Rapporter

Jarnvigsutredningen och Miljokonsekvensbeskriv-
ningen ir de huvuddokument som arbetats fram i
detta skede av planeringsprocessen for Milarba-
nan, strickan Tomteboda — Kallhall. Figuren nedan
beskriver grovt de olika dokument som arbetats
fram under arbetets gang. Utgdngspunkten har
varit att de olika teknikomradena har tagit fram
underlag till grund for en delrapport. I figuren
nedan framgar inte alla delrapporter som tagits
fram. Delrapporterna har i sin tur utgjort stommen
till huvudrapporterna.

Broschyr

Huvudrapporter

Delrapporter

Omvarlds- och
tillganglighets-
analys

Popular-
utgava

Utstéllinings-/
Slutrapport

Trafik- och
kapacitets-
analyser

Huvudrapporter

+ Utstillningshandling - Oktober 2008. Hir sam-
manfattas de viktigaste avsnitten ifran samtliga
delrapporter. I samband med Banverkets beslut pa
jarnvagsutredningen blir utstillningshandlingen
en ”Slutrapport”.

+ Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Beskriv-
ning av omradets miljovarden och alternativens
paverkan pa miljon.

Delrapporter

* Omvirlds- och tillginglighetsanalys. Beskriv-
ning av relevanta omvarldsdata for att ge en
illustration av hur samhallet kan tinkas se ut ar
2020. Beskriver de olika bytespunkternas forut-
sdttningar ur ett tillganglighetsperspektiv.

Miljo-
konsekvens-
beskrivning

Gestaltnings- Teknik
program och
Kalkyl

Processen for framtagande av dokument i arbetet med jarnvagsutredningen.

* Resandeprognoser. Resandeprognoser for nulia-
getochiframtiden.

+ Trafik- och kapacitetsanalyser. Beskrivning av
restider och sparkapacitet fér tva korridorer.

* Teknik och kalkyl. Innehaller tekniska forutsatt-
ningar samt textbeskrivning och ritningar fér de
olika utredningsalternativen. Rapporten innehal-
ler dven en berdkning av anliggningskostnader
for de olika utredningsalternativen.

* Risk och sikerhet. Beskrivning av utrymnings-
koncept, dimensionerande brand, brandskydd
under byggtid, sikerhet i tekniska system och
funktioner, dimensionerande explosion, insats,
farligt gods och riskanalyser for projektets olika
delar.

* Gestaltningsprogram. Beskrivning av principer
for jirnvigens gestaltning och forslag pa statio-
nernas utformning for olika alternativ.

+ Samhillsekonomi. Redovisning av projektets
samhallsekonomiska nytta.

+ Samradsredogorelse (klar forst kring arsskiftet
2008/2009). Synpunkter framforda under samra-
det samt Banverkets kommentarer.

Samtliga rapporter kan bestillas av Banverket.

Banverket
Investeringsdivisionen
Box 1070

172 22 Sundbyberg
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Lasanvisning

Miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande jirn-
vigsutredningen for dubbelsparsutbyggnad av
Mailarbanan, delen Tomteboda — Kallhill, bestar av
atta huvudkapitel samt darutéver en sammanfatt-
ning, ett par bilagor m.m. Strukturen kan delas in i
féljande delar:

+ Sammanfattning

+ Inledning och bakgrundsinformation om projek-
tet och miljokonsekvensbeskrivningens uppligg,
Kap.1-3

* Projektets miljomassiga forutsattningar, kap. 4

* Projektets byggskede - metoder, genomfoérande
och miljokonsekvenser, kap. 5

+ Projektets miljokonsekvenser i driftskede utifran
respektive sakomrade, kap. 6

* Projektets samlade miljopaverkan, kap. 7

« Fortsatt arbete, inkl. kommande miljéprovningar,
kap. 8

« Bilagor, ordlista samt referenser

4 Jarnvagsutredning Malarbanan — Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

For en 6vergripande inblick i projektets miljopa-
verkan; lis Sammanfattning och kap. 7 Malarbanans
samlade miliopdverkan.

For en sammanfattad beskrivning av projektets
bakgrund, sammanhang, utformning och drift;
lis kap. 1 Inledning och bakgrund och 2 Utredningsalter-
nativ. For en mer utforlig beskrivning av dessa delar
hinvisas till Slutrapporten.

For en inblick i hur projektet dr tinkt att byggas
och byggskedets miljopaverkan; Las kap. 5 Konse-
kvenser i byggskede.

For en utforlig redovisning av miljoforutsitt-
ningar och konsekvenser i driftskedet; Lis kap.
4 Forutsdttningar och 6 Konsekvenser 1 driftskede.

For information om och kring arbetet med och
uppligg av miljokonsekvensbeskrivningen; Lis
kap. 3 MKB - Metodik och bedomning.

For kompletterande information; Lis kap. 8 Fort-
satt arbete samt bilagorna.



Forord

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tillhor

Jarnvagsutredningen for Milarbanan, delen Tomte-
boda — Kallhall.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar ett separat
dokument som beskriver hur miljon paverkas av
en utbyggnad av jarnvigen i de olika korridorerna
som presenteras i Jirnvigsutredningen.

Linsstyrelsen godkdnde den 30 september 2008
miljokonsekvensbeskrivningen att foga till Jirn-
vigsutredningen.

Sundbyberg i oktober 2008
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Sammanfattning

Denna rapport dr en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillnérande jarnvagsutredningen

for Malarbanan, delen Tomteboda - Kallhall. | denna beskrivs projektets miljokonsekvenser

utifran ett antal olika utredningsalternativ. Har ges en kort redogorelse for

miljokonsekvensbeskrivningens huvudsakliga aspekter.

Inledning och bakgrund

Milarbanan ir en viktig del av Milardalens jarn-
vigsnit, och sammanbinder bl.a. Orebro, Visteras
och Enkoping med Stockholm. Banan trafikeras av
fjarr-, gods- och regionaltdg samt mellan Balsta och
Stockholm dven av pendeltag.

Allt fler reser med tag lings banan. Dubbelspéret
mellan Tomteboda och Kallhill dr en av landets mest
trafikerade strackor. Idag utnyttjas spiren maximalt
och det finns inte utrymme for att kora fler tag.

For att mota efterfragan pa mer trafik och hogre
kvalitet kravs att banan byggs ut. Banverket utreder
darfoér, pa uppdrag av regeringen, en utbyggnad

till fyra spar pa den tva mil langa strickan mellan
Tomteboda och Kallhill

Studerade alternativ

En forstudie, dir flera olika alternativa utféran-
den studerades, har tidigare tagits fram. Banverket
beslutade darefter att ga vidare med en jirnvigs-

8 Jarnvagsutredning Malarbanan —Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Maijlig utformning av ekodukt, fotografi fran Nederlan-
derna. En ekodukt diksuteras som lank mellan Jarvafaltet
och nationalstadsparken i Nollalternativet liksom vid
utbyggnad av Malarbanan via Kista korridor.

utredning dir forstirkning av banans kapacitet
l6ses med tva nya spar, antingen i Milarbanans
nuvarande strickning (Befintlig korridor) eller via
Ostkustbanan samt i tunnel under Jarvafiltet fram
till Barkarby och vidare lings befintlig jarnvig till
Kallhall (Kista korridor).

Nollalternativet

Ett nollalternativ motsvarar den framtida situatio-
nen i det fall att dtgarden, dvs. foreslagen utbyggnad
av Milarbanan, Tomteboda — Kallhill, inte genom-
fors. I detta fall betyder Nollalternativet att dagens
jarnvagsanlaggning behdlls intakt, och att ingen
utbyggnad sker férutom noédvandiga atgarder for att
behalla trafikeringen. Vissa miljo- och sikerhets-
atgarder kommer dnda att utforas, som ersittande
av korsningar av jarnvagen i plan med broar over
eller portar under samt bullerskarmar for att sinka
ljudnivaer pa sarskilt utsatta platser. Planerade pro-
jekt i ndromradet, sisom Citybanan, tvarsparvagen,
nationalarenan i Solna samt atgarder for att minska
den barriir som vig och jirnvag utgor vid Igelback-
en, forutsitts genomforas i Nollalternativet.



SN = \ W / T A\E I % : .
BEFINTLIG / KISTA KORRIDOR YTTRE L ' X Utredningskorridorer

//Kallhall s} .
: \ . och delstrackor

/

,"('if')'r'r.:?r’n
./‘
/
!
!

TECKENFORKLARING

Jarnvag

Tunnelbana

Motorvég

Vag

Vattendrag

Kommungrans

| Befintlig korridor

Kista korridor

Kista korridor; tunnel Jarvafaltet

Gemensam for
Befintlig korridor och Kista korridor

P /"[ BEFINTLIG KORRIDOR INRE

TN (T

- ~ )
. 5 (T

MALAREN

£V
M |
I 4
/s
V4

N\ E4/ EZO

| Y
L%
F E e Wﬁv
1 2 3 4 5 km N 'q'l“":-'*’h

Karta éver utredningskorridorerna, Befintlig respektive Kista korridor, med uppdelningen i tre delstrackor - Befintlig korridor inre, Kista korridor inre och Befintlig/Kista korridor yttre.
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Befintlig korridor

Utbyggnadsalternativet stracker sig fran Tomteboda
via Sundbyberg och Barkarby till Kallhall. Generellt
galler utbyggnad i ytlage, men i Sundbyberg studeras
tre alternativa utformningar:

A) Ytlage

B) Tunnel dppen station

C) Tunnel tackt station

Kista korridor

Utbyggnadsalternativet stricker sig fran Tomteboda
langs Ostkustbanan via Solna, i tunnel under Kista
och Jarvafiltet till Barkarby och vidare lings befint-
lig jarnvag till Kallhall. Forutom tunnlar genom
Hagalundsberget i Solna och under Jarvafaltet/Kista
giller dven hir utbyggnad i ytlige. I Solna studeras tvd
alternativa utformningar:

A) Utbyggnad 6sterut
B) Utbyggnad vasterut

Delstrackor

Korridorerna har delats upp i tre delstrickor for
att littare kunna beskriva, utvirdera och jimféra
alternativen:

+ Befintlig korridor inre (Tomteboda-Sundbyberg-
Barkarby)

+ Kista korridor inre (Tomteboda-Solna-Kista-Bar-

karby)

* Befintlig/Kista korridor yttre (gemensam del Bar-
karby-Kallhall)

Miljokonsekvenser i byggskede

Utbyggnaden av Milarbanan ar ett av de mer om-
fattande och komplicerade byggnadsprojekten som
planeras inom jirnvigens infrastruktur. Byggande
ska ske i tita stadsmiljoer och inom nuvarande
sparomraden. Den totala byggtiden kan uppga till
mer dn tio ar, beroende pa val av alternativ.

Arbeten utférs bide ovan och under mark un-

der olika tider pa dygnet. Schaktning av jord och
berg, tunnelarbeten, masstransporter m.m. orsa-
kar miljokonsekvenser som buller och stomljud,
vibrationer, grundvattensdnkningar, barridrer och
intrdng. Byggskedet innebir aven risker, bl.a. ras
och skred, trafikolyckor, vattenlickage, fororening
och brand. Arbetena kan bli pafrestande fér boende
och verksamma i niarheten av arbetsomréadet. God
planering, bra rutiner, kvalificerad arbetsledning,
goda arbetsforhdllanden och aktivt miljdarbete ar

| exempelvis Sundbyberg kommer byggandet att ske i
stadsmiljo. (Bild fran byggnation av Citytunneln i Malmo).
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nddvindigt och gor det mojligt att undvika storre
konsekvenser for miljén och mianniskors hilsa.

Buller och vibrationer ger stora konsekvenser, inte
minst i Sundbyberg i Befintlig korridor. Stads- och
landskapsbilden paverkas av intrang lings kor-
ridorerna, liksom kultur- och naturmiljén. For de
senare ir paverkan storst i Kista korridor. I den
gemensamma yttre delen paverkas Gorvalns natur-
reservat.

Stora mingder massor hanteras, framforallt i sam-
band med tunnelbyggande i Hagalundsberget och
Jarvafaltet respektive i Sundbyberg.

Miljokonsekvenser i driftskede

Stad och landskap

Stads- och landskapsbilden paverkas i exponerade
lagen i Befintlig korridor inre. I Sundbyberg inne-
bar de olika alternativen stora skillnader i paver-
kan. Med utbyggnad i Ytlige dominerar det vidgade
sparomrédet den centrala stadsbilden. Alternativ
Tunnel 6ppen station innebir att spairomradets bar-
riar forsvinner i centrum och Tunnel tickt station,
med en dnnu storre sammanhingande yta ovan
stationen, ger goda forutsittningar for utveckling
av Sundbybergs centrala delar.

Med utbyggnad 6sterut i Solna forindras stadsbil-
den negativt och infrastrukturkaraktiren forstarks,
medan utbyggnad visterut ger en mindre paver-
kan. Landskapsbilden vid Igelbicken péverkas av
bredare spiromride och vid Silverdal skapas ett
innu mer dominerande infrastrukturlandskap dn
idag. Paverkan i Kista och pa Jarvafiltet blir mycket
liten tack vare tunneln, men tunnelmynningen vid
Barkarby kan bli framtradande.



Lings Befintlig/Kista korridor yttre leder utbygg-
naden till att infrastrukturkaraktiren forstarks
negativt. Storst forandringar blir det i Jakobsberg
och Kallhall

Kulturmiljo

I Befintlig korridor inre paverkas lokala och re-
gionala virden av intrang och i vissa fall rivning. I
Sundbyberg innebar alla alternativ negativ paver-
kan pa stadens kulturhistoriska karaktir, men med
Tunnel 6ppen station blir forsvagningen av Sund-
bybergs identitet som stationssamhalle mindre i
jamforelse med ovriga alternativa utformningar.

Kulturhistoriskt intressanta byggnader av regionalt
och lokalt virde i exploaterad forstadsmiljo paver-
kas i Kista korridor inre. Storst negativ paverkan
utsitts Dammtorp for, dir stora delar av virdet
férsvinner. Jarvafiltets komplexa fornlimnings-
bild kan péverkas. I Solna ger Utbyggnad visterut
mindre intrang i farre kulturmiljéer 4n Utbyggnad
osterut i Solna.

Lings Befintlig/Kista korridor yttre sker paverkan
pd kulturmiljoer av regionalt och lokalt virde. Det
innebar framst forandring av bebyggelsemiljoer
kring stationssamhillen som Jakobsbergs stations-
hus. Fornlimningsmiljoerna Aggelunda i Barkarby
och Lidersitra i Kallhill kan komma att paverkas.

Naturmiljo

Paverkan i Befintlig korridor inre avser fraimst
borttagande av dldre ddla 16vtrid.

I Kista korridor inre exploateras en torrbacke och
ett mindre ddellovskogsomrade i Jarvakilen vid Ul-
riksdal och en del av Igelbickens naturreservat tas
i ansprék. Strackningen under Jirvafiltet innebar
en risk for dranering av Igelbicken och paverkan

pa dess vardefulla fiskbestand. Skyddsatgirder kan
vidtas mot denna paverkan.

En ekbacke med minghundraériga trad paverkas
genom intrang i Gorvilns naturreservat i Befint-
lig/Kista korridor yttre. Breddat spdiromrade kan
dven i viss man forsvira spridning av arter mellan
Gorvilnkilen och Jarvakilen.

st

I anslutning till 'ﬁt_redningsorridoréns yttre del, vaster om Kallhall, berérs Gorvaln, som bade ar ett naturreservat enligt

Friluftsliv och rekreation

Paverkan blir liten utmed savil Befintlig korridor
inre som Kista korridor inre. Paverkan sker frimst
genom intrang i parkmark och nagot 6kat buller
ivirdefulla, men redan bullerstorda, rekreations-
miljoer.

I Befintlig/Kista korridor yttre paverkas bl.a. en
entré till Gérviln negativt. Grénomradena ir redan
i dag fragmenterade.

) o

7 kap. miljobalken liksom ett riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap. miljobalken.
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Luft

Utbyggnaden medfor en viss minskning av de
totala kviveoxid- och partikelhalterna, vilket dr
positivt. Detta beror pd minskningar i biltrafiken.
Skillnaden mellan korridorerna ar mycket liten.

Den o6kade tigtrafiken innebar dkade partikelhalter
vid stationerna, vilket innebir en nigot simre luft-
kvalitet i ytlage och risk for avsevard forsimring i
stationer under mark. I Sundbyberg bedoms Tunnel
oppen station som bittre dn Tunnel tickt station,
dir den senare kriver omfattande tekniska atgirder
for att nd acceptabel luftkvalitet. For stationen un-
der jord i Kista, i det fall en utbyggnad sker i Kista
korridor, giller ssmma bedomning som fér Tunnel
tackt station.

Energianvandning och klimat

Utbyggnaden leder till mer energieffektiva trans-
porter i regionen, vilket ir positivt. Jirnvagstrafik
ar mycket energieffektiv i jimforelse med andra
transportslag. Genom 6verféring av trafik till jarn-
vig okar energieffektiviteten liksom mojligheten
att nyttja miljovanlig el i stallet for fossila brianslen
som energikalla. Skillnaden mellan de olika kor-
ridorerna och alternativen ir mycket liten.

Aven klimatet paverkas positivt eftersom vixthus-
gaser, framst koldioxidutslapp, minskar jamfort
med Nollalternativet. Antalet bilresor bedoms
minska med ca en miljon per ar. Aven hir ar skill-
naden mellan alternativen mycket liten.

Buller och vibrationer

Den okade tagtrafiken leder till 6kat buller, trots att
bullerskyddsatgarder vidtas. Fler boende bedoms
beroras av hoga bullernivaer utmed Befintlig korri-
dor inre dn lings Kista korridor inre. I Sundbyberg

ar skillnaden stor mellan ytlage och tunnelalterna-
tiven, dar Tunnel tackt station innebdr mycket stora
forbattringar.

Markforhédllandena ir i stort sett likvirdiga i kor-
ridorerna, med inslag av lerjordar som innebir risk
for vibrationer i bostider. Atgirder mot kianda pro-
blem i Bromsten ingar vid en utbyggnad i Befintlig
korridor inre.

Magnetiska falt

Magnetfiltsnivaerna forvintas bli liga oavsett al-
ternativ. Kunskapsliaget kring hilsoeffekter av laga
magnetfaltsnivaer ar osdkert, men utifran det vi vet
idag uppstar knappast ndgra negativa hilsoeffekter.

Mark och vatten

Utbyggnad av Milarbanan bedéms inte paverka
omgivande mark-, yt- och grundvattenférhallan-
den permanent. Hinsyn och skyddsatgarder omfat-
tar bl.a. Ballstadn och Igelbicken samt foreslaget
vattenskyddsomradet soder om Kallhill.

Inlickage av berggrundvatten i Kista korridor
inre kan begransas med dtgarder. Mer omfattande
undersokningar kravs for att bedoma effekter av
grundvattensinkningar.

Risk och sdkerhet

Under driftskedet finns skillnader mellan alterna-
tiven framst for sikerhet mot personpakérningar,
vilket 4r beroende av de atgirder som forhindrar
att personer genar eller pa annat sitt uppehaller
sig pa sparen. I Ytlige genom Sundbyberg bedoms
kraven kunna uppfyllas men med vissa svagheter
som bor atgardas. Kista korridor inre uppfyller
inte sikerhetskraven med avseende pa personpa-
kérningar. Orsaken ir att Befintlig korridor med
Kista korridor inre uppfyller inte sikerhetskraven
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vad galler personpakérningar, eftersom nuvarande
pendeltagstrafik fortsatter att ga langs befintlig
strackning och vars brister med avseende pa per-
sonpakorningar inte dtgardas vid en utbyggnad i
Kista korridor. Risk for obehorigt sparbetradande
bedéms dven finnas vid Solna station, med en ny
nationalarena. Vid en utbyggnad i Befintlig korridor
inre klaras sikerhetskraven, undantaget Ytlige i
Sundbyberg dar dock kraven bedéms kunna upp-
fyllas om svagheter atgirdas.

Ovriga sikerhetsaspekter uppfyller kraven for en
mycket god sikerhet i bada utbyggnadsalternativen.

Miljomedicinsk bedomning

Utredningen visar att det foreligger betydande
risker for manniskors halsa och valmaende vid
samtliga utredningsalternativ. Vid spar i ytlige
dominerar bullerproblem, och ur hilsoskyddsper-
spektiv ar det mest angeldget att begransa antalet
bullerhindelser med maximalnivaer 6ver riktvirde
inomhus nattetid. I underjordiska stationer dr
luftfororeningar en stor ohalsorisk. I Sundbyberg
speglas denna hilsoproblematik: med Tunnel tickt
station dimpas bullerkonsekvenserna, men da upp-
star i stillet 6kade problem med partiklar. Elektro-
magnetiska falt anses ha obetydlig hilsopéverkan,
men da kunskapsliget kring hilsoeffekter av laga
magnetfiltsnivier ir osikert bor forsiktighetsprin-
cipen, se Ord och begrepp, tillimpas.
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1. Inledning och bakgrund

Malarbanan utgor en viktig del av Mélardalens jarnvagsnat och binder samman bl. a. Orebro,

Arboga, Koping, Vasteras, Enkoping, Upplands-Bro och Jarfalla med Stockholm och varandra.

Banan trafikeras av regional-, fjarr- och godstag. Pa strackan mellan Bdlsta och Stockholm

trafikeras banan dven av pendeltag. | takt med regionforstoring och befolkningstillvaxt har

kapaciteten pa banan forstarkts och Malarbanan har idag dubbelspar fran Stockholm till

Kolback.

1.1 Projektbeskrivning

P4 uppdrag av regeringen utreder Banverket nu
ytterligare kapacitetsforstirkning, utbyggnad till
fyrspér, mellan Tomteboda och Kallhill, en stricka
pd ca tvd mil

Resandeutvecklingen pa banan ar mycket positiv.
Dubbelspéret mellan Tomteboda och Kallhill 4r en
av landets mest trafikerade jarnvigsstrackor och
idag utnyttjas sparen maximalt under hogtrafik.
Det hoga kapacitetsutnyttjandet beror bade pa an-
talet tdg och pd att banan trafikeras av olika tagty-
per med olika hastighet och uppehallsménster. Ett
hogt kapacitetsutnyttjande medfor dels att det inte
finns utrymme for att kora fler tig nar efterfrigan
okar, dels att konsekvenserna vid savil forutsedda
som ofdrutsedda hindelser ofta blir mycket stora.
For att tillgodose omvarldens efterfragan pa hogre
kvalitet och utokad trafik kravs att banan kapaci-
tetsforstarks ytterligare.

Projektet Milarbanan, delen Tomteboda-Kallhall 4r
en del i en storre strategi, Reviderad framtidsplan for
jarnvigen 2008-2015 (Banverket 2007), som syftar
till att Banverket ska kunna svara mot efterfrageok-
ningarna av jirnvigstransporter, minska storningar
i trafiken och forbittra transportkvaliteten runt
storstiderna, inte minst i Stockholm-Mailardalen. I
Framtidsplanen ingar projektet, tillsammans med
Citybanan, i Milartunneln (Alvsjo-Kallhll).

Tva olika korridorer for de nya sparen utreds i
denna jirnvagsutredning, se karta pa motstdende
sida. Ett alternativ ar utbyggnad utmed Befintlig
korridor via Sundbyberg och ett annat dr att dra en
ny korridor via Ostkustbanan, Kista, under Jarva-
faltet med anslutning till befintlig bana i Barkarby
och vidare till Kallhill. Inom de tva korridorerna
finns pa vissa platser ocksa ett antal olika varianter.
Alternativ och varianter kan studeras nirmare i
kap. 2 Utredningsalternativ.

14 Jarnvagsutredning Malarbanan —Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

1.2 Motiven till projektet

Okat behov av att resa lings Milarbanan

En utveckling enligt den regionala utvecklings-
planen for Stockholmsregionen (RUFS) innebar att
befolkningen och framférallt antalet sysselsatta i
regionen OKkar, vilket ger en okad efterfradgan pa
resor. Den okade tillvaxten forutsatter dven att
manga bostader och arbetsplatser byggs utanfor
Stockholms innerstad, vilket ger mojlighet for nya
regionala kdrnor att vixa fram. En utbyggnad av
kollektivtrafiken stoder denna utveckling i positiv
riktning.

De prognoser Banverket har tagit fram pekar pa
att resandet pa Milarbanan, oavsett alternativ,
kommer att fortsitta att oka fram till ar 2020. For
fjarr- och regionaltagen ror det sig om en 6kning
med upp till 170 procent pa de mest belastade snit-
ten. For pendeltagen berdknas ckningen bli upp till
70 procent.
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Historik

Delar av Malarbanan har anor fran Sveriges forsta
egentliga jarnvag —Koping Hults Jarnvag (KHJ)
som borjade trafikera delar av strackan redan
1856. | slutet av 1850-talet skulle det fastlaggas
huruvida Vastra stambanan mellan Stockholm
och Goteborg skulle dras norr eller séder om Ma-
laren och valet foll pa det senare alternativet. Da
ingen statlig jarnvag sag ut att kommattill stand i
omrédet kring Visterds och Orebro bildades 1871
Stockholm-Wasteras-Bergslagens Jernvags-Aktie-
bolag (SWB). Avsikten var att skapa en forbindelse
mellan Stockholm och Bergslagen, via Vasteras
och Koping. 1876 kunde man for forsta gangen
resa hela dagens stracka mellan Stockholm och
Vésteras, en resa pa fyra timmar.

1947 infordes eldrift pa hela strackan. Dubbelspar
byggdes till Spanga redan 1908, men forlangdes
till Kallhall forst i borjan pa 1960-talet. Pendel-
tagssystemet har darefter forlangts i omgangar
och nar nu dnda ut till Balsta.

Under 1980- och 90-talen var restiden mellan
Stockholm och Vasteras ca 80 minuter. Kapaci-
teten var 1ag pa enkelsparet mellan Kallhall och
Vasteras. Under 1980-talet startades darfor pla-
neringen avden s.k. Malarbanan —en utbyggnad
till dubbelspar pa en stor del av banan och delvis
nya linjedragningar. Ar 2001 férsvann den sista
flaskhalsen pa strackan Kallhall - Kungsangen och

nu ar restiden Stockholm - Vasteras ca 60 minuter.

Kdlla: Jarnvdg.net:s hemsida med kompletterande
info fran Banverket.

Dagens tagtrafik och begransningar

Trafiken pa banan utgors av flera olika tagtyper
med varierande restider och uppehallsbild. De
olika tagtyperna dr pendel-, regional-, fjarr- och
godstag.

Fran Stockholm gir pendeltigen i 15-minuterstra-
fik till Kungsingen och med 30-minuters trafik
till Balsta. Under morgon- och kvillsrusningen,
de hardast trafikerade timmarna, gar det som mest
dtta tag per riktning pa strickan Stockholm — Ja-
kobsberg. Det innebar bland annat att forseningar
relativt l4tt uppstar och att det tar lang tid for tag-
trafiken att atergd till ursprunglig tidtabell.

Orsaken till férseningar beror till stor del pa antalet
tag och blandningen av tag med olika trafikfunk-
tioner, dvs. tdgen har olika hastighet och uppehalls-
monster. Idag finns det inte utrymme for fler tég pa
Milarbanan under hogtrafik.

Regionaltigen gir under storsta delen av dygnet
med ett tdg per timme och riktning mellan Stock-
holm och Visterds. En del av tigen fortsitter till
Orebro och Hallsberg, eller som fjirrtig vidare mot
Goteborg.

Regionaltdgen hinner idag ikapp pendeltagen och
far sanka sin hastighet, vilket medfor férseningar
och forlangda restider. Signalsytemet héller pa att
uppgraderas for att minska risken for forseningar
och oka framkomligheten for tigen nigot. Det
kommer diremot inte att vara mojligt att kora den
onskade framtida tagtrafiken p& nuvarande dubbel-
spar. For detta krivs en mer omfattande utbyggnad.

I det s.k. Nollalternativet (se 2.2 Jarnvdgsutredningens
Nollalternativ) ingar vissa atgarder lings Malar-
banan som ska forbattra trafikférutsattningarna
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(bl.a. signaltekniskt) och i viss man hoja sikerhet
(borttagande av korsningar i plan), forbattra miljon
(enstaka bullerskyddsatgarder samt ny bro for
Igelbicken med ekodukt i Overjirva) samt atgirder
som i ovrigt paverkar narmiljon (nationalarena

i Solna). Flera projekt i nirheten av Milarbanan
paverkar densamma och det kollektiva resandet,
som Citybanan och tvirsparvig i Solna och Sund-

byberg.

Tagtrafiken i framtiden

Antagande om trafikeringsprinciper for Kista kor-
ridor och Befintlig korridor baseras pa genomford
omvdrldsanalys, marknadsanalys samt tidigare
prognoser genomforda av Banverket och SL. Enligt
SL:s prognos (tio pendeltag i vardera riktning) kan
nimnas att beliggningsgraden blir fortsatt blir hog.
Idag gar dtta pendeltdg i vardera riktning i max-
timmen. Resandet pd regionaltigen ir inte en lika
kritisk fraga da det galler belaggningen pa tagen.

Samma totala trafikmingd har ansatts for bade
Befintlig korridor och fér Kista korridor.

Godstrafik pa Malarbanan

Godstag finns idag i forhallandevis liten omfattning
pé strickan Tomteboda—Kallhill. Det finns en stark
vilja att godstrafik ska kunna trafikera denna del av
Milarbanan aven efter en utbyggnad till fyrspar.
Idag finns framfor allt tre storre méalpunkter - Tom-
teboda godsbangard, Sundbybergs godsbangird

och Lunda industriomrade i Spanga.

[ jarnvigsutredningen har vissa atgarder studerats
for att mojliggora en godstrafik till de ovan nimnda
malpunkterna utmed Befintlig korridor 4ven i
framtiden. Nar det galler Sundbyberg sa kan det
vara mojligt att i framtiden ha en viss godstrafik i



Trafikeringsprinciper utmed Malar-
banan, delen Tomteboda - Kallhall

+ Mindre stérningskanslighet och battre punktlig-
het. Tag som trafikerar Citybanan och Stockholm
Cska ga pa separerade sparsystem sa langt det ar
mojligt.

Grundutbudet séder om Jakobsberg for pendel-
tag artolv pendeltag per timme under rusnings-
trafik varav sex stompendlar. Samtliga pendeltag
har samma uppehallsmonster.

Pendeltag som hoppar 6ver stationer for att spa-
ra restid ar svargenomférbart och det &r svart att
bevisa nyttorna. Finns inte i huvudalternativen.

Grundutbudet for regionaltagen ar fyra per timme
under rusningstrafik. Utover dessa gar ett fjarrtag.

Ett visst uppehallsmonster foreslas for regional-
tagoch fjarrtag. Uppehallsbilden ar ett ansatt
forslag utifran marknadsméssiga bedémningar.
Var regional- och fjarrtag i verkligheten kommer
attstannadrinulaget svart att exakt avgora.

Sundbyberg, dock i nagot mindre omfattning an
idag och under forutsattning att det nya fyrspars-
systemet byggs ut i ytlige. Med tunnelutformning
omojliggors en godstagsanslutning pa grund av
ramper och tunnel under Sundbyberg.

Tidigare utredningar och beslut

Ar 2003 upprittades en idéstudie och ar 2006 en
forstudie for kapacitetsforstirkning pa Malarbanan
mellan Tomteboda och Kallhall.

I forstudien studerades tvi korridorer for ut-
byggnad - Befintlig korridor och Kista korridor.

25 BANVERKET

VEETGEREN]
Tomteboda — Kallhall

Forstudie
Slutrapport Mars 2006

Forstudiens slutrapport.

Inom respektive korridor fanns flera alternativ till

utbyggnad.

En forslagshandling skickades ut till berorda re-
missinstanser under juni 2005. Synpunkterna finns
sammanfattade i en remissammanstillning. Flera
av remissinstanserna uttalade att det 4r viktigt att
arbetet drivs vidare med ett brett perspektiv och
att bade den befintliga korridoren och den till stora
delar nya strackningen via Kista utreds vidare.

Beslutet fran Banverket var ocksd att jarnvagsut-
redningen inledningsvis ska studera bade Befintlig
korridor och Kista korridor. Skilen till beslutet var
bl.a. remissinstansernas svar dir flera poingte-
rade att bada korridorerna bor utredas vidare. Ett
annat skil var att det finns vissa oklarheter kring
alternativens nyttor och konsekvenser som beho-
ver tydliggoras ytterligare for att kunna gora ett
stillningstagande.
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Linsstyrelsen i Stockholms lan beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005 att projektet
kan antas medfoéra betydande miljopaverkan och
specificerade ett antal punkter som sarskilt bor
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa
och Lansstyrelsens yttrande 6ver forstudien i sin
helhet redovisas i bilaga 1.

Nationell och regional planering

Ar 2004 faststillde regeringen en plan for jarnvigs-
investeringarna i Sverige for perioden 2004-2015

- Framtidsplan for jarnvigen. Pi regeringens uppdrag
har Banverket sammanstillt en reviderad plan som
presenterades i juni 2007 och som for narvarande
ar under beredning. Banverket arbetar ocksd med
ett underlag for regeringens kommande proposition
om inriktning av atgarder i jirnvigsinfrastrukturen
under planeringsperioden 2010-2019. I objektlistan
i den reviderade framtidsplanen finns 6kad spar-
kapacitet pa strackan Tomteboda - Kallhall (med
boérjan 2012-2015), inforande av 6vervaknings-
systemet ATC 2 pa strackan Sundbyberg - Kallhall
(med borjan 2004) samt diverse insatser for att
forbattra punktligheten for tagtrafiken till och fran
Stockholm (det s.k. Kraftsamling Stockholm Malardalen,
med borjan 2008).

Den stricka av Milarbanan som ir berérd i den
aktuella jarnviagsutredningen ligger helt inom
Stockholms lin. For linet finns en Regional utveck-
lingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2001). I denna
listas ett antal 6nskvirda investeringar i transport-
systemet, daribland okad kapacitet pa Milarbanan,
delen Tomteboda — Kallhill. En ny plan haller pa
att utarbetas och stalls ut under 2008.

For de ovriga Milardalsldnen finns ingen samord-
nad infrastrukturplan i samma form utan planering
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och samordning sker inom de statliga planerings-
omgangarna dar fyra strategier av betydelse for
regionen har fastlagts:

« Tillgangligheten till Arlanda

« Forbittring av det vergripande vignitet mot och
forbi Stockholm

+ Vidareutveckling av logistiksystem som avlastar
Stockholm

+ Utveckling av kollektivtrafiksystemet och vig-
ndtet

En férhandlingsprocess ledd av regeringens for-
handlingsman Carl Cederschiold har pagitt under
2006-2007. En del av denna handlar om vilka in-
frastrukturobjekt som ska prioriteras i Stockholms-
regionen de nirmsta aren. I det forslag till avtal
som overlimnades i december 2007 ingdr att staten
ska genomfora Kraftsamling Stockholm Malardalen

och dessutom genomfora tre projekt som gor det
moijligt att effektivt utnyttja Citybanans kapacitet,
daribland en utbyggnad till fyra spar pa Malarba-
nan, Tomteboda — Kallhill, med den forsta etappen
Barkarby — Kallhill klar 2015.

Planerad markanvandning i berérda kommuner

En 6versyn av den planerade markanvandningen
inom respektive berérd kommun har gjorts (se
karta till hoger) och samrdd med kommunerna har
hallits kontinuerligt. En utbyggnad av Malarbanan
via Befintlig korridor eller Kista korridor gar i stort
sett i linje med berérda kommuners befintliga 6ver-
sikts- och detaljplanering, se karta nista sida. Even-
tuella undantag och en mer detaljerad beskrivning
redovisas i motsvarande avsnitt i Slutrapporten.

1.3 Syfte och mal

Syftet med utbyggnaden

Planeringen av utbyggnad pa Milarbanan styrs
utifrdn en rad mal, bade nationella och projektspe-
cifika. Som en bakgrund till malen finns en vision
om ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Den grundliggande principen for investeringar i
jarnvagstransportsystemet ar att de ska bidra till att
de transportpolitiska malen nés. Investeringarna
ska ocksd vara samhallsekonomiskt effektiva och
langsiktigt hallbara. Utbyggnaden av Milarbanan
ska saledes bidra till att:

+ Oka mojligheterna att arbetspendla i striket och
gora det mojligt att na fler arbetsplatser inom en
viss restid. For att pendlingen ska vara effektiv
maste tigen avgd i ratt tid och komma fram i ritt
tid, sd att resenirerna kan lita pa tagtrafiken. Rese-
nirerna maste fa plats pa tigen samtidigt som hela
restiden ska bli kortare.

+ Mojliggora en mer rorlig arbetsmarknad, vilket i
sin tur frimjar naringslivets utveckling i straket.
Orterna i Milarbanestraket kan utvecklas och
knytas ndrmare varandra.

+ Gora transportsystemet mer tillgangligt for alla
manniskor oberoende av fysisk forméaga. Trans-
portsystemet ska ocksa medverka till att bade
kvinnors och mins transportbehov tillgodoses i
storre utstrickning dn idag.

* Minska transportsystemets miljobelastning.
Miénga transporter sker idag pa ett sitt som skadar
miljon. Om den globala miljobelastningen ska
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kunna minska miste utslippen till atmosfiren
minskas jaimfort med idag. Den transportefterfra-
gan som finns i Milarbanestraket bor tillgodoses
pd ettlangsiktigt hallbart sitt.

+ Skapa ett sakrare transportsystem i Milarbane-
strdket. Ingen ska riskera att dodas eller skadas
allvarligt.

Det transportpolitiska malet och dess

delmal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning i hela
landet.

Det 6vergripande malet &r uppdelat i sex delmal:
- Etttillgangligt transportsystem

- En positiv regional utveckling

« Enhogtransportkvalitet

« Ensaker trafik

 Engod miljo

« Ettjamstallt transportsystem
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Karta 6ver planerade utvecklingsomraden i anslutning till Malarbanans utredningskorridorer, delen Tomteboda - Kallhall.
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1. INLEDNING OCH BAKGRUND

Projektmal

For utbyggnaden mellan Tomteboda och Kallhall
redovisas foljande mal. Dessa mal 1ag till grund for
forstudien. Utifran malen har mer detaljerade mal
formulerats inom vissa omraden, t.ex. fér kapacitet
och restider (se respektive delrapport). Mélen beak-
tar dven forhallandena pa lingre sikt.

Miljokvalitetsmal

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedéms féljande
vara av relevans for projektet:

+ Begransad klimatpaverkan
* Frisk luft

« Bara naturlig férsurning

* Giftfri miljo

« Saker stralmiljo

« Levande sjdar och vattendrag
 Grundvatten av god kvalitet
« Levande skogar

- Ettrikt odlingslandskap

» God bebyggd miljo

« Riktvaxt- och djurliv

Projektmal for utbyggnaden Tomteboda - Kallhall
Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling
+ Tagens punktlighet ska forbattras.

+ Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det innebér att restiden for tagen pa Malarbanan bor bli kortare och att
jarnvagssystemet battre integreras med 6vrig kollektivtrafik.

+ Tagens punktlighet ska forbattras.

+ Trangseln patagen ska minska.

« Tillgdngligheten till tagen ska 6ka sa att alla kategorier av resendrer kan utnyttja kollektivtrafiken.

+ Mojligheterna att kdra godstag pa Malarbanan bor forbattras.

+ Projektet ska mojliggora en dverforing av resor och transporter fran vag till jarnvag langs Malarbanestraket.

+ Anlaggningens utformning ska medge flexibilitet, vara robust samt vara effektivt att underhalla och trafikera.

Milj6 och sdkerhet
- Atgirderna ska sammantaget leda till att sikerheten i Milarbanestraket forbattras.

« Vidval av atgérder ska efterstravas att uppna de langsiktiga miljomalen.

+ De stationsmiljoer som atgardas ska utformas for att vara attraktiva och tillgangliga for alla resenarer samt ef-
fektiva knutpunkter i reskedjan.

+ Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa langt som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet och stadsmiljon och
ge resendren en positiv upplevelse av resan.

Ekonomi
« Projektet ska vara samhallsekonomiskt motiverat.

Jamstalldhet
- Atgirderna ska bidra till att bade kvinnors och mans transportbehov tillgodoses.

« Kvinnors och mans synpunkter ska ges lika stort utrymme under planeringen.
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1.4 Planering och samrad

Planeringsprocedur

Enligt lagen om byggande av jarnvig giller att,
under forutsittning att olika alternativ ir tinkbara
och projektet kan antas medféra betydande mil-
jopéaverkan, planprocessen ska omfatta tre utred-
ningsskeden. Dessa steg ar forstudie, jarnvigsut-
redning och jirnvagsplan.

Forstudie

I en forstudie studeras olika principlosningar.
Losningarnas kostnader och nytta beskrivs. Syftet
ar att ta fram ett underlag for att kunna valja vilka
alternativ som ska studeras vidare i en jirnvags-
utredning. Om det endast finns ett genomforbart
alternativ eller 16sning pd ett problem ir det fullt
mojligt att ga direkt fran forstudie till jairnvigsplan
utan ett mellansteg med jarnvagsutredning, som
hanterar flera alternativ.

Vid utarbetandet av en forstudie samrader Banver-
ket med berord allmanhet, organisationer och myn-
digheter. Efter samradet ska Linsstyrelsen bedéma
om projektet kan antas fi en betydande miljopa-
verkan. Utifran en sammanvigning av forslagens
konsekvenser och inkomna remissyttranden fattar
Banverket beslut om den fortsatta planeringen. De
berérda kan nirhelst under planeringsprocessen
yttra sig om Banverkets pagaende arbeten.

Jarnvagsutredning

En jirnvigsutredning genomférs nir flera alterna-
tiv behover utredas. Jairnvagsutredningen ska mer
detaljerat utreda de genomforbara utredningsalter-
nativen. Jirnvigsutredningen ska beskriva de pro-
blem och 16sningar som en forindrad infrastruktur

innebir samt vad en utebliven utbyggnad innebar,
det sa kallade Nollalternativet.

Aven under jirnvigsutredningen sker samrad med
allminheten och berérda myndigheter. I jirnvigs-
utredningen upprittas en miljokonsekvensbeskriv-
ning som ska godkinnas av Lansstyrelsen.

Med jarnvigsutredningen som grund kommer Ban-
verket att slutgiltigt ta stillning till vilket alternativ
som ska viljas och hur mailen ska uppfyllas.

Tillatlighetsprovning

For jarnvagsanliggningar som dr mer dn fem
kilometer langa och som ska trafikeras av fjarrtra-
fik foreskriver 17 kap. miljobalken att regeringen
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ska prova tillatligheten. Jirnvigsutredningen och
dess MKB ligger till grund for denna prévning. Om
regreringen ger tillatlighet till en sparutbyggnad
kan utbyggnaden inte hindras utan bara modifieras
genom andra myndighets- eller domstolsbeslut.

Jarnvagsplan

[ jarnvigsplanen utpekas den mark som behover
tas i ansprik fér byggandet av jirnvigen. Aven i
jarnvigsplanen gors en jimforelse med Nollal-
ternativet. Samrad sker med bland andra berérda
fastighetsigare. I jairnvagsplanen upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning som ska godkinnas
av Lansstyrelsen. Ett godkannande av miljokon-
sekvensbeskrivningen innebir att underlaget utgor

| PLANERINGSPROCESS ENLIGT LAGEN OM BYGGANDE AV JARVAG |
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* Jarnvagsutredning kan utgd om endast ett alternativ aterstar efter férstudieskedet

Planeringsprocedur enligt lagen om byggande av jarnvag.
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ett tillrackligt underlag for bedomning av mil-
jopaverkan. Lansstyrelsens beslut bifogas miljo-
konsekvensbeskrivningen. En jamforelse med det
sa kallade Nollalternativet, det vill siga att inga
atgirder vidtas, ska ocksd goras.

Banverket faststiller jirnvigsplanen och eventu-
ella overklaganden av Banverkets beslut kan ske i
samband med detta.

Bygghandlingar och genomférande

Nir en jirnvigsplan vunnit laga kraft och nodvan-
diga tillstind erhallits kan anliggningsarbetena
paborjas. Beroende pa val av entreprenadform for
projektets genomférande kan detta skede hante-
ras pa olika sitt. Vanligtvis paborjas detta skede
med att ta fram noédvandiga bygghandlingar och
forfragningsunderlag for upphandling av entre-
prenorer. De entreprentrer som sedan viljs ska
genomfora byggnadsarbetena enligt anvisningarna
i forfragningsunderlagen.
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Lagstiftning
Ett flertal lagstiftningar ber6rs vid en infrastrukturutbyggnad. Nedan anges nagra viktiga lagar som styr prov-
ningsprocessen. Aven ett antal ytterligare lagar kan beréras.

Lag om byggande av jarnvag

Planering av jarnvag regleras i lagen om byggande av jarnvag (1995:1649). Planeringen foljer en process i vilken

bade Banverket och det 6vriga samhallet medverkar. Planeringsprocessen syftar till att ansluta 6vrig samhalls-

planering och miljélagstiftning till projektet. Genom processen tillgodoses behovet av att redan i tidiga skeden

forankra planeringen av jarnvagar och tillhérande anlaggningar i kommunernas och lansstyrelsernas planering.
Processen ska vidare ge goda majligheter for dem som berérs i olika skeden till insyn och samrad.

Miljobalken

Miljobalken &r sedan 1999 den samlade miljolagstiftningen och omfattar bland annat naturvarden, miljé- och
halsoskyddsfragor, vattenverksamhet, genteknik, kemiska produkter och avfallsfragor. Miljobalken bestar av sju
avdelningar med 33 kapitel och ndstan 500 paragrafer. Det &r en sa kallad ramlag som har kopplingar till flera andra
lagar, till exempel plan- och bygglagen. Dessutom finns flera férordningar och foreskrifter om tillampningen av
lagstiftningen inom olika omraden.

Miljobalken staller krav pa att en miljokonsekvensbedémning genomférs och att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas framiflera planeringssteg.

Miljobalken styr dven utformningen av samrad med bland andra myndigheter, berérd allmanhet och organisatio-
ner. Samradet ska behandla bade projektet och hur miljokonsekvensbeskrivningen ska utformas och hanteras.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar bland annat detaljplaneldggning och bygglov. Projekt som innebdr en annan mark-
anvandning an vad den gillande detaljplanen anger kan i princip inte genomfoéras utan andring av till exempel
detaljplanens anvisningar.

Véaglagen

Vaglagen galler for planering och byggnation av det statliga vagnatet. Lagen behover tillampas om allmanna vagar
ska byggas om i samband med forandringar av jarnvagsanlaggningar. Kommunala vagar och 6vrig kopplad mark-
anvandningitatort hanteras normalt enligt plan- och bygglagen.

Lagen om kulturminnen
Fornminnen &r skyddade enligt kulturminneslagen, KML. | lagen finns bland annat regler om samradskyldighet
med Lansstyrelsen och tillstand nar det galler fasta fornlamningar.




Samrad i jarnvagsutredningen

Planerings- och MKB-processen omfattar samrad
med myndigheter, organisationer och allmanheten.
Detta regleras i 6 kap. miljobalken.

Samrdd med kommuner, Lansstyrelsen m.fl. myndig-
heter

Samradsmoten har hallits regelbundet mellan
Banverket och olika kommuner (Solna, Stockholm,
Sundbyberg, Jirfilla och Sollentuna) och myn-
digheter sasom Lansstyrelsen i Stockholms lin,
Vagverket, Region- och Trafikplanekontoret (RTK),
Riddningsverket m.fl.

Samrad med organisationer

I oktober 2007 holls ett samradsmote med miljoor-
ganisationer. Stockholms lins hembygdsforbund,
Naturskyddsforeningen riksorganisationen, Na-
turskyddsforeningen Stockholms lan och Natur-
skyddsforeningen Jirfalla medverkade vid motet.

De fragor som lyftes berérde framfor allt Igel-
bicken, Jirvafiltet och Gorvilns naturreservat. Det
diskuterades ocksa att det var mojligt med forbatt-
ringar mot dagens situation vid Igelbacken, Ball-
staan och vid Gorviln.

Samrad med allmanheten

Under tvd veckor i september 2007 holls samrad
med allminheten. Samradsmoten holls i Solna,
Sundbyberg, Kista, Jakobsberg och i Spanga. Totalt
besokte cirka 200 personer dessa moten. Under
host och vinter 2007/2008 har allminheten ocksa
getts mojlighet att inkomma med bade muntliga och
skriftliga synpunkter till Banverket.

For att stirka mojligheterna till samrad och fi in
fordjupade synpunkter har allmanheten i forelig-
gande jirnvigsutredning ocksa getts mojlighet att

medverka i s.k. samradsgrupper. I dessa bestim-
mer grupperna sjalva ambitionsnivd, fokus samt
nar och hur de vill kommunicera och utforma sina
synpunkter och forslag — i verkligheten eller via e-
post. Det hela resulterade i att tva grupper bildades
— en for Solna - Sundbyberg samt en for Spanga.
Den generella slutsatsen fran dessa ar att de syn-
punkter som kom fram inte var okidnda i projektet
sedan tidigare, men att kunskapen och insikten om
vissa aspekter kom att fordjupas. Till exempel kom
sparspringet, som 4r en mycket vasentlig proble-
matik i dagens jarnvagsbyggande, att kartliggas

i storre utstriackning. Ovriga synpunkter finns
sammanfattade tillsammans med 6vriga samrads-
synpunkter i Slutrapporten.

Synpunkter pa Malarbanan, Tomteboda-Kallhall

Av de synpunkter som inkommit 4r flertalet kinda i
projektet sedan tidigare. Synpunkterna har emel-
lertid inneburit att Banverkets kunskap och insikt
om de olika aspekterna har férstirkts. Ocksa de
synpunkter som inkommit tidigare i planerings-
processen, t.ex. under forstudien har beaktats och
inarbetats i jirnvigsutredningen och i det efterfol-
jande arbetet. Mot bakgrund dirav har en avstim-
ning gentemot dessa genomforts.

Bland de inkomna synpunkterna kan ett antal
teman urskiljas, vilka sammanfattas nedan. Inga
som deltagit i samradet har ifragasatt behovet av
okad kapacitet och ytterligare spar. En mer omfat-
tande framstallning av de olika synpunkter som
inkommit vid samrdden kommer att sammanstal-
las i en Samradsredogorelse, som redovisas efter
utstallningen av denna utstdllningshandling och
redovisas forst i Slutrapporten. Samradsredogo-
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relsen kommer da aven innehalla synpunkter fran
berérda kommuner , myndigheter etc.

Sammanfattade samradssynpunkter
Argument for strickning:

+ Befintlig korridor ger mojlighet att forbittra den
befintliga straickningen - sinka ner spar, bygga
bullerskydd och 6ka sikerheten vid passager over
sparen.

+ Kista korridor innebar en mojlighet for resenarer
fran Jakobsberg/Barkarby att med regionaltrafi-
ken kunna ta sig till Kista. De flesta forutsitter da
att bade regional- och pendeltigstrafik far ga bade
via befintlig strackning och via Kista korridor.

Stationsplacering/-utformning:
» Onskemal om station vid Huvudsta

+ Onskemal om forbittring vid Jakobsberg och ny
station vid Barkarby.

+ Tveksamhet angiende station vid Solna; ligger
ocentralt.

Buller och vibrationer:

* Manga klagomal om buller utmed Befintlig
korridor, Tomteboda - Barkarby, bl.a. i Duvbo,
Bromsten och Spanga.

* Oro for bullerstorningar utmed Kista korridor,
bl.a.iBagartorpsringen.

Sikerhet:

« Generella 6nskeméal om fler broar och tunnlar fér
cyklister och fotgangare.
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Natur

+ Onskemal om planskild passage mellan Jirva- och
Gorvilnkilarna pa strickan Jakobsberg-Kallhill
(ekodukt eller liknande).

+ Oro for storningar vid Jarvakilen, sirskilt for
Igelbicken.

Tidplan for projektet

Jarnvigsutredningen befinner sig nu i utstillnings-
fasen. Utstillningstiden ar till for att allminheten
ska fa inblick i vad utredningen gér ut pa och
kunna lamna synpunkter p& den. Dessa synpunkter
sammanstalls tillsammans med synpunkter fran
olika myndigheter och organisationer i en sam-
radsredogorelse. Lansstyrelserna lamnar sedan sitt
yttrande nar de tagit del av samradsredogorelsen.
Direfter beslutar Banverket vilket alternativ som
man soker tillatlighet for hos Regeringen. Mojlig
byggstart kan vara under ar 2013. Byggtiden for
hela projektet beraknas till ca sju-tolv dr.

Tidplanen for projektet.
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2. Utredningsalternativ

| detta kapitel redogors for de manga olika alternativ till utbyggnad av Malarbanan, delen
Tomteboda - Kallhdll, som har studerats i foregaende utredningar samt de som studeras

i foreliggande jarnvagsutredning. Overgripande redovisas ocksa jarnvagens foreslagna
utformning, trafiksystem och trafikeringsprinciper.

2.1 Studerade korridorer i 710 | forstudien |
. . . studerade korridorer
jarnvagsutredningen , o/ | TECKENFORKLARING 1
En utbyggnad av Milarbanan pa delen Tomteboda — T 7 - AN OGS eI e
— Kallhall har tidigare studerats i en forstudie som — Jamvag
. o - . P § — Motorvag
f?regatt. denna ]arnvags.gtrednmg. I arbete.t med b snot./ A s . . _‘ ity
forstudien studerades forst totalt tolv korridorer/ N . 3 -—— Kommungrans
alternativ 6versiktligt och darefter tva korridorer \ R ;
med fem alternativa utformningar mer ingdende. \ oo \,Q—'/ N AR Sl
. . . ' LI i | Sollen- Py . i 3
Nedan redovisas i korthet de tvé korridorerna och o m_"" hufa 5 / A it
de fem alternativa utformningarna fran férstudien. e B DN K
=N %

. . ° s k K Shen
Med korridor avses det utredningsomrade dar en \'\.\ ANRFALLA v_ﬂ/}
eller flera tinkbara jairnvagsstrackningar studeras. \

. . . ° i o~ i ———
Traﬁkermgsupplaggen., dvs.. vilken typ av tag som \ S s S e SR SO e AT SRR T M =
kan koras var, kan variera inom de olika korrido- N e
rerna. B N SUNDBY- | : e
. . N . \ 5o, BERG—;
Det har inte, i arbetet med jirnvigsutredningen, ) STOCKHOLM: ' Ana 15 oo
framkommit nagra nya kunskaper som gor att det \ sukapybiyo™S 2 ¢ L\‘ -
: .o . . - - H e 2 0 4
ir intressant att ta upp nagot av forstudiens avférda \ i # > 7 A L i
. . . . . ks . 3 Vil i} "\-.\ P

forslag. Forstudiens motiv till avforda korridorer/ A i o . esecten B (R STOCKHO}% N A S
alternativ héller fortfarande. pREY S A SER : B TN i e

Forstudiens samtliga studerade korridorer inklusive avforda korridorer i forstudieskedet.
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2. UTREDNINGSALTERNATIV

Forstudiens redovisade korridorer
Befintlig korridor — Ytlage

Utredningsalternativet innebar en utbyggnad med
tva nya spar till ett sammanhallet fyrsparssystem
pd hela strickan Tomteboda — Kallhill. Sparen
foljer i huvudsak Milarbanans befintliga strackning

och hojdlage.

Befintlig korridor — Nedsankt lage

Utredningsalternativet Gverensstimmer med Be-
fintlig korridor — Ytldge (se ovan) men med atgirder
for framst en forbattrad boendemiljo (buller). Spa-
ren far en lingre nedsankning genom Sundbyberg i
tunnel samt en kortare och mindre nedsiankning (ej
i tunnel) genom Bromsten/Spanga och Jakobsberg,

Befintlig korridor — Pendeltagstunnel

Alternativet innebdr att en tunnel fér pendeltag
anldggs mellan Citybanans station Odenplan och
Milarbanans station i Spanga. Planlaget foljer i prin-
cip den befintliga korridoren med en underjordisk
pendeltagsstation i Sundbyberg. Befintliga spar i
ytlaget trafikeras da av fjarr- och regionaltag samt
av godstag.

Kista korridor — Kista centralt

Utredningsalternativet foljer Ostkustbanan fran
Tomteboda norrut via Solna, Ulriksdal och Séren-
torp till Silverdal. Ostkustbanan far pd detta avsnitt
tva nya spar. Dérefter viker Malarbanans tva nya
spar av och gir ner i en tunnel under bebyggelsen i
Kista. Aven Jarvafiltet passeras i tunnel. Sparen an-
sluter sedan till Milarbanan vid Barkarby. Strackan
Barkarby — Kallhall breddas till fyra spar i dverens-
stimmelse med befintlig Befintlig korridor - Ytlage.

Kista korridor — Helenelund

Utredningsalternativet 6verensstimmer till storsta
delen med Kista Korridor — Kista centralt. I detta
alternativ ges tunneln under Kista ett nagot nordli-
gare lige med mojlighet att anligga en ny station i
anslutning till Helenelund station.

Avforda korridorer med motiv

Under arbetets ging med jarnvagsutredningen har

ndgra av de studerade korridorerna frin férstudien
avforts fran utredningen. Nedan foljer motiven for

detta stillningstagande.

Befintlig korridor — Nedsankt lage

En kortare och mindre nedsinkning genom Brom-
sten respektive Jakobsberg med 2 - 3 m ger margi-
nell bullerdiampning. I bada fallen bedoms byggkost-
naden bli orimligt hog i forhallande till dess nytta.

Befintlig korridor — Pendeltagstunnel

Alternativet innebir positiva konsekvenser som att
markintranget pa strickan blir mycket litet och ger
sma storningar under byggtiden for saval allmdnhet
som tagtrafiken under byggskedet.

De negativa konsekvenserna ar framst att City-
banans utformning av station Odenplan och
sparanslutning till Tomteboda inte dr anpassat fér
en anslutande pendeltagstunnel. Arbetet med att
projektera och bygga Citybanan pagar for nirva-
rande och att dndra i forutsittningarna for City-
banan kommer med storsta sannolikhet att forsena
fardigstillandet av denna. En underjordisk station i
Sundbyberg beddms hamna pé nivan under tunnel-
banans lage och di med en lyfthojd till ytlidget pa
ca 35 m. En sparanslutning av pendeltdgstunneln
strax soder om Spanga kommer ocksa att innebara
en viss ombyggnad av sparsystemet och kan dven
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innebdra markintrang. Dessutom innebar en ca 10
km lang pendeltagstunnel pa strickan en merkost-
nad for projektet som uppskattats till ca 5 miljarder
kronor. I kostnaderna ingir da dven arbets- och
servicetunnlar samt nodvindig omprojektering av
Citybanans forutsattningar.

Sammantaget 4r bedomningen att de negativa kon-
sekvenserna for Befintlig korridor — Pendeltagstun-
nel dverviger de positiva konsekvenserna, varfor
korridoren avforts for vidare studier.

Kista korridor — Helenelund

Det ar svart att fa till en integrerad station i Hele-
nelund. Resandeunderlaget vid en station i Hele-
nelund bedéms ockséd begransat och simre 4n en
station vid Kista. Dessutom ldser en station vid
Helenelund upp mojligheterna for en utbyggnad av
Tvirbanan pa onskvirt sitt.

Det rdder ocksa en stor enighet mellan de tva be-
rorda kommunerna, Stockholm stad och Sollentuna
kommun, att alternativet Kista centralt 4r att férdra
framfor Kista — Helenelund.

Sammantaget 4r beddmningen att Kista korridor
— Helenelund ar sa svagt att det inte kan ersitta
Kista korridor — Kista centralt, varfor korridoren
avforts for vidare studier.

2.2 Jarnvagsutredningens
Nollalternativ

Nollalternativet dr den situation som kan antas bli folj-
den av att planerad utbyggnad av Milarbanan, Tomte-
boda - Kallhill, inte blir av. I foreliggande fall menas
med nollalternativ ett allmint vidmakthallande av
dagens jarnvigsanliggning pa bade Milar- och Ost-



kustbanan med nédvindiga atgirder avseende drift-
och reinvesteringar. Atgirder som kan bli aktuella i
Nollalternativet med avseende pa miljo och sikerhet
ar t.ex. bullerskyddsatgirder och uppgradering av
signalsystemet. Om mojligt ska befintliga plankors-
ningar utmed Milarbanan ersittas med planskilda
korsningar antingen 6ver eller under jirnvigen.

Den barridr som E4 och Ostkustbanan utgor vid
Igelbicken/Overjdrva har pekats ut av general-
direktorerna for Viagverket och Banverket som
den hogst prioriterade forbattringsatgirden inom
regionen. For jarnvigen innebdr det att en ny jarn-
vidgsbro byggs for Igelbicken och att den gang- och
cykelbro som 4r under uppférande vid Overjirva
kommer att ersittas med en s.k. ekodukt, en bred
bro med plats for hogre vixtlighet samt gaende,
cyklister och vissa djur. Vagverkets dtagande for
E4 ir i dagslaget inte preciserat. Atgirderna forut-
satts utforas oavsett val av utbyggnadskorridor for
Milarbanan och ingér dirfor i Nollalternativet.

I Nollalternativet ingir ocksa féljande:

+ Citybanan under centrala Stockholm 4r klar och
kan trafikeras med pendeltag.

* Delar av den planerade tvirsparvigen i Stockholm
ar klar och da pé striackan Solna - Sundbyberg.

+ Enny nationalarena i Solna med tillhdrande broar
over jirnviagen ir klar.

2.3 Jarnvagsutredningens
utredningsalternativ

Det dr tva korridorer som stills mot varandra i jarn-
vigsutredningen och som i Slutrapporten beskrivs
mer ingiende - Befintlig korridor och Kista korridor.

Befintlig korridor

Befintlig korridor innebar att befintlig bana utokas
med ytterligare tva spar fran Tomteboda i sdder via
Sundbyberg, Spanga, Barkarby och Jakobsberg till
Kallhall. Ny jarnvagsbro over Igelbicken samt eko-
dukt 6ver Ostkustbanan genomfors dven i Befintlig
korridor. Den principiella utformningen av sparut-
byggnaden redovisas i avsnitt Generell utformning.
nedan Vid en utbyggnad utmed Befintlig korridor
studeras for Sundbyberg tre alternativa utform-
ningar, vilka redovisas i avsnitt Alternativ utformning.

Kallhall

Jakobsberg \

\
Ulriksdal b
\

\
@ sona
Sundbyberg \

Tomteboda

Utredningsalternativet Befintlig korridor stracker sig fran
Tomteboda i soder till Kallhall i norr, via befintlig ban-
strackning genom bl.a. Sundbyberg.
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Kista korridor

Kista korridor innebar att Malarbanan, Tomteboda
- Kallhall, utékas med tvd ytterligare spar, vilka,
istallet for att dras utmed befintlig bana, till en
borjan dras utmed Ostkustbanan, frain Tomteboda,
via Solna, Ulriksdal och Kista, for att ansluta till
befintlig bana i Barkarby genom en tunnel un-

der Jarvafiltet. Direfter fortsitter sparen utmed
befintlig bana till Kallhall. I detta alternativ ingar
ocksé de atgirder som i Nollalternativet férs fram
for befintlig bana, diribland att plankorsningar
ska rivas och om mojligt ersittas med planskilda

Kallhall

Jakobsberg

o \
Spéanga @_ Ulriksdal

N

Y
~
~
~

S~ Solna
Sundbyberg @,

Tomteboda

Utredningsalternativet Kista korridor stracker sig fran
Tomteboda i sdder, via Ostkustbanan genom bl.a. Solna
och Kista, for att sedan ansluta till befintlig banstrackning
i Barkarby och vidare till Kallhall i norr. Befintlig bana via
Sundbyberg och Spanga behalls for pendeltagstrafiken,
medan regionaltagtrafiken gar via Kista korridor.
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korsningar antingen under eller dver jarnvagen.
Den principiella utformningen av sparutbyggnaden
redovisas i avsnitt Generell utformning pa nista sida.
Vid en utbyggnad utmed Kista korridor studeras for
Solna tvi alternativa utformningar, vilka redovisas
i Alternativ utformning nedan.

Alternativ utformning

Inom respektive korridor finns det flera alternativa
forslag till utformning av jirnvigsanliggningen. De
alternativa forslag som studerats varierar i omfatt-
ning och betydelse. De har i det foljande delats in

i tre kategorier, antingen som “Alternativ utform-

9 9

ning”, "Variant” eller som "Avford variant”.

De forslag som benimnts “Alternativ utformning”
har studerats si langt som ar rimligt i detta skede
avseende trafik, teknik, miljokonsekvenser och
ekonomi. Varianterna ir, fastin redovisade pa en
mer oversiktlig nivd, inte att betrakta som avforda
forslag utan kan komma att studeras vidare om sa
bedoms nodvindigt eller onskvirt langre fram i
utredningsprocessen. Avférda varianter har i olika
grad studerats men avforts fran utredningen.

De alternativa utformningar som redovisas mer
utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen ar:

Befintlig korridor - alternativ utformning i
Sundbyberg

+ A—Ytlage
* B —Tunnel 6ppen station
+ C—Tunnel tickt station

Kista korridor - alternativ utformning i Solna
+ A —Utbyggnad osterut

+ B-Utbyggnad vasterut

(= (= :*\I =) ﬁ =)
I |- — \ r .|. — !
\ '\UZD ) il u.u:ja G:u
N NeY N=) =

-

Forslag till utformning av en regionaltagsstation vid Sundbyberg med tre plattformar, en mellanplattform och tva sido-
plattformar

=] e N

Forslag till utformning av en regionaltagsstation vid Barkarby med tva mellanplattformar
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I Slutrapporten beskrivs dven mojliga och avforda
varianter av utformningsalternativen.

Om inte annat anges i kommande texter sd avser
beskrivningarna en jirnvagsutbyggnad i ytlage.

Generell utformning

I jarnvagsutredningen redovisas forslag pa utform-
ning av atgirder for att det ska vara mojligt att kon-
sekvensbeskriva korridorerna. Detaljutformning av
atgirder kommer att ske i nista skede i planerings-
processen och i samband med att Jarnvigsplaner
tas fram for beslutad korridor.

En utbyggnad av Milarbanan med ytterligare tva
spar har bland annat som mal att 6ka turtitheten
och minska forseningarna samt att oka hastighets-
standarden for att medge kortare restider. Att bygga
ut och komplettera befintliga sparsystem med yt-
terligare spar kan vara mycket svart och innebira
stora storningar under byggtiden. Det 4r manga oli-
ka faktorer att ta hansyn till som intrdng i befintliga
boende- och stadsmiljoer, omfattningen av tagtra-
fik under byggtiden, korsande och parallella vigar
for att namna néagra. For stationernas utformning
har det varit viktigt att kunna erbjuda en attraktiv
och effektiv bytespunkt for resenirerna.

Stationsutformning

Vid en utbyggnad till fyrparssystem pa strackan
kan pendeltagsstationerna utformas precis som idag
med en mellanplattform mellan de tva sparen i mit-
ten av fyrsparssystemet. Generellt foreslas samtliga
plattformar fa langden 255 m. Nar det galler bred-
den pa plattformarna foreslds att mittplattformar
ska vara 12 m breda och att sidoplattformar ska
vara 6 m breda.

For nya regionaltagsstationer i ett fyrsparssystem
pa Milarbanan, i detta fall Sundbyberg och Bar-
karby, kan stationerna utformas pa tva olika satt
vad giller antalet plattformar. Stationen i Sundby-
berg foreslas fa en utformning med tre plattformar
(en mitt- och tva sidoplattformar) medan stationen i
Barkarby foreslds fa tvd mittplattformar. Stationen i
Kista (tva spér) foreslas fa mittplattform for regio-
naltag.

Miljoskyddsatgarder

Ijarnvagsutredningen har 6versiktliga studier
genomforts avseende buller och vibrationer for de
bida utredningskorridorerna. Atgirder kommer att
vidtas si att de krav och riktlinjer som finns i moj-
ligaste mén kan uppfyllas. Exakt utformning och
omfattning pa eventuella buller- och vibrations-
skyddsatgirder kommer att studeras mer i detalj

i kommande skeden med jirnvigsplaner och dd i
samrad med berérda fastighetsigare och verksam
hetsutovare.

Forutom att bygga upp skidrmar utmed sparomra-
dena kan dven atgirder behova goras pa fasader

och fonster. Exempelvis kan aldre fastigheter som
har 2-glasfonster behova bytas ut mot nya moder
3-glasfonster. Aven omfattningen av detta stude-
ras mer i detalj i senare skede och i samrad med

berérda fastighetsidgare och verksamhetsutovare.

Risk- och sakerhetsatgarder

Atgirder som kan bli aktuella att vidta med avse-
ende pa risk- och sdkerhet ar bland annat:

+  Skydd mot obehoriga att vistas i sparomradet.

Exempel pd atgirder ar stingsel, murar, bul-
lerskyddsskirm m.m.

2. UTREDNINGSALTERNATIV

+ Befintliga plankorsningar som rivs och i vissa
fall ersatts med nya planskilda korsningar mel-
lan vig och jirnvag.

*  Vid eventuella olyckor ska det vara mojligt
for resendrer att utrymma bade tunnlar och
stationer.

2.4 Delstrackor

For att kunna jimfora och utvirdera alternativen
gentemot varandra med avseende pa alternativskil-
jande egenskaper har utredningsalternativen delats

,

Yitre Jakobsberg

Inre
Ulriksdal

Solna
Sundbyberg

== Befintlig korridor inre
=== Kista korridor Inre
=== Befintlig/Kista korridor yttre

Tomteboda

Utredningsalternativens férdelning i tre delstrackor - Be-
fintlig korridor inre, Kista korriodr inre och Befintlig/Kista
korridor yttre. Det ar utifran dessa som konsekvenserna
for miljon beskrivs och jamfors i miljokonsekvensbeskriv-
ningen.
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in i sammantaget tre delstrackor - Befintlig korridor
inre, Kista korridor inre och Befintlig/Kista kor-
ridor yttre.

Det ar utifran dessa tre delstriackor som konse-
kvenserna for miljon systematiskt beskrivs i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

2.5 Trafiksystem och trafikerings-
principer

Allmant

Idag delar samtliga tagtyper (fjarrtag, regionaltag,
pendeltag och godstag) pa ett och samma dubbel-

spar. Detta ar dven orsaken till dagens hoga forse-
ningsnivaer dar punktligheten ar mycket lag. Tagen

Trafikeringsprinciper

+ Tagsom trafikerar Citybanan och Stockholm C ska
ga pa separerade sparsystem sa langt som det ar
mojligt. Mindre storningskanslighet och battre
punktlighet.

+ Grundutbudet for pendeltagen séder om Ja-
kobsberg ar 12 tag per timme och riktning under
rusningstrafik varav 6 stompendlar. Samtliga regio-
naltag har samma uppehallsmonster.

Ett trafikeringsuppldgg med pendeltag som
hoppar 6ver stationer for att spara restid ar svar-
genomforbart och det ar svart att bevisa nyttorna.
Finnsinte i huvudalternativen.

+ Ettvisst uppehallsmonster foreslas for regionaltag
och fjarrtag. Uppehallsbilden ar ett ansatt forslag
utifran marknadsméssiga bedémningar. Var regio-
nal-och fjarrtagiverkligheten kommer att stanna
arinulaget svart att exakt avgora.

- Forutredningsalternativet med en utbyggnad i
Befintlig korridor med ytterligare tva spar antas
att samtliga tagtyper (pendel-, fjarr-, regional- och
godstag) gar via Sundbyberg.

« Forutredningsalternativet med en utbyggnad i
Kista korridor med tva nya spar antas att fjarr- och
regionaltagen gar via Kista och Solna samt att pen-
deltagen och godstagen fortsatt gar via Sundby-
berg pa befintligt dubbelspar.

har olika prestanda, uppehéllsmonster och hastig-
heter. En stor brist i dagens system ar att snabba tig
med fa uppehall (fjarrtag och regionaltdg) hamnar i
ko bakom ett pendeltig. Detta resulterar i forlingda
restider och stora stérningar i trafiken da tidsav-
standen mellan tagen ir sma.

Pendeltdg — stomtrafik
Pendeltdg — Insatstrafik
Regionaltag

Fjarrtag

Station med resandeutbyte

Dagens tagtrafik - persontdg

Trafiken pa banan utgérs av flera olika tagtyper
med varierande restider och uppehéllsbild. De
olika tagtyperna ar pendel-, regional- och fjirrtig
samt godstag.

Fran Stockholm, se figur nedan, gar pendeltigen i
15-minuterstrafik till Kungsingen och med 30-mi-
nuters trafik till Bdlsta. Under morgon- och kvills-
rusningen, de hardast trafikerade timmarna, kom-
pletteras dessa tig med insatspendlar. Det gir da
som mest 8 tag per riktning pa strickan Stockholm
— Jakobsberg. Detta innebar bland annat att forse-

30 Jarnvagsutredning Malarbanan —Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Vasterds
Enkdping
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Kallhall
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Stockholms central

Dagens tagtrafikupplagg. Antal tag per timme och riktning i rusningstrafik. Morkbla linje visar antal insatstag under
rusningstid.




ningar relativt latt uppstar och att det tar ling tid
for tagtrafiken att aterga till ursprunglig tidtabell.

Orsaken till férseningar beror till stor del pa antalet
tdg och blandningen av tag med olika trafikfunk-
tioner, dvs tagen har olika hastighet och uppehélls-
monster. Idag finns det inte utrymme for flera tag
pa Milarbanan under hogtrafik.

Regionaltdgen gar under lagtrafik av dygnet med
ett tdg per timme och riktning mellan Stockholm

— Visterds. En del av tigen fortsitter till Orebro och
Hallsberg, eller som fjirrtig vidare mot Goteborg.
Under hogtrafik gar tva regionaltdg mellan Stock-
holm och Visteras.

Regionaltigen hinner idag ikapp pendeltdgen och
far sinka sin hastighet vilket medfor férseningar
och férlangda restider. Signalsystemet haller pa att
uppgraderas for att minska risken for forseningar
och 6ka framkomligheten for tigen nigot. Det
kommer diremot inte att vara mojligt att kora den
onskade framtida tagtrafiken pa nuvarande dubbel-
spar. For detta kravs en mer omfattande utbyggnad.

Tagtrafiken i framtiden - persontag
Bade regionaltagstrafiken och pendeltagstrafiken
antas i framtiden fa fler avgangar.

Banverkets bedomning 4r att de 12 pendeltagen och
4 regionaltagen per timme och riktning som ansatts
i denna utredning svarar mot behovet.

Antagande om trafikeringsprinciper for Befintlig
korridor och Kista korridor baseras pa genomford
omvdrlds- och marknadsanalys som skett i sam-
rad med berérda aktorer for dr 2020 samt tidigare
prognoser genomforda av Banverket och SL.

2. UTREDNINGSALTERNATIV

Pendeltadg — stomtrafik

Regionaltag

Fjarrtag
Station med resandeutbyte

——  Pendeltag — Insatstrafik
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Forslag till framtida tagtrafikupplagg for Befintlig korridor. Antal tag per timme och riktning i rusningstrafik. M6rkbla linje
visar antal insatstag under rusningstid.
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Forslag till framtida tagtrafikupplagg for Kista korridor. Antal tag per timme och riktning i rusningstrafik. Morkbla linje
visar antal insatstag under rusningstid.
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Samma totala trafikmingd har ansatts for bade
Befintlig korridor och for Kista korridor.

Nedan redovisas forslag till framtida tagtrafik-
upplagg for de tva korridorerna. Varje linje re-
presenterar ett tdg i vardera trafikriktning. Tra-
fikeringsbilderna avser tagtrafiken under den sa
kallade rusningstrafiken, dvs. de mest belastade
trafiktimmarna i antal tdg per timme och riktning,
for persontrafiken. Rusningstrafiken antas vara pd
morgonen mellan k1 06.00 — 09.00 och pa eftermid-
dagen mellan ki 15.00 — 18.00. Under 6vrig tid, den
s.k. lagtrafikperioden gir ungefar halften av tagen.
Godstrafiken redovisas inte i trafikeringsbilderna.

Dagens tagtrafik - godstag

Milarbanan ir inte ett av de viktigaste godsstra-
ken idag och bedéms heller inte bli det i framtiden.
Godstrafik gar idag pa Malarbanan i en begridnsad
omfattning med tvd genomgaende tag per dag i
vardera riktningen strickan Tomteboda — Kallhall,
ungefir tva tag per vardag i vardera riktningen
strickan Lunda — Tomteboda samt ungefir sex tag
per dag i vardera riktningen strickan Sundbyberg
— Tomteboda.

Tagtrafiken i framtiden - godstag

Hur godstrafiken kommer att utvecklas i framtiden
ar mycket svart att prognostisera. Malet med en
utbyggd sparkapacitet ar dock att forbattra forut-
sattningarna for framtida godstrafik pa Milarba-
nan. Utbyggnaden mellan Tomteboda och Kallhill
mojliggor trafik med tva godstag per timme och
riktning under lagtrafik.

Totala antalet godstag under dygnet styrs for
befintlig korridor kraftigt av hur anslutningen
till Tomteboda godsbangard utformas. Den valda

huvudlésningen for befintlig korridor medger ca 15
godstag per dygn och riktning. Kista korridor med-
ger liksom befintlig korridor ca 15 godstag per dygn
och riktning i befintligt jarnvagsstrak. Godstag
kommer inte att kunna kora via Kista. Det beror pé
sparens kraftiga lutningar i anslutningspunkterna
till befintliga banor. Sikerhetsatgirderna for att
klara farligt gods i tunneln i Kista korridor (under
Jarvafiltet) skulle dven bli vildigt dyra.
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3. MKB - Metodik och bedomning

| detta kapitel redogors for miljokonsekvensbeskrivningens syfte och utférande, avgransning

och osakerheter, metodik och bedomningsgrunder samt for den bedomningsskala och

matris for sammanfattad bedémning som anvands for att gora dndamalsenliga och tydliga

konsekvenbeskrivningar. Dartill redovisas 6vergripande de bestammelser som finns for

hushallning med mark och vatten samt for skyddsvarda arter.

3.1 Syfte och utférande

Syftet med denna MKB tillhorande jarnvagsutred-
ningen for Milarbanan, Tomteboda — Kallhill, ar
att klargora vilken paverkan pd manniskors hilsa,
miljo och hushédllning med mark och vatten som de
studerade lokaliseringsalternativen medfor och pa
sa satt mojliggora en samlad beddmning av projek-
tets miljokonsekvenser samt de forhdllanden som
ar av sarskild betydelse for regeringens prévning
om tillatlighet.

Fokus ligger pd alternativskiljande aspekter och
allminna intressen. Miljokonsekvensbeskrivningen
ska ocksd redovisa atgarder for att minimera eller
kompensera negativa miljokonsekvenser under

bygg- och driftskede.

For att intressenter ska informeras om projektet,
dess utformning och eventuell paverkan samt ges
mojlighet att fora fram synpunkter sker samrad
kontinuerligt med allminhet, kommuner, linssty-
relse m.fl. i enlighet med bestaimmelserna i miljo-
balken. Det finns mojlighet att 1imna muntliga som

skriftliga synpunkter under hela processens gang,
antingen via de organiserade samradsméten som
hills eller via spontana samtal eller skrivelser till
Banverket. Inkomna synpunkter stims av och tas
i beaktande under arbetets gang. Dartill arkiveras
alla inkomna synpunkter och sammanstills i en
Samrddsredogirelse. Denna utgér underlag i jarn-
vigsutredningen och redovisas efter utstillningen
i Slutrapporten. Inkomna synpunkter avseende
miljon redogors det ocksd kortfattat for i avsnitt
1.4 Planering och samrad.

Innan jirnvigsutredningen stills ut ska tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning granskas och godkan-
nas av Lansstyrelsen i fraiga om huruvida de mest
visentliga miljokonsekvenserna har behandlats i
tillracklig omfattning samt om samraden bedrivits i
enlighet med lagkraven. Innehallet i en MKB regle-
ras i 6 kap. 3 § miljobalken. Lansstyrelsen i Stock-
holms lin beslutade i september 2008 att godkinna
foreliggande MKB. Lansstyrelsens beslut kan ldsas i
sin helhet i bilaga 2. Efter godkdnnandet har endast

redaktionella andringar och andringar av fortydli-
gande karaktir genomforts.

MKB - en process och ett dokument

MKB ar en forkortning med tva olika betydelser.
Det syftar dels pa arbetsprocessen, miljokon-
sekvensbedémningen, som ar en metodik for
att fa fram ett beslutsunderlag, bl.a. i beslut om
tillstandsarende enligt miljobalken. Processen
innebar att man forsoker forutse vilka positiva
respektive negativa konsekvenser en verksam-
het eller atgard far, for att 6ka mojligheten till
miljohansyn. Genom samradsforfarandet ger
den ocksa 6kad insyn for allmanheten i planerade
verksamheter och atgarder.

MKB star ocksa fér miljokonsekvensbeskrivning,
det dokument som tas fram i miljcbedémnings-
processen for att identifiera och beskriva effekter
och konsekvenser av en planerad verksamhet eller
atgard.Forkortningen MKB anvands i forsta hand
for dokumentet och inte for processen.
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Planeringsprocessen for jirnvagsutredningen
inklusive miljokonsekvensbeskrivningen redogors
det for i kap. 1.4 Planering och samrdd.

Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen sker i
samverkan med andra delomraden visentliga i en
jarnvigsutredning. Ett exempel pd sddant ir den
tekniska jarnvigsutredningen som preciserar alter-
nativa korridorer och tekniska systemlosningar.

De olika sakomraden som ska beskrivas och
analyseras i miljokonsekvensbeskrivningen, t.ex.
kulturmiljo, naturmiljo, luft och buller, handhas
av experter inom respektive omrade. En sarskild
utredningsgrupp ansvarar for sammanstillning
och utformning av miljokonsekvensbeskrivningen
(se forsattsbladets insida).

3.2 Avgransning och osakerheter

Avgransning

Avgransning i tid

Jarnvagsutredningen dr upprittad utifran en tinkt
situation ar 2020 (kort perspektiv). Den trafikering
som mojliggors ska emellertid vara tillracklig for
att motsvara behoven dven pa lingre sikt, till 2030
(medellangt perspektiv) och till 2050 (langt perspek-
tiv). De senare lingre tidsperspektiven beskrivs en-
dast trafikeringsmissigt i Slutrapporten och utgor
inte ett tillrackligt underlag for alternativskiljande
analyser med avseende pa miljopaverkan i miljo-
konsekvensbeskrivningen. Detta innebar i sig en
visentlig osikerhet i miljokonsekvensbeskrivning-
en vad giller ett litet lingre perspektiv an 2020, se
vidare kommande avsnitt om Osdikerheter.

Geografisk avgransning

I miljokonsekvensbeskrivningen anvands olika
geografiska avgransningar. Utgdngspunkten ar

de tva utredningskorridorer som uppréttats i
utredningen. Dessa dr de tvd av ett tiotal tidigare
studerade korridorer, som visat sig vara de mest
limpade dragningarna av Milarbanan, Tomteboda
- Kallhill, att utreda vidare i detta skede (se kap. 2
Utredningsalternativ). Dessa korridorer utgor utred-
ningsomradet i foreliggande MKB.

For att underlatta beskrivningen av alternativskil-
jande konsekvenser har utredningskorridorerna
delats upp i tre delar:

1.Befintlig korridor inre (Tomteboda — Sundbyberg
— Barkarby),

2.Kista korridor inre (Tomteboda — Solna — Kista
— Barkarby)

3.Befintlig/Kista korridor yttre (Barkarby —
Kallhill).

Det dr framst del ett och tvd som ir i fokus nir

det galler val av alternativ strickning, medan den
tredje ar en gemensam delstricka for de tva utred-
ningsalternativen. Mot bakgrund dirav har den
yttre delen av befintlig korridor fristallts fran den
inre. Detta illustreras pa kartor och figurer i forega-
ende kapitel, se t.ex. 2.4 Delstrickor.

Utmed utredningsomridet beskrivs sedan de miljo-
missiga planeringsférutsittningar, mojliga konsek-
venser och nodvandiga dtgarder som ar angeligna
att ta i beaktande vid respektive alternativ. Drag-
ningarnas fysiska pdverkansomride innefattar

en korridor pa ungefar 10-20 meter fran yttersta
sparets mitt, medan influensomridet kan vara dn
vidare dn s& och varierar beroende pa vilken typ av
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aspekter som studeras (vibrationer, landskapsbild
och klimatpaverkan). Lokalt kan korridorerna var
bredare. Utredningskorridorerna stracker sig mel-
lan Tomteboda i séder och Kallhall i norr.

I de fall det anses nodvindigt redogors det for
specifika avgriansningar per sakomrade i respektive
kapitel och avsnitt.

Avgransning i sak
Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i huvud-
sak pd att belysa alternativskiljande aspekter.

Foljande sakomraden har bedémts vara av relevans
att studera i miljokonsekvensbeskrivningen:

+ Planering och markanvindning (innefattar riks-
intressen for kommunikationer och kommunal
planering och markanvindning)

Stad och landskap

Kulturmiljo

+ Naturmiljo

Friluftsliv och rekreation

e Luft

Energianvindning och klimatpaverkan

Buller och vibrationer
+ Magnetiska falt

* Mark och vatten

* Risk och sikerhet

Dirtill studeras ocksd miljomedicin, dvs. miljoef-
fekters paverkan pa minniskors hilsa. Denna mil-
joaspekt behandlas dock inte som ett eget sakomra-
de utan tas i beaktande dir konsekvenser som kan



tankas innebira en direkt paverkan pd minniskors
hilsa har identifierats.

Avgransning i underlagsmaterial

Miljokonsekvensbeskrivningen baseras till viss del
pé befintligt material men kompletteras med nya
inventeringar, undersokningar och ritningar i de
fall visentlig information saknas for en utredning
péd denna niva.

Osakerheter

Utredningar av detta slag utgar fran den kunskap vi
har idag och ir alltid férknippade med osidkerheter
i olika led. Vi har t.ex. inte har full kunskap om:

+ framtida markanvindning och bebyggelseutveck-
ling

+ framtida resmonster, firdmedelsférdelning och
godstransportutveckling

Ovanstaende osdkerheter okar visentligt utifran ett
litet langre perspektiv, bortom ar 2020.

Osiakerheter forknippade med de olika analyser
som gors i en MKB kan exempelvis gilla:

* uppgifter och kunskap om grundliggande data
+ modeller och berikningsmetoder av olika slag
+ slutsatser om konsekvenser

Dessutom kan osikerheter finnas i de olika bedém-
ningar och sammanvagningar som mdste goras i

en MKB. Inom respektive sakomrade redogors det
specifikt for de osakerheter som identifierats i de
analyser som genomforts inom ramen for dessa. De
osikerheter som visar sig vara av sarskild vikt for
en god fortsatt planering av Milarbanan samman-
fattas sarskilt i avsnitt 8.2 Miljifragor att utreda vidare,

vilket innebir att de kommer att utredas vidare 1
nista skede.

3.3 Metodik och bedomningsgrunder
i MKB-arbetet

I kapitel 4 Forutsittningar redogérs det for den meto-
dik och de mest centrala bedomningsgrunder som
man utgar ifran inom respektive sakomrade. Med
metodik menas det tillvigagidngssitt som anvinds
for att identifiera, beskriva och bedéma projektets
effekter pd manniskor och miljon; Bedémnings-
grunder ar de juridiska eller pa annat sitt veder-
tagna normeringar som anvinds som utgangspunkt
for att beskriva och gradera de konsekvenser man
identifierat. Beddmningsgrunderna ska i forsta
hand anvindas for att gora andamélsenliga och
tydliga konsekvensbeskrivningar och for att kunna
gora sammanfattade bedomningar i enlighet med
matrisen pa nista sida.

De beskrivningar av nulige och utredningsalter-
nativ som genomfors i foreliggande MKB gors med
stod av foljande typer av beddmningsgrunder:

* Miljobalkens allmdanna hansynsregler (bilaga 3)
* De nationella miljokvalitetsmalen (bilaga 4)
+ Miljobalkens miljokvalitetsnormer (MKN)

+ Riksintressen, naturreservat, fornlaimningar och
ovriga skyddsomraden enligt miljobalken samt
Kulturminneslagen (se 3.5 Hushdllning med mark och
vatten samt skyddsvirda objekt)

+ Riktvarden for miljokvalitet, gdllande luft, buller
m.m.

* Regionala och lokala virden

3. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGEN

Miljobalkens allmdnna hinsynsregler och de
nationella miljokvalitetsmédlen anvinds sillan som
konkreta bedomningsgrunder da dessa ar av mer
generell karaktar och ska vara allmant vagledande
i miljdarbetet. De 6vriga bedomningsgrunderna
ar konkretiseringar i syfte att battre kunna folja
och leva upp till dessa mer allmingiltiga foresatser.
En diskussion kring i vilken utstrackning forelig-
gande projekt som helhet efterlever och styr mot
hinsynsreglerna och styr mot miljokvalitetsmélen
redovisas i Slutrapporten.

Miljobalkens och Kulturminneslagens olika typer
av skyddsomraden forklaras generellt i avsnitt 3.5
Hushdllning med mark och vatten samt skyddsvirda objekt.
Vilka omraden, miljokvalitetsnormer, riktvirden
m.m. som berdrs specifikt av projektet redogors det
for under respektive sakomrade.
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3.4 Bedomningsskala och
sammanfattad bedomning

Bedomningsskala

En beddmning av en atgirds sammantagna kon-
sekvens for ett sakomrade gors genom en sam-
manvigning av det beroérda intressets varde och
av ingreppets eller stérningens omfattning. Konse-
kvenserna beskrivs i tre graderingar — stora, matt-
liga eller sma konsekvenser. Dar inte annat anges
avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser
lyfts fram och tydliggors. Denna sammanvigning
exemplifieras i matrisen nedan.

For att precisera ovan nimnda sammanvigning
utformas s kallade bedomningsskalor for respek-
tive sakomrade. Bedomningsskalor ar preciserade
beskrivningar av vad som skulle innebira en stor,
mattlig och liten konsekvens for ett utpekat sak-
omrdde.

Intressets
varde

Ingreppets/storningens omfattning

Stor om-
fattning

Mattlig Liten om-
omfattning | fattning

Stor Mattlig-

konsekvens | stor
konsekvens
Mattlig-
stor
konsekvens

Matris 6ver metodiken bakom de bedémningsskalor som
anvands i miljokonsekvensbeskrivningen.

konsekvens

Bedomningsskalorna anvinds som grund for att
gora dndamalsenliga bedomningar av hur pro-
jektets olika utredningsalternativ och alternativa
utformningar paverkar enskilda sakomraden i for-
hallande till Nollalternativet. Se avsnitt bendmnda
Bedomningsskala i kap. 5 Konsekvenser i byggskede
och kap. 6 Konsekvenser i driftskede.

Att bedomningarna gors i forhallande till Nollalter-
nativet innebir att Nollalternativet ir neutralt, dvs.
det bedoms inte med avseende pa konsekvenser
utan 4r en beskrivning av sakomradets tillstind i
det fall att projektet inte genomfors. Anta att Befint-
lig korridor inre bedéms innebira mattliga kon-
sekvenser, da ar detta en beddémning i jimforelse
med Nollalternativet och inte utifran nulaget (for
beskrivning av Nollalternativet se 2.2 Jirnvdigsutred-
ningens Nollalternativ).

I bilaga 5 exemplifieras graderingen av varde och
omfattning (axlarna i ovanstdende matris).

Sakomrade

Matris for ssmmanfattad bedomning

For att enkelt skildra och sammanfatta de bedom-
ningar som gors av studerade utredningsalternativ
och alternativa utformningar inom respektive sak-
omrdde, anvands en matris med uppligg enligt ex-
emplet nedan. Beddmningarna gors i i forsta hand i
jamforelse med Nollalternativet, dvs. inte nulaget.

Det bor fortydligas att bedomningar gors speci-
fikt av de alternativa utformningar som stude-

ras i Sundbyberg och Solna. Darutéver bedéms
delstrickorna Befintlig och Kista korridor inre
overgripande, en bedomning som ej inbegriper de
alternativa utformningarna. For att fa en 6vergri-
pande bild av respektive delstricka maste alltsd
den generella beddmningen av delstrackan sattas i
relation till vardera alternativ utformning.

I slutet av miljokonsekvensbeskrivningen, kap.

7 Malarbanans samlade miljopdverkan, stills alla de
sammanfattade beddmningarna for respektive sak-
omride samman till en samlad matris. Detta for att
ge en bild av projektets samlade miljopaverkan.

Alternativ

Befintlig korridor inre

B

A

Alt. utformning Sundbyberg

Kista korridorinre Befintlig/Kista

korridor yttre

Alt. utformning Solna

B

Delstrackan Befintlig kor-
ridor inre exkl. delen for alt.
utformningiSundbyberg

Delstrackan Kista korridor
inre exkl. delen for alt.
utformningiSolna

Matris 6ver sammanfattad bedomning
per sakomrade. Bedémningen gors i forsta
hand utifran Nollalternativet, dvs. inte nu-
laget. Har exemplifierat med kulturmiljo.

36 Jarnvagsutredning Malarbanan —Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)



3.5 Hushallning med mark och vatten
samt skyddsvarda objekt

Detta avsnitt beskriver de olika bestimmelser som
finns i miljobalken for de olika typer av mark- och
vattenomraden samt arter som kan tinkas beroras
av foreliggande projekt. Vidare redogors for Kul-
turminneslagens skydd av olika kulturmiljéobjekt.
Mark- och vattenomraden samt skyddsvirda arter
och objekt som berors specifikt av Milarbanan,
delen Tomteboda — Kallhill, redogors det for under
respektive sakomrade i kommande kapitel.

Omraden av riksintresse
enligt 3 kap. miljobalken, m.m.

Miljobalken 3 kap. samt Forordning (1998:896) om hus-
hallning med mark- och vattenomrdden m.m.

Mark- och vattenomraden ska anvindas for det el-
ler de indamal for vilka omradena 4r mest limpade
med hinsyn till beskaffenhet och lige samt forelig-
gande behov. Foretrade ska ges sidan anvindning
som medfor en fran allmin synpunkt god hushall-
ning. Stora mark- och vattenomraden som inte alls
eller endast obetydligt 4r paverkade ska sa langt
mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
paverka omradenas karaktir. Om ett omrade enligt
5-8 §§ dr av riksintresse for flera oférenliga dnda-
mal, ska foretrade ges at det eller de indamal som
pé lampligaste sitt frimjar en langsiktig hushall-
ning med marken, vattnet och den fysiska miljon

i ovrigt. Behovs omradet eller del av detta for en
anlaggning for totalforsvaret ska forsvarsintresset
ges foretrade. Beslut med stod av forsta stycket far
inte strida mot bestimmelserna i 4 kap.

Omraden av riksintresse

enligt 4 kap. miljobalken

Miljobalken 4 kap. samt Forordning (1998:896) om hus-
hdllning med mark- och vattenomrdden m.m.

Omraden som tas upp i 4 kap. miljébalken 4r av
helhet av riksintresse med hinsyn till omradets
natur- och kulturvirden. Exploateringsforetag och
andra ingrepp i miljén far endast komma till stind
om de inte moéter nagot hinder enligt 4 kap. 2-8 §§
miljobalken och att det kan ske pa ett sddant sitt
att det inte pétagligt skadar omradets natur- och
kulturvarden. Bestimmelserna ska inte utgora hin-
der for utvecklingen av befintliga titorter eller av
det lokala niaringslivet. Inom omraden som anges
4 kap. 2 § ska turismens och det rorliga frilufts-
livets intressen sirskilt beaktas vid beddmningen
av tillatligheten av exploateringsforetag och andra
ingrepp i miljon.

I anlustning till bida korridorerna ligger Malaren
med éar och strinder, ett riksintresse for naturvard
enligt 4 kap. 2 § miljobalken.

Ett omrade som klassas som sérskilt riksintresse
enligt sdrskilda bestimmelser i 4 kap. 7 § och som
kan tinkas beroras inom ramen for foreliggande
projekt ir Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsvi-
ken-Djurgdrden. Inom och i angrinsning till natio-
nalstadsparken far ny bebyggelse och nya anligg-
ningar komma till stdnd och andra atgirder vidtas
endast om det kan ske utan intrang i parklandskap
eller naturmiljo och utan att det historiska landska-
pets natur- och kulturvirden i 6vrigt skadas.

3. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGEN

Skyddade omraden och objekt

enligt Kulturminneslagen

Lagen om kulturminnen innehaller bland annat
bestaimmelser for skydd av virdefulla byggna-

der, fornlimningar och kyrkliga kulturminnen. I
lagens inledande bestimmelser anges att "det ar
en nationell angeligenhet att skydda och varda var
kulturmiljé. Ansvaret for detta delas av alla. Savil
enskilda som myndigheter ska visa hinsyn och
aktsamhet mot kulturmiljén. Den som planerar
eller utfor ett arbete ska se till att skador pé kultur-
miljén savitt mojligt undviks eller begransas”.

Fornlamningar

Fornlamningar skyddas enligt 2 kap. Kulturmin-
neslagen. Fornlimningar 4r sparen efter mansklig
verksamhet, som pa olika sitt syns eller finns i var
omgivning. De kan till exempel utgéras av boplat-
ser, gravfilt, fornborgar, ruiner och kulturlager i
medeltida stider. Det gemensamma foér dem &r att
de ar varaktigt overgivna. Till en fast fornlimning
hor ett sa stort omrade som behovs for att bevara
fornlamningen och ge den ett tillrackligt utrymme
med hinsyn till dess art och betydelse. Detta
omrade benimns fornlimningsomrade och kan
innebdra att skyddsavstand pa 100-150 meter kan
bli aktuella kring objekt.

I Kulturminneslagen finns bland annat regler om
samradskyldighet med Lansstyrelsen och tillstdnd
nir det giller fasta fornlimningar.

Byggnadsminne

Virdefulla byggnader behandlas i 3 kap. Kultur-
minneslagen och kan forklaras som byggnadsmin-
nen av lansstyrelsen. Till ett byggnadsminne ska
atfoljas skyddsforeskrifter och kan idven innefatta
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ett skyddsomrdde kring byggnaden. Det finns
byggnadsminnen i narheten av utredningsomradet,
men de beddms inte beroras direkt av projektet.

Kyrkliga kulturminnen

Kyrkliga kulturminnen behandlas i 4 kap. Kultur-
minneslagen Enligt denna ska alla kyrkobyggnader
och kyrkotomter som tillhor Svenska kyrkan samt
alla begravningsplatser vardas och underhallas

sd att deras kulturhistoriska varde inte minskas.
Alla kyrkor tillkomna fore 1940 ar skyddade enligt

lagen och far inte pa nagot visentligt sitt Andras.

Ovriga skyddsbestimmelser

Natura 2000

Miljobalken 4 kap. 1, 8 §§, 6 kap 1, 7 §§ samt 7 kap 27 -
29 b §§. Forordning (1998:1252) om omrddesskydd enligt
miliohalken m.m., 16-20 §5.

Inga Natura 2000-omraden berors av foreliggande
projekt.

Naturreservat

Miljobalken kap.7, 4-8 §§, Forordning (1998:1252) om
omrddesskydd enligt miljobalken m.m.

Enligt Naturvirdsverket ska naturvardsomraden

som angetts i naturvardslagen (1964:822) 19 § vid
tillimpningen av miljobalken anses som naturre-
servat. Naturreservatet innebdr ett starkare skydd
an det tidigare naturvardsomrédet.

Kulturreservat

Miljobalken kap.7. 9 §, Forordning (1998:1252) om omrd-
desskydd enligt miljobalken m.m.

Biotopskyddsomrade

Miljobalken kap 7, 11 § Forordning (1998:1252) om
omrddesskydd enligt miliobalken m.m., 5-8 §§.

Mindre mark- och vattenomraden som utgor
livsmiljoer fér hotade vixt- och djurarter, eller som
annars ir sirskilt skyddsvarda kan forklaras som
biotopskyddsomraden. I férordningen om omra-
desskydd har alléer, killor med omgivande vitmar-
ker, odlingsrosen, pilevallar, smavatten, stenmurar
och dkerholmar pekats ut som omraden av ett visst
slag som ska skyddas. Dispens kravs for ingrepp i
ovanstiende omraden. Akerholmar skyddas endast
i jordbruksmark och inte i exempelvis rekreations-
omréaden.

Vattenskyddsomrade

Miljobalken 7 kap. 21-22 §§ Forordning (1998:1252) om
omrddesskydd enligt miljébalken m.m., 5-8 §§.

Sarskilda bestammelser om skydd for djur och
vaxtarter

Miljobalken 7 - 8 kap. 1-5 §§, Forordning (1998:1252)
om omrddesskydd enligt Miljohalken m.m. och Artskydds-
forordningen (1998:179)

Rodlistade arter ar arter som pa ndgot vis dr hotade
eller sillsynta. Rodlistade arter ar inte formellt
skyddade enligt gdllande lag, men ar menade att
fungera som bedomningsunderlag i samhills-
planeringen.

Fridlysta arter ar enligt miljobalken skyddade mot
plockning, férvaring och handel. Aven fridlysta
arters livsmiljoer ar skyddade. Skyddet galler ej for
exploatering.
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Landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd dr en dldre skyddsform (som
bildades med stdd av 19 § naturvardslagen) och ett
begrepp som inte finns i miljobalken. Det ersitts
successivt med andra skyddsformer men fram tills
dess giller bestimmelserna i landskapsskyddsom-
radena.

Sarskilda foreskrifter finns framtagna for varje
landskapsbildsskydd. Tillstand fordras for ny be-
byggelse, vagar och andra anldggningar som kan ha
en negativ effekt pa landskapsbilden. Det reglerar
inte skogsbruk och jordbruk. Landskapsbildsskydd
handlaggs av lansstyrelserna.



4. Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs metodik och bedomningsgrunder samt nuldget for respektive

sakomrade - bakgrundsinformation som ar relevant for de konsekvensbeskrivningar som gors

i efterfoljande kapitel. Nulagesbeskrivningarna gors utifran delstrackorna Befint/jg korridor

inre, Kista korridor inreoch Befintlig/Kista korridor yttre.

4.1 Riksintressen for
kommunikationer

Foljande riksintressen fér kommunikationer finns
i niromrédet till jirnvigsutredningens Nollalter-
nativ och berérda utredningskorridorer, férutom
Mailarbanan och Ostkustbanan:

» Vig E4

» VigE18

+ Ulvsundalanken/Kymlingelanken (vag 279)

+ Sparomrade Hagalund (Terminalhantering av
persontag)

e Virtabanan

+ Bromma flygplats

Stockholms hamn (Vartan)

7 Kallhaig
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Karta over riksintressen for kommunikationer.
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4.2 Stad och landskap
Avsnittet behandlar det landskap och de bebyggda

omriden som jarnvigen gar eller ar tankt att ga ge-
nom. For att beskriva karaktiren av omradena be-
hover savial de generella dragen som mer specifika
foreteelser redovisas. De stora dragen i landskapet
som landformationer, vaxlingarna mellan berg och
till exempel moran eller lermarker ar naturgivna.
Skillnader mellan 6ppna marker och skogsomra-
den ir till del en f6ljd av naturliga férutsattningar,
men ir dven ett resultat av ménsklig paverkan och
utnyttjande.

Bebyggelse forekommer med olika tithet fran cen-
trala stadsrum till enskilda byggnader for verksam-
het och i olika skalor.

Metodik och bedomningsgrunder

Att beskriva forutsattningarna, det vill siga land-
skapet och stadsbilden samt jirnvigens relation
till dessa, handlar om att beskriva det typiska
savdl som mer identifierbara avvikelser. Dels gors
beskrivningar pa en mycket 6versiktlig niva, men
iven av sddant som fangar sirskilda foreteelser el-
ler aspekter. De aspekter som beskrivs ir;

+ Stadsbild
+ Jarnvigen dominerar, framtridande element

* Jarnvigen harmonierar, underordnar sig land-
skapet

* Jarnvagen som barridr
- ilandskapet visuellt / fysiskt: bank och skarning
- istadsbygd, delar/avgransar centrum eller
titort mot omgivningarna

* Jarnvagens tydliga ingrepp och paverkan idag, t ex
bergsskdrningar

* Jarnvagens byggda element som broar, stationer
med plattformar, kontaktledningar, bullerskarmar
och ovrigt

* Jarnvigens mote med storre vigar och liknande —
infrastrukturlandskap

Beskrivningarna 4r frimst baserade utifran de
inventeringar som utforts, kartstudier men 4ven
flygfoton har anviants. Dessa tillsammans ligger till
grund for den vidare identifiering och analys av
omradena som skett.

Landskapsbild.
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Nuldge

Landskapet

Landskapets karaktir mellan Tomteboda och
Kallhill varierar mellan skogspartier med inslag

av Oppna filt samt bebyggd miljé med koncentra-
tion till stationsldgena. Den bebyggda karaktiren
tilltar nairmare Stockholms centrala delar. Omradet
tillhor den naturgeografiska regionen "Svealands
sprickdalsterrdng”. Sparen fran inlandsisen ar
tydliga med lerslattdalar, morankullar, sjoar och

Gronomrade slutet

|:| Gronomrade 6ppet

A Markerad hojd

\__’—9 Landskapets huvudriktning
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Bebyggelsestruktur

Storskaliga verksamhete

Storskaliga bostadsomra

Barridr / kopplingar

Smaskaliga verksamhete

P11 Befintligt samband planskilt
. . .
Smaskaliga bostadsomré ED Befintligt samband i plan
. 0 1 2 3
Tétstad G Samband saknas

Bebyggelsestruktur.

Barridrer/kopplingar.
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vattendrag. Morankullarna 4r jamnt fordelade 6ver
landskapet, med undantag for storre leromraden
vid Jarvafaltet och vid Ulriksdal. Till 6vervagande
del 4r landskapet relativt flackt men en del narlig-
gande hojdpartier forekommer som till exempel

i Sundbyberg, vid Solvalla, Bromsten och Spinga
samt mellan Jakobsberg och Kallhill. I den norra
delen av utredningsomradet dominerar morinmar-
ker och skog. En del stérre 6ppna och samman-
hingande gronomraden forekommer, dar Jarvafal-
tet utgor det storsta.

Bebyggelsen foljer i stort de naturgeografiska
forutsattningarna. Den dldre bebyggelsen ligger
ofta i skyddade lagen pa moranmark, med goda
grundliggningsforhdllanden och skyddande skog.
Lermarkerna har tidigare anvints till jordbruk

och odling, vilket fortfarande pagar for delar av
Jarvafiltet. Den med tiden okande efterfragan pa
bostader och lokaler samt nya mojligheter i sam-
band med teknikutveckling har lett till att lermark i
stor utstrackning utnyttjats till bebyggelse.

Den befintliga jarnvagen utgors till storre delen av
dubbelspar i Befintlig korridor inre med undantag
for vissa striackor. For Kista korridor inre bestar
befintlig jarnvagskorridor (Ostkustbanan) till dver-
vigande del av fyra spar. Bangardsomriden som
dominerar delstrickor av korridorerna och forstir-
ker karaktiren av infrastruktur fér dessa omriaden
finns vid Tomteboda, Hagalund och Solna Business
Park.

Landskapets uppbyggnad och rumsliga forhallanden gor
att stads- och landskapsbilden varierar Iangs med korrido-
rerna. Oppna rum finns i huvudsak vid Barkarby langs med
Maélarbanan och vid Overjarva langs med Ostkustbanan.

Det dr nir jirnvigen skiljer ut sig som element i re-
lation till omgivningarna, dess struktur, nivier eller
“linjer” som den blir till en visuell barriar i land-
skapet. Jarnvigen har generellt en atskiljande effekt,
det vill siga separerar ytor fran varandra. Nar jirn-
vagen gar pa bank eller bro alternativt i skirning
blir det en tydlig visuell barriir, men det kan dven
galla till exempel vid bangirdarna. Nar jarnvig gar
genom tatbebyggelse, framst centrumfunktioner,
beskrivs oversiktligt forhdllandet mellan jarnvag

och 6vrig bebyggelse.
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Stadsbild

Befintlig korridor inre

Mellan Tomteboda och Huvudsta dominerar
Tomtebodas stora bangard landskapet. I norr bidrar
Milarbanans broar till att forstirka infrastruktu-
rens visuella barriirverkan. Hir finns dven marke-
rade bergskarningar.

Bebyggelsen mellan Huvudsta och Solna Busi-
ness Park bestar till stor del av storskaliga skivhus
for bostader och verksamheter. Idag finns ingen
station, men det har tidigare funnits en som lades
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ned pa 1960-talet. Huvudstagatan, pa bro éver
jarnvigssparen, ar ett tydligt inslag i stadsbilden.
Nirmast sparen finns uppvuxen vegetation med
virdefulla tridrader samt en mindre park. Langs
banan leder en livligt frekventerad gang- och
cykelvig. Vaster om sparen i hojd med Ankdamms-
gatan ligger en gata/trafikled som inte ar tagen i
bruk for trafik och dirmed ger ett dvergivet intryck
och direfter vidtar ett mindre gronomréade. Norr
om Huvudstagatan och fram till Frosundaleden gar
jarnvagen pd bank vilket innebar en barriireffekt.

Mellan Huvudsta och Sundbyberg ligger Solna
Business Park med stora ensartade byggnader for
verksamheter. Tillsammans med bangdrdsomradets
upp till 14 spar ger de en storskalig stadsbild.

I Sundbyberg ligger i nuldget i ytlage en station for
regional-, fjarr- och pendeltdg med mellanplatt-
form och skiarmtak. Station och spér (fyra stycken
soder om Stationsgatan) ligger i en trang korridor
genom de centrala delarna och omgivande bebyg-
gelse respektive gator ligger titt intill sparomradet.
Oster om stationen ligger centrala Sundbyberg, en
kvartersstad med 1ag skala och volym, undantag ut-
gor tva storre byggnadskomplex i de sodra delarna.
Putsade fasader med butiker i bottenplanet ger en
vacker, intim och livlig stadsbild. Jarnvigsgatan
med bilparkering loper parallellt lings spiromra-
det genom hela centrala Sundbyberg. Gatan har
intensiv trafik och fungerar dven som bussgata med
hallplatsligen.

Huvudsta.

P4 vistra sidan bildar butiker och bostadshus en
vacker fasad. Ett 6ppet torgrum med formklippta
trad bildar grans mot jarnvagen. Rutnitsstaden

foljer jarnvigen pd den 6stra sidan, medan storre

Huvudsta. Vy mot Sundbybergsvagen med Huvudsta. Vy dver sparomradet och Bangatan.
polishuset till hoger i bild.
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Vy 6ver Sundby-
bergs stations-
omrade fran
Ekenbergsvagen.

Stationsgatan,
Sundbyberg.

Sundbybergs station sett norrifran mot Solna och Huvudsta.

enskilda byggnadsvolymer samt parkeringsytor
vidtar pa vistra sidan norr om sjilva centrum.

Sparomradet utgoér en mycket pataglig barriar

i stadsbilden och delar upp de centrala delarna

oster respektive vister om jirnvigen. Till viss del Landsvégen,
avgransar val uppviaxta trid sparomradet frin om- Sundbyberg.
givande bebyggelse.

Mellan Sundbyberg och Spanga forekommer framst
lagre villabebyggelse, dar Solvallas travanliggning

utgor ett tydligt undantag och landmarke. Triad :
forekommer lings stora delar av sparstrackningen. - I ‘ >
Vid Annedal (norr om Allébron) finns en bergskar- : ‘
ning, vid Bromsten gar jirnvigen delvis i skirning i
och kantas av bullerplank. Vid Bromstens idrotts- Jarnvigsgatan, :

plats 4r Billstadn kulverterad under jirnvigen. Sundbyberg. L
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I Spanga karaktariseras stationsomradet av den
broanordning som ansluter till mellanplattformen
och centrumfunktionerna pa vistra sidan. Centrum
ar relativt litet med smaskalig bebyggelse, dar nagra
lamellhus skapar karaktir och landmirke. Mellan
sparomradet (som hir 4r fem spér brett) och centrum
préglas omradet av bussterminal och genomfartsgata
som sammantaget innebar stora dppna asfaltytor.
Ostra sidan av Spanga ligger hogre, ovan en bergs-
skdrning och villabebyggelsen avskirmas av val

uppvixt vegetation. I séder avgrinsas centrumom-
rade av Spangaviadukten som gir 6ver sparomradet.

Norr om Spanga omges sparomradet av verksam-
hetsomraden med relativt stora byggnader pa den
vastra sidan. Langre norrut vidtar ett skogsomrade.
P4 den 6stra sidan 6ppnar sig landskapet med
gronytor och vattenspeglar i Spanga vattenpark.

Pa avstand syns Tensta och Hjulsta pa héjderna.
Lingre broar tvirs sparriktningen ar framtradande
i landskapsbilden.

4. FORUTSATTNINGAR

Kista korridor inre

Mellan Tomteboda och Solna domineras landskapet
av Tomtebodas stora bangard. Milarbanans broar
bidrar till att forstirka infrastrukturens visuella
barridrverkan. Norr om bron 6éver Solnavigen
overgar bangarden i dtta spar genom bergskirning
fram mot tunnlarna genom Hagalundsberget. Verk-
samhetsomrade med dldre karaktir ansluter ovan
bergskirning och murar pa ostra sidan.

I Solna ligger stationen direkt norr om Frosunda-
leden och tunnelpéslagen i Hagalund. Den fysiska
miljon runt stationens sddra uppging ar praglad
av Frésundaleden, tunnelmiljén och bangéards-
omradet. Stationen delar snarare upp dn haller
samman stadsmiljén. Biltrafikens huvudstrak gir
lings Frosundaleden, Kolonnvagen, Rdsundavigen
samt Dalvigen och skapar barriareffekter. Bebyg-
gelseomradena ar atskilda av de stora viagarna och
jarnvigen. De hoga ljusbld skivhusen i Hagalund ar
ett av Solnas tydligaste landmarken. Hojden som
husen star pa utgor en tydlig vigg som avgransar
stationsomrddet soderut. Kopplingarna i infra-
strukturen, och dirigenom mellan de olika trafik-
slagen, ar bristfalliga. Omfattande om- och utbygg-
nadsplaner finns i dagslidget for omgivningen, t.ex.
Nationalarenan.

Omradet mellan Solna station och Ulriksdal prag-
las av Hagalunds vidstrackta bangardsomrade, men
aven av bebyggelsen i Frosunda/Ballongbergen.
Mot Ritorp begrinsas banomridet av bullerplank.
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I Ulriksdal utgér sparomradet (fyrspar) samt
plattform med skarmtak en avgransning av bebyg-
gelsen mot Ulriksdalsfiltet. Lagre bullerskarmar
avgransar jarnvigen fran bostadsbebyggelsen som
karaktariseras av de 15 vaningar hoga punkthusen
i Bagartorp.

Norr om Ulriksdal vidtar det 6ppna Ulrikdalsfiltet
oster om sparomradet medan ett skogsomrade till-
sammans med ett grustag ger karaktar vaster om.
Vid Overjirva gard gar jirnvigens fem spar (varav
ett nedsinkt i tunnel under 6vriga) i bergskarning.
Jarvafiltet kan anas vid passage 6ver Igelbacken,

vilken sker pa hég bank som dominerar pa nira
hall. Direfter domineras landskapsbilden av motet
mellan jarnvigen och E4, ett mycket tydligt "infra-
strukturlandskap” med mycket stor barridreffekt.

Kista saknar station for tig i nuldget. En eventu-
ellt ny station i Kista planeras ligga ca 30 m under
mark. Det mojliga laget for stationsbyggnad ar
omgivet av verksamheter, men i niromradet finns
dven manga flerfamiljshus. I vistra dnden av platt-
formarna kan en separat stationsuppgang uppforas
som vil kopplar till tunnelbana och busstation vid
Kista galleria. I 6stra anden finns flera alternativa

mojligheter att lokalisera uppgingar integrerat i
bebyggelse eller i mindre torgbildningar och park-
rum.

Befintlig/Kista korridor yttre

I Barkarby finns en befintlig pendeltagsstation med
mellanplattform och skirmtak som pa den vis-

tra sidan 4r omgiven av centrumbebyggelse med
bostidder och verksamheter. Mellan station och
centrum ligger en bussterminal med angoringsgata
som loper parallellt med sparen norrut. Terminal-
omrdidet innebdr att stationen ar avskild fran ¢vriga

Solna station sdderifran.

Ulriksdal.
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Barkarby.

centrum och ligger som en yttre grans for dess
bebyggelse. Kontakten mellan centrum, terminal-
omrdade och jirnvigsstation sker med gangtunnlar
vilket forstirker den separerande funktionsuppdel-
ningen. Bostadsbebyggelsen ir storskalig och utgor
ett landmirke for platsen. En bro av relativt lag
standard géir 6ver spar och E18 norr om stationen.
Mellan E18 och sparen ligger ett smalt gronomréde
med gang- och cykelvag. Sparomradet tillsam-
mans med den fyrfiliga motorvigen skapar ett
“infrastrukturlandskap” innan det stora och 6ppna
Barkarbyfaltet vidtar.

Mellan Barkarby och Jakobsberg forekommer en
del verksamhetsomriden vister om spiromridet

Jakobsberg.

som i norr avslutas med ett skogsomrade. Oster

om sparen finns dppnare marker innan skog och
bebyggelseomride pa hojdpartier vidtar, strukturen
liknar den mellan Spanga och Barkarby.

Jakobsbergs station med mellanplattform, forsedd
med ett markant stationshus, dr omgiven av bosti-
der och verksamheter med centrumfunktioner i
direkt anslutning pa dstra sidan. Centrum med torg
markeras tydligt med det cirka 20 vaningar hoga
kommunhuset som ett starkt landmarke. Pa denna
sida utgér det gamla stationshuset, som ligger i
direkt anslutning till sparen, ett pittoreskt inslag. Pa
vistra sidan dominerar en langstrackt bussterminal
med stora asfaltytor och storskalig bebyggelse i

morka farger, vilket forstirker kanslan av de stora
och tunga byggnadsvolymerna. Norr om stationen
gar Viksjoleden pa bro over sparen, vilket domi-
nerar stadsbilden i detta lige och skir av visuell
kontakt norrut. Idag finns tre spar forbi stationen.

Norr om Jakobsberg ligger pa vistra sidan bygg-
nader for verksamheter och pa den 6stra sidan
mindre villabebyggelse. Darefter vidtar ett storre
skogsomrade innan Kallhill, avbrutet av en storre
industribyggnad. Passagen genom Gorvalns gron-
omrade sker pd bank, men den upplevs endast pa
nira hall férutom vid nagra korta avsnitt med 6p-
pen mark.
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Gang- och cykelvag mellan jarnvag och vag E18 vid
Barkarby.

Ankdammspassagen ger idag ett vdlkomnande intryck
med de vackra brokonerna och den lummiga gronskan.
Genomsikten till andra sidan &r ocksa mycket viktig for
att tunneln inte ska kdnnas otrygg.

I Kallhall ligger stationsomradet (tre spar sdderut)

i utkanten av centrum och skir samtidigt av kon-
takten med Milaren och gronomradet vid Gorvaln.
Karakteristiskt for stationsomradet ar den gang- och
cykelbro som stationshus med trapphus till plattfor-
mar ir en integrerad del av. Parallellt med sparom-
radet gar bilviagar pa ¢mse sidor vilket forstarker
barridreffekten. Pa ostra sidan ligger dessutom

stora parkeringsplatser, vilket ytterligare forstirker
avstandet till centrumfunktioner och ger stations-
omradet ett isolerat intryck. Mot vaster och Malaren
vidtar ett skogsomrade. Soder om Kallhall passerar
jarnvagen genom en markerad bergskirning.

Jarnvdgen i relation till landskapet och stadsbilden

Korridorsalternativen gér till 6vervigande del
genom eller i anslutning till bebyggda omraden.
Bebyggelsen varierar fran tit stadsstruktur till smé-
husomraden och verksamhetsomraden. Bangirdar
vid Tomteboda, Solna Business Park och Hagalund
priglar respektive omrade starkt. Gronomriden i
yttre delen av befintlig korridor ar framst Gorvaln
mellan Jakobsberg och Kallhall samt strackan mel-
lan Barkarby och Jakobsberg. Strackningar genom
storre gronomraden sker i Kista korridors ytla-
gesdelar norr om Ulriksdals station vid Jarvafiltet
inklusive passagen over Igelbicken samt for en
kortare stricka norr om Hjulsta vid anslutningen
till Barkarby station. Denna sammanfaller i stort
med ett kortare avsnitt mellan Bergslagsvigen och
Barkarby station i inre delen av befintlig korridor.

Generellt framstar inte jirnvagen som ett domi-
nerande element utan ligger nivamassigt relativt
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vil anpassad till omgivningarna och exponeras
darfoér mattligt . Strackor dar jirnvagen framtriader
pd bank ir i befintlig korridor inre delen mellan
Huvudstaleden och Frosundaleden samt i den yttre
delen for storre delen av strickningen genom Gor-
viln. I Kista korridor gir jirnvagen pé tydlig bank
frimst vid passage over Igelbicken.

Bergsskirningar i alternativ Befintlig korridor inre
ir mindre patagliga men sker i samband med att
sparen viker av fran bangarden i Tomteboda mot
Huvudsta, i Annelund samt vid Spanga station.
Tydliga skarningar férekommer dven pa en stracka
norr om Solvalla i Bromsten. I den yttre delen av
befintlig korridor finns dominerande bergskar-
ningar i kurvan soder om Kallhill station. I Kista
korridor gir jairnvigsstrickningen med tunnlar
genom berget vid Hagalund samt i bergskiarning
intill Overjirva gard.

Man kan litt fa uppfattningen att jirnvigen oavsett
korridor har en mycket stor paverkan pa land-
skapsbilden och dominerar upplevelsen av omré-
dena som den gir genom. Lokalt har jirnvig med
stationer, broar, bankar m m en klar omgivningspa-
verkan men pé ett 9versiktligt plan ir 4nda bedom-
ningen att jarnvigen val harmonierar med forut-
sattningarna och for storre delen av strackningarna
underordnar sig de naturgivna eller stadsbildsmas-
siga forutsittningarna. Bangardarna bedoms ha stor
paverkan for upplevelsen av omgivningarna. Dir
jarnvag korsar eller ligger parallellt med storre va-
gar som t.ex. E 4, E18 och Ulvsundaleden med flera
stora och breda leder blir den sammantagna upple-
velsen av ett ”infrastrukturlandskap” férstirkt.



Resenarsperspektiv

Generellt priglas resan i bagge korridorsalternati-
ven av att stor del av omgivningarna ar bebyggda,
dir bostads- och verksamhetsomréiden ligger nira
sparomradet. Bebyggelsen vinder genomgaende
baksidan mot jirnvagen, forutom nir den gar ge-
nom centrum med Sundbyberg som tydligast exem-
pel. Dar upplever resendren sig vara mitt i centrum

Orienteringsmojligheterna ar forutom stopp/pas-
sage av centrumbebyggelse ganska fa och svaga.
De fa utblickar som erbjuds, t ex vid Overjirva
och Barkarby innebir darfér vardefull omvixling.
Lings storre delen av striackan ligger sparen relativt
vil i nivd med omgivningarna med endast mindre
hojdskillnader i form av spar pa bank alternativt
iskdrning. Det ar fraimst i samband med passa-
gen av Igelbacken (Kista korridor) samt bro dver
bangirden mot Huvudsta (Befintlig korridor) som
resendren far uppleva storre nivaskillnader, med
mojlighet till siktlinjer och utblickar.

Bangardarna ger for delar av strackorna en stark
karaktar at resupplevelsen och samtidigt medger de
viss utblick.

Gronomraden och tradrader i bebyggda omraden
har vegetation titt inpd sparomradet, vilket ger en
kinsla av "grona viggar” och forstirker dirmed
korridorsupplevelsen for reseniren.

4. FORUTSATTNINGAR
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Topografisk karta 6ver utredningsomradet.
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4.3 Kulturmiljo

Med kulturmiljé6 menas den av mianniskan paver-
kade fysiska miljén som vittnar om historiska och
geografiska sammanhang. Det kan gilla alltifran
enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. Kul-
turarvet, med dess historiska, estetiska och upp-
levelsemassiga virden, berittar om manniskorna,
bebyggelsen och markanvindningen genom tiderna
och om de kulturer och samhallsférhallanden som
varit danande.

For att kulturmiljons virden ska besta ar det viktigt
att sambanden och kontinuiteten i miljon uppratt-
halls, att kulturmiljons ursprung dr tydligt och att
kopplingar till och mellan olika tidsskikt bevaras.
For att detta ska best kravs att skyddsomraden res-
pekteras och fragmentering av miljoerna undviks.
Vidare bér intilliggande exploateringar inte verka
storande. Tillgangligheten ska beaktas och infor-
mation om platsen finnas i de fall miljon ar mojlig
att besdka. Om ingrepp maste ske bor detta utforas
pé ett sitt som tar till vara pd miljéns vetenskapliga
potential.

Metodik och bedomningsgrunder

For framtagande av inventeringsunderlag och
beskrivning av kulturmiljo har kunskap om kul-
turhistoriskt virdefulla byggnader och miljéer i
forsta hand hiamtats fran de berérda kommunernas
kulturmiljoprogram och éversiktsplaner samt fran
Linsstyrelsen i Stockholm lan. Kulturhistoriskt
vardefulla byggnader och miljoer virderas utifran
dess kulturhistoriska sammanhang. Faller de inte in
i eller kan relateras till nagot av miljobalkens eller
Kulturminneslagens skyddsomraden klassas de
som av lokalt eller regionalt virde.
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Kulturhistorik

Manniskor har vistats i Malardalen sedan stenaldern

da omradet utgjordes av ett skargardsomrade. Man-
niskorna var nomadiserande och levde pa jakt och fiske.
Landhdjningen skapade efter hand stérre sammanhang-
ande landmassor och med jordbrukets intrade perma-
nentades bebyggelsen.

Efter att ha haft en blygsam rolli borjan far jordbruket
och djurhallningen under jarnaldern allt storre betydelse
och stérre markarealer anvandes till bete och odling.
Boplatserna placerade man gérna pa gransen till impedi-
mentmark vilket gor att de idag ar ndrmast osynliga.

Forst under skiftet mellan aldre och yngre jarnalder (ca
500 e Kr) fick bebyggelsen ungefar den placering den har
idag. Nar kristendomen blevdominerande placerades
kyrkorna ofta centralt i bygden. | det medeltida samhal-
let skapades en adel som knét stora jordegendomar till
sig. Deras satesgardar forsags ibland med statusfyllda
stenhus som senare, ofta under 1600-talet, byggdes om
till statliga palats. Den slotts- och herrgardsmiljo som
vaxte fram under stormaktstiden och frihetstiden har bi-
dragit till att ge Malarlandskapen sin speciella karaktar.

Under 1700- och 1800-talen effektiviserades jordbruket
med stora jordreformer och skiften. Jordbrukstekniken
utvecklades och under 1800-talet skapades de stora aker-
arealer vikan se idag. 1800-talets vaxande befolkning
och nérheten till Stockholm skapade en "jordhunger”
och ett flertal sjéar sanktes for att skapa storre akrar.

Ytterligare effektivisering och 6kade produktionskrav
ledde under 1900-talet till att de sma jordbruken inte
blev konkurrenskraftiga och slogs ut. Landskapet kom
att domineras av fa stora gardar. Industrialismen gjorde
att manga méanniskor 6vergav landsbygden och flyttade
in till staderna. Stockholm expanderade kraftigt och
borjade ta det tidigare jordbrukslandskapets arealeri
ansprak.

1800- och 1900-talet innebar en stor omvandling av

samhalls- och stadsstrukturen i stockholmsomradet.
Stadsexpansionen efter industrialismen medfdrde att
gammal kulturmark togs i ansprak for ny bebyggelse. En
viktig forutsattning for expansionen var kommunikatio-
nerna och jarnvagen hade stor betydelse for omradets
utveckling. Tva jarnvagslinjer drogs genom omradet

- Norra stambanan och Vasterasbanan (Malarbanans ti-
digare bendmning) vilka invigdes 1865 resp. 1876. Langs
med jarnvagarna vaxte industri- och stationssamhallen
upp som t.ex. Sundbyberg, Huvudsta och Hagalund och
vid stationerna byggdes stationshus. Vid sekelskiftet ex-
panderade SJ kraftigt och flera nya byggnader uppférdes
som t.ex. en stor huvudverkstad och Kontrollkontoret
vid Tomteboda, en stor driftsverkstad vid Hagalund Ovre
och en ny tunnel genom Hagalundsberget.

Jarfdlla utvecklades kring jarnvagsstationerna som
forlades vid de gamla gardarna. Jakobsbergs station
uppférdes invid Jakobsbergs gard i samband med Vas-
terdsbanans invigning 1876 och dar ett samhalle sedan
vaxte fram. Tatorterna Barkarby och Kallhall uppstod
forst under 1910-talet efter det att stationerna 6ppnats
1907.Till Kallhall flyttade ocksa Bolinders Mekaniska
verkstdder som hade stor betydelse for samhallets upp-
komst och framvaxt.

Efter sekelskiftet vaxte egnahemsrorelsen fram.Inom
omradet aterfinns bl.a. egnahemsomradet Duvbo, strax
norrom Sundbyberg, Solhems villastad med ett lage

vid Spanga station och Tingshusomradet vid Barkarby
station.

De senaste decennierna har medfért stora forandring-
arna med en nybyggnad av storskaliga flerfamiljshus,
kontors- och industriomraden, serviceanldggningar och
trafiksystem som ar sa patagliga i stads- och landskaps-
bilden idag. Under den senare delen av 1900-talet har
det bevarade jordbrukslandskapet aterigen forandrats
med igenvaxning och omstallning av akermark till t.ex.
golfbanor.




Av de omriden av intresse for kulturmiljovard
skyddade enligt miljébalken eller Kulturminnes-
lagen som har studerats, har f6ljande identifierats
inom utredningsomridet:

*  Riksintressen for kulturmiliévdrden enligt 3 kap. mil-
jobalken. I anslutning till Kista korridor inre lig-
ger riksintresset Solna, intill Befintlig korridor
inre ligger Duvbo riksintresse i Sundbyberg
och i anslutning till Befintlig/Kista korridor
yttre ligger Gorvalns riksintresse for kultur-
miljovard.

*  Nationalstadspark enligt 4 kap. miljébalken. Omra-
det Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden
ar en nationalstadspark som ligger i anslutning
till Kista korridor inre.

*  Kulturreservat enligt 7 kap. 4 § respektive 9 § miljo-
balken. I anslutning till Kista korridor inre ligger
Jarvafiltets kulturreservat.

*  Kulturmiljéer enl. 2-4 kap. Kulturminneslagen.
Samtliga i texten namnda fornlimningar skyd-
das enl. 2 kap. Inga av de byggnader som kan
véntas beroras av jarnvagsutbyggnaden dr kul-
turminnen. Miljon kring Silverdals griftegard
skyddas genom 4 kap. KML.

Vidare har uppgifter om fornlimningar inom ut-
redningsomradet himtats fran FMIS (Fornminnes-
registret), Upplands runinskrifter, ortnamnsarkivet
SOFI samt i undersékningsrapporter.

Efter framtagande av kunskap om kulturhistoriskt
vardefulla miljoer, byggnader och fornlamningar
har de alternativa dragningarna filtinventerats. For
vidare information om kulturmiljé och kommunalt
skydd for kulturmiljo i de berérda kommunerna
har aven Stockholms stadsmuseum, stadsbyggnads-

kontor och i fdrekommande fall kommunantikva-
rier kontaktats. Aven hembygdsféreningen har ytt-
rat sig och en diskussion har forts med Stockholms
lans hembygdsférbund angaende kulturmiljo inom
utredningsomradet.

Virdering av kulturhistoriskt virdefull miljo och
byggnader har gjorts utifran befintliga kulturhisto-
riska virderingar och gillande lagskydd, men 4dven
utifran en 6versiktlig kulturhistorisk bedémning av
Stockholms lins museum. Virderingen av fornlam-
ningarna har gjorts utifran det gillande lagskyd-
det i kulturminneslagen samt en bedomning av
lamningarnas vetenskapliga och upplevelsemissiga
varde (se bilaga 6).

Nuldge

Inom utredningsomrédet finns kulturlandskap,
bebyggelse- och fornlamningsmiljéer bevarade
fran dldre tid men omradet priglas idag framforallt
av bebyggelse framvuxen efter industrialismen
som en foljd av Stockholms expansion. Inte minst
har jarnvagen haft en stor betydelse for omradets
utveckling och prigel, vilket kan utlisas i ett flertal
kulturhistoriskt vardefulla miljéer och byggnader
utmed jarnvigen.

Alternativen beror ett flertal vardefulla kulturmil-
joer. Dessa utgors framst av solitira kulturhisto-
riska miljoer i form av enskilda byggnader och dess
omgivningar. Aven om de solitira kulturhistoriska
miljoerna idag upplevs som fristiende miljoer
maste noteras att de utifran ett mer dvergripande
perspektiv tillsammans skildrar den férhallandevis
heterogena historia som priglar utredningsom-
radet, se Kulturhistoriken i textrutan. Minga av

de s.k. solitdra kulturmiljoerna ar t.ex. byggnader
med koppling till jirnvigen och dess verksamhet.
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Sambanden mellan de olika miljoerna 4r redan idag
svag, men omrddets historia ar fortfarande mojlig
att utlasa. Ytterligare fragmentering av den har
typen av “enskilda” objekt kommer emellertid att
innebira att det blir allt svarare att 14sa och uppleva
detta kulturlandskap.

Utmirkande for fornlamningsmiljén inom omradet
ar den rika forekomsten av limningar frén jarndl-
dern och fram till ny tid, medan sten- och bronsal-
der ar sallsynt. De synliga limningarna ar idag ofta
beldgna pa kullar och hojder i landskapet, osynliga
lamningar beldgna i dker- och skogsmark kan
forvantas synliggoras vid eventuella arkeologiska
utredningar.

En genomgripande inventering och utredning

har gjorts av berérda kulturmiljévirden. Nedan
redovisas de miljoer som bedéms komma att i olika
grad beroras av de tva alternativa strickningarna.
Kulturmiljoerna, exkl. arkelogiska omraden, redo-
visas pa karta pa s. 58 och arkeologiska omraden
pa karta pa s. 59. Hanvisaningar till dessa gors i
foljande text.

Befintlig korridor inre

De sodra delarna av banstrickningen har relativt
fa fornlamningar i sin niarhet. Det ir formodligen
inget ursprungligt tillstind, utan beror p3 att dessa
delar exploaterades mycket tidigt. Aven om vissa
fragment av dessa bebyggelseligen finns kvar, sa
har storre delen férsvunnit i och med Stockholms
expansion.

Lings med korridoren finns dldre forortsbildningar
som vixt upp utmed jarnvigsdragningen. Av

kulturhistoriskt varde i Huvudsta ar bl.a. Huvudsta
skola (objekt 1) fran 1909 och en bostadsbebyggelse
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Bebyggelsefront langst med Landsvagen mot sparomra-
det i centrala Sundbyberg. Foto: Stockholms lans mu-

fran 1950-talet (objekt 2). 1950-talsbebyggelsen ut-
gors av bostadsbebyggelse och dr en sammanhing-
ande kulturhistoriskt virdefull miljé och Huvudsta
skola en kulturhistoriskt vardefull byggnad enligt
Solnas 6versiktsplan.

I Vretens industriomrdde, strax sdder om Sundby-
berg, ligger ett lokstall och en vattentornsbyggnad
(objekt 3) uppforda omkring 1904. Bebyggelsen
representerar dngloksepoken och bildar en ildre
sammanhdllen jairnvigsmiljo med stora arkitektur-
och jarnvagshistoriska virden. I Solnas ¢versikts-
plan utpekas byggnaderna som kulturhistoriskt
virdefulla.

Befintlig jarnvag stracker sig genom centrala Sund-
bybergs stadskarna (objekt 4). Av 6vergripande
kulturhistorisk betydelse ar Sundbybergs stillning
som stad och jarnvigens betydelse fér samhallets

Smaskaligt sparomrade med bommar intill en &ldre indu-
strifastighet i centrala Sundbyberg. Foto: Stockholms lans
museum.

uppkomst och utveckling. Till Sundbybergs kultur-
historiska virden hor bl.a. karaktiren av stenstad
med vilbevarad bebyggelse fran olika tider men
dven den industri- och kontorsarkitektur fran slutet
av 1800-talets fram till idag som visar pd Sund-
byberg som en betydande industriort. Av sarskilt
intresse dr stadens aldre offentliga byggnader,
industribyggnader och bostadsbebyggelse.

Det centrala Sundbyberg har en tydlig avgrans-
ning med bebyggelsefronter mot spiromradet med
karaktiristiska smabutiker och andra verksamheter
i bottenviningarna. Ett virdefullt inslag i staden ar
det relativt sméskaliga spiromradet med jirnvigs-
overgang med bommar.

Kulturmiljon i Sundbyberg skyddas generellt ge-
nom PBL 3 kap. 12 §. Sammanhingande kulturhis-
toriskt virdefull miljo eller liknande.
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Militdra forradsbyggnader fran 1940-talet intill Solvalla
travbana. Foto: Stockholms lans museum.

Norr om Sundbyberg ligger riksintresset Duvbo,

ett av landets forsta egnahemsomraden fran 1899.
Duvbo speglar idéerna och organisationsformerna i
rorelsens forsta skede.

Vid Solvalla travbana ligger ett 30-tal militira
forradsbyggnader (objekt 5) uppférda i borjan av
1940-talet. De utformades som bostadshus for att
fran luften inte avsloja sin identitet i krigstid. Mil-
jon ar inte utpekad som kulturhistoriskt vardefull
miljo i Stockholms stads 6versiktsplan men kan
komma att omvarderas vid stadens pagaende ytter-
stadsinventeringar da de ir av ett visst militir- och
samhaillshistoriskt virde.

Nagra av de fornlamningar i utredningsomradet
som inte exploaterats och som kan komma att
beroras av foreliggande projekt ar Sundby (ark.
objekt 1) vid Bromsten. Sundby har gett Sundby-



berg sitt namn och bestar av tva fornlaimningsom-
raden. Limningarna utgors av gravar framst fran
yngre jarnalder samt runinskrifter pa hall och ett
relativt udda fynd av en kanot. Fyndet minner om
omradets tidigare marina miljé som ocksd namnet
Sundby skvallrar om. Resterna av denna miljé syns
i Ballstain som loper precis intill. Gravarna och
runhillen ligger relativt skyddat och eftersom run-
inskrifterna ar pa fast hill sa ar de inte flyttbara.

Kista korridor inre

Riksintresset Solna, omfattande Solna sockencen-
trum, praglas framfor allt av 1100-talets rundkyrka
med senare tillbyggnader och tillhérande bebyg-
gelse fran fraimst 1700-talet. Riksintresset omfattar
ockséd Norra begravningsplatsen invigd 1827. Inom
omrddet stracker sig d4ven Ulriksdal-Haga-Brunns-
viken och Djurgarden som ir en del av virldens
och Sveriges enda nationalstadspark. Omradet repre-
senterar en unik blandning av storstadens kultur-
bebyggelse, parklandskap och natur. Utmarkande
fér omradet ir de kungliga slottsmiljderna som
under arhundraden préglat landskapet och bebyg-
gelsen.

I Solna, séder om Hagalund, ligger Gamla och nya
centralskolorna (objekt 6). Gamla centralskolan ar
Solnas édldsta bevarade skolbyggnad och ar uppford
i en enkel klassisk arkitektur. Nya centralskolan
uppfordes 1901 intill den gamla och har inslag av
1890-talets arkitektur och tidens nya jugendstil. De
tva skolorna berittar om utvecklingen av Solnas
skolvisende och utgor en viktig del av Solnas his-
toria. Bida byggnaderna ar q-markta i detaljplan,
vilket betyder att de har en skyddsbestimmelse i
detaljplanen for sitt kulturhistoriska varde. Kring
skolorna planlades marken under 1930-talet och

har darefter successivt byggts ut med industribe-
byggelse. Omradet kallas idag Hagalunds industriom-
rdde (objekt 7) och ar utpekat som en sammanhing-
ande kulturhistoriskt virdefull miljo i Solna stads
oversiktsplan.

Utmed korridoren ligger den ildre forortsbild-
ningen Gamla Hagalund (objekt 8) som vixte upp
utanfor Stockholm vid sekelskiftet. Gamla Haga-
lund 4r i Solna stads 6versiktsplan utpekad som en
sammanhingande kulturhistoriskt virdefull miljo.
Bebyggelsen ligger pa och kring Hagalundsberget
och utgors delvis av bevarad trahusbebyggelse fran
tiden. Vid sodra tunnelmynningen genom Haga-
lundsberget ligger den s.k. Bergmarkska villan (objekt
9), troligen uppford under 1890-talet som ett av

de forsta husen i Hagalund. Bergmarkska villan ar
markerat med q i plan.

Vid norra tunnelmynningen, Solna station, ligger
bl.a. de kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljo-
erna Stinshostaden (objekt 10) och 1950-talshebyggelse
vid Forvaltarvigen (objekt 11). Stinsbostaden utgors
av en villa i tidstypisk nationalromantisk stil upp-
ford omkring 1910. 1950-talsbebyggelsen utgors av
bostadsbebyggelse i vilbevarad tidstypisk arkitek-
tur. Miljon kring Solna station ir utpekad som en
sammanhingande kulturhistoriskt vardefull miljo i
Solnas oversiktsplan.

Omrddet kring Ulriksdals station har en stark
historisk anknytning till jarnvigen, dels genom
den stora Hagalundsverkstaden som uppfordes
under aren 1913-16 samt den bostadsbebyggelse
som vixte upp vid stationen och verkstaden. SJ’s
Driftsverkstad Hagalund Ovre (objekt 12) omfattas
bl.a. av lokstall med driftsverkstad, vagnhall, vat-
tentorn, angcentral, oljegasverk, vaktmastarbostad
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samt kontorshus. Den ursprungliga anliggningen
har fran 1930-talet fram till idag utokats med nya
byggnader. Verkstadsanliggningen bildar med sin
nationalromantiska industriella arkitektur och sina
stora, enhetliga, kraftfullt utformade byggnader en
verkstadsmiljo som 4r unik i Sverige. For de virde-
fulla dldre delarna har upprittats omradesbestim-
melser med bevarandesyfte for omradet inklude-
rande g-mirkningar.

Vid Ulriksdals station ligger de s.k. Rodingarna
(objekt 13) som utgors av flerfamiljsvillor upp-
férda som personalbostider at SJ:s anstillda under
1910-tal. Av ursprungligen sju villor aterstar fem,
tvd har rivits vid tidigare breddning av sparen.
Byggnaderna dr valbevarade, tidstypiska exempel
pa tidiga 1900-talets nationalromantiska villor
med stora tridbevuxna tomter och utgor en samlad

"Rodingarna”, SJ:s personalbostader fran 1910-talet vid
Ulriksdals station. Foto: Stockholms lans museum.
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kulturmiljé intill stationen. Rédingarna utgér en
sammanhingande kulturhistoriskt vardefull miljo
enligt Solna stads 6versiktsplan

I Sollentuna kommun gar jirnvigen titt intill Silver-
dals griftegard (objekt 14), som ir en av Sollentunas
tva begravningsplatser. Den anlades 1923 som
garnisionskyrkogird for det niarbelidgna Livgardet.
Garnisionskyrkogarden med kapell har ett stort
samhillshistoriskt virde som en rest av det militira
ovningsomradet pa Jarva. Miljon skyddas genom
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jarnvagen.

P& bilden ser man hur kulturmiljén har fragmenterats med Dammtorp pa ena sidan och Overjérva gérd pé andra sidan av

4 kap. Kulturminneslagen avseende kyrkliga kul-
turminnen.

Kista korridor berér det oexploaterade Jirvafiltet
(ark. objekt 3-6) som ar ett gammalt jordbruks-
landskap med fornlimningar och bebyggelse med
kontinuitet tillbaka fran brons- och jarnalder. Till
girdarna pa Jarvafiltet hor bl.a Eggeby, Granby, Kista
och Husby gardar (objekt 17-20). Igelbacken, som rin-
ner genom omradet, ir en rest av en en gang viktig
farled. Jarvafaltet visar en bygd med lang, obruten
historiskt tradition dir sambandet med den gangna
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Gravfalt pa vastra Jarvafiltet. Foto: Stockholms lans
museum.

tiden dnnu markeras av bevarade gardar, vagar,
gravfalt och runstenar och omfattas sammantaget
av hoga natur-, kultur- och landskapsmissiga vir-
den. Att Jarvafiltet finns kvar beror pa att militiren
anvinde filtet som 6vningsfilt under dren 1905-
1970. Militaren tillat ingen ny bebyggelse vilket
hade en konserverande verkan och omridet beholl
sin gamla karaktar som jordbruksbygd. De nya
stadsdelarna kring faltet byggdes ut under 1970-ta-
let och framat.

Pa Jarvafiltet dr Igelbickens kulturreservat avsatt for
att skydda vardefull kulturmiljé. Inom kulturre-
servatet finns ett gammalt kulturlandskap bevarat
med olika skikt fran bronsalder och historisk tid,
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer och
fornlamningsmiljoer. Inom omradet ar dven Igel-



Dammtorp, torp under Overjérva gard med huvudbygg-
nad fran 1790-talet. Torpet ar av stort regionalhistoriskt
varde, da en av Solnas krogar i dldre tid var inrymt i
Dammtorp under sommarhalvaret. Foto: Stockholms
lans museum.

backens naturreservat avsatt och omfattas, forutom
hoga naturvirden, av hoga kulturmiljovirden i
form av ett gammalt kulturlandskap, fornlamningar
och kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer
sdsom Overjirva gird (objekt 15) och Dammtorp
(objekt 16).

Overjirva gird dr den enda av Solnas jordbruks-
miljoer dar i stort sett samtliga byggnader som
fanns i slutet av 1800-talets finns kvar. Overjirva
var en av socknens storsta byar och dgdes pa 1600-
talet av Jakob De la Gardie som byggde Ulriksdals
slott. 1995 koptes garden av Solna stad for att
utveckla “ett stadsekologiskt centrum i kulturhis-
torisk miljo”. Ett av malen med Overjirva gard ar
att restaurera samtliga byggnader som idag ar ett
populirt utflyktsmal med olika aktiviteter, café,

antikaffir och byggnadsvardsbutik. Till omradets
kulturvirden hor ocksa det dldre vignitet som

till delar finns kvar. Uppsalavagen och jarnvigen
korsar idag naturreservatet och utgor en barriar
for kulturvardena i reservatet och stor sambandet
mellan Overjirva gird och Dammtorp, det tidigare
torpet under garden.

Dammtorp tillkom som torp under Overjirva vid
1600-talets slut. Den nuvarande huvudbyggnaden
ir en tvavanings reveterad timmerbyggnad som
uppfordes pa 1790-talet. Dd en av Solnas krogar i
dldre tid var inrymt i Dammtorp under sommar-
halvaret utgor torpet en del av Solnas aldre historia
och har ett stort regionalhistoriskt virde.

Bide Overjirva gird och Dammtorp ir i Solna
stads oversiktsplan utpekad som en sammanhing-
ande kulturhistoriskt virdefull miljo. Fraga om
byggnadsminne ir vickt angdende Gula villan och
kapellet tillhérande Overjirva gard. Vidare har
miljon skydd i naturreservatets foreskrifter som
omfattas av férbud som t.ex. att uppfora ny bygg-
nad, riva byggnad eller andra byggnad i reservatet.

Jarvafiltet fram till Barkarby ar mycket fornlam-
ningstatt och innefattar ocksa ett kulturhistoriskt
mycket intressant fossilt odlingslandskap. Vid ex-
ploateringen av Kista utfordes ett flertal arkeologis-
ka undersokningar dd méanga gravfilt och bytomter
togs bort. Vissa fornlamningar kvarligger dock hir
i olika former av bevarandestatus. Vid Overjirva
gard (ark. objekt 2) finns en bevarad miljo som
mestadels utgors av gravfilt. En komplicerad och
fornlamningstit miljo 4r omradet vid Tensta och
Hjulsta (ark. objekt 7).
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Befintlig/Kista korridor yttre

Vid Barkarby station ligger den s.k. Réda villan (ob-
jekt 21) fran 1930-talet och ar en av de fa bevarade
egnahemsvillorna i omradet kring stationen. Bygg-
naden ingdr inte i Jarfilla kommuns kulturmiljo-
program men diskussioner pagar huruvida den bor
ingd eller inte.

[ omrédet runt Barkarby station finns ocksi Ag-
gelunda bytomt (ark. objekt 8) med mojligt ursprung i
yngre jirnalder. Bytomten ligger direkt mot jarn-
vagsomradet. Kulturmiljon ar idag fragmenterad
och delvis beldgen inom ett industriomrade vilket
bor ses som ett forsvagande viarde. Gravfiltet ar
ocksa mycket slitet och bestar idag av endast ett
fatal gravar, vilka ar relativt otydliga. De enskilda
fornlimningarna tillhér dock troligen samma
kontext och har tillsammans ett relativt hogt veten-
skapligt virde.

Jakobsbergs gamla stationshus fran 1876. Foto: Stock-
holms [ans museum.
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[ Jakobsbergs centrum ligger Jakobsbergs gamla sta-
tionshus (objekt 22) som uppfordes samma ar som
jarnvigen invigdes 1876. Stationshuset anvinds
inte som station idag, men vittnar om jirnvigens
stora betydelse for Jakobsbergs utveckling och

ir det enda ildre stationshuset som ir bevarat pa
ursprunglig plats inom utredningsomradet. Sta-
tionshuset dr markerat med q i detaljplan, vilket
betyder att markanvindningen ska vara anpassad
till bebyggelsens kulturvarde.

Strax norr om Jakobsbergs station ligger Jakobsbergs
gird (objekt 23 och ark. objekt 9), uppford 1760
men nuvarande utformning tillkom vid 1800-talets
senare hilft. Girden och stationen ir ursprunget
till samhaillet och utgor darigenom en viktig del av
det moderna samhillets historia. Den omgivande
ekbevuxna parken ir av stor vikt fér miljon kring
Jakobsbergs gard. Miljon ingar i Jarfilla kommuns
kulturmiljoprogram.

Som exempel pa den karaktaristiska bostadsbebyg-
gelsen, uppford under 1900-talets mitt, kan lings
korridoren nimnas Ekedals-Folvigen (objekt 24)
strax norr om Jakobsbergs gard. De putsade rad-
husen intill jairnvigen i tvd vaningar med carport
at gatan och uppvuxna tradgardar pa baksidan har
givit omradet en vardefull karaktar. Miljon ingér i
Jarfilla kommuns kulturmiljoprogram.

Strax innan Kallhill ligger resterna av Ladersdtra
bytomt (ark. objekt 10) med beldgg fran 1500-talet.
Intill finns ocksd gravar som eventuellt men troli-
gen inte har ett samband med bytomten. Miljon ar
inte omistlig men har ett relativt stort antikvariskt/
arkeologiskt virde.

Vid Kallhills station ligger Bolinders verkstider som
etablerades i omradet 1906. Fabriken kom att styra
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Basvillan i Kallhall, en av tva bevarade villor som uppférdes kring 1910-talet av Bolinders verkstader som bostadshus for

sina arbetare. Ursrprungligen var villorna 20 till antalet.

ortens utveckling langt fram i tiden. Intill stationen
ligger ocksa tva, av ursprungligen tjugo, bevarade
villor som uppférdes av Bolinders mellan 1907 och
1920 som bostadshus for sina arbetare. De bada
villorna, Bas- och Glasvillan (objekt 25), med sina
nationalromantiska karaktarer och naturtomter ty-
piska for 1910-talet, utgdr en viktig del av Bolinders
och Kallhalls historia. Villorna har beteckningen q
i detaljplan.
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I Jarfalla ligger riksintresset Gorviln, omfattande
en farleds- och kommunikationsmiljé med stor be-
tydelse for forsvar och kommunikationer pa vattnet
och till lands alltsedan jirnildern. Vidare ir det

ett herrgirdslandskap med rétter i jairnaldern och
medeltidens stormannabygd med bevarade herr-
gardsanliggningar som speglar 1600-, 1700- och
1800-talen.



KULTURMILIOOBJEKT SAMT FORNLAMNINGSOMRADEN UTMED UTREDNINGSKORRIDOREN
Siffrorna hanvisar till lokalisering pa kulturmiljokartorna pa nasta uppslag

Kulturmiljoobjekt

Befintlig korridor inre

1. Huvudsta skola
2.1950-talsbebyggelse i Huvudsta

3. Lokstall och vattentornsbyggnad
4.Centrala Sundbyberg

5. Militara forradsbyggnader vid Solvalla

Kista korridor inre

6.Gamla och nya centralskolorna
7.Hagalunds industriomrade
8.Gamla Hagalund

9.Bergmarkska villan

10. Stinsbostaden vid Solna station
11. 1950-talsbebyggelse vid Forvaltarvagen
12.SJ):s Driftverkstad Hagalund Ovre
13.Rédingarna

14.Silverdals griftegard

15. Overjarva gard

16. Dammtorp

17.Kista gard

18. Granby gérd

19.Eggeby gard

20. Husby gard

Kulturmiljoobjekt

Befintlig/Kista korridor yttre
21.Rdda villan vid Barkarby station
22.Jakobsbergs gamla stationshus
23.Jakobsbergs gard

24. Ekedalsvagen —Folvagen

25. Bas- och Glasvillan

Fornlamningsomraden
Befintlig korridor inre

1.Sundby

Kista korridor inre

2. Overjérva gérd
3-6.Jarvafiltet
7.Tensta och Hjulsta

Befintlig/Kista korridor yttre
8. Aggelunda bytomt
9.Jakobsbergs gard

10. Ladersatra bytomt

4. FORUTSATTNINGAR
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4.4. Naturmiljo

Avsnittet behandlar naturmiljéer som bedéms ha
sarskilt hoga naturvarden och darmed ir av bety-
delse for den biologiska mangfalden. Dessa omra-
den har strukturer eller miljoer med foérutsittning-
ar for hotade och skyddsvirda arter och omfattar
savil skyddade omrdden som omraden utan skydd.

Metodik och bedomningsgrunder
Bakgrundsmaterial har hamtats fran respektive
berérd kommun. Information om forekomster av
rodlistade arter har tagits fran Artdatabanken samt
for Stockholms stad fran Artarken. Information
om nyckelbiotoper har hdmtats fran Skogens killa,
Skogsstyrelsen.

De delar av strickan som utifran bakgrundsma-
terialet och flygbildstolkning har bedomts vara av
intresse ur naturvardssynpunkt har faltbesokts.
Naturvirdena har klassificerats i en skala som utgar
fran Naturvardsverkets rekommendationer, men
har kompletterats med ytterligare en klass, klass IV,
enligt Ekologigruppens egen metodik.

« KlassI: naturvirden av nationellt virde

+ Klass II: naturvarden av regionalt varde

* Klass III: naturvirden av kommunalt virde
« Klass IV:naturvirden av lokalt virde

Virdeklassificeringen har gjorts utifran ett antal
parametrar, vilka redovisas i bilaga 7.

Omraden med lagstadgat skydd for naturmiljovard
har eftersokts (Natura 2000, riksintresse, biotop-
skyddsomraden, naturreservat och strandskydd),
varav foljande omréden identifierats inom utred-
ningsomradet:

« Nationalstadspark enligt 4 kap. 7 § miljébalken.
Omrédet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djur-
garden dr en nationalstadspark som ligger i
anslutning till Kista korridor inre. National-
stadsparken ar ett geografiskt riksintresse vars
viarden omfattar natur- och kulturmiljé liksom
friluftsliv.

+  Riksintresse for naturvéird och friluftsliv enligt
4 kap. miljobalken. "Milaren med 6ar och
strander” ligger i den yttre delen och ligger sa-
ledes i anslutning Befintlig/Kista korridor yttre.

+  Naturreservat och kulturreservat enligt 7 kap.
miljobalken. I Kista korridor inre berérs Ul-
riksdals naturreservat och Igelbackens naturre-
servat i Solna samt Igelbickens naturreservat i
Sundbyberg. Ocksa Igelbickens kulturreservat
berdrs av Kista korridor inre. I Befintlig/Kista
korridor yttre berors Gorvilns naturreservat i
Jarfilla.

Nuldge

De viktigaste naturvirdena inom korridorerna ir
omradet dar Kista korridor inre korsar Igelbacken
vid Dammtorp, omradet dar Kista korridor inre
korsar Jarvafiltet mellan Kista och Tensta samt
ekomradet strax soder om Kallhill dar de bada
alternativen har gemensam strickning.

De tinkta jairnvigsstrickningarna gar till storsta
delen genom titbebyggda omraden men beror dven
tvd av Stockholms grona kilar, Gérvalnkilen och
Jarvakilen (se pilarna i naturvardeskartan pa s.

64). De grona kilarna ar viktiga for den biologiska
mangfalden i Stockholmsregionen och skapar
forutsattningar for att uppratthalla den biologiska
mangfalden i staden genom den kontakt som skapas
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med omgivande landskap. Gronstrukturen kan
bidra till att ge en fristad for djur och vixtarter som
ar hotade i jord- och skogsbrukslandskapet. Gron-
strukturen bidrar dven till att forbattra stadens kli-
mat och luft. [ kilarna kan arter sprida sig langt in
mot stadens centrum fran de stora naturomradena
i periferin. Genom att kilarna dr sammanhingande
skapas robustare ekologiska system som tal stor-
ningar bittre 4n omrdden som ir uppsplittrade.

Ur naturvardssynpunkt dr dessa gronomraden av
overgripande intresse med avseende pa spridnings-
mojligheter for vixter och djur inom regionen.
Diremot utgor endast mindre delar av kilarna
omraden med sirskilt hoga naturvirden, det vill
sdga omraden med strukturer eller miljéer som bar
forutsattningar for hotade och skyddsvarda arter
att leva dar. De grona kilarnas naturvirden beva-
ras om arealen inte minskas, nya storningar inte
tillkommer och framfoérallt att inte nya barriirer
tillskapas. For att naturvirdena i kilarna inte ska
minska kravs dessutom att naturtyperna i kilarna
skots pa ett riktigt satt.

Nedan redovisas mer platsspecifikt objekt som be-
domts ha hoga naturvirden for de olika delstrack-
orna. De naturvirden som redovisas pa kartan pa s.
64 ir i forsta hand sddana som ligger inom respek-
tive korridorer och som paverkas av en eventuell
jarnvigsdragning. [ nedanstaende beskrivning
hinvisas till denna naturvirdeskarta.

Befintlig korridor inre

Mellan Tomteboda och Barkarby férekommer
endast sma naturvirdesobjekt. Oster om Huvud-
staledens passage over jirnvigen finns ett antal
aldre ekar (objekt 1 norra delen) som ligger nara
jarnvigen. Har finns ocksa nagra dldre lindar soder



om jarnvagen (objekt 1 sodra delen). Objektet
bedéms vara av lokalt virde. Oster om Solvalla,
norr om jarnvagen ligger ett omrade med ekar som
ocksd dr av kommunalt virde (objekt 2). Virdet pa
dessa objekt bibehalls om triden far st kvar och
dessutom vara solbelysta. Ballstadn rinner intill
sparen uppstroms fran Sundbyberg, och passerar
jarnvagen i kulvert vid Spanga. An har varit kraftigt
férorenad, men kommunerna lings an strivar efter
att forbittra vattenkvaliteten och ¢ka naturvirdena
lings an.

Kista korridor inre

Jarvakilen, i vilken Igelbackens kultur-/naturre-
servat ligger, berors av Kista korridor dels dir en
eventuell tunnel planeras under Jarvafiltet mellan
Hjulsta och Kista, dels norr om Overjirna dir Kista
korridor 1oper parallellt med befintliga Ostkustba-
nan. Tre kultur-/naturreservat har nyligen bildats

lings dalgangen.

Mellan Solna station och Kista gar utredningskorri-
doren genom Igelbickens kulturreservat och berér
dir ett par naturvirdesobjekt av lokalt varde. Norr
om Dammtorp ligger en yngre ddellovskog med
l6nn och alm (objekt 6). Soder om Dammtorp ligger
en mindre torrbacke med intressant flora, bl.a. sol-
vanda, dock inga rodlistade arter (objekt 7). Soder
ddrom ligger en yngre triviallovskog med inslag av
yngre ekar (objekt 8). I den sddra delen av reserva-
tet ligger en blandlévskog med inslag av ek, varav
ndgra gamla (objekt 9). Nordvast om blandlévsko-
gen, en bit fran jarnvagen, ligger en hallmarkstall-
skog med inslag av aldre tall (objekt 10). Virdena
hos dessa omriden bestir om de ej exploateras eller
avverkas.

Igelbicken har ett regionalt virde och passerar
jarnvigsstrickningen vid tva stillen, dels pa Jirva-
filtet vid Eggeby, dels norr om Overjirva (objekt
11). Igelbacken ar till storsta delen kraftigt paverkad
genom utritning, bland annat vid aktuella lokaler
men vissa partier har dock kvar ett mer naturligt

Igelbacken. Igelbackens naturreservat syftar till att bevara
och vérda ett vardefullt naturomrade for rekreation och
friluftsliv. Foto: DHI.
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flode. Backen dr av betydelse for bland annat de
sdllsynta fiskarna gronling och nissdga. De bada
arterna var tidigare rodlistade men ar nu borttagna
fran listan. Nissoga dr upptagen pa EU:s habitatart-
lista. Igelbacken 4r den enda lokalen i Stockholms
lan for gronling. Lokalen vid Eggeby utgor en av
de viktigaste lokalerna for arten utmed Igelbicken.
Den andra stora forekomsten dr vid Ulriksdal.

Vardefull bottenfauna (vattenlevande ryggradslosa
djur) indikerar naturvirden. Den bottenfauna som
pétriffas i Igelbiacken ir generellt renvatten- och
kalkgynnad. Marlkraftor, nattslandor, backslandor
och dagsliandor ir karakteristiska organismgrup-
per. Séllsynta och/eller rodlistade arter ar glans-
sndcka (Aplexa hypnorum) rédlistad kategori
Missgynnad samt skivsnicka (Gyraulus crista). Art-
sammansittningen i bottenfaunan indikerar dock
att Igelbacken ar svagt och/eller lokalt fororenad.
Overlag uppvisar Igelbicken ocksé en hog artrike-
dom pé faborstmaskar.

Vattendraget bedoms vara av regionalt varde ur
naturvardssynpunkt. Igelbackens varde bestar om
vattenforingen inte paverkas och om grumling ej
sker samt att vandringsvigar inte blockeras.

Nationalstadsparken, som dven den ligger inom
Jarvakilen, dr ett geografiskt riksintresse med hoga
virden for bl.a. naturmiljén. Langst i nordvist
berdrs en mindre del av parken av buller frin jarn-
vagstrafiken.

Vid Eggeby pa Jarvafiltet finns ett par naturvar-
desobjekt i anslutning till utredningalternativet.
Tallbacken vaster om Eggeby gard ar ett mindre
skogsparti som i den 6stra delen huvudsakligen
utgodrs av dldre hallmarkstallskog och ar av kom-
munalt varde (objekt 12). Den vistra delen utgors
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Bilden visar naturomradet sydést om Barkarby station. Har finns en forekomst
av reliktbock som ar en rodlistad skalbagge som férekommer i solbelysta gamla
tallar.

av trivialare barrskog, hir finns dock spridda inslag
av aldre tallar vilket gor att det bedoms vara av
lokalt viirde (objekt 13). Ost/sydost om Eggeby
gard ligger ett omrade med artrika torrbackar dir
ett antal rodlistade arter som korskovall (rodlistad
kat. Missgynnad)) och stortimjan (rodlistad kat.
Sarbar) ar funna (objekt 14). Igelbacken (objekt 11)
som ocksa dr av regionalt virde stricker sig genom
omradet. Vid den vastra delen av den nya strick-
ningen, intill Bergslagsvigen, ligger en skogsdunge
med ildre, solbelysta tallar pa vilka en ovanlig
skalbagge, reliktbock (rodlistad kat. Missgynnad),
ar funnen (objekt 15). De bada senare objekten

Rodlistade arter

grad av utdéenderisk.

Det bor podngteras att
systemet med hotkatego-
rier inte pa nagot satt
utgor en prioritetsordning
for praktiska bevarande-
insatser. Kategoriernas
syfte dratt ge en dver-
siktlig och objektiv bild av
arters status.

De svenska listorna 6ver hotade och missgynnade
vaxter, svampar och djur benamns i enlighet med
internationell terminologi rodlistor. | dessa listor
grupperas arterna enligt ett system med kategorier
och kriterier som pa ett 6versiktligt satt betecknar

ArtDatabanken har till uppgift att ta fram rédlistor,
som beskriver arternas status, for landet som helhet.
Naturvardsverket, som ar ansvarig myndighet,
faststaller listorna till officiella dokument

Rédlistade arter f

i Sverige 2005

The 2o, Rid LIt of Swediih Species

H o wca kETS

Forsvunnen - RE
{Regionally Extinct)

Akut hotad - CR
[Critically Endangered)

Starkt hotad - EN

(Endangered)

Sarbar - VU

(Mulnerable)

Ridlistade —

Kunskapsbrist - DD

Hotade

{Data Deficient)

Missgynnad - NT

(Near Threatened)

Livskraftig — LC

i {(Least Concern)
Rodlistas ej

Kdlla: ArtDatabankens hemsida.

armiarines.

uppskattas vara av regionalt virde. En gammal

ek av lokalt varde finns strax soder om Barkarby
jarnvagsstation (objekt 16). Vardena i omradena pa
Jarvafiltet ar varierande men de bestar om de inte
paverkas direkt av jirnvigsdragningen. Billstaan
rinner 6ster om befintliga spar vid Barkarby.

Befintlig/Kista korridor yttre

Utmed strackan Barkarby — Kallhall finns inte nagra
storre sammanhidngande omrdden med hoga natur-
virden. Vid Jakobsbergs gard, norr om Jakobsbergs
station, ligger en park med aldre ddellovtrid som
bedoms vara av regionalt varde (objekt 3). Parken
ligger en bit utanfor jairnvigskorridoren, men nagra
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ldre ekar star relativt nira jarnvagen. Virdena i
parken ir kansliga for avverkning av stora trid men
ocksa for beskuggning inklusive igenvaxning.

Ballstadn rinner lings jairnvigen fran Jakobsberg
och nedstréms och passerar under jairnviagen mel-

lan Jakobsberg och Barkarby.

Korridoren berér Gorvalnkilen och angransar till
Gorvalns naturreservat, i vilken det i den nordos-
tra delen av reservatet ligger en ekbacke (objekt 4)
i direkt anslutning till jirnvigen. Ekbacken ir av
Skogsstyrelsen utpekad som nyckelbiotop och ar
vid filtbesok bedomd att vara av regionalt virde.
Ekarna ar delvis mycket grova och omradet har en



tradkontinuitet pa minst 300 ar. Ekarnas alders-
spridning dr god och de har en god vitalitet. Arter
som gulpudrad néllav, oxtungsvamp samt sotlav
ar funna pa de gamla ekarna. Samtliga arter ar av
Skogsstyrelsen utpekade som arter med hogt sig-
nalvirde och visar pa miljoer med hoéga naturvir-
den. Ovriga delar av Gérvilns naturreservat som
gransar till jirnvigen dr triviala ur naturvardssyn-

i e e

punkt. I 6vrigt forekommer enstaka adla lovtrad,
framfér allt ek, utmed jirnvigen. Aven enstaka ddla
l6vtrad kan bara en rad hotade och skyddsvirda
arter, framfor allt om de 4r gamla och grova.

En bit norr om Kallhills station star ett par gamla
ekar nira jirnvigen som beddms vara av lokalt
varde (objekt 5). Miljéer med gamla adellovtrad ar

& ARy ™

Gorvalnkilen i angransning till Gorvalns naturreservat. Bortsett for fran en ekbacke, utpekad som nyckelbiotop av Skogs-
styrelsen, ar naturvardena i omradet forhallandevis triviala ur naturvardssynpunkt.
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kinsliga for avverkning av triden men ocksa for
beskuggning. Aven yngre ddellévtrad har bety-
delse som generationsvixlare, ska den biologiska
mangfalden finnas kvar pd sikt médste man tilldta en
yngre generation.

Observera att Gorvalnomradet som helhet har
betydelse for den biologiska mangfalden genom att
den ingér i den regionala gronstrukturen. Genom
omrddets storlek finns forutsittningar fér en miangd
arealkrivande arter. Virdena i Gorvilnomradet
som helhet ar kansligt fér arealminskning av natur-
mark, avverkning av gamla trad samt paverkan av
barriareffekter.

Gamla trad, hoga naturvarden?

De naturvarden som patraffats langs strackning-
arna ar ofta knutna till gamla trad. Med gamla
trad menas trad som ar vasentligt dldre an den
alder da de vanligtvis avverkas i skogsbrukssam-
manhang. Trad av denna alder ar mycket séllsynta
och utgor 6ar av biologisk mangfald i landskapet.
En mangd djur, lavar och mossor ar beroende av
dessa trad for sin 6verlevnad. Yngre trad har var-
ken utvecklat storlek eller de former som kravs.
Det behovs t.ex. ett riktigt stort och gammalt
I6vtrad for att det ska bli haligheter stora nog for
ugglor att hdcka . | Stockholmsomradet ar sarskilt
gamla ekar viktiga att bevara da landskapet har
har ekmiljéer som har fa motsvarigheterinorra
och mellersta Europa.

Kdlla: Ekologigruppen
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Naturmiljovarden
TECKENFORKLARING
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Karta over naturvardesobjekt och spridningssamband.
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4.5 Friluftsliv och rekreation

I detta avsnitt behandlas den typ av rekreation
som dger rum i grona utomhusmiljoer sisom
friluftsomraden och parker. Det kan rora sig om
allt fran vardagsrekreation som hundpromenader
eller joggingturer till mer sociala hindelser som
picknickar och brinnbollsmatcher. Rekreation

ir ett vitt begrepp men anvinds alltsa hir fraimst
som “natur-rekreation”. I samband att man tit-

tar pa rekreationsomraden ar det dven avgorande
att se till manniskors mojligheter att ta sig till och
mellan dessa. For att ett rekreationsomrade ska
fungera som en avkopplande miljo finns dven krav
pé kvaliteter som tystnad och vackra och omvax-
lande miljoer. Stérningar som sianker kvalitén pa
ett titortsnira rekreationsomrade kan till exempel
vara kraftig nedskriapning eller buller. Banverket
och Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran
sparbunden trafik anger grinsvirdet 55 dBA for
rekreationsyta i tatort. For friluftsomrdden som
oftast ar storre och ligger lingre bort frin urbana
miljoer giller riktvirdet 40 dBA. Regionplane- och
trafikkontoret i Stockholm har ett riktvarde pa
ligre an 45 dBA for tysta omraden i rekreations-
och friluftsomraden.

Metodik och bedomningsgrunder

[ arbetet med att beskriva olika omradens virde
for rekreation och friluftsliv har en omfattande
sammanstillning av litteraturuppgifter gjorts.
Faltbesiktning har ocksd gjorts lings de olika kor-
ridorerna.

For att vardera rekreativa omraden och strak
anvinds en skala som har tagits fram av Ekologi-
gruppen i samarbete med Stockholms stad (2003).
Skalan bestar av graderingar utifran nationellt,

Barriarer i gronstrukturen

Stockholms regionala gronstruktur ger med sina
kilar Stockholms invanare méjligheten att réra sig
i gron miljo fran de inre delarna av Stockholm till
de yttre och tvartom. Aven fungerande strak mel-
lan de grona kilarna har betydelse for friluftslivet.
Absoluta och fysiska barridrer som jarnvagen,

E4 och E18 ar viktiga att dtgarda dar det ges
mojlighet. Stockholms gréna kilar ar en bracklig
konstruktion, redan idag finns flera exempel pa
kilavsnitt som saknar naturlig gron forbindelse
och som aribehov av restaurering.

regionalt, kommunalt och lokalt virdefulla omra-
den eller strak. Vad dessa innebir finns beskrivet i
bilaga 8.

Omraden med lagstadgat skydd for friluftsliv har
eftersokts, varav foljande omraden identifierats
inom utredningsomradet:

+ Riksintresse for naturvard och friluftsliv enligt 4
kap. miljobalken. ”Milaren med dar och strinder”
ligger i anslutning till Befintlig/Kista korridor
yttre.

+ Nationalstadspark enligt 4 kap. 7 § miljobalken.
Omréadet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgar-
den ir en nationalstadspark och ligger i anslutning
till Kista korridor inre. Nationalstadsparken ar
ett geografiskt riksintresse vars virden omfattar
natur- och kulturmiljé liksom friluftsliv.
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Nuldge

Stockholms regionala gronstruktur utgors av tio
grona kilar med natur-, kultur- och sociala virden.
De grona kilarna ska sikra regionens tillgang till
naturkontakt som i sig bidrar till 6kat vilbefinnan-
de hos dess invanare. Naturen och gronskan bidrar
starkt till Stockholmsregionens karaktar.

Mailaren utgor riksintresse for turism och friluftsliv
enligt 4 kap. miljobalken, vilket innebdr att turis-
mens och det rorliga friluftslivets intressen sirskilt
ska beaktas.

I Milarbanans olika utbyggnadsalternativ ar det
tva av Stockholmregionens gronkilar som berors:
Jarvakilen och Gorvilnkilen.

Jarvakilen ar framforallt en kulturlandskapskil som
stracker sig fran Sodra Djurgdrden till Venngarns
slott i Sigtuna. Kilens svagaste del ar midjan vid
Barkarby flygfalti kilens mittparti. Jairvafaltet ar
ett av lanets mest besokta friluftsomraden (RTK,
2004).

Gorvilnkilen stracker sig utmed Milarens strand
fran Judarnskogen i Stockholms stad, vidare genom
Jarfilla- och Upplands Bro kommun for att sluta
vid lansgrinsen mot Uppsala. Kilens inre del ar
nédgot uppsplittrad av bebyggelse och infrastruk-
tur, det ar forst nir man kommer ut till Gorvalns
naturreservat som kilen har en mer sammanhallen
karaktar. Harifran och utdt d&r Gorvalnkilen dven
den en kulturlandskapskil dir slott och herresiten
ligger tatt.

Nedan redovisas mer platsspecifikt objekt utmed
utredningskorridorerna som bedémts ha hoga
varden for rekreation och friluftsliv. Siffror inom
parentes hdnvisar till karta pd s. 69.
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Befintlig korridor inre

Strackan mellan Tomteboda och Barkarby gar
framforallt genom stadsbebyggelse, utan stora re-
kreativa varden. Soder om Barkarby och ytterligare
soderut vid Hjulsta finns gronytor av lokalt varde.
Siffrorna i texten hdnvisar till kartan Rekreation
och friluftsliv.

Mellan Tomteboda och Spanga finns ett antal
mindre gronomraden. I hojd med Paprikaskolan
och Skytteholmsskolan finns parkmiljoer med
fotbollsplaner i anslutning (1). Dessa ar av lokalt
varde. Marabouparken (2) ligger inkilad mellan
Billstaan och Allén som i sin tur angransar till

Marabouparken i Sundbyberg, inkilad mellan mellan Ballstaan och Allén som i sin tur angrénsar till jarnvagen.
ett besoksmal for resten av Stockholmsregionen.

jarnvigen. Marabouparken ir en virdefull gron oas
for boende i Sundbyberg och utgér dven ett besoks-
mal for resten av Stockholmsregionen. Bullret fran
jarnvigen ligger redan idag 6ver 55 dBA. Parkens
begransade storlek gor den mycket kinslig for
markintrang och dven kinslig for 6kade bullerniva-
er. Soder om Solvalla travbana finns det gronytor,
dessa bedoms dock inte nyttjas i av allmdnheten i
nagon storre utstrickning (3).

Nordost om Milarbanan, mellan Hjulsta och Lunda
ligger Spangadalen. Har finns bland annat ett ko-
loniomrade och en vattenpark av stort virde fér de
nirboende (4). Spangadalens gronomrade bedoms
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vara av lokalt varde. Parken ar bara 200 meter bred
pa sitt smalaste stalle. Den ir saledes kanslig for
markintrang och skulle till exempel forlora i varde
om de avskirmande traden nirmast jairnvigen
forsvinner. Parken har i dag ljudnivaer 6ver 55 dBA
fran jairnvigen. Soder om Spangadalen sker olaglig
korsning av jarnvigen. Det forefaller som att det
finns behov av en passage har for att minska jarn-
vigens barriireffekt.

Soder om Barkarby station vid Vilberga (5) ligger
ett litet gronomrade med 6ppna valskotta grasytor,
bollplaner och skogsdungar som limpar sig mycket
val for lek. Omradet bedoms nyttjas flitigt, frimst

Parken ar en vardefull gron oas for boende i Sundbyberg och utgor likval



av narboende, och bedoms vara av lokalt varde.
Stora delar av omradet har ljudmiljoer pa 6ver 55
dBA fran jarnvagen. Ytterligare hojning av buller-
nivaer riskerar att sinka vardet pd omradet.

Mittemot Vilberga pa nordostra sidan av jirnviagen
finns ett gronomrade som genomflytes av Ballstaan
(6). Det har omradet beddms ha liten betydelse for
rekreation och friluftsliv med tanke pa dess be-
gransade storlek och lige. Gronomrdadet 4r inringat
av trafikleder och paverkan fran bade jirnvig och
E18 orsakar hoga bullernivaer.

Kista korridor inre

Strackan Tomteboda-Barkarby passerar ett antal
regionalt viktiga omréiden for friluftslivet. Strack-
ningen passerar Jarvafiltet tva ginger, dels i tunnel
under Kista - Hjulsta, dels pa bro och bank vid
Ulriksdal. Jarvafaltet som i dag bade ar natur- och
kulturreservat har ett antal vilbesokta malpunkter
och strak. Mellan jirnvigen och E4 ligger Over-
jarva gird som fungerar som ett friluftscenter.

Norra begravningsplatsen ligger som ndrmast ca
100 meter fran bankorridoren (13). Kyrkogarden
som ar inkilad mellan jirnvigen och E4 har till
stora delar ljudvolymer 6ver 65 dBA enligt Regi-
onplane- och trafikkontorets inventeringar. Norra
begravningsplatsen utgor riksintresse for kultur-
miljon och ar en viktig plats for stillsam rekreation
och ar dirmed kanslig for okat buller fran omgi-
vande trafik.

Soder om Hagalunds bangérd ligger Réstasjon (14),
ett strovomrade av kommunalt virde. Fran Ra-
stasjon tar man sig litt till Solna station. Hir finns
iven Hilsans stig som initieras av Hjirt-/Lungfon-
den, som en del av ett folkhilsoprojekt.

Oster om bankorridorerna ligger Nationalstads-
parken (15) som dr av mycket stor betydelse for
rekreation och friluftsliv. Parken utgor ett eget
riksintresse och dr dirmed av nationellt varde.
Nationalstadsparken omfattar omradet Ulriks-
dal-Haga-Brunnsviken och Djurgarden, en yta pa
sammanlagt 27 kvadratkilometer. I parken fir ny
bebyggelse och nya anliggningar komma till stind
endast om det kan ske utan intring i parklandskap
eller naturmiljo och utan att det historiska landska-
pets natur- och kulturvirden i 6vrigt skadas. Par-
kens upplevelsevarden ar dven kinsliga for ckade
bullernivéer frin bide sparbunden trafik som frian
vigtrafik, dar den senare medfor de allvarligaste
storningarna idag.

Igelbiackens naturreservat (16) stracker sig genom
béde Sundbyberg och Solna kommun och syftar till
att bevara och varda ett vardefullt naturomrade for
rekreation och friluftsliv, biologisk mangfald och
kulturmiljo. Genom reservatet rinner Igelbacken i
ost-vastlig riktning. Omradet anvinds for prome-
nader, joggning, hundrastning, ridning, skidakning,
modellflygning, hundtraning, naturstudier med
mera. Strax vaster om reservatet finns Ursviks
motionsgard, varifrin manga motionsspar utgar.
Aven ridstigar finns i omradet. Overjirva gard,
som ocksa ligger i naturreservatet mellan Ostkust-
banan och E4, ir en popular malpunkt. Har finns
bland annat en naturskola, café, statarmuseum och
ridning. I anslutning till garden ligger en korthals-
bana och en driving range for golf. Hir ligger bul-
lernivierna fran jirnvigen i delar av omradet 6ver
60 dBA. Igelbackens naturreservat dr av regionalt
virde for rekreation och friluftsliv.
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Igelbackens kulturreservat (17) ligger i Jarvafiltets
sodra del. Kulturreservatet har inrattats for att
bevara och utveckla ett odlingslandskap med anor
fran bronsaldern. I kulturreservatet finns olika
gardar som idag fungerar som sociala motesplat-
ser. Vid Eggeby Géard anordnas ménga aktiviteter
och hir finns folkpark och café. I Akalla By finns
djurskotsel och bangolf och vid Husby Gard finns
olika hantverkskurser och konstutstallningar. P&
Granholmstoppen kan man spela discgolf och ita
en bit mat. Skolbarn far undervisning ute i natu-
ren vid Eggeby Gards Faltskola. Vid Hasta Gard
finns Stockholms stads enda aktiva jordbruk. Filtet
genomkorsas av en rad olika leder och motions-
slingor. Jarvafaltet nas latt med kollektivtrafik och
kan generellt sigas ha god nabarhet norrifrin, men
dalig nabarhet soderifran dir E18 utgér en barriir.
Narheten till bebyggelse och verksamheter gor att
omradet 4r bullerstort. Trots detta finns det partier
som har bullernivaer under 45 dBA enligt Region-
plane- och trafikkontorets inventeringar. Eftersom
kulturreservatet till stor del bygger pa sitt kultur-
historiska odlingslandskap ar det kidnsligt for okade
bullernivéer och andra urbana inslag som kan te sig
frimmande i miljon. Igelbackens kulturreservat ar
av regionalt virde for rekreation och friluftsliv.

Befintlig/Kista korridor yttre

Strackan Barkarby - Jakobsberg gar frimst genom
ett urbant landskap dir industrier och bostads-
bebyggelse till stor del kantar Milarbanan. De
gronomrdden som finns ar starkt fragmenterade av
bebyggelse och infrastruktur.

Langs jarnvagen loper Ballstadn. Den grona bard
som finns lings delar av Ballstaan har stora upple-
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LS

Gorvalns naturreservat med stora varden for rekreation och friluftsliv. Pa bilden syns gangbron vid Kallhalls station, en
viktig entré till Gorvalns naturreservat for boende i Kallhall samt for dem som kommer med pendeltaget.

velsevirden. Behovet av att forstirka gronstruktu-
rerna dr stora i detta avsnitt.

Mellan Barkarby och Jakobsberg loper det cykel-
vdgar laings med jarnvagen bade pa sydvastra och
nordoéstra sidan. Gronomradena sydvast om jarn-
vigen beddms inte ha héga varden for rekreation
annat an att det ger en upplevelse av ett gront rum
for den som nyttjar gang- och cykelvagen (7). Nytt-
jandet ar framst lokalt. P4 nordostra sidan (8) finns
det ett tydligt lokalt intresse i de gronomriden som
gransar till Malarbanan da dessa 4r bostadsnira
gronytor.

Mitt inne i Jakobsberg, intill Milarbanan, ligger
Jakobsbergs folkhogskola pa en liten hojd (9). Har
finns en fin samling ekar. Omradet ar av lokalt
varde. Grasytorna narmast jarnvigen ar extensivt
skotta och anvands inte for rekreativa andamal.

Fran Jakobsberg i riktning mot Kallhall gar Milar-
banan tvi kilometer genom en 6vervigande gron
miljo. Vister om jirnvigen ligger Gorvilns natur-
reservat. Hir finns stora naturvirden, bade for bio-
logisk mangfald och for rekreation och friluftsliv.
Gorvilns naturreservat utgor en av vardekarnorna
i Gorvilnkilen.
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Det finns starka behov av ytterligare en passage
over jairnvigen mellan Jakobsberg och Kallhall.
Jarnvagen utgor en kraftig barriar och otillatna
passager Over jarnvigen sker idag.

Fran Kallhill och soderut gar det en vilanvind
gdng- och cykelvig vaster om jirnvagen dar bul-
lernivierna frin jirnvigen ligger 6ver 55dBA.
Cykelbanan ir en viktig gron forbindelse till
Jakobsberg och leder vidare 4dnda in till de centrala
delarna av Stockholm. For att bevara virdet av
cykelvagen ar funktionen viktigare an dess exakta
utbredning. Okade ljudnivaer kan géra cykelvigen
mindre attraktiv. Det finns en viktig entrépunkt till
naturreservatet vid Ladersatra soéder om Slammer-
torpvagens overgang (10). Ekbacken vid Ladersitra
fungerar som ett fint vilkomstomrade till rekrea-
tionsomradet. Gangbron vid Kallhall station (11)
beddms dven den vara en viktig entré till Gorvilns
naturreservat for boende i Kallhill samt for beso-
kare som kommer med pendeltaget.

Gorvalns naturreservat (12) ar ett strovvanligt
reservat intill Malaren. Hir finns Gorvalns slott
med tillhérande landskapspark. I flygelbyggna-
derna finns ett Naturrum och utstallningslokaler.
Strax soder om slottet ligger Brukets skidbacke som
anvinds som slalombacke. Kallhillsbadet, Gorviln-
badet, motionsanlidggningar och iordningsstallda
grillplatser dr sociala motesplatser av stor betydelse
i omréidet. Det regionalt viktiga striket Upplandsle-
den borjar i Barkarby och slingrar sig genom Gor-
vilns naturreservat norrut lings med Malaren. Det
ar viktigt att de tysta omradena, i detta fall riktvar-
den pa 45 dBA (se karta pa nista sida), bevaras for
att miljon for rekreation och dterhimtning ska be-
hélla sina hoga kvaliteter. Gorvilns naturreservat
ar av regionalt virde for rekreation och friluftsliv.
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Rekreation och friluftsliv
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Karta 6ver vardefulla rekreationsomraden och forslag till nya passager for att minska barriareffekten.
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4.6 Luft

Vilka luftféroreningshalter som uppstar i olika
miljoer beror frimst pa utslippens storlek, nirheten
till utslappskillorna samt utslippens mojlighet till
utspadning genom inblandning av omgivnings-
luft. Jirnvigen 4r emellertid energisnal och ger i
forhédllande till andra trafikslag mycket sma utslapp
av luftféroreningar med undantag for partiklar.
Partiklar dr den framsta luftféroreningen fran
jarnvigstrafiken som kan paverka manniskors hilsa
negativt, sarskilt i tunnelmiljéer men dven ovan
mark.

Vid en overflyttning av vigtrafik till jarnvig kan
ettjarnvigsprojekt emellertid bidra till att ocksa
minska andra utslipp till luft 4n vad som normalt
forknippas med just jairnvag. En viktig aspekt i
sammanhanget ar luftkvaliteten dar Stockholm
har problem med halterna av frimst partiklar men
aven kvavedioxid. En minskning av vagtrafiken ar
en viktig atgard for att komma till ratta med dessa
problem. Ocksa koldioxid ar en mycket betydel-
sefull luftférorening i sammanhanget, men denna
behandlas framfor allt i kommande avsnitt 4.7
Energianvindning och Rlimatpdverkan.

En allmin beskrivning av luftféroreningar och de-
ras konsekvenser ges i textrutan intill. En specifik
beskrivning av partiklar i forhallande till jirnvigen
beskrivs i egen textruta. Direfter foljer en redogo-
relse for metodik, beddmningsgrunder och nulige
med fokus pa stationsmiljoernas komplexa pro-
blembild, framst rérande partiklar.
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ALLMANT OM LUFTFORORENINGAR

Vilka luftféroreningshalter som uppstar i olika tatortsmiljoer beror framst pa utsldppens storlek, narheten till ut-
slappskallorna samt utslappens méjlighet till utspadning genom inblandning av omgivningsluft. Luftféroreningar
kan ge olika effekter pa manniskors halsa t.ex. cancer, luktstérningar, irritation av slemhinnor, akuta och kroniska
luftvagsbesvar samt hjart- och karlbesvar.

Partiklar (PM10)

Vagtrafiken anses vara den storsta enskilda kallan till 6verskridanden av grénsvardet for partiklar. Under senare ar
har dven partikelféroreningar fran jarnvagen uppmarksammats. Mer om partiklar i forhallande till jarnvag redovi-
sas i separat textruta. PM10 ar partiklar i luft mindre an 0,01 mm.

Kvaveoxider

Vagtrafiken och arbetsmaskiner star for den storsta andelen av utslapp av kvdveoxider i Stockholms lan. Betydan-
de utslapp sker dven fran uppvarmning, industrier och energiproduktion. Bensindrivna fordon slapper primart ut
kvavemonoxid som i uteluften oxideras till kvavedioxid fraimst genom reaktionen med ozon. Férutom halsoeffek-
ter bidrar kvavefororeningar aven till férsurningen av mark, skog och ekosystem i vatten. Kvave ger dven upphov
till 6vergddning av mark och vatten, vilket i sin tur leder till odnskade férandringar av den biologiska mangfalden. |
hav, sjoar och vattendrag kan 6vergddningen orsaka syrebrist och bottendéd.

Kolvaten

Kallor till kolvaten ar transporter, energiproduktion och vissa industriprocesser. Det finns en rad olika organiska
amnen som kan medféra halsoeffekter. Kolvaten bidrar i varierande omfattning till bildning av marknara ozon och
kan ha direkt inverkan pa vegetationen.

Ozon

Ozon aren sekundar luftférorening som bildas av kvaveoxider och flyktiga organiska amnen. Ozon kan paverka
lungfunktionen, orsaka inflammation i luftvdgarna och férvarra astmabesvar. Det kan dven orsaka skador pa
grodor.

Véaxthusgaser

Vi manniskor haller pd att 6ka mangden vaxthusgaser i atmosfaren. Koldioxid, metan, klorfluorkarboner (CFC),
lustgas och ozon ar de viktigaste vaxthusgaserna fran manskliga aktiviteter. Koldioxid bidrar globalt med cirka

70 procent av férandringen av vaxthuseffekten fran forindustriell tid till nutid (IPPC, 2001). | Sverige star inrikes
transporter for ca 36 procent av koldioxidutslappen (Banverkets hemsida, 2008-01-28). Jarnvéagens bidrag till detta
ar mycket liten, knappt 0,3% (Naturvardsverkets hemsida, 2008-06-10). Okande halter av vixthusgaser vintas
leda till att den globala medeltemperaturen vid jordytan 6kar, nederbérden 6kar (dock inte Gverallt pa jorden) och
havsytan kommer att stiga jamfort med idag. Mer om projektets klimatpaverkan i ndsa avsnitt 4.7. Energianvind-
ning och Klimat.




PARTIKLAR (PM10) | FORHALLANDE TILL JARNVAGEN

Kallor

Partiklarna bestar mest av metaller som jarn och koppar. De bildas huvudsakligen i kontaktytan mellan hjul och
ril. Den ndst stérsta killan r tdgens mekaniska bromsar (friktionsbroms). Ovriga kéllor &r proportionellt s3 sma
att de ar forsumbara. Genom en méatning, som utférts under ett tunnelbanetag, kom det fram att hastigheten

var den viktigaste och mekanisk broms den nast viktigaste faktorn for partikelbildningen. Moderna tag bromsas
till stor del elektriskt genom atermatning av strom till natet. Denna inbromsning genererar vasentligt mindre
mangd partiklar jamfort med aldre tags inbromsning som sker enbart med friktionsbromsar. Med successivt byte
till modernare vagnpark kommer partikelbildningen i samband med inbromsning att minska. Huvudkallan till
partikelbildningen hjul-rdl kan paverkas med boggiekonstruktionen och med ralssmorjning. Forskning pagar ocksa
om material i hjul och ral. Pa kort sikt kommer dock huvudkallan hjul-ral inte att forandras.

Partiklars hélsoeffekter

Fragan om partiklars halsoeffekter i jarnvagsmiljoer ar en fraga som uppmarksammats forst under de senaste
aren. Det finns stora skillnader mellan partiklarna i spartunnlar och utomhusluft, bade betraffande storleksfor-
delning och sammansattning. Fragan ar om det gar att 6verféra kunskapen om hélsoeffekter fran vagtrafikens
partiklar till jarnvagens partiklar. Ovanstaende problematik ar ocksa forklaringen till att det inte finns nagra
allmant sanktionerade riktvarden eller inriktningsmal som géller partikelhalter i syfte att trygga resenarers vélbe-
finnande och hélsa. Det vetenskapliga underlag som finns om partiklar i gatumiljéer och i industrimiljoer kan inte
heller ge tillracklig vagledning nér det galler att bedoma halsoeffekter av partiklar fran jarnvagstrafik. Inte heller
finns nagra tekniska forebilder i andra pendeltags- eller tunnelbanesystem i varlden som direkt kan anvandas som
grund for val av tekniska I6sningar och for konsekvensbeskrivningar. Forskning om halsoeffekter av de huvudskli-
gen stora jarnhaltiga partiklarna i jarnvagsmiljoer har nyligen kommit igdng och kommer om nagot eller nagra ar
ge ett forbattrat kunskapsunderlag.

Kdlla: IVL Svenska miljéinstitutet samt Mefico.
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Metodik och bedomningsgrunder
Metodik
Utomhusluft

For att kunna gora spridnings- och haltbidrags-
berdkningar forutsitts palitliga emissionsfaktorer
for aktuell tagtyp, banstrickning och hastighet.

Dé inga sddana uppgifter finns att tillgd i dagslaget,
gors en mer oversiktlig bedomning utifran mit-
ningar av halter och nedfall kring jirnvagsmiljoer.
Utifradn mitdata och de spridningsberikningar som
SLB Analys genomfort for Stockholmsregionen av-
seende PM10 for ar 2005, har idag forekommande
haltnivaer i det aktuella omradet uppskattats.

Berikningar vad giller 6verflyttning fran vag till
jarnvig baseras pa de trafikprognoser som ge-
nomfors for de olika alternativen inom ramen for
projektet.

Stationsmiljoer

Bedémningen av partikelhalter i stationsmiljoer
baseras pa tigens partikelbildning, trafiktithet

och utformning av tunnel. Tva killor som helt
dominerar partikelbildningen enligt métningar i
tunnelbanan ir kontaktytan mellan hjul och ral
samt den mekaniska inbromsningen (Stockholms
stads miljoforvaltning, 2005). Partikelbildningen ar
huvudsakligen beroende av tigets fart (med 6kad
fart okar bildningen av antalet partiklar per kord
stracka) och grad av mekanisk inbromsning.

Utifran mycket grova skattningar beraknas ett
tunnelbanetig med full lingd emittera tva gram
(PM10) partiklar per km sparstriacka. Denna emis-
sion har raknats upp for Milarbanans tyngre tag
till tre—fyra g/km rals. For dldre tidg som bromsas
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enbart mekaniskt kan emissionen vara betydligt
hogre.

Bedomningsgrunder

Mailarbanans paverkan pa luftkvaliteten bedoms
framst utifran gillande miljokvalitetsnormer. Dar-
till kommer de erfarenheter, diribland ett inrikt-
ningsmdl for partiklar i stationsmiljéer under mark,
som arbetet med Citybanan resulterade i att ligga
till grund for vissa bedomningar dir t.ex. miljokva-
litetsnormen inte dr fullt tillamplig.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer avseende luftkvalitet har
faststillts inom svensk lagstiftning med avsikten att
skydda manniskors hilsa. (Férordningen 2001:527
om miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft). Grund-
regeln ar att grinsvirdena giller for alla och 6ver-
allt utomhus, men tillimpas i férsta hand dir min-
niskor mer stadigvarande vistas, t.ex. vid bostider.
Aven om miljokvalitetsnormen for uteluft inte 4r
fullt tillamplig for spartunnlar och stationsmiljoer
under mark kommer den hir att anvidndas som en
jamforande referens.

Erfarenheter frin Citybanan

For skydd av manniskors halsa

Medelvardestid

Matningar i Stockholms tunnelbana och andra
tunnlar for sparbunden trafik har visat att hoga
partikelhalter forekommer, ofta 6ver miljokvalitets-
normen for dygn pa 50 pg/m3. Mot bakgrund av de
hoga halter som kan férekomma genomfordes en
utredning om kriterier for luftkvaliteten i Cityba-
nan som aven omfattade andra féroreningar som
koldioxid, ozon och radon, samt andra miljéfakto-
rer som t.ex. temperatur, relativ luftfuktighet, sikt,
drag och lufthastighet. De faktorer som primirt
behovde beaktas vid utformning av stationerna
och dess ventilation var partiklar och temperatur.
De kriterier som togs fram for Citybanan kommer
Banverket dven att tillimpa for tunnlar med statio-
ner under mark lings Milarbanan.

I samband med planeringen av Citybanan arbe-
tades ett stort antal tekniska losningar fram och
utvirderades. Dirtill sammanstilldes underlag for
bedémningar av partiklars effekt pa hilsan. Utifran
detta foreslogs 120 pg/m3 fé6r PM10 som dygns-
medelvirde som inriktningsmal for partikelhalter
i luften pa Citybanans stationer. Inriktningsma-
let innebar en hog ambitionsniva som Banverket
anser kunna inrymma den osikerhet som rader
om partiklarnas hilsoeffekter. Den forskning som
avrapporterats sedan planeringen av Citybanans

50 pg/m?
lar 40 pug/m?

Miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10) i utomhusluft.

Anmarkning

Vardet far inte verskridas mer an 35 dygn per ar (90-percentil)

aritmetiskt medelvarde
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ventilation har inte medfoért nigon anledning att
andra inriktningsmalet.

Nuldge
Utomhusluft

Mitningar av féroreningar i luft utférs 6ver hela
landet bade i bakgrundsmiljé och i titorter. Genom
att utnyttja befintliga data kan man dra slutsatser
om situationen i omrdden dir mitningar saknas.
En studie visar att i gaturum i Stockholms inner-
stad overskrids miljokvalitetsnormen for partiklar
(PM10), dygnsmedelvarden (90-percentil). Upp-
mitta halter i gaturum i Stockholms innerstad
riskerar dven att éverskrida miljokvalitetsnormen
for arsmedelvirden. I gaturum i Sollentuna, i urban
bakgrund i Stockholms innerstad samt pa de tva
bakgrundsstationerna Norr Malma och Aspvreten
har inte miljokvalitetsnormerna ¢verskridits under
aren 2002-2006 (SBL, 2007).

Inga partikelmitningar har utforts langs med
Milarbanan, Tomteboda - Kallhill, men berdknade
halter har tagits fram 6ver omradet, se PM10-karta
pd nista sida. De visar att miljokvalitetsnormen
som 90-percentil fér dygnsmedelvirden under ett
ar (2005) klaras langs med storre delen av Malarba-
nans nuvarande jirnvigsstrickning, med haltni-
vaer mellan 27-39 pg/m3. Sannolikt ar jarnvagens
bidrag till partikelhalten inte inkluderat i dessa
berdkningar (SBL:s hemsida). Berdkningarna visar
dock att det finns risk for 6verskridanden redan
idag i saval Sundbyberg som i Kista, dir beriknade
halter 4r storre dn 50 pg/m? dygnsmedelvarde pa
nagra enstaka platser. Haltnivéder mellan 39-50
pg/m3 forekommer framfor allt vid E18 respektive
E4, men dven lings nagra andra storre vigar. Detta



bor tas i beaktande pd de platser dir jirnvigen gar i
nira anslutning till vigen.

Utifran forhdllandet mellan uppmatta halter
avseende 90-percentilen for dygns- och arsme-
delvirden bedoms det inte foreligga nagon risk for
overskridande av miljokvalitetsnormen for par-
tiklar som arsmedelvirde i de aktuella omradena,
mojligen med undantag for de platser dar 90-per-
centilen for dygnsmedelviarde berdknats vara storre
an 50 pg/m3.

Stationsmiljoer

Maitningar av partikelhalter har utforts pa flera
stationer ovan och under mark. P4 stationer i ytlige
ar halterna ofta i niva med varden som kan matas i
innerstadsmiljé. Matningar genomforda av blandad
tagtrafik, bl.a. vid Stockholms centralstation, visade
att miljokvalitetsnormen for partiklar (50 pg/m3)
inte 6verskreds pa nagon station i ytlige under
matperioden (Gustafsson et al, 20006).

Under mark 4r partikelhalterna betydligt hogre,
ofta kring eller 6ver Banverkets inriktingsmal 120
pg/m3 (dygnsmedelvirde, PM10). Det giller sta-
tioner som ar byggda innan dagens kunskap om
partiklarnas halsopaverkan. I de senast byggda
tunnelbanorna som i Képenhamn och Helsingfors
ar partikelhalterna betydligt lagre 4n i dldre som
t.ex. i Stockholm, se tabell pa nista sida

Halterna varierar med trafiken. I Stockholms tun-
nelbana ir halterna hogst vid hogtrafik dagtid och
lagst nattetid nir inga tag gir. Under dagtid kan
partikelhalterna ofta vara 6ver 300 pg/m> Under
natten ar halterna ofta under 50 pg/m3. Medelhal-
ten for alla uppmitta stationer under mark var 190
pg/m3 (dygnsmedelvirden, PM10).

PM10-karta for Stockholms stad 2005

STOCKHOLMS OCH UPPSALA (.)

NS LUFTVARDSFORBUND
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Miljokvalitetsnormer
for inandningshara
partiklar, PM10 (<10 pum)

Frén 2001 galler nya svenska miljo-
kvalitetsnormer for inandningsbara
partiklar, PM10. Normerna omfattar
dygnsmedelvérden och &rsmedel-
varde och skall klaras frdn och

med 2005.

Fo6r PM10 blir dygnsvérdet svérast
att klara. Medelvérdet under det 36:e
vérsta dygnet far inte vara hogre
an 50 pg/m3.

Kartan visar berdknad PM10-halt
for 36:e varsta dygnet 2005 enligt
foljande fargskala:

==== Tunnel (100-500 pg/m3)

- >50 pg/m3

39 - 50 pg/m3

B 27 -39 pg/ms
< 27 pg/m3

Halterna har beraknats tva meter dver
markniv&. Om markerad gatustracka
har slutet gaturum har halterna be-
réknats tv& meter 6ver géngbana
(innerstadshebyggelse). Vid ovrig
bebyggelse avser fargmarkeringen
beréknade halter 10 till 20 meter
frén vagen.

Uppmétta PM10-halter for 2005
har markerats med siffervarden.

Kartan senast uppdaterad 2007-09-11

Berdknade halter av partiklar (PM10) som 90-percentil for dygnsmedelvarden under 2005. Kalla: Stockholms och Uppsala
léns luftvardsforbunds hemsida.
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Matplats

Dammbhalter uppmatta pa plattformar. For tunnelbanorna i Stockholm, London och Rom redovisas medelvérden fran flera
stationer. For Stockholm och London &r det flera stationer Idngs flera linjer. Pa stationerna som till stor del ar beldgna
utomhus paverkas de uppmatta partikelhalterna av omgivningsluftens partikelhalt i pg/m:.
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Resenirerna exponeras bade i stationsmiljén och
pé utgdende tig fran en undermarkstation. I sam-
band med att tdgen stoppar vid en station under
mark sker ett utbyte av stationsluften och luften
ombord pa taget. Nar tdget limnar stationen ar
partikelhalterna i tiget hogre an fore tagstoppet.
Halterna har dock ej natt samma niva som halterna
pd stationen om det dr forsta stationsstoppet under
mark. Detta 6kar resenidrernas exponeringstid

for partikelhalter. Det innebar att haltminskande
atgirder pa undermarksstationer dven kommer att
forbittra miljon inne i tigen.

Fa matningar har utforts i tunnlar mellan stationer-
na. I Stockholms tunnelbana har nigra fi mitning-
ar gjorts som visar att halterna dr nagot ligre men i
samma storleksordning som for stationerna. Tiden
for tunnelpassage med tig dr vanligen sa kort att
den hogre halten utanfor taget inte paverkar halten
itagen.



4.7 Energianvandning och
klimatpaverkan

Att minska trafikens koldioxidutslapp 4r en nyckel-
fraga for att globalt sett klara klimatproblematiken.
Att 6ka anvindandet av jirnvig i kombination med
gron el ar en viktig atgird i detta arbete. Jairnvigen
har i jimforelse med andra transportslag en relativt
liten miljopaverkan. Detta beror pi att jairnvagstra-
fiken ar mycket energieffektiv och att den huvud-
sakligen drivs med el som producerats med sma
eller inga utslapp. Genom att gora det mojligt for
delar av transportarbetet att dverforas fran vig och
flyg till jarnvég, kan jarnvagen ge ett viktigt bidrag
till minskad klimatpaverkan och ett energisnalt och
sdledes mer miljomassigt hallbart transportssystem.
Detta under forutsittning att elen produceras av
fornyelsebara kallor, likt den el Banverket koper.

Metodik och bedomningsgrunder

For en uppskattning av energianvindningen i
jamforelse med de olika utredningsalternativen har
overflyttning av transporter fran vig till jirnvag
beriknats genom trafikprognoser for de olika alter-
nativen. Dartill har respektive utredningsalterna-
tivs faktiska lingd tagits i beaktande, d& ocksa detta
ar av betydelse for energidtgdngen pé strackan
Tomteboda - Kallhill.

Energianvindning och klimat bedéms inte utifran
nagon specifik beddmningsgrund, utan en generell
bedomning gors for i vilken grad de olika alterna-
tiven styr mot ett mer energieffektivt transports-
system.

Nulage

Koldioxidutsliappen per invinare i Stockholms lin
ar drygt hilften sa stora i jamforelse med genom-
snittet i Sverige (Lansstyrelsens i Stockholms lans
hemsida). Detta beror bland annat pa en tat bebyg-
gelse med stor andel flerbostadshus dar uppvarm-
ning sker med hjilp av fjarrvirme och pa en vil ut-
byggd kollektivtrafik. Visserligen dr arbetsresorna
lingre i Stockholms lin 4n genomsnittet for resten
av landet, men energiférbrukningen for resande ir
inda lagre.

Trafiksystemets andel av den totala energiforbruk-
ningen i Sverige ar 25 procent (ca 100 TWh) och
bestar framst av oljeprodukter. Inrikes transporter
svarar for drygt 30 procent av de totala utslippen
av koldioxid i Sverige. Jirnvigens bidrag till detta
ar mycket liten, se figur intill. Energibehovet inom
jarnvigssektorn har varit relativt konstant under
ett flertal ar och uppgir till tvd TWh per ar. Storre
delen av elen produceras i vattenkraftverk och i
vindkraftverk. En stor andel eldriven kollektivtra-
fik gor darfor att den genomsnittliga resan i Stock-
holmsregionen férbrukar mindre energi, framfér
allt en mindre andel fossila brinslen, dn vad den
genomsnittliga resan i 6vriga riket gor. I forhal-
lande till detta 4r det tydligt att jirnvagstrafiken ir
bade energisnal och klimatvinlig.

4. FORUTSATTNINGAR

VAXTHUSEFFEKTEN

Utslapp av koldioxid, metan och vissa andra gaser
forstarker atmosfarens naturliga vaxthuseffekt
och kan darigenom astadkomma langvariga
klimatforandringar, i forsta hand stigande tem-
peratur.

Forstarkningen av vaxthuseffekten beror i férsta
hand pa att luftens halt av koldioxid blir allt ho-
gre. Koldioxid bidrar globalt med cirka 70 procent
avforandringen av vaxthuseffekten fran forin-
dustriell tid till nutid (IPPC, 2001). | Sverige star
internatransporter for ca 36 procent av koldioxid-
utslappen. Manniskans férbranning av fossila
branslen och avverkningen av skogar har pa nagra
hundra ar tillfort atmosfaren koldioxid som forna
tiders vaxter och djur tagit upp under loppet av
miljontals ar. De 6kande halterna av vaxthusgaser
vantas leda till att den globala medeltemperatu-
renvid jordytan 6kar, nederbérden ékar (dock inte
overallt pa jorden) och havsytan stiger.

Utsldpp av vixthusgaser | Sverige 2006 fran inrikes transporter,
i 1000 ton koldioxidekvivalenter

- Vagtrafik

|:\ Inrikes flyg

- Inrikes sjifart

- Ovrigt (Bvriga arbetsmaskiner* )
‘:I Jarnvag

* arbetsmaskiner redovisas dven i sektorerna industrins farbranning, hushill och
farbranning inom jordbruk, skegsbruk och fiske.

Kdlla: Naturvdrdsverkets hemsida.
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Energianvandningen inom

jarnvagssektorn

Transportsektorn star for ca 25 procent (ca 100
TWh per ar) av Sveriges totala energibehov. |
forhallande till detta ar det tydligt att jarnvags-
trafiken dr energisnal. Energibehovet har varit
relativt konstant under ett flertal ar och uppgar
till 2 TWh per ar.

Trafikering

Energi forbrukas vid trafikering av gods- och
persontransporter pa jarnvagen. Till trafikering
anvands el och i viss man diesel.

Drift av infrastruktur

El anvands for exempelvis belysning, signaler
och véaxelvarme. Diesel forbrukas i spar- och
vagfordon som anvands i infrastrukturen. Bensin
anvandsivagfordon och arbetsredskap som
anvandsiinfrastrukturen.

Materialrelaterad energiforbrukning

Att bygga och uppratthalla jarnvagssystemet
kraver stora mangder energi. For flera avde
produkter Banverket anvander i sin verksamhet
arden materialrelaterade energiférbrukningen
ett relevant matt pa produktens miljoprestanda.
For exempelvis stal och betong dr produktens
miljopaverkan i mycket hog utstrackning forknip-
pad med den energiférbrukning som produkten
kraver, inte minst under tillverkningsfasen.

4.8 Buller och vibrationer

Buller ir, framfoérallt i storre titorter, ett stort folk-
hilsoproblem. I Sverige utgor vig- och spartrafik
den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Nar
minniskan utsitts for buller i bostaden eller pa ar-
betsplatsen ar den vanligaste reaktionen en kinsla
av obehag, men buller kan ocksa orsaka stressreak-
tioner, trotthet, irritation, blodtrycksfoérandringar
och somnstérningar samt stora samtal. En allmin
beskrivning av buller och vibrationer ges i vidsta-
ende faktarutor.

Undersokningar visar bland annat att buller fran
tag normalt uppfattas mindre stérande dn buller
fran vagtrafik vid samma genomsnittliga (ekviva-
lenta) ljudniva. Vibrationer forekommer i mindre
omfattning 4n buller. Aven vibrationer orsakar

Bedrock

Soil Vibration
Propagation Path

JVVV  structural Vibration

{—w Radiated Sound

—

storningar, sirskilt nir de forekommer tillsammans
med buller.

Buller kan delas upp i tva olika typer av ljud som
alstras fran ex. jairnvig — luftljud och stomljud.
Luftljud ir ljud som transporteras genom luften
fran bullerkillan till mottagarens 6ra. Nir vi i
vardagslag talar om buller ar det i allmanhet luft-
ljud som avses. Enheten for luftljud ar i dagligt tal
decibel. Stomljud ir ljud som forst transmitteras i
fasta material, berg, byggnadens stomme etc. for att
sedan som luftljud nd mottagarens o6ra. Vanliga kal-
lor till stomljud 4r nar grannen i ett flerfamiljshus
borrar i viaggen eller stegljud fran vaningen ovanfor
eller trapphuset. Enheten for stomljud ar i dagligt
tal decibel.

Vibrationer transmitteras i fasta material, berg,
byggnadens stomme etc. och kan kdnnas i exem-

Exempel pa hur luftljud, stomljud och vibrationer uppkommer.
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pelvis fotterna men inte horas direkt. Vibrationer
kan dock ge upphov till klirr i glas i vitrinskap etc.
Vibrationer som stor i boendemiljén kan orsakas av
maskiner eller installationer och under vissa om-
stindigheter av trafik, t.ex. tig. Enheten for vibra-
tioner dr i dagligt tal millimeter per sekund.

Luftljud fran tig kommer fran flera killor, diribland:

1. kontakten mellan hjul och rils
2. aerodynamiskt alstrat ljud

3. bromsljud

4. maskinljud fran loket

5. strémavtagare

I figuren nedan har de olika ljudkillor markerats pa
bild.

Dirtill kan momentana ljud uppsta vid vixling och
koppling av vagnar och lok vid en bangird.

Till skillnad fran luftljud forekommer samma
stomljudsnivé 6ver allti byggnaden. Stomljudsni-
van avtar uppat i byggnaden. Luftljud forekommer
i férsta hand i den del av byggnaden som vetter mot
ljudkillan. Detta innebir att stomljud uppfattas
som mer storande dn luftljud vid samma ljudniva

Atgirder for att begrinsa stomljud vidtas genom att
isolera sparuppbyggnaden fran berggrunden eller
att grundlaggningen av byggnader vibrationsisole-
ras. Sddana dtgirder vidtas i férsta hand i samband
med nybyggnation. Exempel pa sadana atgarder har
vidtagits inom hela s6dra stationsomradet i Stock-
holm.

4. FORUTSATTNINGAR
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FAKTA OM BULLER

Stérningsmatt

For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tiden
anvands oftast ljudniva i decibel med beteckningen
dB(A). Indexet "A”anger att ljudets frekvenser har
viktats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga
orat uppfattar ljud. Detta storningsmatt ar enkelt att

arbeta med och kan direkt matas med ljudnivamatare.

| Sverige anvands tva storningsmatt for trafikbuller;
ekvivalentrespektive maximal ljudniva. Med ekviva-
lent ljudniva avses en form av medelljudniva under

en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i
deflestafall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den
hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en
fordonspassage.

Nyckeltal for akustik

Decibel ar ett logaritmiskt matetal. Detta innebar
bland annat att vid addition av buller fran tva lika star-
ka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dB(A). Pa samma
satt geren fordubbling/halvering av trafikmangden 3
dB(A) hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

Nar det galler upplevelsen av skillnader i bullerniva
kan 3 dB(A) upplevas som en knappt horbar férand-
ring medan en skillnad pa 8-10 dB(A) upplevs som en
fordubbling/halvering av ljudet.

Aven om det direkt upplevelseméssigt ar svart att
notera sma skillnader i ljudniva, sa ger varje decibel
sankning av bullernivdn en minskad stérning.

Exempel pa ljudnivaer

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer
inne bar ges i figuren XX exempel pa ljudnivaer fran
olika miljéer och verksamheter.

Bullerpaverkan

Buller kan paverka manniskors halsa och valbefinnande
genom

« Horselskador

» Somnstorningar

« Paverkan pa talkommunikation

« Effekter pa prestation och inlarning
« Psykosociala effekter och symptom

Horselskador kan uppkomma vid langvarig kraftig
exponering for buller i arbetsmiljon. Samhallsbuller
orsakar normalt inte horselskador. Ju starkare bullret
ardesto kortare tid behdvs for att en horselskada ska
uppsta. For langvarig bullerexponering galler riskgran-
sen 85 dBA i ekvivalent ljudniva ("medelljudniva”) i
arbetsmiljo, savél i Sverige somiflera andra lander.

For att komma nerien for horseln helt ofarlig niva av
kontinuerligt buller maste den dock understiga 75 dBAi
ekvivalent ljudniva for 8 timmars arbetsdag.

Sémnstorningar kan uppkomma i form av olika effekter
under insomningsfasen och somnfasen. Manniskor
vanjer sig inte vid buller ens efter flera ars exponering.
Oregelbundet buller och stora skillnader mellan bak-
grundsniva och toppniva medfor storre risk for storning
an ett jamnt, regelbundet och férutsagbart buller. Vissa
grupper bland befolkningen ar mer kansliga for buller
an andra. Detta galler dldre, sjuka, skiftarbetare och
personer som sjdlva anser sig bullerkansliga.

For att skydda manniskor mot stérningar av buller un-
der insomning och sémn bor den maximala ljudnivan
vid en bullerhandelse inte 6verskrida 45 dBA inomhus i
sovrum.

Samtalsstorningar uppkommer genom att buller kan
maskera talet och darigenom férsvara méjligheten att
fora samtal. Samtalsstérningar uppkommer vid maxi-
mala ljudnivder pa 60 dBA och hogre.

Effekter pa prestation och inlarning uppkommer om
viktig information maskeras. Huruvida effekter pa
arbetsprestationen uppkommer beror i 6vrigt pa fram-
forallt pa uppgiftens art, bullrets egenskaper och pa
faktorer hos individen. Enkla monotona arbetsuppgif-
ter paverkas normalt inte av buller. Daremot paverkas
prestationen nar det galler komplexa uppgifter. Det
arinte mojligt att generellt ange en niva som inte far
overskridas, utan riktvarden maste anges for olika mil-
joer beroende pa vilken typ av arbete som utfors.

Psykosociala effekter och symptom, somirritabilitet,
huvudvark och trotthet, kan uppkomma vid langvarig
exponering for buller. Buller r ocksa en stressfaktor
som i samverkan med andra belastningsfaktorer och
beroende pa individens kanslighet och formaga att
kunna hantera stress kan forstarka andra psykosociala
och psykosomatiska besvar.

Nagon "saker” bullerniva aridaginte mojlig att ange,
bland annat beroende pa att effekterna i hog grad visat
sig vara relaterade till stérningsgraden snarare an till
sjdlva bullernivan. Studier visar att en positiv install-
ning till jarnvagstrafik kan minska risken for psykoso-
ciala och psykosomatiska besvar av jarnvagsbuller.
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FAKTA OM VIBRATIONER

Stérningsmatt

Manniskokroppen ar kdnslig for vibrationer och kanslig-
heten varierar med frekvensen. Laga frekvenser, 1-2 Hz,
uppfattas i hela kroppen medan hoga frekvenser kring
100 Hz endast kanns i fotterna.

Typiska frekvenser pa golv i byggnader ligger kring 8-16
Hz. Till skillnad mot luftljud uppstar klagomal vanli-
gen nar man férnimmer vibrationer i bostader. Fardas
vidaremotietttagellerien bil exponeras vi ofta for
an hogre vibrationer. Det dr da inte ovanligt att vi kan
uppleva detta som "sjosjuka”.

Nyckeltal fér vibrationer

Vibrationer anges vanligtvis inom frekvensomradet 1-
80 Hz som hastigheti mm/s eller acceleration imm/s2.
Exempelvis motsvarar vibrationen 0.4 mm/s en accele-
ration pa 14 mm/s2.

Kanseltroskeln for vibrationer ligger kring en vibra-
tionshastighetav 0.1-0.3 mm/s.

Exempel pa vibrationsnivaer

Det finns inga entydiga exempel pa vibrationer fran
tagtrafik i byggnader eftersom detta beror av utbred-
ningsférhallanden, grundldggningsforhallanden, bygg-
nadskonstruktioner etc. Stora variationer forekommer
men klagomal férekommer vid vibrationsnivaer éver
0.4 mm/s.

Gransen for byggnadsskador ar betydligt hogre, runt 5
mm/s. Skillnaden mellan olika byggnader dr emellertid
mycket stor beroende pa grundlaggningsfoérhallanden
m.m.

Storleken pa vibrationer fran tagtrafik paverkas av
bland annat foljande faktorer:

+ Markforhallanden; Mest vibrationskansliga jordarter
ar finkorniga jordarter med hoég vattenkvot exempelvis
silt och 6sare leror.

« Avstand; generellt géller att en fordubbling av av-
standet ger en halvering av vibrationsamplituden.

- Banstandard; En jamn bana minskar risken for vibra-
tioner.

« Tagtyp och hastighet; 6kad hastighet och tyngre tag
ger hogre vibrationsnivaer.

For normalt grundlagda hus ar det ovanligt att
vibrationer fran jarnvagar med nybyggnadsstandard
orsakar sprickor eller sattningar. Omgivningspaverkan
avvibrationer kan reduceras eller férhindras genom
vissa byggnadstekniska atgarder. Vibrationsdampande
atgarder kan vara olika typer av grundférstarkningsat-
garder. Aven fuktisolering av husgrunder kan medféra
en pataglig vibrationsdampning i byggnader

Vibrationspaverkan

Storningar till foljd av vibrationer kan yttra sig pa
samma satt som for buller, dvs. orsaka somnsvarighe-
ter, insomningsproblem, koncentrationsproblem eller
allman trotthet.

Vibrationer i kombination med luftljud uppfattas som
mer stérande an vardera storning for sig. Likasa kan
sekundara effekter som “skrammel” i porslin etc. bidra
till att storningen upplevs som stérre utan att vibratio-
nenisigarkannbar.

Bestaende fysiologiska effekter uppkommer inte till
foljd av vibrationer fran tagtrafik. Vibrationer kan dock
framkalla 6kad hjartverksamhet, snabbare puls och
andning och storre lungventilation o.s.v.

Kdlla: Naturvdrdsverket & Banverket 1996.
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Metodik och bedémningsgrunder
I foreliggande utredning har berakningar av luft- I invman

. . . My L g fiin il st et
ljud genomforts i enlighet med faststalld berak- T AT
ningsmodell for sparburen trafik (Buller fran spér- 7 ™ .-"&' i,

i i

buren trafik Nordisk berikningsmodell. Rapport
4935 Naturvardsverket, Banverket).

Berikningarna genomfors i oktavband 63 till 4000
Hz och redovisas som dygnsekvivalent respektive
maximal ljudniva i dBA samt som skillnad mellan

olika alternativ. Indata till berakningarna avser P _
tagtyp, tighastighet och total taglingd per dygn. izl i 1" I 1]
For berakningarna har sparstandard avseende Svagait upg-
. . itae Had

helsvetsad ril forutsatts. Resultaten redovisas i
fargskalor enligt figurer pa nista sida som visar —— ———
ekvivalent och maximal ljudnivd, dar grins mellan f""’f e \ . — \
gront och gult falt anger riktvirdet for ekvivalent ( P (! / . 1
respektive maximal ljudniva, dvs. 55 respektive 70 =T I| '“‘x_l-u " :

. . e .t g K L
dBA. For jamforelse mellan alternativ anviands en I"'-‘ | J \ [ j"l
fargskala enligt figur Firgskala for jamfirelse mellan e M
alternativ pa nista sida. Skillnadsredovisningen gors Rungf visthnse Nesmat samid

inom omréiden dir ekvivalentnivan éverskrider 35
dBA respektive 55 dBA for maximalnivan. Inom
omriden med ligre nivier ir det ej relevant att
redovisa skillnader fran tagtrafik eftersom i forsta
hand den lokala trafiken bidrar mer till ljudnivan i
omgivningen.

Exempel pa ljudnivaer i olika miljoer.
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40.0 dBA Fargskala ekvivalent ljudniva.

45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA

VVVVVYVYVYV

60.0 dBA | Fargskala maximal ljudniva.

65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA
85.0 dBA

VVVVVYV

-20.0 dBA Fargskala for jamforelse mellan

-15.0 dBA | 2lternativ.
-10.0 dBA
-5.0 dBA

> 0.0dBA

vV V. V

NEER| NS (R

\%

Lings aktuella utredningsalternativ har ett antal
sarskilt bullerutsatta omraden detaljstuderats avse-
ende buller och vibrationer. Dessa har markerats pa
kartan till hoger.

Banverket har i detta projekt valt att fokusera
bullerberikningarna pa nagra utvalda typ-omra-
den. Noggrannare redovisning av korridorerna ar
inte relevant i detta tidiga planeringsskede, utan
komplettering kommer att utféras i kommande
jarnvagsplanearbete. Sundbyberg har valts ut som
exempel pa en titbebyggd stadskirna intill jarnva-
gen, Bromsten bestar till stor del av enfamiljshus
medan Jakobsberg huvudsakligen utgors av fler-
familjshus liksom Solna/Ulriksdal (som dessutom
representerar alternativet Kista korridor inre).

Yy F: e
£ Lo { &
/" Kalllhall9% ]

o Ty

i
T
= < o e WO :\

Markering av omraden for detaljberdkningar.

Slutligen studeras aven Marabouparken i Sundby-
berg (rekreationsyta i titort) och Gorvilnomradet
(friluftsomrade).

Vid beskrivning och bedémning av tagbuller an-

vinds begreppen ekvivalentnivd och maximalniva.

Ekvivalentnivd ir ett tidsmedelvarde och for tag

4. FORUTSATTNINGAR

vags oftast ljudet samman under ett dygn. Maxi-
malnivd ar ett matt p4 den hogsta ljudnivan som
uppstar under en mitperiod. Avgoérande for den
maximala ljudnivan 4r framst tagtyp och hastighet.
For den ekvivalenta ljudnivan har dven antalet tdg

och deras lingd betydelse.
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Rl‘ktvarden for t.)uller o ) Riktvarden for buller vid nybyggnation eller vasentlig
Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit ombyggnad av infrastruktur

riktvarden for buller som géller nybyggnation eller
visentlig ombyggnad av infrastruktur, daribland Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudniva i dB(A) Maximal ljudniva i dB(A)
jarnvag. Till hoger dterges riktvirdena vid perma-
nenta bostider. Riktvirdena avser frifiltsvirden,
dvs. utan inverkan av fasadreflex.

Utomhus vid uteplats 55 70

Banverket har i samarbete med Naturvardsverket Inomhus 30 45 (nattetid)
(1997) tagit fram viagledande planeringsmal som i

stor utstrickning 6verensstimmer med riktvirdena
vid nybyggnation av bana, BVPO 724.001. En sam-
manstillning av riktvirden vid nybyggnad av bana

Riktvarden for buller vid nybyggnation av bana enligt
Banverket - Naturvardsverket.

redovisas i tabell till hoger. Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudniva i dB(A) Maximal ljudniva i dB(A)
Riktvirdena/planeringsmalen 4r enbart vagle- Permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler 55

dande och ej bindande. Banverket efterstrivar att Utomhus:

nd riktvirdena, men hinsyn maste dven tas till vad -avgransad uteplats 55 70

som ir tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. D4 -Ovrigt 60

ljudnivaerna dverskrider riktvirdena/planerings- Inomhus: ) e

(forutsatter fasadisolering pa minst 30 dBA)
(avser utrymme for sémn och vila (sovrum) under tidspe-
rioden 22-06 samt 6vriga bostadsrum (ej hall, forrad och

malen bor dtgirder som avser att reducera sémn-
stérningar prioriteras.

Riktvarden for vibrationer we)

Banverket har tillsammans med Naturvardsverket

svensk standard, SS 460 48 61 anges riktvirden for

bedomning av komfort i byggnader. Dessa sam- Arbetslokaler

manfattas till hoger. Inomhus (avser arbetslokaler for tyst verksamhet) 60

Riktvarden for stomljud

[ Banverkets riktlinjer for buller och vibrationer
saknas riktvirden for stomljud. Vid andra liknande
projekt har riktvirde 30 dBA,S maximal ljudniva
anvants (vid visentlig ombyggnad av bana). Om det
forekommer direktljud fran tagtrafiken (eller annan
bullerkilla) med vasentligt hogre ljudniva kan stom-
ljudet eventuellt maskeras. Detta beror emellertid pa
var i byggnaden som exempelvis sovrum ligger.
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Nuldge - buller o :
Omradet lings Milarbanan ir idag kraftigt bul- ' ' ‘ 2 \ ™ SO § “ltarny
lerutsatt och riktvirdet for nybyggnad (se tabell 7 : S e g
nedan) 6verskrids pa flera stillen dar bostider lig- ' [ '
ger ndra spdret. Sarskilt storande upplevs tigbullret
av de boende i Sundbyberg, Bromsten, Spanga och
Jakobsberg.

Lings banomradet finns ocksa omraden avsatta
for rekreation och friluftsliv, exempelvis Mara-
bouparken i Sundbyberg, dar hoga ljudnivaer
féorekommer. Vidare berdrs naturreservaten vid
Gorvaln, rekreationsomraden pa Jarvafiltet och
Nationalstadsparken som angriansar efter under-
ging vid E4 till befintligt spiromrade. Vidare utgor T AR
passage over Igelbicken ett kinsligt omrade. Den Bostadsbebyggelse i Sundbyberg ldngs Jarnvagsgatan (till vanster) och Landsvagen (till hoger).
befintliga trafiken pa E4 medfor ockséd redan i dag

en betydande paverkan pa angransande omraden

langs Ostkustbanan som medfor en allmin 6kning Sundbyberg Passage genom Sundbyberg medfor i dag buller-
av bakgrundsniva medan tagtrafiken orsakar de Forhallandena i Sundbyberg praglas av stadsbebyg- nivéer over gillande riktvirden avseende savil
hogsta momentana ljudnivaerna. gelse med generellt hog ljudniva. Ljud utover det ekvivalent som maximal ljudniva. P4 strickan
Omfattningen av stomljud lings den befintliga ban- som alstras fran jarnvéagstrafiken, sasom biltrafik, finns inga avskdrmande atgarder ut6ver vad den
strickningen ir i dag oklart. bidrar till kumulativa ljudnivaer. befintliga bebyggelsen astadkommer. Pa buller-

kartorna till hoger redovisas beriknade ljudnivier
avseende ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Av berakningarna framgar att bostider mot spar-
omrdaden har ekvivalentnivaer 6éver 65 dBA och
maxnivder 6ver 85 dBA. Detta innebar framfor allt
att hoga maxnivder forekommer inomhus och torde

Banverkets och Naturvardsverkets riktvarden for komfortstérande vibrationer vid nybyggnation eller viasentlig om-
byggnad av jarnvag samt jamforelse med SS 460 48 61.

Pl ingsfall Vibrati A Bedomni torni . . . .
aneringsta Dration VEEl edomning av storning overskrida 55 dBA. Eftersom maxnivin dimensio-
enligt svensk standard X h £
SS 46048 61 neras av godstagstrafiken oc .forekomm‘er ul}der
nattperioden vicks flertalet vid sa hoga ljudnivaer
Planeringsmal —Riktvarden for miljokvali- 04mm/s  Permanentbostader, fritids- Mattlig storning inomhus under sémn. Risk for vickning kan fore-
e besearadn vl cler ligga vid maxnivéer vid 45 dBA. Strickan trafikeras
bidrag fran biltrafiken. Byggnader med uteplatser
Hogsta acceptabla varde vid ombyggnation  1,0mm/s  Sovrum, nattetid Sannolik storning & 88 P

eller lagenheter mot gardssidan erhaller diremot
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Shala 15000
.

Marabouparken

400 dBA
45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA e
75.0 dBA

| | AN

VVVVVYVYVYV

Nuldge i Sundbyberg och Marabouparken. Ekvivalent
ljudniva.

Marabouparken

60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA
85.0 dBA

VVVVYVYV

| [

Shada 15000
i -y

Nuldge i Sundbyberg och Marabouparken. Maximal
ljudniva.

ljudnivaer som vil underskrider riktvirdet for si-
vil ekvivalent som maximal ljudnivi bade utomhus
och inomhus.

Marabouparken

Strackan genom Sundbyberg angriansar till Mara-
bouparken, se bullerkartor till vinster.

In}

Skarm

&
gl
L

Bromsten

Forhallanden i Bromsten omfattar smahusbebyg-
gelse som generellt sett har en lugnare ljudmiljo dn

stadsbebyggelsen i Sundbyberg.

Vid Bromsten finns idag bullerskirmar i varierande
omfattning. Skirmhojden varierar mellan 2.5-3
meter over rils dverkant. Skirmligen har marke-
rats i figuren nedan. Trots vidtagna atgirder medfor
passage pa strickan vid Bromsten i dag att buller-
nivéaer overskrider riktvirden for saval ekvivalent
som maximal [judnivd. Aven vibrationer i bostider

Befintliga bullerskdrmar pa
strackan genom Bromsten.
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férekommer pd strickan. Pa bullerkartorna till
hoger redovisas beraknade ljudnivéaer avseende
ekvivalent respektive maximal ljudniva. Huvud-
delen av bostdderna bestdr av smahus. En stor
andel av bebyggelsen har ekvivalentnivaer dver
65 dBA och maxnivaer 6ver 80 dBA. "Nor-
malt” har smdhus uteplatser mot soder/vister.
Detta innebar siledes att frimst bebyggelsen
norr/dster om spdret troligen har uteplatser mot
sparomrédet.

Sparndra smahusbebyggelse i Bromsten.

Shaia 15000
T — —"

B

40.0 dBA

45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA

| | AN

Nuldge i Bromsten. Ekvivalent ljudniva.

60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA
85.0 dBA

VVVVVYV )

Nuldge i Bromsten. Maximal ljudniva.
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40.0 dBA
45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA

VVVVVYVVYVY

60.0 dBA‘. .
650dBA | |

70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA
85.0 dBA

VVVVYVYV

Nuldge i Solna. Maximal ljudniva.

Solna - Ulriksdal

Jarnviagsstrackan norr om Solna station efter passage
i tunnel berér varierande omrdden med industri

och bostader. Bostiader utgors huvudsakligen av
flerfamiljshus med upp till ca 15 vaningar. Enstaka
enfamiljshus forekommer pd strickan. Bebyggelsen
ligger bade oster och vister om sparet och ger sile-
des forutsittningar att uteplatser kan ligga fran spar-
omrdadet. Detta har emellertid ej studerats nirmare.

Pa bullerkartorna till héger och till vinster redovisas
beriknade ljudnivier avseende ekvivalent respektive

Befintliga skarmar pa strackan genom Ulriksdal.
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maximal ljudnivi fér strickan genom Solna och Ul-
riksdal. Strackan omfattas till stora delar av industri-
omraden med inslag av bostider. Det finns befintliga
bullerskidrmar vid Ulriksdal, vilka redovisas pa
kartan nedan. Aven hir férekommer hoga ljudnivaer
vid den narmaste bebyggelsen och ¢verskrider 65
dBA ekvivalent ljudniva respektive 85 dBA maximal
ljudniva. P4 strackan uppskattas ca tio godstag ga
ivardera riktningen men den maximala [judnivan
dimensioneras av den hoga hastigheten med regio-
naltag.




40.0 dBA
45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA

VVVVVYVVYVY

60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA
85.0 dBA

VVVVVYV

Nuldge i Ulriksdal. Maximal ljudniva.

Jakobsberg

Pa strickan vid Jakobsberg finns i dag bullerskar-
mar lings sparomradet. Skirmarna har en hojd av
2-2.5 meter o6ver rals 6verkant. Bullerskarmlagen
har markerats p& kartan ovan.

Bullerskidrmarna innebir 4nda inte att de langsik-
tiga malnivierna uppfylls, dvs. 55 dBA ekvivalent-

respektive 70 dBA maximal ljudniva langs striackan.

P4 bullerkartorna till héger redovisas beriknade
ljudnivaer avseende ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Den nirmaste bebyggelsen i norr bestar
av smédhus och har ekvivalentnivaer i intervallet

4. FORUTSATTNINGAR

40.0 dBA
45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA

VVVVVYVVYVY

| | AN

60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA
85.0 dBA

N

VVVYVVYV

Nulége i Jakobsberg. Maximal ljudniva.

55-60 dBA samt maxnivéer kring 80 dBA. Denna
bebyggelse kan ha uteplatser mot spiromradet.
Vidare finns ett antal flerbostadshus som exponeras
fér maxnivaer upp till ca 85 dBA. Dessa bostider
har innergardar med ljudnivaer val under riktvar-
det for savil ekvivalent som maximal ljudniva.
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4
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40.0 dBA
45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA

Nuldge Gorvélns naturreservat. Ekvivalent ljudniva.

Gorvalns naturreservat

[ vister gransar Gorvalns naturreservat till befint-
ligt sparomrade. I dag 6verskrids riktvardet avse-
ende ekvivalent ljudniva (45-50 dBA) inom stora
delar av omradet.

Niromradet ir bevuxet med tit skog och redovi-
sade ljudnivaer kan vara nagot lagre till f6ljd av
skogens dimpning. Se bullerkarta ovan for ekviva-
lent ljudnivd vid Gorviln i nulaget.

Nuldge - vibrationer

Omfattningen av vibrationer pa den ak-
tuella strackan ar val kinda av Banverket
béde vad giller storningar och sittningar
i banvall, exempelvis i Bromsten. Orsaken
till detta ar att stora delar av Mdlarbanan
mellan Tomteboda och Kallhill ligger i

en dalgang med lerjordar. Stora andelar
lermark medfor risk for vibrationer och
vid samrad har framkommit att ménga
fastighetsigare utefter strickan upplever
vibrationerna som stdrande och nigra
anser att jirnvigstrafiken orsakat skador
pd deras fastigheter. Banverkets mat-
ningar visar att vibrationerna ligger under
2,5 mm/sek. Risk for vibrationsskador
foreligger "normalt” for vibrationer 6ver
Sfemmm/sek.

Markforhéllanden lings de olika alter-
nativen ar i ménga avseende likvardiga
med inslag av lerjordar. Risk for vibratio-
ner i bostader foreligger saledes for bada
alternativen. I Bromsten finns befintlig
bebyggelse som redan i dag 4r utsatt for
vibrationer 6ver gillande riktvirden.

En jimforelse mellan olika delstrackor
avseende markforhallanden redovisas

pé kartorna till héger. En jordartkarta

for hela utredningsomradet redovisas pa
under avsnitt 4.10 Mark och vatten pd s. 95. 1
den framgar utbredningen av lerjord i hela
omradet.
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Markforhallanden i Sundbyberg.
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4.9 Elektromagnetiska falt

Detta avsnitt behandlar de elektromagnetiska

falt som orsakas av jirnvigens stromforsorjning.
Elektromagnetiska falt ar ett samlingsbegrepp for
elektriska och magnetiska filt. De bildas runt alla
elledningar och elektriska apparater. Filtet ar storst
nirmast killan och avtar snabbt med 6kat avstind.
Falten uppkommer kring kontaktledningen nar
sparen trafikeras. Beskrivningen avser boende och
verksamma i omedelbar narhet till Milarbanan.
Eftersom elektriska falt ar betydligt enklare att
avskidrma dn magnetiska filt och darfor sillan eller
aldrig utgor ett problem behandlas inte elektriska
falti denna MKB. I faktarutan nedan beskrivs vad
magnetiska falt ar och effekter av dessa.

Magnetfiltens niva kring jairnvagen varierar frimst
beroende pa avstand till kontaktledning och rils
samt vilken strém som gar i ledningarna och deras
placering. Nir strommen okar, 6kar dven mag-
netfiltsnivan. Det sker exempelvis da tiget acce-
lererar, men dven da taget bromsar eftersom vissa
nya tagtyper dtermatar strom till ledningarna vid
bromsning.

Toppvirden upp till elva uT har uppmitts i niarhe-
ten av Stockholms central nir taget (loket) passerar.
P4 langre avstind fran jirnvigen avtar magnetfaltet
snabbt. Normalt 4r nivén i storleksordningen 0,1 pT
pa 20 meters avstand fran sparmitt nir det ar ett tag
pé bandelen.

Tunnlar har ingen storre inverkan pa magnetfiltet
eftersom berg och betong skirmar magnetfilt rela-
tivt daligt, avstandet 4r den viktigaste parametern.
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FAKTA OM MAGNETISKA FALT

Magnetiska falt kan vara statiska eller vaxlande.
Statiska falt finns t.ex. fran det jordmagnetiska faltet
—ca 50 pT. Det bildas dven kring likstromsledningar
(tunnelbanan matas med likstrom). Vaxlande falt
bildas kring vaxelstromsledningar som elinstallationer
i en byggnad eller kraftledningar. Kring jarnvagens 16
kV elledningar bildas ett vaxlande magnetiskt falt nar
etttag passerar pa den aktuella bandelen.

Nivan pa elektromagnetiska falt (magnetisk flodes-
tathet) uttrycks i enheten Tesla (T). F6r magnetiska
falt fran jarnvagar och hushallsapparater anvands

for det mesta enheten mikrotesla (puT), det vill saga

en miljondels Tesla. Den utbredda anvandningen av
elektriciteti hem och pa arbetsplatser innebar att
praktiskt taget alla manniskor exponeras for vaxlande
magnetiska falt. Stralskyddsinstitutet (SSI) bedomer
att genomsnittsvardetibostaderistorre stader ar0,1
UT. Genomsnittsvardet for arbetsplatser ar sannolikt
nagot hogre. For yrkesgruppen svetsare dr medelvar-
det foren arbetsdag 1,1 pT.

Elapparater for hushallsbruk ger féljande magnetfalts-
nivaer:

+ Elspis avstand 20 centimeter: 0,5-1,5 pT

« Dammsugare avstand 1 meter: 0,1-0,5 pT

+ Rakapparatavstand 3 centimeter: 10-800 uT
+ Hartork avstand 10 centimeter: 1-12 uT

+ TV-apparatavstand 1 meter: 0,1-0,2 pT

Forutom magnetfaltets niva har sannolikt dven tiden
for exponering betydelse for bedéomning av halsoef-
fekten.Jarnvagen ger upphov till magnetfalt i omgiv-
ningen vid varje tagpassage aret runt.

De halsoeffekter som befaras galler enbart vaxlande
magnetfalt och inte statiska. Jarnvagens stromfor-
sorjning har en frekvens pa 16,7 Hz (svangningar per
sekund), medan vanliga kraftledningar och strommen
i vara bostader har en frekvens pa 50 Hz. Akuta ef-
fekter av magnetfalt uppstar vid starka magnetfalt da
nervsystemet paverkas. Langtidseffekter kan uppsta
aven vid svaga magnetfalt med risk for leukemi och
cancer, framst hos barn.

Det finns dock inga belagda hdlsoeffekter vid de svaga
magnetfalt som dr aktuellt att bedoma i detta projekt,
dvs i storleksordningen under 0,2-0,4 uT. Aven om
medicinska effekter inte kan pavisas, kan osakerhet
och oro kvarsta som en negativ effekt.

Magnetfaltsnivaer 6ver ca 0,5 uT kan skapa effekter pa
bildskarmar. Framst dldre modeller (tjocka katodstra-
leror) ar kénsliga, medan nya platta bildskarmar (LCD-
eller plasmateknik) ej paverkas. Kénslig utrustning i
laboratoriemiljo och medicinsk utrustning kan aven
vara kanslig for svaga magnetfalt. Avstandet fran
kéllan paverkar magnetfaltets niva varpa stérningar
generellt dr ovanliga vid avstand langre dn 20 meter
frén jarnvagen.

4. FORUTSATTNINGAR

Metodik och bedomningsgrunder

For att kartldgga de magnetiska filten och dess
péverkan ir det bista sittet att soka upp befintlig
likvardig miljo och gora studier dar. Paverkan pa
manniskokroppen har studerats i ett antal studier
och resulterat i riktlinjer enligt nedan.

Riktlinjer och gransvarden

Varldshalsoorganisationens (WHO) stralskydds-
organ, International Radiation Protection Associa-
tion (IRPA), har utfardat riktlinjer fér magnetiska
falt vid saval yrkesmissig exponering som annan
exponering.

Foljande texter baseras pa Statens stralskyddsinsti-
tuts allmanna rad SSI FS 2002:3 och Socialstyrel-
sens meddelandeblad, juni 2005, som ansluter till
de internationella riktlinjerna.

Akuta effekter

De gransvirden som finns for elektromagnetiska
falt ar baserade pa akuta effekter. Griansvirdenas
framsta syfte ar att undvika nivaer som kan ge ef-
fekter pa nervsystemet. Nar det galler akuta effekter
av elektromagnetiska falt har Statens stralskydds-
institut givit ut allmidnna rad for allmanhetens
exponering (SSI FS 2002:3). For lagfrekventa filt i
vart normala elsystem, dvs. falt som har frekvensen
50 Hz anges riktvardet 100 pT. Motsvarande virde
for elektromagnetiska filt, som alstras av jarnvigs-
ledningar (16,7 Hz) ar 300 pT.

Ldngsiktiga effekter

Vad giller langsiktiga effekter har sambandet
mellan exponering for elektromagnetiska filt fran
kraftledningar och andra elinstallationer och 6kad
risk for leukemi hos barn studerats under ménga ar.
Resultat av en forskningsgenomging under 2001
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N~
s

skadliga magnetfaltsnivaer.

tyder pd att man kan se en viss 6kning av leuke-
mirisken hos befolkningsgrupper (dven i detta fall
barn) som exponeras for magnetiska falt pa 0,4 uT
vid 50 Hz. (Socialstyrelsen 2001)

Det finns inte ndgon kind mekanism som skulle
kunna forklara hur exponering for si svaga och
lagfrekventa filt skulle kunna péverka risken for
sjukdom. Det vetenskapliga underlaget anses fort-
farande inte vara tillrickligt gediget for att man ska
kunna sitta ett gransvirde. Det beror bland annat
pé att det saknas en biologisk forklaringsmodell for
péaverkan pa cancerrisken.

Sparnara bebyggelse i Sundbyberg. Fastigheterna beddms dock ligga pa sadant avstand att de narboende inte utsatts for

Stockholms stad har angett att drsmedelvirdet 0,2
pT vid 50 Hz ska vara vagledande vid bedomning
av erforderligt avstand fran kraftledningar till bo-
stader, daghem, skolor, lekplatser m.m.

Arsmedelvirdet galler inte for arbetsplatser. Statens
Stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen med flera
myndigheter har formulerat en forsiktighetsprincip
for lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebr,
att man bor efterstriva att reducera magnetiska filt
som starkt avviker frin vad som kan anses vara
normalt i bostidder och pa arbetsplatser, om detta
kan ske till rimliga kostnader och utan andra starkt
negativa konsekvenser.
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Banverkets stillningstagande

Banverket har for sin del inte faststallt nigra gene-
rella riktvirden for magnetfalt, men foljer sa lingt
mojligt andra myndigheters rekommendationer nir
det giller acceptabla nivaer. Banverket anser att for-
siktighetsprincipen ska tillimpas och att dtgarder
bor vidtas for att reducera filt som avviker starkt
fran vad som kan anses normalt.

Nuldge

Lings Milarbanan féorekommer stérningar pa TV-
apparater lings de strickor dir avstandet mellan
spar och bebyggelse ir litet. Problemen har bl.a.
uppmirksammats i Sundbyberg och i Bromsten.

Banverket har inte gjort ndgon allmin kartliggning
av magnetfilten lings jairnvigarna i Storstockholm.
En preliminir uppskattning av hur manga fastighe-
ter som befinner sig inom 20 m fran yttersta sparets
mitt har emellertid gjorts inom ramen for detta
projekt.

Idag idr totalt ca 35 fastigheter beldgna inom 20 me-
ter fran jirnvigen utmed befintlig korridor, varav
ca ett 30-tal fastigheter i den inre delen och ca fem
fastigheter i Jakobsberg, dvs. den yttre delen. I Kista
korridor inre, utmed Ostkustbanan, ror det sig om
ett tiotal fastigheter.

I Tomtebodaomradet finns flera byggnader nira
jarnvigsomradet som kan vara kinsliga for mag-
netfalt. Inom ramen for Citybanans jarnvagsplan
(2006) utfordes magnetfaltsméitningar dster om
Tomteboda bangard i Tomtebodaskolan. Tomte-
bodainstitutet ar den byggnad som ligger ndrmast
sparomréadet och dir uppmittes hogsta toppvardet
ca 1,7 pT och beraknat dygnsmedelvirdet ca 0,3 puT
pd plan ett till tre vid nirmaste fasad. Redovisade



dygnsmedelvirden motsvarar ungefirligen ett
arsmedelvirde. Med stod av mitningarna beriknas
avstandet fran spdromradet till gransen for 0,2 uT
vara ca 15 m idag.

Vidare planeras for en gemensam omformarstation
for hela Stockholmstrafiken. Alternativa lokali-
seringar som diskuteras 4r bl.a. Jarvafiltet och Kall-
hillsomradet. Placeringen ska viljas s att bebyg-
gelsen inte stors. Omformarstationer omvandlar
3-fasspanningen 50 Hz till jarnvagsdriftens 16,7 Hz
och 16 kV. Ur magnetsynpunkt kan den betraktas
som en punktformig kalla, och magnetiska filtet

i stationens omedelbara narhet dr kraftigt, men
avklingar med kubiken pa avstandet (13).

4.10 Mark och vatten

Avsnittet beskriver forutsittningarna for Malar-
banans utbyggnad i de aktuella korridorerna vad
avser geologi, forekomst av fororenad mark samt
de yt- och grundvattenintressen som méste beaktas
vid en utbyggnad av Milarbanan.

Metodik och bedomningsgrunder
Beskrivningen ar baserad pa i huvudsak befintliga
underlag fran kommuner och linsstyrelser vad
giller fororenad mark, jord- och berggrundskartor
fran SGU vad giller geologiska forutsittningar samt
ledningsigande verk vad giller forekommande
ledningar.

Genomférda undersdkningar som genomforts inom
ramen for arbetet utgoér underlag for beskrivning

av de geologiska och geotekniska forutsittningarna
inklusive den inledande projektering av de alterna-

tiva utformningarna for jarnvagsanliggningen som
genomforts for projektet.

Sarskilda skyddsobjekt och malsattningar for yt- och
grundvatten

Milaren utgér vattentikt for Stockholm. Ett ge-
mensamt skyddsomrade, Ostra Milaren, for de tre
vattentikterna vid Gorviln, Lovo och Norsborg har
foreslagits och forvantas faststillas under oktober
2008. Paverkan pa vattenskyddsomréadet kan ske
genom utslapp fran fartyg, fran farligt-godsolycka
eller t.ex. genom utslipp av férorenat dagvatten.
Under normala forhallanden utgor utslapp av
farligt-godstransporter pé jirnvig ingen riskfaktor
for vattentikten Milaren och hanteras ej vidare i
MKB, eftersom avstidndet mellan spar och Milaren
(via Billstadn) dr sa stort att sanering bor hinna ske
efter en olycka.

Igelbacken utgor ett viktigt skyddsobjekt dar
sarskilda hansyn maste tas under bade bygg- och
driftskedet. Asfaltering, byggande av tunnlar,
borttransport av dagvatten m.m. har bidragit till
att grund- och ytvattnets naturliga floden i och pa
marken har dndrats. Igelbicken ir ett av de mest
skyddsvirda vattendragen i Stockholmsomradet.
Det beror pa att backen fortfarande ir relativt
ordrd. Den ir en betydelsefull del i det natur-
omride som binder samman den norra delen av
Jarvafiltet med Ekoparken, och bicken hyser ett
for regionen unikt bestind av gronling. Igelbackens
flode anses idag vara negativt paverkad av bebyg-
gelse och andra anliggningar i Kistaomradet som
lett till minskad tillrinning till Igelbacken.

Inga utslapp eller dtgarder som kan paverka Igel-
bicken kommer att tilldtas vare sig pa kort eller pa

lang sikt.
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Billsta-/Spangaan utgdr ett skyddsobjekt dar
skadeforebyggande atgirder mot utslapp framst
bor vidtas under byggskedet dd risken for paverkan
ar storst. Ballstadn har trots langvariga utslapp av
fororeningar och dalig vattenkvalitet ett rekrea-
tions- och naturvirde med anlagda promenadvi-
gar och dammar. Lansstyrelsen och de berorda
kommunerna arbetar for att forbattra bade vat-
tenkvaliteten och dns omgivningar. Billstain kan
oversvimmas vid kraftiga regn vilket kan paverka
jarnvigsanliaggningens funktion.

Utmed Kista korridor, vid Silverdal, ligger Stock-
holmsasen. Vattnet i denna del av Stockholmsasen
har tidigare bedomts vara av saimre kvalitet och
inte prioriterats i arbetet med vattenskydd. Enligt
Lansstyrelsen i Stockholms ldn 4r en omprovning
aktuell. Denna del av Stockholmsésen kan komma
att beddomas som en viktig grundvattentiktsresurs,
eftersom Milaren inte kan anses vara en tillrickligt
trygg dricksvattensleverantor till fo6ljd av framtida
klimatforandringar med hogre havsnivaer.

Kommande miljokvalitetsnormer och dtgardspro-
gram for yt- och grundvatten

Mot slutet av 2009 kommer miljokvalitetsnomer
och atgirdsprogram for yt- och grundvatten att
faststallas. Hinsyn till dessa kommer att tas i det
fortsatta arbetet.

Nuldge
Geologi

Stockholmstraktens geologi priglas av ett sa kallat
sprickdalslandskap, vilket innebar att omréadet varit
utsatt for stora rorelser och ar genomkorsat av for-
kastningar och spricksystem. Landskapet priglas
av ett monster med bergsryggar och bergsplataer
atskiljda av jordfyllda dalgidngar med sjoar och vat-
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tendrag. Berg i dagen eller tunt morinticke domi-
nerar i de hogre partierna.

I de lagt liggande delarna av landskapet 4r berg-
grunden vanligen tickt av mer eller mindre mak-
tiga lager av lera, ibland underlagrad av moran eller
annat friktionsmaterial. Under landhojningen har
sjoar och grunda vikar bildats. I dessa har lerslam
med inslag av finférdelat organiskt material avsatts.
I manga fall har uppgrundningen fortsatt varvid
mossar och karr bildats. Omraden som tidigare
utgjort sjobotten utgdr riskomraden for vibrationer
fran vig- och jarnvagstrafik.

Stockholmsasen loper i nord-sydlig riktning langs
Ostkustbanan och Uppsalavigen. Stora delar av
dsens massor ir uttagna men rester av virde, bland
annat for grundvattenuttag, finns kvar.

Berggrunden i stockholmstrakten bestar genom-
gdende av harda kristallina bergarter som gnejser
och graniter vilket dr en fordel vid tunnelbyggande.
Berggrunden mellan Kista och Hjulsta har konsta-
terats bestd i huvudsak av tva bergarter, en gnejs
med sedimentart ursprung som ar av metagra-
vacka- till glimmerskifferkaraktir och en jamnkor-
nig yngre granit (den sa kallade Stockholmsgrani-

ten). Pegmatitgdngar och diabasgdngar forekommer.

Karterade hillar inom omradet ir oftast rundade
och slita.

Den befintliga Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallhill ar i huvudsak lokaliserad i de lingsgaende
och flacka dalgingarna pa frimst lermark mellan
uppstickande berg- och moranomraden. Langs
strackningen finns héjdomraden i Sundbyberg, vid
Solvalla, Bromsten, Spanga och mellan Jakobsberg
och Kallhall. Mdlarbanans strackning 1oper till
stora delar parallellt med Ballstadns dalgdng. Vibra-

tionsstorningar fran jirnvigstrafik forekommer vid
Bromsten.

Kista korridor &r lokaliserad i Ostkustbanans
strackning fram till Silverdal i Sollentuna. Strack-
ningen passerar bergligen i Solna dir jairnvigen
idag géar i tunnel och norréver genom 6ppna
lermarks- och mordnomréiden och 6ver Igelbacken
vid Overjirva. Vid Silverdal gar jirnvigen i Kista
korridor ner i Stockholmsasens grusavlagringar.

Kista korridor fortsitter cirka fem km vidare i tun-
nel under Kista Centrum, Jirvafiltet, Tensta och
Hjulsta for att komma upp och ansluta till Milar-
banan strax soder om Barkarby station. Seismiska
undersokningar har utforts pa Jarvafiltet for att
niarmare faststilla jordlagerdjupen och férekom-
mande sprickszoner. Jorddjupen pa Jarvafiltet
uppgér till ca tolv m.

Ytvatten

Malaren ar landets storsta ytvattentikt. Stockholm
forsorjs av dricksvatten fran Milaren via vattenver-
ket vid Gorviln. Strax norr om stationen i Kallhill
gar jarnvagen ca 100 meter fran Gorviln och innan
Kallhall ligger Mialarbanan inom den yttre skydds-
zonen for det foreslagna vattenskyddsomradet
Ostra Milaren. Faststillande av skyddsomride med
foreskrifter kommer att ske under oktober 2008.

Ballstadn borjar i Jarfilla och rinner sedan genom
Stockholm och Sundbyberg. I den 6vre delen be-
nimns an aven Spangaan. Norr om Barkarby korsar
dn under jarnvigen och fortsitter sedan lings med
befintlig jairnvag soderut for att ater korsa jirnva-
gen mellan Bromsten och Spanga station innan den
rinner ut i recipienten Ballstaviken (Malaren) strax
norr om Sundbyberg. Langa strickor ir utritade
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och har ett antal kulverteringar bl.a. genom Spénga
dir 1,4 km 16per i tunnel.

Vattendraget tar emot storre delen av dagvattnet
fran de tatbebyggda omraden som det passerar och
fungerar i stort sett som en dagvattenledning som
avvattnar bebyggelse, industriomraden, gator och
vagar. Vattenkvaliteten ar dalig med hoga narings-
halter, relativt hoga metallhalter och ibland hoga
bakterietal. Sedimenten ir fororenade av olja i
storre delen av an. Den omkringliggande marken
ir ganska laglint nedstréms Spianga. Billstadn ar
viktig for att hindra att vattennivan blir alltfor hog
i bebyggda omraden och Stockholms del av dn be-
traktas som en del av dagvattennitet. Atgirder for
att forbittra vattenkvalitet och upplevelsevirde har
vidtagits och ytterligare atgirder planeras i samtliga
berérda kommuner.

Utforda kulverteringar i kombination med svag
avrinning bidrar sannolikt till att det forekommer
oversvimningar och skred pd en rad platser lings
an, t.ex. vid Bromstens industriomrade.

Fran Sundbyberg till Barkarby ligger jarnvagen
mycket nara Ballstadn. Kista korridor korsar Ball-
stadn vid Barkarby-Hjulsta.

Igelbicken rinner fran Sibysjon i Jarfalla 6ver
Jarvafiltet och mynnar vid Ulriksdals slott i reci-
pienten Edsviken (Ostersjon). Igelbickens dalgang
och Jarvafiltet utgor till stora delar naturreservat
i Sundbybergs och Solna kommuner. Bicken har
relativt hoga fosfor- och kvavehalter och ldga till
mattliga halter av metaller. Omradet har mycket
rikt viaxt- och djurliv och har ocksa stor betydelse
for det rorliga friluftslivet. Igelbacken ar mycket
kanslig for paverkan och har tidvis mycket lag vat-
tenforing, vilket anses vara orsakat av bl.a. avled-
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ning av dagvatten fran Kistaomradet. Igelbacken
ar av stor betydelse for avrinningen av ytvatten
fran stora delar av stockholmstraktens nordostsek-
tor. I en nyligen framtagen utredning konstaterar
Stockholm Vatten att mojlighet finns att 6ka flodet
i backen, dels fran Sibysjon (inom nuvarande vat-
tendom) och dels genom dndrade dagvattenfléden
fran Kistaomradet.

[ Kista korridor kommer Igelbicken att passeras
dels i nuvarande korsningslige och dels vid Eg-
geby pa Jarvafiltet. Igelbacken har ett mycket hogt
skyddsvarde och nagon negativ pdverkan pa an
orsakad av Milarbanans utbyggnad far inte ske
vare sig temporirt eller permanent.

Med okad utbredning av hardgjorda ytor med dag-
vattenavledning fran bebyggelse till vattendragen, i
kombination med ¢kad frekvens av kraftig neder-
bord, okar 6versvimningsriskerna i sjdar och vat-
tendrag. Risk for paverkan pa grund- och ytvatten
sker framst dir jirnvigen ligger under grundvat-
tennivan eller dar ytvattendrag korsar jirnvagen.
Mellan Sundbyberg och Barkarby ligger jarnvigen
mycket nara Ballstadn och har delvis en ldg profil

i terrdngen. Oversvimnings- och skredrisker for
jarnvagen bor generellt studeras och anliggning-
arna bor dimensioneras for s.k. 100-arsregn (se
ordlista).

Befintlig jarnvags direkta inverkan pa yt- och
grundvatten fran utsldpp ar obetydlig. Det finns
dock risk for paverkan genom utslidpp av farligt
gods som kan hamna i vattnet, vilket kan leda till
allvarliga konsekvenser. Under normala férhéllan-
den utgdr utslapp av farligt gods fran den befintliga
jarnvigen dock ingen riskfaktor for vattenresur-
serna i utredningsomradet.

Grundvatten

Grundvattennivdn styrs framst av nirliggande vat-
tendrag eller forekommande bergtrosklar. I lerda-
larna férekommer ofta dubbla grundvattenmagasin,
ett Ovre magasin i fyllningen och ett magasin i den
underlagrande friktionsjorden mellan berg och
lera. I berg upptrader ocksa kross- och sprickzoner
som kan vara vattenférande. Grundvattensyste-
men kan vara mer eller mindre sammanbundna
med varandra dir nivavariationerna av naturliga
geologiska skil kan variera stort. Grundvattenniva-
erna i jord och berg paverkas av grundvattenuttag
samt inlickage och avledning till befintliga anlagg-
ningar. Sddana befintliga system i marken kan t.ex.
vara dranerande befintliga tunnlar, ledningar och
ledningsgravar m.m.

Grundvattennivaerna finns delvis dokumenterade
lings befintliga Milarbanan och varierar mellan
olika omraden. Grundvattennivan i Sundbybergs
Centrum, nirmast jarnvagen ligger ca fyra me-
ter under befintlig markniva. Grundvattennivan

i Spanga ligger nidgon eller ndgra meter under
markytan och i Barkarby varierar grundvattenni-
van mellan tre till sex meter under markytan.

Eftersom grundvattenytan ligger forhallandevis
ytligt langs Mialarbanan kommer jarnvagsbroar el-
ler nedsinkta spardragningar att innebara arbeten

i grundvatten med krav pa tita utféranden under
bade bygg- och driftskede for att undvika skador pa
omgivande byggnader och ledningar.

Grundvattennivderna lings Ostkustbanan och i
berget under Kista har studerats med avseende pa
tidigare undersokningar. Mellan Hagalund och
vig E18 ligger grundvattnet cirka fem meter under
markytan. Strickan mellan vig E18 och Overjirva
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priglas av ett leromrade med stora jorddjup. Hir
stiger marknivan fran ca +7 upp till ca +15 meter
over havet. Norr om Ulriksdal varierar grund-
vattenytorna fran nagon meter under markytan, till
cirka tre meter under markytan langre norrut da
markprofilen stiger.

Fran Dammtorp stiger markytan jamnt upp till ca
+30 meter 6ver havet vid Silverdal. Strax norr om
Dammtorp ligger grundvattennivan pa ca +19 och
stiger sedan till ca +28 meter 6ver havet norr om
Kista trafikplats. Jordlagren kan vara mycket vat-
tenforande dé strickningen ligger i Stockholmsa-
sens ytteromrade.

Grundvattennivaer har mitts i Kistaomradet sedan
1970. En tillfallig avsankning av grundvattennivin
har skett i mitten pa 1970-talet. Tiden och platserna
for avsiankningen kan stimma med byggandet av
tunnelsystemet for Jarva dagvattentunnel, som
skedde under 1970-talet. Inlackaget till Jarvatun-
neln har i dagslaget uppskattats till 0,4 Mm?/ar for
hela tunneln. Kista korridor passerar dven avlopps-
tunnlar under Jirvafiltet, i Tensta och Hjulsta dir
aven en kraftledningstunnel finns.

Grundvattennivaerna i omradet vid Barkarby-
Hjulsta ligger nara markytan.
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Fororenad mark

Vid genomgéingar av befintliga underlag pa kommu-
ner och lansstyrelse har 18 stérre sammanhédngande
omraden dir markfororeningar kan patraffas eller
misstinkas identifierats. Underlagen ir av dversikt-
lig karaktar vilket innebir en stor osikerhet.

Generellt utgdr befintliga bangardsomraden risk-
omrdaden dir hantering av oljor, diesel och andra
kemikalier kan ha medfort spill till underliggande
mark. Aven metaller och kolviteféreningar (PAH)
kan forvintas i dessa omraden. Sparballasten
utmed linjestrackningarna ar inte specifikt klas-
sificerad, men dess finmaterial r ofta férorenat av
metaller, olja och PAH. Vidare utgér omraden som

Overgripande olyckskatalog — vad kan
handa?

Tagolyckor:

+ Tagursparning

« Kollision

+ Branditag, persontageller godstag

- Farligt godsolycka

Personpakérningar:

+ Personpakérningar p.g.a. obehorigt sparbetra-
dande

- Plankorsningsolyckor

+ Personpakérning p.g.a. dverbelastning pa platt-
form

Uppsatliga hdandelser, exempelvis sabotage

Andra olyckor, exempelvis arbetsmiljéolyckor.

breddas mot intilliggande industriomraden en risk
for att fororeningar patraffas vilket aven galler fyll-
ningsmassor inom exploaterade omraden.

Inom befintlig korridor mellan Tomteboda och
Barkarby har elva riskomraden identifierats. Om-
raden med hog risk for férorening har identifierats
intill spairomradet vid Sundbyberg och Bromsten/
Spanga. I 6vrigt 4r det industriomraden, nuvarande
och fére detta, som leder till en medelrisk for féro-
rening. Mellan Barkarby och Kallhall har endast
tva riskomraden identifierats och da i Jakobsberg.
Lings befintliga Ostkustbanan inom Solna kom-
mun har fem riskomraden identifierats med ett
stort hogriskomrade vid Solna station/Hagalund.
Vid Kista och pa Jarvafiltet finns enligt tillging-
lig information ingen misstanke om férorenade
omrdiden.

4.11 Risk och sakerhet

Jarnvigen ar ett mycket sakert transportsystem.
Det ar betydligt ligre risk att skadas eller dodas
ijarnvagsolyckor an i trafikolyckor pa vagarna.
Sikerheten och tryggheten for tagresenarer och

for dem som vistas i jarnvagens nirhet ir mycket
viktig. Trots att sikerheten ir hog intraffar det varje
ar ett antal olyckor i samband med jarnvigstrafik
dir personer skadas eller dodas. Den vanligaste
olyckan dr att personer blir pikorda av tdget nar de
genar Over sparen, s.k. obehorigt sparbetridande.
Ursparningar och kollisioner dir ett storre antal
personer skadas ar mycket sillsynta. Alla olyckor
maste forebyggas, sdvil dterkommande olyckor som
sallsynt forekommande olyckor.

Jarnvig i tunnel kriver fler sikerhetsatgirder dn
ytspar. Darfor beskrivs sikerhetsatgiarderna for
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tunnlar utforligt. Ytspar och stationer ovan mark
innebdr normalt en hog sikerhetsniva for resenérer.
Pa ytspar i titbefolkade omraden behovs emeller-
tid ett utbyggt skydd for att férhindra att personer
genar over sparen.

Metodik och bedomningsgrunder
Metodik

Milarbanan ska tillgodose hoga krav pa siker och
tillforlitlig drift av jarnvagstrafik. Forutsattningar
for saker drift dstadkommes genom ett hogt siker-
hetsmedvetande. Detta giller savil bana, jairnvigs-
trafik som stationer vilket sikerstiller hog tillgang-
lighet och ldga risker. Funktionshindrade personers
sarskilda behov ska beaktas och gillande lagar och
forordningar ska foljas. Riskanalys ar vigledande i
detta arbete och for val av sikerhetsatgirder.

Riskanalys for jarnvagsanliaggningen gors i syfte
att identifiera och vardera risker. I en riskana-
lys behandlas bl.a. olyckorna i den 6vergripande
olyckskatalogen.

Tdagurspdrning och kollision

Ursparning och kollision kan intriffa med all-
varliga personskador eller materiella skador som
foljd. Kollision kan ske mellan tvd tag eller mellan
tag och exempelvis arbetsfordon. Kollision kan

Banverkets mal for sakerhet

Malet &r att antalet dodade och skadade inom
jarnvagstransportsystemet ska minska. Sarskilt
bor atgarder som syftar till barns och ungas saker-
het prioriteras.
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ocksa ske mellan tdg och bilar vid plankorsningar.
Ursparning och kollision kan leda till brand i tag.
Mojliga orsaker till olyckor dr banfel, tekniskt fel,
organisatoriskt fel eller den manskliga faktorn.

Med modern fordonsteknik och rils ir risken for
ursparningar av persontag mycket lag.

Ursparningsolyckor med godstdg 4r nigot vanligare
an for persontdg. Orsak till ursparning med godstag
ar oftast varmgang i hjullager och bromsfel.

Brand i tdg

De flesta brander i tig stannar vid sma begrinsade
brander. Det kan hinda att en brand inte kan slack-
as i tid och den kan dé vixa till en fullt utvecklad
brand. Brandens utveckling i persontag beror pa
vagnens egenskaper, sisom material, och kan dar-
for skilja sig mellan olika tigtyper. Nya tig motstir
som regel brand bittre 4n idldre. Brandeffekten fér
godstag 4r avsevirt hogre dn for persontag.

Tégbrand kan intriffa saval vid trafik pa ytspar som
i tunnlar. P4 ytspar ar det littare att utrymma och
sdtta sig i sakerhet 4n vid en brand i tunnel.

Vid utbyggnad av Tomteboda-Kallhall kan det vara
aktuellt med tunnel genom centrala Sundbyberg
eller under Jarvafiltet. Utrymning vid olycka t.ex.
brand i tunnel bygger pa sjialvutrymning. Taget kor
i férsta hand till station eller ut ur tunneln om en
brand intréiffar eftersom utrymning lattast gors pa
stationer och pa ytspar.

Tunnlar utrustas med utrymningsvagar. Vid tra-
fikering med godstag i tunnlar foreslas sprinkler i
tunneln och separering av godstrafik fran person-
trafik.

Sikerhet for tredje man

Med tredje man avses ménniskor som bor eller vis-
tas utanfor banan, dvs. utanfor Milarbanans ytspar,
tunnlar eller stationer. Sikerheten for tredje man
maste beaktas exempelvis fér de som bor alldeles
intill sparen och for dem som passerar jirnvigen
vid plankorsningar.

Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och
produkter, som har sa farliga egenskaper att de

kan skada manniskor, miljo, egendom och annat
gods. Transporter av farligt gods ska vara sikra och
skyddas mot yttre hot. Under de senaste 100 dren
har det skett en del olyckor med farligt gods. I Sve-
rige har dock ingen manniska omkommit till f6ljd
av olycka med farligt gods pd jarnvag.

Transporter av farligt gods pa strickan Tomteboda-
Kallhill forekommer i forhdllandevis begransad
omfattning. Milarbanan ir inte ett av Banver-

kets strategiska godsstrak varfor utvecklingen av
godstrafiken bedoms vara mattlig. Det finns olika
klasser av farligt gods, exempelvis explosiva varor,
brandfarliga gaser och brandfarliga vatskor. Trafi-
keringen av farligt gods pa Milarbanan domineras
av brandfarliga vitskor. Trafiken med farligt gods
pi Milarbanan ir forhallandevis liten.

Personpdkdrningar

Antalet personpdkorningar ska minimeras genom
inférande av dtgirder som hindrar obehoriga att
gd i sparomradena. Det ar mycket mer riskabelt

att gena over en fyrsparsjarnvag an 6ver en dub-
belspérsjarnvig, varfor det 4r viktigt att bygga
planskilda korsningar. Vidare behover stingsel och
plank byggas lings sparen i taitbefolkade omraden
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for att forhindra att personer genar dver sparen.
Det dr aven vasentligt att stationer har tva utgangar
fran plattform, en i varje plattformsinde. Dirige-
nom minskar tidsvinsten for personer som vill gena
och sannolikheten okar att de istillet viljer ordi-
narie utgangar. P4 stationerna ska det forsvéras att
gena over sparen till angrinsande plattform.

Robusthet

Malarbanan ska vara robust dimensionerad.
Sarbarheten och kiansligheten for storningar ska
vara lag. Olycksforebyggande verksamhet fore
och under driftskedet ar visentlig for att halla lag
olycksfrekvens. Sikerhet mot skador pa egendom
pé grund av olyckor ska vara hog.

En god sakerhetsniva
For att uppna en god sdkerhetsniva beaktas
foljande:

+ Olyckssituationer, t.ex. ursparning och brand i
tag

Sakerheten for tredje man

« Sakerhetvid transport av farligt gods
+ Sakerhet mot personpakdrningar

» Robusthet

« Organisation och drift




Organisation och drift

Den organisatoriska och operativa sikerheten ska
vara god. Risk for olyckor orsakade av den mansk-
liga faktorn ska minimeras.

Bedomningsgrunder

Det finns flera myndigheter som staller sikerhets-
krav, varav foljande ar relevanta som bedémnings-
grunder i detta planeringsskede:

*  Banverkets 6vergripande regelverk for jarn-
vigsanliggningar.

+  Banverkets regelverk for tunnlar och tunnel-
sakerhet BVH 585.30, BVK 2007:001 och BVS
585.40

+ Lagen (1994:847) respektive Forordningen
(1994:1215) om tekniska egenskaper pa bygg-
nadsverk.

Plankorsning for gdng- och cykeltrafikanter p3 Fristadsva-

gen i Spanga. Foto: AF.

*  Boverkets byggregler, BBR.

+ Riddningsverket. Lag (2003:778) om skydd
mot olyckor, LSO.

+  Linsstyrelsens rapport: Riskhdnsyn vid ny bebyg-
gelse intill vigar och jarnvigar med transporter av
farligt gods m.m.

Nuladge

Lings befintlig stricka, Tomteboda — Kallhill,

har det under den senaste tioarsperioden (1998-
2008) intrdffat 64 personpakorningar varav sex ar
sjalvmord. 48 personer har dodats och 16 skadats i
personpakorningarna. Detta ar hoga siffror jamfort
med andra jirnvigsstrackor. Antalet personpa-
korningar behover minskas betydligt jamfort med
dagens niva. Under den senaste tiodrsperioden

har det intriffat 18 jairnvigsolyckor pa den aktu-

Plankorsning pa Esplanaden i centrala Sundbyberg.
Foto: AF.
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ella strickan sdsom ursparningar, pakorningar av
stoppbockar och plankorsningsolyckor. Tva perso-
ner har skadats i plankorsningsolyckor.

Pa strackan Tomteboda — Kallhall har det under de
senaste tio aren inte intraffat nagra olyckor med
tag lastade med farligt gods. Tva godstag passerar
dagligen hela strackan. Ca sex godstag dagligen gar
endast kortare strackor, som till eller fran godsban-

oo B ) i R e ¢ (T o N

Stig fram till plats dar personer genar mellan Garpen-
bergsgatan i Spdnga och Tensta. Sténgsel saknas pa ena
sidan jarnvagen. Foto: AF.
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garden i Sundbyberg eller Lunda industriomrade.
Den dominerande typen av farligt gods pa Malar-
banan dr brandfarliga vatskor.

Plankorsningar

Det finns fyra stycken plankorsningar lings
strickan Tomteboda-Kallhill. Tvd av dessa plan-
korsningar ar begransade till gang- och cykeltrafik.
De ligger i Huvudsta respektive pd Fristadsvigen i
Spanga. Plankorsningar pa Esplanaden i Sundby-
berg och pa Sulkyvagen vid Solvalla ar dven till for
biltrafik. P4 Esplanaden mitt i centrala Sundbyberg
ir plankorsningen trafikerad med bilar, gdende

och cyklister. Sulkyvigen vid Solvalla ar frekvent
trafikerad av histtransportfordon och andra trans-
porter till och fran Solvalla. I virsta fall kan nigon
fastna med bilen mellan nedfillda bommar och bli
pakord av taget. Plankorsningarna utgor risk for att
manniskor dodas eller skadas.

Farliga genvagar

Personer som genar ar vanligt forekommande lings
strackan Tomteboda-Kallhall. Det har undersokts

i en speciell utredning var personer genar dver
sparen. De genar t.ex. for att komma snabbare till
eller frén plattformen eller for att ga dver jirnvigen
dir det inte finns bro eller tunnel for gaende. Det
finns flera platser lings befintlig strickning dir det
etablerats genvagar. I Sundbyberg vid sodra platt-
formsslutet tar personer sig litt ut i spiromradet
for att sedan ta sig dver sparet. I Spianga finns flera
platser dir det genas 6ver sparen vid stationen. Vid
industriomradet norr om Spdnga station finns yt-

terligare tydliga genvagar. En av dem ar i Garpen-
bergsgatans forlingning, se bild pa foregiende sida
dir personer genar mellan Spanga och Tensta.

Mellan Barkarby station och Soderhoéjdens bostads-
omrdade i Jakobsberg finns ocksa minga genvigar,

i minga fall p& grund av brist pa stingsel eller att
befintliga stingsel ar i daligt skick.

P4 den sydvistra sidan om plattformen i Kallhill
finns tva platser dir personer frekvent genar 6ver
sparen. Vid den ena genvagen klattrar personer
over stingslet och ndgon har till och med placerat
anordningar invid stingslet for att littare komma
over.

Det forekommer att personer genar 6ver spar vid
Solna station och vid Ulriksdals station pa strickan
mellan Tomteboda och Silverdal. Bada stationerna
har endast utgang i en riktning vilket innebar risk
for att personer tar genvagar. Vid stationerna ir det
fyrsparsjirnvig och hoga hastigheter pa ytterspa-
ren for fjarrtig och Arlandatig. Antalet spar och
de hoga hastigheterna innebir en 6kad risk for
personer som forsoker gena over sparen.

Anvindandet av genvigar i spiromrdide ar alltid
forenat med risk att skadas eller dodas av tagen.

Riskbedomning av nulaget

Riskbedomning visar att sikerhetsatgirder bor
inforas for att forebygga olyckor samt for att mildra
konsekvensen om olyckor dnda skulle intriffa.

I denna MKB foreslas sikerhetsatgirder sisom
forbattrat skydd mot obehorigt sparbetridande (fler
planskilda gang- och cykelpassager) och bortta-
gande av plankorsningar.
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Personer pa sparen

Att personer befinner sig pa jarnvagssparen ar
denisarklass storsta risken for personskador.
Manniskor befinner sig pa sparen av olika skal,
daribland:

+ Personer ramlar ner pa sparet av egen vada eller
p.g.a.tréngsel pa plattformarna

« Plankorsningar —hinner inte dver

« Personer genar otilldtet 6ver sparen for att
komma till eller fran taget eller till motsatta
sidan

« Personer befinner sig avsiktligt pa sparet nar
taget kommer

+ Personal vid underhallsarbete pa jarnvdg och pa
installationer




5. Konsekvenser i byggskede

| detta kapitel ligger fokus pa byggskedets miljokonsekvenser. For att fa en 6vergripande

forstaelse for dess omfattning och aktiviteter redogors ocksa for vasentlig bakgrunds-

information sasom etapper och provisorier, byggtid, planerade byggarbeten och dtgarder och

risker under byggskedet.

5.1 Allmant

I detta avsnitt av miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) redovisas hur Milarbanan kan byggas i dess
tva foreslagna korridorer samt vilka effekter och
konsekvenser det innebar under byggtiden. MKB:n
redovisar dven vilka mojliga skadeforebyggande
atgarder som kan bli aktuella for att minimera stor-
ningarna.

Byggskedets miljokonsekvenser utgor en del av
det samlade beslutsunderlaget for bedomning av
de alternativskiljande egenskaperna for de bada

alternativa strackningarna for Milarbanan mellan
Tomteboda och Kallhall.

Kapitlet fokuserar helt pa genomférande av ut-
redningsalternativen. Det bor observeras att
byggnationer kommer att ske langs jairnvagen

jven i Nollalternativet, t.ex. avseende ekodukt vid
Overjirva och anordnande av planskildheter lings
befintliga Milarbanan.

Under jarnvigsutredningen utfors endast en
systemprojektering vilket innebar att det forelig-
ger mer eller mindre stor osikerhet betraffande

det tekniska genomforandet. I detta skede ar syftet
att peka ut de alternativskiljande egenskaperna for
korridorerna och dess utformningsalternativ.

I kommande jarnvagsplanskede utfors ytterligare
utredningar och mer projekteringsarbete vilket
medfor att bade effekter och konsekvenser fran
byggskedet bittre kan forutses och forebyggande
atgarder beskrivas mer precist. En MKB tas ocksa
fram som underlag for jairnvigsplanens faststillelse.

Utover att jairnvigplan upprittas, sker parallellt
ocksa kommunal detaljplaneliggning av angrans-
ande omrdden i titort, vilket kommer att paverka
slutlig utformning men sannolikt ocksa genomfor-
andet. Aven en rad tillstindsprévningar initieras
under jarnvigsplaneskedet vilket kan leda till
ytterligare krav pa skadeforebyggande dtgarder
under genomforandet. Utover tillstindsprovning
for vattenverksamhet (kapitel 11 miljobalken) kan
det dven bli aktuellt med tillstindsprévning for
miljofarlig verksamhet (kapitel 9) avseende arbeten
i férorenad mark, buller och vibrationsalstrande
arbeten, maskiner och luft- och vattenutslipp m.m.

Under byggskedet upprittas bygghandlingar dir
Miljoprogram for byggskedet tas fram som re-
dovisar villkor frdn bl.a. tillstindsbeslut som ska
innehallas under byggskedet.

5.2 Forutsattningar for byggskedet

Utbyggnaden av Milarbanan utgor ett av de mer
omfattande och mer komplicerade byggnadspro-
jekten som planeras inom jirnvigsinfrastrukturen.
Malarbanan ska till stora delar byggas i tita stads-
miljoer och inom befintliga spiromraden dir nu-
varande trafikvolymer helst ska vara intakt under
hela genomférandet. Inskrankningar i trafikeringen
kommer inte att kunna undvikas.

Den totala byggtiden kan uppga till éver tio ar
beroende pa val av alternativ. Arbetena lings
delstrickorna kan variera frin nigon ménad upp
till flera ar och kan bli belastande for boende och
verksamma som befinner sig intill spararbetena,
arbetsplatserna och de vigar som massor och mate-
rial kommer att transporteras pa.
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Arbetena omfattar olika typer av arbetsmoment
som utfors badde ovan och under mark. En pataglig
effekt under byggtiden ar att massor och material
méste transporteras pa lastfordon till och fran ar-
betsplatser pa befintligt vagnit lings strickningen.
Byggnadsarbetena kan i varierande omfattning
orsaka buller och stomljud, vibrationer i byggna-
der, grundvattensinkning, grumling av ytvatten,
dammning fran trafik och upplag, barriireffekter
fran avstingningar och provisorier samt intrang i
mark och bebyggda omraden.

Ytor fér fordon, utrustning och bodar fér entrepre-
norer och byggherreorganisation maste finnas intill
arbetsplatserna. Behovet av utrymmen for arbetena
forandras kontinuerligt och innebir ofta att befint-

liga ytor och vigar far kannas vid bade intrdng och
begrinsningar i tillganglighet och framkomlighet.

Det dr ddrfor synnerligen viktigt att arbeten, tillfil-
liga anldggningar och etableringar planeras nog-
grant for att minimera storningar for manniskor
och skador pa exemplevis natur- och kulturmiljo-
virden. Utéver miljopaverkan, storningar och ris-
ker for omgivningen redovisas ocksa byggskedets
indirekta konsekvenser for vigtrafiken.

5.3 Etapper, provisorier och byggtid

Utbyggnaden av Milarbanan avses ske i minst tva
utbyggnadsetapper. Den ena etappen omfattar yt-
terligare tvd spar mellan Barkarby och Kallhall. I
ett senare skede utokas strickan mellan Tomteboda
— Barkarby med tvd nya spar i antingen Befintlig
korridor genom Sundbyberg eller via jairnvigstun-
nel under Kista via Silverdal — Solna.

For att kunna genomfora Milarbanan i ndgon av de
foreslagna strackningarna méste arbetet delas in i ett
stort antal deletapper med provisoriska trafikerings-
l6sningar for att befintlig jarnvagtrafik ska kunna
vara i drift under arbetena. Provisorierna kravs for
saval jirnvagens utbyggnad som ombyggnad av
vagbroar och andra intilliggande trafikanliggningar
vars funktioner maste bibehallas under hela byggti-
den. Det kan réra sig om tillfilliga gingbroar, buss-
terminaler, tillfdlliga anslutningar till bebyggelse
och affirer m.m. dar ocksa tillginglighetsanpassade
16sningar maste finnas. S langt mojligt bor frimst
lingvariga provisorier ges en tilltalande utformning.
For att kunna bygga nya spar maste provisoriska
arbetsvigar anliggas lings sparstrickningens bada
sidor. De arbetsytor som kravs for genomférandet
maste beakta féorekomst av kinsliga natur- och kul-
turmiljéer och narhet till bebyggelse.

Arbetena kan drivas fran flera hall samtidigt. For
Milarbanans strickning i Befintlig korridor kan
fyra huvudsakliga sammanhidngande deletapper
urskiljas som i sin tur underordnas i manga fler
underetapper. Vid en utbyggnad av Milarbanan i
Kista korridor kan grovt tva-tre stora deletapper
urskiljas som i sin tur ar indelad i en mangd dele-
tapper med spérflyttningar.

Lings de bida alternativa korridorerna maste ett
stort antal ledningar och anlidggningar under mark
liggas om bade i provisoriska ligen men ocksa i nya
permanenta ligen innan arbetena for nya spar kan
pabérjas. Aven utrivningar av byggnader och broar
och dirpa foljande nybyggnationer méste planeras

i ett tidigt skede och utféras innan entreprenaderna
for Milarbanan kan paborjas.

Bade utférande av installationer pa ytan och under
mark (ledningar och signalsystem m.m.) samt
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trimning och féljande inkopplingsarbeten for bade
provisorier och fardigstalld bana ar en tidskravan-
de process. Inkopplingsarbeten av anliggningarna
sker vanligen under helger och nitter och ar till
stor del styrande for den totala produktionstiden.

Milarbanan karakteriseras av arbeten i befintliga
spar och av arbeten i vagar, broar m.m. En nedgrav-
ning av Milarbanan genom Sundbyberg foérlanger
byggtiden avsevirt.

[ Kista korridor utgér framfor allt sparprovisorier,
sparbyggnader och utforande av broar lings Ost-
kustbanan fran Tomteboda till Silverdal (med trag
och betongtunnlar under vig E4) extra komplice-
rande arbeten, eftersom trafikeringen pd Ostkust-
banan ir omfattande och maste uppritthallas hela ti-
den. Aven bergtunnelarbetena fran Kista till Hjulsta,
inklusive station och betongtunneldelar, 4r kom-
plicerade och bidrar till den linga produktionstiden.

+ Mailarbanan forlagd i ett ytlige bedomsledartill en
total byggtid om minst fem ar. Samtliga stationer
och befintliga spar langs hela strackan berors av
arbetena.

+ Milarbanan forlagd i 6ppen eller sluten betong-
tunnel genom Sundbyberg innebir en total bygg-
tid om minst tio ar, ddr arbetena i Sundbyberg
pagér storre delen av genomforandet. Jaimfort med
ett ytlage fordubblas byggtiden genom Sundby-
berg.

+ Kista korridors genomforande innebir en trolig
total byggtid pa 10-14 ar dir arbetena pé strackan
Tomteboda - Silverdal kommer att paga under
storre delen av genomforandetiden. Bergarbetena
mellan Silverdal och Hjulsta uppskattas till cirka
tva-tre ar beroende pa metodval for tunneldriv-
ningen.



5.4 Planerade byggarbeten

Allmant

Byggarbetena omfattar forutom arbeten for berg-
och betongtunnlar ocksa ytarbeten for anslutning-
ar mot befintligt eller nytt jirnvigs- och ytvignat.
Befintliga jairnvagsspar omdisponeras och anpas-
sas efter vagutbyggnaden. Darutover tillkommer
installationsarbeten for el, VA, ventilation, tekniska
kontrollsystem samt tillfalliga atgarder i form av
lednings- och trafikomliggningar m.m. Genom att
bada alternativen berér befintliga sparsystem pa-
verkas jarnvigens kraftférsorjnings- och signalsys-

I Sundbyberg kommer byggandet att ske i stadsmiljo (bild fran Citytunneln i Malmo).

tem vilket kraver ombyggnader. Under byggtiden
kravs provisoriska ldsningar.

Genom att arbetena kommer att genomféras med
pagaende tagtrafik kravs hastighetsnedsittning

pé de delstrickor som dr foremal fér ombyggnad,
vilket kan komma att paverka jarnvagtrafiken.

Vid arbeten f6r de korsande vigbroarna kommer
avstingning och/eller kapacitetsnedsittning att ske
i varierande omfattning vilket leder till att omled-
ningsvagnat tas fram eller att provisorier maste

byggas.
Etableringar for byggarbeten

Vid utforande av Milarbanan kommer arbeten att

utforas fran markytan respektive i tunnel beroende

KONSEKVENSER | BYGGSKEDET

pa val av alternativ. I anslutning till tunnelmyn-
ningar, betongtrag, broar och trafikplatser anvands
narbeldgna ytor som etableringsytor for arbetsbo-
dar, husvagnar, uppstillning och service av fordon
och arbetsmaskiner, materialupplag samt miljo-
station for oljor, kemikalier m.m. Ligen for etable-
ringsytor for anldggningsarbetena ar inte mojliga
att redovisa i detta utredningsskede.

Markarbeten, jord- och bergschakt

En rad olika markarbeten kommer att krivas for
spar- och vigomliggningar, broarbeten, parkarbe-
ten, rivningsarbeten och omliggningar av vatten-
drag och ledningar.

5 £-24 T

Kalkpelarforstarkning kommer att krdvas pa delar av strackningen.
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Jordschakt omfattar utgravning av jordmassor. Vid
dessa arbeten forekommer forstarkningsarbeten
som i jord kan vara palning, spontning, injektering,
kalkpelarforstarkning, littfyllning m.m. Arbeten
kommer att utforas 6ver och under befintlig grund-
vattenyta. Tunnelarbeten i jord kriver sirskilda
forstairkningsatgirder med temporira konstruktio-
ner vilket redovisas separat.

Bergschakt omfattar borrning, sprangning och ut-
lastning och sker bdde pa ytan i lagen for nya spar,
i botten pd schakt och for bergtunnlar. Utsprangt
berg lastas ut och bergforstirkning utfors med hjilp
av infistning av bergbultar och betong. Injektering
med betong utfors i berg for att begrinsa inlickage
av grundvatten till tunneln.

Utdver ovan namnda typer av arbeten krivs
fyllnadsarbeten, packning av dterfyllnad, betong-
och installationsarbeten. Betongarbeten utfors

vid anslutningar till befintliga sparomraden, pa
stationer inklusive uppgangar. Vid anslutningar till
befintliga spdromraden byggs stodmurar, trag och
betongtunnlar. Inom stationer behovs bland annat
stodmurar, viggar, bjilklag och plattformar. Dessa
betongarbeten utfors dels som platsgjutna, dels som
prefabricerade konstruktioner. For alla platsgjut-
ningar utfors formsattningar.

Tunnlar, stationer och uppgingar kommer att korsa
olika typer av befintliga ledningsstrak. Kablar, led-

ningar och kulvertar som ligger ytligt i gator maste

lokaliseras och i vissa fall flyttas for att tunnelarbe-
tena ska kunna utforas.

Befintliga ledningstunnlar som kommer att beréras
av Milarbanan maste flyttas i ett tidigt skede. For
arbetena anviands lastmaskiner, gravmaskiner och

transportfordon (lastbilar) samt kranar for lyftar-
beten.

Férorenad mark, lanshallningsvatten m.m.
Massor som behover gravas ut fran befintliga ban-
gardsomraden, fran sparoverbyggnaden och mas-
sor fran arbeten som sker i befintliga industriom-
raden kan vara férorenande. Utrivning av befintlig
sparoverbyggnad (70 cm under rilsen) genomfors
lings hela strackan.

Behandling av fororenad mark och vatten kan

ske pa plats, alternativt kors massorna bort till en
sarskild efterbehandlingsanliggning. Riskomrdden
for fororeningar har identifierats och redovisas
niarmare for respektive delstricka.

I Befintlig korridor sker ombyggnad eller nyanligg-
ning av broar éver och under Milarbanan och éver
vattendrag. Sundbybergs station forliggs eventuellt
under markytan, vilket kriver vattentita konstruk-
tioner under bygg- och driftskede. I Kista korridor
anliggs vigbroar, jairnvigsbroar dver vattendrag,
vattentita trdg samt bergtunnlar under Kista och
Hagalund.

Vid arbeten under mark bildas linshallningsvatten.
Kontroller och eventuell rening av ldnshallnings-
vatten och kvavehaltigt dagvatten fran springning
utfors fore utslipp till recipient. Recipient kan vara
ytvattendrag som Spdngaan/Billstadn eller kom-
munal spillvattenanliggning. Recipientens kins-
lighet styr krav pa vattnets reningsgrad. Igelbicken
utgor ingen recipient for lanshallningsvatten och
far ej paverkas av arbetena. Vid arbeten for jarn-
vigsbroar i Billstadn ska arbetena utforas si att
onodig grumling och spridning av fororeningar
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undviks t.ex. om arbetena utfors i torrhet, genom
att vattendraget leds om under byggtiden.

I bada korridorerna berérs bade yt- och grund-
vatten samt flyttning av vattendrag vilket kraver
sarskild tillstandsprévning enligt miljobalken med
beslut om villkor fér verksamheten efter vad som
ar tekniskt, miljomassigt och ekonomiskt motiverat.
Arbeten som beror fororenad mark betraktas om
miljofarlig verksamhet och méste anmalas eller
tillstindsprovas dir villkor stills pd verksamheten.

Betongtunnlar och forstarkningsarbeten
Tunnlar under mark i 16sa jordar utférs genom

att man graver ett djupt schakt fran ytan, byg-

ger upp en betongkonstruktion och schaktar bort
ovrigt innehall pa botten, som darefter fylls igen.
Anlaggningen benimns med den engelska termen
cut-and-cover. Motsvarande byggnadsverk under
grundvattennividn byggs som vattentita s.k. betong-
trag i syfte att halla upp omgivande grundvattenni-
vaer och forhindra inldckage i betongtunneln.

For att stabilisera schakten innan betongkonstruk-
tionen anlaggs, krivs stodkonstruktioner som stal-
spont, slitsmurar etc. lings det upptagna schaktet
som tar emot omgivande jordtryck under tiden som
betongkonstruktionen utfors. For att grundligga
konstruktioner i mark anvinds bl.a. betongpalar.

Vilka metoder for stodkonstruktioner och vilka ut-
formningar av betongtunnlarna som viljs beror pa
en mingd faktorer. Risken for paverkan pa grund-
vatten och skaderisken pd omgivande grundligg-
ningar, ledningar, tunnlar m.m ar en viktig faktor
som styr metodval. For att kompensera en grund-
vattensankning under byggtiden sker vid behov
skyddsinfiltration av vatten utanfor schakt.



Tunneldrivning i berg

Drivning av spar- och arbetstunnlar i berg sker
normalt med traditionell borr- och sprangnings-
teknik. For borrning i tunnlar anvinds sarskilda
borriggar utrustade med ett flertal borraggregat
som arbetar samtidigt och dirmed medger snabb
framdrift. Sdval borrning, laddning och springning
ar till stora delar automatiserat. Bergkvaliteten un-
dersoks kontinuerligt och vattenférlustmatningar
utfors for att bedéma behovet av titning genom
injektering mot vattenforande sprickzoner som
tunneldrivningen kan komma i kontakt med.

Bergspringningen kommer i vissa omriden att kra-
va sarskilda atgarder som forsiktig sprangning och
olika typer av bergforstarkningar for att forhindra
ras. Vid partier med liten bergtickning kan tunnel-
drivningen kréva sarskilda forarbeten och forstark-
ningar av ledningstunnlar, tunnelbanetunnlar och
fastigheter i nira anslutning till spartunneln.

Bergborrningen ar till stor del automatiserad.

Vid tunneldrivning krivs ventilation for att forse
arbetsplatserna i tunnlarna med frisk luft och foér
att kunna vadra ut spranggaser. Tillfalliga paslag
lings tunnelstrackningen, s.k. arbetstunnlar, utfors
med vissa avstind for att kunna driva bergarbetena
samtidigt fran flera riktningar och dirmed ocksa
forkorta byggtiden. Vid dessa mynningar kon-
centreras dven stor del av miljostdrningarna fran
tunneldrivningen bl.a. fran fliktljud, spranggaser,
vibrationer och byggtrafik samt nedsmutsning.

Vid borrning, injektering samt vid renspolning av
tunnelns viggar och tak, kommer en stor mingd
vatten att anvandas. Detta vatten och det grund-
vatten som trots forinjektering lacker in kan recir-
kuleras i processen.

En alternativ tunneldrivningsmetod till vanlig
borrning och springteknik ar fullortsborrning med
tunnelborrningsmaskin (TBM). TBM - tekniken
bygger pa att ett borrhuvud forsett med roterade
skarhjul, s.k. kuttrar, under hogt tryck pressas mot
tunnelfronten och krossar berget. Bergmassorna
samlas ihop genom en 6ppning i borrhuvudet och
fors bort med transportband bakom maskinen.
Detta innebir, att hela tunnelarean kontinuerligt
bearbetas. Med fullortsborrning fas férdelar som
t.ex. en jamn kontur i férhallande till sprangning.
Det ar inte ovanligt att tva maskiner anvinds. En
svarighet som méste beaktas ar tillrackligt stora
ytor i anslutning till tunnlarnas mynningar for
montering av TBM-maskinen.

TBM-teknik ger bergmassor med annan karaktir
dn vid borrning och sprangning. Materialet ar flisigt
och utgors av fraktioner som medger att det kan
transporteras pd bandtransportor utan forkross-
ning. TBM-tekniken ger mer finmaterial jamfort
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med traditionell spriangteknik, vilket maste avskil-
jas. Ovrigt berg gar att anvinda i anliggningsindu-
strin. Finmaterialet har ett ligre marknadsvirde,
men gar exempelvis att anvinda som fyllning.

En skillnad mellan TBM-massor och traditionell
sprangteknik ir att massorna i TBM-teknik inte
innehdller kviverester fran sprangningar eller
medfor utslapp av nitrésa springgaser. Ur masshan-
teringssynpunkt ir det férhallandevis liten skillnad
mellan de bada framdrivningsmetoderna utdver att
finare bergfraktioner och att cirka tio procent min-
dre bergmassor alstras i TBM-teknik i detta projekt.

Bygg- och masstransporter

Vid alla storre anliggningsprojekt genereras en
materialhantering och masstransporter. Utlastning
och borttransport av jord och bergmassor kommer
att ske med lastmaskiner, lastbilar eller dumprar.

Masstransporterna utgor cirka 25 procent av
godstransporterna i Sverige. I Stockholmstrakten
utgoér masstransporterna en betydligt storre andel
av godstransporterna pa vigarna. Dirutover till-
kommer transporter av byggmaterial till och fran
anlaggningen samt arbetsresor for personal. Trans-
porternas omfattning, transportvigar och mojliga
masshanteringsplatser utreds i nista skede nir mer
underlag finns tillgingligt.

Inredning av tunnlar och stationer

Nar spartunnlarna har byggts ska sparen liggas,
kontaktledningar monteras och utrustningar som
transformatorer, stillverk, signal- och telesys-

tem installeras. Aven anlidggningar for belysning,
utrymning och sakerhet ska byggas. For omhan-
dertagande av vatten behovs avloppsledningar och
pumpstationer. For stationer och uppgangar krivs
montage av trappor, hissar och rulltrappor. Instal-
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lationer for el, vatten och avlopp samt ventilation
med tillhérande centraler behovs ocksa. Stationsin-
redning for viggar, golv och tak ska utforas liksom
konstnarlig utsmyckning. Slutligen ska det ocksa
finnas inredning for resenirernas behov, till exem-
pel butiker, biljettkiosker, toaletter, sittbinkar och
olika slag av informationssystem.

Arbetstider

Normala markarbeten antas ske dagtid mellan k1.
07.00 — 18.00. Jarnvigsarbeten med omlaggningar
genomfors vid planerade tillfallen och antas ske
nattetid mellan kl. 00.00 — 05.00 med inskrank-
ningar i tagtrafiken. Daremot kommer ldgtrafiktid
att utnyttjas for att kunna arbeta nira befintliga
spar som tas ur trafik utan att det innebir in-
skrinkningar i trafiken, foretradesvis under nitter.

Tunneldrivning sker i form av borrning och
sprangning och utfors normalt i tva skift, dag- och
kvillstid och antas ske mellan kl. 07.00 — 22.00.
Tunneldrivning med TBM-maskin sker i princip
dygnet runt.

De arbetsmoment som ingdr i Malarbanans genom-
forande alstrar storningar pa omgivningen. Be-
gransningar av arbetstiden for genomforandet styrs
av vilka riktvarden for t.ex. buller som ska tillam-
pas under genomforandet och vilka skyddséatgarder
som dirmed maste genomforas.

Den totala byggtiden och kostnaderna beror pa
graden av skyddsatgarder och stallda miljokrav. Det
ar av stor vikt att genomfoérandet av Malarbanan
noga studeras i kommande projekteringsskeden fér
att finna basta metoder fran bade miljosynpunkt
som fran teknisk och ekonomisk synpunkt for
ocksa bringa ned produktionstiden och dirmed
stérningarna pd omgivningen.

5.5 Risker under byggskedet

Allméant

Milarbanan strickan Tomteboda-Kallhall ar ett
omfattande och komplicerat projekt som medfér
risker for person- och egendomsskador under
byggtiden. Risker for personskador finns saval for
tredje man som for entreprendrer. Manga omfat-
tande arbeten ska utforas i titbebyggd stadsmiljo
och nira pagiende jirnvigs- och vagtrafik. Vid
byggande av tunnlar kommer arbete att ske under
grundvattenytan.

Risker for odnskade hindelser har inventerats och
kommer att beaktas under projektering och utfo-
rande. Sddana risker ir bland andra:

+ Rasoch skred i samband med sprangning och
schaktning

* Vigtrafikolyckor

* Jarnvagsolyckor

* Arbetsplatsolyckor

* Vattenlickage och erosion
* Brandrisker

+ Instabilitet i sponter och andra temporara kon-
struktioner

+ Deformationer och skador pa befintliga konstruk-
tioner

+ Storningar m.h.t. pdgaende trafikering och omgi-
vande vignat

Risker i samband med transporter

Risker som berdr hela projektet ar personskador
for tredje man och arbetsplatsolyckor. Pa en stor
arbetsplats som Milarbanan ir det nirmast ofran-
komligt att det kommer att intriffa ett antal arbets-
skador under den langa byggtiden. Transporter till
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och fran arbetsplatsen medfor risk for vigtrafiko-
lyckor, bade pa arbetsplatsen och péa de vigar som
anvands.

P4 arbetsplatsen kommer brandfarliga och briann-
bara material och dmnen att anvindas och for-
varas, som oljeprodukter, kemikalier, gasflaskor
med mera. Dessa kan leda till skada och utslipp
vid brander, slarv eller olyckor. Om hindelserna
intraffar i titbefolkade omgivningar i exempelvis
Sundbyberg eller i instingda utrymmen i tunnel
kan de ge upphov till betydande konsekvenser for
tredje man, personal, anliggning och miljo. For att
begrinsa riskerna kommer atgirder som beaktar
brandbelastning, angreppsvagar, brandsektione-
ring och utrymning att ingd i planeringsprocessen.
Tekniska atgarder, utrymningsplaner och hantering
av olycksfall foreslas. Hantering av miljofarliga
imnen och kemikalier beaktas enligt lagstiftning
och enligt projektspecifika rutiner.

Arbete kommer att utforas i titbebyggda omraden
och stadsmilj6 och dir allmidnheten kommer i
kontakt med arbeten och transporter. Dar kommer
planering och genomforande att anpassas till krav
pé tredje mans sikerhet.

P4 dessa platser finns sarskilda risker:

Befintlig korridor inre:

* Centrala Sundbyberg

Kista korridor inre:

+ Anslutning till Ostkustbanan i Silverdal
+ Passage under E4 i Silverdal

« Kista Station

* Anslutning till Milarbanan i Barkarby



P4 dessa platser utférs omfattande arbeten med
besvirliga grundférhallanden eller i nira kontakt
med pagiende jirnvigs- och vagtrafik, vigbroar
samt fastigheter.

Atgirder for att minska riskerna under
byggtiden

Med god planering med vil underbyggda rutiner,
kvalificerad arbetsledning, goda arbetsférhallanden
samt ett aktivt arbetsmiljoarbete ar det mojligt att
klara ett bygge av denna storleksordning utan att
négon skadas allvarligt eller forolyckas.

Riskerna for konstruktionskollapser reduceras ge-
nom noggranna forundersdokningar samt vl utfor-
made och verifierade konstruktionslosningar som
utformats enligt acceptabla risknivaer. Inventering
av markforhdllanden, befintlig kdnslig utrustning,
grundkonstruktioner, ledningar m.m. genomfors
som underlag for riskanalys. Riskanalysen utgor
underlag for beridkningar av tillatna storningsni-
vaer och darigenom val av byggmetoder t.ex. val av
spontningsmetodik, spring- och schaktningsmeto-
dik m.m.

Aven om det forutsitts att genomforandet sker sa
att t.ex. skador inte ska uppsti pa omgivningen fran
schaktarbeten under grundvattenytan, innebar
langvariga och komplicerade schaktarbeten anda
okad risk for oforutsedda skador och olyckshidndel-
ser. Noga genomarbetade risk- och logistikanalyser,
sikerhets- och arbetsmiljoplaner samt arbetsbe-
redningar fore arbetenas paborjande krivs for att
kunna minimera riskerna och stérningar fran pro-
jektet. Information till bl.a. tredje man ir en av de
viktigaste preventiva atgirderna for att genomfora
ett komplicerat projekt pa bista sitt och samtidigt
minska risker for olyckshandelser.

5.6 Byggarbeten och atgarder
Befintlig korridor inre

Ytlage Tomteboda — Huvudsta

Vid Tomteboda uppfors tva nya sparbroar, norr

och sdder om befintlig viadukt, som ansluter till
befintligt spairomrade. For att f plats med de nya
broarna kommer 6stra delen av spiromradet att
flyttas nagot osterut mot studentbostdderna inne pa
Karolinska.

For att kunna ansluta broarna och sparen mot
befintliga sparsystem krivs spiromldggningar inom
bangirdsomradet for att trafiken pa Ostkustbanan
ska kunna héllas intakt under byggtiden. Arbetena
for anslutning mot Tomteboda bangardsomrade
anses som mycket komplicerade och beriknas piga
under flera ar. Etableringsytor for arbetena kan
forlaggas pa den ostra sidan av sparomradet mot
Solnavagen. Storningar kan férvantas mot bo-
stadsbebyggelsen vid Karolinska. Skyddsatgarder
som restriktioner vad giller arbetstider kommer
sannolikt att krivas. Aven befintliga verksamheter
(Shurgard m.fl.) kommer att paverkas.

Breddning av sparomridet forutsitts utforas genom
jord- och bergschakt pa ¢mse sidor av befintliga
spar inom korridoren for att inrymma nya spar, vil-
ket kriver stodmurar lings stora delar av strickan.

Atervinningscentralen vid Huvudsta maste avveck-
las innan etablering och arbeten med de nya sparen
och ny broanslutning mot Tomteboda kan pabérjas.
For att inrymma nytt nordligt spar maste Hedvigs-
dalsvagen flyttas. Det nya sddra sparet forliggs i
bergschakt ¢ster om befintlig atervinningsanligg-
ning.
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Exempel fran Uppsala pa tillfallig I6sning for gang och
cykeltrafik under byggtiden.

Vid Polishuset i Solna utfors i Jairnvagsgatans for-
langning en ny planskild gang- och cykelport un-
der jarnvigsspdaren, vilken planeras att byggas som
tatt trag dar bade temporir grundvattensinkning
och tit spont krivs under byggtiden. Korsningen
antas vara avstingd under byggtiden. Gang- och
cykeltrafik hinvisas till Huvudstagatan.

Huvudstagatans bro 6ver sparen planeras att byg-
gas om helt foér att kunna anpassas till Malarba-
nan. Bron byggs i tva separata delar, eftersom ena
vigbanan maste klara trafiken under byggtiden.
Bron kommer att krava palningsarbeten. Efter bron
utfors bergschakt for att skapa plats for nya spar.
Befintlig gang- och cykelbana under bron pa émse
sidor ldggs om provisoriskt under byggtiden och
dven permanent.

Trafiken pé& bron uppgar redan idag till ca 30 000
fordon/vardagsmedeldygn, vilket innebar att ka-
paciteten pa bron kan bli nedsatt under byggtiden.
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Alternativa I¢sningar bor studeras for att framkom-
ligheten 6ver bron ska kunna uppritthallas.

Flerbostadsbebyggelsen upptrader frimst pa den
sodra sidan fram till Huvudstagatan och direfter
aven norr om sparen. Byggarbetena bortom Hu-
vudstagatan omfattar palning, sprangning, spont-
ning och schaktarbeten samt lingvariga trafikom-
laggningar i en titbebyggd omgivning. Narheten till
bebyggelsen medfor att forsiktig sprangning maste
tillimpas med kontroll av vibrationsnivier med
hinsyn till skaderisk. Eftersom manga byggnader
sannolikt ar pdlgrundlagda méste grundvattenniva-

: Teha e o BN\ erna beaktas vid byggande av trag for Ankdamms-
' = A\ A LT \ O\ gatans planskildhet.

Vid korsningen med Ankdammsgatan breddas den
\ befintliga planskilda gdng- och cykeltunneln fran
% 2 fyra meter till 15-20 meters bredd och forliangs.

..I el

Arbetena utfors inom tit spont och kommer att
A : kriva palning. Bron stings av under byggtiden och
. ! : trafiken hinvisas till Huvudstabron. Méjlighet till
‘ X \ o etablering for byggarbetena finns pa den vistra
: at ’\\ Xk sidan av sparomradet pd vigomrade och i intillig-
B Ny e BN X V. 5 $ . B BN gande 6ppen mark. Byggtiden fér etappen beddms
Oversiktskarta med utredningskorridren for strackan Tomteboda—Huvudsta. 0 ‘ ‘ ‘ . soom till cirka fyra-fem dr.
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Sundbybergs station

Allmant

Sundbyberg utgor idag en viktig omstignings-
punkt for kollektivtrafiken med kopplingar mel-
lan tunnelbana, buss och pendeltag samt regionalt
resande som méste fungera under hela byggtiden.
I Sundbybergs centrum planerar kommunen ny
Centrumgalleria ("Lorry”) och fornyelse av torget
vid Sundbybergs station samt nya bostader och
satsning pd kollektivtrafik. Planlaggning for tvar-
banans fortsittning fran Alvik och Solna ir inne i
ett detaljplaneskede i Sundbyberg med bl.a. ny bro
gver sparomradet 6ster om Ekensbergsvigen.

Redan idag ar gaturummet i Sundbyberg begransat

och biltrafiken ir relativt omfattande. Staden har en

ildre stadsstruktur med en livlig detaljhandel m.m.
langs Jarnvigsgatan. Gatan ar enkelriktad mellan
Rosengatan och Ursviksvagen och har cirka elva
meters vigbana med avsmalnande sektioner vid
korsningarna.

Anvindningen av Jirnvigsgatan for genomgiende
trafik och parkering kommer att starkt begransas
under byggtiden. Bangatan och Jarnvigsgatan samt
parkeringsytorna vid Gamla Landsvagen kom-
mer mer eller mindre att utgora arbetsplatsomrade
under hela genomforandetiden. Mojligheten att
angora de befintliga fastigheterna for boende och
niringsidkare omojliggors under delar av tiden.
Evakuering kan bli nodvindigt.

Tillgingligheten till pendeltagsstationen liksom
omstigningsmojligheterna mellan trafikslagen

ar viktiga att uppritthalla under hela byggtiden.
Trafikstorningar kommer inte att kunna undvi-
kas. Under byggtiden kravs sannolikt provisorisk
broforbindelse 6ver spdren med anslutning mot

vlvsuriuaieueri

A\ R A\ GRS
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Oversiktskarta med utredningskorridoren fér strickan genom Sundbyberg. !

pendeltagens plattformar. Befintlig busstation maste
sannolikt flyttas. Gang- och cykeltrafikens fram-
komlighet prioriteras under genomforandet.

Tillgangen till etableringsytor i centrala Sund-
byberg ar begriansad och star frimst att finna i
befintliga parkeringsytor soder om jirnvigen. An-
goringen in i omradets ostra delar sker fraimst fran
Huvudstaleden via Landsvigen och Tritonvagen.

I vister finns angoringsmojlighet fran Ulvsunda-
vigen framst via Billstavigen. Jirnvigsgatan ir en

relativt smal gata och har begrinsad framkomlighet
och bor sannolikt inte anvandas fér angoring av
tung trafik.

I dagsldget finns mojlighet att anvinda Anne-
dalsomradet (som under ling tid har anviants for
industriandamal) for etablering. Etablering bedoms
inte vara mojligt i framtiden eftersom detaljplane-
laggning pagar for utbyggnad av Annedal for att
totalt inrymma ca 1800 ligenheter.
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Ett antal s.k. férberedande entreprenadarbeten
kravs vid en utbyggnad inom Sundbybergs sta-
tionsomrade. Ett stort antal ledningar under mark
maste ldggas om bade i flera provisoriska ligen men
ocksd i nya permanenta ligen innan arbetena for
en ny Milarbana genom Sundbyberg kan pabaorjas.
Byggnader belagna i kvarteren Platen och Kabeln
berdrs av utbyggnaden i Sundbyberg.

Utrivning av befintlig bro (Allén) och uppforande
av ny bro genomfo6rs som forberedande entrepre-
nad. Tillfillig gdng- och cykelbro 6ver sparen med
nya anslutningar till pendeltagsstationen kan kom-
ma att kravas i bada alternativen. Undersokningar
av forekomst av fororenad sparballast och mark
inom stationsomradet maste genomforas innan
arbetena kan paborjas. Inventering av omgivande
byggnaders grundlaggningar och eventuell risk for
skador under genomforandet kartlaggs.

Ytlage

Provisorierna for att uppratthalla befintliga kom-
munikationer och spiromliaggningarna fér Milar-
banan leder till att tillgangligheten till Sundbybergs
centrum reduceras. Bullerexponering pa omgivan-
de bebyggelse kommer inte att kunna undvikas.

En utbyggd jarnviag i Sundbyberg i ytlige innebar
att det nuvarande jirnvigsomradets bredd fordubb-
las och Jarnvagsgatans bredd halveras.

Ytbehovet for att bygga ytterligare tvd spar genom
Sundbyberg kommer att paverka Sundbybergs
centrum under flera ar med byggtrafik, etableringar
och tunga transporter pa befintliga vigar. Genom-
forandet av Sundbybergs station i ytlige bedoms
paga under cirka fyra-fem ar.

Tunnel med 6ppen respektive tackt station

For att kunna bygga tunnel och nedsankt schakt
genom Sundbyberg kravs bortat tio etapper med
sparomliggningar under en total arbetstid pa tio
ar. En 6ppen stationslésning kan innebira en nagot

kortare byggtid.

I jamforelse med en Malarbana i ytlige maste be-
fintlig vagbro for Frosundaleden byggas om, vilket
kommer att paverka omradet och trafiken under

For att halla uppe schakten kravs slitsmur eller spont.
Bilden visar slitsmur fran Citytunneln.

112 Jarnvagsutredning Malarbanan —Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

byggtiden. I dagslaget uppgar trafikflodet pa Fro-
sundaleden till 6ver 40 000 fordon/dygn. En ka-
pacitetsnedsattning lings Frosundaleden leder till
trafikstérningar i omréadet. Arbetena for vigbron
innebir att halva delen av bron rivs och befintlig
halva kvarstar for trafik under tiden som halva den
nya bron byggs. Nar den nya halvan ar fardig flyt-
tas trafiken ¢ver pa den varpd den andra delen av
den befintliga bron rivs och den andra brohalvan
uppfors. Gang- och cykeltrafik laggs tillfilligt pa en
provisorisk bro intill.

For att klara schaktarbetena behévs sammanlagt
drygt sju kilometer markforstarkningsarbeten i
form av spont eller slitsmurar i tre storre etapper
for att uppritthélla trafikeringen under genom-
forandet. Jordschakt och bergschakt kommer att
krivas med en total volym av 800 000 m? varav
115 000 fasta m3 utgors av bergschakt.

Spont kan slés eller vibreras ned i mark. Slagning
av stdlspont ger betydligt hogre bullernivaer an
vibrerad spont. Utférande av slitsmurar medfor

en kortare byggtid om dessa kan ingd i de perma-
nenta konstruktionerna. Dessutom uppstar mindre
schaktmassor och kortare byggtider dn om slitsmu-
ren och tunneln byggs som separata konstruktio-
ner.

Vilka stodkonstruktioner som viljs fér betong-
tunnlarna 4r beroende pa tillgingligt utrymme,
omgivande grundliggning, grundvattenforhéllan-
den, risker, vibrationskinslighet, kostnader, buller
m.m. Schaktarbetena fér betongtunnlarna omfattar
ocksa bergschakt i schaktbotten i varierande om-
fattning langs avsnittet mellan Solna Business Cen-
ter och Allén. I kommande projektering studeras
lampliga metoder och mojligheter till provisorier.



Pa grund av de omfattande och langvariga schakt-
arbetena i Sundbyberg utgor evakuering av boende
med bostidder som vetter mot byggarbetsplatsen och
niringsidkare lings Jarnvigsgatan en trolig losning.

Under byggtiden kommer grundvattennivdn inom
betongtunnelns utbredning att behova sinkas till
cirka 0,5 m under schaktbotten. Detta innebir en
grundvattensidnkning pa de djupaste delarna till
+0 d.v.s. en grundvattensinkning pa cirka dtta m.
Grundvattennivierna utanfor schakten méste upp-
ratthallas med skyddsinfiltration av vatten for att
inte skada omkringliggande fastigheters grundligg-
ningar samt omgivande gator under arbetena. Ar-
betena for de nedsankta sparen genom Sundbyberg
maste samtidigt ske inom tita sponter for att halla
schakten torra, samtidigt som lokal grundvattenav-
sinkning maste genomféras under schakten for att
undvika s.k. bottenupptryckning.

Solvalla — Bromsten

Strackan omfattar en utbyggnad av spar soder om
befintlig bana frdn Solvalla till och med Bromstens
industriomrdde. Strickningen loper i huvudsak

pd lermark och kantas framst av industri- och
ovrig mark och till en viss del bostadsbebyggelse,
framforallt vid Bromsten. Billstadn korsar banan
vid Bromsten och 16per dven intill banan norr om
Annedal.

Vid tiden for genomférandet bedoms Annedal vara
utbyggt och skyddsatgarder mot buller under bygg-
och driftskede kommer sannolikt att krivas lings
stora delar av strickningen.

Markforstirkningar kan kravas lings delar av
strackan eftersom banan ligger pa lermark med
dalig stabilitet, framforallt intill Ballstadn. Marken
bedoms aven vara vibrationskinslig, framforallt vid

Oversiktskarta med utredningskorridoren for striackan Solvalla—Bromsten.

Duvboomradet. Ett tiotal fastigheter kan komma
att beroras direkt av Milarbanans breddning.
Bergschakt forekommer i liten omfattning dir
banan breddas i h¢jd med Annedal. Befintliga
plankorsningar vid Sulkyvagen och vid Bromsten
utfors som portar med vattentita trag och kraver
spontningsarbeten. Korsningarna stings av under
byggtiden. Befintlig jarnvigsbro dver Spangain
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ersidtts av en ny bro vars stod grundliggs med pé-
lar. Tillgang till mark for etableringar finns pé flera
platser, framforallt vid Ulvsundaledens korsning
och i Bromsten. I Bromsten forekommer gamla
industriomrdden med verksamheter som kan ha
medfort utslapp till mark och vatten. Undersok-
ningar kommer att utforas lings strickan for att
beddoma behov av saneringsatgirder.
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Oversiktskarta med utredningskorridoren for strackan Spanga—Barkarby.
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Spanga - Barkarby

Banstrackan ar till storsta delen forlagd pa lermark
och kantas i norr mot Solhojden delvis av berg.
Flerbostadsbebyggelse forekommer vid centrum
och smahusbebyggelse upptrider norr om spé-

ren. Soder om spéren ligger stora ytor avsedda for
industridndamal fram till korsningen med Berg-
slagsvigen, varifran skogs- och dkermark breder ut
sig fram till Barkarby station. Milarbanan forliggs
pé denna stricka lings den befintliga banans norra
sida, vilket kriver bergschakt mot bebyggelsen i
Solhojden. En sparratning utfors strax vaster om
Spanga station, dar befintlig fabriksbyggnad rivs
innan arbetena for nya spar kan paboérjas. Mark-
forhillandena med lermark bedéms vara sddana att
kalkpelarforstirkning kommer att kravas drygt en
kilometer vister om Spanga station.

En arbetsvig maste anlaggas langs sparets norra
sida vister om Spanga station, i férlingningen av
Lekparksvigen. Atkomst till sparets sodra sida
kan ske via befintlig gang- och cykelvig lings
sparet fran gang- och cykelbron. Cykelvagen utgar
och maste ersittas i nytt lige. Byggtiden for hela
strackan fran Solvalla till Barkarby uppskattas till
cirka fyra-fem ar.



5.7 Byggarbeten och atgarder Kista
korridor inre

Tomteboda —Solna
Utbyggnad osterut vid Solna station

Utbygganden lings Ostkustbanan fran Tomteboda
innebar att tva nya spar i den forsta delen anliggs
oster om befintlig jarnvagsanlaggning for att inte-
greras i Ostkustbanans sparsystem med sparom-
laggningar i mycket stor omfattning.

Idag trafikeras det stra nedsparet av Arlandabanan
med 15-minuterstrafik med hoga hastigheter vilket
gor att arbetena under dagtid blir mycket begran-
sade. Sannolikt leder detta till mycket lang byggtid
eftersom stor del av arbetena méste ske nattetid da
trafiken kan stingas av eller lattare kan ledas om.
Samtliga banarbeten lings Ostkustbanan kraver ett
stort antal byggetapper och provisoriska anlagg-
ningar.

I ombyggnaden av Solna station ingar kopplingar
och utféranden som ar knutna till utbyggnaden av
Arenastaden vars omfattning inte ar kidnd for nér-
varande och som paverkar Solna stations utféran-
de. Arbetena for att anlagga tva nya spdr pa Ostra
sidan av befintligt spiromrade fran Tomteboda
fram mot vig E18 med en ny spartunnel under Ha-
galundsberget utgér ett mycket komplicerat arbete
och omfattar rivningar, provisorier och etapper
med stora konsekvenser.

Vid korsningen med Solnavigen utfors en bredd-
ning av bron. Underbyggnaden byggs pa plats med
pagaende vigtrafik. Brons 6verbyggnad byggs pa
annan plats och lanseras pa plats under trafikup-

pehall.
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Industrifastigheter vid Aldermansvigen rivs eller
byggs om innan breddningen av sparomradet kan
paborjas. Dessutom paverkas villan pa fastigheten
Heimdal och nya Centralskolan.

Bergschaktarbetena omfattar en jairnvigstunnel
(dubbelsparstunnel) under Hagalundsberget pa

en stracka av ca 400 m. Bergtunnelarbeten utfors
sannolikt frin den sodra sidan. Arbetena kommer
att leda till kraftiga storningar i omradet. Ett storre
flerfamiljshus i norr kan bli aktuellt att evakuera
eller rivas.

Befintlig vigbro for Frosundaleden pa norra sidan
av Hagalundsberget méste byggas om, vilket
kommer att paverka omréadet och trafiken un-

der byggtiden. I dagslaget uppgar trafikflodet pa
Frosundaleden till bortat 47 000 fordon/dygn. En
kapacitetsnedsittning langs Frosundaleden leder
till kraftiga trafikstorningar i omréadet. Ett omled-
ningsvignit méste identifieras.

Sparomrddet strax norr om tunneln flyttas minst 25
meter osterut vilket leder till att Kolonnvigen maste
stingas av eller flyttas innan arbetena kan paborjas.
Fastigheterna pa ostra sidan av stationen mellan
Frosundaleden och Kolonnvigen (BMW-huset

m.fl. byggnader) maste helt eller delvis rivas for att
kunna ge plats it spairomradet. Sammanlagt maste
tolv byggnader helt eller delvis rivas inom avsnittet.
Arbetena kommer att leda till storningar i omradet.

Sparomradet vid Solna station kan nis enklast fran
Frosundaleden och vig E18. Kolonnvigen maste

utnyttjas under byggtiden dar trafikflodet i dagsla-
get uppgar till mellan 6 - 10 000 fordon/dygn. Ytor
for etablering ir begriansade och innebir att vigen

kommer att ianspréktas for etableringar och ar-
betsomride. Arbetena kommer att leda till trafik-
storningar i omradet. Ett omledningsvignit maste
identifieras.

Utbyggnad vasterut vid Solna station

En utbyggnad med tva nya huvudspar pa vastra
sidan innebar att laget for dagens tva driftspar till
Hagalund maste tas i ansprak, vilket innebir att
dessa spar madste ersittas med tva nya spar vaster
om dagens tvd driftspar. En mindre breddning av
sparomradet blir aktuell pa strickan och da frimst
i anslutning till ny bergtunnel for tva spar genom
Hagalundberget. Utformningen i 6vrigt dr i princip
densamma som for utbyggnad osterut genom Solna
men med skillnaden att hela sparpaketet ar forskju-
tet vasterut. Atgirder kommer pa samma sitt som i
den dstra utbyggnaden att behova vidtas avseende
befintliga broar som rivs och ersitts samt anslut-
ningar till plattformar i norra och sédra dnden.

Dagens Ostra grans for spiromradet kommer att
behallas och utbyggnaden kommer inte att paverka
befintlig och planerad bebyggelse samt vigar pa
den ostra sidan genom Solna. Daremot kommer
utbyggnaden att allvarligt paverka sparanslutning-
arna till och fran Hagalunds banomrade. Detta
kan i sin tur fa omfattande iterverkningar pa den
nationella tagtrafiken.

Under byggtiden kommer angoring naturligt att ske
lings stationsomradets vistra sida via Rasundavi-
gen och Dalvagen. Ytor for etablering ar begran-
sade och innebdr att vigen kommer att ianspriktas
for etableringar och arbetsomrade. Arbetena kom-
mer att leda till trafikstérningar i omradet.
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Ulriksdal

Delstrickan innehaller omfattande spararbeten fér breddning lings hela
strackan med omdragning av Kolonnvigen, ombyggd vagbro for E18
over sparen, ombyggd station Ulriksdal med forlangda plattformar och
broarbeten for befintliga jarnvagsbroar. Ett antal fastigheter berors av
Kolonnvigens flyttning, bl.a. den kulturhistorisk vardefulla miljon som
omfattas av "Roédingarna”.

Arbetena for vagbron for vig E18 innebar att halva delen av bron rivs och
befintlig halva kvarstar for trafik under tiden som halva den nya bron
byggs. Nar den nya halvan ar fardig flyttas trafiken 6ver pa den varpa den
andra delen av den befintliga bron rivs och den andra brohalvan uppfors.
Gang- och cykeltrafik laggs tillfilligt pa en provisorisk bro intill.

Trafikflodet pa vig E18 6ver spiren uppgar idag till cirka 40 000 fordon/
dygn. En reducering av kapaciteten under byggtiden leder till trafikstor-
ningar och sannolikt behov av provisorier.

Justering av sparliget norr om Solna innebir att jirnvigsbroarna vid
Ulriksdals station och bron mellan Ulriksdalsfiltet och Visterjirva maste

breddas.

Silverdal

Delstrackan innehaller breddning fér nya spar, sparratning vid Silver-
dal, nya broar vid Overjirva och Igelbicken, ny vigbro for vig E4, ny
bro vid Kista trafikplats, trag och betongtunnelramper fér anslutning av
bergtunnlar mot Kista samt provisorier pa vig E4 under uppforandet av
betongtunnlarna.

I hojd med Overjirva gard kommer bergschakt utmed 6stra sidan av
jarnvigen att utforas med en medelhgjd pa cirka fem meter. Befintlig
bergskirning ska breddas med cirka 15 meter. Omradet ar en viktig kul-
turmiljo med bide fornlamningar, virdefull bebyggelse och vigar.

Den nya bron over Igelbacken byggs i tva etapper. Den viastra delen av
bron, utanfor befintlig sparkorridor, byggs pa plats vid sidan av befintligt
vattendrag. Tagtrafiken flyttas till de nya vastra sparen under tiden som
den ostra delen lanseras in. Gang- och cykelbron vid Overjirva, som 4r
under uppférande, ersitts med en ekodukt. Innan arbeten kan genom-

Oversiktskarta med utredningskorridoren for strackan
genom Ulriksdal.

KONSEKVENSER | BYGGSKEDET

Jarnvéagsutredning Malarbanan — Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) 117




5. KONSEKVENSER | BYGGSKEDET

foras rivs eller flyttas de vardefulla kulturbyggna-
derna vid Dammtorp. Arbetsvigar maste anliggas
langs sparen pa Ulriksdalsfaltet och mot Jarva inom
naturreservatet. Dispens om avsteg frdn reservats-
bestimmelserna maste sokas.

Trag och betongtunnlar anliggs i Margareteborg
mellan jarnvigen och vig E4 pa mark som idag
endast kan nds via viganslutning under sparen vid
Helenelunds pendeltagsstation. Sparratningen vid
Silverdal kan till stor del byggas fristdende fran
befintlig trafikering och innebir springning och
schaktarbeten till strax efter vagbron for vag E4.

Vigbron for vig E4 vid Sérentorp maste byggas

om helt vilket leder till att profilen pa vig E4 méste
héjas pa en lingre stricka. Aven befintlig vigbro
over sparen vid Silverdal vid Kista Trafikplats maste

byggas om.

Vigen tillhor ett av Sveriges mest trafikerade
avsnitt med floden pa cirka 150 000 fordon/dygn.
Konsekvenserna av nedsatt kapacitet under bygg-
skedet for ny vagbro, profiljustering och arbeten
fér betongtunnlarna under vig E4 ar i dagsliget
ooverblickbara.

Norr om Dammtorp och mellan vig E4 och Sil-
verdal forliggs de nya sparen i trag for att darefter
overgd i en betongtunnel under vig E4. Betongtun-
neln utférs som en “cut-and-cover”. Utmed strack-
an erfordras upp till cirka 15 m djup bergschakt.
Sponter for trag och betongtunnel ska utféras som
tat spont. Betongtunnel och trag ska vara vattentita
konstruktioner. Utmed aktuell stricka krivs som
mest cirka tio meter djupa sponter. Under byggske-
det dterinfiltreras inlickande grundvatten for att
undvika grundvattensinkningar.

Oversiktskarta med utredningskorridoren for striackan férbi Silverdal. ? . P
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Kista — Barkarby

For att kunna genomfora arbetena med traditionell
borr- och sprangteknik krivs att cirka 300-400
meter langa arbetstunnlar anliaggs vid Kista med
paslag vid Borgafjordsgatan/Isafjordsgatan samt
vid Hjulsta med péslag invid korsningen Hjulstavi-
gen/Tenstaringen. Mojlighet finns att 4ven anvinda
en befintlig arbetstunnel som anvindes vid utbyg-
ganden av tunnelbanan i Hjulsta.

Tunnlarna drivs i huvudsak fran arbetstunnlarna.
Spartunnlarnas anslutningar mot befintlig jirnvag
med spontnings- och betongtunnelarbeten kom-

Oversiktskarta med utredningskorridoren fér strackan Kista—Barkarby.

plicerar ett bergtunnelpaslag. Berget losshalls i
huvudsak med borrning/springning. Ett alternativt
utférande ar TBM-drivning, en alternativ tunnel-
drivningsmetod som innebir fullortsborrning med
tunnelborrningsmaskin.

Tunnlarna passerar under Kista industriomride
dar elektronikféretagens delvis kinsliga utrustning
staller krav pé forsiktig sprangning. En riskanalys
for sprangningsarbeten kommer att upprittas dir
kravnivin avseende sprangningsinducerade vibra-
tioner kommer att framgd. Bergtickningen ar runt
25 m och beroende pa férekomst av kinslig verk-
samheten ir begrinsningar i salvdjup att vinta.

B Kymlingelanken

0 500m
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Efter stationsomradet 6kar bergtickningen ovanfor
tunnelsystemet till 30 — 40 m. Spartunnlarna pas-
serar under ett omrade med bostider med omvax-
lande hyres- och radhusbebyggelse. Begransningar
i framdriften p.g.a. fér hoga sprangningsinducerade
vibrationer kan férekomma. Begransningar i arbete
nattetid dir borrning féorekommer 4r att vinta utef-
ter denna stracka p.g.a. for hoga stomljudsnivaer.

Spartunnlarna under Jarvafiltet innebar inga
restriktioner vad giller vibrationer eller stomljud
som begransar framdriften. Under bostadsomra-
den i Rinkeby och Hjulsta varierar bergtickningen
mellan 35 och 45 m. Sannolikheten for att detta ska
begrinsa framdriften i tunnlarna ir liten. Dire-
mot kan stomljudsnivierna vid borrning nattetid
overskrida tillatna virden och dirigenom begrinsa
mojligheten till nattarbete.

Vid bergtunnlarnas mynning fére Barkarby anlaggs
trag och betongtunnlar for anslutning till den be-
fintliga Milarbanan. Betongtunneln utfors som en
“cut-and-cover”. Sponter for betongtunneln ska ut-
féras som tit spont. Betongtunnel och trig ska vara
vattentata konstruktioner. Vid anslutningen mot
bergtunnel kravs upp till 17 meter djupa sponter.
Under byggskedet ska inlickage fran grundvatten
aterinfiltreras for att undvika grundvattensink-
ningar. Arkeologisk utredning krivs och sannolikt
ocksa undersdkningar innan arbetena kan genom-
foras pa grund av fornlimningar i omradet.

For att kunna bibehdlla trafikeringen pa Milarba-
nan vid byggande av trdg och betongtunnel kravs
tillfalliga sparbroar och andra provisorier. Ball-
stadn maste flyttas under byggskedet men aven per-
manent. Under byggtiden kan an ledas i akvedukt
over det oppna traget.
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Oversiktskarta med utredningskorridoren fér strackan Kista—Barkarby.
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Transportvagar for massor fran arbetstunnlarnas
mynningar har inte ndrmare studerats i detta skede.
I Kista finns mojlighet till etablering i anslutning
till paslag vid Borgafjordsgatan/Isafjordsgatan. I
Hjulsta bedoms transporterna fran arbetstunnlar-
nas mynningar ha goda forutsattningar att kunna
komma ut pd en i framtiden ombyggd vag E18.

Storningar fran fliktljud, buller och vibrationer,
luftférorening fran springgaser, damning och
transporter kommer att uppstd vid tunnelmynning-
arnas niromrdade. Transporterna innebar paverkan
pa omgivande bebyggelse och pa det lokala vagnitet.



5.8 Byggarbeten och atgarder
Befintlig/Kista korridor yttre

Barkarby

Breddningen genom Barkarby omfattar nya spar pa
omse sidor om befintliga spar, med justeringar for
ny plattformsutformning och breddning av spar-
omrddet.

Strickan vaster om Barkarby station loper i
Spangains dalging dar marken utgors av lera med
svag stabilitet. Urgravning kommer att krivas som
markforstirkning fram till Viksj6leden. Kultur-
miljointresset Eggelunda ligger pa sddra sidan av
spardragningen vid Barkarby station. Arkeologiska
utredningar kommer sannolikt att krivas innan
beslut kan tas om vidare undersékningar och even-
tuella effekter under byggskedet.

Befintlig gangtunnel i 6stra delen av befintlig
plattform forlangs for att kunna bibehalla forbin-
delsen mot Jirfilla gamla kyrkby under vag E18.
Gang- och cykelvagen utgor en mojlig anslutning
till sparomradets norra sida. Séder om sparomradet
finns mojlighet att anlagga parallella arbetsvigar
samt att uppritta etableringsytor. Befintlig bro éver
sparen och vig E18 har begrinsningar for tung tra-
fik och kommer att ersittas av en ny bro i nytt lige
ivistra delen av nya perrongligena innan arbetena
for nya spar genomfors. Byggtiden uppskattas till
cirka fyra ar.
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Oversiktskarta med utredningskorri-
doren for strackan genom Jakobsberg.

500m

Jakobsberg

Strackan fran Viksjoleden loper inledningsvis i
orord mark lings Spangaan med gang- och cykel-
vigar lings an pd respektive sida av sparen. Vid
Veddesta ligger stora industrifastigheter soder om
sparen. Bostadsbebyggelsen dr lokaliserad norr om
sparen.

Ny gang- och cykelbro anliggs tidigt vid Vasavigen
(ersitter nuvarande) pa grund av den breddning

av sparomradet som genomfors. I denna del utfors
dven bergschakt och uppforande av stddmur. Bron
vid Frihetsvigen breddas pa grund av breddat spar-
omrdade och vigprofilen justeras. Vigen kommer

darigenom att stingas av under en del av byggtiden.

GC-bron ldngs jirnvigsbrons norra sida berors ej.

Jakobsbergs pendeltagsstation far nya spar utanfor
befintliga och spiromridet breddas mot centrum-
sidan. Befintlig gangtunnel under sparen byggs om.
Hoga grundvattentryck kan krava atgirder. Vik-
sjéledens bro forstirks och utformas med nytt stod
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for att inrymma nytt sparomrade och utfors som en
forberedande entreprenad.

Under byggtiden kommer behov av etableringar
och arbetsomraden att kriva utrymmen pa vastra
sidan av sparen dir verksamheten for busstrafiken
paverkas och antalet p-platser kan komma att be-
gransas. Omréadet kan angoras via Viksjoleden som
ansluter till viag E18 i norr vid trafikplats Jakobs-
berg. Pa grund av bebyggelse ar tillgangen pa mark
for arbetena norr om sparen mera begrinsad 4n pa
sodra sidan.

Nagra fastigheter kan komma att direkt paverkas av
Mailarbanans breddning.

Vid Slojdvigen/Galoppvigen forlings befintlig
jarnvigsbro, som grundforstirks for att kunna
inrymma de nya sparen. Radhusbebyggelsen intill
ar kinslig for palningsarbetena pa grund av délig
markbeskaffenhet vilket maste beaktas i fortsatt
planering. Byggtiden bedoms till cirka tva ar.



Kallhall

Soder om kartongfabriken anldggs en helt ny bro
under sparen. For arbetena kravs spontning och
anldggande av tatt trag. P4 en stricka av cirka 500
meter efter bron kommer markforstarkning av ban-
kroppen i form av kalkpelare att kravas.

Lings sparstrickningen finns en anslutningsvig
amnad for gang- och cykeltrafik, som ingar i cykel-
leden Kungsingenstriket lings Milarbanan.

Sparritningen soder om Kallhall omfattar bergs-
chakt med losstagning av cirka 200 000 m> berg.
Ny bro for Slammertorpsvagen anlaggs i nytt lage.
Den nya strickningen ligger inom Goérvilns natur-
reservat med en skyddsvird ekbacke alldeles intill
sparomréadet. Dispens om avsteg fran reservatsbe-
stimmelserna maste sokas.

Arbetena berér medeltida bebyggelselamningar
tillhorande Ladersittra. Tillstaindsbeslut enligt
kulturmiljolagen kan komma att reglera byggskedet
vad giller transportvigar m.m. Arkeologisk utred-
ning krivs och sannolikt ocksa undersokningar
innan arbetena kan genomforas.

Bergschaktet kan medféra sinkning av grundvat-
tennivan i den berg- och morinkulle som kan
beréra brunnar och byggnader inom narliggande
fastighet.

Milarbanans utbyggnad i denna del omfattar stora
ombyggnader av Kallhills station och bedéms ha
en genomforandetid pd nirmare fem ar, genom att
ett stort antal provisorier méste utforas.
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5.9 Miljokonsekvenser

Bedomningsskala

Smd konsekvenser:

 Marginell paverkan pa transportsystemet (vig och
jarnvag).

+ Intrangiomgivande kvartersmark (bebyggelse)
sker endastimarginell omfattning,

* Intrang i parkmark, natur- och kulturmiljéer dr
smd utanfor korridoren.

« Buller och vibrationer klarar riktvirdena fér
utomhusnivaer enligt NFS 2004:15. Stomljudsni-
vaerna klaras.

+ Luft: bidrar inte till att miljokvalitetsnormer for
PM10 och NO2 &verskrids.

* Yt- och grundvatten paverkas marginellt fran
utsldpp och avsidnkning.

Maittliga konsekvenser:

* Byggarbetena leder till kinnbar paverkan pa
transportsystemet (vag och jarnvag).

+ Intrangiomgivande kvartersmark (bebyggelse)
leder till direkta storningar pa verksamheter
samt att kvartersmark tas i ansprak for arbetenas
genomfoérande.

* Intrangiparkmark, natur- och kulturmiljéer ir
uppenbara och leder till sirskilda dtgirder fran
myndigheterna.

e Buller och vibrationer dverskrider riktvirdena
enligt NFS 2004:15 for inomhusnivaer. Stomljuds-
nivierna dverskrids.

+ Luft: hoga nivaer, nira miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO2.

* Yt- och grundvatten paverkas fran utslipp och
avsankning vilket leder till sarskilda skadefore-
byggande atgirder enligt tillstindsbeslut for vat-
tenverksamhet.

Stora konsekvenser:

* Byggarbetena leder till stora storningar pa trans-
portsystemet (vig och jirnvag).

+ Intrang i omgivande kvartersmark (bebyggelse) ar
omfattande och leder till kvartersmark loses in.

* Intrang i parkmark, natur- och kulturmiljéer ar
mycket stora och leder till att sarskilda l6sningar
méste provas for att tillata verksamheten.

 Buller och vibrationer ¢verskrider riktvirdena
enligt NFS 2004:15 for inomhusnivaer. Stomljuds-
nivderna 6verskrids. Boende miste evakueras.

« Luft: bidrar till att miljokvalitetsnormen fér PM10
och NO2 riskerar att ¢verskridas. Verksamheten
kan komma att forbjudas om inte sarskilda atgair-
der vidtas.

* Yt- och grundvatten paverkas kraftigt fran utslapp
och avsinkning och omfattande skador riskeras.
Villkoren for verksamheten 6verskrids och kan
férbjudas om inte sirskilda dtgarder vidtas.

Konsekvensbeskrivning

Vag- och jarnvagstrafik

Jarnvigstrafiken pd Milarbanan ska helst uppritt-
héllas under hela byggtiden men inskrankningar i
trafiken kommer inte att kunna undvikas. Proviso-
riska sparlosningar och temporira konstruktioner
kommer att krivas for att inga oplanerade trafik-
storningar ska uppstd. Storningarna for jirnvigs-
trafiken och dess resenirer forutsitts darfor gene-
rellt bli mattliga och ddrmed 4ven konsekvenserna.
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Jarnvigstrafiken kommer att paverkas frimst under
helger och nitter da avstingning for spararbeten
sker. Omstigningsmojligheterna mellan trafiksla-
gen pa stationsomrddena kan komma att paverka
restiden framforallt pa grund av alla omflyttningar
av vigar, plattformar och provisoriska anslutningar
mellan trafikslagen.

Vigtrafiken pd korsande vigar 6ver och under Mia-
larbanan maste sa langt mojligt upprétthallas under
byggtiden. Trots att provisoriska losningar for bade
vig-, gang- och cykeltrafik kommer att anldggas
innebar utbyggnaden av Milarbanan att framkom-
ligheten pa vissa viktiga broar med hoga trafikflo-
den 6ver/under Milarbanan temporirt kommer att
upphora eller sinkas kraftigt. Aven vigarna lings
Milarbanan kommer att pdverkas. Provisorier for
de broar som kommer att rivas eller byggas om
anlaggs tidigt. Dessutom bor omledningsvagnat tas
fram. Lokalt uppkommer negativa konsekvenser fér
bade vigtrafiken och gang- och cykeltrafiken langs
samtliga alternativ. Gdng- och cykelvigar méste i
vissa fall tas i ansprak som byggarbetsvigar och for
etableringar.

Befintlig korridor inre

En utbyggnad i Befintlig korridor inre innebdr att
sammanfattningsvis ett 15-tal broar berérs. Flertalet
av dessa korsningar kommer att paverkas av tem-
porart férsamrad framkomlighet for vigtrafikanter
och gang- och cykeltrafikanter. Framst bedoms
konsekvenserna for vagtrafiken bli omfattande och
langvariga vid samtliga alternativ genom Sundby-
berg. Huvudstagatans bro genomgar stora omlagg-
ningar vilket kan leda till framkomlighetsproblem.
Paverkan pd jarnvigstrafik genom Sundbyberg be-
doms bli stor under byggtiden for alternativen med



tunnel, eftersom en stor midngd provisorier kravs
under en lang byggtid. Konsekvenserna bedéms bli
mattliga — stora.

Kista korridor inre

En utbyggnad i Kista korridor inre kommer att
péverka befintliga broar éver sparen for Frosun-
daleden, vig E18 och vig E4 med mycket hoga
trafikfloden. Trots omfattande provisorier kom-
mer arbetena med Milarbanan sannolikt att leda
till negativa konsekvenser pd vignitet under langa
tider. Kista korridor berér sammanlagt cirka sex-sju
broar med vag- och/eller gang- och cykeltrafik.
Ombyggnader vid Silverdal kommer att innebara
mycket stor paverkan pa jirnvagstrafiken under
lang tid. Detsamma giller genom Solna, oavsett
alternativ. For utbyggnad vasterut tillkommer stora
problem for tag till och fran Hagalunds driftban-
gird. Mot bakgrund dirav bedoms Utbyggnad vis-
terut innebara stora konsekvenser och Utbyggnad
osterut mattliga.

Befintlig/Kista korridor yttre

En utbyggnad i Befintlig/Kista korridor yttre beror
cirka tio broar som under byggtiden kommer att
vidkinnas temporirt forsimrad framkomlighet for
vagtrafikanter och gang- och cykeltrafikanter. Mest
omfattande storningar pa jairnvigen bedoms ske vid
Jakobsberg och Kallhill. Konsekvenserna bedoms
bli méttliga for vig och jarnvigstrafiken.

Intrang i kvartersmark

Intrang i kvartersmark kommer att ske pa ett stort
antal platser under kortare och lingre tid langs
korridorerna.

Befintlig korridor inre

En utbyggnad till fyrspar i den befintliga kor-
ridoren inre delen innebir intrang i stadsmiljon
och befintlig kvartersmark i Huvudsta men frimst
mellan Solvalla - Bromsten dir ett tiotal fastigheter
sannolikt maste inlésas och byggnader rivas for
breddningen. I Sundbyberg sker langvariga intrang
i omgivande vagar och kvartersmark for etable-
ringar och byggande. Skillnaderna mellan ytlage
och varianterna med nedsdnkning och tunnel ar
att intranget i Sundbybergs stadsmiljo blir storre i
det nedsinkta liget. Konsekvenserna fran intrangs-
effekter i Sundbyberg under byggtiden i samtliga
alternativa utfédranden kommer att blir stora, vilket
galler for hela delstrickan.

Kista korridor inre

Konsekvenserna bedoms generellt som mattliga,
forutom i Solna. En utbyggnad av Kista korridor
inre delen lings den 6stra sidan berér kvarters-
mark i Solna lings hela strackan fran Tomteboda
till Ulriksdal, vilket leder till att cirka tolv storre
byggnader maste helt eller delvis rivas samt att
Kolonnvigen maste flyttas till ett helt nytt lige.
Konsekvenserna fran intrangseffekter fran en spar-
breddning lings Ostkustbanans dstra sida ar stora i
Solna och Hagalund.

En utbyggnad lings den vastra sidan leder till
mindre intrang i kvartersmark med bostider, vag,
byggnader och verksamheter. Daremot kommer
Banverkets Hagalundsanliaggning att paverkas med
stora men idag okidnda konsekvenser.

Befintlig/Kista korridor yttre

En utbyggnad till fyrspar i befintlig/Kista korridor
yttre delen innebir till en viss del intrang i stads-
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miljén i Barkarby och Jakobsberg. Etableringarna
under byggtiden kommer sannolikt att vara langva-
riga i Kallhall med stora intrdng och darmed stora
konsekvenser.

Intrdng i park-, natur- och kulturmiljéer

Intrang i parkmark, natur- och kulturmiljoer kom-
mer att ske pa ett stort antal platser under kortare
och lingre tid lings banstrickningen.

Befintlig korridor inre

En utbyggnad i Befintlig korridor inre innebar
framst att strackan mellan Spanga och Barkarby
berdrs av intrdng i naturmiljéer. Lings bada
sidorna av sparen anliggs byggvigar samt tempo-
rira etableringar under stora delar av byggtiden.
Efter byggtiden kommer en del av dessa vigar att
behova kvarsta som anslutningar till de tekniska
anlaggningar som uppfors lings den ombyggda
Milarbanan. Konsekvenserna bedéms bli mattliga
- stora under byggtiden. For delstrackan som helhet
beddms konsekvenserna som mattliga.

Kista korridor inre

En utbyggnad i Kista korridor inre lings den 6stra
sidan berér naturmiljder och tillhérande frilufts-
livsintressen och kulturmiljéer frimst vid "R~
dingarna”, Overjirva gird och Igelbickens natur-
reservat inklusive Dammtorp. Byggvagar kommer
att krivas pa bada sidorna av spdren. P4 den vistra
sidan saknas idag vagsystem for masstransporter
och angoring. Ny anslutningsvag behéver sannolikt
byggas fran soder. Konsekvenserna for natur- och
kulturmiljon och det rorliga friluftslivet beddms
bli stora genom att arbetena kommer att ske inom
Igelbickens naturreservat, Overjirva gard och
Dammtorp som utgdr viktiga kulturmiljder. Aven
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viktiga kulturmiljoer i Hagalund och Solna paver-
kas. En utbyggnad vasterut kommer i jamforelse
med en 6stlig utbyggnad inte att beréra kulturmil-
joer i Solna och Hagalund men kommer att vara
likartad pa stora delar av strickan utover paverkan
pa kulturmiljo.

Befintlig/Kista korridor yttre

En utbyggnad i Befintlig/Kista korridor yttre inne-
bar framst att planerad sparritning som planeras
soder om Kallhill medfor intréng i Gorvalns natur-
reservat. Under byggtiden ar det av stor betydelse
att sa langt mojligt begransa intrdnget fran byggva-
gar och etableringar i naturreservatet. Aven stora
delar av strickan mellan Barkarby och Jakobsbergs
stationer utgors av naturmark som kommer att
berodras av byggvigar och etableringar. Konsekven-
serna under byggtiden bedéms bli stora.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller, vibrationer och stomljud kommer att utgéra
storningar under hela byggtiden dar tyngre anlagg-
ningsarbeten planeras.

Exempel pi beriknade generella ljudnivier pa 50
m avstand frin olika entreprenadmaskiner och
vanligt férekommande arbetsmoment 4r:

+ Hjullastare, gravmaskiner 65 — 85 dB(A)
+ Lastbilar 60 — 70 dB(A)

* Bergborrning 70 — 90 dB(A)

+ Spontning/péalning 75 — 90 dB(A)

+ Gjutning (betongpump) cirka 75 dB(A)

Virdena ovan avser ekvivalentniva (medelvirde).
Maxnivierna kan vara avsevirt hogre. Stoppslag

Helgfri man-fre Lor-, son- och helgdag Samtliga dagar
Omrade Dag
07-19
L Aeq

Bostader for permanent boende och fritidshus

Utombhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA

Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35dBA
Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA

Inomhus 45 dBA 35dBA
Undervisningslokaler

Utombhus (vid fasad) 60 dBA -

Inomhus 40dBA —
Arbetslokaler for tyst verksamhet ¥

Utombhus (vid fasad) 70 dBA =

Inomhus 45 dBA -

50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
35 dBA 30dBA 30dBA 45 dBA
50 dBA 45 dBA 45 dBA —

35dBA 30dBA 30dBA 45 dBA

Y Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att kunna féra sam-
tal obesvdrat, exempelvis kontor. Fér byggverksamhet som pagar i hogst tva manader bér 5 dBA hogre varden kunna tilldtas. Det galler
korta bygguppdrag som borrning, spontning och palning. Vid enstaka kortvariga handelser som pagar hogst 5 minuter per timme bér upp

till 10 dBA hogre nivaer kunna accepteras, dock ej kvallar eller natter.

Riktvarden for buller fran byggplatser. Ur Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

fran spontning kan uppga till drygt 100 dB(A) max-
niva pa 50 m avstand.

Naturvardsverket har tagit fram allménna rdd om
buller fran byggplatser, NFS 2004:15, vilka tillim-
pas av Banverket vid entreprenadarbeten. Tabellen
visar riktvarden for buller fran byggplatser. Buller-
vardena for ekvivalent ljudniva (L Aeq) 4r angivna
som frifiltsvirden under dag, kvill respektive natt.
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For permanentbostider, fritidshus och vardlokaler
finns dven ett virde féor maximal ljudniva (tidsvig-
ning; Fast), LAFmax, nattetid under tiden 22—07.

Riktvirdena dr en utgdngspunkt och vigledning
fér den bedomning som gors i varje enskilt fall,
enskild delstricka och arbetsplats. Om riktvirden
for buller utomhus inte kan innehallas med tek-
niskt mojliga och/eller ekonomiskt rimliga dtgarder



bor malsittningen vara att riktvirden for buller
inomhus innehalls. Vid sirskilda skal kan avsteg
fran riktvardena motiveras, saval uppat som nedat.
Sarskilda skal kan till exempel vara att riktvirdena
utomhus vid fasad overskrids kraftigt samtidigt
som exponering fér hoga byggbullernivier inom-
hus pagar under langa tidsperioder. Det kan darfor
vara motiverat med avsteg att for att inom vissa
omriden inom projektet ha en hogre ambitions-
niva dn det i NFS 2004:15 angivna riktviardet for
bullernivier inomhus, inte minst mot bakgrund av
langvariga byggtider pa vissa platser.

Vid bedéomningar av risk for storningar av stomljud
tillampar Banverket Socialstyrelsens allmdnna rad
om lagfrekvent buller inomhus, SOSFS 2005:6.

Vid exempelvis hoga stomljudsnivier under linga
arbetsperioder kan det vara skal att 6verviga avsteg
fran riktvardena.

Tersband (Hz) Ljudtrycksniva (dB)
31,5 56
40 49
50 43
63 41,5
80 40
100 38
125 36
160 34
200 32

Socialstyrelsens allmanna rad om lagfrekvent buller
inomhus (SOFS 2005:6).

Vad galler atgarder mot buller vid 6verskridanden
utgor begransning av arbetstider den forsta atgar-
den som bor studeras. I nista steg utgodr dndrade
produktionsmetoder en mojlig 16sning alternativt
tillfalliga bullerskarmar och inkapsling av buller-
killor. Sista steget 4r att erbjuda ersittningsboende
vilket i vissa fall kan vara att foredra for att paskyn-
da genomforandet.

For arbetena i Sundbyberg ar det realistiskt att an-
vinda riktvirden for buller inomhus. Det innebir
att riktvirden for ljudnivier inomhus i bostider
bor vara hogst 45 dBA under dagtid (k1 07-18) och
hogst 35 dBA under kvillstid (kl 18-22). Transpor-
ter inom byggplatsen riknas som byggbuller och
bedoms enligt riktvirdena ovan. Transporter till

och fran byggplatsen bedéms daremot som trafik-
buller.

Vibrationer under byggtiden beddms utifran
skaderisk pd aktuella byggnader samt med hinsyn
till komfort. For skaderisken, fraimst vad giller
tillfalliga storningar, sprangning etc., gérs normal
riskanalys for att klargora vilka vibrationsnivaer
som kan tillatas under byggtiden. Under byggtiden
sker kontrollmatningar for att verifiera att verskri-
danden inte sker.

Befintlig korridor inre

En utbyggnad i Befintlig korridor inre innebir
langvariga bullerstorningar fran en rad olika ar-
betsmoment. Pilning och spontslagning samt borr-
ning och sprangning lings strickningen kommer
att innebira temporira storningar bl.a. i Huvudsta
och i Bromsten. I Sundbyberg utgor palning och
spontarbeten en dominerande storning for alterna-
tiven under mark. Aven springning férekommer i
en icke obetydlig omfattning. Vid spontvibrering av
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sammanlagt sju kilometer spont i tunnelalternati-
ven uppkommer ljudnivier som overstiger 80 dB(A)
ekvivalent ljudniva och 85 dB(A) maxniva vid
nirmaste bostader lings Jarnvigsgatan. Det finns
inga mojligheter att klara ljudnivaerna inomhus

for berérda boende. Istillet utgor erbjudande om
alternativt boende ett troligt alternativ. Konsekven-
serna for tunnel genom Sundbyberg kommer att

bli mycket stora. En utbyggnad av Milarbanan i
ytlage innebir visentligen mindre storningar under
byggtiden framforallt genom kortare byggtid men
ocksa genom att flertalet av de tyngre och stérande
arbetsmomenten inte forekommer i nimnvard om-
fattning. Tillfalligt ersattningsboende behover inte
erbjudas da riktvirdet for ljudnivd inomhus san-
nolikt klaras. Daremot kan intranget i kvartersmark
leda till tillfalliga evakueringar pa grund av att an-
goring av fastigheterna inte kan ske. I ett alternativ
med ytlige genom Sundbyberg blir konsekvenserna
mattliga - stora.

Kista korridor inre

En utbyggnad i Kista korridor inre lings den ostra
sidan berér fran bullersynpunkt frimst student-
boende vid Karolinska, bebyggelse dster om
Kolonnvigen samt Bagartorp. Vidare paverkas den
nya bebyggelse som pa relativt kort sikt planeras
uppforas pa Ulriksdalsfiltet mellan vag E4 och Ost-
kustbanan. Vid arbeten for nya spar pa ostra sidan
av Tomteboda berors ett stort antal kontors- och
industribyggnader lings Aldermansvigen i Haga-
lunds industriomridde som utgér en sammanhdllen
kulturhistorisk virdefull miljo. Det dr tveksamt

i vilken omfattning verksamheten kan fortsitta

i omridet. Vibrationer och stomljud férvintas i
byggnaderna ovanpd Hagalundsberget vid arbeten
for bergtunnlarna. Vid en utbyggnad av bergtun-
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neln under Kista forvantas vibrationer och storm-
ljudsstorningar uppkomma som kan paverka tek-
nisk utrustning i Kista, boende i Kista och boende i
Tensta - Hjulsta. Storande arbeten kommer att upp-
komma vid anlidggande av trag och betongtunnlar
vid Silverdal och vid Barkarby. Omradet ir redan
idag kraftigt bullerstort pa grund av trafiken pé vig
E4 respektive E18 med ljudnivaer som 6verstiger 70
dB(A) ekvivalent [judniva. Konsekvenserna bedéms
lokalt bli stora.

En utbyggnad i Kista korridor inre langs den viastra
sidan 4r till stora delar likartad med en 6stlig ut-
byggnad férutom mindre konsekvenser vad galler
storningar i industriomradet soéder om Hagalund
(Aldermansvigen) och omradet 6ster om Solna
station.

Befintlig/Kista korridor yttre

En utbyggnad i Befintlig/Kista korridor yttre
innebar langvariga bullerstorningar fran en lang
rad olika arbetsmoment framférallt vid Kallhall
i samband med spéarratning med borrning och
sprangning. Riktvirdet fér utomhusnivaer torde
kunna klaras i Kallhill. Konsekvenserna bedoms
lokalt bli mattliga.

Luft

Utslapp till luft sker fran arbetsmaskiner, byggtra-
fik och fran dammande ytor. Fran arbetsmaskiner
emitteras partiklar och NOx (kviveoxider). MKN
(miljokvalitetsnormer) anger gransvirden for tillat-
na fororeningshalter i tatort. Miljokvalitetsnormer
finns for en rad olika dmnens halter i luft. Under
byggtiden finns risk for att MKN for PM10 (partik-
lar) och NO2 (kvavedioxid) overskrids om arbetena
sker inom tranga gaturum som kantas av hoga
fasader dir utvidringen av luften normalt 4r svag.

Nuvarande trafikering leder inte till 6verskridande
av MKN foér PM10 och NOZ2 i centrala Sundbyberg.
Trafiken pé Jarnvagsgatan uppgick 2001 till knappt
8000 fordon/dygn. (Sundbybergs stad 2004).

I stadsmiljoer med tranga gaturum ir utvidringen
sdamre 4n i Oppna omriden. Studier har genomforts
for att berakna arbetsmaskiners utslapp (Svensk
Maskinprovning 2007). Studiens utslippsprognos,
baserad pa det successiva inférandet av redan be-
slutade EU-lagkrav, tyder pa att utslippen av NOx
och partiklar fran stérre arbetsmaskiner ar 2020
kommer att reduceras med omkring 70 procent
jamfort med idag. Motsvarande reduktion for NOx
och partiklar &r 2010 ar 21 procent. Vad det giller
teknikutveckling av dieselmotorer ligger fokus pa
att minska utslippen av NOx och partiklar. Studien
visar att aktuell teknik for NOx-rening ar NOx-
fallor, ammoniakinsprutning, motorstyrning och
EGR-teknik. Rening av partikelutslipp sker frimst
med partikelfilter och motorstyrning. Eftermon-
tering av avgasreningssystem har ocksa blivit allt
vanligare. Krav kommer att stillas p4 maskinpar-
ken vid upphandling av entreprendr.

Befintlig korridor och Kista korridor

Varken utredningsalternativ Befintlig korridor eller
Kista korridor torde fran luftsynpunkt innebara

att MKN overskrids bl.a. genom framtida teknik-
utveckling som leder till lagre utslappsnivaer fran
arbetsfordon. Damning kan utgora ett visentligt
problem om dtgarder (t.ex. vattenbegjutning och/el-
ler renhallning) inte vidtas under byggtiden. Konse-
kvenserna bedéms bli smd forutsatt att dtgarder
genomfors.
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Yt- och grundvatten

Yt- och grundvatten paverkas i storre eller mindre
omfattning i bada korridorerna av arbeten som sker
under mark. Grundvattensinkning krivs temporirt
for alla arbeten for nya planskilda korsningar och
for att bygga tunnellosningar. Konsekvenserna gar
ofta att begrinsa till lokal paverkan. Besiktningar
av byggnaders grundliggning och andra sittnings-
kinsliga anldggningar och omgivande naturvar-
den genomfors fore arbetena for att bedéma vilka
atgarder som kravs under byggtiden (riskanalys).
Vid arbeten i bergtunnlar delas berget upp i olika
bergklasser som underlag for behov av forstirkning
och injektering for att reglera tillatet inlickage av
grundvatten till tunneln. Arbeten i yt- och grund-
vatten kan i vissa fall betraktas som vattenverk-
samhet vilket innebar att tillstind maste sokas. I
tillstandsbeslut kommer sarskilda villkor att stallas
pé verksamheten. Vidare kommer hinsyn att tas till
de miljokvalitetsnormer och det dtgirdsprogram
for yt- och grundvatten som kommer att faststallas
under 2009.

Arbetena kommer i varierande omfattning att om-
fatta markarbeten i ban- och rangeromraden dar
fororeningsutslapp fran tidigare godshantering kan
ha skett. I kanten av bangardsomradena finns risk
for att tidigare industriverksamheter kan ha lett

till fororeningsspridning som kan paverka mark-
arbetena. Provtagningar och undersékningar for
bedomning av atgarder utfors i utpekade riskomra-
den innan markarbetena kan piborjas.

Befintlig korridor inre

En utbyggnad i Befintlig korridor inre berér Ball-
stadn, vilken I6per i ligmarksomriadena lings stora
delar av Milarbanan. Vid Bromsten sker en om-



laggning av befintlig jirnvigsbro vilket sannolikt
kriver en temporar a-omldggning under byggti-
den for att kunna genomféra arbetena i torrhet.
Bildat lanshallningsvatten frdn schaktarbetena
kontrolleras och renas fore utslapp till recipient.
Grundvattensinkning kriavs temporirt for alla
arbeten for nya planskilda korsningar och for att
bygga nedsinkta tunnellosningar genom Sundby-
berg. Arbetena kommer att ske inom tit spont med
skyddsinfiltration av vatten utanfor tit spont fér
att forhindra skador pa omgivande byggnader. Tat
spont kravs vid samtliga arbeten for planskildheter
samt i Sundbyberg i 6ppen eller tackt stations-
l6sning. Utslapp av renat linshallningsvatten till
Spangaan/Billstadn utgor en alternativ hantering
av dagvatten under byggtiden. Konsekvenserna
vad avser negativ pdverkan pé yt- och grundvatten
bedoms generellt bli smé& under byggtiden forutsatt
att villkoren i tillstaindsbeslut kan klaras. For tun-
nelalternativ genom Sundbyberg bedéms konse-
kvenserna dock som mattliga.

Kista korridor inre

En utbyggnad i Kista korridor inre omfattar till
stor del arbeten under mark som kan paverka biade
ytvatten och grundvatten. Bergarbetena for en ny
tunnel genom Hagalundstunneln kan medfora visa
mindre problem med inlickande grundvatten. Vid
anliggande av bergtunnlarna under Kista under-
soks bergkvaliteten kontinuerligt under fram-
drivningen for att bedoma behovet av titning mot
vattenforande sprickzoner. Linshallningsvatten
fran bergtunnlar och dagvatten fran bergmassupp-
lag kan komma att behova renas fran fororeningar,
t ex. olja och kvive frin bl.a. springningsarbeten.

Vid arbeten for trdg och betongtunnlar i Silverdal
och Barkarby kommer krav att stéllas pa tata kon-
struktioner, inte minst vid passage genom Stock-
holmsasen vid Silverdal. For samtliga arbeten inom
Kista korridor stills hoga krav pa tiathet i bergtunn-
lar och trag for att skydda omgivande bebyggelse
och Igelbickens tillrinningsomrade. Vid arbetena
for nya broar 6ver Igelbacken och Ballstadn stills
krav pa skyddsatgirder. Igelbacken far inte paver-
kas av utslapp eller avsinkning under byggtiden.
Omliggning av Ballstadn vid tunnelmynningen
ska utforas s att vattenmiljén inte tar skada fran
utslapp under byggtiden. Sannolikheten for negativ
paverkan pa yt- och grundvatten bedoéms som liten
men vardena ar mycket stora, dirav bedoms det
som risk for mattlig konsekvens under byggtiden.

Befintlig/Kista korridor yttre

En utbyggnad i Befintlig/Kista korridor yttre
beror endast i mindre omfattning arbeten i yt- och
grundvatten och da framforallt genom de dtgir-
der som kravs for nya planskilda jarnvagsbroar.
Hansyn till kommande skyddsforeskrifter for
vattenskyddsomridet Ostra Milaren séder om
Kallhill kommer att tas. Utsldpp av renat ldns-
hallningsvatten till Spingaan/Billstadn utgor en
alternativ hantering av dagvatten under byggtiden.
Konsekvenserna vad avser negativ paverkan pa yt-
och grundvatten bedéms bli sma under byggtiden,
forutsatt att stallda villkor kan klaras.

Masshantering och transporter

Under byggtiden kommer masshanteringen och
ovriga byggtransporter att utgora en pataglig del av
trafikrorelserna kring banstrackningen. Milarba-
nan i ytlige innebar framst ytarbeten med utbyte
av sparballast, sparratningar samt arbeten fér nya
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planskildheter pa ett flertal platser langs strack-
ningen.

Utredningsnivan under jirnvigsutredningsskedet
ar forhallandevis 6versiktlig. Det innebir att endast
bergvolymerna som genereras fran de bada alterna-
tiven har beridknats.

Utover bergmassor fran tunneldrivning och
sparbreddning, tillkommer jordschakt for trag och
betongtunnlar, massor fran utbyte av sparballast,
sparritningar samt massor fran planskildheter
langs strickningen. Massbalans efterstrivas i alla
projekt och beroende pa vilka massor som alstras
(kvalitet och féroreningsgrad) kan dverskottsmas-
sorna komma att dteranvindas i projektet dir un-
derskott uppkommer. Omfattningen ar okind och
utreds under kommande skeden.

Bergmassor fran utbyggnaden betingar ett ekono-
miskt virde pa marknaden och kommer att kunna
anvindas i Milarbanans utbyggnad men 4ven i
andra byggnadsprojekt. Bergmassorna utgors bade
av tunnelberg (0-500 mm) men 4ven av berg som
genererats fran bergschakt fér breddning av jirnva-
gen som maste forkrossas for att kunna anvandas i
bygg- och anlaggningsverksamhet.

Krossning och tillfallig lagring fore ateranvind-
ning i olika byggprojekt sker sannolikt vid en nira
beligen masshanteringsanliggning eller vid en for
projektet tillfalligt etablerad anliaggning. Utfarterna
fran arbetstunnlarna som forbinder spartunn-
larna med gatunivin placeras sd att lastbilstrafiken
snabbt ska kunna komma ut pd storre trafikleder.
Flera hanteringsplatser for bergmassor med mel-
lanlagring kommer sannolikt att bli aktuella under
projektets genomfoérande. Mojliga masshanterings-
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Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Jordschakt trag/betong®
tunnel

700000 700000 Silverdal +

Bergschakt tunnel/slant 14000 = 115000 115000 870000

Kista kor-
ridor yttre

Kista korridor inre

Alt. utformning
Solna

Barkarby
500000

290000 286000 253000

Redovisning av jord- och bergmassor mycket grovt uppskattat i fasta kubikmeter.

platser och mellanlager utreds ocksa limpligen i
senare projekteringsskede.

Foljande redovisning av hanterade massor ar inte
fullstindig men speglar grovt skillnaderna mellan
de olika alternativen vad galler bergmassor.

En utbyggnad av Kistaalternativets tunnlar ge-
nererar sammanlagt cirka 1,1 miljoner fasta m3
bergmassor vilket motsvarar tre miljoner ton under
cirka tre dr. Detta motsvarar pagiende entrepre-
nadarbeten for Norra Linkens viagtunnlar mellan
Norrtull - Virtan — Frescati.

Som jimforelse kan nimnas att den totala ballastpro-
duktionen i Stockholms lin 2006 uppgick till totalt
cirka 13,8 miljoner ton varav andelen krossat berg
fran separat uppstallda krossar (huvudsakligen entre-
prenadberg) uppgick till 6,3 miljoner ton (SGU 2007).

Alternativskiljande &r att Kista korridor innehal-
ler minst en miljon m3 ytterligare bergmassor att
hantera jamfort med en utbyggnad i Befintlig kor-
ridor i ytlage eller tunnellosning i Sundbyberg. En
totaluppskattning av masshanteringen for respek-
tive korridor och dirmed ocksa en beddmning av

transportbehovet later sig svarligen goras eftersom
en komplett massbalansberikning for projektet
inte genomforts. Byggbara massor kan ses som en
resurs, och masshantering tas diarfor inte med som
en parameter i den sammanfattade bedémningen.

Sammanfattad bedomning
Malarbanan i Befintlig korridor

Vi fokuserar hir pa skillnader i utformning i Sund-
byberg och Solna.

En ytforlaggning och en nedsinkt 16sning av Ma-
larbanan genom Sundbyberg ir alternativskiljande
vad galler byggtidens konsekvenser. En ytforlagg-
ning innebar mindre omfattande och varaktiga
storningar (buller, vibrationer, masstransporter etc)
och marginellt ndgot mindre intrang under bygg-
tiden jaimfort med de nedsinkta alternativen som
kraver langvariga spont- och schaktningsarbeten
och utrymmen for temporira schaktkonstruktioner
och vigprovisorier.

En ytforlagd strickning genom Sundbyberg inne-
bir en byggtid pa cirka fem ér istillet for minst
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tio dr i de nedsinkta alternativen vilket naturligt
leder till mindre material- och masstransporter och
behov av provisorier.

Med tunnel genom Sundbyberg tillkommer grovt
en hantering av minst 800 000 fm?3 jord- och berg-
massor for schaktarbetena vilket leder till bygg-
transporter genom ett titbebyggt omrade under
manga dr med konsekvenser inom flera aspekter.

Riktvardena for byggbuller inomhus bedoms klaras
for narbelagen bostadsbebyggelse vid ett genom-
forande av en ytforlaggning genom Sundbyberg
jamfort med nedsinkta alternativen dir ersitt-
ningsboende under byggtiden torde bli aktuellt.

Mark och vatten ir inte alternativskiljande ef-
tersom bade byte av sparballast och risken for
patraffande av markfororeningar ar lika i de bada
alternativen. Daremot okar trafikstdrningar pa
jarnvagen och risken for oforutsedda skador fran
t.ex. grundvattensinkning och olyckor med lingre
byggtider och komplexitet i de nedsidnkta alternati-
ven och ir dirmed alternativskiljande.

Malarbanan i Kista korridor

En forlaggning av nya spar i tunnel oster eller
vister om Solna station ir alternativskiljande vad
giller byggtidens konsekvenser.

En vistlig utbyggnad genom Solna innebir mindre
storningar samt paverkan pa befintlig och planerad
bebyggelse samt vagar pd den Ostra sidan genom
Solna jamfort med en 6stlig utbyggnad som medfor
byggstorningar och intrdng i bl.a. kulturmiljoer
framforallt langs industriomradet soder om Ha-
galund (Aldermansvigen), dster om Solna station
samt Kolonnvigen.



Boende i Hagalund paverkas sannolikt likartat i
bada alternativen under byggtiden av stomljud fran
framdrivningen av 400 meter tunnel utover att

ett flerfamiljshus i den 6stra utbyggnaden troligen
mdste rivas.

Atgirder for befintliga broar som rivs och ersitts
samt anslutningar till plattformar 4r likartade i de
béada alternativen liksom konsekvenser for luft, na-
turmiljé och masshantering. En vastlig utbyggnad
péverkar frimst sparanslutningarna till och frin
Hagalunds banomrade.

Mark och vatten ir inte alternativskiljande ef-
tersom bade byte av sparballast och risken for
patriaffande av markfororeningar ar lika i de bada
alternativen. Tunneldrivningen i den dstra respek-
tive vastra utbyggnaden ar likartad och masshante-
ringen ir dirmed ej alternativskiljande.

Risk for trafikstorningar pa jairnvagen ar storst

i utbyggnad visterut (paverkan pa Hagalunds
driftbangard), medan risken for oférutsedda skador
och olyckor bedéms som storre i det mer komplexa
ostra alternativet.

KONSEKVENSER | BYGGSKEDET

Alternativ Befintlig korridor inre Kista korridor inre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utformning Alt. utform-
Sakomrade Sundbyberg ning Solna

Als|c Al B

Intréng kvartersmark -...-.._
lntréng park, natur OCh ku'turmllJo -...-.._

Luftkvalitet

Yt- och grundvatten ..-

Sammanfattad bedomning av miljokonsekvenser i byggskede.
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6. Konsekvenser i driftskede

| detta kapitel beskrivs de konsekvenser som den fardigbyggda Malarbanan, delen Tomteboda

- Kallhall, kan antas medféra pa manniskors hdlsa och miljon. Flertalet miljoaspekter beskrivs

separat i egna avsnitt, undantaget halsoaspekter som integreras i de sakomraden dar

forandringar kan antas bidra till konsekvenser pa manniskors hdlsa. Konsekvenser under bygg-

tid beskrivs narmare i foregdende kapitel.

6.1 Riksintressen for
kommunikationer

Riksintresset for jarnvig Milarbanan paverkas po-
sitivt vid en utbyggnad oavsett korridor, eftersom
kapaciteten okar. Andra riksintressen for kommu-
nikationer berors framst av byggskedet och kan da
innebira exempelvis tillfilliga avbrott, begransad
framkomlighet och hastighetsnedsittningar.

Foljande riksintressen fér kommunikationer finns
i ndromradet till jirnvigsutredningens Nollalter-

nativ och berérda utredningskorridorer, férutom

Mailarbanan och Ostkustbanan:

» Vig E4

* VigE18

+ Ulvsundalanken/Kymlingelanken (vag 279)
* Viartabanan

+ Bromma flygplats

* Stockholms hamn (Vartan)

Av ovan nimnda riksintressen pdverkas inte Virta-
banan, Bromma flygplats och Stockholms hamn

(Vartan) av Nollalternativet eller berérda utred-
ningskorridorer.

Nollalternativet

Ingen utbyggnad sker av dagens jairnvig pa Malar-
banan och Ostkustbanan. Ingen paverkan sker pa
ovanstaende riksintressen féor kommunikationer.
Malarbanan och Ostkustbanan far inte den nod-
vandiga utbyggnad som kravs for att svara mot
dagens och framtida efterfragan pa jirnvagstran-
sporter.

Befintlig korridor inre

Ulvsundaleden (vdg 279) kan komma att paverkas av
jarnvagsutbyggnaden vid Solvalla dir vigen korsar
Malarbanan pa en vigbro over jirnvigen. Konse-
kvensen beddéms som liten men kan innebira en
begrinsad framkomlighet under en begransad tid.

Kista korridor inre

Ostkustbanan paverkas av jarnvigsutbyggnaden

pa delen Tomteboda-Helenelund. Dagens fyra till
fem spér pa strackan utokas med ytterligare tvd
spar. Utbyggnaden innebir en stor konsekvens med
omfattande byggnadsarbeten med storningar pa in-
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tilliggande bebyggelse, tag- och vigtrafiken under
en lang byggtid.

Vig E18 paverkas av jarnvagsutbyggnaden vid
Ulriksdal dar vigen korsar Ostkustbanan pa en
viagbro over jarnviagen. Ombyggnaden med en ny
vigbro over sparen innebir en liten konsekvens
med forsimrad framkomlighet under byggtiden.

Vag E4 paverkas av jarnvagsutbyggnaden vid
Sorentorp dir vagen korsar Ostkustbanan pa en
vagbro over jarnvagen. Kymlingelanken (vig 279)
anslutning mot viag E4 kan komma att paverkas av
vag- och jarnvagsutbyggnaden vid Silverdal. Bade
vag- och jarnvagsutbyggnaden i omradet innebar
en stor konsekvens for pagiende trafik med omfat-
tande provisorier och reducerad framkomlighet
under byggtiden.

En konflikt kan finnas mellan vig-jirnvig vid
Hjulsta dar planerad vigutbyggnad av Forbifart
Stockholm har en forbindelselink (vigramp) i rikt-
ning norrut pa vig E18 som kan kollidera med liget
for utbyggnaden av jarnviagstunnlarna.



Alternativ utformning i Solna

Utbyggnad osterut

En utbyggnad 6sterut genom Solna far konsekven-
ser pa Kolonnvigen utmed sparomradets dstra sida.
Konsekvenserna bedoms som mittliga och kan
innebira begrinsad framkomlighet under byggti-
den.

Uthyggnad vésterut

Vid en utbyggnad vasterut genom Solna berors
framst tagtrafiken till och fran sparomradet vid
Hagalund. Sparomradet vid Hagalund ir av riks-
intresse for terminalhantering av regionala och
interregionala persontig. Hanteringen omfattar
bland annat daglig service med pafyllning av vatten
och mat, tdmning av toaletter och stidning samt
vagntvitt, reparationer, sikerhetssyn och uppstill-
ning for en stor mangd tag.

Pa strickan Stockholm C och Hagalund finns idag
forutom de fyra huvudsparen aven tva stycken
driftspar (for tdg som inte dr i tjanst) for tagtrafiken
till/fran Hagalund. Hagalunds nirhet och belidgen-
het ger en snabb och rationell hantering av tigen
ijarnvagssystemet i forhallande till Stockholms

C och ar av visentlig vikt for tagtrafiken i hela
Sverige da en mycket stor del av landets regionala
och interregionala persontag har sin ankomst och
avgang vid Stockholm C.

Ett effektivt utnyttjande av jarnvagssystemet ir
i dag ett absolut krav, vilket till stor del styrs av
banornas kapacitet, dir mojligheten att kora fler tag
ar mycket begransat. P4 banorna till och fran navet
Stockholm C ar kapacitetstaket redan natt. Nir
Citybanan ar fardigbyggd kommer pendeltagstrafi-
ken att lamna plats pa Stockholm C fér en utokning

av den regionala och interregionala persontrafiken
som da ocksd kommer att stilla krav pa en snabb
och rationell hantering av tigen vid Hagalund. Det
ar idag mycket svart att hitta andra platser i Stock-
holm C:s nirhet som kan klara av terminalhante-
ringen utan att forsimra for jirnvigens utveckling.

En utbyggnad visterut genom Solna tar i ansprak
utrymmet for de tva driftsparen till/fran Hagalund
och skar ocksa av i stort sett samtliga in- och ut-
fartsvixlar till omradet. Detta kommer att innebira
stora storningar for tagtrafiken och innebar en
mycket stor konsekvens for tagdriften under bygg-
tiden och permanent, eftersom sparlingder kortas.

Befintlig/Kista korridor yttre

Vig E18 kan dven komma att paverkas av jirnvags-
utbyggnaden vid Barkarby dir vagen ligger intill
Milarbanan och nytt lage for regional- och pen-
deltagsstation. Ombyggnaden kan innebira en liten
konsekvens med mindre storningar i trafiken under

byggtiden.

Osakerheter

Konsekvenserna av intranget pd sparsystemet vid
Hagalund (terminalhanteringen) ar mycket svarbe-
domda och beror ocksa till stor del pa tagtrafikens
utveckling men ocksa till vilka tider pa dygnet som
ett eventuellt genomforande/byggande kan ske.

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

Riksintresse for kommunikationer

Sammanfattad bedémning.
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Forslag till atgarder

Ytterligare studier kravs for hela omradet kring
Solna och Hagalund vad giller savil terminalom-
radets utformning och funktioner som Ostkustba-
nans utveckling.

Sammanfattad bedémning

En utbyggnad i Befintlig korridor inre och Befint-
lig/Kista korridor yttre innebar en utveckling av
tagtrafiken som svarar mot dagens och framtida ef-
terfragan pa Mialarbanan. Paverkan pa andra riks-
intressen for kommunikationer bedéms som liten
och avser dd endast konsekvenser under byggske-
det. De alternativa utformningarna i Sundbyberg ar
inte relevanta att jaimfora avseende riksintressen for
kommunikationer.

En utbyggnad i Kista korridor inre innebir dven
den en utveckling av tagtrafiken som svarar mot
dagens och framtida efterfragan, diremot finns en
viss risk for konflikt mellan vig-jirnvig vid Hjulsta
vid en vagutbyggnad av Forbifart Stockholm.
Vidare bedoms Utbyggnad vasterut genom Solna
innebara mittliga konsekvenser da intrdng sker

i terminalhanteringen vid Hagalund bade under
byggtiden och permanent under driftskedet.

Kista korridor inre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna
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6.2 Stad och landskap

Hir beskrivs den paverkan en utbyggnad av
jarnvigen kan ha. For mer detaljerad information
om paverkan pa stad och landskap samt forslag till
utformning hinvisas till gestaltningsprogrammet.

Bedomningsskala

Bedémning huruvida konsekvenserna bedoms
som smd, méittliga eller patagliga har gjorts utifran
foljande kriterier:

Stora konsekvenser: Stor negativ paverkan pa virde-
full landskapsbild, féretridesvis mer 6ppna om-
raden som ir visuellt kiansliga. Stor paverkan pa

En ny passage for Igelbdckens vatten och djurliv 6ppnas under jarnvagen. Den ar ca
atta meter bred och dtta meter hog. Manniskor hénvisas till en passage narmare

Overjarva Gard som samordnas med passage over E4.

stadsbild med utpekade kvaliteter och som &r kins-
lig for forandringar for att kvaliten ska behéllas.

Muattliga konsekvenser: Viss negativ konsekvens av
lokal karaktar.

Smd konsekvenser: Liten negativ eller knappt identi-
fierbar konsekvens. Idag redan stérda miljoer som
inte dr kansliga for de foreslagna forandringarna.
Skalan i landskapet / stadsbilden férindras inte
alternativt tal forandringar utan att kvaliteter eller
identiteter forvanskas.

Positiva konsekvenser: Giller framférallt dar jarnvi-
gens barridreffekt helt eller delvis kan reduceras.
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Nollalternativet

Jarnvigen som barriir kvarstar genom hela befint-
liga strackningen. Befintliga plankorsningar, portar
och broar, bullerskirmar m.m. behalls. Méten mel-
lan jirnviagsbank och omgivande mark kvarstar i
befintligt skick.

I Nollalternativet kommer en ekodukt att ga dver
sparen strax norr om Ulriksdals station. Denna
kommer att mojliggora passage mellan Ulrikdsdals-
faltet (med den planerade bebyggelsen for bostider
och verksamheter som ir aktuell dir) och Jirva-
faltet med sina rekreationsvirden. Vidare kommer
passagen over Igelbacken att ges ny utformning,

Maijlig utformning av ekodukt, fotografi fran Nederlanderna. Den eko-
dukt som diksuteras som lank mellan Jarvafiltet och nationalstadspar-
ken maste passera bade jarnvagen och E4.

Foto: Banverket och Vagverket 2004.



vilket innebdr att befintlig trumma kommer att
ersittas med bro som medger storre 6ppning.

Befintlig korridor inre

Delen genom Sundbyberg (med tre alternativa
utformningar) beskrivs separat nedan.

Generellt

Lings hela strackan sker markintrang och spar-
omridets 6kade bredd utgor pa flera stillen en
storre fysisk och mental barriar. P4 de strackor dar
jarnvigen ligger exponerat okar dess paverkan pa
landskapsbilden. Dir spar gar pa bank respektive

i skarning kommer spiromradets dkade bredd att
forstarka intrdng och omgivningspaverkan. Paral-
lella gang- och cykelstrak som ligger nara befintligt
sparomride kan paverkas s att de helt férsvinner
och nya lokaliseringar maste ske. Uppvuxna trad
och buskar nira befintligt spar kommer att tas bort.
Nyplanteringar kommer att ske i viss utstrackning.

Bullerskidrmar byggs intill sparen, sdval i befint-
liga som nya lagen, och paverkar lokalt stads- och
landskapsbilden.

Trafikantrorelser tvars sparen blir inte lingre
mojliga i plan utan kommer fortsittningsvis att ske
planskilt, antingen via nya tunnlar eller via bro-
l6sningar. Befintliga tunnlar for gang- och cykel-
trafik kommer att behova byggas om, breddas och
forlangas.

Specifikt

En samling mindre industribyggnader maste tas
bort dar ny jirnvagsbro fran Tomteboda bangards-
omrdde (parallell med nuvarande SWB-viadukten)
tar mark i Huvudsta. De nya broarna kommer att

péverka landskapsbilden i ett i vrigt 6ppet omréde.
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Glasskarm vid lagen for utblickar for kringbo-
ende eller resenarer.

Traskdarm med 6vre delen av glas ger ett latt-
tare intryck an en skarm helt i trd. Anvands i
6vergangar mellan hel skarm och glasskdrm
och nar skarmen kommer nara bebyggelse.

Hel skarm ar den vanligaste skarmtypen.
Sidan mot bebyggelse ges ett omhandertaget
intryck med genomarbetade detaljer, t.ex.
spaljéer.

Ett staket i smide ar aktuellt i stadsmiljoer,
dar gunnebostangsel inte ar lampligt. Sta-
ketet kan kombineras med glasskarm mot
jarnvagen. Staketet forsvarar da for klotter.
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Sju fastigheter i Bromsten behover losas in da
breddningen fér jirnvig innebir att bostadshus
maste rivas.

Norr om Spanga station sker en relativt stor
kurvritning, vilket innebar att viss bergsskarning
krivs och att en mindre industribyggnad rivs.

Konsekvenser for landskaps- och stadsbild blir
sammantaget smd till mdttliga, och i vissa ligen dven
positiva.

Alternativ utformning i Sundbyberg

A) Ytlige

Ytterligare spar innebir att mer mark tas i ansprak
for jarnvagen norr om Stationsgatan. Spiromradet

kommer att i 4n storre utstrickning paverka och
dominera den centrala stadsbilden. Frimst ir det

Den nya passagen breddas for att inte kdnnas trang nar
det byggs ytterligare spar.

gaturummen som gar parallellt med sparomra-
det, Jairnvigsgatan och Bangatan, som far minskat
breddutrymme. Befintliga stora trad lings gatan
kommer att tas bort. For Jairnvigsgatan kan det
innebira att parkeringsmojligheterna minskar,
vilket i sin tur paverkar butikers och restaurangers
attraktivitet och dirmed stadslivet som helhet. For
Bangatan innebir det begransad tillganglighet till
fastigheterna utmed gatan och att nya entréer kan

behova byggas.

N

Plankorsningen vid Esplanaden utgar och ersitts av
en planskild korsning. Dagens gingtunnel forlings
och far bittre standard (saval ur tillganglighets-
som trygghetssynvinkel) dn befintlig, detsamma
galler gangtunneln i Stationsgatan.

Bullerskarmar kan bli aktuella lings spiromrédet,
och kommer att paverka stadsbilden starkt.

En allmin upprustning av jirnvigens niromrade
kommer att ske i samband med ombyggnaden.

Vid Ytlage genom Sundbyberg
blir det trangt mellan jarnvag
och byggnader norr om
stationen.
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Gang- och cykelpassagen vid Ankdammsgatan i Huvudsta utgor en viktig lank . Stor omsorg bor laggas pa utformning och
belysning. Mot parken ges jarnvagsbanken en mjuk slantavrundning for att mildra jarnvagens intryck.
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Bangarden vid Solna Business Park forutsatts be-
hallas i ytldgesalternativet.

Bedomningen ar att alternativ ytldge innebar stora
konsekvenser.

B) Tunnel dppen station

Sparomréidet som barriir, visuellt och for tvarfor-
bindelser, i de centrala delarna reduceras kraftigt.
For den stricka dir sparen ir tickta ges mojligheter
att skapa ett nytt parkstrak dir funktioner som sta-
tionshus, cykelparkeringar, utrymningsvagar fran
tunnlar med mera kan integreras.

I de 6ppna delarna kan ricken komma att kombine-
ras med meterhog bullerskirm, vilket inte bedoms
paverka stadsbilden negativt. En allmin upprust-
ning av jirnvigens narmiljo sker genom ombygg-
naden.

Alternativet med delvis 6ppen konstruktion vid sta-
tion och plattformar medger fortsatt kontakt med
och paminnelse av den funktion som jirnvigen ut-
gor, dven i historiskt perspektiv. Dessutom innebir
ett stort dagsljusinflode battre miljo for resendrerna
pa plattformarna.

[ bada dndar av tunneln anliggs ramper, dar
jarnvigen inom murar ansluter upp till befintlig
sparniva. I sdder blir rampen nistan en km lang,
och innehaller fyra spar genom nuvarande ban-
gardsomrade forbi Solna Business Center och fem
spar fran Frosundaleden mot Huvudsta. I norr blir
rampen kortare, knappt 500 m, och ansluter med
fyra spar till befintlig sparniva vid Annedal. Mu-
rarna forses med racken eller bullerskarm. Ram-
pernas lige och utformning bedéms sammantaget
péaverka stadsbilden i liten utstrackning.

6. KONSEKVENSER | DRIFTSKEDET
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Illustration 6ver tunnelldsning med 6ppen station i Sundbyberg.

C) Tunnel tickt station

Bullernivaerna kommer i detta alternativ att yt-
terligare reduceras, vilket 4r 4n mer positivt for
stadsmiljon.

Mojligheter till nya funktioner i det centrala straket
ar nagot forbattrade relativt alternativ "Tunnel 6p-
pen station” i och med att dppningarna till plattfor-
marna ar 6verbyggda och markytan ddrmed blir
nagot storre och mer sammanhallen. Inga begrans-
ningar finns kvar da det galler tvarfoérbindelser mel
lan stadens olika delar, utan en vil sammanhallen
stadskirna kan nu skapas. Brandventilationsschakt,

utformade som storre byggnader ovan stationen,
krivs och begrinsar mojligheterna nagot. Upplevel-
sen av staden kommer att forandras radikalt. Inga
begransningar i gaturumsbredd sker utifrin jirn-
vigsprojektet, men slutlig utformning av staden sker
i samband med kommunal planering. En allméin
upprustning av jirnvigens nirmiljé kommer att ske.

Ramper ir lika som for Tunnel 6ppen station.

Sammantaget bedoms detta alternativ som nagot
mer positivt for stadsbilden, eftersom det ger storst
friheter for att skapa ett sammanhingande centrum
kring jarnvagsstationen.
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Fotomontage 6ver Ytldge i Sundbyberg. Fotomontage 6ver Tunnel 6ppen station i Sundbyberg. Fotomontage 6ver Tunnel tackt station i Sundbyberg.
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Kista korridor inre
Sodra delen, forbi Solna station, beskrivs separat
nedan.

Sparomréidet vid Ulriksdals station blir 4n mer do-
minant med ytterligare tva spar och nya, hogre bul-
lerskarmar. Norrut fran Ulriksdals station till det
att spar for Milarbanan gar ner i tunnlar mot Kista
vid Silverdal sker breddning av spiromrade med
markintrang som foljd. Genom att sparen till delar
gar pa bank som exponeras mot omgivningarna
medfor detta patagliga forandringar i landskapsbil-
den. Oavsett om och var Milarbanan byggs ut sa
kommer en ekodukt att ga dver sparen strax norr
om Ulriksdals station. Denna kommer att mojlig-
gora passage mellan Ulrikdsdalsfiltet (med den
planerade bebyggelsen for bostader och verksam-
heter som ar aktuell dar) och Jarvafiltet med sina
rekreationsvirden.

[ h6jd med Overjirva gard kommer omfattande
bergsschakt att ske och gardsbildningen Damm-
torp, vister om sparen, att tas bort. Liksom fallet
med ekodukten ovan kommer passagen over Igel-
backen att ges ny utformning oavsett om Malar-
banan dras genom Kista korridor eller inte, vilket
innebar att befintlig trumma kommer att ersattas
med bro som medger storre Oppning.

I samband med motet med E4 dir jarnvagen gar
under motorvig kommer ny bro for E4 att byggas,
samtidigt sker utvidgning av sparen fran dagens
fyra-fem spar till atta-tio spar. Utvidgningen kom-
mer att innebéra att jarnvagen tillsammans med E4
bildar ett mycket brett, cirka 220 meter, infrastruk-
turlandskap med pétaglig barriirverkan.
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Fotomontage. Utvidgningen av jarnvagen i samband med motet med E4 kommer att innebdra att jarnvagen tillsammans
med E4 bildar ett mycket brett, cirka 220 meter, infrastrukturlandskap med pataglig barridrverkan.

Sektion vid den nya passagen vid Igelbacken.

Jarnvagsutredning Malarbanan — Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

139




6. KONSEKVENSER | DRIFTSKEDET

Tunnelmynning och trag for tva spar mot Kista
kommer knappast att uppfattas frin omgivningarna
dd de ingar i det breda sparomrédet.

Ny station i Kista planeras ligga cirka 30 meter un-
der markytan och dess paverkan pa stadsbilden blir
av mindre omfattning. Ny station kommer frimst
att markas i form av ett eventuellt nytt stationshus
samt nya uppgangar som foreslds bli integrerade i

befintlig bebyggelse.

Jarvafaltet paverkas av enstaka utrymningsschakt
och av nya vaganslutningar fram till dessa.

Tunnelpéslaget vid Barkarby hamnar i ett infra-
strukturtitt omride, med befintliga spar, vag E18
samt Bergslagsvigen/framtida Forbifart Stockholm.
Tunnelmynningen kommer genom sin synbarhet i
landskapet att vara ett framtradande inslag, om dn
inte dominerande, i infrastrukturlandskapet.

Befintlig jarnvag behalls mellan Tomteboda och
Barkarby via Sundbyberg. For denna del galler
Nollalternativet.

Sammantaget beddéms konsekvenserna for land-
skaps- och stadsbild bli pdtagliga mellan Ulriksdal
och Silverdal, i ¢vrigt mdttliga.

Alternativ utformning i Solna

Oavsett alternativ kommer stora férandringar att
ske i omradet, da en ny Nationalarena planeras,
med broar 6ver spar och anslutningar till plattfor-
mar m m. Utformningen ar inte firdigstuderad i

dagsliget.

A) Utbyggnad osterut

Med tvd nya spar oster om befintliga kommer
stadsbilden nira stationen att patagligt forandras.
En 500 m lang stodmur kravs och minst tre bygg-

De tva alternativa utfromningarna i Solna kommer att paverka stadslandskapet pa olika satt. En Utbygg-
nad osterut bedoms fa mer patagliga konsekvenser dn en Utbyggnad vasterut.

nader kommer att helt eller delvis behdva rivas
soder om Hagalundsberget och lika manga norr
om tunneln. Vidare piverkas Kolonnvigen som
behover nytt lige pa en cirka 1400 m lang stricka.
Utvidgningen av spiromradet mot dster kommer
att paverka de boende i niromradet da infrastruk-
turpaketet med jarnvig, bullerskirmar, stddmurar
och vig kommer nirmre bebyggelse och gronom-
rade och visuellt bidrar till att forstirka infrastruk-
turskaraktiren i omradet.

Alternativet bedéms fa mattliga konsekvenser for
stadsbilden.
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B) Utbyggnad visterut

For stads- och landskapsbild innebir detta alterna-
tiv en mindre pdverkan jamfort med spér i ett ostligt
lage. Vid Hagalunds industriomrade soder om
tunnlarna kravs en 300 m lang mur. Ny stations-
byggnad och trapphus ned till plattformar behover
byggas, men bedoms inte forandra stadsbilden i
storre utstrackning, dd omridet idag ar priglat av
jarnvigen med sparomrdade, tunnlar och bangard.



Befintlig/Kista korridor yttre

Lings hela strackan sker markintrang och spar-
omridets 6kade bredd utgor pa flera stillen en
storre fysisk och mental barriar. P4 de strackor dar
jarnvigen ligger exponerat okar dess paverkan pa
landskapsbilden, t ex vid Barkarby. Dar spar gar
pd bank respektive i skirning kommer sparomra-
dets 6kade bredd att férstirka intrang och omgiv-
ningspaverkan. Parallella gdng- och cykelstrak som
ligger nira befintligt spiromrade kan paverkas sd
att de helt férsvinner och nya lokaliseringar méste
ske. Uppvuxna trad och buskar nira befintligt
spar kommer att tas bort, men nyplantering utfors
delvis.

Trafikantrorelser tvirs sparen blir inte lingre moj-
liga i plan utan kommer att ske planskilt, antingen
via nya tunnlar eller broldsningar. Befintliga tunn-
lar for gang- och cykeltrafik kommer att behéva
forlangas.

Bullerskdrmar byggs intill sparen, saval i befint-
liga som nya liagen, och paverkar lokalt stads- och
landskapsbilden.

Ny station i Barkarby planeras pa bro i nytt lige
norr om befintlig station. Den nya bron foreslas
byggas som tva nirliggande brospann 6ver bade
sparomrdde och E18 som gar relativt nira i detta
lage. Broarna ska forutom stationsbyggnad med
trapphus till plattformarna dven fungera for cykel-,
bil- och busstrafik samt den tvirbana som planeras.
Landskapsbilden paverkas i och med den nya bron
med stationsbyggnad, framst upplevd av trafikanter
pa E18. Med breddning av Milarbanan och den
planerade breddningen av E18 kommer infrastruk-
turskaraktaren och den barridr som de idag utgor
att forstirkas. Aven fran Barkarbysidan kommer
forandringen i stadsbild att bli stor. Omfattning av
detta styrs i den kommunala planeringen. Om-
sorgsfullt utformad kan stationsanliaggningen bli ett
positivt inslag i landskapsbilden.

o Th

e
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Paverkan pa landskapsbilden blir uppenbar, hu-
ruvida den blir positiv eller negativ beror pa hur
vil den fortsatta gestaltningen formar anpassa till
forutsattningarna alternativt tillféra landskapsav-
snittet kvaliteter.

I Jakobsberg byggs nytt spar pa centrumsidan,
vilket innebar att det gamla stationshuset méste

tas bort (eventuellt flyttas tvirs 6ver Ynglingava-
gen). Ynglingavigen, med gang- och cykelvig m m,
maste byggas om pd en ca 400 m lang stricka i cen-
trummiljé. En allmén upprustning av jirnvigens
niromrdde sker genom ombyggnaden. Nya anslut-
ningar till befintlig gangtunnel under spiromradet
kan bli aktuell, liksom ny forbindelse i plattformens
sodra dnde.

Séder om Kallhill, i lige dar Slammertorpsvigen
gar pa bro over jirnvigen, sker en kurvritning som
innebdr att markintrang sker i Gorvilns naturre-
servat. Bergsskarning for ny spardragning sker med
stor paverkan pa landskapsbilden som konsekvens.
Ny bro for Slammertorpsvagen, med delvis ny vag-

LS,
—_——

Det nya stations- och broliget i Bakarby tar stéd i en hojd i landskapet, Aggelunda. | det dvrigt flacka landskapsrummet kommer stationen att bli ett vl synligt landmaérke.
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strackning vister om befintlig bro, kommer att byg-
gas. For stationen sker en omfattande ombyggnad
och exploatering kan komma att ske i anslutning
till stationsliget.

Konsekvenserna for landskapsbild bedoms bli
patagliga i Kallhill.

Osakerheter

Generellt sker en breddning av sparomréidet och ti-
digare har beskrivits dir denna breddning orsakar
patagliga forandringar. Samtidigt kommer markin-
trang att ske lings strickningarna. Graden av
péverkan, den forandring som till exempel upplevs
visuellt for de strickor som inte sirskilt beskrivits,
ar mer osaker och svar att bedoma.

Som en f6ljd av de mojliga fordndringar som Ma-
larbanan kan innebira, till exempel alternativ med
nedsinkta spar genom Sundbyberg (bangdrdsomra-
det) eller nytt stationslage i Barkarby kan stadsut-
vecklingsomriden uppsta. Det giller dven soder om
stationen i Kallhill i och med foreslagen kurvrit-
ning. Hur dessa utvecklingsomraden hanteras och

Med idéforslaget mojliggors exploatering i stationsnara lage i Kallhdll. Den nuvarande banvallen kan antingen
fyllas igen for att bli en del av terrdngen eller anvandas som gang- och cykelvag fram till den nya passagen under
jarnvagen.

Enkel principskiss 6ver hur det kan se ut om jarnvagen éverdackas i Kallhall.
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Bergskdrning med lutning 3:1. Ovafér skarningen
aterplanteras for platsen lamplig véxtlighet efter
genomforda sprangarbeten

\ 1
- d bameings P

R i

Jordskdrning med lutning 1:2 i naturmiljo. For att fa
lamplig vaxtlighet i slanten laggs avbaningsmassor
ut efter jarnvagens anldaggande.

Dar det finns utrymme bor slanterna avrundas for
att gora jarnvagsbanken mindre iégonfallande, sar-
skilt i 6ppna marker. Aven har kan avbaningsmassor
med fordel anvandas for att fa en for platsen lamplig
jordman och vaxtlighet.

I jordbruksmarker gar det att fylla upp mot jarnvags-
banken sa att marken blir odlingsbar. For det kravs
en lutning pa 1:10.

Principskiss 6ver hur jarnvagens slanter kan utformas for
att anpassa jarnvagens uttryck i landskapet.

kan bli ett kvalitativt tillskott till befintlig stads-

struktur ir ndgot som hanteras i fortsatt kommunal

planering. Vid nyetablerade bostadsomraden kan
aven bullerskydd bli aktuella pa strackor som ej
nimns i denna rapport.

Forslag till atgarder

* Géng- och cykeltunnlar behover generellt for-
langas. De foreslas dven bli breddade framst for
battre ljusforhallanden och trygghet.

+ Nya planteringar for att ersitta vegetation som
behovt tas bort alternativt nya lampliga ytor som
identifierats for att till exempel mildra effekt av
spar pa bank eller skirning.

* Bullerskdrmar studeras noga och utformas med
omsorg.

Exploateringsomraden beaktas i fortsatt plane-
ring: Stadsutvecklingsomrade vid bangardsom-
rade i tunnelalternativ i Sundbyberg, stadsut-
vecklingsomride i Barkarby nar bussterminalen
ersitts med ny i anslutning till nya stationen samt
soder om Kallhall station i det omrade dar befint-
liga spér legat, med flera.

Befintlig korridor inre

Alt. utformning

Sakomrade Sundbyberg

A
Stad och landskap . SR

Sammanfattad bedémning.
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+ Vil gestaltat mote mellan jarnvagsbank och mark,
inte minst mellan Ulriksdal och Silverdal dir jarn-
vigen gir i exponerat lage. Se principskiss i figur
till vanster.

+ Ekodukt &ver spar soder om Kallhill for bittre
kontakt mellan bostadsomriden och Gérvilns
naturreservat.

Sammanfattande bedomning

En utvidgning av sparomradet medfor konsekven-
ser oavsett val av korridor och varianter inom des-
sa. For idag redan tranga passager genom bebyggda
och centrala omrdden bedoms konsekvenserna

bli stora. Nya och ombyggda stationer kommer att
paverka stadsbild, landskapsbild och funktioner i
stor utstrickning, men detaljutformning aterstar
annu. I alternativ Kista korridor inre kommer den
planerade utvidgningen av spiromradet i Silverdal
att medfora en stor negativ férindring pa land-
skapsbilden, frimst genom den visuella storningen
och barriidreffekten som uppstar.

Sammantaget beddms konsekvenserna som sma till
mattliga 1ings Befintlig korridor medan de bedéms
som mattliga 1ings Kista korridor inre.

Kista korridor inre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna
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6.3 Kulturmiljo

I detta avsnitt beskrivs framfor allt konsekvenserna
for de kulturmiljoer eller kulturhistoriskt intres-
santa byggnader som bedoms paverkas direkt av en
utbyggnad av Milarbanan. De miljoer som iden-
tifierats i forutsattningskapitlet, men som beddms
ligga pa ett sadant avstand fran jairnvigen att de pa
sin hojd péverkas indirekt genom t.ex. 6kat buller,
listas nedan.

Befintlig korridor inre
+ Riksintresset Duvbo i Sundbyberg

Kista korridor inre
» Riksintresset Solna

+ Nationalstadsparken
* Bebyggelsen uppe pd Hagalundsberget

Befintlig/Kista korridor yttre
+ Gorvilns riksintresse for kulturmiljovard

* Jakobergs gard

Bedomningsskala

Bedomningar huruvida konsekvenserna bedoms
som smd, méttliga eller stora har gjorts utifran
foljande kriterier:

Stor konsekovens: Utslickande av kulturmiljoobjekt
av regionalt eller nationellt intresse. Betydande
péaverkan pa virde som utgdr grund for riksintresse
eller motsvarande.

Maittlig konsekvens: Utslickande av kulturmiljoobjekt
av lokalt intresse. Betydande paverkan pa regionalt
intresse (ex. delar av virdet utslacks). Liten pataglig
paverkan pa riksobjekt eller motsvarande.

Smd konsekvenser: Betydande paverkan pé kultur-
miljoobjekt av lokalt virde eller liten paverkan pa
regionalt intresse.

Nollalternativet

Ur kulturmiljosynpunkt innebar Nollalternativet
att ett stort antal virdefulla miljoer som identifie-
rats utmed de alternativa strackningarna inte kom-

mer att paverkas och kan bevaras for framtiden.
Dagens kraftiga barriareffekt som Ostkustbanan
och E4:an utgor i landskapet och mellan kulturmil-
joerna i Igelbickens naturreservat minskas nagot i
och med den planerade atgirden med en ekodukt
over vig och jirnvag samt planskilda korsningar
for gdng- och cykeltrafikanter.

Befintlig korridor inre gransar till skyddsomradet till byggnadsminnet Statens bakteriologiska laboratorium, men bedéms
inte medféra nagot intrang i skyddsomradet. Viss paverkan kan komma att ske i form av nagot 6kat buller och vibrationer.
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Befintlig korridor inre

Delstrickan beror ett flertal vardefulla kulturmil-
joer utmed strickan. Dessa utgors fraimst av solitira
kulturhistoriska miljoer i form av enskilda byggna-
der och dess omgivningar. Undantaget frin dessa
ar Sundbybergs stadskdrna, dir samtliga alterna-
tiva utformningar kommer att medféra en kraftig
forandring av stadsbilden och en utarmning av den
historiska karaktiren i form av ett stationssamhil-

4 | 1

oy N

le. Mer om mojliga konsekvenser i Sundbyberg och
skillnaderna mellan de alternativa utformningarna
i Sundbyberg star att lisa under avsnitt Alternativa
utformningar i Sundbyberg till hoger.

Huvudsta skola och intilliggande bostadsbebyggel-
se fran 1950-tal berors endast i mycket begransad
utstrackning da en stodmur som behover byggas
mot jirnvigen kan innebira visst intrang i berérda
fastigheter.

A Militara férrédbyggnader

De militdra forradsbyggnaderna fran 1940-talet vid Solvalla kan paverkas genom rivning av enstaka byggnader vid en

breddning av sparet i befintlig korridor.
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Vid Solvalla bedoms omradet som omfattas av ett
30-tal militira forradsbyggnader paverkas genom
att de byggnader som ligger narmast befintliga spar
far ett 4n trangre ldge. De hamnar ca sju meter fran
nirmaste spar, vilket kan innebdira att ex. vissa
dorrar och fonster utmed jarnvagen blir obruk-
bara. Det foreligger ocksd viss risk for att nagra
byggnader kan komma att behdva rivas helt. For de
byggnader som bedoms kunna sta kvar, men som
hamnar inom jirnvagens sikerhetszon, kan dispens
komma att kravas.

Fornlamningsomradena vid Sundby, intill
Bromsten, kan komma att pdverkas om niaromra-
det exploateras. Avstindet till jairnvigen ir dock
forhallandevis stort, ca 100 m, och den eventuella
paverkan kan gissningsvis ske endast vid eventuella
"bieffekter” i samband med jirnvigsutbyggnaden,
som t.ex. omdragningar av vagar eller nybyggna-
tion intill fornlamningsmiljon.

Alternativa utformningar i Sundbyberg

I Sundbybergs stadskdrna medfor samtliga alterna-
tiva utformningar forandringar av stadsbilden som
innebdr att den historiska karaktiren i form av ett
stationssamhille kommer att forsvagas.

A) Ytlige

Den alternativa utformningen innebdr att avstandet
till den omgivande bebyggelsen och Jarnviagsgatans
bredd minskas, ndgot som sammantaget forsvarar
avlasningen av Sundbybergs kulturhistoriska ka-
raktar som stationssamhille. Genom att fasaderna
mot jarnvigen skyms av bullerskirmar kommer
platsens olika nyckelvirden, sasom arkitekturen, att
bli svara att avldsa och uppleva. Vidare forsvinner
Esplanadens jarnvigsovergang med bommar, och
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ddrmed ocksa en sista rest av ett mer smaskaligt
jarnvagsparti.

Vretens industriomrade, strax soder om Sundby-
berg, och dess dldre Lokstall och Vattentornsbygg-
nad bedoms inte paverkas i mycket storre utstrack-
ning dn idag. Utbyggnaden i ytlage innebar endast
en 6kning av paverkan i form av ex. buller och
vibrationer och anses kunna utforas utan fysiskt
intrang pa de virdefulla byggnaderna.

B) Tunnel Gppen station

Konsekvenserna vid denna utformning ar desam-
ma som for Tunnel tickt station nedan, men skiljer
sig i viss utstrickning genom att jirnvigen lings
plattformarna delvis dr 6ppen. P4 s sitt blir jirn-
vigen fortsatt nirvarande i centrala Sundbyberg,
vilket innebar att den kulturhistoriska karaktiren
férsvagas i nagot mindre grad 4n i 6vriga alterna-
tiva utformningar.

C) Tunnel tickt station

Genom en dvertackt tunnellosning genom Sundby-
berg forlorar staden sin distinkta koppling till jarn-
vigen och sin historia som jirnvigssamhille, nagot
som ar av stor vikt for samhallets identitet. A andra
sidan innebar tunnelldsningen att Jairnvigsgatans
bredd kan bevaras, till skillnad fran ytalternativet.

Den alternativa utformningen innebir vidare att
Vretens industriomrade berérs i mindre utstrack-
ning av buller och vibrationer dn i ett ytalternativ,
samtidigt som omradet tappar nagot av sitt sam-
manhang da jirnvagen sinks ner i tunnel under
omrddet.

som stationssamhalle i varierande grad utarmas beroende pa alternativ utformning.

Kista korridor inre

Delstrackan berdr ett stort antal byggnader av
kulturhistoriskt virde i framfor allt exploate-

rad forstadsmiljo men medfor dven intrang i och
forandring av det vilbevarade kulturlandskapet
och kulturmiljéer pé Jarvafiltet och i Igelbackens
natur- och kulturreservat.
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Kulturhistoriskt virdefulla miljéer i Solna behand-
las i avsnittet Alternativ utformning i Solna pa nista
uppslag.

Jarnviagen gar titt forbi Silverdals griftegard som
berdrs marginellt i sina vastra delar. Miljéon om-
fattas av kulturminneslagens skydd for kyrkliga
kulturminnen och intrdng i begravningsomradet
kan innebira en viss negativ pdverkan pé platsens
kontemplativa miljo.



Ingdng till Silverdals griftegard. Kista korridor inre gar
jarnvagen tatt forbi, vilket innebar att griftegarden kom-
mer att beréraras marginellt i sina vastra delar.

Storst paverkan bedoms ske pa kulturmiljovarden
iIgelbackens naturreservat vid en breddning av
de befintliga sparen genom omradet. Ostkustba-
nans befintliga spar och E4:an korsar redan idag
Igelbickens naturreservat och stor bl.a. samban-
det mellan de kulturhistoriskt vardefulla bebyg-
gelsemiljderna Overjirva gird och Dammtorp,
som bada ingar som synnerligen vardefulla delar i
reservatet. Alla byggnader tillhorande Dammtorp
kommer i alternativet att rivas eller flyttas, vilket
har en negativ paverkan pa reservatets samlade
kulturvarden. Mojligen kan dven bebyggelse som
ingdr i Overjirva gard paverkas om spiren kommer
nirmare inpd den kulturhistoriskt virdefulla mil-
jon. Paverkan bedéms dven ske pa kulturhistoriskt
virdefulla vigar i reservatet, bade vister och oster
om sparen vid Overjirva gard och vid Dammtorp,
daribland Overjirva gardsvig.
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Dammtorp med uthusbyggnader i Igelbackens reservat. Kista korridor innebar har en ratning av jarnvagen, vilket innebar
att Dammtorp maste rivas eller flyttas.

Fornlimningar upptrider vid Overjirva gard pa
bada sidor om jirnvagen. En viss risk finns att dessa
kommer att pdverkas av en utbyggnad. En arkeo-
logisk utredning kommer sannolikt att kravas som
grund for beslut om senare undersokningar.

Aven om en tunnel begrinsar konsekvenserna for
kulturmiljon vasentligt kommer en dragning enligt

Kista korridor att paverka kulturmiljévirden pa
Jarvafiltet och i reservaten. Miljon kan komma att
péverkas genom anliggningar som t.ex. ventilation
och tryckutjamningstorn, vilka kommer att med-
fora mindre intrang i den vardefulla kulturmiljon.

P4 Jarvafaltet finns flera ssmmanhédngande en-
skilda fornlamningar med oklara begriansningar
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daremellan. En stor del av lamningarna 4r belagna
utanfor det planerade arbetsomradet men 4dndé bor
det anses att miljon loper stor risk att paverkas av
jarnvagsutbyggnaden da de ir relativt yttickande
och svara att kringgé vid linjeprojekt. I foreliggande
stadium bor omradet betraktas som mycket kdns-
ligt. Ett mycket osdkert parti ar bl.a. anslutningen
till befintlig jarnvag vid Hjulsta - Barkarby. Forn-

limningsbilden i omradet vid Tensta och Hjulsta dr
komplicerad. Vissa lamningar ligger ocksa direkt
an mot jairnvigsomradet medan andra ligger pa ett
storre avstand. Sannolikt paverkas fornlamnings-
omrdadena vid en jirnvigsutbyggnad. En arkeolo-
gisk utredning kommer att kravas som grund for
beslut om senare undersokningar

Jarvaféltet kommer att paverkas i begransad omfattning av en dragning via Kista korridor med tunnel under Jarvafaltet.
Har syns gardarna Eggeby och Granby i Igelbackens kulturreservat pa Jarvafaltet.
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Alternativ utformning i Solna

A) Utbyggnad ésterut

Utformningen paverkar Nya centralskolan i Solna
som har ett spirnira lige pa ostra sidan. Norr om
skolan ligger Hagalunds industriomrade dir en
breddning 6ster om befintliga spar medfor intrang
i omradet med trolig rivning av ett antal kulturhis-
toriskt intressanta byggnader som foljd, nagot som
kan minska omradets kulturhistoriska varde i sin
helhet. Den s.k. Bergmarkska villan, en av Gamla
Hagalunds aldsta byggnader, vid Hagalundsbergets
sodra tunnelmynning bedoms rivas eller flyttas vid
en breddning av tunnelmynningen.

Vid norra tunnelmynningen, vid Solna station,
ligger den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen
som omfattas av Stinsbostaden med uthus och
1950-tals bebyggelse pa Forvaltarvagen. Stinsbo-
staden kommer troligen att rivas eller flyttas och
1950-talsbebyggelsen kan mojligen komma att
paverkas.

Det ar osdkert i vilken omfattning Rédingarna

vid Ulriksdals station kommer att paverkas vid

en breddning 6sterut. Det foreligger risk for att
nagon byggnad kan komma att behova flyttas och
ocksd har kan en stodmur komma att anlidggas mot
Kolonnvigen. Byggnaderna har ett stort varde for
stationsmiljén och en flyttning medfor negativa
konsekvenser fér kommunens och linets bevarade
kulturarv.

B) Utbyggnad visterut

Vid Ritorp medfor en breddning av befintlig strick-
ning vaster om sparen att byggnader tillhérande
SJ’s driftsverkstad Hagalund Ovre méste flyttas
eller rivas, dock inte ndgon av huvudbyggnaderna.



Dirtill kommer stora delar av Hagalunds bangird
att behova byggas om. Detta medfér sannolikt en
minskning av omradets sammanhallna kulturmil-
jovirde.

[ 6vrigt innebar denna alternativa utformning min-
dre intrang i farre kulturmiljoer.

'*,_ SJ:s Driftsverkstad Hagalund Ovre &

Befintlig/Kista korridor yttre

Den for utredningsalternativen gemensamma
strackan Befintlig/Kista korridor yttre beror framst
solitira kulturhistoriskt virdefulla byggnader vid
de tre tatortsbildningarna Barkarby, Jakobsberg och
Kallhall samt ett par kdnsliga fornlamningsmiljoer.

SJ’s driftsverkstad Hagalund Ovre paverkas genom att vissa tillhérande byggnader maste flyttas eller rivas vid en utbygg-
nad vasterut i Solna. Hoger om sparen ligger Ritorps gard kringbyggd med 1950-talsbeyggelse. Bebyggelsen bedoms inte
beréras namnvart av en utbyggnad av jarnvagen. Lite langre norrut, vid Ulriksdals station, ligger Rédingarna, som paver-
kas genom flyttning eller rivning vid en dragning av sparen 6sterut.
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Den s.k. Rdda villan vid Barkarby station, en av
omridets fi bevarade egnahemsvillor, kan komma
att paverkas genom visst intrang i tomten och
forandringar i den omgivande miljén, nagot som
minskar bebyggelsemiljons kulturhistoriska virde.
En omliggning av stationen kan dven medfora
permanenta vigomdragningar samt exploatering av
omrdadet kring stationen, som i sin tur kan innebara
konsekvenser for de olika vardefulla bebyggelse-
miljéerna i omradet.

En flyttning av stationsomradet i Barkarby norr-
over innebir vidare att jarnvagsomradet angransar
mot fornlimningsmiljon Aggelunda bytomt. Detta
kommer sannolikt att medféra en arkeologisk ut-
redning som grund for beslut om fortsatta under-
sokningar. Intill bytomten star ocksd en runsten
som sannolikt kan komma att beréras.

I Jakobsberg kommer Jakobsbergs gamla stations-
hus vid stationen att paverkas genom rivning eller
flyttning. En rivning eller flyttning medfor att det
enda bevarade dldre stationshuset pa ursprunglig
plats utmed utredningskorridoren férloras. En
flyttning medfor vidare att stationshuset forlorar
sitt sammanhang och saledes mister en stor del av
sitt kulturhistoriska vérde.

Norr om Jakobsbergs centrum har sparen ett trangt
lage mellan parken som omgirdar Jakobsbergs gard
vister om spdret och det kulturhistoriskt intres-
santa radhusomradet Ekedals-Folvigen Oster om
sparet. En breddning av befintlig korridor bedéms
medfora marginellt intrang i parken pd vistra si-
dan. En breddning innebir ocksa en minskning av
allminningen med de uppvuxna tridgardarna mel-
lan hus och spar i radhusomradet pa ostra sidan.
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Vister om nuvarande jirnvig, fére korsningen med
Slammertorpsvagen, finns resterna av Liadersitra
bytomt. Fornlamningarna berdérs sannolikt av en
partiell nydragning av jarnvigen strax fore Kall-
hill. En arkeologisk utredning kommer rimligtvis
att krdvas som grund for beslut om senare under-
sokningar.

En breddning av sparen vid Kallhills station inne-
bar att de bevarade arbetarbostiderna Bas- och
glasvillan och de tillhérande tidstypiska tradgar-
darna, som ir av stor vikt fér kulturmiljoernas
historiska virde, paverkas. Vigen kommer att flyt-
tas nagot och en stédmur anliggas, vilket innebar
intrang i villornas tridgardar.

Osakerheter

Osidkerheterna vad galler kulturmiljé ar framfor
allt forknippade med det skede i planeringsproces-
sen som projektet befinner sig i. Av underlagsmate-
rialet har det t.ex. inte gitt att utlisa detaljer saisom
lokalisering av eventuella anldggningar éver tunn-
lar (ventilation, tryckutjimningstorn samt mindre
arbets- och utrymningsvigar) som kan ha paverkan
pé kulturmiljén. Det innebir en osédkerhet i be-
skrivningarna av i vilken utstrickning vissa miljoer
kan komma att paverkas och bor saledes utredas
vidare i den kommande jirnvigsplanen.

Jakobsbergs gamla stationshus behover rivas eller flyttas
vid en bredning av sparen. Jakobsbergs gard och radhus-
omradet Ekedals-Folvdgen berdrs genom mindre intrang i
de kulturhistoriskt vardefulla omgivningarna.
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Forslag till atgarder

Vid dragning langs Kista korridor inre kommer
péverkan pa Jirvafiltets och Igelbickens natur- och
kulturreservat medfora negativa konsekvenser pa
dess kulturhistoriska varden. Eventuella anldgg-
ningar over mark bor utformas sa att de sa langt
som mojligt anpassas till den omgivande miljon.
Vid planering av arbetsvigar inom omridet ska
hansyn till kulturhistoriskt vardefulla vigar tas.
Efter arbetenas avslutande ska mark och vagar ater-
stallas i sa stor utstrickning som mojligt.

Flyttning av kulturhistoriskt virdefulla byggna-
der medfor en minskning av det kulturhistoriska
vardet. Om en rivning dnda ar oundviklig kan en
flyttning av byggnaden anda vara att foredra. Riv-
ning av en kulturhistoriskt vardefull byggnad ska
foregds av dokumentation av densamma.

Vid intrang i en kulturhistoriskt virdefull miljo
ska stor hinsyn tas till den omgivande miljén och
intrang kompenseras genom omsorg i utformning,
under medverkan av kulturhistorisk kompetens.

Ingrepp i fornlamningsmiljder regleras i 2 kap.
Kulturminneslagen. En kompensatorisk dtgird kan
vara att synliggora narliggande fornlimningsmil-
joer genom vardinsatser eller tillgingliggérande
genom omplanering av trafikmiljoer.

Sammanfattad bedémning

Utmed de tvd utredningsalternativen bedoéms kon-
sekvenserna bli forhéllandevis omfattande oavsett
vilket alternativ som viljs, undantaget Nollalter-
nativet som innebir att ménga kulturmiljoer kan

bibehallas.

Utmed Befintlig korridor inre paverkas omraden
som framfor allt ar av lokalt och regionalt virde for

kulturmiljon, sdsom Sundbybergs stadskarna och
de militdra forradsbyggnaderna i Solvalla. Dessa
kan komma att paverkas i alltifran liten till mattlig
utstrackning, i férsta hand genom begransat in-
trang, men i vissa fall kanske ocksd genom rivning.
Rivning sker i sa fall endast av enstaka byggnader
som beddms paverka men inte utslicka virdet i
nigon storre utstrickning. Sammantaget bedoms
darfor Befintlig korridor inre medfora mattliga konse-
kvenser for kulturmiljén i omradet.

Samtliga alternativa utformningar i Sundbyberg
innebir en negativ paverkan pa stadens kulturhis-
toriska karaktir. Nedsinkt 6ppen 16sning innebar
dock en mindre forsvagning av Sundbybergs iden-
titet som stationssamhille, da Jarnvigsgatans bredd
kan bevaras och jarnvigen i storre utstrickning
kan utldsas och upplevas i stadsbilden.

Kista korridor inre berér byggnader av kulturhisto-
riskt virde i framfor allt exploaterad férstadsmiljo.
Bebyggelsemiljoerna ar av lokalt och regionalt
virde, varav nagra, diribland Dammtorp, paver-
kas i mycket stor utstrickning. Kista korridor inre
medfor dven ett begrinsat intrang i och forindring

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

Kulturmiljo

Sammanfattad bedémning.
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av kulturlandskapet och kulturmiljer pa Jarva-
faltet och i Igelbackens natur- och kulturreservat.
Omradet kring Jarvafiltet har dartill en komplex
fornlamningsbild som kan komma att paverkas i
en dnnu okind utstrickning. Delstrickan bedoms
sdledes kunna innebira stora konsekvenser for kul-
turmiljon i omradet.

Vid den alternativa utformningen Utbyggnad 6st-
erut i Solna paverkas lokalt och regionalt vardefulla
kulturmiljoer i liten till stor omfattning. Utform-
ningen innebar dirmed mattliga konsekvenser, medan
en Utbyggnad visterut i Solna endast innebar smd
konsekvenser, dd utformningen innebar mindre in-
trang i farre kulturmiljoer.

Befintlig/Kista korridor yttre bedoms ur kulturmil-
joperspektiv innebira mdttliga konsekvenser. Flertalet
kulturmiljoer 4r av lokalt och regionalt virde och
péverkas i liten till stor omfattning. Dirtill kan
fornlimningsmiljderna Aggelunda bytomt och Li-
dersitra komma att paverkas i stor omfattning, men
stora delar av virdet antas kunna tas tillvara genom
utgravning.

Kista korridorinre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna
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6.4 Naturmiljo

De storsta naturvirdena som kan komma att paver-
kas utgors av Igelbicken, smé& miljoer pa Jarvafiltet
samt en ekbacke soder om Kallhills station. Dessa
ar alla klassade som regionalt virdefulla.

[ foljande text hinvisas inom parentes till omriden
som finns markerade pa kartan pa s. 158.

Bedomningsskala

Beddmningar huruvida konsekvenserna bedoms
som smd, méttliga eller stora har gjorts utifran
foljande kriterier:

Stora konsekvenser: Betydande paverkan pa na-
turvirdsobjekt av regionalt intresse med mycket
hoga virden. Tydlig paverkan pa virden som utgor
virdegrunden for naturvirden av riksintresse eller
internationellt skyddsvarda objekt eller motsva-
rande virdekategori, exempelvis utplinande av
skyddsvard art eller biotop.

Mattliga konsekvenser: Utslickande av virde pa ob-
jekt/art av kommunalt intresse. Ingrepp i regionalt
skyddsvart objekt/art, dar endast delar av objektets
naturvirden utsldcks. Liten men mitbar paverkan
pa huvudsakligt virde pd riksobjekt eller objekt
med klassningen "hogsta naturvarde”.

Smd konsekvenser: Mycket liten eller marginell
paverkan pé naturvirdesobjekt. Risk for liten
paverkan som dock ej far vara av mitbar storlek
pd den biologiska méngfalden inom ett riksobjekt
eller objekt med klassningen "hogsta naturvarde”.

Utslickande av naturvirdesobjekt med lokalt virde.

Begransat ingrepp i kommunalt skyddsvart objekt/
art eller mycket liten pdverkan pd objekt med hogre
virden.

Nollalternativet

Nollalternativet innebir att utpekade vardefulla
naturmiljéerna lings de bada utredningsalterna-
tiven kan bibehallas och utvecklas. Ingen risk for
dranering av Igelbicken mellan Kista och Hjulsta
foreligger heller.

I Nollalternativet forutsitts en ny bro over Igel-
bicken, vilket leder till en vasentlig forbittring

av Igelbickens spridningsfunktion for framforallt
mindre diggdjur, vissa smakryp och groddjur.
Nollalternativet innehaller ockséd en ekodukt 6ver
jarnvigen vid hojdpartierna mellan Jirvafaltet och
Overjirva gird. Denna ekodukt forbittrar ytter-
ligare spridningsforutsattningarna for vixter och
djur i Jarvakilen mellan Jarvafiltet och National-
stadsparken. Nollalternativet innebar siledes en av-
sevard forbattring for naturmiljon i detta avseende.

Ekodukt

En ekodukt dr en bro med vegetation dar djuren
kan passera 6ver vagen. Den anvands i ekologiskt
viktiga omraden for att binda samman omraden
som delats avenvageller jarnvag, eller dar en
sadan korsar viktiga vandringsleder for djuren.

Kélla: Vagverkets hemsida

Befintlig korridor inre

Utmed den befintliga korridoren finns ett antal
omriden med hoga naturvirden som kommer att
paverkas i varierande grad av jairnvigsutbyggna-
den. Paverkan ar framst ianspraktagande av mark,
grundvattenpaverkan och paverkan pa spridnings-
forutsattningar for biologisk mangfald. Forandring-
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en i bullermiljon bedoms innebara mycket begran-
sade konsekvenser for de utpekade naturvirdena.

Utmed den aktuella strickan finns tvd omraden
med kommunala naturvirden. For ddellovtraden
oster om Frosundaleden (omrade 1) blir konse-
kvenserna stora eftersom den foreslagna jairnvigs-
dragningen kommer att ta stora delar av omradet

i ansprik. Det ir endast ekarna i den norra delen
som kommer att klara sig, triden utmed jirnvi-
gen kommer att behova avverkas. Adellovtriden
oster om Solvalla (omrade 2) kommer att paverkas
nirmast jirnvigen. Den foreslagna strickningen
kommer att medfora att aldre ekar behover avver-
kas. Den foreslagna jirnvagsstrickningen bedoms
fa smd konsekvenser for naturvirden da det ir ett be-
gransat ingrepp i ett omrade med kommunal virde .

Ballstadn mellan Sundbyberg och Barkarby har
laga naturvirden och alternativet bedoms inte fa
nagra konsekvenser for Billstadns naturvarden.

De alternativa utformningarna i Sundbyberg ar inte
relevanta att jamforas ur naturvardssynpunkt.

Kista korridor inre

Séder om Kista gar den foreslagna jarnvagsstriack-
ningen genom Igelbickens naturreservat och beror
dir ett antal mindre naturvardsobjekt. Tva av
omridena bedéms vara av kommunalt virde, dels
ett mindre ddellovskogsparti i reservatets sddra
del (omrade 10), dels en mindre torrbacke séder
om Dammtorp (omrade 8). Dessutom férekommer
tva omrdden med ddellovskog norr och sdder om
Dammtorp (omrade 7 och 9) som bedéms vara av
lokalt varde. Den foreslagna jirnvagsstrickningen
kommer att utplana naturvardena helt i dessa om-
raden. Konsekvenserna for naturvarden bedéms for
omradena av kommunalt virde bli mdttliga di kom-



munalt virdefulla miljéer utplinas medan konse-
kvenserna for omradena av lokalt virde bedéms
bli smd. Omrdide 11, som utgors av en hallmark-
stallskog och ligger i reservatets sodra del, bedoms
klara sig fran paverkan.

Den nya dragningen av jirnvigen loper vid kors-
ningen av Igelbackens naturreservat inte lings

den gamla strickningen utan lingre visterut. Det
medfor att ett ca fyra ha stort omrade av reservatet
kommer att ianspraktas av jirnvigen jamfért med
Nollalternativet.

Igelbacken (omrade 6) korsar den befintliga Ostkust-
banan vid Dammtorp genom en trumma under
jarnvagen. Eftersom en ny bro med forbattrad pas-
sage for Igelbicken samt en ekodukt 6ver jirnvigen
vid hojdpartierna mellan Jirvafiltet och Overjirva
gard forutsitts byggas, oavsett om jarnvagen dras
via denna korridor eller inte, sa bor Igelbacken inte
péverkas negativt av den foreslagna jairnvigsdrag-
ningen.

Utredningsalternativet loper i tunnel under Jarva-
filtet mellan Kista och Hjulsta. Ingen paverkan pd
utpekade virdefulla miljéer (omrade 12, 13 och 14)
forvintas. Eventuella ventilationsschakt och lik-
nande forutsitts kunna placeras utanfor utpekade
viardeomraden. Arbeten pd ytan mellan Kista och
Hjulsta kommer att ske i kulturreservatet och kan
vara i strid med reservatets foreskrifter.

Risk finns att inlickande grundvatten i tunneln
kan paverka Igelbickens vattenflode negativt och
darmed dven dess naturvarden. Om sa skulle ske
kommer det att paverka naturvirdena i en stor del
av Igelbicken. En kraftig avtappning av bicken kan
till exempel leda till att gronlingbestandet slas ut.
Det bedéms dirfor finnas risk for mdttliga till stora
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Bilden visar Ostkustbananans passage av Jarvakilen strax efter Ulriksdal. Kista korridor inre innebar att kurvan ratas ut
och jarnvigen flyttas &t vanster i bild. Atgirden innebir ett markintrdng i naturreservatet Igelbicken som forstor en
torrbacke med betesvaxten Solvanda. Ett parti med ddell6vtrad, nere till vanster i bild, kommer ocksa att férsvinna vid
byggnationen.

konsekvenser pa naturvirdena i Igelbicken. Eventu-
ella konsekvenser kan dock minskas eller helt tas
bort bl.a. genom att vatten tillfors Igelbacken. Se
under atgirder.

Vid jarnvigens korsning av Jarvafiltet vid Ulriksdal
och mellan Kista och Tensta paverkas natur- och
kulturreservat. Anldggandet av jairnvag inom reser-

vatsomradena strider mot flera reservatsforeskrif-
ter. Banverket méste soka dispens for ingreppen el-
ler fa till stind dndringar i reservatsforeskrifterna.

Tunnelmynningen vid Barkarby innebér ingen
péverkan pé virdefulla naturmiljoer.

De alternativa utformningarna i Solna ir inte aktu-
ella att jamforas ur naturvardssynpunkt.
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Parken med aldre adellévtrad vid Jakobsbergs gard bedéms inte paverkas av
den foreslagna jarnvagsstrackningen i Befintlig/Kista korriodr yttre.

Befintlig/Kista korridor yttre

Ballstadn mellan Barkarby och Jakobsberg har laga
naturvirden och jirnvigen bedoms inte fa nagra
konsekvenser for Ballstadns naturvirden. Bredd-
ningen av jirnvigen leder dock till att delar av ans
niromrade tas i ansprik.

Parken med dldre adellovtrad vid Jakobsbergs gard
(omrade 3) samt de gamla ekarna norr om Kall-
halls station (omrade 5) bedoms ej paverkas av den
foreslagna jarnvigsstrickningen. For ddellovtraden
ir marginalen god mellan jirnviagen och naturvir-
dena i omradet. De gamla ekarna ligger norr om
det aktuella paverkansomradet for den foreslagna
jarnvigsstrackningen.

Ekbacken soder om Kallhill station (omrade 4),
inom Gorvilns naturreservat, beddms vara av re-
gionalt virde. Den kommer att paverkas i sin norra

och 6stra del. Ingreppet beror ett flertal ekar, varav
ndgra ir gamla med haligheter. Dirtill kommer ett
partii den norra delen med ett storre antal yngre
och medelalders ekar att forsvinna. Dessa ekar ar
av stor betydelse for att naturvirdena pé sikt ska
bestd i omradet di de med tiden kommer att ersitta
dagens gamla ekar. Dock kommer de delar av
omradet som har hogst naturvirden inte att berdras
av ingreppet. I och med att ett antal gamla ekar,
samt ett stort antal yngre ekar med betydelse for
att omradets naturvirden pa sikt ska bestd kommer
att forsvinna, bedoms den foreslagna jarnvagsdrag-
ningen fa mattliga konsekvenser for naturvarden.

Ekbacken ir en del av Gorvilns naturreservat. Den
nya jarnvigsdragningen innebir intrdng i reser-
vatet. Storre delen av denna stricka bestir dock av
barrskogsmiljoer med ldga naturvarden lings den
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P3 bilden syns nagra ekar
i ekbacken i Gorvalns na-
turreservat som kan kom-
ma att paverkas genom
avverkning. Omradena
med hogst varde paverkas
dock inte och delstrackan
Befintlig/Kista korridor
yttre bedoms medféra
mattliga konsekvenser for
naturvarden i omradet.
Foto: Ekologigruppen.

nuvarande jarnvigen. Tva nya spar medfor ocksa
en breddning av befintligt jirnvigsomrade, vilket
kan medfora en forsvarad spridning av skyddsvar-
da skogsarter mellan Gérvilnkilen och Jirvakilen.
Konsekvenserna av breddningen pa spridnings-
mojligheter for skyddsvarda arter bedoms dock
som sma. Sammantaget innebar byggnationen en
arealminskning av Gorvalnreservatet med ca 375
kvm. Konsekvenserna for naturvirden av areal-
minskningen, dvs. utéver ovan beskrivna konse-
kvenser for Ekbacken, ar dock smd med hinsyn
till att endast en liten del av reservatet med laga
naturvarden berors.

Anliggandet av jirnvig inom reservatsomridet

strider mot manga av reservatets foreskrifter. Ban-
verket méste darfor soka dispens for ingreppen el-
ler fa till stind 4ndringar i reservatsforeskrifterna.



Osakerheter

Da ingen faltinventering av flora och fauna har
gjorts av omradena i samband med denna MKB
finns alltid osidkerhet betriffande virden. Dock dr
omradena forhdllandevis vil inventerade i andra
sammanhang. Vi bedomer det darfér som osan-
nolikt att naturvarden som har betydelse for val av
korridor har forbisetts i denna MKB.

Konsekvensbedomningen bygger pa de senaste
korridoralternativen och utférandeforslagen. Ef-
tersom konsekvensbeskrivningen nu gors i utred-
ningsskedet ar inte slutgiltig utformning fastlagd
vilket medfor att konsekvenserna kan komma att
avvika fran de har beskrivna. I konsekvensbeskriv-
ningen anges dock de forutsittningar som antagits
vid konsekvensbeskrivningen. Tva osikerheter ska
sarskilt nimnas, bada giller Kista korridor inre:

1. Bro over Igelbicken och Jarvakilen vid Ulriksdal
kan medfora stora positiva konsekvenser for
spridning av djur och vaxter i Jirvakilen. Det
spelar emellertid stor roll vilken utformning som
jarnvigen far och vilka dtgarder som gors vid E4
som ligger intill jirnvagen.

2. Tunnel under Jirvafiltet mellan Kista och Tensta
kan paverka Igelbacken genom att grundvatten
drineras till tunneln snarare 4n till bicken vilket
kan leda till minskad vattenforing och risk fér
utslagning av skyddsvarda fiskarter.

Bada dessa risker méaste utredas vidare i det fort-
satta arbetet.

Forslag till atgarder
Forebyggande atgirder

* Begransade slanter, istdllet stodmurar som tar
mindre utrymme i ansprak i vardefulla naturom-
raden.

Kompensationsdtgirder
+ Ersattning av ianspraktagen mark i naturreservat

+ Skotsel av ekmiljder for att kompensera intrang i
virdefulla ekmiljoer

Anliggning av "tradkyrkogardar” isolbelysta
miljéer dir grova tradstammar av framforallt
idellovtrid kan laggas upp for att skapa miljoer
for hotade insektsarter.

Anliggning och skotsel av torrbackar som kom-
pensation for pdverkan pa torrbacke vid Damm-
torp.

Restaurering av vatmark, meandring (meander;
slingrande flodfara ett flackt landskap skapad av
erosioniytterkurvorna och avlagring i innerkur-
vorna) med flera dtgarder i Igelbacken.

Bidra till vattenvardsitgarder i Ballstaan.

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

Naturmiljo

Sammanfattad bedémning.
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Sammanfattad bedomning

I jamforelse med Nollalternativet bedoms Befintlig
korridor inre endast medféra smd konsekvenser for
naturvarden, da ndgra mindre omraden med ddel-
lovtrad delvis méste avverkas vid breddningen av
jarnvagen.

De alternativa utformningarna i Sundbyberg ar inte
relevanta att jaimforas ur naturvardssynpunkt

Kista korridor inre innebir mdttliga konsekvenser d4
en torrbacke och ett mindre ddellévskogsomraden
exploateras i Jarvakilen vid Ulriksdal. En del av na-
turreservatet Igelbicken tas i ansprik for jairnvags-
dragningen. Kista korridor inres strickning under
Jarvafiltet mellan Kista och Hjulsta medfor en risk
for dranering av Igelbicken med konsekvenser for
viardefull fisk- och bottenfauna i biacken. Det finns
dock mojligheter att dtgarda denna paverkan.

De alternativa utformningarna i Solna 4r inte aktu-
ella att jamforas ur naturvardssynpunkt.

Den yttre korridoren innebar mattliga konsekvenser
for naturvarden da en ekbacke med manghundra-
ariga ekar till en del behover avverkas i Gorvilns
naturreservat.

Kista korridorinre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna
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Karta som visar de olika utredningsalternativens mojliga konsekvenser pa naturmiljon.
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6.5 Friluftsliv och rekreation

I detta avsnitt beskrivs projektets mojliga konse-
kvenser pd friluftsliv och rekreation. Den hir typen
av projekt kan paverka rekreationsmiljer p4 flera
olika sitt:

1. Direkt paverkan, dar jairnvagen rent fysiskt tar
mark i ansprak. Funktioner och upplevelsevir-
den kan paverkas av detta.

2. Buller 4r en mycket visentlig del av de stor-
ningar som uppstar pa rekreationsmiljoer vid
jarnvagsdragningar. Buller i friluftsomraden
dir naturupplevelsen dr en visentlig del bor inte
overstiga 40 dBA ekvivalent ljudniva. For tat-
ortsndra parker géller 55 dBA, enligt Banverket
och Naturvérdsverkets riktlinjer. I Stockholm
ar riktvardet for tysta omraden 45 dBA, enligt
Regionplane- och trafikkontoret.

3. Barriareffekter. Dir jarnvagen gar i ytlige gar
det inte att ta sig Over jirnvigen, om det inte
finns 6ver- eller undergingar. Detta innebir att
avstandet till rekreationsomraden kan 6ka dd en
ny jarnvag ligger mellan bebyggelse och rekrea-
tionsmark. I det hir fallet 4r den befintliga jarn-
vagsdragningen redan ett dominerande inslag i
landskapet men barriireffekten kan forstirkas
dé den befintliga jairnvigen byggs ut till fyra spar.

Siffrorna inom parentes i texten nedan hinvisar till
omraden markerade pa kartan pa s. 162.

Bedomningsskala

Bedoémningar huruvida konsekvenserna bedéms
som smd, mittliga eller stora har gjorts utifran
foljande kriterier:

Stora konsekvenser: Stor negativ paverkan pa riksin-
tresse/nationellt virde. Flera av omradets rekrea-
tiva kvaliteter forstors och/eller projektet innebir
mycket stora forsamringar i utbud och tillgdng av
kvaliteter kopplade till natur- och friluftsomriden,
stadsdelsparker och kvartersparker. Ett mycket
stort antal minniskor paverkas av férindringen.

Moattliga konsekvenser: Stor negativ paverkan pa kom-
munalt virde eller méttlig paverkan pa regionalt
virde eller riksintresse/nationellt virde. En eller
flera av omradets rekreativa kvaliteter forsimras
tydligt och/eller projektet innebar stora forsam-
ringar i utbud och tillgang av kvaliteter kopplade
till natur- och friluftsomraden, stadsdelsparker och
kvartersparker.

Smd konsekvenser: Liten negativ paverkan pd riks-
intresse/nationellt virde eller regionalt virde eller
begrinsad paverkan pa lokalt eller kommunalt
varde. En eller flera av omradets rekreativa kvalite-
ter forsamras eller forsimringar sker i tillgdng och
utbud av kvaliteter kopplade till natur- och frilufts-
omraden, stadsdelparker och kvartersparker.

Nollalternativ

Nollalternativet innebir att trafiken pa Milarbanan
fortsatter med en nagot hogre intensitet dn i dag.
Detta innebar att dagens hoga bullernivaer blir
mer frekventa. I 6vrigt bedoms rekreationsytornas
funktioner inte forandras. I Nollalternativet finns
dirtill en ekodukt 6ver jarnvigen vid Overjirva.
Detta innebdr att jirnvigen som barriir for rekrea-
tions- och friluftslivet i viss utstrackning minskar.
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Befintlig korridor inre

Den yta som tas i ansprak for spardragningen kom-
mer i liten grad att paverka utpekade lokalt virde-
fulla omraden utmed delstrackan.

Lings med stora delar av strackan ar bullerni-
vierna hoga redan idag. Bullernivaerna varierar
utifran landskapets forutsittningar och byggnaders
placering. Okat buller kan ge smé konsekvenser

for parker och grénomraden inom paverkansom-
radet da dessa kan fi ekvivalenta bullernivier éver
55 dBA. Gransen for 55 dBA varierar lings med
strackan fran som mest ca 300 meter fran jirnvigen
till som minst ca 50 meter fran jirnvigen.

Marabouparken (omrade 2) har idag en funktion
som gron oas for boende i Sundbyberg och utgor
iven ett besoksmal for resten av Stockholmsregio-
nen. Med en bullerskirm mellan park och jarnvig
gar det att rakna med sma positiva konsekvenser.
Bullernivierna kommer att minska jimfort med
Nollalternativet.

Vid Spanga vattenpark (omrade 4) riskerar paver-
kan att bli stor da den tradrad som idag fungerar
som en visuellt skyddande ridd mot kolonilotterna
forsvinner. Bullervardena ar redan idag 6ver 55
dBA. Kolonilotterna nidrmast jarnvagen har buller-
nivder over 60 dBA. Ytterligare bullerstérning och
ndgot minskad parkyta kan leda till att miljon blir
alltfor ogistvinlig att vistas i. Eftersom Spangapar-
ken bedoms ha lokalt rekreationsvirde bedéms den
foreslagna jirnvagsstrickningen ge sma negativa
konsekvenser.

Gronomradet soder om Barkarby station, Valberga
(omrade 5), kommer att paverkas i en begransad
del. Hog ekvivalent bullerniva éver 60 dBA ger

Jarnvagsutredning Malarbanan — Miljékonsekvensbeskrivning (MKB) 159



6. KONSEKVENSER | DRIFTSKEDET

dock negativa effekter som i sin tur leder till konse-
kvenser for upplevelsen av gronomradet. Omradet
forvintas fa smé negativa konsekvenser.

De alternativa utformningarna i Sundbyberg beror
inte nigra frilufts- och rekreationsmiljéer och ir
saledes inte relevanta att konsekvensbeskriva uti-
fran foreliggande perspektiv.

Kista korridor inre

Kista korridor passerar omraden av hoga rekrea-
tionsvirden bide av regionalt och nationellt intres-
se, varav den senare utgors av nationalstadsparken.
Dessa miljoer 4r redan idag kraftigt bullerstorda av
den befintliga jairnvagstrafiken samt av biltrafiken
pa motorvagen (E4). Den foreslagna jarnvagsdrag-
ningen riskerar att orsaka dnnu hogre bullernivéer.
Detta giller frimst i de norra delarna av natio-
nalstadsparken och i de angrinsande delarna till
Igelbickens naturreservat. Detta kan ge upphov till
sma konsekvenser eftersom de drabbade delarna
redan idag ir storda och anvands extensivt av fri-
luftslivet. For att bevara och forbittra rekreations-
virden ir det viktigt att begransa bullerpaverkan.
Markintrang i Igelbackens naturreservat paverkar
inga hoga virden da dessa delar dr storda redan
idag. Har ar det viktigt att gang- och cykelvigar
fortsitter att fungera som innan utbyggnad.

Bullernivaerna hojs dven vid Norra Begravnings-
platsen (omrade 13) vilket kan ge negativa konse-
kvenser for upplevelsen av platsen.

Jarnvag och motorvig fortsatter utgora barriirer
for friluftslivet, &ven om planerad ekodukt vid
Overjirva gird ger positiva konsekvenser da den
binder ihop Igelbackens tva naturreservat med
nationalstadsparken. En okad tillganglighet till

nationalstadsparken ar av stor betydelse for hela
regionen.

De alternativa utformningarna i Solna bedéms inte
paverka nagra frilufts- och rekreationsmiljoer och
ir dirmed inte relevanta att konsekvensbeskriva
med avseende pa detta.

Befintlig/Kista korridor yttre

Gronomradena mellan Barkarby och Kallhall ar
redan i dag fragmenterade och paverkan fran jarn-
vigen bedoms bli liten med undantag for markin-
tranget i Gorvilns naturreservat. Konsekvenserna
for rekreation och friluftsliv bedoms bli begriansade
trots 6kade bullernivéer.

En utbyggd jarnvig kan riskera att minska forut-
sattningarna att pd sikt restaurera Ballstadn och

En utbyggd jarnvég kan riskera att minska forutsattningarna att pa sikt restaurera Ballstaan och aterskapa ett levande
vattendrag och en attraktiv vistelsemiljo for narboende och friluftsliv.
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aterskapa ett levande vattendrag och en attraktiv
vistelsemiljé fér nirboende och friluftsliv. Konse-
kvenserna dr dock mycket beroende av hur jarnvi-
gen utformas och vilka skyddsatgirder som vidtas.
Se vidare under atgirder.

En passage byggs mellan Jakobsberg och Kallhall
och ger positiva konsekvenser for boende i Jakobs-
berg da tillgingligheten forbattras.

I och med jarnvigens kurvritning innan Kallhalls
station férsvinner delar av ekhagen och torpmiljo-
erna med dess stora ekar i Ladersitra (omrade 10),
vilket gor att en viktig och vacker entré och strov-
vinlig ekhage férsvinner. Det innebar dven intrang
i Gorvilns naturreservat. Markintrangets omfatt-
ning 4r ca 1,3 ha och gar som liangst ca 60 meter in i
reservatet. Detta innebar mattliga negativa konse-
kvenser for friluftslivet eftersom naturmiljoer med
hoga upplevelsevirden utarmas.

Forslag till atgarder

I nulaget sker olaglig korsning av sparen soder om
kolonilotterna i héjd med villaomréadet Solhems-
backarnas norra dnde. En gangbro hir skulle ge
positiva effekter for tillgangligheten till Spanga
vattenpark och Hjulsta koloniomréde.

Bullerskirmar vid sirskilt bullerutsatta frilufts-
och rekreationsmiljoer som lings Ballstain och
vid Gorvilnreservatet skulle forbittra kvaliteten i
dessa omraden.

Osakerheter

Det finns vissa svarigheter att bedéma konsekven-
serna av buller for rekreation och friluftsliv. De
utredningar som finns att tillga ger en 6versiktlig
bild av dagens bullersituation (i stort sett densam-
ma som Nollalternativet) och det ar utifran dessa

som bedomningen av ¢kade bullernivéer har gjorts.

Friluftslivet paverkas negativt av flera bullerkillor
dir biltrafiken fran europavigarna ar de storsta vid
sidan av jarnvigen. Det blir dirmed svart att ge en
helhetsbild av bullersituationen.

Sammanfattad bedomning

Befintlig korridor inre har endast smd konsekvenser
for rekreation och friluftsliv. Spangaparken péver-
kas av markintrang och 6kade bullernivaer. Parken
bedoms dock endast ha ett lokalt rekreationsvarde
vilket innebar att den foreslagna jarnvigsstrack-
ningen ger sma negativa konsekvenser. Gronom-
radet vid Valberga paverkas av okade bullernivaer
i en begransad del av omradet, aven hir ger den
utokade spardragningen smé negativa konsekven-
ser. Vid Marabouparken kommer bullernivierna
att minska jamfort med Nollalternativet pa grund
av att man i detta avsnitt raknar med att utfora bul-
lerskyddsatgirder lings jirnvigen, detta innebar
positiva konsekvenser.

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

Friluftsliv och rekreation

Sammanfattad bedomning.
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Kista korridor inre passerar omraden av hoga
rekreationsvirden. De hogsta virdena ligger inte
inom paverkansomradet eftersom dessa delar redan
idag ar storda av bland annat buller och darmed
anvinds extensivt for rekreationsindamadl. De nya
sparen innebar smd konsekvenser 1ings med Kista
korridor inre. En ekodukt vid Overjirva gird ger
positiva konsekvenser dd den binder ihop Igelback-
ens tva naturreservat med nationalstadsparken. En
okad tillganglighet till nationalstadsparken ar av
stor betydelse for hela regionen.

I Befintlig/Kista koridor yttre ar gronomradena
redan i dag fragmenterade. Paverkan frin jirnvigen
bedoms bli liten i de omraden som har lokalt for
rekreation och friluftsliv. Intranget i Gorvalns na-
turreservat innebir mdttliga Ronsekvenser eftersom en
viardefull entré i ett naturreservat férsvinner i och
med en kurvritning. En passage for gang och cykel
planeras mellan Jakobsberg och Kallhill. Detta ger
positiva konsekvenser fér boende i Jakobsberg da
tillgdngligheten till ett stort gronomrade forbittras.

Kista korridor inre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna
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Karta 6ver utredningsalternativens majliga konsekvenser pa rekreation och friluftsliv.
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6.6 Luft

[ detta avsnitt redogors det for Milarbanans kon-
sekvenser med avseende pd utslipp till luft, frimst
i form av partiklar och kviveoxid. Koldioxidfragan
behandlas i efterfoljande avsnitt 6.7 Energianvind-
ning och klimatpdverkan.

Bedomningsskala

Bedémningsskalan for luft baseras pd miljokvali-
tetsnormen for utomhusluft och Banverkets inrikt-
ningsmal for partiklar. Dessa redogors det for mer
ingdende i forutsittningskapitlet.

Stora konsekvenser. Miljokvalitetsnorm for utomhus-
luft och Banverkets inriktningsmal for partiklar
overskrids.

Mattliga konsekvenser. Miljokvalitetsnorm foér ut-
omhusluft klaras, Banverkets inriktningsmal for
partiklar tangeras eller riskerar att 6verskridas
marginellt.

Smd konsekvenser. Miljokvalitetsnorm fér utomhus-
luft och Banverkets inriktningsmal for partiklar
klaras med marginal.

Nollalternativet
Utomhusluft

I nuldget klaras miljokvalitetsnormerna som 90-
percentil for dygnsmedelvirde utmed Mélarbanan,
undantaget i Sundbyberg, Kista och platser dar
jarnvigen gar nira storre vagar dir det finns risk
for att gransvardet 6verskrids. Prognoser avse-
ende framtida halter av partiklar (PM10) tyder

inte pd att halterna kommer att minska till ar 2020
langs vaglinkar i Sverige. De svenska utslippen

av mindre partiklar (PM2.5) bedéms dock minska
med drygt 25 procent till ar 2020, framfor allt till

foljd av avgaskrav pa fordon. Sammantaget kan

en nagot minskad partikelbelastning forvantas i
savil regional som urban bakgrundsluft i framtiden
(Naturvardsverket, 2007). Uppgifter saknas 6ver
jarnvigens bidrag till partikelhalter, men studier
indikerar att jairnvigen medfor ett visst, men san-
nolikt litet, bidrag. Detta innebir att situationen for
Nollalternativet avseende partiklar i utomhusluft
som sdmst liknar den for nulaget.

Ett Nollalternativ innebir vidare en mindre 6verfo-
ring av transporter fran vig till jairnvag an ut-
byggnadsalternativen, da Mialarbanan, Tomteboda
— Kallhill, med nuvarande standard inte medger
fler tag pa sparen.

Stationsmiljoer

Dd inga stdrre forandringar av jirnvagstrafiken
utmed utredningskorridorerna vantas i Nollal-
ternativet jimfort med idag beridknas miljokvali-
tetsnormerna for befintliga stationer i ytlige inte
overskridas.

Stationer under mark samt i tunnlar forvantas
daremot 6verskrida Banverkets inriktningsmal
avsevirt, liksom ar fallet redan idag.

Generella konsekvenser

Nedfall kring spar

VTI (Statens vag- och transportforsknings institut)
har studerat nedfall av fororeningar fran jarnva-
gen och funnit ett tydligt bidrag frdn jarnvagen till
uppmitta halter av bl.a. jairn, mangan och koppar.
Avtagandet av detta bidrag fran sparet ar snabbt
och 50-100 m fran sparen har depositionen gene-
rellt planat ut. Generellt uppmits hogre halter vid
en inbromsningsstricka (Lund) 4n vid en fullfarts-
stracka (Store Mosse). Av studien framgar att den
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uppmitta depositionen pa 50 meters avstand ligger
i niva med depositionen i bakgrund pa Vistkus-
ten och for flertalet av amnena langt under den
beriknade kritiska belastningsgransen. P cirka
sex meters avstind fran jairnvigen tangerar vissa
imnen grinsvirdet for deposition via avloppsslam
och/eller den kritiska belastningsgrinsen. Om man
antar att spridningsforhallandena i Lund &r likar-
tade som de lings de planerade strickningarna for
Milarbanan, si bedéms péverkan av metallnedfall
vara relativt begrinsat pa ett avstand av ca 50 m
fran jirnvigsspiren. Nirmare jirnvigen bedoms
det finnas en viss risk for overskridande av de
kritiska belastningsgranserna avseende framfor allt
bly och koppar. For koppar ar uppmitt deposition

i bakgrund dock dnnu hogre, vilket indikerar att
kopparbelastningen inte ir relaterad till jairnvigen
(Gustavsson, 2003). Sparnéra skarmar har san-
nolikt en god férmaga att dimpa spridning till t.ex.
nirliggande tradgardar.

Overflyttning fran vag till spar

Trafikutredningen pekar pa en minskning av emis-
sionerna av kvaveoxider och partiklar med utbygg-
naden av Milarbanan jimfért med Nollalternativet.
Minskningen jamfort med Nollalternativet ar ca

ett ton kviveoxider i titort och ingen skillnad pa
partiklar i tatort. Eftersom skillnaden i emissioner
av partiklar i stadsmiljo ar forsumbar enligt berak-
ningarna, kan man inte generellt forvinta sig en
paverkan pé halterna.

Om man ur denna aspekt beaktar de tva alternativa
spardragningarna ser man att emissionsminskning
relativt Nollalternativet blir i princip lika stort i
béda fallen. For partiklar och kviveoxider beho-
ver man dartill beakta den miljo som emission
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dger rum i. Hir blir skillnaden mellan alternativen
troligen liten i och med att det ar samma vagar som
kommer att f4 en trafikminskning i de bada fallen.

Utredningsalternativen

Oavsett korridor kommer jarnvagstrafikens bidrag
till de totala partikelhalterna sannolikt att vara
mycket begrinsat. De totala partikelhalterna lings
de tva korridorerna kommer i stort sett att vara
jamforbar med den som beskrivs for Nollalterna-
tivet ovan. Dartill kan man férvinta sig en allman
minskning av partiklar i regional och urban luft i
framtiden (Naturvéirdsverket, 2008). Okad tagtrafik
till foljd av utbyggnad till fyrspar kommer dock att
innebara 6kade partikelemissioner fran jarnvigen,
framfor allt vid stationerna. Undantaget under-
marksstationerna i Sundbyberg och Kista s klaras
miljokvalitetsnormerna med forhéllandevis god
marginal vid stationerna utmed béde Befintlig och
Kista korridor. Saledes star skillnader mellan alter-
nativen frimst att finna vid en jimférelse mellan
stationsmiljéerna i Sundbyberg och Kista.
Alternativa utformningar i Sundbyberg

A) Ytlige

En studie av VTI visar att dygnsmedelvirden pd
partiklar (PM10) i ett antal 6verjordstationer (Eslov,
Lund, Stockholm C, Linkoping) varierar mellan 19
och 25 g/m3. Det finns dock ingen analys av hur
stor andel av detta som ar urban bakgrund respek-
tive bidrag fan jirnvagstrafiken. I en jimforelse
mellan Stockholm C och Rosenlund under ett dygn
fas att skillnaden i PM10- halt varierar mellan -20
och 50 g/m>3. Variationen tyder pa ett bidrag fran
jarnvigstrafiken. I studien dras slutsatsen att man
inte ens vid en station ovan mark med mycket

Kallhalls station. Okad tagtrafik till foljd av en utbyggnad av Malarbanan kommer att innebara 6kade partikelemissioner
fran jarnvagen. Miljokvalitetsnormerna forvantas dock klaras med god marginal vid stationer samtliga i ytlage utmed
utredningskorridorerna.

tagtrafik, som Stockholm C, riskerar att 6verskrida
gillande miljokvalitetsnormer (Gustafsson, 2006)

B) Tunnel éppen station

Nir det galler planerad station Tunnel 6ppen
station 4r bedomningen att halterna kommer att
hamna i storleksordning mellan en 6ppen station
och en undermarksstation. Halterna kommer att
vara mycket beroende av luftflodet 6ver stations-
omradet.
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C) Tunnel tickt station

Stockholms Sodra Station ar den befintliga station
som mest liknar Tunnel tickt station i Sundbyberg.
Pa Sodra Station varierar partikelhalterna kraftigt
med raddande viderlek samt vindriktning. Uppmitta
dygnsmedelvirden (PM10) varierar mellan 67 och
290 pg/m>3. Ett tdg som medfor ett betydande bidrag
till uppmatta partikelhalter ar de dldre pendeltigen
X1. X1 kommer inte att vara i trafik i Stockholms-



regionen nir Milarbanan &r klar. Dirtill kommer
Sundbybergs station ha mindre trafik, vilket bor
medfora nagot ligre virden 4dn Sodra Station. A
andra sidan bidrar regionaltdg som stannar vid
Sundbybergs station till hogre varden dn vid Sédra
Station.

En 6verbyggd station utan ventilationstekniska
atgirder beddms sammantaget 6verskrida den
nuvarande miljokvalitetsnormen per dygnsmedel-
varde for partiklar och sannolikt aven Citybanans
inriktningsmal. Tekniska atgarder behover vidtas
for att minska partikelhalterna.

Halten vid tunnelmynningen ligger normalt dver
gillande miljokvalitetsnormer. Hur snabbt halterna
minskar beror pd byggnationen i 6vrigt vid myn-
ningarna. Atgirder, sasom forstarkt ventilation,
kommer att vidtas for att nedbringa halterna.

Station under mark (Kista)

I huvudalternativet, dvs. 24 interregionala tag per
dag, skattas partikelhalterna (PM10) i Kista station
till ca 100 pg/m3 som dygnsmedelvarde om ingen
mekanisk ventilation installeras utéver impuls-
flaktar i spartunnlarna. I hogtrafikalternativet, dvs.
dubbelt sd ménga interregionala tag och 6ver 100
pendeltdg, skattas partikelhalten till ca 200-250
pg/m3 om ingen mekanisk ventilation installeras
utover impulsfliktar i spartunnlarna. Det senare
innebdr att tekniska atgirder behover installeras for
att sakerstalla en bra stationsmiljo under Cityba-
nans inriktningsmal pa 120 pg/m? fér PM10 som
dygnsmedelvirde. Med impulsfliktar vid lagtrafi-
kalternativet och en kombination av impulsflaktar i
tunneln och andra dtgarder (se kapitel om atgarder)
pd stationen vid hogtrafikalternativet kan parti-
kelhalterna reduceras till nivaer enligt Banverkets

inriktningsmal. For att kunna klara miljokvalitets-
normen for utomhusluft maste dock ytterligare
ventilationstekniska atgarder vidtas i bida alterna-
tiven.

Utslappen fran Kistatunneln till omgivningsluften
beriknas enligt huvudalternativet vara omkring 0,5
kg/dygn, och ca 3,5 kg/dygn om tunneln trafikeras
betydligt titare. Det kan jamforas med partikel-
emissioner fran en vag med 10 000 fordon/dygn
under dubbdackssasong pa ca fem kg/dygn. Luften
fran spartunneln forvantas ventileras via tunnel-
mynningarna. Eftersom det endast planeras for en
station i tunnel under Kista behévs sannolikt inte
nagot ventilationstorn.

Osakerheter
Luftkvalitet ovan mark

Kunskapen avseende emissioner av partiklar fran
jarnvigen, bade vad giller nuliget och framtida
trafik, ar mycket begransad och beskrivningarna

i detta dokument bér betraktas som kvalitativa
indikationer. Det finns dven stora osakerheter i
forvantad framtida utveckling av den generella
partikelbelastningen, dels p.g.a. att prognoserna fér
trafikutvecklingen i Stockholmsomradet ir osikra.

Stationsmiljoer under mark

Partikelemission frin olika tdg ir under utred-
ning. Hur mycket partiklar som bildas baseras for
narvarande pa grova skattningar. D tunlarnas
utformning endast ar 6versiktligt beskrivna ar
ocksa ventilationen grovt skisserad. Detta i syfte att
i huvudsak kunna visa pa behov av atgirder. Med
foreslagna atgarder kan en bra stationsmiljo skapas
under mark i Kista.
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Rekommendationer infor jarnvagsplan

Ytterligare underlag kravs for att gora mer sikra
bedémningar av partikelspridning, vilket saledes
behover utredas vidare i nista skede.

Om Kistatunneln ska trafikeras av bade regionala
tag och pendeltag behover ytterligare atgirder pa
station under mark utredas for att hilla partikelhal-
terna pd en acceptabel niva. Vidare behover sprid-
ningen runt tunnelmynningarna utredas med tanke
pa narboende och utformas si att fororeningarna
inte ndr intilliggande tunnelmynning som ocksa ar
luftintag.

Brandventilation behover utredas for de stationer
som planeras under mark.

Atgirder

Luftkvalitet ovan mark

Med dagens kunskapsldge ar det dr svart att be-
skriva forebyggande dtgarder for partikelemissioner
ovan mark. Sannolikt har val av material i bromsar
och hjul stor betydelse, men kunskap saknas om
vilka material som bor viljas i dagslaget.

Stationsmiljoer under mark

I Kistatunneln med maximalt nigra regionaltig per
timme i hogtrafik dr det tillrickligt med impuls-
fliktar for att klara Banverkets inriktningsmal for
partiklar (120 pg/m3, PM10). Om turtitheten okar
ar det dock inte tillrackligt utan ytterligare atgarder
maste vidtas for att oka luftutbytet pa plattformen.

Vidare indikerar begrisningarna i nuvarande kun-
skap om hilsoeffekter av partiklar genererade av
spartrafik vikten av att forsiktighetsprincipen till-
lampas. Det darfor generellt sett viktigt med fullgod
ventilation och dtgirder i dvrigt som medfor att
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partikelhalten i tunnelluften utmed jirnvagen sa
langt som mojligt kan begrinsas.

Ytterligare dtgarder kan vara:

1. Mekanisk ventilation

Okad mingd uteluft tillférs stationen. Det behdver
tillféras mycket uteluft for att hilla halterna pa en
rimligast lagsta niva. Den stora luftvolymen kraver
ocksa stora tilluftsdon for att kunna tillforas rela-
tivt dragfritt. Luften maste virmas vintertid.

2. Partikelavskilining

Luft tas ur tunneln, renas pa partiklar och aterfors i
plattformsutrymmet. Aven hir krivs stora volymer
luft for att halla partikelhalterna nere. Eftersom
tunnelluft huvudsakligen tas 4r uppvarmningsbe-
hovet betydligt mindre.

3. Plattformsviggar

Med plattformsviggar behovs betydligt lagre flode
av ren luft tillforas dn i dtgirdsalternativen ovan,
men enligt berakningar utférda i samband med
Citybanan ir ventilationsbehovet dnda i storleks-
ordningen 30 m3/s. Denna losning forutsitter emel-
lertid samma typ av tdg anvands for all angoring
till stationen, vilket i dagslaget inte ar realistiskt.

Vid hogtrafikfallet behovs ett luftintag vid Kista
station och en stor 6ppning for brandventilationen
alternativt ett flikthus pa ytan. Sannolikt behovs
aven ett luftintag for tickt stationldsning i Sundby-
berg.

Sammanfattad bedomning

Nedfall av fororeningar vid spar och éverforingen
av transporter fran vig till jairnvags paverkan pa
luftkvaliteten bedomts inte vara av alternativskil-
jande betydelse.

Vad giller jirnvigsstrickningens bidrag till de
totala partikelhalterna kommer de sannolikt att
vara mycket begrinsade, oavsett utredningsalterna-
tiv. Okad tagtrafik till f6ljd av en utbyggnad kom-
mer dock att innebira 6kade partikelemissioner
fran jirnvigen utmed delstrickan, framfér allt vid
stationerna. Undantaget Sundbyberg och Kista sa
vintas miljokvalitetsnormerna klaras vid statio-
nerna utmed Milarbanan, Tomteboda - Kallhall.
Saledes star skillnader mellan alternativen framst
att finna vid en jamforelse mellan stationsmiljoerna
i Sundbyberg och Kista.

Om man jaimfor de alternativa utformningarna i
Sundbyberg kan man dra en generell slutsats att
partikelhalterna kommer att bli lagst i ett ytlige,
dar det sker en naturlig omblandning av luften och
hogst i en tunnelldsning om inga tekniska dtgarder
vidtas. Halterna i Tunnel 6ppen station kommer

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

Luft

Sammanfattad bedomning.
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sannolikt att ligga i ett spann mellan Ytlage och
Tunnel tickt station, mycket beroende pa luftflodet
over stationsomradet. For resendrerna som expo-
neras ar det battre med en 6ppen stationslosning
jamfort med en station under mark. Halterna i Tun-
nel tickt station kan sankas betydligt om tillrackligt
med atgarder sitts in. Det dr dock inte realistiskt

att nd miljokvalitetsnormen for utomhusluft i
stationsmiljo, men det ska inte vara omojligt att

nd Citybanans inriktningsmal genom att instal-
lera foreslagna tekniska atgarder. Begrasningarna i
nuvarande kunskap om hilsoeffekter av partiklar
genererade av spartrafik pekar dirtill pa vikten av
att forsiktighetsprincipen tillimpas. Det dr ddrfor
viktigt med fullgod ventilation och atgirder i 6vrigt
som medfor att partikelhalten i tunnelluften utmed
jarnvigen sa langt som mojligt kan begriansas.

For stationen under mark i Kista giller detsamma
som for Tunnel tickt station ovan.

Bedémningen ir gjord utifran antagandet att fore-
slagna atgirder beaktats i jairnvagskonstruktionen.

Kista korridorinre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna



6.7 Energianvandning och
klimatpaverkan

En trafikutredning har genomforts for att underso-
ka overforingen fran vig till jairnvag. I Nollalterna-
tivet forvintas 6kad trafik och tringsel pa de redan
hart ansatta vigarna i utredningsomradet. Detta
leder i sin tur till 6kad energiatging, ckade utslapp
av koldioxid och siledes en storre klimatpaverkan i
jamforelse med en utbyggnad. Genom att fora dver
transporter till spirbunden trafik fas en mojlig-

het att utnyttja el istillet for fossila branslen som
energikilla. Under foérutsittning att elen produce-
ras av fornyelsebara killor, som den el Banverket
koper, 6ppnas da mojligheten for en reduktion av
viaxthusgasutslippen. Dessutom ar tag generellt sett

ett mer energieffektivt sitt for persontransporter an
buss eller personbil.

Resultatet fran trafikutredningen visar att en
utbyggnad av Milarbanan, Tomteboda — Kallhill,
innebir en minskning med ca sex kiloton koldioxid
per &r (ca 0,05 % av trafikemissionerna i Milardals-
omrddet) i jimforelse med Nollalternativet. Koldi-
oxidminskningen kommer fraimst av minskningen i
personbilstrafik dir antalet resor beriknas minska
med ca en miljon per ar. Enligt Stockholms lins
miljomal ska koldioxidemissionerna minskas med
ca 850 kiloton per ar till r 2010. Den av trafik-
utredningen beriknade minskningen ar en inte
obetydlig del av detta.

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

, Energianvandning och klimat

Sammanfattad bedomning.
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Vidare ar Kista korridor en sammantaget tva km
lingre dn Befintlig korridor. Sett ur detta perspektiv
innebar Kista korridor sannolikt 20 procent storre
energidtgang i jaimforelse med Befintlig korridor.
Denna skillnad bedoms dock vara marginell i sitt
sammanhang. I jimforelse med vinsten som fas
genom 6verforingen av transporter fran vag till
jarnvag ar denna energiokning inte att betrakta
som alternativskiljande.

Beaktar man de tva alternativa spardragningarna
utifran ett klimatperspektiv ser man att emissions-
minskningen, relativt Nollalternativet, blir i princip
lika stor i bigge fallen. Minskningen av utslippen
av vixthusgaser ar da inte heller den alternativskil-
jande.

Kista korridor inre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna

POSITIVA, INTE ALTERNATIVSKILJANDE, KONSEKVENSER
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6.8 Buller och vibrationer

[ foreliggande avsnitt behandlas konsekvenser
avseende buller och vibrationer. Fokus ligger i
forsta hand pa buller d& detta redan i nuliget ar ett
problem utmed Milarbanan samt Ostkustbanan.
Vidare ir bullersituationen sadan att den kan vara
av alternativskiljande betydelse vid val av utred-
ningsalternativ. Vibrationer, som ocksa utgor ett
problem, kriver omfattande kartliggning genom
matningar i bostader vilket medfor stora praktiska
svarigheter vilket inte bedoms som relevant i detta
skede. Vad giller vibrationer si ar markforhal-
landena langs de olika alternativen i manga avse-
ende likvirdiga med inslag av lerjordar. Risk for
vibrationer i bostiader foreligger saledes i liknande
grad for bada alternativen. Undantaget ir befintlig
bebyggelse i Bromsten som redan i dag ar utsatt for
vibrationer 6ver gillande riktvarden.

Bedomningsskala

For en fullstandig konsekvensanalys kravs inga-
ende uppgifter om boende och 6vrig verksamhet
langs sparomradet. Inom ramen for utredningen
foreligger endast uppgifter om boendeantal lings
Befintlig korridor inre. Lings 6vriga korridorer
saknas sddana uppgifter. Slutsatser om fér- och
nackdelar for de olika alternativen kan darfor inte
dras fullt ut. I forsta hand gors en virdering av
effekten av atgirder lings Kista korridor inre som
jamforelse med spiromradet lings Befintlig kor-
ridor inre.

Vid virdering av effekten av atgarder bor dessa
medfora en sinkning av [judnivan med minst fem
dBA for att anses vara miljomassigt motiverade.

Foljande beddmningsskala har anvants for att be-
doma konsekvensernas omfattning utmed de olika
delstrackorna:

Stora konsekvenser. Riktvirdena overskrids for atskil-
liga boende utmed strickan.

Mattliga konsekvenser. Riktvirdena 6verskrids for ett
mindre antal boende utmed strickan.

Smd konsekvenser. Riktvirdena 6verskrids marginellt
for ett litet antal boende utmed strickan.

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms innebara att bullerniva-
erna utmed befintliga jirnvagsspar blir oférandrade
eller marginellt hogre (som mest en dBA hogre)
ijimforelse med nuliget. Det betyder att bullret
utmed strickan kommer att vara fortsatt hogt och

i vissa avsnitt fortsatta att Overstiga riktvirdet for
nybyggnad. Atskilliga boende utmed utrednings-
korridorerna, inte minst i Sundbyberg, Bromsten,
Spanga och Jakobsberg samt i Solna/Ulriksdal,
kommer att uppleva bullernivaer som ligger mer an
marginellt 6ver riktvardet.

P4 vissa platser utmed de studerade korridorerna
kan det komma att bli aktuellt med bullerreduce-
rande dtgirder i ett Nollalternativ. Forses hus med
fasadisolerande atgirder, exempelvis fonsterbyten
kan bullret inomhus dd komma att minskas med
fem-tio dBA.

Ett Nollalternativ kan dirtill innebéra, i forhallande
till dagens trafik, trafikering med ndgot mer moder-
na och bullerdimpade tagtyper. I forsta hand skulle
detta kunna medfora ligre ekvivalent ljudniva. A
andra sidan medfor ett saidant Nollalternativ inte
ligre maximal ljudnivd eftersom godstigtrafiken i
huvudsak dr dimensionerande.
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Befintlig korridor inre
Sundbyberg

P4 strickan har antalet boende sammanstillts for
olika alternativ som exponeras ver gillande rikt-
virden for ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Detta avser hogsta tinkbara exponering, vilket
innebir ljudniva tva respektive nio meter 6ver
mark mot sparomradet. P4 sida som inte vetter mot
jarnvag ar ljudnivan ligre och antalet exponerade
minskar. Detta kan motsvara "tyst sida” (i enlighet
med Stockholms stads definitioner), men ar ocksa
beroende av bidraget fran den lokala trafiken om
det verkligen kan klassas som tyst sida. Vidare
saknas hir uppgifter om det ar genomgéiende eller
enkelsidiga lagenheter. I foreliggande fall redovisas
dirfér en maximal exponering som sannolikt inte
underskattar antalet exponerade. Uppskattningsvis
ar ljudnivan ca 20 dBA ligre pd motsatt sida.

Forhallanden genom Sundbyberg ar komplicerade.
Boende exponeras for ljudnivaer 6ver gillande
riktvirden for nyetablering i det fall utbyggnaden
sker i ytlage, och maxnivaer 6ver 80 dBA kommer
sannolikt att forekomma. Traditionella skirmétgar-
der kan innebdra stora ingrepp i stadsbilden med
orimligt hoga skarmar om malnivéerna ska uppfyl-
las. Med tvi-tre m hoga skirmar mot jirnvigen
erhills god dampning omedelbart bakom skidrmen
och i narliggande byggnads bottenvaning, vilken
idag huvudsakligen utgdrs av lokaler. Hogre upp i
byggnaderna har skirmen dalig effekt. Biltrafiken
pé Jarnvigsgatan ir idag omfattande, och ekviva-
lentnivan fran biltrafiken kan i sig nd 55 dBA.

Utan godstag skulle maxnivaerna ligga mer an fem
dBA lagre genom centrala Sundbyberg. Samma
minskning erhalls inte lingre ut pa strickan.



Redovisningarna av de alternativa utformningarna
gors ijamforelse med Nollalternativet.

Redovisningen gors 1opande i fargfalt dar grans
mellan grént och gult omrade markerar grins for
riktvirdet. Inom och innanfoér gult omrade 6ver-
skrids riktvirdet avseende ekvivalent respektive
maximal ljudnivd, dvs. 55 respektive 70 dBA.
Motsvarande redovisning gors for 6vriga omra-
den. Redovisningen avser utomhusnivéer utan nya
sparndra atgarder. Dar befintliga skdrmar finns har
dessa teoretiskt placerats intill nytt sparlage.

A) Ytlige

Trafik i Ytlige medfor hoga ljudnivaer mot fasad pa
bada sidor om sparomréadet. Aven in pa sidogator
foreligger hoga ljudnivier. Bakomliggande bebyg-
gelse avskiarmas ljudmissigt fran jarnvigsbuller av
bebyggelsen lings Jarnvigsgatan.

Ytldge i Sundbyberg medfor hoga ljudnivaer in pa sidoga-
tor langs Jarnvagsgatan.

- ——
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omrade. gult omrade.
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55.0 dBA
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Tunnel 6ppen station i Sundbyberg, utomhus utan atgar-

der. Ekvivalent ljudniva utomhus hogre dn 55 dBA inom
och innanfor gult omrade.

40.0 dBA
45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA

| | AN
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Tunnel tackt station i Sundbyberg, utomhus utan atgar-
der. Ekvivalent ljudniva utomhus hogre dn 55 dBA inom
och innanfor gult omrade.

60.0 dBA N\
65.0 dBA %%
70.0 dBA L

75.0 dBA

80.0 dBA

85.0 dBA
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der. Maximal ljudniva utomhus hogre an 70 dBA inom
och innanfor gult omrade.

65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA
85.0 dBA
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Tunnel tackt station i Sundbyberg, utomhus utan atgar-
der. Maximal ljudniva utomhus hogre dn 70 dBA inom
och innanfér gult omrade.
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I Ytldge bor sparnara skarmar overvagas, helst mel-
lan varje spar. En saddan atgird medfor upp till tio
dBA dampning for persontag. Aven fér hdgre mot-
tagarhojder 4r dimpningen i samma storleksord-
ning. Diaremot dr dimpningen mindre fér godstdg
eftersom akustiskt kallcentrum ligger hogre 6ver
ralsen dn for persontdg. Effekten ar mindre dn fem
dBA. Med utbyte av fonster och liknande atgirder
kan riktvirden inomhus klaras. Det innebar dven
att 6vriga storande ljud, fran biltrafik, byggnationer
och liknande, dimpas.

Kartorna pi foregiendesida redovisar Nollalterna-
tivet respektive Ytlige avseende ekvivalent ljudniva
samt maximal ljudniva.

B) Tunnel Gppen station

Alternativet medfor stora forbittringar i omradet.
Antal boende som exponeras féor maxnivaer éver
70 dBA minskar med ca 40procent och uppgar till
ca 800 boende.

Kartorna till vinster redovisar férhallanden for
Tunnel 6ppen station. Inom och innanfér gult om-
rade o¢verskrids riktvirdet for ekvivalent respektive
maximal ljudniva utomhus, utan atgirder.

C) Tunnel tickt station

Alternativet medfdr dnnu storre forbattringar i om-
radet. Antalet boende som exponeras for maxniva-
er 6ver 70 dBA minskar med ca 70 procent jimfort
med Ytlage och uppgar till ca 350 boende. Expone-
ringen forekommer utanfor sjilva centrumomradet.

Kartorna till vinster redovisar forhallanden fér
Tunnel tickt station. Inom och innanfér gult om-
rade overskrids riktvirdet for ekvivalent respektive
maximal ljudnivd utomhus, utan atgirder. En viss



skillnad erhdlls jamfort med Tunnel 6ppen station
vid sjilva stationsliget.

Jamforelse mellan alternativa utformningar i Sund-
byberg

Genomforda odversiktliga berdkningar visar pa
relativt stor skillnad mellan Tunnel med 6ppen sta-
tion och Tunnel med tickt station avseende antalet
exponerade minniskor. I tabellen nedan jamférs
de alternativa utformningarna avseende antalet
exponerade i Sundbyberg. Redovisningen avser

Antal boende i Sundbyberg

(fdrdelat p& max, min och medelniva)
1500

maximalt antal exponerade utan hansyn till lagen-
hetsutformning. Byggnaderna narmast stationsliget
innehaller framst kontor och liknande verksam-
heter. Vald utformning kan saledes vara alterna-
tivskiljande for Sundbyberg. Detaljutformning av
oppen station (med 6verkragning och skdarmar) kan
medféra mindre skillnad mellan alternativen.

De nedsinkta utformningarna medfor stora
forbattringar inom omradet kring Sundbybergs
centrum. Ljudnivan vid den mest utsatta bebyg-

1000 ~

500 -

mYtlage 1:a van

dYtlage 3:e van

B Tunnel 6ppen station 1:a van
@ Tunnel 6ppen station 3:e van
B Tunnel tackt station 1:a van
@ Tunnel tackt station 3:e van

7
g
%
%
g
/
%
%
%
%

O,

>70 dBA >75 dBA

>80 dBA Maximal ljudnivd, dBA

Sammanstallning av antalet exponerade for olika alternativ, utomhusnivaer utan atgarder.
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gelsen mot sparomradet sinks med tio dBA eller
mer. Aven for bakomliggande bebyggelsen erhalls
forbattringar. En sammanstallning av skillnaden
mellan de alternativa utformningarna redovisas pa
kartorna pa nista sida avseende maximal l[judniva.
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Skillnad mellan Ytlage och Tunnel med 6ppen station.
Maximal ljudniva (avser nivaer dver 55 dBA), utomhus
utan atgarder.

Marabouparken

P4 strickan angriansar Marabouparken. Ekviva-
lentnivan inom parken ¢verskrider riktvirdet 50
dBA. Kartorna till héger redovisar ljudnivier utan
respektive med en 2,5 meter hog skidrm i anslutning
till parkomradet i ytldge. Skarmen sidnker ekvi-
valentnivan med ca fem dBA inom stora delar av
parkomradet, men riktvirdet 55 dBA éverskrids
anda inom stora delar av parkomrédet.

I forhallande till Nollalternativet ar skillnaden liten
eftersom andra tystare tagtyper kan forvantas nar
omradet ar utbyggt.

I tunnelalternativen gar jirnvigen hir nedséinkt
inom ramp med skirm, vilket ger stora forbatt-
ringar.

>-20.0 dBA
>-15.0 dBA
>-10.0 dBA
I > -50dBA
> 00dBA

Skillnad mellan Ytlage och Tunnel med tackt station.
Maximal ljudniva (avser nivaer éver 55 dBA), utomhus
utan dtgarder.

VVVVVVVYV

75.0 dBA

Marabouparken. Ekvivalent ljudniva, utomhus utan
skarm. Jarnvagen i Ytlage.
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Skillnad mellan Tunnel med 6ppen station (utan skdrm
och 6verkragning) och Tunnel med tackt station. Maxi-
mal ljudniva (avser nivaer 6ver 55 dBA) utomhus utan
atgarder.

/N \ N
Marabouparken. Ekvivalent ljudniva, utomhus med 2.5
meter hog skarm. Jarnvagen i Ytlage.
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Nollalternativ Bromsten, utomhus med nuvarande skar-
mar. Ekvivalentniva hogre an 55 dBA inom och innanfor
gult omrade.

.0 dBA
45.0 dBA |
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA

| VRN g,'

VVVVVYVVYVY

Utbyggnadsalternativ Bromsten, utomhus med ca 3 m
hoga skarmar i samma omfattning som idag. Ekvivalent-
niva hogre an 55 dBA inom och innanfér gult omrade.

60.0dBA

0 -

[ > 650dBA
[ > 70.0dBA
[ > 75.0dBA
B > 80.0dBA
Bl > 85.0dBA

Nollalternativ Bromsten, utomhus med nuvarande
skarmar. Maximal ljudniva hogre dan 70 dBA inom och
innanfor gult omrade.

60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA
85.0 dBA
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Utbyggnadsalternativ Bromsten, utomhus med ca 3 m
hoga skarmar i samma omfattning som idag. Maximal
ljudniva hogre én 70 dBA inom och innanfor gult omrade.
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Bromsten

I Bromsten exponeras dver 400 boende fér ljudni-
vdaer over 70 dBA. Flertalet bor i enfamiljshus vilket
innebir att det finns forutsiattningar for uteplatser
som skdrmas av byggnaden. Hur uteplatser ligger i
forhallande till spairomradet har daremot ej nir-
mare studerats.

Pa strackan finns befintliga skarmar i varierande
omfattning. Skirmhdojden varierar mellan 2,5-3
meter over rilsen.

Trots vidtagna dtgirder medfor passage pa strickan
vid Bromsten i dag hoga bullernivaer. Aven vi-
brationer i bostider forekommer som nimnts pa
strackan.

Kartorna till vinster redovisar ekvivalent respekti-
ve maximal ljudnivd i Bromsten for Nollalternativet
samt for en utbuggnad av jarnvagen.

Eftersom huvuddelen av bebyggelsen i Bromsten
utgdrs av villor kan bullerexponeringen mot fasad
vara relevant for boendesituationen. Forhallanden
vid uteplatser har ej varderats. For uteplatser som
ligger pa motsatt sida om sparomradet 4r ljudnivan
lagre. Uppskattningsvis kan ljudnivan vara upp

till 20 dBA lagre pa uteplatser som ej ligger mot
sparomrédet.

En utbyggnad medfor att bebyggelsen kommer nar-
mare sparomradet. Atgarder i sparuppbyggnaden
behover darfor vidtas for att eliminera vibrationer.
Utan exempelvis grundforstirkning av banvallen
kan vibrationerna 6ka for den mest utsatta bebyg-
gelsen.
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Kista korridor inre

Strackan omfattas till stora delar av verksamhets-
omraden med inslag av bostider. Efter utbyggnad
forutsitts att skirmdtgirder uppfors pa samma
stracka och omfattning som i dag. Detta innebar i
praktiken att skirmen kommer nagot lingre bort
fran sparomradet och medfor nigot simre in-
sattningsdampning. For att kompensera for detta
behover skirmen vara ca en meter hogre an dagens
skiarm. En komplettering av befintliga skirmar med
ytterligare en meter ger en forbattring med upp till
fyra dBA avseende ekvivalent ljudniva inom delar
av omradet. Den maximala [judnivin minskar med
upp till tio dBA inom samma omrade. Detta avser
forhallanden i markplanet. Fér hogre liggande va-
ningsplan ir effekten simre eller uteblir helt.

Ytsparsdelen Tomteboda-Silverdal inom Kista kor-
ridor inre foreslas trafikeras av Milarbanans regio-
nal- och fjarrtdg pa Ostkustbanan. Dessa tag utgor
en mycket liten del av Ostkustbanans totala trafik.

I Kista korridor inre berors uppskattningsvis firre
boende dn lings befintlig korridor inre av ljudni-
vaer over 70 dBA maximal ljudniva pa strackan.

Stomljudsstorningar forvintas inte under drift-
tiden for tunneldelen Silverdal-Barkarby, eftersom
isolerande atgarder forutsatts inforas i sparupp-
byggnaden.

Solna - Ulriksdal

Trafiken pd strickan norr om Solna station be-

ror varierande omraden med verksamheter och
bostidder. Bostdderna utgors huvudsakligen av
flerfamiljshus med upp till ca 15 vaningar. Enstaka
enfamiljshus forekommer pa strickan.

60.0 dBP‘ ¢
65.0dBA |

[ ] > 40.0dBA
[ ] > 45.0dBA
[ > 50.0dBA

> 55.0 dBA Loy
[ > 60.0dBA 70.0 dBA .
Il > 65.0dBA 75.0 dBA / a8 o 5
Bl > 70.0dBA 80.0dBA ,/ 4 -
B > 750dBA X 85.0dBA - /’/w LS
Nollalternativet i Solna, utomhus utan atgarder. Ekviva- Nollalternativet i Solna, utomhus utan atgarder. Maximal
lentniva hogre an 55 dBA inom och innanfor gult omrade. ljudniva hogre &n 70 dBA inom och innanfor gult omrade.

] > 40.0dBA

[ > 450dBA !

[ ] > 50.0dBA

|| > 55.0dBA [ > 60.0dBA

[ ] > 60.0dBA [ > 650dBA

Bl > 65.0dBA [ >700dBA

Bl > 70.0dBA B > 75.0dBA

B - 750 deA B > 80.0dBA
: B > 85.0dBA

Utbyggnadsalternativ i Solna, utomhus med bullerskar-
mar i samma omfattning som idag. Maximal ljudniva
hogre dn 70 dBA inom och innanfér gult omrade.

Utbyggnadsalternativ i Solna, utomhus med bullerskar-
mar i samma omfattning som idag. Ekvivalentniva hogre
an 55 dBA inom och innanfér gult omrade.
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! -- 313
Nollalternativet i Ulriksdal, utomhus utan atgarder.
Ekvivalentnivd hogre an 55 dBA inom och innanfér gult
omrade.

40.0 dBA
450 dBA |
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA |/
70.0 dBA | )
75.0 dBA | St
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Utbyggnadsalternativ i Ulriksdal, utomhus med ca 3 m
héga skarmar i samma omfattning som idag. Ekvivalent-
niva hégre an 55 dBA inom och innanfér gult omrade.

60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0 dBA
80.0 dBA | "
85.0 dBA g7 £

Nollalternativet i UIrikdaI, utomhus utan atgarder.
Maximal ljudniva hogre &n 70 dBA inom och innanfor
gult omrade.

VVVVVYV

Utbyggnadsalternativ i Ulriksdal, utomhus med ca 3 m
hoéga skarmar i samma omfattning som idag. Maximal
ljudniva hogre @n 70 dBA inom och innanfor gult omrade.
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Pa strackan finns befintliga skirmar mot bebyggel-
sen som ar tva-tre meter hoga dver sparen. En sam-
manstillning av berdknade ljudnivéer redovisas pa
kartorna pa féregdende sida for Solna och straxtill
vanster for Ulriksdal.

Alternativa utformningar i Solna har inte studerats
med avseende pa buller di detta ansetts mindre
relevant.

For ny tunnel under Hagalundsberget forutsitts
isolerande atgarder i sparuppbyggnad och sdledes
inga tillkommande stomljudsstérningar.
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Befintlig/Kista korridor yttre

Utmed Befintlig/Kista korridor yttre ar det framfor
allt Jakobsberg och Gérvilns naturreservat som ar
knickfragorna nar det giller buller.

Jakobsberg

Soder om Viksjoleden ligger i huvudsak flerfamiljs-
hus. Norr om leden ligger en blandning av smahus
och radhus nirmast spiromradet.

I Jakobsberg kompletteras befintliga bullerskirmar
till tre meter hoga skarmar pa delar av strackan,
vilket ger en forbittring i omradet pa fyra dBA
eller mer i anslutning till bostidder. Ur miljosyn-
punkt, med hansyn till den begransade insatsen, ar
detta en vil motiverad atgard. Ytterligare 6kning

av skirmhojden far begransad effekt med hinsyn
till sparomradets bredd. Om radikalt lagre nivaer
ska uppnas krivs parallella skirmar, exempelvis
med spdrndra skarmar lings 6vriga spar. Detta har
emellertid inte studerats narmare. Effekten av spar-
nira skiarmar ar emellertid samre for godstag an for
fjarrtag pa grund av att den akustiska kallhojden
ligger hogre upp fran sparomradet.

Kartorna till hoger redovisar utbredningsomradet
for ekvivalent respektive maximal ljudnivd for
Nollalternativet samt for en utbyggnad av jarnva-

gen genom Jakobsberg.

- Skala 1:50(
T —

o
40.0 dBA
45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA
75.0dBA .
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Nollalternativet i Jakobsberg, utomhus utan atgarder.
Ekvivalentniva hogre an 55 dBA inom och innanfor gult

L
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4 0d_

L 28

3 “=f
>
> 45.0 dBA |- 8 &
> 50.0 dBA v
> 55.0 dBA -
> 60.0 dBA . L
> 65.0 dBA £
> 70.0 dBA e
> 75.0 dBA e e

Tl 8 hen Il

Utbyggnadsalternativ i Jakobsberg, utomhus med ca 3 m
hoga skarmar i samma omfattning som idag. Ekvivalent-
niva hogre an 55 dBA inom och innanfor gult omrade.
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> 65.0 dBA
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80.0 dBA A 2
85.0 dBA ‘ j

Nollalternativet i Jakobsberg, utomhus utan atgarder.
Maximal ljudniva hogre dn 70 dBA inom och innanfor
gult omrade.
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Utbyggnadsalternativ i Jakobsberg, utomhus med ca 3 m
héga skarmar i samma omfattning som idag. Maximal
ljudniva hogre @n 70 dBA inom och innanfor gult omrade.
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Nollalternativet i Gorvalns naturreservat, utomhus utan
atgarder. Ekvivalentniva hogre dn 55 dBA inom och innan-
for gult omrade.

Gorvalns naturreservat

Gorvilns naturreservat ansluter i huvudsak i vister
till jirnvigen. Intill jirnvigen bestir omradet
huvudsakligen av tit skog. Inom detta omrade ir
det inte realistiskt att uppna det langsiktiga plane-
ringsmalet for parker och andra rekreationsytor i
titorter, dvs. 45-50 dBA ekvivalent ljudniva. P ca
tvd km avstind frin jirnvigen oppnar sig landska-
pet, med inslag av bebyggelse. Inom dessa omraden
uppfylls riktvardet utan ytterligare atgirder.

Med en ca 2,5 meter hog bullerskidrm erhalls en
betydande forbattring inom hela omradet. Forbatt-
ringar pa mer 4n tio dBA kan da périknas inom
niromradet. Kartorna ovan redovisar ljudnividerna
for Nollalternativet, en utbyggnad samt skillnaden

[] > 40.0dBA
[ > 45.0dBA
[] > 50.0dBA
|| > 55.0dBA
[ > 60.0dBA
B > 65.0dBA
Bl > 70.0dBA
75.0 dBA

Utbyggnadsalternativ i Gorvalns naturreservat, utomhus
utan dtgarder. Ekvivalentniva hégre an 55 dBA inom och
innanfor gult omrade.

avseende ekvivalent ljudniva utan respektive med
skarm lings sparomradet.

Osakerheter

Utover osidkerheter i prognosmodeller avseende
framtida trafik har berikningarna oséikerheter pa
grund av bland annat foljande:

* Verkliga tighastigheter
+ Spérstandard

* Terrangforhillanden

« Tagslitage

Avvikelse i tighastighet paverkar bade ekvivalent
och maximal ljudniva. Vid en avvikelse i hastighet
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-20.0 dBA

> 00dBA |

Utbyggnadsalternativ i Gorvalns naturreservat, utomhus
utan atgarder. Skillnad mellan utbyggnadstalternativ i
ekvivalent ljudniva utan respektive med 2.5 meter hoga
skarmar genom Gorvalns naturreservat, redovisat pa bada
sidor om sparen. Avser nivaer 6ver 35 dBA.

pd £10-20 procent avviker maxnivin med en-tre
dBA i forhallande till berakningsforutsittningarna.
Ovriga faktorer medfor en osikerhet i berikning-
arna av samma storleksordning. Enligt berdknings-
modellen ir osikerheten féor maximal ljudnivi

i storleksordningen +4 dBA och for ekvivalent
ljudniva £2 dBA.

For en fullstindig konsekvensanalys kravs mer in-
gidende uppgifter om boende och 6vrig verksamhet
langs sparomradet. Inom ramen fér utredningen
foreligger endast uppgifter om boendeférhallanden
langs Befintlig korridor inre. Lings ¢vriga korrido-
rer saknas sddana uppgifter. Slutsatser om for- och
nackdelar for de olika alternativen kan darfor inte
dras fullt ut.
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Forslag till atgarder

Omfattningen av atgirder beror bland annat pa hur
manga manniskor som berdrs av ljudnivaer 6ver
gillande riktvirden. Aven omradestyp paverkar
behov av dtgirder. Lings Befintlig korridor inre har
antalet boende sammanstillts for olika utrednings-
alternativ. Motsvarande sammanstillning har inte
kunnat goras for ovriga alternativ. For att dtgirder
ska anses som miljomassigt motiverade bor dimp-
ningen vara minst fem dBA. En sammanstillning
av skirmbehov fér de omraden som studerats i
detalj redovisas i tabellen nedan. Det tillkommer
atgirder for de omrdden som inte studerats i detalj
(bl.a. Huvudsta, Duvbo och Spanga i Befintlig kor-
ridor inre samt Kallhall i Befintlig/Kista korridor
yttre). Atgirder i form av forbattrad fasadisolering
(fonsteratgarder) kraver inventering av nuvarande

Sammanstallning, exempel pa skarmbehov for
detaljstuderade omraden.

Delstracka Skarmlangd

Befintlig korridor inre

Sundbyberg, 1400m
ytlage

Marabouparken, 550 m
ytlage

Bromsten 2700m
Kista korridor inre

Solna och Ul- 1450 m
riksdal

Befintlig/Kista korridor yttre
Jakobsberg 1500m
Gorvalns 3000m
naturreservat

fasader. Detta har ej genomforts inom ramen for
utredningen.

Sammanfattad bedomning
Buller och stomljud

I Sundbyberg medfor tunnel med tackt station,
liksom 6ppen station med sparnira skyddsatgir-
der, mycket stora forbéttringar i omradet. Trots
det kommer upp till 350 boende att exponeras for
ljudnivaer over riktvirdet for maximal ljudniva
utomhus, dvs. 70 dBA, utan atgirder.

Aven lings 6vriga delar av Befintlig korridor inre
kommer ménga boende att fortsatt utsattas for
hoga ljudnivaer, trots nya och forbattrade sparnara
dtgarder.

For Kista korridor inre giller att befintlig bana,
delen Tomteboda-Sundbyberg-Barkarby, kommer
att fortsitta trafikeras med pendeltdg och godstag.
Nivéaer motsvarande Nollalternativet dr darfor rele-
vanta hir. Inga tillkommande bullerskyddsatgirder
ingdr i bedomningen for strickan, varfor fortsatt
hoga nivder giller. Lings strackningen genom Sol-
na och Ulriksdal utsatts ett mindre antal boende fér
hogre ljudnivaer, trots nya och foérbittrade sparnira
atgarder. Utbyggnadsriktning bedéoms ha mycket
liten paverkan pé bullernivaer i boendemiljon.

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

Buller

Vibrationer

Sammanfattad bedomning.
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Inga tillkommande stomljudsstorningar forvan-
tas under drifttiden, eftersom isolerande atgirder
infors i sparuppbyggnaden i aktuella tunnlar.

Lings Befintlig/Kista korridor yttre kommer manga
boende att fortsatt utsittas for hoga ljudnivaer, trots
nya och forbattrade spérnara atgirder.

Konsekvenser av bullerskyddsatgarder vid Mara-
bouparken och Gorvilns naturreservat diskuteras
under Friluftsliv och rekreation.

Vibrationer

Markforhillanden lings de olika alternativen ir i
méanga avseende likvirdiga med inslag av lerjordar.
Risk for vibrationer i bostider foreligger saledes pa
alla delstrackor. I Bromsten finns befintlig bebyg-
gelse som redan i dag ar utsatt for vibrationer 6ver
gillande riktvirden. Dessa forutsitts atgirdas

vid utbyggnad enligt Befintlig korridor inre, men
kvarsta enligt Kista korridor inre. Genom forstirk-
ningsatgarder, som t.ex. kalkcementpelare, kan
storningarna begrinsas. En nirmare redovisning av
markforhédllanden lings olika utredningsomraden
framgdr av i buller och vibrationer i avsnitt 4.8 Bul-
ler och vibrationer.

Kista korridor inre Befintlig/

Kista korridor yttre

Alt. utform-
ning Solna



6.9 Elektromagnetiska falt

Utbyggnad av Milarbanan utmed nagon av de

tva alternativa strickningarna innebir att fler tag
kommer att trafikera vald stricka, vilket medfér en
okning av omgivningens exponering for magnetfalt
dé dessa temporirt blir starkare nar ett tig passerar.
En utbyggnad innebar att ytterligare tva kontakt-
ledningar kommer att behova byggas 6ver ralsen
och saledes kommer elektromagnetisk strilning att
spridas 6ver en nagot storre yta dn tidigare. Falten
avtar dock snabbt och redan 20 meter fran kontakt-
ledningen ir magnetfilten nere i laga nivaer.

Vid befintliga och tillkommande spir- och stations-
tunnlar kommer faltnivin att ha i stort sett samma
utbredning som utan tunnel, diremot blir det upp-
levda effekten positiv, eftersom jarnvigen inte syns.

Vid en omformarstation blir magnetfaltet lokalt och
placeringen forutsatts bli inom jirnvagens teknik-
omrdde, och siledes inte paverka allminheten.

Bedomningsskala

Bedomningsskalan for magnetiska falt ar baserad
pa de forslag till riktvirden som presenterades i
forutsittningskapitlet och har kombinerats med en
avvagning gentemot antalet berorda.

Stora konsekvenser. Riktvirdena for nybyggnad
overskrids och atskilliga boende utmed striackan
paverkas.

Moattliga konsekvenser. Riktvirdena for nybyggnad
overskrids och ett mindre antal boende utmed
strickan paverkas.

Sma konsekvenser. Riktvardena fér nybyggnad ¢ver-
skrids inte eller marginellt och ett litet antal boende
utmed strickan paverkas.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar endast en mindre 6kning
av tagtrafiken, vilket betyder att &ven magnetfilten
kommer att 6ka marginellt. Jirnvigen kommer att
fortsatta att ga igenom saval stadsmiljo, villabebyg-
gelse och blandad bebyggelse och framfor allt i
stadsmiljoerna paverkas fler minniskor av magnet-
filten fran jairnvigen.

Befintlig korridor inre

Generellt giller att fler tdg utmed delstrackan kan
innebidra okad exponering av omgivningen for
magnetfalt. Detta innebar att dygnsmedelvardena
hojs, men maxvirdena blir oférandrade pa samma
avstand fran sparet som idag.

Alternativ utformning i Sundbyberg

Alternativen bedoms inte vara av alternativskil-
jande karaktir ur magnetfiltssynpunkt. Berg och
betong, som de nedsinkta tunnelalternativen i va-
rierande grad innebir, har inte har sa stor avskir-
mande inverkan pa de magnetiska filten.

A) Ytlige

Breddningen av sparomradet medfor att grinsen
for acceptabel magnetfiltsnivd flyttas motsvarande
stricka. I omradet finns flera flerfamiljshus nira
jarnvigen som far ett 4n nirmre sparlige, vilket
isin tur innebir att fler kommer att utsattas for
forhojda magnetfilt da tdgen passerar.

B och C) Tunnel med dppen respektive tickt station

Viss reduktion kan uppndas genom nagot lingre
avstand till bebyggelse da jarnvagen sinks ner,
skillnaden gentemot ett Nollalternativ eller ytlage
bedéms dock som marginell.
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Mogjlighet till eventuell bebyggelse 6ver tunneln
skapas, vilket kan innebara forhallandevis hoga
viarden for nya fastigheter i hojdled narmast jarn-
vigen. Vid dessa fastigheter bor darfor sarskilda
atgirder vidtas, sisom skirmning.

Kista korridor inre

Generellt giller att fler tig utmed delstriackan kan
innebira 6kad exponering av omgivningen fér
magnetfilt. Detta innebér att dygnsmedelvirdena
hojs, men maxvirdena blir oférandrade pa samma
avstand fran ytterril som idag. Uppskattningsvis
innebar alternativet en trafikokning pa drygt 20
procent.

Alternativ utformning i Solna

De alternativa utformningarna i Solna medfor

att gransen for acceptabel magnetfaltsniva flyttas
motsvarande stracka antingen Osterut eller vas-
terut, vilket medfor att fler manniskor exponeras at
endera det ena eller andra héllet.

Befintlig/Kista korridor yttre

Generellt giller att fler tig utmed delstrickan kan
innebira 6kad exponering av omgivningen for
magnetfilt. Detta innebdar att dygnsmedelvirdena
hojs, men maxvirdena blir oférindrade pd samma
avstand fran ytterrdl som idag. Uppskattningsvis
innebar alternativet en trafikokning pa cirka 70
procent.

Osdkerheter

Elektromagnetiska filt anses ha obetydlig hilsopa-
verkan, men di kunskapsliget kring hilsoeffekter
av laga magnetfiltsnivier ir osikert bor forsiktig-
hetsprincipen, se ordlista, tillimpas.
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Forslag till atgarder

Da Milarbanan byggs kan foljande atgarder vidtas i
sparens elforsorjning i syfte att minska magnetfil-
tens nivaer:

+ Gynnsam ledningskonfigurering
* Jordlina for rilstrém
+ Specialarrangemang vid kinsliga passager

+ Fortiatning samt optimal placering av antalet sug-
transformatorer lings bandelen

Sammanfattad bedomning

Utifran dagens kunskap uppstir knappast nigra
negativa hilsoeffekter av sd 1dga magnetfiltsnivaer
som ar aktuella i byggnader intill dagens och
framtida Milarbanan, Tomteboda-Kallhill. Minni-

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

Magnetiska falt

Sammanfattad bedomning.

skor kan 4nda kinna oro nir kunskapsunderlaget
upplevs som osikert, varfor Banverket ar beredd
att vidta rimliga atgarder for att uppfylla forsiktig-
hetsprincipen. De foreslagna atgidrderna i banans
elmatning beddms kunna minska magnetfilten till
nivan som 4r Stockholms stads inriktningsmal for
bostider.

Bostider finns inom 25 m fran nirmaste spar

i Huvudsta och Sundbyberg (flerfamiljshus),
Bromsten, Spanga och Jakobsberg (smahus) samt
Solna, Kista, Tensta och Hjulsta (flerfamiljshus
ovanfor tunnel) i varierande omfattning. Kon-
sekvenserna beddms som sma i samtliga korridor-
delar. Med tunnel genom Sundbyberg erhalls storre
avstand till befintliga bostadshus.

Kista korridor inre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna
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6.10 Mark och vatten

Detta avsnitt beskriver effekter och konsekvenser
for mark, yt- och grundvatten under Milarbanans
driftskede for de bada korridorerna.

Effekterna och konsekvenserna for mark och vatten
ar storst under byggtiden da langvariga och omfat-
tande arbeten for utbyggnaden genomférs. Plan-
skilda forbindelser, trag, betong- och bergtunnlar
byggs som bl.a. kriver tillfilliga grundvattensink-
ningar, vilket kriver sarskilda skadeférebyggande
atgirder och i vissa fall tillstand for vattenverk-
samhet. Under byggskedet forutsitts sanering av
mark och vatten genomforas pa de platser som efter
undersékning befunnits vara férorenade inom den
korridor som viljs for utbyggnad.

Bedomningsskala

Stora konsekvenser: Skyddsobjekt som naturmiljoer,
yt- och grundvattentikter, brunnar, byggnader,
anlaggningar eller egendom kinslig for grund-
vattensdnkning paverkas av Milarbanan under
driftskedet i sddan utstrackning att det leder till
egendomsskador eller miljoskador av minst regio-
nal omfattning eller innebir stora kostnader for
atgirder.

Mattliga konsekvenser: Skyddsobjekt som naturmil-
joer, yt- och grundvattentikter, brunnar, byggna-
der, anlaggningar eller egendom kanslig for grund-
vattensinkning paverkas av Milarbanan under
driftskedet i sdidan utstrickning att det leder till
egendomsskador eller miljoskador av lokalomfatt-
ning eller innebir méttliga kostnader for atgarder.

Sma konsekvenser: Skyddsobjekt som naturmiljoer,
yt- och grundvattentikter, brunnar, byggnader,
anlaggningar eller egendom kinslig for grundvat-

tensinkning paverkas endast marginellt av Milar-
banan under driftskedet.

Nollalternativet

En fortsatt tillvixt i regionen innebir risk for foro-
rening av befintliga grund- och ytvattenresurser
genom transporter av bl.a. farligt gods och utslapp
av dagvatten. En 6kning av biltrafiken kan medféra
storre nedfall av luftfororeningar och storre forore-
ning av dagvattnet. Battre avgasrening minskar ut-
slipp och nedfallet av luftburna féroreningar. Den
okade urbaniseringen medfor dven 6kad hardgo-
ring av mark med direktavledning till vattendragen
och didrmed lokalt minskad grundvattenbildning,

Okade krav pa hinsyn till vattenféroreningar och
nya atgirder for att skydda och rena vatten, bland
annat genom kvivereduktion, kan medfora en
bittre kvalitet pa avloppsvattnet. Samtidigt medfor
den 6kande befolkningen att de totala avlopps-
mingderna okar. Det ar svart att forutsiga den
samlade effekten av olika faktorer i Nollalterna-
tivet. Samhillets mal 4r att vattenkvalitén i lanets
sjoar, vattendrag och skirgdrdsomraden i vart fall
inte ska forsamras fram till 2030. I Nollalternativet
bedoms atgarder for dagvattenrening och grund-
vattenskydd ha vidtagits inte minst med hansyn till
transporter av farligt gods pa jairnvag.

Nollalternativet paverkas av beslut om vatten-
skyddsomréde for Ostra Milaren som forvintas
fattas under oktober 2008. Det kan komma krav
pa att banans draneringssystem forses med moj-
ligheter till fordrojning och uppsamling vid t ex
en kemikalieolycka. Vidare férbjuds hantering av
bekampningsmedel inom skyddszonen.
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De forvintade klimatforandringarna innebir att
gversvamningar kommer att ske oftare och att den i
dag berdknade nivan for 100-arsflodena blir hogre.
I Nollalternativet utgdr Milarbanan ett riskobjekt
genom att Billstain kan paverka de geotekniska
forutsittningar vid Annelund dir Ballstadn 16per
intill banvallen och vid Bromsten dir dversvam-
ningsrisk for Billstadn foreligger. I Nollalternativet
bor oaktat utbyggnadsplanerna atgarder vidtas pa
befintliga Milarbanan for att hantera en 6kad frek-
vens av 100-arsfloden lings Billsta-/Spangaan.

I Nollalternativet bedoms flertalet av de befintliga
fororenade platserna utanfor jarnvagsomradet ha
sanerats till forman for ny bebyggelse t.ex. i An-
nelund samt i Bromsten. Inom jirnvigsomréidet
kvarstér befintliga féroreningar inom befintliga
bangirdsomraden som berors av en utbyggd Ma-
larbanan.

Befintlig korridor inre

Nya spar foreslds i ytlage langs befintlig strack-
ning for Milarbanan, undantaget i Sundbyberg dar
tre alternativa utformningar utreds (se Alternativa
utformningar i Sundbyberg nedan). Spangaan/Billstadn
rinner lings jarnvagen pa storre delen av striackan.

Markforstirkningsatgarder for ny banvall vid
Bromsten eliminerar nuvarande vibrationsproblem
fran jirnvagstrafiken.

Sammanlagt elva nya respektive ombyggda plan-
skildheter med Milarbanan anliggs som tita
konstruktioner under grundvattenytan och antas
inte paverka omgivande grundvattenférhillandena
annat dn temporirt under byggtiden.

Miljokonsekvenserna under driftskedet avseende
mark och vatten bedéms sammantaget bli sma.
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Alternativa utformningar i Sundbyberg

A) Yilige

Planskildheter med Milarbanan anliggs un-

der befintlig grundvattenyta och utfors som tita
konstruktioner som inte antas piverka omgivande
grundvattenforhdllanden annat 4n temporart under
byggtiden. Miljokonsekvenserna under driftskedet
bedéms darfor bli sma.

B) Tunnel Gppen station

Under byggtiden kommer grundvattennivan inom
betongtunnelns utbredning att behova sinkas till ca
0,5 m under schaktbotten. Detta innebir en grund-
vattensankning pa de djupaste delarna med cirka
atta m. Det 4r nodvindigt att minska tillrinningen
av grundvatten till schakten med nagon form av ti-
tande konstruktion och att aterinfiltrera vatten fér
att uppritthalla grundvattennivan. Anliggandet av
betongtunnel genom Sundbyberg kommer att krava
tillstind for vattenverksamhet. Sarskilda villkor
kommer att stillas p& verksamheten.

Grundvattennivderna kommer efter byggtiden att
aterg till ursprungliga nivder. I driftskedet kom-
mer konstruktionerna att vara tita och i princip
inte ha nagon drinerande effekt pa grundvattnet.
Under driftskedet krivs dock sattningskontroller
pé narliggande byggnader for att verifiera att dtgar-
derna ir tillrackliga.

Miljokonsekvenserna under driftskedet bedéms
darfor bli sma.

C) Tunnel tickt station

Det ir i princip ingen skillnad mellan foregiende
alternativa utformning och denna variant vad gil-
ler konsekvenser for mark och vatten.

Kista korridor inre

Omradet domineras av gnejsiga graniter. De svag-
hetszoner som finns ir nistan uteslutande riktade i
nordvast-sydostlig riktning.

Den storsta risken for paverkan utgors av tunnel-
péslag med schakt genom jord under byggskedet.
Planerade arbetstunnlar har péslag i berg eller kan
dteranvinda ett befintligt paslag. Kvarstaende risk
for paverkan pa Igelbacken utgors av hydraulisk
kontakt via sprickor i berget.

En bergtunnel under grundvattenytan utgor en mer
eller mindre drinerande anliggning. Grundvatten-
flodena runt tunneln paverkas inom ett influens-
omrdde (paverkansomrade). For att begransa denna
paverkan titas omgivande berg-/ jordmassa eller
byggs som en tat konstruktion. Tathetskraven styrs
av tillatna sittningar pd byggnader/anlaggningar
eller kinslighet for hydrologiska forandringar t.ex.
naturmiljon. Skyddsinfiltration ar en atgird for att
halla grundvattenytan uppe i kansliga omraden.
Inlickande grundvatten i tunneln (s.k. drinvatten)
behover ledas bort. Recipientens kanslighet (Jarva
dagvattentunnel eller Béllstadn) avgor behovet av
rening,.

Jarnvigstunneln kommer att passera bade dver och
under befintliga undermarksanliggningar pd ett sd
stort avstind som mojligt. I Kista passeras en led-
ningstunnel och en dagvattentunnel. Inlickaget av
grundvatten till befintliga bergtunnlar i Kistaomra-
der ar betydande och bedoms vasentligt dverstiga
de vattenvolymer som en utbyggd jirnvigstunnel
med utford titning skulle motsvara.

En stricka av ungefar 1 300 m av tunneln passerar
under Igelbickens tillrinningsomrade. Vilken pa-
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verkan pa Igelbacken som jirnvagstunnlarna utgor
gar inte att avgora i detta skede. Lerans miktighet

i detta omrade dr stor, cirka fem-tio meter, och
vattentransporten genom leran dr sannolikt mycket
liten, vilket innebir att det 4r osannolikt att bort-
ledning av grundvatten i berg paverkar Igelbicken i
nigon betydande omfattning.

En jirnvagstunnel i berg fran Kista till Hjulsta
innebar sma konsekvenser pa grund av ytvat-
tensituationen i omradet och antas inte paverka
omgivande grundvattenforhallandena annat 4n
temporart under byggtiden. Denna bedomning
baseras framst pa att tunnlarna kommer att ha stor
bergtickning och inlickaget av berggrundvatten
till tunnlarna till stor del kan begrinsas genom
titningsatgarder.

Ballstadn kommer att behova laggas om vid kors-
ningen med tunnelpaslaget i Hjulsta/Barkarby.
Detta vattendrag har inte samma skyddsvirde som

Igelbicken.

Alternativa utformningar i Solna

Det ar i princip ingen skillnad mellan de bada alter-
nativa utformningarna i Solna uthyggnad ésterut och
uthyggnad vésterut vad giller konsekvenser for mark
och vatten. Bada alternativen innebar bergtunnel
och —skidrningar i Hagalundsberget.

Befintlig/Kista korridor yttre

De planerade tva nya sparen kommer framst att
ligga pa varsin sida om befintliga spar och huvud-
sakligen i samma strackning som idag. Soder om
Kallhills station genomfors en kurvritning med
bergschakt pd en striacka av 800 meter.

Strackan fran Barkarby till strax soder om Ja-
kobsberg ligger nara Ballstadn. Eventuella 6ver-



svimnings- och skredrisker for jairnvigen under
driftskedet i samband med hoga vattenstand klar-
laggs i kommande projektering.

Gorviln ar del av det foreslagna vattenskyddsom-
radet for ostra Malaren och fungerar som ytvat-
tentikt for dricksvatten. Jirnvigen 16per inom
den yttre skyddszonen for det foreslagna skydds-
omrédet for Ostra Milaren. Detta kan innebira
att mojligheter till fordroéjning och uppsamling av
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dagvatten anliggs, liksom férbud mot hantering
av bekampningsmedel inom skyddszonen. Fragan
kommer att beaktas i fortsatt planering och projek-
tering,.

Fem nya respektive ombyggda planskildheter
anliggs under befintlig grundvattenyta och utfors
som tita konstruktioner som inte antas paverka
omgivande grundvattenférhallandena annat 4n
temporart under byggtiden. Miljokonsekvenserna

Strackan fran Barkarby till strax soder om Jakobsberg gar nara Ballstadan och kan innebara risker for 6versvamning eller
skred for jarnvagen, vilket maste klarlaggas i kommande projektering. Foto: DHI.
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under driftskedet bedoms ddrfor bli sma eller obe-
tydliga.

Osakerheter

Arbetena for Milarbanan innebar om- och nybygg-
nader av broar och tunnlar som pa nagot sitt kan
komma att paverka bade grundvattenférekomster
och ytvattendrag. Om allmanna eller enskilda
intressen riskerar att skadas eller paverkas genom
utbyggnaden krivs tillstindsprévning for vat-
tenverksamhet enligt miljobalken. Det innebir att
det kommer att krivas fortsatta utredningar for att
kartldgga risker for paverkan pa egendom, byggna-
der och miljo.

Tillstaindsbeslut for vattenverksamhet forenas med
villkor fér de olika anliggningsdelarna under
Milarbanans bygg- och driftskede, t.ex. krav pa
tathet for bergtunnlarna och tillaten grundvatten-
sankning med hinsyn till risk for skada pa miljo

och byggnader.

Risken for en hydrologisk paverkan pé Igelbacken
fran bergtunnlar under Kista kan i detta utred-
ningsskede betraktas som liten. For att verifiera

och klarlagga risken for paverkan pé Igelbacken
samt omgivande bebyggelse och anldggningar i bl.a.
Kista och Hjulsta kravs fortsatta hydrogeologiska
utredningar.

Risken for paverkan pé enskilda vatten- och ener-
gibrunnar klarliggs i kommande projektering dir
eventuella behov av ytterligare atgirder faststalls.
Likasd utreds risk for kontakt med férorenad jord
och grundvatten i samband med utbyggnaden av
Malarbanan. Framtida ny vattenskyddsklassning av
den del av Stockholmsésen som berérs av korrido-
ren kan innebira krav pa atgarder.
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Forslag till atgarder

Samtliga vagar och gang- och cykelvigar under
jarnvigen kommer sannolikt att anliggas under
grundvattennivan. Metod for grundvattensinkning
och titande atgarder beror pa forekomst av narlig-
gande riskobjekt som kan paverkas av en grundvat-
tensinkning.

Anlaggningarna ska utformas sa att dessa inte
medfor paverkan pa omgivande mark- och vatten-
forhillanden. Riskerna fér paverkan bedéms vara
storst under byggskedet. Aktuella atgarder kommer
att behandlas genom villkoren frian domar som ror
vattenverksamhet.

Sammanfattad bedomning

En ytforlagd strickning av Milarbanan i Befintlig
korridor inre mellan Tomteboda och Barkarby
antas inte paverka omgivande mark, yt- och grund-
vattenforhallandena annat 4n temporart under
byggtiden. Miljokonsekvenserna under driftskedet
bedoms darfor bli sma.

De alternativa utformningarna med ytlage res-
pektive tunnel med 6ppen respektive tickt station

genom Sundbyberg innebir att anliggningen inte
antas paverka omgivande grundvattenforhallan-
dena annat dn tempordart under byggtiden. Miljo-
konsekvenserna under driftskedet skiljer sig inte
namnvirt vad giller piverkan pi omgivande mark,
yt- och grundvattenforhillanden och bedéms bli
sma.

Malarbanans strackning genom Kista korridor inre
mellan Tomteboda till Barakaby antas inte paverka
omgivande grundvattenforhillandena annat 4n
temporart under byggtiden trots passagen genom
Stockholmsasen vid Silverdal. Det ar i princip ingen
skillnad mellan de bada alternativa utformningarna
Utbyggnad osterut och Utbyggnad visterut vad gal-
ler konsekvenser for mark och vatten.

Bergtunnlarna under Kista kommer att ha stor
bergtickning och inldckaget av berggrundvatten
till tunnlarna till stor del kan begrinsas genom
tatningsatgarder. En jirnvagstunnel i berg bedoms
under nu kinda foérutsittningar innebira sma
konsekvenser pa mark, yt- och grundvattenforhal-
landena i omradet. Effekter och eventuell paverkan
genom grundvattenavsinkning fran jirnvigstunn-

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

Mark och vatten

Sammanfattad bedémning.
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larna pa omgivningen maste dock verifieras med
ytterligare hydrogeologiska undersokningar.

Mailarbanans strickning genom Befintlig/Kista kor-
ridor yttre antas inte paverka omgivande mark, yt-
och grundvattenforhillandena annat 4n temporart
under byggtiden och miljokonsekvenserna under
driftskedet bedoms darfor bli sma.

Den stoérsta alternativskiljande egenskapen mellan
de bada korridorerna ar att bergtunnlarna i Kista
korridor inre kommer att medfora inlickage av
berggrundvatten med i storleksordningen 40 000

- 110 000 m’ per ar som méste hanteras och avledas
till lamplig recipient. Alternativskiljande ar ocksd
kvarstaende risk och osdkerhet betraffande den
eventuella paverkan som inlickage av berggrund-
vatten till tunnlarna kan medfora pa bl.a. Igelback-
en och omgivningen i 6vrigt.

Kista korridor inre Befintlig/
Kista korridor yttre
Alt. utform-

ning Solna



6.11 Risk och sakerhet

Riskanalyser har varit vigledande i sikerhetsarbe-
tet inom jirnvigsutredningen. Val av erforderliga
sakerhetsatgirder har gjorts baserat pa riskana-
lyser. Risker har virderats med metoder som &r
etablerade vid sikerhetsvirderingar av jirnvigsan-
laggningar. Riskanalyser och sikerhetsvarderingar
ir nirmare presenterade i en separat delrapport
som behandlar Risk och sakerhet.

Samtliga studerade alternativ bedoms ha tillrack-
ligt hog siakerhet for resendrer. Det som framforallt
skiljer alternativen &t ar sikerheten mot personpa-
korningar p.g.a. att personer genar dver sparen.

Riskanalyser avseende transporter av farligt gods
har gjorts med inriktning pé strickan genom
Sundbyberg som ar det mest titbefolkade omradet.
Pa ett antal platser ligger sparen nira byggnader.
Riskanalys for resenarer och for tredje man, t.ex.

i Sundbyberg, visar att sakerheten ir god, oavsett
vilken av de alternativa utformningarna i Sundby-
berg som viljs. Eftersom transport av farligt gods

Otillracklig sakerhet

God sakerhet som uppfyller kraven, dock
med vissa svagheter som gor att forbatt-
ringar av sakerheten bor inforas

Mycket god sakerhet som uppfyller samt-
liga krav och Banverkets ambitionsniva

Gradering av sdkerhet. For att underldtta informationen
géllande sakerhetsnivaer anvinds en forenklad bedom-
ningsskala begransad till tre nivder, se ovan.

bedoms kunna ske sikert pa ytspar genom centrala
Sundbyberg ir bedomningen att sikerheten m.a.p.
farligt gods aven dr tillracklig for hela strackan
Tomteboda-Kallhall i befintlig korridor. Trafiken
med farligt gods 4r férhallandevis begransad och
den 6vervigande typen av farligt gods pé strackan
ir brandfarliga vitskor.

Bedomningsskala

For jamforelse och vardering av sikerheten i
utredningsalternativ och alternativa utformningar
anvands for risk och sikerhet en sirskild bedom-
ningsskala enligt figur till vanster.

Nollalternativet

Sikerheten pa dagens dubbelspar pa strickan Tom-
teboda -Kallhill 4r generellt sett god med nuva-
rande trafikering, med undantag for pakorning av
personer pa sparen.

I Huvudsta, Sundbyberg, Solvalla och Spanga finns
plankorsningar som kommer att byggas bort i
Nollalternativet. I stort sett samtliga stationer har
endast en utging, i ena plattformsanden, vilket
bidrar till att manga viljer att ta genvigar dver jarn-
vigssparen. Det finns dven ett antal platser mellan
stationerna dir personer genar dver sparen. Aven
om Banverket kontinuerligt underhiller och lagar
de stingsel som finns lings banan visar erfarenhet
att manniskor dndé viljer att obehorigt gena dver
spar. For att eliminera sparspringet krivs fler och
bittre planskilda korsningar med jirnvigen. Dessa
atgarder ingar inte i Nollalternativet.

Befintlig korridor inre

Huvuddelen av strickan Tomteboda-Barkarby
byggs som fyrsparsjarnvig i markplan. Genom
centrala Sundbyberg finns dven alternativa utform-
ningar med tunnel.
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En fyrsparsjirnvag dr mycket farligare att gena over
in en dubbelsparsjirnvig eftersom det dr mer trafik
och dubbelt s& manga spar att halla kontroll pa. Det
ar darfor mycket viktigt att infora dtgarder for att
forhindra obehorigt sparbetradande, inte minst ge-
nom att anldgga nya planskildheter for fotgingare
och cyklister i attraktiva lagen och stationer.

Godstransporter, inklusive farligt gods, forekom-
mer i nagot okad omfattning jamfort med Nollal-
ternativet, men fortfarande ar trafiken med farligt
gods férhallandevis liten. De genomgaende godsta-
gen som passerar hela strickan Tomteboda-Kallhall
och vidare till andra destinationer dkar i antal. De
lokala godstigen kommer att minska i omfattning
om godsbangarden i Sundbyberg liggs ner. Gods-
tagen trafikerar de tvd yttre av de fyra sparen och
passerar da nirmare bebyggelsen.

Bedomning av de alternativa utformningarna i
Sundbyberg

A) Ytlige

Ytspar mellan Tomteboda och Barkarby uppfyller
grundkraven pa en siker jirnvigsanliggning. Med
ytspar kvarstar emellertid en barriir i Sundbyberg,
Barriiren bedéms bli mera pataglig an for Nollal-
ternativet eftersom antalet spar 6kar. Obehorigt
sparbetridande bedéms forekomma i stor omfatt-
ning d& personer kommer att vilja fortsitta gena
over sparen. Ndrmast jarnvagen ligger kontorsfas-
tigheter och planerat affarscentrum. Bebyggelsen
ligger ofta sd nira att den kan skadas vid urspar-
ning pd ytspar. Risken ar emellertid lag och siker-
hetskraven for tredje man bedéms vara uppfylld,
aven med hinsyn till narliggande byggnader.
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B och C) Tunnel med ippen respektive tickt station

En tunnel genom centrala Sundbyberg uppfyller
kraven pa en siker jirnvigsanliaggning. Tunneln
innebir en 6kad sikerhet for tredje man som befin-
ner sig i intilliggande fastigheter ifall ett utslipp av
farligt gods intraffar i centrala Sundbyberg. Aven
vid ursparning av jirnvigsvagnar bedéms tredje
man vara bittre skyddad.

Genom att sparen genom Sundbyberg forlaggs i en
tunnel tas barridreffekten i Sundbyberg bort. Tun-
neln utrustas med utrymningsvigar till ytan och
angreppsvagar for riddningstjansten. Utrymning
fran stationens plattformar vid en brand gors via
rulltrappor till markytan. Tunneln ir uppdelad sa
att pendeltagen alltid 4r separerade fran godstra-
fiken. Godstrafiken leds i de yttre tunnlarna vilka
ar brandseparerade fran tunnlarna for pendeltag.
Syftet ar att forhindra att ett persontag samtidigt
skulle befinna sig i en tunnel som ett olycksdrab-
bat godstag. Det ir speciellt pendeltiagen vilka har
ménga passagerare som man Onskar separera fran
godstagen.

Tunnel med 6ppen station ar totalt 700 m lang, Sjal-
va stationen utfors som en ovanmarkstation, d.v.s.
det ar Oppet i det fria ovanfor tagen. Vid en eventu-
ell brand i tag pa plattform ventileras brandgaser till
det fria pd naturlig vig. Tunneln med tickt station
ar totalt 1100 m lang genom Sundbyberg. Brandven-
tilation méste installeras pa stationen vilket medfor
att ventilationschakt maste uppforas pé ytan.

Kista korridor inre

I Kista korridor inre ir strickan Silverdal - Bar-
karby forlagd i en sex km lang tunnel. En tunnel
om ca 500 m finns dven pd strickan séder om Solna
station. Kista korridor inre trafikeras endast med

fjarr- och regionaltag. Pendeltigen gir fran Tomte-
boda till Barkarby i befintlig korridor. Aven gods-
tagen trafikerar befintlig korridor. Olyckor p.g.a. att
personer genar over sparen pa strickan kommer att
fortsitta i ungefir nuvarande omfattning i befintlig
korridor. Detta eftersom atgdrder mot obehorigt
sparbetradande mellan Tomteboda och Barkarby
inte byggs i detta alternativ, forutom att samtliga
plankorsningar byggs bort.

Tunneln mellan Silverdal och Barkarby via Kista
under Jirvafiltet bedoms ha god sikerhet. Det fore-
ligger dock risk for att fler personer genar dver spa-
ren i samband med evenemang pi den nya Nationa-
larenan i Solna nar ytterligare tva spar tillkommer.

Sakerheten for resendrer och tredje man dr uppfylld
for de tillkommande tva sparen pa strickan Tomte-

boda - Silverdal och for Kistatunneln. Att personer
genar over spdren i befintlig korridor och vid Solna
station gor att alternativet Kista korridor inre sam-

mantaget har 1ag sikerhetsniva i detta avseende.

Alternativa utformningar i Solna

De tva alternativa utformningarna i Solna ar lik-
vardiga ur risk- och sikerhetssynpunkt.

Befintlig/Kista korridor yttre

Strackan Barkarby - Kallhall trafikeras av pendel-
tag, regionaltdg, fjarrtag och godstag. Det dr mycket
viktigt att infora dtgirder som forhindrar att perso-
ner genar ver jarnvigssparen. Stingsel eller plank
bor byggas lings strickan. En fyrsparsjarnvag ar
mycket farligare att gena over 4n ett dubbelspar
p.g-a. att det r mer trafik och dubbelt s& manga

Illustration av sakerhetssys-
tem pa station under mark,
for station i Kista och for
tackt station i Sundbyberg.

NTIEATION.

) )

VARNINGSBLIN
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Fyrsparsjarnvag pa Ostkustbanan vid Silverdal. Foto: AF.

spar att halla kontroll pa. Efter utbyggnad till fyr-
sparsjarnvig kan en férbittring av sikerheten upp-
nas under forutsittning att skydd mot att personer
genar over sparen infors. Ging- och cykelpassager
over/under jirnvigen bor finnas i 1implig omfatt-
ning. Ytterligare atgarder som behover vidtas mot
obehdrigt sparbetradande ir till exempel placering
av stationer med hansyn till personfloden fran
bostider, arbetsplatser, kommersiella centrum och
bostader. Entréer till plattformar anliggs fran bada
andar av plattformen. Avskarmning med buller-
plank och skydd for tredje man bor inforas.

Skillnaden i sikerhet ligger i att Befintlig/Kista kor-
ridor yttre innebir ett forbattrat skydd mot obeho-
rigt sparbetradande, i jimforelse med Nollalternati-
vet. Nollalternativet uppfyller inte sikerhetskraven
p.g.a. det hoga antalet personpékorningar.

Slutsatser av jamférelser mellan alternativen
Skydd mot personpakorningar

Skillnader mellan alternativen finns framst for
siakerhet mot personpdkorningar. Skillnader finns
i atgarder som forhindrar att personer genar dver

sparen och utsitter sig sjilva for fara genom obeho-
rigt sparbetridande.

I Sundbyberg ar tunnellosningarna sakrast i detta
hinseende eftersom forbattrade skydd infors.

Sakerhet for resenarer

Sikerheten for resendrer bedoms uppfylla kraven i
samtliga utredningsalternativ.

Sakerhet for tredje man

Vad giller alternativa utformningar i Sundbyberg,
bedoms tredje vara mer skyddad nar jarnvigen ar
forlagd i tunnel. Risken att tredje man ska drabbas
vid exempelvis en ursparning ir da minst. Sikerhe-
ten for ytspdr ar dven den tillracklig for att uppfylla
sikerhetskraven for tredje man.

Farligt gods —tredje man

I tunnellésningarna genom Sundbyberg bedoms

att tredje man exponeras mindre vid ett utslipp av
farligt gods 4n vid ytspér. Riskerna med farligt gods
i Sundbyberg ir forhallandevis laga for samtliga

Befintlig korridor inre

Alt. utformning
Sundbyberg

Sakomrade

A B C A B

Personpakorning
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tre alternativa utformningar. Det beror bidde pa en
ganska liten trafikmingd samt pd att det i huvud-
sak transporteras brandfarliga vitskor, farligt gods
klass 3.

Farligt gods —resenar

I tunnellosning med tackt station ar det endast
resendrer som vantar pa regionaltdg som utsitts for
farligt godsutslapp i tunneln men till en hogre grad
in for 6ppen stationslésning. I 6ppen losning ar
antalet utsatta personer fler pd stationen men dessa
drabbas sannolikt mildare. Dessa effekter bedoms
ta ut varandra si de bada alternativen ar ungefar
likvardiga for resenirer.

Som framgar i tabellen uppfyller Kista korridor inre
inte sikerhetskraven m.a.o. personpdkorningar.
Orsaken ar att befintlig korridor med pendeltag-
strafik kvarstar och dar finns fortsatt obehorigt
sparbetridande samt ett formodat dkat obehorigt
sparbetridande vid Solna station.

Befintlig/
Kista korridor yttre

Kista korridor inre

Alt. utform-
ning Solna

Farllgt gOdS (resené " tredje man) -...-.._

Sammanfattad bedomning av paverkan pa risk och sdkerhet i driftskedet utifran sarskild bedomningsskala, se s. 185..
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7. Malarbanans samlade miljopaverkan

Foreliggande kapitel syftar till att ge en samlad bild av de olika utredningsalternativens

formodade miljopaverkan. | kapitlet beskrivs konsekvenserna sammantaget for manniskors

halsa och sakerhet, miljo samt hushallning med naturresurser.

7.1 Inledning

Upplidgget har utformats for att mojliggora en tolk-
ning av huruvida bestimmelserna i miljobalken har
tillimpats i jairnvagsutredningen sd att (miljobalken

1 kap. 18§):

1. ménniskors hilsa och miljén skyddas mot skador
och oligenheter oavsett om dessa orsakats av
Iuftféroreningar eller annan pdverkan,

2. virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och
vardas,

3. den biologiska mangfalden bevaras,

4. mark, vatten och fysisk miljé i évrigt anvinds sd
att en fran ekologisk, social, kulturell och sam-
héllsekonomisk synpunkt lingsiktigt god hushall-
ning tryggas och

5. dteranvdndning och dtervinning liksom annan
hushallning med material, rdvaror och energi
frimyjas sd att kretslopp uppnds.

Miljokonsekvensbeskrivningens fokus ligger i
forsta hand pa det ekologiska perspektivet av hill-
barhetsbegreppet, medan 6vriga perspektiv lyfts in
och belyses samlat i jairnvagsutredningens huvud-
rapport.

Vidstaende tabeller visar en samlad bild av de sam-
manfattade konsekvensbedomningar som gjorts
for respektive miljoaspekt under 5 Konsekvenser i
byggskede och 6 Konsekvenser i driftskede. D4 risk och
sikerhet bedoms utifran en sirskild bedomnings-
skala redovisas denna konsekvensbedéomning i
separat tabell.

Om inte annat anges si dr nedanstiende beskriv-
ningar och jimforelser gjorda utifran nollalterna-
tivet. I forsta hand redogors for alternativskiljande
egenskaper.

Negativ paverkan pa riksintressen for kommunika-
tion i driftskedet sker endast i Kista korridor inre
med Utbyggnad visterut genom Solna. Hagalunds
driftbangird fir kortare sparlingder och dirmed
samre forutsittningar for pagaende verksamhet
liksom begransningar for utokad verksamhet.

7.2 Manniskors halsa och sakerhet

Av de sakomraden som behandlas i miljokon-
sekvensbeskrivningen ar det luft, buller och
vibrationer, magnetiska filt, friluftsliv och rekrea-
tion samt risk och sikerhet som beror minniskors
hilsa och sikerhet. Dirtill har en miljomedicinsk
bedémning gjorts utifrin vad som framkommit
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med avseende pa luft, buller och vibrationer samt
magnetiska falt.

Luft

En utbyggnad medfor en viss minskning av de
totala kvaveoxid- och partikelhalterna. Vid en jim-
forelse mellan de tvd alternativa dragningarna blir
skillnaden emellertid mycket liten da det &r samma
vigar som kommer att fi en trafikminskning
oavsett korridor. Den dkade tdgtrafiken kommer
ddremot att innebira 6kade partikelemissioner fran
jarnvagen, framfor allt vid stationerna. Bortsett fran
tackt station i Sundbyberg och station under mark i
Kista klaras miljokvalitetsnormerna med forhdllan-
devis god marginal. Skillnader mellan alternativen
star saledes framst att finna vid en jaimférelse mel-
lan stationsmiljéerna i Sundbyberg och Kista.

I Ytlage och Tunnel 6ppen station genom Sundby-
berg bor miljokvalitetsnormerna samt Banverkets
inriktningsmal for partiklar klaras. Det dr diremot
inte mojligt att nd miljokvalitetsnormerna for utom-
husluft i Tunnel tickt station. Diaremot bér Banver-
kets inriktningsmal kunna nas genom foreslagna
tekniska atgirder. For luftkvaliteten i en station
under mark i Kista giller densamma bedomning
som for Tunnel tackt station i Sundbyberg.



Buller och vibrationer

Under byggskedet dr forhallandena genom Sund-
byberg komplicerade. Ett utférande enligt Ytlage
genom Sundbyberg innebar mindre omfattande
och varaktiga storningar vad giller buller och
vibrationer i jamforelse med 6vriga alternativa
utformningarna. Riktvardena for byggbuller inom-
hus klaras. Vid tunnelutformningarna torde dock
bullernivierna bli sa hoga att det blir aktuellt med
ersittningsboende under byggtiden. Vidare antas
Ytlige innebira en byggtid pa ca fem ar i jimfo-
relse med minst tio r i de nedsinkta alternativen.
I Solna innebar Utbyggnad vasterut mindre bul-
lerstorningar for befintlig och planerad bebyggelse
under byggskedet jimfort med Utbyggnad osterut.

Trots bullerdtgarder sa kommer den okade trafi-
ken sannolikt innebira en 6kning av bullret totalt
sett under drift. Fler bedoms beréras av maxni-
vaer over 70 dBA utmed Befintlig korridor inre i
jamforelse med Kista korridor inre. I Sundbyberg
kommer boende att exponeras for héga ljudnivder,
oavsett alternativ utformning. Skillnaderna mel-
lan alternativen ar emellertid markanta. Ytlage
innebar att omfattande atgarder kravs for att klara
riktvarden inomhus. Riktvarden utomhus bedoms
inte kunna lsas i denna tita stadsmiljo. Tunnel
tackt station medfor storst forbattringar, da antalet
boende som exponeras for maxnivaer éver 70 dBA
utomhus (utan atgirder) reduceras jaimfort med
Tunnel 6ppen station och framférallt jaimfort med
ytlage.

Alternativa utformningar i Solna har inte studerats
med avseende pa buller i driftskedet. Férhillandena
idelar av Solna/Ulriksdal, liksom i Huvudsta och
Jakobsberg, kan antas likna de i Sundbyberg Ytlage.
For omraden med hoga byggnader nara jarnvi-

gen ar det rimligt att atgidrder koncentreras till att
reducera maxnivaer inomhus. For omraden med
lagre bebyggelse intill jirnvagen, som Bromsten
och Spanga, ar det relevant att atgdrder bestdende
av sparndra skarmar och fonsteratgarder utfors.

Markforhillandena utmed utredningsalternativen
ar i stort sett likvardiga med inslag av lerjordar,
vilket innebar att risk for vibrationer i bostader
foreligger utmed bada alternativen.

Magnetiska falt

Magnetfaltsnivaerna forvintas bli laga oavsett al-
ternativ. Kunskapsliaget kring hilsoeffekter av laga
magnetfiltsnivier dr osikert, men utifran det vi vet
idag uppstar knappast ndgra negativa hilsoeffekter.

Friluftsliv och rekreation

Friluftsliv och rekreation paverkas endast i liten
utstrickning utmed Befintlig korridor inre genom
visst intrdng och ¢kat buller i ett par parker och
gronomraden av lokal karaktir. Kista korridor inre
paverkas ocksa i begransad utstrickning da omré-
den med forvisso hoga rekreationsvirden berors,
men som till stora delar redan ar bullerstorda. I
den yttre delen ir flertalet gronomraden redan
fragmenterade, men intranget i Gérvaln innebir en
mattlig konsekvens da en virdefull entré till reser-
vatet férsvinner i och med en kurvritning.

Risk och sakerhet

De nedsinkta alternativens lingre byggtider och
komplexitet innebir en 6kad risk for trafikstor-
ningar och oforutsedda skador, vilket i sin tur okar
risken for olyckor under byggskedet.

Under driftskedet finns skillnader mellan alterna-
tiven framst for sikerhet mot personpakorningar,
vilket 4r beroende av de atgirder som forhindrar
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att personer genar eller pa annat satt uppehéller sig
pa sparen. I Ytlige genom Sundbyberg bedéms kra-
ven kunna uppfyllas men med vissa svagheter som
bor atgirdas. Kista korridor inre innefattar fa atgar-
der mot obehorigt sparbetradande, vilket innebar
att risken for att personer fortsitter gena over spa-
ren fortsitter att vara hog. Sikerheten utmed denna
strickning bedoms saledes vara otillricklig. Ovriga
sakerhetsaspekter uppfyller kraven fér en mycket
god sikerhet. Utmed Befintlig/Kista korridor yttre
bedoms samtliga sakerhetsaspekter uppfylla kraven
for mycket god sikerhet.

Miljomedicinsk bedomning

Utredningen visar att det foreligger betydande
risker for manniskors halsa och valmaende vid
samtliga utredningsalternativ. Vid ytliga sparldgen
dominerar bullerproblemen och ur hilsoskydds-
perspektiv dr det mest angeliget att begrinsa
antalet bullerhindelser med maximalnivaer 6éver
gillande riktvirde inomhus nattetid. Vid nedsinkta
sparlagen, framfor allt vid tunnlar, utgor luftforore-
ningar en stor ohilsorisk. Inte minst i Sundbyberg
speglas denna hilsoproblematik. Bullerkonsekven-
serna kan dimpas vid ett utforande i enlighet med
Tunnel tickt station, men da uppstar istillet okade
problem med partiklar och eventuellt stomljud. Vi-
dare innebir linga byggtider en betydande oliagen-
het for minniskors hilsa. Elektromagnetiska falt
anses enbart ha obetydlig hilsopaverkan.

Atgirdsrekommendationer med avseende pa
hilsokonsekvenser ar speciellt viktiga fér buller
och partiklar och da framfér allt i de titortsnira
omradena. Sirskild hiansyn bor tas till kinsliga
grupper som barn. Luftatgirder ar framfor allt
nodvandiga vid tunnelutformningar. Generellt gal-
ler att uppsatt inriktningsmal for partiklar inte bor
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overskridas. Begrdsningarna i nuvarande kunskap
om hilsoeffekter av partiklar och magnetiska falt
genererade av spdrtrafik pekar dartill pa vikten

av att forsiktighetsprincipen tillimpas. Dirmed ir
det viktigt med fullgod ventilation och atgarder i
ovrigt som medfor att partikelhalten i tunnelluften
och magnetfiltsnivan utmed jirnvigen i 6vrigt kan
begransas.

Forsiktighetsprincipen

"Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en atgard skall utfora de
skyddsatgarder, iaktta de begransningar och
vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for
att forebygga, hindra eller motverka att verksam-
heten eller dtgarden medfor skada eller oldgen-
het fér manniskors halsa eller miljon. 1 samma
syfte skall vid yrkesmassig verksamhet anvandas
basta majliga teknik. Dessa forsiktighetsmatt
skall vidtas sa snart det finns skal att anta atten
verksamhet eller atgard kan medfora skada eller
olagenhet for manniskors halsa eller miljon.”

Miljobalken 2 kap. 3 §

7.3 Milj6
Inom ramen for Miljo beskrivs konsekvenserna

for stad och landskap, kultur- och naturmiljs, samt
klimatpaverkan.

Stad och landskap

Under byggtid innebar en utbyggnad till fyrspar
i Befintlig korridor inre intrdng i stadsmiljon och
befintlig kvartersmark i Huvudsta och mellan

Solvalla och Bromsten. I Sundbyberg sker lang-
variga intrang for etableringar och byggande.
Intranget blir storst i Tunnel tickt station. Samtliga
alternativa utforanden berdknas dock innebara
stora intrangseffekter for Sundbybergs stadsbild.

I Kista korridor inre berors kvartersmark i Solna,
ett antal byggnader méste helt eller delvis rivas och
Kolonnvigen flyttas. En breddning i enlighet med
Utbyggnad osterut i Solna innebir stora intrangs-
effekter for stadsbilden. Utbyggnad visterut leder
till mindre intrdng i kvartersmark med bostider,
vagar, byggnader och verksamheter. En utbyggnad i
Befintlig/Kista korridor yttre innebér visst intrang i
stadsmiljon Barkarby och Jakobsberg. I Kallhall blir
byggtiden sannolikt langvarig med stora intrangs-
effekter som f6ljd med paverkan pé stadsbilden.

I driftskede medfor en utbyggnad generellt sett en
paverkan pé landskapsbilden i exponerade ligen.

I Sundbyberg innebir de olika alternativa utform-
ningarna stora skillnader vad giller paverkan pa
stadsbilden. Ytlige leder till att spAromradet i storre
utstrackning paverkar och dominerar den centrala
stadsbilden. I Tunnel 6ppen station forsvinner
sparomradet som barriar i Sundbybergs centrala
delar. Med sin stora sammanhdngande markyta
ovan station medfor Tunnel tickt station bast for-
utsdttningar for utveckling av nya funktioner i det
centrala straket i Sundbyberg.

Utbyggnad osterut genom Solna i Kista korridor
medfor en pétaglig forindring av stadsbilden.
Infrastrukturkaraktiren i omradet forstarks. For
stadsbilden innebar Utbyggnad vasterut en mindre
paverkan jaimfort med spar i ett ostligt lige. Norr
om Solna innebar en utbyggnad med nya spar att
infrastrukturlandskapet breddas ytterligare och
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de delar som gér pa bank norrut innebir patagliga
forandringar i landskapsbilden. Jarvafaltet paverkas
av enstaka utrymningsschakt och av nya vigan-
slutningar till jirnvagen. Tunnelmynningen i det
infrastrukturtita omradet vid Barkarby utgor ett
framtridande, men inte dominerande, inslag.

Utmed Befintlig/Kista korridor yttre utgér markin-
trang, sparomradets 6kade bredd, bullerskarmar,
bergskdrningar samt spar pa bank att infrastruk-
turkaraktiren 6kar och landskapsbilden paverkas.
Ny bro for Slammertorpsvagen i Jakobsberg och en
omfattande ombyggnad av Kallhalls station férand-
rar stadsbilden.

Kulturmiljo

I byggskedet beridknas samtliga alternativa utfo-
randen i Sundbyberg innebira stora intrangsef-
fekter for kulturmiljén. I Kista korridor inre berérs
kvartersmark i Solna, ett antal byggnader maste
helt eller delvis rivas och Kolonnvagen flyttas vilket
bl.a. paverkar de skyddade Rodingarna. Utbyggnad
osterut i Solna innebdr stora intrangseffekter for
bl.a. kulturmiljén, medan Utbyggnad vasterut leder
till mindre intrang i vardefulla kulturmiljoer.

[ Befintlig korridor inre paverkas kulturmiljovir-
den under driftskedet i forsta hand genom begran-
sat intrang. Samtliga utformningar i Sundbyberg
innebir en negativ paverkan pé stadens kultur-
historiska karaktir. Tunnel 6ppen station innebir
dock en mindre forsvagning av Sundbybergs iden-
titet som stationssamhille, da Jarnvigsgatans bredd
kan bevaras och jarnvagen i storre utstrickning
kan utlisas och upplevas i stadsbilden.

Kista korridor inre beror kulturhistoriskt intres-
santa byggnader i framfor allt exploaterad for-



stadsmiljo. Bebyggelsemiljderna ar av lokalt och
regionalt virde, varav nagra, diaribland Dammtorp,
paverkas i mycket stor utstrackning. I Solna medfor
Utbyggnad vasterut mindre intrang i farre kultur-
miljoer dn vid Utbyggnad osterut. Vidare medfor
Kista korridor begransat intrang i och forandring
av kulturlandskapet och kulturmiljéer pé Jarva-
faltet och i Igelbackens natur- och kulturreservat.
Omradet kring Jarvafiltet har ocksd en komplex
fornlimningsbild som kan péverkas i en dnnu
okind utstrackning.

Utmed Befintlig/Kista korridor yttre ir flertalet
kulturmiljoer av lokalt och regionalt virde och
paverkas i liten till stor omfattning. Sammantaget
innebar detta fordndringar av vardefulla bebyggel-
semiljoer kring stationssamhillen. Nagra mister sitt
sammanhang och dirmed en stor del av sitt kul-
turhistoriska virde. Dirtill kan fornlimningsmil-
joerna Aggelunda bytomt och Lidersitra komma
att paverkas i stor omfattning, men stora delar av
vardet antas kunna tas tillvara genom utgravning.

Naturmiljo

I byggskedet paverkas naturmiljoer i Befintlig kor-
ridor inre framfor allt genom intrdng p.g.a. byggvi-
gar och temporira etableringar mellan Spanga och
Barkarby. I Kista korridor inre paverkas framfor allt
naturmiljoer vid Overjirva gard och Igelbickens
naturreservat da byggvigar kommer att behova
anliggas pd bada sidor. Utmed Befintlig/Kista
korridor utgérs stora delar mellan Barkarby och
Jakobsberg av naturmark som kommer att beroras
av byggvagar och etableringar. I Kallhall blir bygg-
tiden sannolikt langvarig med stora intrangseffek-
ter som foljd, daribland intrang i Gorvilns natur-

reservat. Det dr av stor betydelse att dessa effekter
begransas under byggtid.

Vad giller paverkan pa naturmiljon i driftskede
beddms endast ndgra mindre omraden med ddel-
lovtrad paverkas genom avverkning i Befintlig
korridor inre. De alternativa utformningarna i
Sundbyberg innebir ingen relevant paverkan pa
naturmiljon. I Kista korridor inre exploateras en
torrbacke och ett mindre ddellovskogsomride i
Jarvakilen vid Ulriksdal. En del av naturreservatet
Igelbicken tas i ansprak for jirnvigsdragningen.
Strackningen under Jirvafiltet medfor en risk for
drinering av Igelbicken med konsekvenser for vir-
defull fiskfauna i backen. Det finns dock mojlighet
att atgirda denna paverkan. De alternativa utform-
ningarna i Solna innebir ingen relevant paverkan
pa naturmiljon. I Befintlig/Kista korridor yttre
péaverkar jirnvigsstrackningen delar av en ekbacke
med manghundraariga ekar i Gorvilns naturreser-
vat genom avverkning. Dartill kan breddningen av
befintligt jirnvigsomride medfora férsvarad sprid-
ning av skyddsvirda skogsarter mellan Gorvalnki-
len och Jarvakilen.

Klimatpaverkan

Vad giller klimat pekar berdkningarna i forelig-
gande utredning pa en minskning av samtliga for
projektet relevanta viaxthusgaser i jimforelse med
nollalternativet. Minskningen av partiklar och
kvivedioxid ir dock férsumbar, medan minsk-
ningen av koldioxidutslappet ir mer substantiell, da
antalet bilresor beriknas minska med ca en miljon
per ar. Overforingen av transporter fran vig till
jarnvig skiljer sig diremot inte nimnvirt at mellan
de alternativa dragningarna och klimatfragan anses
saledes inte alternativskiljande.
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7.4 Hushallning

De aspekter som dr av betydelse for hushallning ar
i huvudsak vatten, mark, berg och grus samt energi.

Vatten

En utbyggnad av Milarbanan antas inte paverka
omgivande yt- och grundvattenférhallanden annat
an temporirt under byggtiden. Under forutsittning
att planerade atgirder vidtas bor paverkan kunna
begrinsas.

En utformning med tunnelldsningar genom
Sundbyberg innebar under byggskedet risk for
avsinkning med piverkan pi omgivande grund-
vattenforhallanden. En utbyggnad av Milarbanan

i Kista korridor inre innebir intrang i Igelbickens
naturreservat och dess kinsliga vattenmiljo. Vidare
innebar spartunnlarna under Kista och Jarvafiltet
att marken ovanfor och intill dessa anldggningar
kan paverkas av inlickande grundvatten. Under
forutsattning att atgarder vidtas bade under bygg-
och driftskede bor dock en god hushallning av vat-
tenresurserna kunna uppnas i bada korridorerna.

Ur hushallningssynpunkt vantas en utbyggnad av
Mailarbanan i dess befintliga strickning, inklusive
den yttre delen, inte ta betydelsefulla vattenom-
raden i ansprak. De omraden som krivs for spar-
ratning i Kallhill innebar dock ett mindre intrang i
foreslaget skyddsomrade for ostra Malaren.

Mark

En utbyggnad av Milarbanan paverkar inte omgi-
vande markfoérhallanden annat dn tempordrt under
byggtiden. Under forutsittning att planerade atgir-
der vidtas paverkar inte heller markforhallandena
avseviart under byggtiden.
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Ur markanvandningssynpunkt innebar utbyggna-
den av Milarbanan intring i mark- och intresse-
omrdden av olika art och med varierande omfatt-
ning och grad. Oberoende av alternativ genererar
en utbyggnad stadsutbyggnader. Forutsittningarna
for utvecklingen ser emellertid olika ut beroende
pé strackning. I Sundbyberg dr markytorna for
utveckling intill stationen begriansade, medan det i
Barkarby ser nagot annorlunda ut dd stora omraden
finns tillgdngliga for ytterligare bebyggelseutveck-
ling.

Vid en utbyggnad av Milarbanan i Befintlig kor-
ridor inre, oberoende av utformning i Sundbyberg,
beddms markresurserna tas vl till vara genom att
jarnvagsutbyggnaden i sig inte tar nya markom-
raden i ansprak utdver de omraden som kravs for
sparratning samt for nya stationer som kravs i tat-
ortsmiljé. En utformning med Tunnel tickt station
genom Sundbyberg mojliggoér dock dn forbattrade
mojligheter till utvecklad markanvindning,

En utbyggnad av Milarbanan i Kista korridor inre
innebar en god hushdllning av markresurserna.
Strackningen ir till stora delar forlagd i befint-

lig banstrackning fér Ostkustbanan och i tunnel
under Kista och Jarvafiltet. Intrang sker dock

i Igelbickens naturreservat for sparritning. En
visentlig skillnad mellan alternativen genom Solna
ar att Utbyggnad Osterut innebar ett okat intrang
och markansprak vad giller befintlig bebyggelse
och vaginfrastruktur medan en vistlig utbyggnad
péaverkar jairnvigstrafiken.

Berg och grus

Utbyggnaden av Milarbanan innebar att massor
i varierande omfattning frigors i samband med
jord- och bergschaktning. Massor kommer ocksa

att kravas for utskiftning av sparballast lings hela
strickningen och for uppbyggnad av nya spar.
de fall dar jarnvagen forlaggs under mark skapas
naturligt nog 6verskott av massor.

En utbyggnad av Milarbanan i dess befintliga
strackning pa ytan innebdar arbeten for utbyten av
sparballast, sparritning samt uppbyggnad av nya
spar langs stickningen. Tunnellosningarna genom
Sundbyberg innebar i jaimforelse med forlaggning
i ytlage en tillkommande bortschaktning och
hantering av grovt uppskattat cirka 800 000 fasta
kubikmeter jord och bergmassor i Sundbyberg.

En utbyggnad av Milarbanan i Kista korridor inre
innebir, oberoende av val av utformning i Solna,
arbeten for utbyten av sparballast, sparritning
samt uppbyggnad av nya spar langs stickningen.
Tunnelférliggningen genom Hagalundsberget och
under Jarvafiltet innebar en bortschaktning och
hantering av grovt uppskattat cirka 1 150 000 fasta
kubikmeter bergmassor samt 500 000 fasta kubik-
meter jordmassor.

Eftersom olika typer av massor kommer att kravas
for utbyggnaden kommer delar av massorna, framst
bergmassor, att kunna ateranvandas for projektet
men dven i andra projekt. Utskiftning av sparballast
kommer att krivas. Rening av sparballast innebar
att gammal sparballast delvis kan dteranvindas.
Anvandning av krossade bergmassor istallet for
naturgrus innebir god hushallning med berg och
grus.

Energi

Ur transportsynpunkt innebir en utbyggnad mer
energieffektiva transporter i regionen. Jarnvags-
trafiken ar mycket energieffektiv i jaimforelse med
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andra transportslag. Genom 6verforing av trans-
porter frdn vig till spar okar energieffektiviteten i
transportsystemet liksom mojligheten att utnyttja
el istllet for fossila brinslen som energikalla.
Energieffektiviteten skiljer sig inte avsevirt mellan
utredningsalternativen.

BEDOMNINGSSKALA

For precisering av stora
-sma konsekvenser hanvi-
sas till avsnitt benamnda
Bedomningsskalai kap. 5
Konsekvenser i Byggske-
det,samt under samma
rubrik under respektive
sakomradei kap. 6 Konse-
kvenser i driftskedet.

Liten konsekvens

Ingen negativ alt. positiv
konsekvens

BEDOMNINGSSKALA FOR RISK OCH SAKERHET

Otillracklig sakerhet.

God sakerhet. Uppfyller
kraven, dock med vissa
svagheter som gor att for-
battringar av sakerheten
bor inforas.

Mycket god sakerhet.
Uppfyller samtliga krav
och Banverkets ambi-
tionsniva.

Bedomningsskalor som ligger till grund for matriserna pa
féljande sidor.



Sakomrade

7. MALARBANANS SAMLADE MILJOPAVERKAN

BYGGSKEDET - Sammanfattad beskrivning av delstrackornas miljopaverkan

Befintlig korridor inre Kista korridor inre Befintlig/Kista korridor yttre
Alt. utformning Sundbyberg Alt. utformning Solna

Ytlage Tunnel Tunnel tackt Utbyggnad | Utbyggnad
oppen station osterut vasterut
station

Trafikstorningar
jarnvag

Trafikstorningar
vag

Intrang kvarters-
mark

Intrang park-,
natur- och kultur-
miljo

Buller, vibrationer
och stomljud

Luftkvalitet

Yt- och grund-
vatten

Inte alternativskiljande.
Varken Befintlig eller Kista korridor torde innebara att miljokvalitetsnormerna for luft 6verskrids. Dammning kan utgéra ett problem om inte atgérder vidtas under bygg-
tid. Konsekvenserna bedéms som sma om atgarder vidtas.

Liten risk for paverkan payt-  Liten risk Inte alternativskiljande. Liten risk for paverkan pa yt- och
och grundvatten. Arbeteni  for paver- grundvatten. Arbeten i férorenad
fororenad mark. kan. mark.
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Sakomrade

Riksintresse for
kommunikationer

Stad och landskap

Kulturmiljo

Naturmiljo

Friluftslivoch
rekreation

Luft

DRIFTSKEDET - Sammanfattad beskrivning av delstrackornas miljopaverkan

Befintlig korridor inre

Ingen paverkan pa andra
riksintressen.

Bostadsbebyggelse i
Bromsten, industribe-
byggelse i Huvudsta och
Spanga paverkas. Paverkan
pa stadsbild i exponerade
lagen.

Lokala och regionala varden
paverkas.

Kommunala naturvarden
paverkas. Adellévtrid tas
bort.

Intrang och 6kat bulleri
Spanga vattenpark.

Totala partikelhalten i
stort sett oforandrad.
Okad miangd partiklar frén
jarnvagenioch med ckad
tagtrafik, framforallt vid
stationerna.

Alt. utformning Sundbyberg

Tunnel
oppen
station

Ingen
paverkan

Ingen pa-
verkan

Barriarer
forsvinner.
Upple-
velsen av
staden
forandras
positivt.

Kultur-
historiska
karak-
taren
minskas.

Minst
paverkan
pa kultur-
historiska
varden.

Ingen paverkan.

Ingen paverkan.

Rikt- Riktvarden

varden klaras mar-

klaras. ginellt med
atgarder.
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Tunnel tackt

station

Ingen paver-
kan

Barriarer
forsvinner.
Upplevelsen
av staden
forandras
positivt.

Kultur-
historiska
samband
minskar.

Kista korridor inre

Risk for konflikt vag-jarnvag
vid Hjulsta vid utbyggnad av
Forbifart Stockholm.

Brett och patagligt infra-
strukturlandskap vid Igel-
backen - Silverdal.

Risk for paverkan pa natur-
varden inom Igelbackens
naturreservat. Kommunala
naturvardsobjekt paverkas.

Passerar omraden med
hoga rekreationsvarden, de
anvands mycket trots att de
redan idag ar storda av bl.a.
buller.

Alt. utformning Solna

Utbyggnad
osterut

Utbyggnad
vasterut

Ingen pa- Hagalunds
verkan bangard

forsamras.
Infra- Mindre pa-
strukturen  verkanan
forstarks utbyggnad
patagligt. Osterut.
Lokala och Mindre
regionala intrdng i
vardenrivs  farre kul-
helt eller turmijoer.
delvis.

Ingen paverkan.

Ingen paverkan.

Totala partikelhalten i
stort sett oforandrad.
Okad miangd partiklar frén
jarnvagenioch med ckad
tagtrafik, framforallt vid
stationerna.

Befintlig/Kista korridor yttre

Ingen paverkan pa andra riksintres-
sen.

Infrastrukturkaraktaren okar.
Bergskarning medfor en stor paver-
kan av landskapsbilden i Kallhall.

Visst intrang vid Barkarby station,
stationshus vid Jakobsberg (flyttas
eller rivs) minskar kulturhisto-
riska varden. Fornlamningsmiljoer
paverkas.

Intrdng i ekbacke av regionalt varde
i Gorvalns naturreservat. Sprid-
ningsmojligheter for skyddsvarda
skogsarter mellan Gorvaln och
Jarvakilen minskas.

Gronomraden redan fragmente-
rade. Intranget i Gorvalns natur-
reservat medfor dock en mattlig
konsekvens.

Totala partikelhalten i stort sett
oférandrad. Okad mingd partiklar
fran jarnvagen i och med 6kad tag-
trafik, framforallt vid stationerna.
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Sammanfattad beskrivning av delstrackornas miljopaverkan i driftskedet

Befintlig korridor inre Kista korridorinre Befintlig/Kista korridor yttre

Sakomrade Alt. utformning Sundbyberg Alt. utformning Solna

SIEEINVEN I8 Genom overforing av transporter fran vag till spar 6kar energieffektiviteten itransportsystemet, vilket ar positivt.

Tunnel Tunnel tackt Utbyggnad | Utbyggnad
oppen station osterut vasterut

sation

och klimatpaver-

kan

Buller

Stora Mycket
forbatt- stora for-
ringarmed  battringar.
atgarder.

Alternativa utformningar ar likvardiga. Alternativa utformningar
Vibrationer Liten risk for vibrationer. iSolna ar likvardiga.

Magnetiska falt Laga magnetfaltsnivaer. P.g.a. osakerheten kring halsoeffekter bor forsiktighetsprincipen tillampas sa att Stockholms stads inriktningsmal klaras.

Mark- och vattenforhal- Inte alternativskiljande. Liknande Mark- och vattenforhallan- Inte alternativskiljande. Mark- och vattenforhallandena
landena paverkas i liten konsekvenser som for Befintlig korridor ~ dena paverkas inte avsevart.  Liknande konsekvenser paverkas i liten utstrackning.
Mark och vatten utstrackning. inreiovrigt. Paverkan pa Igelbacken och som for Kista korridor

I
S

Stockholmsasen kan begran-  inrei6vrigt.
sas genom atgarder.

Person- Risk for
pakorning spa.r-
spring.

o (R

Farligt gods
(resenar,
tredje man)
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8. Fortsatt arbete

| foreliggande kapitel beskrivs den planeringsprocess som foljer i detta projekt, vasentliga

miljofragor att utreda vidare i kommande skeden samt vilken typ av verksamheter som kan

komma att krava sarskild provning efter eller i samband med jarnvagsplanen. Dartill redogors

for miljouppfoljningen, en betydelsefull del i miljoprocessen som syftar till att bevaka att

miljokonsekvensbeskrivningens intentioner halls levande genom hela projektet.

8.1 Den fortsatta planerings-
processen

Jarnvigsutredningen och miljokonsekvensbeskriv-
ningen planeras att stillas ut under hosten 2008.
De synpunkter som framkommer under remisspe-
rioden 6vervigs och i vissa avseenden kan jirn-
vagsutredningen och MKB:n revideras med hinsyn
till de synpunkter som framfors. En redovisning av
samtliga synpunkter tillsammans med Banverkets
kommentarer till synpunkterna kommer att tas
fram kring arsskiftet 2008/20009.

Med ledning av jirnvigsutredningen och synpunk-
terna i remissvaren kommer Banverket att besluta
om att i den fortsatta planeringen prioritera ett
alternativ.

Beslutshandlingen faststills av Banverkets gene-
raldirektor, varefter Banverket skickar jairnvigsut-
redningen pa beredningsremiss till berérda statliga
myndigheter, lansstyrelse och kommuner infér
regeringens tillatlighetsprovning. Denna remiss-
hantering pagar i cirka tre manader. Jarnvigsutred-

ningen kan darefter behdva kompletteras ytterliga-
re. Regeringen far sedan jarnvagsutredningen med
denna tillhorande miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for tillatlighetsprovning dér de tar stallning
till den rekommenderade korridoren och fortsatt
inriktning av projektet.

Tilldtlighetsprévning

Enligt miljobalken erfordras tillatlighetsprévning
av jarnvigar avsedda for fjirrtrafik. Regeringens
provning av tillatlighet sker med jarnvagsutred-
ningen som underlag. Prévningen sker innan
lokaliseringen av jirnvigen har blivit for last och
allt for stora kostnader lagts ned. Tillatlighets-
provningen underlittar det fortsatta arbetet med
jarnvigsplan och miljéprévningar. Den korridor
som fitt tillatlighet kan direfter inte stoppas. I den
efterfoljande jarnvigsplanen kan strickningen
endast modifieras.

Om regeringen ger sparutbyggnaden tillatlighet
ska Banverket uppritta jairnvigsplan och soka olika
typer av tillstind innan sparutbyggnaden kan
paborjas.
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Banverket kan komma att [ata prova jarnvagsutred-
ningen i tva geografiska delar, dels den gemensam-
ma yttre delen Barkarby-Kallhill och dels den inre
delen Tomteboda-Barkarby dir antingen Befintlig
korridor eller Kista korridor kommer att provas.

Tillatlighetsprovningen beriknas ta cirka ett ar
inklusive handlaggning av eventuella 6verklagan-
den. Tidpunkten for projektets planerade byggstart
2011 ar beroende av att tillatlighetsprévningen blir
avgjord senast under varen 2010.

Jarnvagsplan

Nista skede i planeringsarbetet 4r att Banverket
upprittar en eller (troligen) flera jairnvagsplaner

for strackan, dir jirnvagens strickning inom den
beslutade korridoren bestims. Jirnvigsplanen reg-
lerar hur mycket mark jirnvagen tar i ansprak och
belyser alla intrang och storningar som utbygg-
naden av jirnvigen innebar. Under arbetet med
jarnvigsplanen halls markigarsammantraden, dir
berérda markagare far diskutera och ge synpunkter
pd jarnvigens lige och detaljutformning. Samrads



processen stracker sig Over merparten av den tid
som arbetet med jarnvagsplanen pagar.

I syfte att skapa ett bra underlag for det fortsatta
planeringsarbetet avser Banverket att parallellt med
jarnvigsplanearbetet starta arbetet med framta-
gandet av en sd kallad systemhandling. System-
handlingen ska vara underlag for jarnvagsplan

och bygghandlingar. I systemhandlingen ska hela
sparutbyggnadens tekniska anliggningar redovisas
sd att genomforandet av arbetet med jarnvagspla-
nen underlittas.

[ arbetet med jarnvagsplanen ingdr att ta fram en ny
och fordjupad MKB.

Forberedande arbete med den forsta jairnvagspla-
nen for delen Barkarby-Kallhall inom Jirfalla kom-
mun har redan paborjats och bedéms vara avslutat
senast hosten 2009. Efter utstallning faststaller
Banverket jirnvigsplanen. Banverkets beslut kan
overklagas till regeringen. Regeringens handligg-
ning av eventuella dverklaganden forutsitts kunna
ske s att en lagakraftvunnen jarnvagsplan finns
senast arsskiftet ar 2010/2011.

Detaljplan

Sparutbyggnaden berdr ett stort antal befintliga
detaljplaner inom Solna, Stockholm och Jarfilla,
samt beroende pa valt alternativ dven Sundbyberg
eller Sollentuna. Jarnvigsplan kan inte upprittas i
strid mot gillande detaljplan. For projektets genom-
férande kravs darfor att kommunerna dndrar eller
upprittar detaljplaner sa att de ger utrymme for
sparutbyggnaden.

Sparutbyggnaden innebar ocksa att nybyggnad
och komplettering av exempelvis stationsomra-
den kommer att bli aktuella, vilket betyder att

plandndringar krivs dven for ratten att bygga pa
marken. Har spelar detaljplaneprocessen en viktig
roll som forum for att diskutera och utforma dessa
anliaggningar. Arbetet med detaljplaner kommer att
samordnas med arbetet med jirnvigsplaner. Bide
allmanhet, sakdgare och 6vriga intressenter kom-
mer att ges tillfille att yttra sig 6ver detaljplanerna
under planeringens gang.

Bygghandlingar

Nir jairnvigsplanen ir faststilld och har vunnit
laga kraft kan anlidggningsarbetet paborjas. Infér
anliggningsarbetet, och upphandling av entrepre-
norer, kommer bygghandlingar att tas fram som

i detalj visar hur jirnvigen ska byggas. Tillstand
kommer att behova sokas for exempelvis vatten-
verksambhet, tikter, tillfilliga massupplag/trans-
porter och arbete i férorenade omriden. Dispens
for ingrepp i generella biotopskydd och strand-
skydd maste sokas. Bygglov behovs for exempelvis
tunnlar och bullerskydd. Marklov behovs for vallar
och terrangmodellering. Rivningslov behovs for
rivning av bebyggelse. Handlingar tas fram sa att
byggstart preliminirt kan ske under 2011.

8.2 Miljofragor att utreda vidare

Generellt giller att fortsatt planering och projekte-
ring innebdr att dven miljofragorna blir utforligare
belysta och att saval konsekvenser av sparut-
byggnaden som atgarder for att minska negativa
konsekvenser kommer att studeras mer noggrant.
Utover detta har deti arbetet med MKB:n for
jarnvagsutredningen identifierats ett antal punkter
dar det kravs sirskilda fordjupade utredningar for
att na tillracklig kunskap for att kunna utforma
sparutbyggnaden pa ritt sitt. Nedan foljer en sam-
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manstillning av de fragor som bedéms som sirskilt
viktiga att studera vidare.

Riksintressen for kommunikationer

- Korsning med E4, samordning befintlig jarnvigs-

trafik, Hagalunds driftbangird om Solna Vist viljs

Stad och landskap

- Graden av paverkan, till exempel den upplevda
visuella forandringen, for de strackor som inte
tidigare sirskilt beskrivits.

- Hantering och tillskott av nya stadsutvecklings-
omraden som kan komma att uppsta, till exempel
genom alternativ med tunnel genom Sundbyberg
eller nya stationslagen i Barkarby och Kallhill.

- Provisorierna som krivs under genomférandepe-
rioden, dess tidslingd och visuella paverkan.

Kulturmiljo

- Paverkan pa kulturmiljon, dir det behovs ytterli-
gare utredningar. Dessa utredningar bér lampligen
utforas nir planeringsprocessen kommit sa langt att
detaljer, som exempelvis lokalisering av eventuella
anlidggningar 6ver tunnlar (ventilation, tryckutjam-
ningstorn samt mindre arbets- och utrymningsvi-
gar), specificerats ytterligare.

- Arkeologisk utredning, eventuellt bade for- och
slutundersokningar av kinda fornlamningsmiljoer
(exempelvis Aggelunda och Lidersitra).

Naturmiljo

- Dispens och eventuella kompensationsatgirder
for intrang i Gorvalns kommunala naturreservat.

- For Kistaalternativet behovs:

+ ytterligare utredningar kring utform
ningen av jarnvagen och atgarder vid E4 vid
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Igelbicken och Jarvakilen vid Ulriksdal, inklu-

sive erforderliga dispenser

+ ytterligare utredningar av paverkan pa Igel-
backen av tunneln under Jirvafiltet mellan
Kista och Hjulsta

Friluftsliv och rekreation

- Ytterligare utredningar av konsekvenserna av
buller for rekreation och friluftsliv.

- Detaljerade ligen och funktioner for nya plan-
skilda korsningar for friluftsliv.

Luft
- Fordjupade studier av atgarder och konsekvenser
av stationer under mark, i saval Kista som Sundby-

berg.

Energianvandning och klimat
- Kompletterande utredning kring dversvimnings-
risker i anslutning till Ballstadn.

Buller och vibrationer
- Atgirder for att klara riktvirden, framforallt max-
nivder inomhus, tas fram.

- Ytterligare utredning kompletterad med inga-
ende uppgifter om boende och ¢vrig verksamhet
langs sparomradet. Dessa uppgifter har inte funnits
tillgangliga i nuvarande utredning forutom lings
Befintlig korridor inre. Dessutom fordjupningar for
de delar som inte omfattats i denna MKB.

- Kompletterande utredning om stomljud vid tunn-
lar.

- Kompletterande utredning om vibrationer.

Elektromagnetiska falt
- Ytterligare utredningar som inkluderar framtida

drivsystem, placering av drivpaket och en antagen
okad effekt.

- Utredning om kianslig utrustning i banans narhet.

Mark och vatten

- Fortsatta utredningar for att kartlagga risker for
paverkan pa egendom, byggnader och milj6.

- For att verifiera och klarldgga risken for paver-
kan pa Igelbacken samt omgivande bebyggelse och
anlaggningar i bl.a. Kista och Hjulsta krivs fortsatta
hydrogeologiska utredningar.

- Risken for paverkan pa enskilda vatten- och ener-
gibrunnar lings korridorerna klarliaggs i komman-
de projektering dar eventuella behov av ytterligare
dtgarder faststills. Likasa utreds risk for kontakt
med fororenad jord och grundvatten i samband
med utbyggnaden av Malarbanan.

- Vidare ska hinsyn tas till kommande miljokvali-
tetsnormer och atgirdsprogram for vattenkvalitet
avseende yt- och grundvatten, vilka planeras att
faststillas under 2009. Detta kommer dven att
paverka kommande miljéoprévningar med avseende
pa vattenverksamhet, se nedan.

8.3 Kommande miljoprovningar

Efter eller i samband med arbetet med jirnvigsplan
kommer en rad olika verksamheter och atgirder att
bli foremadl for sirskild provning enligt bland annat
miljobalken, plan- och bygglagen och kulturmin-
neslagen. Hir beskrivs verksamheter som ofta

blir aktuella vid anldggningsarbeten och kraver
sarskild provning.
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Stenkross och makadamtvitt. Anliggning for
stenkrossning och makadamtvitt kriver anmilan
till miljbnamnden enligt miljobalken. I det fall flera
miljofarliga verksamheter, bland annat krossverk-
sambhet, ska ske inom ett begransat omrade kan hela
den sammantagna verksamheten behova tillstands-
provas av lansstyrelsen.

Visentlig dndring i naturmiljon. Enligt 12 kap 6 §
miljobalken ska en verksamhet eller dtgird som vi-
sentligt kan komma att andra naturmiljén, och som
inte omfattas av tillstinds- eller anmilningsplikt
enligt andra bestimmelser i miljobalken, anmilas
for samrad hos den myndighet som utdvar tillsy-
nen. Exempel p& sidan verksamhet 4r jordschakt-
ning, rojning, ersittnings- och arbetsvigar, kulver-
tering av vattendrag som inte tillstindsprovas som
vattenverksamhet enligt kap 11 m.m.

Dispens fran biotopskydd. Stengirdsgardar,
odlingsrosen, tradrader med mera omfattas av ge-
nerellt biotopskydd och dispens kravs fran lanssty-
relsen innan bygge paborjas. I jairnvagsutredningen
har dessa bara inventerats mycket dversiktligt.

Dispens fran strandskydd. Dispens kravs fran
lansstyrelsen i vissa fall om anldggningsarbeten
sker inom strandskyddsomrade (Igelbicken inom
Solna kommun).

Dispens fran intrang i natur- och kulturreser-
vat. Dispens kravs avseende Gorviln, Jarvafiltet
och Igelbicken.

Tillstand for vattenverksamhet. Vid arbeten i
vatten vid exempelvis korsande vattendrag (Ball-
stadn och Igelbicken) kravs tillstand enligt 11 kap
9 § miljobalken. Sddant tillstind kravs ocksa vid
paverkan pa grund- och ytvatten vid exempelvis



schakter, urgravningar och tunnlar. Dessutom pé-
verkas ett antal befintliga markavvattningsforetag
lings strackan.

Tillstand till miljéfarlig verksamhet (fororenade
omraden). For arbetsforetag inom vad som kan
betraktas som fororenat omrade giller bestim-
melserna i 10 kap miljébalken samt krav pd anmi-
lan till tillsynsmyndigheten enligt forordning om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd om éatgarder
i omradet medfor okad risk for spridning och expo-
nering av fororeningar.

Massor och avfall. Ett 6verskott pd jordmassor
uppkommer i projektet. For Kistakorridoren Inre
uppkommer dven ett betydande dverskott pa berg-
massor. Uppliggning av massor ar tillstdnds- eller
anmalningspliktigt enligt 9 kap 6 § miljobalken.
Tillstind/anmilan krivs ocksa for att transportera
massor och avfall.

Anliggning for mellanlagring av avfall, exempel-
vis jord och berg, kraver tillstand fran linsstyrelsen
alternativt anmalan till kommunen. Uppliggning av
inert avfall fér anlaggningsindamal kriver tillstind
fran linsstyrelsen om féroreningsrisken inte endast
4r ringa. Ar fororeningsrisken ringa ska anmilan
goras till kommunen. Anldggning fér deponering
av avfall kraver tillstind av lansstyrelsen.

Paverkan pa forn- och kulturlimningar. Till-
stand hos linsstyrelsen enligt kulturminneslagen
krivs for att rubba, ta bort, griva ut, ticka eller
genom bebyggelse, plantering eller pa annat sitt
indra eller skada fast fornlimning. Kulturlimning-
ar som paverkas ska dokumenteras efter samrad
med ldnsstyrelsen.

Bygglov, rivningslov och marklov. Bygglov
behovs for bullerskirmar och for tunnlar. Riv-

ningslov behovs for rivning av bebyggelse. Marklov
behovs for forandring av marknivan for till exem-
pel bullervallar, terringmodelleringar och upplag.
Plan- och bygglagen ar lagrum.

Banverket bedomer att de tillstind som kommer att
behovas for genomforandet kan ges eftersom passa-
ger av vattendrag, avvattningsforetag och hantering
av fororenade omraden kommer att kunna genom-
foras pa ett ur miljosynpunkt tillfredsstillande satt
i bada alternativen.

8.4 Miljouppfoljning

Arbetet med en miljokonsekvensbeskrivning kan
beskrivas som en process dar jirnvagsprojektets
miljokonsekvenser belyses och forslag till miljo-
anpassning anges. Miljouppfoljningen utgéor en
betydelsefull del i denna process, da den syftar

till att bevaka att miljokonsekvensbeskrivningens
intentioner hélls levande genom hela projektet, fran
planering och projektering till byggande av jarn-
vigen samt dven en tid efter det att jirnvigen tagits
i drift. Avsikten 4r bland annat att sikerstilla och
kontrollera att mojlig hdnsyn tagits, att foreslagna
dtgarder genomforts och att dessa atgirder uppnar
avsett syfte.

Projekteringsskedet

I den fortsatta projekteringen av en utbyggd jirnvag
i den beslutade korridoren kommer kunskapen om
omradets nuvarande status att fordjupas genom
kompletterande inventeringar. Exakt vilka sirskilda
inventeringar som kommer att beh6va goras kom-
mer att utvecklas i det fortsatta utredningsarbetet.
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Byggskedet

For att minimera paverkan pa omgivningen un-
der byggtiden kommer sarskilda restriktioner och
hansynskrav att anges i bygghandlingen. Utifran
dessa krav upprittar entreprendren en miljoplan
for projektet, i vilken det redovisas hur miljohin-
syn ska genomforas. Miljoplanen kan exempelvis
omfatta foljande typer av atgarder:

+ Inmaitning och utmirkning av virdefulla
natur- och kulturmiljoer som inte far ska-
das i samband med jarnvagsbygget. Sirskilda
skyddsatgarder for befintlig vegetation och
kulturhistoriska limningar som ska bevaras.

*  Begransning av byggtider vid arbete i anslut-
ning till vardefulla vattendrag.

+  Skyddsatgarder mot fororeningar av mark, yt-
och grundvatten.

+ Hantering av 6verskottsmassor, upplag m m.

*  Begrinsning av buller, arbetstider och tunga
transporter i anslutning till bostider.

*  Dammbindning av transportvigar invid bosti-
der och verksamheter.

*  Rutiner for anvandning och foérvaring av driv-
medel och kemikalier.

+  Utbildning av personal som arbetar med pro-
jektet.

*  Restriktioner for hantering och deponering av
restprodukter och miljofarligt avfall.

+  Aterstillning av omraden som utnyttjats tillfil-
ligt.
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Driftskedet

Uppfoljningsprogram kan uppraittas for att kontrol-
lera om vidtagna atgirder far avsedd verkan samt
bidra till 6kad kunskap infor kommande projekt.
Om resultatet visar pa oforutsedd miljopaverkan
ansvarar Banverket for att det dtgirdas pa lampligt
sdtt.

Uppfoljningen kan forslagsvis ske under en femars-
period och kan exempelvis behandla:

+  Bullerskyddens verkliga effekt.
+  Reningseffekter av dtgirder for dagvatten.

*  Kontroll av biotop- och landskapsvardande
atgarder som exempelvis planteringar.

+  Eventuella férindringar i grundvattennivder.

+  Effekter pa berorda vattendrag med avseende
pd bland annat vattenkvalitet och fiskbestand.

+  Paverkan pa annan markanvindning.
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Yttrande dver Banverkets forstudie upprattad enligt 2 kap. 1§
lagen om byggande av jarnvag avseende Malarbanan,
Tomteboda - Kallhéll, férslagshandling maj 2005

Linsstyrelsen har tagit del av rubricerad handling och tillh6rande underlagsrap-
porter. Forstudien beddms att i allt vasentligt utgdra ett bra och tillrickligt
underlag for stdllningstaganden om den fortsatta planeringsprocessen. I det
foljande lamnar Lansstyrelsen ett antal synpunkter pa forstudiens innehéll och pa
den fortsatta planeringsprocessen.

Sammanfattningsvis framfors foljande: Lansstyrelsen understryker betydelsen av
att den kommande jimvigsutredningen ges en tillricklig bredd och att den
behandlar &tgzrder pa savil kort, medelldng som ldng sikt. Likasa framhalls vikten
av att effekter som inte kan inkluderas i en traditionell samhillsekonomisk kalkyl
askadliggdrs pé annat sétt, Lansstyrelsen lyfter ocksa fram risk- och grundvatten-
frigornas betydelse i den fortsatta planeringsprocessen liksom behovet av kom-
pensatoriska &tgirder for de intring som kan komma att uppsta.

Arendet

Banverket Ostra Banregionen har under 2004 och 2005 utarbetat en férstudie
enligt lagen om byggande av jarnvig (LBJ) avseende kapacitetsforstirkning mm
for Milarbanan, delen Tomteboda-Kallhill.

Forstudien 4r forsta steget i Banverkets projektplanering. Om forstudien visar att
flera alternativa strickningar behéver utredas eller om anldggningen 4r av sddan
omfattning att den ska understillas en tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljo-
balken ska en jimvégsutredning genomforas. Till jaimvagsutredningen ska finnas
en miljékonsekvensbeskrivning (MKB).

Milarbanan, delen Tomteboda-Kallhill 4r en jamnvigsstricka med en omfattande
lokaltrafik. Bandelen inrymmer #ven personfjirrtrafik och godstrafik. Kapacitets-
taket dr i princip nétt och en fortsatt utveckling av tagtrafiken forutsitter dérfér en
kapacitetsforstirkning. En utbyggnad av Mélarbanan dr dessutom en forutsittning
for att Citybanan, pendeltdgstunneln genom centrala Stockholm, ska kunna
utnyttjas fullt ut.

Besoksadress Telefon Telefax E-post/webbplats

Miljd- och planeringsavdelningen
BOK2206T s

Hantverkargatan 29 08-785 40 00 (vx) 08-651 28 75 (exp) inm@ab.lst.se (exp)

www.ab.lst.se
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I forstudien inventeras olika mdjligheter att 6ka transportkapaciteten, 1 huvudsak
genom att anligga tvd kompletterande spar. Tvé utredningskorridorer har funnits
vara de mest intressanta att studera vidare. Dels Malarbanans befintliga spérkor-
ridor och dels en korridor som foljer Ostkustbanan frén Tomteboda till Silverdal,
vidare under Kista och Jarvafiltet for att ddrefter ansluta mot Milarbanans befint-
liga sparkorridor strax sdder om Barkarby. Med utgangspunkt i dessa principiella
lokaliseringar har fem olika utredningsalternativ formulerats. Forstudien behand-
lar dven behoven av och mdjligheterna till om- och nybyggnad av stationsanldgg-
ningar samt olika typer av miljoforbéttringsatgirder.

utom vara berett att dter lyfta in ndgon/nagra av de avférda korridorerna om det
visar sig att jamvigsutredningens huvudalternativ inte uppvisar sa goda egen-
skaper som forutsatts; eller om ny fakta framkommer som kullkastar virderingen
av de avforda korridorernas férutsittningar. De juridiska provningar som gérs for
infrastrukturanliggningar av denna karaktir férutsitter bl.a. att det av beslutsun-
derlaget tydligt och trovardigt framgar att den lokalisering som foreslas uppfyller
kraven i miljobalkens och LBIJ:s regler om lokalisering m.m.. Det &r féljaktligen
synnerligen viktigt att jairnvigsutredningen inte begrinsas till &nnu firre utred-
ningsalternativ dn vad som foreslas i forstudien.

Under fSrstudiens framtagande har tidigt samréd i enlighet med miljobalkens krav
hallits med Lansstyrelsen och med berérd allménhet. Banverket har ocksd samrétt
med berrda kommuner, Landstingets regionplane- och trafikkontor, Vigverket
Region Stockholm, Storstockholms Leokaltrafik (SL) samt ett antal ytterligare
intressenter. Samrad med allminhet och intresseféreningar har genomfbrts vid
fem olika tillféllen genom offentliga méten.

Det slutliga valet av korridor kommer bl.a. att ha en strukturerande effekt pa norra
Storstockholms framtida utveckling, och #ven pa utvecklingen i stiderna/orterna
léngs banan langre ut i Malardalen. Det ir siledes visentligt, inte bara utifran ett
juridiskt utan dven utifran ett politiskt perspektiv, att jirvagsutredningen ges en
tillridcklig bredd. De politiska stéllningstaganden som féljer av jarnvigsutred-
ningen bor givetvis vila pa ett fullodigt beslutsunderlag.

Lénsstyrelsen beslutade den 13 april 2005 i enlighet med 6 kap. 4 § miljébalken
att projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan.

Lénsstyrelsens synpunkter

Fdrstudiens altemativhantering

Banverket har anvént sig av den s.k. fyrstegsprincipen i forstudiearbetet. Linsstyr-
elsen instdmmer i Banverkets slutsats att indamalet med projektet sannolikt inte
kan nas med dtgérder inom de tre forsta kategorierna utan att detta endast kan
uppfyllas genom byggande av nya spar. Diremot anser Lansstyrelsen att det bér
utredas vidare i vilken méan Atgérder i steg tre-kategorin, som i forstudien uteslut-
ande behandlats som etapputbyggnader, skulle kunna genomféras betraktade som

enskilda atgirder. Lansstyrelsen utvecklar denna synpunkt yiterligare under
rubriken Prioriteringsbara dtgéirder.

De tva terrangkorridorer som studerats mest ingdende och inom vilka Banverket
formulerat fem olika utredningsalternativ beddmer dven Linsstyrelsen vara de
mest intressanta. Lansstyrelsen vill dock poéngtera att eftersom dven de korridorer
som avforts frin vidare utredning anses kunna uppfylla projektets éndamal kan
dessa inte helt negligeras i det fortsatta utredningsarbetet. Att i ett sa tidigt
stadium avfora tinkbara lokaliseringar frin fortsatt utredning med motiveringen
att de beddms vara daliga &r mycket vanskligt.

Den kommande jérnvégsutredningens omfattning

Liansstyrelsen gor beddmningen att motiven for bortval av lokaliseringsalternativ
behover utvecklas i den kommande jarnvagsutredningen. Banverket maste dess-

Linsstyrelsens anser att jirnvigsutredningen dven bor omfatta frigan om en nord-

ligt riktad anslutning till Ostkustbanan. Kunskapen bor fordjupas om vilka poten-

tialer for ett effektivt kollektivresande — och godstrafik — som en sidan anslutning

inrymmer. Férstudien indikerar att en sadan anslutning kan ge stora nyttoeffekter

vilket bor verifieras, alternativt uteslutas i jarnvagsutredningen. Enligt Lansstyrel-

sens beddmning dr det nddvindigt att utreda “den nordliga bsjen” fér att kunna

klargtra de 1angsiktiga effekterna, sévil positiva som negativa, av Kistakorridor-

ens olika utredningsalternativ och att ddrmed géra en fullstdndig jamforelse
mellan korridorerna m&jlig.

Projektets finansiering och samhéllsekonomi

Utbver att samhillsekonomisk l6nsamhet &r ett av de dvergripande mélkriterierna
f6r den nationella transportpolitiken, 4r frigan om samhéllsnytta dven knuten till
de olika juridiska provningar som blir aktuella i senare skeden. Det &r darfor
visentligt att effekter som inte kan inkluderas i en traditionell samhillsekonomisk
kalkyl askadliggtrs pa annat sitt, Det finns annars risk for att viktiga effekter inte
Asitts ett rittmitigt virde vid den samlade beddmningen av ett projekts samhills-
nytta. Det kan rora sig om bade positiva och negativa virden.

Flera av de utredningsalternativ som forstudien har behandlat mer ingéende har
hoga anldggningskostnader och endast ett av alternativen uppvisar en beréknings-
bar samhillsekonomisk l6nsamhet. Det ir dock, enligt Lansstyrelsens uppfattning,
alldeles for tidigt att dra nagra slutsatser av dessa analysresultat. Investerings-
kostnaden dr dock otvivelaktigt hog for samtliga tunnelalternativ och det blir en
viktig uppgift for jirnvigsutredningen att utréna om det finns sannolika samhills-
nyttor som motsvarar en sidan investering.

Jarnvégsutredning Malarbanan — Miljckonsekvensbeskrivning (MKB)
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Det kan konstateras att de kalkylmodeller som anvinds i dessa sammanhang 4r
ofullstdndiga och innehéller relativt stora brister. Lansstyrelsen har i en sérskild
rapport "Samhillsekonomiska analyser i storstéder”, pekat pa ett antal faktorer
som inte hanteras pa ett tillfredsstallande sitt i dagens berdkningsmodeller.
Diribland har frigan rests om hur samhillets subventioner av biljettpriset ska
betraktas. Det kan m6jligen finnas skl att i samband med jarnvigsutredningen
sérskilt belysa denna och andra faktorer som inte hanteras i gingse samhillseko-
nomiska kalkyler.

Finansieringsfrdgorna har i flera tidigare infrastrukturprojekt visat sig vara svér-
16sta och tidskrdvande. Det 4r saledes mycket viktigt att Banverket mycket tidigt
tar sig an dessa frégestillningar. Flera av utredningsalternativen ger méjligheter

till nyexploateringar varfor bl.a. frigan om kommunal medfinansiering bor
sonderas.

Prioriteringsbara dtgdrder

En viktig aspekt for samhdllsnyttan av ett projekt ar att det finns mojligheter att
utnyttja investeringen tidigt. For detta projekt finns ocksé andra skl att sérskilt
studera mdjligheterna att uppna korta genomforandetider. Mojligheten till etapp-
utbyggnader och/eller prioriterade insatser bor dirfor, sdsom pépekats ovan,
utredas vidare i den kommande jarmvégsutredningen. Bl.a. har fér alternativen
inom befintlig korrider en forsta delutbyggnad med fyra spar pa striickan Spanga -
Kallhill (ca 9 km) diskuterats. En sidan utbyggnad ger omkérningsméjligheter
for regionaltigen samtidigt som denna del har mindre planméssiga komplikationer
och diirfér kan genomforas snabbare och till mindre kostnad. En motsvarande
etapputbyggnad langs befintligt spar dr ocksd mojlig for Kista korridorens utred-
ningsalternativ, men &tgérden blir d4 inte lika verkningsfull eftersom utbyggnaden
i ett sadant fall skulle kunna stréicka sig endast mellan Barkarby och Kallhall (ca 6
km). Strickan blir ddrmed inte bli tillréckligt 1ing for att fa en god effekt p&
tagdriften.

Huvuduppgiften for jirnvigsutredningen blir att finna en 1dmplig 16sning for hela
banstréckningen. Det ar dock viktigt att snabbt fA till en kapacitetsokning pa
Milarbanan varfor jarnvigsutredningen bor ytterligare studera vilka méjligheter
som finns att dstadkomma samhillsekonomiskt forsvarbara atgérder inom den
norra “gemensamma” utredningskorridoren. Det bor utredas om en utbyggnad till
fyra spar pa strickan Kallh#ll-Spinga kan vara motiverad betraktad som en
enskild &tgird med syfte att snabbt — och oberoende av det slutliga valet av
korridor — uppné en viss kapacitetsSkning i véntan pa att en fullsténdig utbyggnad
kan forverkligas.

Med utgéngspunkten att i forsta hand stadkomma omkérningsméjligheter for
regionaltdgen blir det i en sidan fordjupad studie bl.a. intressant att klarlégga vad
som &r kortast mojliga utbyggnadsstrécka och om det pa annat satt gér att
optimera dtgérden.
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Jarnvigsutredningen bor drivas pd ett sddant stt att den kan ligga till grund for
uppriéttandet av flera jarnvigsplaner.

Riskfragor

Linsstyrelsen ser positivt p& de initiativ som tagits under forstudien angaende
risk- och sikerhetsfragor. Erfarenheter fran andra infrastrukturprojekt visar pa
betydelsen av att ett djupare riskhdnsynsarbete startas i ett tidigt skede i proces-
sen. Linsstyrelsen rekommenderar Banverket att infor den fortsatta planerings-
precessen ta initiativ till att en "sikerhetsgrupp”, bestiende av Banverket, SL,
riddningstjdnst, Lansstyrelsen m.fl., bildas och knyts till projektet.

En viktig fraga for det fortsatta utredningsarbetet ar hur sdkerheten for den
befintliga bebyggelse som #r beldgen utefter sparstriickor dér ytférligening av
spér kan bli aktuell, ska kunna garanteras. Vid avgérandet av vilka, och hur ldnga,
jdrnvigsstrickor som ska byggas pd markytan respektive i tunnel bor stor hénsyn
tas till dessa faktorer. Nir det géller risk- och sikerhetsfrigor anseende tunnlar
och dverdickningar s bor givetvis erfarenheter fran Citybananprojektet tillvara-
tas. Men till skillnad mot Citybanan ska Mélarbanan anvindas bade for person-
och godstransporter, vilket dven inkluderar transporter av explosivt eller pa annat
sitt farligt gods. Flera av utredningsalternativen innefattar Sverdickade, och/eller
tunnelfdrlagda, stationer vilket kommer att kréiva sirskilda atgérder for att, i tid
eller rum, separera transporter av farligt gods fran resenérer som uppehaller sig pa
plattformarna.

En étgird som diskuterats 4r att begrinsa persontrafik till dag- och kvallstid, och
att l1ata godstag trafikera samma tunnel under de sena nattimmarna. Detta 4r en
16sning som uppvisar flera fordelar, bl.a. att &tgirden inte bara har effekt vid
stationerna utan utefter hela banstrackningen. Beténkligheter finns emellertid om
atgdrdens robusthet vid en eventuell framtida persontrafikefterfrigan nattetid.
Att, till persontrafikens fordel, allt for hart begriinsa méjligheterna for godstrafik
pa jamvig dr dessutom inte forenligt med de mél som finns pé att minska
godstransporter pa viig. Detta talar for att vidare utreda m&jligheterna att utforma
Milarbanan med en separat tunnel for godstrafik.

I den kommande jamvagsutredningen bor saledes framtidsprognoser for person-
trafiktithet dver dygnet utarbetas. Ett sddant underlag skulle kunna ge en indika-
tion p om det &r hallbart i lingden att reservera vissa tider pa dygnet for farligt
gods i en gemensam tunnel. Vidare bor en mer heltéickande statistik Sver frekven-
sen av transporter av farligt gods spritt &ver aret tas fram. Forstudien redovisar
endast uppgifter avseende oktober till november ar 2000.

Vid arbetet med utformning av tunnlar, stationer och perronger bér hénsyn dven
tas till risken for sabotage. Med sabotage innefattas ven handlingar som utforts
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med syfte att skapa s& stor skada pa liv och egendom att det kan benimnas som
terrorhandling. Nir det géller dessa frigor bor Sikerhetspolisen ges tillfille att
yttra sig.

Det &r vidare viktigt att riskkéllor i utredningskorridorernas ndromrade identi-
fieras och att eventuella atgirder vidtas. Detsamma géller for kinslig bebyggelse
av storre vikt fér samhillet. Sakerheten under byggskedet, oavsett alternativ, bér
beskrivas och utredas vil.

Vattenfragor

De i forstudien utkristalliserade utredningsalternativen kommer alla att, i stérre
eller mindre omfattning, paverka vattenforhallandena i de berérda korridorerna.
Detta géller framforallt den grundvattenbortledning som kan férvintas i tunnlar
och schakt bade under anldggnings- och driftsskede. En sédan paverkan kan i sin
tur paverka savil ytvattnet som markvegetationen negativt. En vikig friga att
studera vidare i utredningsskedet ar saledes risken for sankt vattenniva i Igel-
bicken. Redan idag #r vattenforingen under torrdr s lag att bickens ekologiska
och sociala kvaliteter inte kan sékras enligt Stockholms stads inriktningsprogram
for Jirva friomrade. Aven en liten forandring av vattenforhallandena skulle darfor
kunna fa stora konsekvenser. I de bida utredningskorridorerna finns ocksé bebyg-
gelse och infrastruktur med grundvattenberoende grundldggning som kan skadas
av en grundvattensankning.

En viktig fraga for miljokonsekvensbeskrivningen blir saledes den grundvatten-
paverkan som kan komma att uppsta av spar- och servicetunnlar, undermarssta-
tioner m.m. Miljokonsekvensbeskrivningen bér exempelvis Gversiktligt redovisa
influensomradet for eventuell grundvattensinkning, férvéntade effekter pa bygg-
nader och anldggningar samt Atgirder for att forebygga, begrénsa eller kompen-
sera de skador som kan befaras. De flesta av de vattenbortledningar som kommer
att bli aktuella for Mélarbanans utbyggnad kommer att forutsitta tillstind enligt
miljobalkens 11 kap.. Det ér siledes viktigt att tidsdtgangen for dessa tillstdnds-
processer beaktas vid tidsplaneringen av de olika utredningsalternativen.

Kompensatoriska atgérder

I forstudiehandlingen anges att intringet i Igelb4ckens naturreservat bedoms
kunna accepteras om spérutbyggnaden medverkar till en ekologiskt forbéttrad
korsning av Ostkustbanan och Igelbdcken. Lénsstyrelsen kan i dagsliget inte
kommentera denna beddmning, men vill hir understryka vérdet av att langs
Igelbickens dalging &stadkomma en attraktiv passage mellan Jarvafiltet i vister
och nationalstadsparken i 6ster. I dagslaget utgdr sdvél Ostkustbanan som vig E4
massiva barridrer tvirs dalgdngen. I Banverkets och Vigverkets gemensamma
dtgdrdsprogram fér barridreffekter av viigar och jérnvéigar har denna dubbla
barridr ansatts hogsta prioritet att &tgirda i lidnet. Och Lénsstyrelsen har i samband
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med tillatlighetsprévningen av omldggningen av E18 via Kymlingeldnken lyft
frigan om barridrbrytande atgérder i omradet som kompensation for den skada
som d& uppstér fér friluftslivet.

Lansstyrelsen foreslog i sitt yttrande den 23 september 2002 i enlighet med milj&-
balken 16 kap. 9 § att de bestiende skador motorvigsbygget medfor pa natur- och
kulturmiljon till férfing for det titortsnira friluftslivets intresse pé Jarvafiltet och
i Igelbickens dalgéng ska kompenseras med bl.a. att en gngbro/tunnel anldggs
over/under Ostkustbanan si att tillgangligheten till, och mellan Jarvakilens olika
delomraden forbittras. I regeringens tillatlighetsbeslut den 8 juli 2004 ingick inte
denna av Linsstyrelsen foreslagna kompensationsatgérd som villkor; Regeringen
patalade att den istéllet kan ldggas fast i den fortsatta provningen enligt viglagen
och miljébalken. Lansstyrelsen avser i sitt kommande yttrande infor Vigverkets
faststillelse av arbetsplanen pétala vikten av att passagerna av sdvil E4 som Ost-
kustbanan lidngs Igelbickens dalgang 16ses pa ett langsiktigt tillfredsstdllande satt.

Samordnade insatser frén Vigverket och Banverket behtvs om bra och 1&ng-
siktiga 1osningar ska kunna realiseras. Lansstyrelsen vill darfor understryka att
Banverkets i den kommande jirnvagsutredningen bér hantera frigan om tinkbara
barridrbrytande 4tgérder i Igelbickens dalgéng i nira samverkan med Vigverket.

Ovriga fragor om miliskonsekvensbedémning, fortsatt samrdd m.m.

1 Lénsstyrelsens beslut att projektet kan antas medfora en betydande miljopéver-
kan limnade Linsstyrelsen omfattade rad bédde angéende det utdkade samréd som
ska genomfdras under jarnvagsutredningen och om de olika aspekter som sdrskilt
bér hanteras i miljékonsekvensbeddmning och —beskrivning. Dessa rdd kvarstar
givetvis och Linsstyrelsen avstar dérfor fran att ytterligare behandla dessa fragor
utéver vad som framforts ovan.

Lansstyrelsens kommentarer angaende Kistakorridoren

Linsstyrelsen anser att Kistaalternativen #r intressanta i flera avseenden. Alterna-
tiven Oppnar ett nytt stationsldge i en naturligt véixande regional kéima. Sparfor-
bindelser visar sin storsta styrka nar de ges mojlighet att fora tita centra ndrmare
varandra. Kista har bide ett stort antal arbetsplatser och ménga bostider pa niira
avsténd till ett framtida stationsldge. Kista #r ur tillviixtsynpunkt en av de vikti-
gaste regionala kérnorna for hela Stockholm-Milarregionen. En ny station i Kista
Okar kdrnans attraktivitet ytterligare, vilket gor det mojligt att 6ka bebyggelse-
tillviixten. Mdjligheter f6r bebyggelse och verksamhetstillvixt i attraktiva
omraden kan tillmitas ett sérskilt véirde. Dessa exploateringseffekter bor vérderas
i utredningsfasen. For att ta reda p& hur dessa kan realiseras bor kommunerna
medverka i arbetet. Ett ytterligare syfte med att studera nya exploateringsmajlig-
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heter bor vara att sondera om de kan utgora en grund for ett finansiellt bidrag till
jdrnvigsinvesteringen.

En jarnvigsstation i Kista kan samtidigt visentligt pAverka fardmedelsvalet f6r
regionala resor till Kista, vilket kan fA till effekt att tillvéixten av arbetsplatser och
boende i Kista skulle kunna ske utan ett visentligt bidrag till behovet av regional
vigkapacitet. For att vérdera denna effekt rétt si bor en analysmodell som fullt ut
tar hinsyn till sdvél nytt resande, dndrat mélpunktsval och firdmedelsval
anvindas.

Kistaalternativen ger pa sikt mdjlighet till integration av trafiken p& Milarbanan
och Ostkustbanan vilket bor vigas in i bedémningen av alternativet. En direkt
sparforbindelse frin Milarbanan norrut pé ostkustbanan leder till att Vasterds kan
fa en direkt forbindelse med Arlanda och Uppsala, men ocks att Kista direkt
knyts till Uppsala och Arlanda. De ytterligare vinsterna med ett sédant upplagg
dverstiger troligen langt de ytterligare infrastrukturkostnaderna. Aven om
resandeeffekterna av den nordliga bijen underskattas i Banverkets analyser s&
visar dessa pa att okningen av antalet resor vid utbyggnad av Milarbanan tkar
med 60 procent. Overflyttningen av resandet fran bil till spar vid utbyggnad av
Milarbanan dkar med hela 70 procent om den nordliga b6jen byggs jamfort med
om den inte byggs.

Lansstyrelsens kommentarer angaende Befintlig korridor

Befintlig banstriickning med sitt "pérlband" av stationer ir en logisk utrednings-
korridor med mdjligheter till andamalsenliga trafikuppldgg. Betraktat ur ett miljo-
och riskperspektiv forefaller dock, enligt Lansstyrelsens beddmning, en ytforligg-
ning av tv nya spér léngs hela strickningen vara svér att kunna realisera. Nagot
annat 4n en partiell eller fullstindig tunnelférliggning torde knappast vara
acceptabelt inom korridoren.

De frégor som #r forknippade med passagen genom Sundbyberg, och Sundby-
bergs station ér av sirskild betydelse. Sundbybergs kommun och de boende i
omrédet 6nskar férbiéttringar av sévil buller som barrisrsituationen i staden.
Banverket bor dven fortstittningsvis dirfor sérskilt redovisa effekterna av olika
alternativ utifran detta perspektiv.

En tunnelf6rlaggning av spiren genom Sundbyberg kan liksom i Kista &ppna nya
exploateringsméjligheter. I Sundbybergs fall sker det i huvudsak genom att ny
bebyggelse mdjliggors pa dverdickningar inom spiromridet. Banverket bor
studera stationsldget i Sundbyberg utifrdn méjligheten att utveckla Sundbyberg
som knutpunkt. Banverket bér dven hér sondera i vilken utstrickning exploa-
teringarna kan utgtra en grund for ett finansiellt bidrag till jarnvagsinvesteringen.

206 Jarnvagsutredning Malarbanan—Miljékonsekvensbeskrivning (MKB)

58

o
e

Angaende frigan om nya stationer utefter befintlig bana kan sigas att nya
stationer generellt sett endast bor anldggas i sidana lagen ddr det finns unika
bytesmojligheter eller vid sérskilt intressanta mélpunkter. Detta eftersom
ytterligare stopp forsamrar thgets konkurrenskraft pa langre pendlingsstrickor
mellan befintliga stationer. Att det finns potentiella mojligheter att skapa
bebyggelse i framtiden &r inte ett tillrickligt skél. Om den beriknade
samhillsekonomiska nyttan med de foreslagna nya stationsldgena #r 14g eller
obefintlig 4r detta en vickarklocka.

Beslut om detta yttrande har fattats av linsdverdirektSren Bo Hansson. I den
slutliga handldggningen av drendet har dven deltagit tillforordnade miljo- och
planeringsdirekttren Ann-Charlotte Backlund, férvaltningsdirektdren Rutger
Oijerholm, utvecklingsdirektoren Kjell Haglund, kommunikationsdirekttren Peter
Huledal, forsvarsdirektdren Stefan Dellsa samt utvecklingsledaren Bengt
Eriksson, den sistndmnde foredragande.

4

Bo Hénsson 7
Bengt Eriksson

Kopia till:
LL:LH, LOD Landstingets Regionplane- och
F: RO trafikkontor (RTK)

M: ACB, LN Storstockholms lokaltrafik (SL)
Mp: KK, CF,CH Upplands Visby kommun

Mk: MI Upplands Bro kommun

Ms: BS, ML Jérfilla kommun

Mn: RS Sollentuna kommun

U: KH, PH Solna stad

R: sD, sH Sundbybergs stad

Akten Stockholms stad

Linsstyrelsen i Vistmanlands lin
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i Banverket Ostra Regionen
h—— Brim 4 #9. ra-addoen | Sektionen fér strategisk planering
Planenheten 20 J3-/ Box 1070
Mats Hellber, 4
Tel018-195361 S50 172 22 SUNDBYBERG

mats.hellberg@c.Ist.se

Forstudie Milarbanan Tomteboda-Kalhill-synpunkter pa Forslagshandling i
maj 2005

Banverket har remitterat rubricerad forstudie f6r synpunkter.

Enligt utredningen skulle en sparutbyggnad i Kalhill starkt gynna kommunika-
tionerna i Uppsala lan, sirskilt resande fran Hébo och Enképings kommuner. En
okad inflyttning och inpendling till dessa kommuner skulle dven kunna innebira
en avlastning pd bostadsmarknaden i stockholmsregionen.

I foérstudien ingér dven utredning av en ny jdmvigsforbindelse pé sikt over Kista
som sammankopplar Milarbanan med Ostkustbanan. Enligt berdkningar skulle
bl.a. restiden till Arlanda genom en sadan forbindelse kunna minskas med 20
minuter for resande fran Habo och Enk6pings kommuner.

Kostnaden for en jamvig dver Kista uppskattas i utredningen till c:a 10 mdr kr.
Detta innebdr att projektet i jamforelse med andra angeldgna jarmvigsprojekt i
landet kan komma att skjutas pé framtiden. En ny jarnvigsforbindelse fran
Enképing till Uppsala, dér ett nytt resecentrum haller pd att byggas, skulle enligt
en utredning som utforts av Banverket ge samma tidsvinst till Arlanda for en
uppskattad kostnad av c:a 1 md kr.

Sammanfattningsvis forordar Lansstyrelsen i Uppsala ldn det alternativ for
sparombyggnad i Kalhill (ytalternativ) som innebér minst stdrningar under bygg-
tiden for resendrer frén Uppsala lin.

I handlidggningen av detta drende hart dven deltagit Jan Andersson, staben.

Mats Hellberg )

Kopia till: JA, Akten

POSTADRESS: 751 86 UPPSALA BESOKSADRESS: HAMNESPLANADEN 3
TELEFON: 018 - 19 50 00 TELEFAX: 018 -19 52 01 E-POST: lansstyrelsen@c.Ist.se
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Lansstyrelsens beslut om godkannan-
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W LANSSTYRELSEN BESLUT

x Datum Beteckning
1 STOCKHOLMS LAN 2008-09-30 3432-08-43499
Planavdelningen

Catarina Fogelberg
08-785 45 40
Banverket Investering
Att: Jim Johansson
Box 1070
172 22 SUNDBYBERG

MKB tillhérande jarnviagsutredning for Médlarbanan, delen
Tomteboda — Kallhill

Beslut

Lansstyrelsen godkénner med stod av 2 kap. 2 § lagen om byggande av jérnvég
(1995:1652) miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) daterad den 29 september
2008, att foga till jarnvigsutredningen for Malarbanan, delen Tomteboda —
Kallhll. Lansstyrelsen hanvisar till nedanstende synpunkter infor fortsatt arbete
med jarnvagsutredningen och dérefter foljande jarnvagsplan.

Bakgrund

Dubbelspéret pA Mélarbanan mellan Tomteboda och Kallhall utnyttjas idag
maximalt under hogtrafik. For att tka kapaciteten med fler tig och minska
omfattningen av stérningar pga de l&ngsammare pendeltagen utreder Banverket
nu pé uppdrag av regeringen en utbyggnad till fyrspér.

Banverket har under 2004 och 2005 utarbetat en forstudie enligt lagen om
byggande av jirnvig (LBJ) avseende kapacitetsforstarkning mm for Mélarbanan,
delen Tomteboda-Kallhll. I forstudien inventerades olika méjligheter att anligga
tvé kompletterande spar. Tva utredningskorridorer studerades, dels Malarbanans
befintliga sparkorridor och dels en korridor som foljer Ostkustbanan fran
Tomteboda till Silverdal, vidare under Jarvafiltet med station i Kista anslutning
mot Milarbanans befintliga sparkotridor strax ssder om Barkarby. Lénsstyrelsen
beslutade den 13 april 2005 i enlighet med 6 kap. 4 § miljbalken att projektet kan
antas medfbra en betydande miljopaverkan. Efter forstudien beslutade Banverket
att g4 vidare med en jarnvagsutredning for att ndrmare studera och jimfdra de
bada huvudalternativen och varianter pa stationslosningar etc.

Till en jaimvigsutredning ska vid utstillningen fogas en av Lansstyrelsen godkéind
miljokonsekvensbeskrivning. Banverket har i september 2008, dvers4nt en miljo-
konsekvensbeskrivning for godkénnandeprovning.

Banverket planerar for utstillning av jirnvigsutredningen i oktober 2008.

Postadress
Lansstyrelsen

Besoksadress Telefon Telefax E-post/webbplats
Hantverkargatan 29 08-785 40 00 (wxi) 08-651 28 75 (exp) inPlan@ab Ist se

Planavdelningen (exp)

Box 22087

www.ab Ist.se
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Motiv for stéllningstagandet

I miljsbalkens 6 kap. 3 och 7 §§ framgar syftet med och foreskrivs vad en
miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla. Lansstyrelsen anser att hir aktuell
miljokonsekvensbeskrivning pé ett godtagbart sitt uppfyller dessa krav.

Lansstyrelsens synpunkter infor den fortsatta planeringen

Det #r en omfattande miljskonsekvensbeskrivning som tagits fram i detta skede.
Linsstyrelsen kan dock konstatera att flera av de frigor som behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen kommer att beh6va frdjupas och analyseras
ytterligare i anslutning till det kommande arbetet med den mer detaljerade
jarnvigsplanen. Till de utredningsbehov som redovisas i miljékonse-
kvensbeskrivningen vill Lansstyrelsen ligga till fljande:

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten och atgirdsprogram for
vattenkvalitet kommer att faststillas i slutet av nésta &r. Bdde yt- och grundvatten
kommer att paverkas i framfor allt byggskedet. Frigorna om miljokvalitetsnormer
och atgérdsprogram for vattenkvalitet behdver dérfor utvecklas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning for jamvégsplanen.

Konsekvenser avseende det blivande skyddsomradet for vattentakten Ostra
Mélaren behover belysas. Det géller t ex restriktioner betriffande dagvatten,
eventuella krav pd draneringssystemet, anvéndning av bekdmpningsmedel pd
banvallen. De foreskrifter som fir betydelse for arbetena med utbyggnad och men
ocks vid framtida drift och underhall av Mélarbanan bor framg8, och det bsr
beskrivas hur de kommer att beaktas.

Avsnittet om buller och vibrationer avses enligt miljokonsekvensbeskrivningens
redogorelse att fordjupas i nésta skede. I sparkorridoren via Kista kommer spéren
att dras i tunnel, som ska byggas under befintlig bebyggelse. Korridoren
"befintligt 14ge” passerar igenom tit bostadsbebyggelse, och sparet foljer dalstrak
med bitvis déliga grundforhéllanden. Linsstyrelsen vill peka pa att vibrationer
ofta forstérker den upplevda bullerstrningen, och detta behdver hanteras
utforligare i nésta skede.

@bl J
wsallug. gy T
Claes Halling P2 f
Planchef Catarina Fogelberg

Arkitekt

LANSSTYRELSEN BESLUT

1STOCKHOLMS LAN
Datum

2008-09-30

Kopia till:

Jérfélla kommun

Sollentuna kommun

Solna stad

Stockholms stad

Sundbybergs stad

Upplands Visby kommun

Upplands Bro kommun

Linsstyrelsen i Véstmanlands lin
Landstingets Regionplane- och trafikkontor (RTK)
Storstockholms lokaltrafik (SL) '

M (LN, IS)

PL (CH, CF, AD, akten, parm)
Mk (KL)

Ms (TV)

Mn (RS)

My (KE dig)

Ukom (PH)

ASB (SH)

BILAGOR

303)

Beteckning

3432-08-43499

Jarnvégsutredning Malarbanan — Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) 209



Bilaga 3 -
Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmanna hansynsregler

[ Miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna
hinsynsreglerna som 4r grundliggande for prov-
ningen om tillatlighet, tillstind, godkdnnande och
dispens. Vid alla atgirder som kan fa inverkan pa
miljon eller pa minniskors hilsa skall de allmidnna
hansynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av
forsumbar betydelse med hinsyn till miljobalkens
mal. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa
effekter och att miljohdnsynen i olika sammanhang
skall oka. Nedan redogors det for de allmanna
hinsynsreglerna och hur de tillimpas eller avses
tillimpas i arbetet med Milarbanan.

Bevisborderegeln - 2 kap. 1 §

”Nar fragor provas om tillatlighet, tillstind, god-
kidnnande och dispens och nir sddana villkor pro-
vas som inte avser ersattning samt vid tillsyn enligt
denna balk ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skyl-
diga att visa att de forpliktelser som foljer av detta
kapitel iakttas. Detta giller dven den som har be-
drivit verksamhet som kan antas ha orsakat skada
eller oldgenhet for miljon. I detta kapitel avses med
atgird en sddan atgird som inte ir av forsumbar

betydelse i det enskilda fallet.”

Den som planerar jirnvigen skall visa vilka for-
pliktelser som iakttas med hansyn till de allminna
hinsynsreglerna i 2 kap. Miljobalken. Miljokon-
sekvensbeskrivningen i jirnvagsutredningen ir den
samlade handling som staller miljokonsekvenserna
for olika alternativ mot varandra for provnings-
och beslutstillfillet.

Kunskapskravet - 2 kap. 2 §

“Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en atgard skall skaffa sig
den kunskap som behovs med hansyn till verk-
samhetens eller dtgardens art och omfattning for
att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada
eller olagenhet.”

Genom arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen
har befintlig kunskap om omradets forutsattningar
samlats in. Behov av ytterligare fordjupad kunskap
fanns i ett flertal delar varfor fordjupat underlag
tagits fram for:

- Stads- och landskapsbild (Gestaltningsprogram)

- Kulturmiljo

- Naturmiljo

- Rekreation och friluftsliv

- Luft

- Buller

- Mark och vatten

- Risk och sikerhet

- Miljémedicin

Dir det kvarstar behov av fordjupade kunskaper i
kommande skeden anges detta under kap. 8 Fortsatt
arbete samt avsnitt Atgirder under respektive sakom-
rade i kap. 5 Konsekvenser i Byggskedet och 6 Konse-
kvenser i driftskedet.

Forsiktighetsprincipen - 2 kap. 3 §

“Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en atgird skall utféra de
skyddsatgirder, iaktta de begransningar och vidta
de forsiktighetsmatt i ovrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksam- he-
ten eller atgirden medfor skada eller olagenhet for
manniskors hilsa eller miljon. I samma syfte skall
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vid yrkesmissig verksamhet anvindas basta mojliga
teknik. Dessa forsiktighetsmatt skall vidtas sa snart
det finns skil att anta att en verksamhet eller atgird
kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors
hilsa eller miljon.”

[ denna miljokonsekvensbeskrivning redovisas,
under rubriken Fortsatt arbete och méjliga atgarder
skyddsétgirder som kan vidtas under respektive
avsnitt. Dessa ir forslag till losningar for att mildra
eller begrinsa de negativa miljoeffekterna.

Produktvalsprincipen - 2 kap. 4 §

“Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en dtgird skall undvika att
anvinda eller silja sidana kemiska produkter eller
biotekniska organismer som kan befaras medfora
risker for méanniskors hilsa eller miljén, om de kan
ersittas med sddana produkter eller organismer
som kan antas vara mindre farliga. Motsvarande
krav giller i friga om varor som innehéller eller
har behandlats med en kemisk produkt eller bio-
teknisk organism.”

Dessa fragor behandlas inte sarskilt jarnvigsutred-
ningens miljokonsekvensbeskrivning. Fragorna ska
behandlas i senare skeden som jarnvigsplan och
bygghandling. Miljéoprogram och miljoplaner ska
upprittas i dessa skeden som reglerar bl.a. kemika-
lieanvandning. I jirnvagsutredningen behandlas
oversiktligt projektets masshantering.

Hushallningsprincipen - 2 kap. 5 §

“Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en
atgard skall hushélla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna till ateranvandning och
atervinning. I forsta hand skall fornybara energi-
kallor anvindas.”



Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver de olika
alternativens konsekvenser pa ett sidant satt att
hushallsprinciper kan provas pa en oversiktlig
niva. I vissa fall, sdsom vid sakomradet Energi-
anvindning och Klimatpaverkan eller vad giller
masshantering under sakomradet for Mark och vat-
ten, anvinds hushéllningsprincipen specifikt som
bedémningsgrund.

Lokaliseringsprincipen - 2 kap. 6 §

“Alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidta en atgird skall undvika att
anvanda eller silja sddana kemiska produkter eller
biotekniska organismer som kan befaras medfora
risker for manniskors hilsa eller miljén, om de kan
ersittas med sddana produkter eller organismer
som kan antas vara mindre farliga. Motsvarande
krav giller i friga om varor som innehéller eller
har behandlats med en kemisk produkt eller bio-
teknisk organism.”

Jarnvagutredningsskedet ar det skede da alterna-
tiva lokaliseringar av jirnvigen behandlas och
miljokonsekvensbeskrivs. I kap. 2 Utredningsalter-
nativ redovisas alla alternativ som studerats samt
motiv for avfardande av alternativ. Successivt har
utredningen och miljokonsekvensbeskrivningen
avgransats till Befintlig korridor (BK) och Kista
korridor (BK). Dessa alternativ beskrivs fullt ut i
jarnvagsutredningen vad giller funktion, samhalls-
planering, miljokonsekvenser och ekonomi. I jarn-
vagsplaneskedet soks basta lage i plan och profil for
jarnvagen inom korridoren.

Skalighetsprincipen - 2 kap. 7 §

“Kraveni2-5 §§ och 6 § forsta stycket géller i den
utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla
dem. Vid denna beddémning skall sirskilt beaktas

nyttan av skyddsatgirder och andra forsiktighets-
matt jimfort med kostnaderna for sidana atgirder.
Nir det ar fraga om en totalférsvarsverksamhet
eller om en atgird behovs for totalforsvaret, skall
dven detta forhallande beaktas vid avvigningen.
Avvigningen enligt forsta stycket far inte medfora
att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. asidositts.”

Jarnvigsutredningen med miljokonsekvensbe-
skrivning ar ett av underlagen for att kunna gora en
tidig skalighetsavvigning. I jirnvigsutredningens
samlade bedomning redovisas miljokonsekvenser,
funktion, byggkostnad, samhillsplanering och
samhillsekonomisk bedémning si att beslutsfattare
kan gora en skilighetsavvigning.

Skadeansvaret - 2 kap. 8 §

“Alla som bedriver eller har bedrivit en verksam-
het eller vidtagit en atgard som medfort skada eller
olagenhet for miljon ansvarar till dess skadan eller
oliagenheten har upphort for att denna avhjilps i
den omfattning det kan anses skaligt enligt 10 kap.
I den mén det foreskrivs i denna balk kan i stal-
let skyldighet att ersatta skadan eller olagenheten
uppkomma.”

I miljokonsekvensbeskrivningen, under rubriken
Fortsatt arbete och mojliga atgirder redovisas
atgirder for att avhjilpa och motverka att skada och
oligenhet uppkommer.
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Bilaga 4 -
Nationella miljokvalitetsmal

Nationella miljékvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal med
tillhorande delmdl som syftar till att beskriva och
precisera det tillstind i miljon som behovs for att
samhillet ska vara ekologiskt hallbart. Miljokva-
litetsmdlen ska fungera som riktmirken for allt
svenskt miljoarbete och vara vigledande i till-
limpningen av Miljébalken. Malen ar beslutade av
riksdagen senast &r 2005. Miljokvalitetsmalen och
delmalen utgar fran fem grundliggande virden:

- frimja manniskors hilsa,
- viarna den biologiska mangfalden,
- ta till vara de kulturhistoriska virdena,

- bevara ekosystemets langsiktiga produktionsfor-
maga och

- trygga en god hushallning med naturresurserna.

Vidare finns sirskilda miljokvalitetsnormer fast-
stallda for vissa aspekter sisom utomhusluft. Dessa
far inte dverskridas.

Nedan redovisas for projektet relevanta nationella
miljokvalitetsmal. De nationella miljokvalitets-
mélen med tillhérande delmal har brutits ner och
konkretiserats till miljomal for Stockholms lin. De
beslutades den 19 maj 2006. Dessa beaktas konti-
nuerligt i arbetet och redovisas under de sakom-

raden i vilka de anses vara aktuella som grund for
bedémning.

ol

‘e Begransad klimatpaverkan

“Halten av vixthusgaser i atmosfiren skall i
enlighet med FN:s ramkonvention for klimatfor-
indringar stabiliseras pd en niva som innebdr att
manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Malet skall uppnas pd ett sadant sitt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sakerstills och andra mél
for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har
tillsammans med andra linder ett ansvar for att
detta globala mal kan uppnéas.”

~C

L _ L] Frisk qut

"Luften ska vara si ren att minniskors hilsa samt
djur, vixter och kulturvirden inte skadas.”

m Bara naturlig forsurning

"De forsurande effekterna av nedfall och markan-
vandning skall underskrida gransen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av férsurande dmnen skall
heller inte 6ka korrosionshastigheten i tekniska
material eller kulturféremal och byggnader.”

' Giftfri miljo

“Miljon skall vara fri frin dmnen och metaller som
skapats i eller utvunnits av samhillet och som kan
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hota manniskors hilsa eller den biologiska mang-
falden.”

n
Saker stralmiljo

”Minniskors hilsa och den biologiska mangfalden
skall skyddas mot skadliga effekter av stralning i
den yttre miljon.”

ﬂ Ingen 6vergodning

"Halterna av godande dmnen i mark och vatten
skall inte ha ndgon negativ inverkan pa méanniskors
hilsa, forutsattningar for biologisk méngfald eller
moijligheterna till allsidig anvandning av mark och
vatten.”

Levande sj6ar och vattendrag
”Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt hll-
bara, och deras variationsrika livsmiljoer skall
bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk
mangfald, kulturmiljovirden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion skall
bevaras samtidigt som forutsittningar for friluftsliv
vdrnas.”

. Grundvatten av god kvalitet

"Grundvattnet skall ge en siker och hallbar dricks-
vattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo
for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.”



W Myllrande vatmarker

Vitmarkernas ekologiska och vattenhushallande
funktion i landskapet skall bibehallas och virde-
fulla vitmarker bevaras for framtiden.

E
i Levande skogar

”Skogens och skogsmarkens virde for biologisk
produktion skall skyddas samtidigt som den biolo-
giska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden
och sociala viarden virnas.”

L L
- Ett rikt odlingslandskap

”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
skall skyddas samtidigt som den biologiska mang-
falden och kulturmiljévirdena bevaras och stirks.”

l‘ God bebyggd miljo

”Stader, titorter och annan bebyggd miljo skall
utgora en god och hilsosam livsmiljo samt med-
verka till en lokalt och globalt god miljo. Natur-
och kulturvirden skall tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar skall lokaliseras och
utformas pa ett miljoanpassat sitt och sa att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser frimjas.”

. Ett rikt vaxt- och djurliv

"Den biologiska mangfalden skall bevaras och
nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och fram-
tida generationer. Arternas livsmiljoer och eko-
system samt deras funktioner och processer skall
virnas. Arter skall kunna fortleva i langsiktigt livs-
kraftiga bestand med tillricklig genetisk variation.
Minniskor skall ha tillging till en god natur- och
kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund
for hilsa, livskvalitet och vilfiard.”

BILAGOR
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Bilaga 5 -
o . . Matris 6ver metodiken bakom bedomningarna i miljokonsekvensbeskrivningen.
Bedomningsmetodik
Ingreppets/stémingens omfattning
Bedomningsmetodik Intressets virde

En bedsmning av en dtgirds sammantagna kon- Stor omfattning I\/\atthg omfattmng Liten omfattning
manvigning av det berérda intressets varde och

av ingreppets eller stérningens omfattning. Konse- e

kvensen beskrivs i tre graderingar — stora, mattliga ---
eller sma konsekvenser. Dir inte annat anges avses

negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts Lagt varde Liten
fram och tydliggors. konsekvens

Observera att den begrinsade skalan gor att mindre

skillnader inte alltid framgar. Varje beskrivnings- Tabell som exemplifierar indelningen av varden.
grad far ocksa ett stort omfang. Observera att be- Virden | Exempel pa klassning

greppet stor konsekvens saknar “tak” medan liten

konsekvens slutar vid nistintill féorsumbara konse- Hogt

kvenser. Stora konsekvenser kan dirmed innebira

allt fran att intresset utsitts for en pdtaglig paver- Mattligt
kan till att det utplénas. Det r alltsa visentligt att
ocksé beskrivningarna i text beaktas. Detta for att
underlitta for ldsaren att forsta hur bedémningarna
ir gjorda, dd dessa i manga fall inte 4r mitbara.

Lokalt varde, skogligt naturvarde, sumpskog mm.

Tabell som exemplifierar indelningen av ingreppets/stérningens omfattning.

Omfattning | Exempel pa precisering

Stor

Méttlig

Liten Paverkar ett miljovarde, ny typ avinslag i omgivningen men utan domi-
nans, mattlig risk/osannolik handelse alt. lag risk/sannolik handelse
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Bilaga 6 -
Vardering och klassificering av arkeo-
logiska omraden

Kulturminneslagen (KML)

De fasta fornlamningarna ar skyddade av Kul-
turminneslagen, 2 kap. Lagen gor dock ingen
vardering av fornlimningarna, alla fasta fornlim-
ningar har samma starka skydd. Lagen ger ocksa
mojlighet for ett borttagande, nastan alltid under
férutsittning att den genomgar en arkeologisk
undersokning som skall bekostas av byggherren.
Den nirmaste beslutande myndigheten ar lans-
styrelsen. De kdnda lamningarna finns registrerade
i ett fornminnesregister, FMIS, som ir tillgdngligt

i digital form for branschfolk. Observera att ocksa
de okdnda fornlimningarna innehar ett lagskydd.
Dessutom innehaller FMIS uppgifter om kulturhis-
toriska lamningar som inte har ett lagskydd, men
som anda kan medfora att linsstyrelsen beslutar
om arkeologiska insatser vid en exploatering.
Ocksa narheten till kinda fasta fornlimningar kan
leda till beslut om arkeologiska insatser trots att
exploateringen inte berdr fornlimningens kinda
utbredning. Ofta leder sddana forhédllanden till ett
beslut om forundersokning i avgransande syfte,
vilket kan ses som en mild variant av férundersok-
ning som endast har till mal att bestimma fornlam-
ningen utbredning. Vidare beslutas det regelmas-
sigt om arkeologiska utredningar vid ytkravande
exploateringar och linjeprojekt.

Vid en storre exploatering bestir de arkeologiska
insatserna normalt av tre faser. Inledningsvis gors
en arkeologisk utredning, darefter en forundersok-
ning och slutligen en del- eller slutundersokning.

Utredningen syftar till att nirmare bestimma om
och pa vilka platser fornlimningar berors. For-
undersokningen syftar till att bestimma forn-
limningarnas utbredning, art och karaktar samt
fornlamningens potential. Under utrednings- och
forundersdkningsskedet gors siledes en virdering
av lamningen. Del- eller slutundersdkning ir den
sista fasen och ir den som framst brukar forknip-
pas med arkeologiska undersokningar. Det 4r ocksa
den fas dir de huvudsakliga arkeologiska resultaten
produceras. Forst i denna fas gors ingrepp i forn-
limningen. Del och slutundersdkningar tar bort
fornlimningen och dess lagskydd och 4r pa sa sitt
“forstorande”. De tre faserna ar aktuella relativt
sent i projekteringsfasen och utfors forst nir ar-
betsomradet ar bestamt. Exploateringen i samband
med Milarbanan kommer med all sikerhet att
medfora arkeologiska insatser oberoende av vilken
strackning som viljs.

I foreliggande beskrivning gors en bedomning av
hur limningarna och miljoerna kommer att bedo-
mas enligt KML.

Vetenskapligt varde

De arkeologiska limningarna har i realiteten mer
eller mindre vetenskaplig potential. Detta uttrycks
diremot inte i KML utan bér uppfattas som nagot
som ar skapat av det gillande vetenskapliga para-
digmet. Det vetenskapliga vairdet bedoms utifran
vilka fragor som det arkeologiska samfundet anser
vara intressanta. Nir linsstyrelsen i Stockholm be-
staller en arkeologisk undersokning skall underso-
karen redovisa vilka vetenskapliga fragestallningar
som anses relevanta for den aktuella undersok-
ningen. Lansstyrelsens bestillning kan vara mer
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eller mindre detaljerad och kan i vissa fall vara
mycket styrande.

Det vetenskapliga virdet kan vara beroende av
faktorer som i vilken grad lamningstypen 4r under-
sokt, representativitet, bevarandestatus, omfattning
av undersokningen, kontext och miljo m.m. Att
bedoma det vetenskapliga vardet och att beskriva
detta i vetenskapliga fragestillningar kriver en
insikt i var den aktuella arkeologiska forskningen
befinner sig. Allmant sett sa hojs vardet med beva-
randegraden samt med storleken pa kontexten. En
bevarad miljé med forekomst av agrara element,
boplats och gravar har ofta hog vetenskaplig poten-
tial jaimfort med om endast en av fornlamningsty-
perna undersoks. En hel och sammanhallen miljo
ger en komplettare bild av samhillet och mojliggor
att de olika fornlamningstyperna kan stillas mot
varandras vilformulerade fragestillningar. Jamfo-
relser av olika lamningstyper inom samma kontext
ger en mojlighet att na en djupare bild av minnis-
kan och dess samhaillen.

Kunskapsliget dr ocksa vildigt olika gillande

olika tidsperioder. En boplatslimning fran dldre
jarnalder kan sdgas ha ett relativt ringa virde
medan en hyddldmning fran dldre stenalder har ett
mycket stort varde just darfor att hyddlimningar
ar sallsynt undersokta och kunskapslaget ar lagt.
Vidare behover det vetenskapliga virdet inte alls sta
i relation till bevarandevirdet. Tvirtom kan vissa
fornlamningar beskrivas att ha ett hogt virde som
undersokta men ett relativt 1agt bevarandevirde.

[ foreliggande beskrivning gors en beddmning av
hur hogt det vetenskapliga virdet pa limningen el-
ler miljén kan anses vara enligt den forskning som
bedrivs av det arkeologiska samfundet idag.
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Klassificering — vetenskapligt varde
Lag
Limningen férvantas ej tillfora ny kunskap.

Medel

Limningen kan forvintas ge ny kunskap eller veri-
fiera tidigare resultat.

Hog

Liamningen kan forvantas ge ny kunskap av stor
betydelse eller av hog kvalitet for forskarsamhal-
let. Limningen dr av en typ som dr aktuell inom
forskningen.

Mycket hog

Limningen kan forvintas ge ny kunskap till en
niva som kan beskrivas som nydanande. Limning-
en ar aktuell inom forskningen.

Upplevelsevarde

En fornlimning kan upplevas pd flera sitt. Vad en
fornlaimning har for betydelse for dagens mannis-
kor hinger, som ovan nimnt delvis samman med
pedagogik. Upplevelsen av en fornlimning kan
beskrivas som tankar som fists till fysiska lam-
ningar. Bevarandestatusen och kringliggande miljo
ir givetvis ocksa av stor betydelse. Darigenom inte
sagt att omgivningen maste utgoras av ett bevarat
kultur- eller naturlandskap. Ett gravfilt belaget
mitt i ett modernt bostadsomrade kan ha ett mycket
hogt upplevelseviarde och t ex upplevas som en be-
varad lank till ett aldre numera férsvunnet samhal-
le. Upplevelsevirdet kan forstarkas av ”ickefysiska”
reminiscenser som dldre by- eller torpnamn, ofta
bevarade i t ex bostadsomraden eller gators namn.
Limningarna kan hos manga minniskor appellera
till existentiella fragestallningar som behandlar

manniskans plats i historien, vad som har foregatt
oss och vad som komma skall. Detta dr allmdnman-
skliga fragor som har stallts och som fortfarande
stalls i alla samhillen oberoende om det sker i aka-
demisk form eller ej. Utan dessa bevarade "minnen”
i form av byggnader, gravar eller berattelser mm. sa
forlorar mianniskan en del av sin identitet.

Arkeologin kan férenklat liknas vid astronomin
som placerar manniskan i det fysiska rummet. Ar-
keologin placerar istillet mdnniskan i tiden och ger
ett kronologiskt perspektiv. Arkeologin dr ocksa

en humanistisk vetenskap som lir om minskligt
beteende i alla tider. Resultatet av arkeologin kan
beskrivas som en "mjuk” produkt som gor att
arkeologin ibland kan ha svart att argumentera for
sin samhillsnytta, speciellt i ligen av kostsamma
undersokningar i samband med exploateringar. Det
finns dock en direkt koppling till hur ett omrade
uppfattas och dess kulturmiljo. Bevarade miljoer
uppfattas ofta ha en hogre identitet och upplevs
som behagligare att vistas i.

Bevarandestatusen och vardinsatserna har givetvis
en mycket stor betydelse for hur en fornlamning
upplevs. Ofta fungerar fornlimningsomraden
ocksa som rekreationsomraden och en valvardad
miljo ar trevligare att vistas i. Ddremot bor upple-
velsevirdet inte beddmas utifran de vardinsatser
av en fornlimning som gors just nu. Dessa varierar
i tid och snarare ir det omridets potential som bor
bedomas. En bevarad limning 4r ocksa ofta mer
lattillginglig och forstaelig. Likasa har laimningens
tydlighet stor betydelse. En runsten som &r synlig i
landskapet och liasbar med lite introducerande kun-
skap madste sigas ha storre upplevelsevirde dn en
boplats som ir kind endast av ett fatal insatta.
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I foreliggande beskrivning goérs en beddmning av
lamningens eller miljéns upplevelsevarde utifran
bevarandegrad pedagogiska potential och tydlig-
het.

Klassificering - upplevelsevarde
Lag
Limningen ir inte eller i ringa grad upplevelsebar

eller synlig utan vagledning. Alternativt mycket
kraftigt skadad.

Medel

Liamningen ir upplevelsebar fér besokare med
vissa féorkunskaper och fungerar som pedagogiskt
instrument.

Hog

Limningen kan ge god upplevelse for alla typer
av besokare och fungerar bra som pedagogiskt
instrument.

Mycket hog

Limningen kan ge upplevelser for alla typer av
besdkare och kan stimulera till nya tankar och
fantasier. Fungerar mycket bra som pedagogiskt
instrument och ar av kvaliteten att visningar kan
genomforas for t ex skolklasser eller allminhet.



Bilaga 7 -
Naturvardesklassning

De delar av strickan som utifran bakgrundsma-
terialet och flygbildstolkning har bedomts vara av
intresse ur naturvardssynpunkt har filtbesokts.
Naturvirdena har klassificerats i en skala som utgar
fran Naturvardsverkets rekommendationer enligt
foljande:

e Klass I: naturvirden av nationellt virde
+  Klass II: naturvirden av regionalt virde
e Klass III: naturvirden av kommunalt virde

Ekologigruppen AB anvander dessutom ytterligare
en klass

e Klass IV: naturvirden av lokalt virde

Vid virdeklassificeringen har bedéomning gjorts av
féljande parametrar:

1. Naturtypens eller geologiska formationens
ovanlighet/séllsynthet. Exempelvis naturmiljo-
er som ar mycket ovanliga ur ett riksperspektiv,
exempelvis storre ansamlingar av grova ihaliga
idellovtrad, eller artrika betesmarker, klassas
minst som regionalt intressanta.

2. Objektets storlek, samt kontinuitet. Ju storre
objekt och ju lingre kontinuitet, desto hogre
virde. Storlek och kontinuitet ir de tva enskilt
viktigaste ekologiska faktorerna for biologisk
mangfald.

3. Ekologiska samband med intilliggande miljoer.
Detta kriterium kan ersatta storlekskriteriet i
de fall manga sma objekt med starka ekologiska
samband ligger i nira anslutning till varandra.

Ekologiskt viktiga strukturer eller smamiljoer,
exempelvis forekomst av dod ved eller hal-
trad, som utgor viktiga livsmiljoer for hotade
insekts- svamp-, moss- och lavarter. En rik fo-
rekomst av grov dod ved eller haltrid innebir
alltid minst vardeklass 2.

Forekomst av hotade / rodlistade arter.
allminhet tilldelas objekt med forekomst av
akut eller kritiskt (EN, CR) hotade arter minst
naturvirde 2. Omriden med férekomst av
sarbara arter (VU) tilldelas som regel minst var-
deklass 3. Detta giller dven for omrdden med
forekomst av sallsynta missgynnade arter (NT).
Observera att undantag giller for tamligen all-
mant forekommande missgynnade fagelarter,
dir rodlistekriteriet utgors av starkt minskande
trend. Dessa arter utgors av sanglirka, tornska-
ta, stenskvitta, himpling och entita. Forekomst
av dessa arter medfor inte automatiskt att om-
radet betraktas som kommunalt intressant.

Forekomst av signalarter. Arterna delas in i tre
signalvardekategorier, mycket hogt signalvirde
(3), hogt signalvarde (2) och visst signalvirde
(1). Om arter med mycket hogt signalvarde
forekommer, signalerar det oftast regionala
intressen. I naturliga grasmarker 4r signalarter
den viktigaste grunden for klassificering. I 6v-
rigt utgor de en viktig hjalp men utgdr inte den
viktigaste faktorn (se vidare nedan).

Forutsattningar for bibehallande av virde. En
liten naturlig grismark, exempelvis en liten
dkerholme kan tilldelas en ligre virdeklass om
det bedoms vara omojligt att p& praktiskt satt
uppritthalla virden genom skotsel.

BILAGOR

Skogliga nyckelbiotoper och objekt med natur-
varde

Skogliga nyckelbiotoper utpekade av Skogsvards-
styrelsen har som regel tilldelats klass 2, regionala
naturvarden. Motiv for detta 4r att nyckelbiotoper
endast utgdr nagra fa procent av linets skogsmark
och att samtliga darfor dr av regional betydelse for
den biologiska mangfalden. Undantag har gjorts for
nagra omraden dir signalarter saknades eller var
fa, dar den skogliga kontinuiteten var begridnsad
och dar forekomst av ekologiskt viktiga strukturer
var sparsamt férekommande.

Objekt med "naturvarde”, enligt nyckelbiotopsin-
venteringen, har som regel tilldelats naturvarde-

klass 3.

Angs och betesobjekt

Objekt som ingdr i den riksomfattande Angs- och
betesinventeringen utgors av objekt som har eller
ar berittigade till miljostod. Signalarter har i dessa
objekt tillmatts stor betydelse vid vardeklassifi-
cering. Naturliga grasmarker utgér bara ndgon
procent av landets grasmarksareal, varfor de flesta
har bedomts vara av regionalt intresse. Objekt som
ir begransade i storlek och som inte ar artrika har
dock endast klassificerats som kommunalt intres-
santa (klass 3). Med artrik menas i betesmarker att
minst fem arter med hogt signalvirde eller nigon
eller nagra arter med mycket hogt signalvirde
forekommer.

Omraden med lagstadgat skydd

Omraden med lagstadgat skydd som eftersokts
inom forvintat paverkansomrade.

¢ Naturreservat

e Natura 2000
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Biotopskyddsomraden
Strandskydd

Riksintresseomraden

Bilaga 8 -
Vardering av rekreativa omraden och
strak

For att vardera rekreativa omraden och strak an-
vinds en skala som har tagits fram av Ekologigrup-
pen i samarbete med Stockholms stad (2003).

Nationellt virdefullt omrdde/riksintresse eller

strak

e Omréadet ir en del i riksintresse for rekreation
och friluftsliv.

«  Straket ir en del av ett riksintresse.
Regionalt vardefullt omrade eller strak

e Omradet bér vara av en viss storlek, dar ett
riktmairke ar 50 ha

*  Omradet nyttjas av minniskor i hela regionen.

*  Omrddet har stor variation vad giller rekrea-
tiva kvaliteter och kan ddrmed uppfylla manga
minniskors 6nskemal.

*  Omrdadet bor ha vissa unika virden (t ex vat-
tenkontakt) som bedoms som oersattliga.

e Omréadet bor vara ostort.

+  Omradet har mycket stor betydelse for forsorj-
ningen av rekreation och friluftsliv for stads-
delsomraden.

*  Omrdidet ingar i den regionala gronstrukturen.

+  Strak huvudsakligen i naturmiljo, som gar en
langre stricka genom eller mellan storre natur-
och friluftsomraden av regionalbetydelse och
innehaller flera unika rekreativa kvaliteter.
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Kommunalt vardefullt omrade eller strak
e Omréadet bor vara av en storlek mellan 5-10 ha.

*  Omradet nyttjas av manniskor framst inom
den egna kommunen.

*  Omradet bor ha stor variation/méangfald av
rekreativa kvaliteter.

+  Omradet har stor betydelse for forsorjningen
av rekreation och friluftsliv for intilliggande
bostadsomraden/stadsdelar.

+  Omradet ingar i den lokala gronstrukturen

+  Strdk som leder fram till regionalt vardefulla
natur- och friluftsomraden eller kopplar sam-
man regionalt rekreativa strak. Karaktiren pa
straken kan vara delvis urbana delvis i natur-
miljo.

Lokalt vardefullt omrade eller strak

e Omréadets storlek ar mellan 0,5-5 ha.

e Omréadet ska ha en eller flera rekreativa funk-
tioner.

*  Omradet nyttjas framst av boende i dess abso-
luta nérhet.

«  Strak som anvinds huvudsakligen for att ta sig
fram inom den egna stadsdelen i naturmiljo
eller mer urban miljo.



Ord och begrepp

100-arsregn Ett regn med en viss intensitet och
varaktighet, vilket har aterkomsttiden 100 ar. Den
ackumulerade sannolikheten for att ett 100-arsregn
ska intraffa eller overtriffas en gang pa 100 ar ar
63% (Regeringens klimat och sarbarhetsutredning,
2000).

Arkeologi Vetenskap som behandlar forntida kul-
turhistoria. Vanligen avses tidsperioder tidigare 4n
medeltiden, till exempel sten-, brons- och jarnalder.

Barriireffekt Betecknar olika typer av effekter
som uppkommer av ett fysiskt eller visuellt hinder,
till exempel vig eller jarnviag.

Byggnadsminne Kulturhistoriskt vardefulla bygg-
nader kan skyddas av lansstyrelsen eller regeringen
genom att forklaras som byggnadsminnen. Ett
byggnadsminne far inte flyttas, forvanskas eller
skadas utan tillstand.

Decibel, dB Decibel, forkortat dB, ir ett matt

pé Jjudstyrka. Enheten dB(A) anger att mattet ar
anpassat till det minskliga orats kdnslighet for ljud
med olika tonhojd.

Deponi Uppliggningsplats for exempelvis jord-
och bergmassor.

Detaljplan En detaljplan upprittas av kommunen
for att med bindande verkan faststélla ett omrades
utnyttjande for olika dndamal. I plan- och byggla-
gen (PBL) finns ndrmare angivet i vilka situationer
som detaljplan upprittas och vilka regler som giller
for till exempel inlosen.

Ekodukt En bro med vegetation dar djuren kan
passera over vagen. Den anvinds i ekologiskt vik-
tiga omrdden, for att binda samman omriden som
delats av en vag, jairnvig eller liknande.

Ekvivalentniva Genomsnittsniva. Anvinds om
medeltal for bullerstyrka under en viss tidsperiod, i
trafiksammanhang oftast ett dygn. Anges i dB(A).

Farligt gods (FAGO) Gods som kan orsaka till ex-
empel brand, explosion, forgiftning eller radioak-
tivt utsliapp. Transporter av farligt gods pa jirnvig
omfattas av ett regelverk, RID, som definierar olika
slag av farligt gods samt hur det ska markas ut och
hanteras.

Forsiktighetsprincipen "Alla som bedriver el-

ler avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgard skall utfora de skyddsatgarder, iaktta de be-
gransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt
som behovs for att forebygga, hindra eller motverka
att verksamheten eller atgirden medfor skada el-
ler oligenhet for mianniskors hilsa eller miljon.

I samma syfte skall vid yrkesmassig verksamhet
anviandas basta mojliga teknik. Dessa forsiktig-
hetsmatt skall vidtas sa snart det finns skal att anta
att en verksamhet eller atgird kan medfora skada
eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon.”
(Miljsbalken 2 kap. 3 §)

Forstudie Det forsta steget i Banverkets planerings-
process enligt lagen om byggande av jarnvig,. I for-

studien provas tinkbara losningar i syfte att kunna

dra slutsatser om vilka som ar genomforbara.

Geologi Vetenskap som handlar om berg och jord.

Geoteknik Ingenjorsvetenskap som sysslar med
beskaffenheten i berg och jordlager.

Grinsvirde Virde som enligt bestimmelse i lag el-
ler liknande inte far 6verskridas (se aven riktvirde).

Herz, Hz Herz ir enheten for frekvensen hos till
exempel vixelstrom, 1 Hz 4r en svingning per
sekund.

Hydrologi Vetenskap som handlar om vatten och
dess egenskaper. Nir det giller grundvatten i berg
och jord anviands ofta termen geohydrologi.

Jarnvagsplan Det tredje och sista steget i Banver-
kets planeringsprocess enligt lagen om byggande av
jarnvag. I jarnvagsplanen redovisas sparutbyggna-
den i detalj. Jirnvagsplanen ger Banverket mojlig-
heter att 16sa den mark som behovs for att bygga
jarnvagen.

Jarnviagsutredning Andra steget i Banverkets pla-
neringsprocess. I jirnvigsutredningen redovisas en
eller flera strackningar (korridorer) for den tankta
jarnvagen.

Koldioxid Amne som bildas vid forbranning,.
Koldioxid ir en sd kallad viaxthusgas som paver-
kar jordens energibalans och medfor ett varmare
klimat. Atmosfiren innehaller naturligt ca 0,03
procent koldioxid.

Kviaveoxider (NOX) Samlingsterm pa kemiska
foreningar med kvave och syre. De vanligaste ar
kviveoxid (NO), kvavedioxid (NO2) och dikvive-
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oxid, lustgas (N20). Kvaveoxider bildas vid for-
branning och bidrar bland annat till 6vergédning
och forsurning av mark och vatten.

Maximalniva Med maximalnivd avses hir den
hogsta ljudnivan, mitt som medeltal under en
mycket kort tidsperiod. Tva matmetoder (tidsperio-
der) tillimpas, FAST (snabb) och SLOW (langsam).
Maximalnivan anges i decibel, dB(A).

Miljokvalitetsnormer (MKN) Anger hogsta till-
latna halt eller annat varde for luftfororeningar
eller andra miljoforhallanden.

Nollalternativ Avser i MKB en framtida situation
utan att dtgirden genomfors. Bestimmelser om
nollalternativ i MKB finns i miljébalkens sjitte
kapitel.

Plankorsning Korsning mellan vig och jarnvig i
samma plan.

Planskild korsning Korsning mellan vig och jarn-
vig med hjilp av bro eller tunnel.

PM10 Partiklar i luft med en storlek av 0,01 mm
eller mindre.

Regionforstoring Bittre resmojligheter med bil
eller tdg kan gora att mianniskor viljer till exempel
bostad och arbete inom ett storre geografiskt om-
rade 4n tidigare. Detta kallas regionférstoring.

Riksintresse Bevarande- och nyttjandeintressen
som definieras med utgingspunkt fran bestimmel-
ser i miljobalken. Riksintressen och omraden for
riksintressen fir inte patagligt skadas. Bade exem-
pelvis kulturmiljon i Gamla stan och jarnvigen
genom Stockholm ar av riksintresse. Vid konflikt
mellan riksintressen avgor regeringen vilket av
intressena som ska ges foretride.

Riktvirde Virde fér exempelvis buller, som ska
innehallas. Om ett riktvirde éverskrids dr den
som orsakar storningen vanligtvis skyldig att vidta
atgarder.

Risk Hir anvands uttrycket "risk” for att definiera
sannolikheten for en hindelse, multiplicerat med
konsekvenserna av hindelsen, om den intriffar. En
stor risk kan saledes bestd av en osannolik hindelse
med stora konsekvenser, eller av en sannolik hin-
delse med sma konsekvenser.

Slutrapport Jirnviagsutredningens Slutrapport
innehaller forutom det som finns i Utstillnings-
handlingen dven en samradsredogorelse och Ban-
verkets beslut pa jirnvigsutredningen.

Sparprofil Jarnvigens lutning och hojdlige i ling-
sled.

Tesla, mikrotesla Tesla (T) ar enheten for magne-
tisk flédestithet. Mikrotesla dr en miljondels tesla.
De magnetiska filten i narheten av jirnvigar ir
vanligtvis i storleksordningen 0,1-10 mikrotesla
(uT), beroende av avstandet till jarnvigen, antalet
tag och typen av tag samt hur stromforsorjningen
ar ordnad.

Tillatlighetsprovning Storre vig- och jairnvags-
projekt ska tillatlighetsprovas av regeringen enligt
17 kap miljobalken. Prévningen av sparutbyggna-
den gors pa grundval av jarnvigsutredningen och
de synpunkter som limnas pa den.

Tunnelpaslag Tunnelmynning.

Utstillningshandling Jarvigsutredningens Ut-
stillningshandling ska redovisa och konsekvensbe-
skriva de olika utredningsalternativen sa att de kan
jamforas savil sinsemellan som med ett Nollalter-
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nativ. Alternativen ska studeras med avseende pa
banans funktion, samhillsplaneringsaspekter, miljo
och ekonomi.

Oversiktsplan En kommuntickande plan som
redovisar grunddragen i mark- och vattenanvind-
ningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas
och bevaras. I planen redovisas dessutom kommu-
nens stallningstagande till olika allminna intres-
sen, till exempel riksintressen. Oversiktsplanen 4r
inte juridiskt bindande men ska ge vigledning for
efterfoljande beslut om anvindningen av mark- och
vattenomraden.

Overskottsmassor Massor av jord eller berg som
uppkommer vid schaktning eller springning och
som inte anvands i bygget av jirnvigen.
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