3.5 Dagens och framtida tagtrafik

Dagens tagtrafik och begransningar

Dagens tagtrafik p4 Milarbanan bestar av flera

olika tdgtyper med varierande restider och up-

pehallsmonster. De olika tagtyperna ar pendel-,
regional- och fjirrtig samt godstig.

Med uppehéllsmonster menas att tigen stannar pd
olika antal stationer for resandeutbyte beroende pa
vilken tagtyp det handlar om. Ett regionaltig som
gar en lingre stracka stannar i regel pa firre antal
stationer jimfort med ett pendeltig som gir pa kor-
tare strickor men som i princip stannar pa de flesta
stationerna utmed banan.

Fran Stockholm, se figur nertill, gar pendeltigen i
15-minuterstrafik till Kungsingen och med 30-mi-
nuters trafik till Balsta. Under hogtrafikperioden,
de mest belastade trafiktimmarna under dygnet for
persontrafiken i antal tdg per timme och riktning,
kompletteras dessa tig med insatspendlar (extra
tag). Det gar da som mest 8 pendeltag per riktning
pé strickan Stockholm — Jakobsberg. Godstrafiken
redovisas inte i trafikeringsbilderna.

Orsaken till forseningar beror till stor del pa antalet
tag och blandningen av tg med olika trafikfunk-
tioner, dvs tagen har olika hastighet och uppe-
héllsmonster. Idag finns det inte utrymme for flera
tadg pa Malarbanan under hogtrafik. En stérning
som uppstar under hogtrafikperioden innebir i
regel ocksd en langre tid for tagtrafiken att atergd
till ursprunglig tidtabell jamfort med en stérning i
lagtrafikperioden.

Regionaltdgen gar under storre delen av dygnet
med ett tdg per timme i vardera riktning (motsvarar
ett streck i figuren) mellan Stockholm och Visteras.

En del av tagen fortsitter till Orebro och Hallsberg,
eller som fjirrtdg vidare mot Goteborg.

Vid storningar forekommer ofta idag att regional-
tagen hinner ikapp pendeltigen och fir sinka sin
hastighet vilket medfér forseningar och forlangda
restider, da samtliga tég i en riktning ska samsas om
ett spar. Signalsystemet haller pa att uppgraderas
for att minska risken for férseningar och oka fram-
komligheten for tdgen nagot. Det kommer diremot
inte att vara mojligt att i framtiden utdka antalet tag
under hogtrafikperioden pa nuvarande dubbelspar.
For detta krivs en mer omfattande sparutbyggnad.

Enligt statistik fran SL avseende pendeltagstrafiken
har Balsta och Bro lagst antal pastigande lings med
Mailarbanan. Stationerna star for ca 10procent av
resendrerna, samtidigt som avstinden mellan dem
ar langt. De storsta upptagningsomridena finns
kring Jakobsberg, Spanga och Sundbyberg. Jakobs-
berg star for hela 25procent av resegenereringen.
Totalt sett for pendeltdgen pa Milarbanan sker
80procent av alla resor soder om Kallhill.
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Mérsta 5 800
Rosersberg 700
Upplands Vésby 6 100

2000 Balsta Rotebro 3 300

1700 Bro Norrviken 1700

4000 Kungsédngen Héggvik 1900

3700 Kallhall
Sollentuna 7 400

10 300 Jakobsberg
Helenelund 3 300
3900 Barkarby

Ulriksdal 2 000
6400 Spanga
7600 Sundbyberg Solna 5 500

Karlberg 10 600

T-Centralen/Stockholm C 53 800

Antal pastigande resendrer per dygn ar 2005 pa avsnit-
ten mellan Stockholm C och till Bdlsta respektive Marsta.
Kalla: SL.

Pendeltag - Stomtrafik
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Sundbyberg

endast tag pa Mélarbanan
redovisas i denne figur

Karlberg

Stockholms central

Dagens tagtrafikupplagg under hogtrafikperioden (ett streck i figuren motsvarar ett tag i vardera trafikriktning) .
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Framtida tagtrafik

I framtiden antas en fortsatt stor efterfragan pa
resor. For att tillmotesgd detta har bland annat en
kraftigt utokad pendeltagstrafik antagits. Aven re-
gionaltagstrafiken har utokats men inte lika kraftigt
som pendeltagstrafiken. Banverket bedomer att de
12 pendeltigen och 4 regionaltagen per timme och
riktning som ansatts i denna utredning svarar mot
efterfragan pd framtida resor.

Antagande om trafikeringsprinciper for Befintlig
korridor och Kista korridor baseras pa genomford
omvirlds- och marknadsanalys som skett i samrad
med berorda aktérer for ar 2020 samt tidigare prog-
noser genomforda av Banverket och SL.

Samma totala trafikmingd har antagits for bade
Befintlig korridor och for Kista korridor.

Miélet med en utbyggnad av sparkapaciteten dr att
tillmotesgd ett framtida forvintat okat resandebo-
hov samtidigt som punktligheten forbattras till en
acceptabel niva.

Foljande punkter kan sammanfatta den 6kade

efterfragan:

- Befolkningstillvaxt (+ 300 000 inv. i Stockholms
ldn fram till 2020)

- Citybanan kommer att utoka tillgangligheten
genom nya stationer

- Andra faktorer sasom tillvixt, 6kad trangsel pa
vagar m.m.

mindre storningskanslighet och battre punktlighet.

« Tagsom trafikerar Citybanan och Stockholm C ska ga pa separerade sparsystem sa langt det ar mojligt. Detta ger

Grundutbudet for pendeltagen sder om Jakobsberg ar 12 tag per timme och riktning under hogtrafikperioden-
varav 6 stompendlar. Samtliga pendeltag har samma uppehallsmonster.

Grundutbudet for regionaltagen ar 4 tag per timme och riktning under hogtrafikperioden. Utéver dessa gar ett
fjarrtag per timme och riktning.

« Etttrafikeringsuppldgg med pendeltag som inte stannar vid vissa stationer for att minska restiden ar svarge-
nomforbart och det dr svart att visa pa nyttorna. Ett sddant trafikeringsupplagget har darfor inte anvants for
utredningskorridorerna.

Ett forslag till uppehallsmonster har ansatts for regionaltag och fjarrtag. Var uppehallen sker har ansatts utifran
marknadsmassiga bedomningar. Var regional- och fjarrtagen i verkligheten kommer att stanna, arinuldget svart
attavgora.

For utredningsalternativet med en utbyggnad i Befintlig korridor med ytterligare tva spar antas att samtliga
tagtyper (pendel-, fjarr-, regional- och godstag) gar via Sundbyberg.

For utredningsalternativet med en utbyggnad i Kista korridor med tva nya spar antas att fjarr- och regionaltagen
gar via Kista korridor samt att pendeltagen och godstagen fortsatt gar via Sundbyberg pa befintligt dubbelspar.
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Forslag till framtida tagtrafikupplagg

I figurerna intill redovisas forslag till framtida
tagtrafikupplagg for de tva utredningskorridorerna.
Varje linje representerar ett tig i vardera trafikrikt-
ning under hogtrafikperioden. Trafikeringsbilderna
avser tdgtrafiken under den s.k. hogtrafikperioden,
de mest belastade trafiktimmarna under dygnet for
persontrafiken i antal tdg per timme och riktning.
Hogtrafikperioden antas vara pad morgonen mellan
k1 06.00 — 09.00 och pa eftermiddagen mellan ki
15.00 — 18.00. Under 6vrig tid, den s.k. lagtrafikpe-
rioden gar ungefir halften av tdgen. Godstrafiken
redovisas inte i trafikeringsbilderna.

- Fjarrtagen pa Milarbanan bestar idag av tag fran
Goteborg respektive Oslo/Karlstad, dessa har en
relativt 1ag turtithet. Det stora lingviga resan-
deflodet Stockholm-Goteborg gar idag pa Vistra
stambanan soder om Malaren.

Regionaltagen till bland annat Visteras utdkas
fran 30-minuterstrafik till 15-minuterstrafik da
efterfragan pa de regionala resorna antas 6ka i och
med regionforstoringseffekter.

- Pendeltagstrafiken utokas pa det mest belastade
avsnittet ut till Jakobsberg/Kallhill. Under rus-
ningstrafik kommer pendeltag att ga var 5:e minut
till och fran Jakobsberg.

Trafiksystem och trafikeringsprinciper

Fordelen med dagens samlade 4-sparsystem i
Stockholm pa strackorna Flemingsberg-Stockholms
C och Upplands Visby-Stockholm C ar att inner-
sparen (vilka ar de hogst belastade) trafikeras med
en helt homogen pendeltagstrafik, dvs. att samtliga
tdg har samma prestanda och uppehéllsmonster.
Systemet kan da utnyttjas fullt ut och pé ett opti-
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Forslag till framtida tagtrafikupplagg for Befintlig korridor under hogtrafikperioden per timme och riktning.
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Forslag till framtida tagtrafikupplagg for Kista korridor under hogtrafikperioden per timme och riktning.
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malt sitt da tagen inte kor ikapp varandra. Nir Ma-
larbanan byggs ut till fyra spar mellan Tomteboda
och Kallhill ges mojlighet att trafikera pa motsva-
rande satt. Principen dr mycket viktig eftersom
Milarbanans tig ska fasas ihop med tag pa Ost-
kustbanan, sparsystemet mellan Upplands Vasby
och Stockholm C. For att uppna mal om kortare
restid for regionaltdgen och uppritthalla en hog
punktlighet ar det viktigt att i sa ling utstrackning
som mojligt separera snabbare och lingsammare
tag. Var femte minut kommer ett tig pA Mialarbanan
respektive Ostkustbanan som ska in pa Cityba-
nan. P4 Citybanan kommer det alltsa att framféras
pendeltdg med 2,5 minuts mellanrum i vardera
riktning, vilket gor att pendeltagstrafiken ar kanslig
vid eventuella stérningar och forseningar.

For att skapa goda forutsattningar for okad punkt-
lighet och kortare restider har det ansatts att pen-
deltdgen trafikerar de tvd mittsparen och ovriga tag
trafikerar de tva yttersta sparen.

Bilden hir intill och bilderna pé nista sida redo-
visar hur tigtrafiken trafikerar dagens sparsystem
och hur den antagna tigtrafiken trafikerar de tva
utredningskorridorerna. Med en utbyggnad av tva
nya spdr i Befintlig korridor till ett sammanhal-

let fyrsparssystem kommer pendeltigen att kunna
separeras fran regional- och fjarrtigstrafiken, dar
de tva mittspiren att trafikeras av pendeltag och de
tvd yttre sparen trafikeras av regionaltdg, fjarrtag
och godstag. En utbyggnad i Kista korridor kommer
ocksa att innebira en separering av pendeltigen
och godstagen fran ovriga tag. Skillnaden 4r har
att pa strickan mellan Tomteboda och Barkarby
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att regional- och fjarrtdgen far tva nya spar utmed
Ostkustbanan som idag har fyra spar samt tvd nya
spar i tunnel under Kista och Jirvafiltet. Fran Bar-
karby och ut till Kallhall har de tva utredningskor-
ridorerna samma utformning av sparsystemets och
samma trafikuppligg.

Nir det giller godstrafiken s& hanteras den pa lite
olika sitt beroende pa vilken bana som trafikeras.
Pa Ostkustbanan som idag har ett fyrsparssystem
trafikerar godstrafiken i huvudsak de tva mittspé-

Vasteras

Balsta

Kallhall

Barkarby

Spanga

Sundbyberg

Regional- och pendeltagsstation
Pendeltagsstation

Knutpunkt med planskilda
Sparkorsningar fér tagtrafiken
Spar fér regional- och fjarrtag
= Spar for pendeltag

= Spar med blandad tagtrafik

jol

Jakobsberg

ren, dvs samma spar som pendeltigstrafiken. Detta
pa grund av att de tva yttersparen har en hog be-
lastning av tig med hogre hastigheter som Arlanda
express samt fjarr- och regionaltag, ex. X2000 och
Uppsalapendeln. For Milarbanan i befintlig kor-
ridor har det ddremot antagits att godstrafiken
trafikerar de tva yttersparen tillsammans med
fjarr- och regionaltagen. Anledningen ar hir att
antalet fjarr- och regionaltig 4r mindre omfattande
och att hastigheten 4r nagot ligre pa Milarbanan i
avsnittet narmast Stockholm.

Persontagtrafiken i dagens
befintliga sparsystem

Arlanda/Uppsala

C ) Helenelund
I Ulriksdal
Solna

Tomteboda | J

Stockholm C



Vasteras
Persontagtrafiken i en utbyggnad

enligt "Befintlig korridor”

Balsta

Kungséngen
Kallhall Arlanda/Uppsala

Jakobsberg

C ) Helenelund

:[I: Ulriksdal
Solna

Barkarby

Spanga

Sundbyberg

@D Regional- och pendeltagsstation
&= Pendeltagsstation Tomteboda |
3 Knutpunkt med planskilda N
Sparkorsningar for tagtrafiken W N
Spar fér regional- och fijarrtag S W
Spar fér pendeltag WD
= Spar med blandad tagtrafik
Station City
Stockholm C (Citybanan)

Nollalternativet | Befintlig korridor Kistakorridor *

Pendeltdg

Sundbyberg-Jakobsberg 8 12
Jakobsberg-Kallhall 5 9
Kallhall-Kungsangen 5 6
Kungsangen-Balsta 2 3

Regionaltdg/fjdrrtag
Stockholm-Vasteras-Goteborg/Oslo 3 5

Sammanstallning av antal tag per timme och riktning i rusningstrafiken for Nollaternativet, Befintlig korridor och Kista
korridor. | Kista korridor gar samtliga regional- och fjarrtag via Kista och samtliga pendeltag via Sundbyberg.

12

5
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Vasteras

Persontagtrafiken i en utbyggnad
enligt "Kista korridor”

Balsta

Kungséngen

Kallhall Arlanda/Uppsala

Helenelund

Barkarby

Ulriksdal
Spanga

Solna
Sundbyberg

gol

Regional- och pendeltagsstation

Pendeltagsstation Tomteboda
Knutpunkt med planskilda N
Sparkorsningar for tagtrafiken W N
Spar for regional- och fjarrtag N W
= Spar fér pendeltag W
= Spar med blandad tagtrafik
Station City
Stockholm C (Citybanan)

Alternativt trafikeringsupplagg
Vid en utbyggnad i Kista korridor har studier

+50% gjorts for att analysera i vilken utstrackning det
armojligt att ha en blandad trafik med bade
+80% pendeltag och regionaltag i bada korridorerna via

Sundbyberg respektive via Kista. Resultatet visar
pa att de olika tagslagen maste ga olika vagar for
+50% att man ska kunna uppratthalla en hog kapacitet
och punktlighet i tagtrafiken. Bedomningen ar
ocksa att ett trafikeringsupplagg med blandad
trafik inte dr intressant av marknadsmassiga skal.

+20%

+67%
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Begransning norr om Kallhall - Vandfunktion for
pendeltag

Enligt dagens trafikering vander pendeltigen i
Jakobsberg, Kungsingen och Balsta. Kapaciteten att
vanda tag i Jakobsberg och Kungsingen anvinds
under hogtrafikperioden fullt ut. I utredningskor-
ridorerna da antalet tag 6kar kommer det att kravas
att fler tig kan vinda soder om Kallhall. Alla tag
kan inte fortsatta norr om Kallhill eftersom fyrspé-
ret dar overgar i dubbelspar.

Utover hansyn till tidtabellens konstruktion bor
vindstationerna pa Milarbanan utformas s att det
finns mojlighet for:

+ Attminska forseningarna i samband med upp-
komna storningar/forseningar i trafikavveckling-
en genom att uppehéllstiden pa vindsparet kan
anvandas som buffert for att reducera forseningar.

 Attgenomfora snabba vindningar av tag pa dnd-
stationerna i samband med storningar.

Uppstallning av tag i samband med tekniska fel sa
att ovrig trafik inte hindras eller forsenas.

Utifran genomford kapacitetsanalys ar rekom-

mendationen att det byggs ytterligare vindspar i
Kallhill.

Restidsjamforelse — Regionaltag

I foljande avsnitt beskrivs hur restiden forandras
fran Nollalternativet till de tvd utredningskorrido-
rerna, Befintlig korridor och Kista korridor, med
snabbaste regionaltag.
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14 26 46 54

Vasteras =

Enkoping 14 - 12 32 40
Balsta 26 12 = 20 28
Sundbyberg 46 32 20 = 8
Stockholm 54 40 28 8 -

Restidsmatris for Nollalternativet ar 2020.

Vasteras | Enkoping | Balsta

Kistakorridor Befintlig korridor
Stockholm | Sundbyberg | Stockholm
41 47 53* 43 50"

Vasteras - 14 26

Enkoping 14 = 12 27 33 39 29 36
Balsta 26 12 = 18 24 30 20 27
Kista 41 27 18 = 6 12 = =
Solna 47 33 24 6 = 6 = =
Stockholm 53* 39 30 12 6 - - -
Sundbyberg 43 29 20 = = = - 7
Stockholm 50" 36 27 = = = 7 =

Restidsmatris for utredningskorridorerna ar 2020.

*Restiden for Kista korridor innefattar ett extra stopp (totalt 4 stopp) jimfért med Befintlig korridor. Restid pd 50 minuter uppnds via
bdda korridorerna, férutsatt tre stopp.



Godstrafik pa Mdlarbanan

Dagens godstrafik

Godstrafiken pa Milarbanan och pa strickan Tom-
teboda — Kallhall ar idag av mindre omfattning.
Det dr framst tre stérre mélpunkter utmed strackan
Tomteboda — Kallhall som det finns godstrafik till,
det ar Tomteboda godsbangérd, Sundbybergs gods-
bangird och Lunda industriomrade i Spanga.

Dagens godstagstrafik pa strickan Tomteboda-
Kallhall bestar i princip av féljande:

+ 2 stgenomgaende godstig/dygn i vardera rikt-
ning.

+ 2 stlokala godstdg/dygn pd strackan Tomteboda-
Lundaivardera riktning.

+ 6 stlokala godstag/dygn pa strackan Tomteboda-
Sundbyberg i vardera riktning.

Utvecklingsscenarier for godstrafik pa Malarbanan

Bedémningen ir att det finns en framtida tillvaxt av

gods till och fran Stockholm och Milardalsregio-
nen. Det ar idag mycket svart att siga hur godstra-
fiken kan komma att fordelas i jarnvagssystemet
men Milarbanan bor ge utrymme for en framtida
okning av godstransporterna. Mélet har ocksa varit
iutredningsarbetet att forbattra forutsattningarna
for framtida godstrafik p4 Milarbanan. Nedan re-
dovisas ett antal scenarier for hur godstrafiken kan
utvecklas pa Milarbanan:

* Det sker en minskning av godstransporter pa
Milarbanan. Det skulle t.ex. vara att verksamhe-
ten i Sundbyberg laggs ner och 6vrig godstrafik
kvarstar.

+ Godstransporterna skulle kunna vara som idag
eller alternativt att Sundbyberg liggs ner och de
genomgaende transporterna okar lika mycket som
de forsvinner till Sundbyberg.

Lunda och Sundbyberg liggs ner och det 4r enbart
genomgaende transporter som kommer att ske pa
Milarbanan.

+ Den genomgaende trafiken okar. detta ar till-
sammans med att Sundbyberg laggs ner det mest
troliga. Hur stor 0kningen blir ar osdkert. Det gar
att tinka sig olika 6kningar beroende pa hur eta-
bleringen av Norvik, Kombi norr, kraftvirmeverk
ivirtan m.fl. utvecklar sig.

« Liten 6kning - 5 godstag per dygn
» Stor 0kning - 10 godstag per dygn
» Mycket stor 6kning - 15 godstag per dygn
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Prognoser for det framtida resandet
Prognosberikningar har genomforts for ar 2020.
Indata har himtats frin den gemensamma uppsitt-
ning av forutsattningar som SIKA, Banverket och
Vagverket tagit fram for analys av atgirder utifran
prognosdr 2020. I dessa forutsiattningar ingdr t.ex.
markanvindning, det vill siga hur boende och ar-
betsplatser ir fordelade, omgivande infrastruktur,
ekonomisk utveckling, branslekostad, biligande
och korkortsinnehav i hushallen samt ménga andra
delar.

Prognosalternativ

Prognosberikningar har genomforts for ar 2020,
for de tvd utredningskorridorerna, Befintlig kor-
ridor och Kista korridor, och for ett Nollalternativ.

I Nollalternativet ar 2020 forutsitts pendeltags-
trafiken utokas jamfoért med idag medan fjarr- och
regionaltagen far en marginell utbudsékning.
Okningen under hogtrafik liggs i hogtrafikpe-
riodens “kanter” eftersom periodens mitt redan i
nulaget ar hogt utnyttjad. Med utredningskorri-

_ T e

Nollalternativet ar 2020
Befintlig korridor 126

Kistakorridor 126

96 14 26 5

24 46 8
24 46 8

Antal tag per riktning som passerar Barkarby per dygn under hégtrafikperioden (tva timmar pa morgonen, 06:30-08:30).
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dorerna blir kapaciteten pd Milarbanan hogre och
antalet turer med regional- och pendeltag kan 6kas
kraftigt.

[ utredningskorridorerna 6ppnas Barkarby som
en ny station for pendel- och regionaltag. I Kista
korridor tillkommer dven Kista och Solna som nya
stationer medan Sundbyberg i detta alternativ inte
trafikeras med fjirr- och regionaltdg.

Pendeltag Regionaltag
(Balsta-Sthlm C) | (Vasteras-Sthim C)

Nollalternativet
ar2020

41 minuter 60 minuter

Befintlig korridor 39 minuter 50 resp. 52 minuter

Kistakorridor 40 minuter 52 resp. 55 minuter

Restider pa Malarbanan med pendel- och regionaltag, i
utredningskorridorerna finns det regionaltag som inte
stannar i Balsta vilket gor att tva olika restider anges.

I dagslaget skulle fjarr- och regionaltigen kunna ha
en kortare restid men trangseln pa spiren gor att de
ofta far invinta ett langsammare pendeltag vilket
sinker medelhastigheten. Denna effekt antas finnas
kvar i Nollalternativet ar 2020. For utredningskor-
ridorerna minskar restiderna i och med den 6kade
sparkapaciteten. Restiderna for fjiarr- och regional-
tagen ar i Kista korridor nagot langre 4n restiderna
i Befintlig korridor eftersom Kista korridor innebar
stopp i bdde Solna och Kista medan Befintlig kor-
ridor endast innehaller ett stopp i Sundbyberg.

Restiderna i Nollalternativet antas 6ka nagot for
pendeltagen till foljd av 6kad trangsel. I Befintlig
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korridor minskar restiderna for pendeltag dels pa
grund av minskad tringsel dels pa grund av kurv-
utritning for pendeltagssparen. I Kista korridor pa-
verkas inte pendeltagssparens kurvradier, si i detta
alternativ minskar restiderna fér pendeltag endast
som en foljd av den minskade trangseln.

Resultat prognoser

Sett till korridorernas paverkan pé det totala re-
sandet 4r skillnaden mellan Befintlig korridor och
Kista korridor begransad. Det som skiljer mellan
korridorerna ir framforallt fordelningen av re-
sandet pa malpunkter. Befintlig korridor innebar
en okad koncentration av resandet medan Kista
korridor ger en storre spridning av resandet pd fler
malpunkter.

En sa kallad strdkanalys for fjarr- och regional-
tagen visar att fler resenirer stiger av pa vigen in
mot Stockholm C i Kista korridor med stopp i Kista
och Solna 4n i Befintlig korridor med stopp endast
i Sundbyberg. Studeras passagerare pa fjarr- och
regionaltagen fore Barkarby ger modellberdkning-
arna att 79 procent av dessa sitter kvar pd tigen
fram till Stockholm C i Befintlig korridor. For Kista
korridor 4r motsvarande siffra 64 procent. Det dr
alltsa fler resenidrer som géir av i Kista och Solna

an vad som gar av i Sundbyberg vilket tyder pa en
okad spridning av resandet i Kista korridor.

Trafikarbetet, det vill siga samtliga resenirers
sammanlagda reslingd, 6kar for fjirr- och regio-
naltidgen med ca 40 procent i bada utredningsal-
ternativen gentemot Nollalternativet. Okningen ir
marginellt hogre for Kista korridor dn fér Befintlig
korridor. Aven om skillnaden mellan Kista korridor
och Befintlig korridor ar liten tyder den pa dock
att Kista korridor har en tendens att i hogre grad
péverka lingre resor.

Antalet resor med kollektivtrafiken okar i de bada
utredningskorridorerna med ca 6000 resor per var-
dagsdygn jamfért med Nollalternativet. Av dessa ir
drygt 2000 resor overflyttning fran bil. Det ar dock
troligt att okningen jaimfort med Nollalternativet dr
storre an de 6000 resorna eftersom prognosmodel-
len ger en Overskattning av resandet i situationer
nira kapacitetstaket. Denna ¢verskattning bedoms
i denna utredning frimst paverka Nollalternativet
for ar 2020.

I tabell nedan aterges beriknad medelbeliggning pa
pendeltdgen in mot Stockholm C under tva timmar
pa morgonen, 06:30-08:30.

Siffrornas absoluta virden ska betraktas med viss
forsiktighet eftersom antaganden om resenarers
och turtithetens fordelning 6ver dygnet kan ge stor
péaverkan. Vad tabellen i férsta hand vill peka pd dr
skillnaden mellan nuligesprognos, Nollalternativet
och utredningskorridorerna.

Pendeltdg Spanga— Sundbyberg Nollalternativet ar2020 | Befintlig korridor ar2020 | Kistakorridor ar 2020

Medelbelaggning mot Stockholm C
06:30-08:30 (resenarer/tag)

Berdknad medelbeldggning pa pendeltagen in mot Stockholm C for strackan Spanga — Sundbyberg under hégtrafikperio-

den 06:30-08:30.



Resandeefterfragan, sett till antalet passagerare pa
de mest belastade striackorna, ir inte alternativskil-
jande. I de mest trafikerade snitten (Balsta - Bar-
karby for regionaltag och Spanga - Sundbyberg for
pendeltag) uppvisar de bada utredningskorridorer-
na lika hoga medelbeldggningar, ca 210 resendrer
per regionaltag och ca 260 resenirer per pendeltag
under ett vardagsdygn.

I figuren intill visas efterfridgan pa resor for fjarr-
och regionaltdg mellan Stockholm C och Enképing
pa Milarbanan. Bdlsta - Barkarby 4r den mest
belastade strickan.

Vister om Barkarby 4r belastningen i stort sett
identisk for de bdda utredningskorridorerna.
Korridorskiljande ir framférallt effekten av det
extra stopp som gors i Kista korridor jamfort med
Befintlig korridor. Exempelvis ir belastningen for
strackan Solna — Stockholm lagre 4n belastningen
mellan Sundbyberg — Stockholm. Fler resenarer
viljer alltsa att stiga av tdgen pa vig in mot Stock-
holm Ci Kista korridor.

[ figuren intill visas efterfragan pd resor pa pendel-
tdgen langs Malarbanan. I de scenarion som galler
for 2020 antas Citybanan vara fiardigbyggd och
pendeltigen stannar da vid Odenplan istallet for
vid Karlberg som i nulaget. Belaggningen okar kraf-
tigt ju centralare snitten ligger.

Det ar ytterst sma skillnader i resande pa pendeltig
mellan de bada utredningskorridorerna. I likhet
med tidigare resonemang om det 6verskattade
resandet, bedéms nivan pa antalet resenirer for
Nollalternativet i figuren som 6verskattad for storre
delen av den redovisade strackan.

3. FORUTSATTNINGAR
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Resandeefterfragan pa tagen mellan stationer (bada riktningar) for fjarr- och regionaltdgs-
resendrer. Staplarna redovisar 1000-tal resendrer per vardagsmedeldygn.
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Resandeefterfragan pa tagen mellan stationer (bada riktningar) for pendeltagsresendrer.
Staplarna redovisar 1000-tal resendrer per vardagsmedeldygn.
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3.6 Byggnadstekniska forhallanden

Geologi och topografi

De allminna geologiska férhillanden som rader

ar av typisk Malardalskaraktir med omvaxlande
uppstickande partier av fastmark - morin och berg.
I sinkorna har sedimentira jordar avsatts, frimst
glaciala och diarefter postglaciala leror. I regel har
den glaciala leran avsatts direkt p4 mordanen men

i undantagsfall dven direkt pa berg. Intill isilvs-
strak huvudsakligen bestdende av sand och grus
kan lerlinser féorekomma. Lerjord som ligger éver
grundvattenytan ar av torrskorpekaraktir vilken ar
fast och overkonsoliderad.

Under landhéjningen har sjéar och grunda vikar
bildats. I dessa har lerslam med inslag av finfor-
delat organiskt material avsatts. [ mdnga fall har
uppgrundningen fortsatt varvid mossar och karr
bildats och som idag utgdr omraden med mycket
daliga grundliggningsforhillanden.

Berggrunden i trakten av Milaren samt stora delar
av Sodermanland utgors av gnejser, hirstammande
fran omvandlade sandstenar och leriga sediment.
Dessa bildningar brukar betecknas Malarformatio-
nen och upptrider ibland vixellagrad med omra-
den av omvandlade vulkaniter, den s.k. leptitforma-
tionen.

Befintlig korridor Inre

Strickan Tomteboda — Barkarby, dir befintlig
jarnvag ar forlagd, utgors huvudsakligen av flacka
dalgangar och hoglint beldgna fastmarks- och hill-
markspartier. Generellt ligger nivaerna i lerdalarna
dir befintlig jarnvag ar forlagd mellan ca +10 - +15.
Vid Balstadns dalging ar nivan som ligst ca +1.
Mellan Tomteboda och strax norr om Sundbyberg
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omgirdas lerdalarna av morin- och bergkullar med
hojder upp till +45.

Strax nordost om Sundbybergs spdromrade och
sydvist om Spénga station forekommer omraden
med mycket daliga grundlaggningsforhallanden.
Lermiktigheterna dr som storst vid Ballstadns
dalgang samt utmed strickan mellan Bromsten
— Spénga station dar den uppgar som mest till ca
15-20 m.

Det finns lite berg i dagen och detta ar begransat till
en bergskdrning langs med Landsvigen sydost om
Sundbyberg station. Berget bestdr av gnejsiga gra-
niter. Vid Spanga Station finns en lang bergskarning
som 4r blottat lings med sparens norra sida. Berget
hir bestar av relativt homogena graniter med ett
dominerande sprickset.

Ett antal befintliga undermarksanldggningar korsar
strackan Tomteboda — Barkarby. Ett fatal av dessa
berors av kommande bergarbeten. Det ar framfo-
rallt ett utjamningsmagasin for dagvatten (benimnt
Underverket) och Tunnelbanan i Sundbyberg som
berors av kommande bergschakt vid ett nedsankt
lige av Sundbyberg station.

Kista korridor Inre

Omradet utmed strackan Tomteboda — Silverdal,
dir befintlig jarnvag ir forlagd, utgors huvudsak-
ligen av flacka dalgangar och hoglant beldgna fast-
marks- och hillmarkspartier. Ostkustbanan ir pd
en kortare stracka forlagd i tunnel under Hagalund
strax sdder om Solna station. Generellt ligger niva-
ernailerdalarna dir befintlig jirnvig i huvudsak
ar forlagd mellan ca +5 - +30. De lagsta nivderna
finns vid Solna station och Igelbicken. Igelbickens
dalgang ligger mellan tvd fastmarksomriden besta-
ende av morin- och bergkullar.

Jarvafiltet utgors av en flack dalgéng och hoglant
belagna fastmarks- och hillmarkspartier. De hogsta
hojdpartierna nordvist om Kista, respektive nord-
vast om Akalla ligger pa nivan +50. Markytan faller
generellt at sydost. Som lagst 4r markytan lings
med Igelbackens dalgang, ligsta nivan i omradet
ligger dar pd nivan ca +10. Utmed planerad tun-
nelstrickning varierar markytan mellan ca +10 och
+40.

Vid Kymlingelankens anslutning till vag E4 vid Sil-
verdal och strax nordost om sparen forekommer ett
omrade med mycket daliga grundliggningsférhal-
landen. Jorddjupet varierar fran tunnast tinkbara
jordman vid de uppstickande partierna med berg i
dagen eller nira markytan, till miktigheter éver 20
meter vid Solna station. Lermaktigheterna uppgar
har som mest till ca 15 m.

Inom Hagalundsomrédet utgors den dominerande
bergarten av en ursprungligen ddrig-slirig gnejs
som uppsplittrats av enskilda block, s k gnejsflottar,
och sedan anyo hoplikts av upptringande finkor-
nig granit till en kompakt men heterogen bergart,
kallad gnejsgranit. Gnejsgraniten 4r i allminhet av
god beskaffenhet och patriffas i flertalet av hal-
larna inom Hagalundsberget samt 4r ocksé den
dominerande bergarten i jirnvigstunnlarna. Gra
fin-medelkornig Stockholmsgranit férekommer
som den dominerande bergarten i bergskirningar-
na och i hillarna norr om Rasundavigen samt inom
ett centralt avsnitt i jirnvagstunnlarna.

Vid Overjirva gard ir berg blottat i stérre delen
av omrdadet. Berget bestar av relativt homogena till
ndgot gnejsiga graniter.Berggrunden for tunneln
under Kista och Jarvafiltet bestar i huvudsak av
tva bergarter, en gnejs med sedimentirt ursprung



som dr av metagravacka- till glimmerskifferkarak-
tar och en jimnkornig yngre granit (den s kallade
Stockholmsgraniten).

Utmed strickan Tomteboda — Silverdal finns fyra
stycken korsningspunkter med befintliga un-
dermarksanlaggningar. Ett antal befintliga un-
dermarksanliggningar berors av Kistatunneln.
Kistatunneln ar i sin helhet forlagd i berg och det ar
viktigt att hansyn tas till befintliga undermarksan-
laggningar i direkt nirhet till planerad stricka.

For strackan Kista — Barkarby kommer passage

av befintliga undermarksanliggningar att ske pa
sju platser. Spar- och stationstunnlar samt ut-
rymnings- och arbetstunnlar har i stérsta mojliga
utstrickning anpassats till dessa undermarksan-
laggningar. Spartunnlar kommer att passera bade
over och under befintliga undermarksanliggningar
pé ett sa stort avstand som mojligt.

Befintlig / Kista korridor Yttre

Omrddet utmed strackan Barkarby - Kallhall, dar
befintlig jarnvig ar forlagd, utgdérs huvudsakligen
av flacka dalgangar och hoglant beldgna fastmarks-
och hillmarkspartier. Generellt ligger nivaerna i
lerdalarna dir befintlig jirnvag ir férlagd mellan
ca +10 - +25. Det finns ett antal kortare avsnitt pa
strackan dir jirnvigen passerar genom fastmarks-
omraden med nivaer pa upp till +35.

Norr om Barkarby station och strax norr om
bebyggelsen vid Jakobsberg samt vid Kallhills
station forekommer omraden med mycket ddliga
grundliggningsférhallanden. Lermiktigheterna i
lerdalarna ar generellt mellan 5-10 m. Den storsta
lermiktigheten finns strax norr om Jakobsbergs
station och uppgir till ca 15 m.

P4 ett flertal stdllen passerar jairnvigen genom fast-
marksomraden bestdende huvudsakligen av morin.
Omraden dir berg i dagen férekommer ar framfo-
rallt mellan Jakobsberg och Kallhall dar det stillvis
féorekommer relativt hoga bergskiarningar pa bada
sidor om spéret. Vid Kallhill bestar berggrunden i
omradet av relativt homogena odeformerade yngre
graniter. Dessa finns blottade i omfattande ut-
strackning p& den norra delen av sparstrackan och i
mindre omfattning pa den sédra sidan.

Ett fatal befintliga undermarksanlaggningar korsar
strickan Barkarby - Kallhall.

Byggnadstekniska krav

Hir redovisas ndgra av de tekniska krav och forut-
sittningar som giller fér utbyggnaden av jirnvigen
pé strickan Tomteboda — Kallhall:

EU standard

For anpassningen till EU standard géller att banan
mellan Tomteboda och Kallhill inte ingar i TEN-
nitet (Trans European Network). Det innebar att en

Kategori A-tag ar ex. ellok av typen
RC6 som drar vagnar efter sig.

Bilder pa olika tagtyper, kalla: www.sjk.se

Kategori B-tag dr ex. motorvagnstag
av typen X50 "Regina”.

3. FORUTSATTNINGAR

utbyggnad i befintlig korridor inte paverkar TEN-
nitet. En utbyggnad i Kista korridoren kan diremot
medfora en paverkan pa TEN hoghastighetsnit
avseende strackan mellan Tomteboda och Silverdal
nir den byggs ut fran 4-spar till 6-spar. Efter valet
av korridor kommer Banverket att ta fram erforder-
liga dokument for att uppfylla aktuella TSD-krav
(tekniska specifikationer for driftskompatibilitet).

Dimensionerande hastighet for nya spar
Milarbanans befintliga spar medger idag en varie-
rande hastighet mellan 90 - 130 km/h pa avsnittet
mellan Tomteboda — Kallhill. Lings befintlig bana
finns idag fem kurvor som begransar hastigheten.
Av dessa har tva bedomts mer angeligna att dtgirda
for att korta restiderna ytterligare. De tva kurvrat-
ningar som foreslas ligger strax norr om Spanga
station och strax soder om Kallhall station.

Ostkustbanan mellan Tomteboda — Silverdal
medger idag en hastighet mellan 160 — 200 km/h
beroende pé tagtyp. Hir foreslas ocksd en kurvrat-

Kategori S-tag dr ex. snabbtag av
typen X2000.
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ning vid Silverdal men denna genomfors pa grund
av den planskilda sparanslutningen till tunnlarna
under Kista och inte av hastighetsskil.

For nya spar som byggs kommer dimensionerade
hastighet att vara 160 km/h fér tag med stela bog-
gier (kategori A). For tdg med mjuka boggier (kate-
gori B) eller utrustade med s.k. aktiv korglutning
(kategori S) kan nagot hogre hastigheter tillatas.
Undantag gors i samband med sparanslutningarna
till Tomteboda bangard, kurvorna fére och efter
Sundbyberg samt kurvan soder Jakobsberg, diar
den dimensionerande hastigheten varierar mellan
90-130 km/h.

Pa Ostkustbanan mellan Tomteboda — Silverdal kan
nuvarande hastighetsstandard p& 200 km/h behal-
las.

Storsta lutning for nya spar

Malarbanan och berord del pa Ostkustbanan har
idag en storsta lutning pa ca 10-11 promille. Gods-
tag och persontig har olika krav pa spirens maxi-
mala lutning. For langa och tunga godstag ar det
onskvirt med en maximal lutning pa 10 promille
medan for persontdg kan sparen liggas upp till 25
promilles lutning.

Vid en utbyggnad av Malarbanan i befintlig strack-
ning foreslas i utredningen en maximal lutning pé
12,5 promille for nedsankta spar genom Sundby-
berg.

For Kista korridoren foreslds att tunnlarna ges en
maximal lutning pa 25 promille. I det trafikerings-
uppligg som antagits kommer endast persontag att
trafikera tunnlarna under Kista. P4 Ostkustbanan
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mellan Tomteboda - Silverdal kommer nuvarande
lutningsforhallanden att behallas.

I ovrigt galler att storsta lutning for strackor dar
bade persontig och godstag ska framforas ir 10
promille. Undantag kan goras pa kortare strackor
upp till 12,5 promille men da pé en lingd av
maximalt 1000 m. For strackor dir endast person-
tag framfors kan storsta lutning vara upp till 25
promille.

Fria hojder for broar

For vigbroar som byggs 6ver sparen ar riktvirdet
for den fria hojden 6,5 m, dvs. mellan brons un-
derkant till ralséverkant. Den fria hojden under
jarnvigsbroar kan variera beroende pa vad som
korsas. Om det 4r en gang- och cykelvig bor den
fria hoéjden vara ca 3,0 m och om den ir en allmin
bilvig bor den fria hojden vara 4,7 m.

Minsta avstand for vagar och byggnader intill jarn-
vag

Minsta avstand mellan vig och jirnvig ir bero-
ende pa ett flertal faktorer som hastighet pé vig
och jarnviag, om jarnvagen ir elektrifierad och var
kontaktledningsstolparna star, hojdskillnad i ter-
rangen mellan vag och jarnvag, risk for avkorning
och ursparning etc

Banverkets rekommendation ar att minsta avstand
for intilliggande vdgar bor vara minst 9,0 m mellan
sparmitt och vigkant. For intilliggande byggnader
bor efterstravas ett minsta avstand pd 25 m, men
minsta avstand dr beroende pa om det 4r fraga om
nya jirnviagar i ny terrang eller ombyggnad i befint-
liga miljoer.

Enligt Banverkets foreskrifter sa galler bland annat
foljande:

* Minsta avstind ir 9,0 m om kontaktledningsstol-
par finns mellan vig och spar, dvs det horisontella
mattet fran yttersta sparets mitt till vigkant.

* Forjirnvigsspar med tilliten hastighet pa 100
km/h och en intilliggande vig med hastighet pa 70
km/h dr minsta avstand 15 m.

« For byggnader belagna intill jirnvagen galler av-
seende elsikerhetsfoéreskrifter att minsta avstand
ar 5,0 m mellan stromforande del och byggnad.
En byggnad placerad med minsta avstdnd kan
saledes inte ha ndgra dorrar eller fonster som ir
Oppningsbara mot sparomradet.

Plankorsningar

P4 avsnittet mellan Tomteboda och Kallhall finns
idag fyra stycken plankorsningar mellan vig och
jarnvig. Samtliga ar idag forsedda med bommar
som fills vid tdgpassager.

P4 avsnittet Tomteboda — Silverdal finns inga plan-
korsningar mellan vag och jarnvig.

Vid en utbyggnad pé avsnittet Tomteboda — Kall-
hill kommer inga plankorsningar vig och jarnvig
att tillatas. De fyra plankorsningarna kommer att
staingas och om mojligt att ersattas med planskilda
korsningar.



3.7 Miljoforutsattningar

Riksintressen fér kommunikationer

Bortsett frin Milarbanan och Ostkustbanan finns i
niaromradet foljande riksintressen fér kommunika-
tioner:

* VigE4
» VigE18
+ Ulvsundalinken/Kymlingelinken (vig 279)

+ Sparomride Hagalund (terminalhantering av
persontag)

+ Virtabanan
+ Bromma flygplats

+ Stockholms hamn (Virtan)

Stad och landskap
Stads- och landskapsbild

Utmed delar av Befintlig korridor inre dominerar
jirnvigen stads- och landskapsbilden och férstir-
ker infrastrukturens visuella barriarverkan. Detta
galler bl.a. Tomtebodas stora bangard och jarnva-
gens broar och bankar. Bebyggelsen vid Huvudsta
bestar till stor del av storskaliga skivhus for bosta-
der och verksamheter. Solna Business Park, med
stora ensartade byggnader foér verksamheter, ger
tillsammans med bangirdsomradets upp till 14 spar
en storskalig stadsbild. I Sundbyberg ligger station
och spar i en trang korridor genom de centrala
delarnas bebyggelse och gator. Sparomradet utgor
en mycket pitaglig barriir i stadsbilden. Mellan
Sundbyberg och Spanga forekommer framst ligre
villabebyggelse, delvis i skarning och kantat av bul-
lerplank. I Spanga karaktiriseras stationsomradet
av bro, bussterminal och genomfartsgata med stora

oppna asfaltytor omgivna av smaskalig bebyggelse.
Norr om Spanga omges spiromradet av verksam-
hetsomraden med relativt stora byggnader pa den
vistra sidan. Lingre norrut vidtar ett skogsomrade
och pa den 6stra sidan dppnar sig landskapet med
gronytor och vattenspeglar i Spinga vattenpark,
med Tensta och Hjulsta i bakgrunden.

Aven i Kista korridor inre domineras landskapet
inledningsvis av Tomtebodas stora bangird, som
overgar i dtta spar genom bergskirning fram mot
tunnlarna genom Hagalundsberget. De hoga ljusbla
skivhusen pa berget utgor ett tydligt landmirke.
Kring Solna station priglas den fysiska miljon av
Frosundaleden och Hagalunds stora bangdrdsom-
rade i norr. Stationen delar snarare upp dn haller
samman stadsmiljon. Omfattande om- och utbygg-

Landskapets uppbyggnad och rumsliga forhallanden gor at
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nadsplaner finns i dagsldget for omgivningen ("Na-
tionalarenan”). I Ulriksdal utgor stationsomréadet en
avgriansning av bebyggelsen, som karaktariseras av
de 15 vaningar hoga punkthusen i Bagartorp, mot
det dppna Ulriksdalsfiltet. Vid Overjirva gird gar
sparen i bergskirning och Jarvafiltet kan anas vid
passage over Igelbicken, vilken sker pd hég bank
som dominerar pa nira hall. Darefter domineras
landskapsbilden av motet mellan jirnvagen och E4
vid Silverdal, ett tydligt ”infrastrukturlandskap”
med mycket stor barriareffekt. Den tinkta tun-
nelstrackningen kan framst paverka stads- och
landskapsbild i centrala Kista, som saknar station
for tag i nuliget. Det mojliga laget for en stations-
byggnad (entré till underjordisk station) 4r omgivet
av verksamheter, men i niromradet finns dven
manga flerfamiljshus.

t stads- och landskapsbilden

varierar lings med korridorerna. Oppna rum finns i huvudsak vid Barkarby lings med
Méilarbanan och vid Overjérva lings med Ostkustbanan.
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Landskapsbild.

Barkarby pendeltagsstation med angransande
bussterminal, som inleder Befintlig/Kista korridor
yttre sdderifran, avgrinsar centrumbebyggelse med
bostider och verksamheter mot det stora, dppna
Barkarbyfiltet i 6ster. Sparomradet tillsammans
med E18 skapar ett "infrastrukturlandskap”. Mellan
Barkarby och Jakobsberg férekommer omvixlande
verksamhetsomraden och bebyggelseomrade pa
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Landskapsbild

[
L]

Grénomrade slutet

Grénomrade 6ppet

Markerad héjd

Landskapets huvudriktning

hojdpartier omgivna av skogsomraden. Jakobsbergs
station med sitt markanta stationshus, omges av bo-
stider och centrumverksamheter pa ostra sidan, pa
vastra sidan av bussterminalen med stora asfaltytor
och storskalig bebyggelse i morka farger, medan

Viksjoledens bro skir av visuell kontakt norrut.

Norr om Jakobsberg omges sparen av verksamheter
i vaster och villabebyggelse i dster. Passagen genom

Gorvalns gronomrade sker pd 1ag bank. I Kallhill
ligger stationsomradet i utkanten av centrum och
skar samtidigt av kontakten med Malaren. Bar-
ridreffekten forstirks av bilvigar pa bada sidor om
sparen. Gang- och cykelbron med trapphus till
plattformar ar ett karaktarsinslag.

Resenarsperspektiv

Generellt praglas resan i bada korridorerna av

att stor del av omgivningarna ir bebyggda, dar
bostads- och verksamhetsomraden ligger nira
sparomradet. Bebyggelsen vinder genomgiende
baksidan mot jirnvigen, forutom nar den gar
genom centrum med Sundbyberg som tydligast ex-
empel. Dir upplever reseniren sig vara mitt i cen-
trum. Orienteringsmojligheterna ar fdrutom stopp
vid eller passage av centrumbebyggelse ganska fa
och svaga. Det fital utblickar som erbjuds, t ex vid
Overjirva och Barkarby, innebir darfér virdefull
omvixling. Det dr frimst i samband med passa-
gen av Igelbicken (Kista korridor) samt bro éver
bangidrden mot Huvudsta (Befintlig korridor) som
resendren far uppleva storre nivaskillnader, med
mojlighet till siktlinjer och utblickar. Bangardarna
ger for delar av strackorna en stark karaktar 4t res-
upplevelsen och samtidigt medger de viss utblick.
Gronomraden och tridrader i bebyggda omraden
har vegetation titt inpd sparomradet, vilket ger en
kinsla av "grona vaggar” och forstarker dirmed
korridorsupplevelsen for reseniren.

Kulturmiljé

Med kulturmiljé menas den av mianniskan paver-
kade fysiska miljon som vittnar om historiska och
geografiska sammanhang. Det kan gilla alltifran
enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. For att
kulturmiljons varden ska bestd ar det viktigt att



sambanden och kontinuiteten i miljon uppratthalls,
att kulturmiljéns ursprung ir tydligt och att kopp-
lingar till och mellan olika tidsskikt bevaras.

Inom utredningsomrédet finns kulturlandskap,
bebyggelse- och fornlamningsmiljoer bevarade
frén ildre tid men omradet praglas idag framforallt
av bebyggelse framvuxen efter industrialismen
som en foljd av Stockholms expansion. Inte minst
har jirnvigen haft en stor betydelse for omradets
utveckling och prigel, vilket kan utlisas i ett flertal
kulturhistoriskt vardefulla miljoer och byggnader
utmed utredningskorridorerna. De utgdrs frimst av
solitira kulturhistoriska miljer i form av enskilda
byggnader och dess omgivningar. Aven om de
solitdra kulturhistoriska miljoerna idag upplevs
som fristiende maste noteras att de utifran ett mer
overgripande perspektiv tillsammans skildrar den
forhallandevis heterogena historia som praglar
utredningsomradet. Manga ar t.ex. byggnader

med koppling till jirnvigen och dess verksambhet.
Sambanden mellan de olika miljéerna ar redan idag
svag, men omradets historia ar fortfarande mojlig
att utlisa. Ytterligare fragmentering kommer emel-
lertid att innebéra att det blir allt svarare att lasa
och uppleva detta kulturlandskap.

Utmirkande for fornlamningsmiljén inom om-
radet ar den rika forekomsten av limningar fran
jarnaldern och fram till ny tid, medan sten- och
bronsalder ar sallsynt. De synliga limningarna ar
idag ofta beldgna pa kullar och héjder i landskapet,
medan mer osynliga limningar beldgna i dker- och
skogsmark kan forvantas synliggoras vid eventuella
arkeologiska utredningar.

Exempel pa intressanta kulturmiljoer i Befintlig
korridor inre dr bl.a. Lokstallet och vattentorns-
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Smaskaligt sparomrade med bommar intill en aldre industri- ”"R6dingarna”, SJ:s personalbostédder fran 1910-talet vid
fastighet i centrala Sundbyberg. Ulriksdals station.

[turhistoriska miljléer vid Dammtorp och Overjarva.
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byggnaden i Vretens industriomrade, Centrala
Sundbyberg och de militira forradsbyggnaderna i
Solvalla. Hir dterfinns ocksa Sundby, ett oexploa-
terat fornlimningsomrade vid Bromsten som ocksa
gett Sundbyberg sitt namn. I Kista korridor inre
aterfinns av kulturmiljévirde Hagalund industri-
omrade, Gamla Hagalund, Bergmarkska villan,
Rédingarna, Overjirva gard, Dammtorp och ett
antal gamla gardar pa Jarvafiltet. Dartill inns ett
flertal fornlimningsomraden, inte minst pd Jirva-
faltet. Utmed Befintlig/Kista korridor yttre finner
man kulturmiljoobjekten Roda villan vid Barkarby
station, Jakobsbergs gamla stationshus och Bas- och
glasvillan. Har finns ocksa tre fornlimningsom-
raden, Aggelunda bytomt, Jakobsbergs gard och
Lidersitra bytomt.

Naturmiljo

I detta avsnitt behandlas de miljéer som bedéms
ha sirskilt hoga naturvirden och dirmed ar av
betydelse for den biologiska mangfalden. Dessa
omraden har strukturer eller miljoer med forut-
sittningar fér hotade och skyddsvirda arter och
omfattar savil skyddade omrdden som omraden
utan skydd.

De viktigaste naturvirdena inom korridorerna ar
omradet dir Kista korridor inre korsar Igelbidcken
vid Dammtorp, omréidet dir Kista korridor inre
korsar Jarvafaltet mellan Kista och Tensta samt
ekomradet strax sdder om Kallhill i Befintlig/Kista
korridor yttre.

De tinkta jirnvigsstrickningarna gir till storsta
delen genom titbebyggda omraden men berér dven
tvd av Stockholms grona kilar, Gorvilnkilen och
Jarvakilen. De grona kilarna dr viktiga da de skapar
forutsattningar for att uppratthalla den biologiska
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Ekomradet strax séder om Kallhall.

mangfalden i Stockholmsregionen samt i dess sti-
der och samhaillen genom den kontakt som skapas
med omgivande landskap. Genom att kilarna ar
sammanhingande skapas robustare ekologiska
system som tal stdrningar battre an omraden som
ar uppsplittrade. Gronstrukturen bidrar dven till

att forbattra stadens klimat och luft. Ur naturvards-
synpunkt dr dessa gronomraden av 6vergripande
intresse med avseende pa spridningsmojligheter

for vixter och djur inom regionen. Endast mindre
delar av kilarna utgoér omraden med sarskilt hoga
naturvirden, det vill siga omrdden med strukturer
eller miljoer som bar férutsattningar for hotade och
skyddsvirda arter att leva dar. De grona kilarnas
naturvarden bevaras om naturtyperna i kilarna
skots pa ett riktigt satt och arealen inte minskas, om
nya storningar inte tillkommer och framférallt om
inte nya barridrer skapas.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas mer
platsspecifika objekt som bedémts ha héga natur-
virden i utredningsomradet.

Friluftsliv och rekreation

Friluftsliv och rekreation behandlar den typ av
rekreation som dger rum i grona utomhusmiljéer
sasom friluftsomraden och parker. Det kan rora sig
om allt fran vardagsrekreation som hundpromena-
der eller joggingturer till mer sociala hindelser som
picknickar och brannbollsmatcher. Det dr ocksa
avgorande att mianniskor har méjlighet att ta sig till
och mellan rekreationsomraden. For att ett rekrea-
tionsomrade ska fungera som en avkopplande miljo
finns dven krav pa kvaliteter som tystnad och vack-
ra och omvixlande miljoer. Stérningar som sinker
kvalitén pa ett titortsnara rekreationsomrade kan
till exempel vara kraftig nedskrapning eller buller.

[ utredningsomradets nirhet ligger Milaren som
utgor riksintresse for turism och friluftsliv enligt
4 kap. Miljobalken, vilket innebdr att turismens
och det rérliga friluftslivets intressen sirskilt ska
beaktas.

Stockholms regionala gronstruktur utgérs av tio
grona kilar med natur-, kultur- och sociala virden.
De grona kilarna ska sikra regionens tillgang till
naturkontakt som i sig bidrar till 6kat vilbefinnan-
de hos dess invdnare. Naturen och grénskan bidrar
ocksa starkt till Stockholmsregionens karaktar. I
Malarbanans olika utbyggnadsalternativ ar det tvd
av Stockholmregionens gronkilar som berérs: Jar-
vakilen och Gorvilnkilen. Jirvakilen 4r framforallt
en kulturlandskapskil som stracker sig fran Sédra
Djurgarden till Venngarns slott i Sigtuna och ar ett
av lanets mest besokta friluftsomraden (RTK, 2004).
Gorvalnkilen stricker sig utmed Malarens strand
fran Judarnskogen i Stockholms stad, vidare genom
Jarfalla- och Upplands Bro kommun fér att sluta vid
linsgransen mot Uppsala. Fran Gorvilns natur-



reservat och utat ir Gorvilnkilen dven en kultur-
landskapskil dar slott och herresiten ligger tatt.

Utmed Befintlig korridor inre gdr Malarbanan
framforallt genom stadsbebyggelse, utan stora
rekreativa virden. Naturmiljovirdena bestar
framst av mindre gronomréaden, daribland Ma-
rabouparken, en virdefull gron oas fér boende i
Sundbyberg men ar dven ett besoksmal for resten
av Stockholmsregionen, Spidngadalen med bl.a. ett
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Igelbacken.

koloniomride och en vattenpark av stort virde for
de nirboende samt Vilberga soder om Barkarby,
ett litet gronomrdde med 6ppna vilskotta grasy-
tor, bollplaner och skogsdungar som nyttjas flitigt,
framst av nirboende. Soder om Spidngadalen sker
dirtill olaglig korsning av jarnvagen, nagot som
pékallar ett behov av en passage hir for att minska
jarnvigens barriireffekt.

[ Kista korridor inre finns ett antal regionalt viktiga
omrdden for friluftslivet. Straickningen passerar
Jarvafiltet tva ganger, dels i tunnel under Kista -
Hjulsta, dels pa bro och bank vid Ulriksdal. Jarva-
filtet som i dag bade ar natur- och kulturreservat
har ett antal vilbesdkta malpunkter och strak,
diribland Overjirva gard och Igelbickens natur-
reservat. Andra viktiga omraden for friluftslivet
utmed delstrickan ar Norra begravningsplatsen,
ett riksintresse for kulturmiljon och en viktig plats
for stillsam rekreation, Rastasjon, Halsans stig vid
Solna station samt Nationalstadsparken, ett eget
riksintresse med mycket stor betydelse for rekrea-
tion och friluftsliv.

Befintlig/Kista korridor yttre gar framst genom ett
urbant landskap dar industrier och bostadsbebyg-
gelse till stor del kantar Malarbanan. De gronom-
raden som finns ar starkt fragmenterade av bebyg-
gelse och infrastruktur. Behovet av att forstarka
gronstrukturerna dr stora i detta avsnitt. Intres-
santa omraden langs jirnvagen ar bl.a. Billstaan,
vars delvis grona bard har stora upplevelsevarden.
Viaster om jarnvigen ligger Gorvilns naturreservat
med stora naturvarden, bade for biologisk mangfald
och for rekreation och friluftsliv. Dartill finns tva
viktiga entrépunkter till naturreservatet, den ena
beligen vid Lidersitra, soder om Slammertorpva-
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gens overgang, dir en ekbacke fungerar som ett fint
vilkomstomrade till rekreationsomradet, den andra
bestaende av gangbron vid Kallhill station. Jirn-
vigen utgor en kraftig barriir och otillatna pas-
sager sker over jairnvigen, vilket visar p4 ett behov
av ytterligare en passage over jirnvigen mellan
Jakobsberg och Kallhill. Fran Kallhill och soderut
gar det en valanvind gang- och cykelvig vister om
jarnvagen. Cykelbanan ér en viktig gron forbindel-
se till Jakobsberg och for att bevara virdet av denna
ar funktionen viktigare an dess exakta utbredning.

Luft

Vilka luftféroreningshalter som uppstar i olika
miljoer beror framst pa utslippens storlek, nirheten
till utslappskallorna samt utslippens mojlighet till
utspidning genom inblandning av omgivningsluft.
Jarnvigen ir emellertid energisndl och ger i for-
hallande till andra trafikslag mycket sma utslapp

av luftféroreningar med undantag for partiklar.
Partiklar ar den frimsta luftfororeningen fran
jarnvigstrafiken som kan paverka minniskors hilsa
negativt, sirskilt i tunnelmiljoer men dven ovan
mark.

Utomhusluft

Information om féroreningar i luft for bakgrunds-
miljo och titorter saknas pa platser utmed Mi-
larbanan, Tomteboda — Kallhill. En jimforelse
har dirfor gjorts med studier for omraden med
liknande férutsattningar som for Malarbanan.

En studie visar exempelvis att miljokvalitetsnor-
men for partiklar (50 pg/m3), dygnsmedelvirden
(90-percentil), 6verskrids i gaturum i Stockholms
innerstad. Dirtill riskerar dven miljokvalitetsnor-
men for arsmedelvirden att verskridas. I gaturum
i Sollentuna, i urban bakgrund i Stockholms in-
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Stockholm PM10 luftkarta.

nerstad samt pa de tva bakgrundsstationerna Norr
Malma och Aspvreten har miljokvalitetsnormerna
diremot inte 6verskridits under dren 2002-2006
(SBL, 2007).

Inga partikelmatningar har utforts lings med
Milarbanan, Tomteboda - Kallhill, men beriknade
halter har tagits fram ¢ver omridet. Dessa visar att
miljékvalitetsnormen som 90-percentil fér dygns-
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medelvarden under ett ar (2005) klaras langs med
storre delen av Milarbanans nuvarande jirnvigs-
strickning. Berakningarna visar dock att det finns
risk for overskridanden redan idag i savil Sundby-
berg som Kista, inte minst pa platser dir jirnvigen
gdr i nira anslutning till storre vagar. Sammantaget
bedoms det inte foreligga nagon risk for overskri-
dande av miljokvalitetsnormen for partiklar som

arsmedelvarde i de aktuella omradena, mojligen
med undantag for de platser dir 90-percentilen for
dygnsmedelvarde riskerar att 6verskida 50 pg/m3.

Stationsmiljoer

Matningar av partikelhalter har utforts pa flera
stationer ovan och under mark. Pa stationer i ytlage
ar halterna ofta i nivd med virden som kan mitas i
innerstadsmiljo. Mdtningar genomforda av blan-
dad tagtrafik visade att miljokvalitetsnormen for
partiklar inte 6verskreds pd nagon station i ytlige
under mitperioden (Gustafsson et al, 2006). Under
mark ar partikelhalterna betydligt hogre, ofta kring
eller 6ver Banverkets inriktningsmal 120 pg/m3
(dygnsmedelvirde, PM10). Det giller dock stationer
som ar byggda innan dagens kunskap om par-
tiklarnas hilsopaverkan. I de senast byggda tun-
nelbanorna som i Képenhamn och Helsingfors ar
partikelhalterna betydligt lagre dn i dldre som t.ex.
i Stockholm.

Energianvandning och klimat

Att minska trafikens koldioxidutsldpp ar en nyckel-
fraga for att globalt sett klara klimatproblematiken.
Att 6ka anvindandet av jairnvig i kombination med
gron el ar en viktig dtgard i detta arbete. Jarnvigen
har i jimforelse med andra transportslag en relativt
liten miljopaverkan. Detta beror pa att jarnvigstra-
fiken ar mycket energieffektiv och att den huvud-
sakligen drivs med el som producerats med smé
eller inga utsldpp. Genom att gora det mojligt for
delar av transportarbetet att dverforas fran vig och
flyg till jirnvig, kan jarnvagen ge ett viktigt bidrag
till minskad klimatp&verkan och ett energisnalt och
sdledes mer miljomassigt hallbart transportssystem.
Detta under forutsittning att elen produceras av
fornyelsebara kallor, likt den el Banverket koper.



Utsldpp av vixthusgaser | Sverige 2006 fran inrikes transporter,
i 1000 ton koldioxidekvivalenter
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* Arbetsmaskiner redovisas dven | sektorerna industrins farbranning, hushall och
farbranning inom jordbruk, skogsbruk och fiske.

Kalla: Naturvardsverkets hemsida, 2008-07-04.

Trafiksystemets andel av den totala energiforbruk-
ningen i Sverige ar 25 procent (ca 100 TWh) och
bestar frimst av oljeprodukter. Inrikes transporter
svarar for drygt 30 procent av de totala utslippen
av koldioxid i Sverige. Jirnvigens bidrag till detta
ar mycket liten, se figur intill. Energibehovet inom
jarnvigssektorn har varit relativt konstant under
ett flertal r och uppgar till 2 TWh per ar. Storre
delen av elen produceras i vattenkraftverk och i
vindkraftverk. En stor andel eldriven kollektivtra-
fik gor darfor att den genomsnittliga resan i Stock-
holmsregionen forbrukar mindre energi, framfor
allt en mindre andel fossila brinslen, 4n vad den
genomsnittliga resan i 6vriga riket gor (Banverkets
hemsida, 2008-01-28). I forhallande till detta 4r det
tydligt att jirnvigstrafiken ar bade energisnal och
klimatvinlig.

Buller och vibrationer

Buller ar, framforallt i storre tatorter, ett stort
folkhilsoproblem. I Sverige utgor vig- och
spartrafik den vanligaste orsaken till bullerstor-
ningar. Undersokningar visar dock att buller fran
tag normalt uppfattas mindre stérande dn buller
fran vagtrafik vid samma genomsnittliga (ekviva-
lenta) ljudniva. Vibrationer forekommer i mindre
omfattning dn buller.

Buller kan delas upp i tva olika typer av ljud som
alstras fran ex. jarnvig — luftljud och stomljud.
Luftljud ar ljud som transporteras genom luften
fran bullerkillan till mottagarens ¢ra. Stomljud
ar ljud som forst transmitteras i fasta material,

stomljud
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berg, byggnadens stomme etc. for att sedan
som luftljud nd mottagarens 6ra. Vibrationer
transmitteras i fasta material, berg, byggnadens
stomme etc. och kan kidnnas i exempelvis fot-
terna men inte horas direkt.

Banverket har i detta projekt valt att fokusera
bullerberikningarna pd nagra utvalda typomra-
den, se karta nedan. Noggrannare redovisning
av korridorerna ir inte relevant i detta tidiga
planeringsskede, utan komplettering kommer att
utforas i kommande jirnvagsplaneskede.

Omradet langs Milarbanan ar idag kraftigt bul-
lerutsatt och riktvirdet fér nybyggnad (se tabell)
overskrids pa flera stillen dir bostader ligger

Exempel pd hur luftljud, stomljud och vibrationer uppkommer.
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nira spdret (se karta). Sarskilt storande upplevs
tagbullret av de boende i Sundbyberg, Bromsten,
Spanga och Jakobsberg.

Lings banomréidet finns ocksd omriden avsatta
for rekreation och friluftsliv, exempelvis "Mara-
bouparken” i Sundbyberg, dar hoga ljudnivaer
férekommer. Vidare berors naturreservaten vid
Gorviln, rekreationsomraden pd Jarvafaltet och
Nationalstadsparken som angrinsar efter under-
gang vid E4 till befintligt sparomrade. Vidare utgor
passage over Igelbacken ett kansligt omrade. Den
befintliga trafiken pa E4 medfér ocksd redan i dag
en betydande paverkan pa angransande omraden
langs Ostkustbanan som medfér en allméan 6kning
av bakgrundsnivi medan tagtrafiken orsakar de
hogsta momentana ljudnivierna.

Omfattningen av stomljud lings den befintliga ban-
strackningen ir i dag oklart.

Omfattningen av vibrationer pa den aktuella
strackan ar vil kanda av Banverket bade vad giller
storningar och sittningar i banvall, exempelvis i
Bromsten. Orsaken till detta r att stora delar av
Milarbanan mellan Tomteboda och Kallhall ligger
i en dalgdng med lerjordar. Stora andelar lermark
medfor risk for vibrationer och vid samrad har
framkommit att manga fastighetsigare utefter
strackan upplever vibrationerna som storande och
ndgra anser att jirnvagstrafiken orsakat skador pé
deras fastigheter. Banverkets matningar visar att
vibrationerna ligger under 2,5 mm/sek. Risk for vi-
brationsskador foreligger "normalt” fér vibrationer
over 5 mm/sek.



Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt ar ett samlingsbegrepp for
elektriska och magnetiska filt. De bildas runt alla
elledningar och elektriska apparater. Faltet ar storst
niarmast killan och avtar snabbt med 6kat avstand.
Falten uppkommer kring kontaktledningen nir
sparen trafikeras. Eftersom elektriska falt 4r betyd-
ligt enklare att avskidrma 4n magnetiska filt och
darfor sallan eller aldrig utgdr ett problem behand-
las inte elektriska falt i denna.

Toppvirden upp till 11 pT har uppmiitts i nirheten
av Stockholms central nar taget (loket) passerar. Pa
langre avstand frin jirnvigen avtar magnetfiltet
snabbt. Normalt ar nivdn i storleksordningen 0,1 pT
pd 20 meters avstand fran sparmitt nir det ar ett tig
pé bandelen.

Tunnlar har ingen storre inverkan pa magnetfiltet
eftersom berg och betong skirmar magnetfilt rela-
tivt daligt, avstandet ar den viktigaste parametern.

Lings Milarbanan forekommer storningar pa TV-
apparater langs de striackor dar avstindet mellan
spar och bebyggelse ir litet. Problemen har bl.a.
uppmairksammats i Sundbyberg och i Bromsten.

Banverket har inte gjort nigon allmin kartliggning
av magnetfilten lings jirnvagarna i Storstockholm,
men en preliminar uppskattning av hur manga
fastigheter som befinner sig inom 20 m fran yttersta
sparets mitt har emellertid gjorts inom ramen fér
detta projekt.

Idag ar totalt ca 35 fastigheter belagna inom 20 me-
ter fran jairnvigen utmed befintlig korridor, varav
ca ett 30-tal fastigheter i den inre delen och ca fem

fastigheter i Jakobsberg, dvs. den yttre delen. I Kista
korridor inre, utmed Ostkustbanan, rér det sig om
ett 10-tal fastigheter.

Vidare planeras for en gemensam omformarstation
for hela Stockholmstrafiken. Alternativa lokali-
seringar som diskuteras 4r bl.a. Jarvafiltet och
Kallhillsomradet. Placeringen ska viljas sa att be-
byggelsen inte stors. Omformarstationer omvandlar
3-fasspanningen 50 Hz till jarnvagsdriftens 16,7 Hz
och 16 kV. Ur magnetsynpunkt kan den betraktas
som en punktformig kalla, och magnetiska filtet

i stationens omedelbara nirhet ir kraftigt, men
avklingar med kubiken pa avstandet (r3).

Mark och vatten

Mark och vatten avser geologi, forekomst av foro-
renad mark samt de yt- och grundvattenintressen
som maste beaktas vid en utbyggnad av Milarba-
nan.

Geologi

Den befintliga Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallhall 4r i huvudsak lokaliserad i de lingsgaende
och flacka dalgangarna pa frimst lermark mellan
uppstickande berg- och moranomraden. Langs
strackningen finns hojdomraden i Sundbyberg, vid
Solvalla, Bromsten, Spanga och mellan Jakobsberg
och Kallhall. Milarbanans strackning loper till
stora delar parallellt med Billstadns dalging. Vibra-
tionsstorningar fran jarnvigstrafik forekommer vid
Bromsten.

Kista korridor passerar bergliagen i Solna dar jirn-
vagen idag gar i tunnel och norréver genom 6ppna
lermarks- och morinomraden och ¢ver Igelbicken
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vid Overjirva. Vid Silverdal planeras jirnvigen

ga ner i Stockholmsasens grusavlagringar. Kista
korridor fortsatter cirka fem km vidare i tunnel
under Jarvafiltet for att komma upp och ansluta

till Milarbanan strax soder om Barkarby station.
Seismiska undersékningar har utforts pa Jarvafiltet
for att nirmare faststilla jordlagerdjupen och fore-
kommande sprickzoner. Jorddjupen pa Jarvafiltet
uppgar till ca 12 m.

Ytvatten

Mialaren idr landets storsta ytvattentikt. Stockholm
forsorjs av dricksvatten fran Milaren via vattenver-
ket vid Gorviln. Strax norr om stationen i Kallhall
gar jarnvigen ca 100 meter fran Gorviln och innan
Kallhall ligger Mialarbanan inom den yttre skydds-
zonen for det foreslagna vattenskyddsomradet.

Billstadn, som i den 6vre delen ocksd bendmns
Spangaan, borjar i Jarfilla och rinner sedan genom
Stockholm och Sundbyberg. Norr om Barkarby gar
an under jarnvigen och fortsitter sedan lings med
befintlig jairnvig soderut for att sedan ater ga under
jarnvigen mellan Bromsten och Spanga station
innan den rinner ut i recipienten Billstaviken (Ma-
laren) strax norr om Sundbyberg. Frian Sundbyberg
till Barkarby ligger jarnvagen mycket nara Ball-
stadn. Kista korridor korsar Ballstadn vid Barkar-
by-Hjulsta. Vattendraget tar emot storre delen av
dagvattnet fran de tatbebyggda omriden som det
passerar och fungerar i stort sett som en dagvat-
tenledning som avvattnar bebyggelse, industriom-
rdden, gator och vagar. Vattenkvaliteten ar under-
malig, men atgirder for att forbattra vattenkvalitet
och upplevelsevarde har vidtagits och ytterligare
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atgirder planeras i samtliga berdrda kommuner.
Billstadn ar viktig for att hindra att vattennivan blir
alltfor hog i bebyggda omraden och Stockholms

del av an betraktas som en del av dagvattennitet.
Kulverteringar i kombination med svag avrinning
bidrar sannolikt till de dversvimningar och skred
som sker pa en rad platser lings an.

Igelbacken, vars dalging till stora delar utgér na-
turreservat, rinner fran Sabysjon i Jarfalla 6ver Jar-
vafiltet och mynnar vid Ulriksdals slott i recipien-
ten Edsviken (Ostersjon). Bicken har relativt hoga
fosfor- och kvavehalter och 1aga till mattliga halter
av metaller. Igelbicken ar kinslig fér paverkan och
har tidvis mycket lag vattenforing. Igelbicken ar

av stor betydelse fér avrinningen av ytvatten fran
stora delar av Stockholmstraktens nordostsek-

tor. I en nyligen framtagen utredning konstaterar
Stockholm Vatten att mojlighet finns att 6ka flédet
ibacken. I Kista korridor kommer Igelbacken att
passeras dels i nuvarande korsningslige och dels
vid Eggeby pa Jarvafiltet. Igelbacken har ett mycket
hogt skyddsvarde och nagon negativ paverkan pd
an orsakad av Milarbanans utbyggnad far inte ske
vare sig temporart eller permanent.

Med okad utbredning av hardgjorda ytor med dag-
vattenavledning fran bebyggelse till vattendragen, i
kombination med ¢kad frekvens av kraftig neder-
bord, okar ¢versvimningsriskerna i sj¢ar och vat-
tendrag. Risk for paverkan p& grund- och ytvatten
sker frimst dar jarnvigen ligger under grundvat-
tennivan eller dar ytvattendrag korsar jarnvagen.

Fororenad mark

Knappt 20 storre sammanhingande omraden dar
markfororeningar kan patriffas eller misstinkas
har identifierats inom utredningskorridorerna. Un-
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derlagen dr av oversiktlig karaktir vilket innebir
en stor osdkerhet.

Generellt utgor befintliga bangédrdsomraden risk-
omrdden for fororeningar. Vidare utgér omraden
som breddas mot intilliggande industriomraden en
risk for att féroreningar patriffas vilket dven giller
fyllningsmassor inom exploaterade omraden.

Inom Befintlig korridor har 11 riskomraden iden-
tifierats. Omriden med hog risk for fororening har
identifierats intill spAromradet vid Sundbyberg och
Bromsten/Spanga. I 6vrigt ar det industriomraden,
nuvarande och fére detta, som leder till en medel-
risk for férorening, I den yttre delen har endast tva
riskomraden identifierats, bdda i Jakobsberg. I Kista
korridor inom Solna kommun har fem riskomraden
identifierats med ett stort hogriskomrade vid Solna
station/Hagalund. Vid Kista och p4 Jarvafiltet finns
enligt tillganglig information ingen misstanke om
fororenade omraden.

Risk och sdkerhet

Jarnvigen ir ett mycket sakert transportsystem.
Det ar betydligt lagre risk att skadas eller dodas i
jarnvagsolyckor an i trafikolyckor pa vigarna. Trots
att sakerheten ar hog intraffar det varje ar ett antal
olyckor i samband med jirnvagstrafik dir personer
skadas eller dodas. Den vanligaste olyckan ar att
personer blir pdkorda av taget nir de genar over
sparen, s.k. obehorigt sparbetradande. Urspar-
ningar och kollisioner dir ett storre antal personer
skadas ar mycket sallsynta. Alla olyckor maste fo-
rebyggas, savil aterkommande olyckor som sillsynt
forekommande olyckor. Jirnvag i tunnel kriver fler
sakerhetsdtgarder an ytspar. Ytspar och stationer
ovan mark innebir normalt en hog sikerhetsniva
for resendrer, men i titbefolkade omraden ar det

Plankorsning for gang- och cykeltrafikanter pa Fristadsva-
gen i Spanga.

viktigt med ett utbyggt skydd for att férhindra att
personer genar dver sparen.

Liangs Milarbanans befintliga stricka, Tomteboda
— Kallhall, har det under den senaste tiodrsperio-
den (1998-2008) intriffat 64 personpakorningar
varav sex ir sjilvmord. 48 personer har dodats
och 16 skadats i personpakérningarna. Detta ar
hoga siffror jamfort med andra jarnvagsstrickor.
Under den senaste tioarsperioden har det intraffat
18 jarnvagsolyckor pa den aktuella strickan sdsom
ursparningar, pakorningar av stoppbockar och
plankorsningsolyckor. Tva personer har skadats i
plankorsningsolyckor. Det har daremot inte intraf-
fat nagra olyckor med tdg lastade med farligt gods.



Plankorsningar

Det finns fyra plankorsningar lings befintlig
strackning. Tvd av dessa, i Huvudsta och Spanga,
ar begransade till gang- och cykeltrafik. De 6vriga
tvd, pa Esplanaden i Sundbyberg och Sulkyvigen
i Solvalla, ar till ocksa for bilar. Plankorsningarna
utgdr risk for att manniskor dodas eller skadas.

Farliga genvagar

Personer som genar ar vanligt forekommande lings
befintlig strickning. Det har utretts var och varfor
personer genar ¢ver sparen. Det vanligaste ir att
man genar for att komma snabbare till eller fran
plattformen eller for att ga 6ver jirnvigen dir det
inte finns bro eller tunnel for gdende. Det finns flera
platser lings befintlig strickning dir det etable-
rats s.k. genvagar, daribland i Sundbyberg (s6dra
plattformsslutet) och Spanga (ett flertal genvigar),
mellan Barkarby och Jakobsberg (ett flertal genvi-
gar, i manga fall pd grund av brist pa stingsel eller
att befintliga stangsel ar i daligt skick.). I Kallhall
(sydvastra sidan om plattformen) har man t.o.m.
placerat anordningar invid stingslet for att lattare
komma over.

Utmed Kista korridor forekommer det att personer
genar over sparen vid Solna station och vid Ulriks-
dals station. Bada stationerna har endast utging i
en riktning vilket innebar risk for att personer tar
genvigar. Vid stationerna ar det fyrsparsjarnviag
och hoga hastigheter pé yttersparen for fjarrtdg och
Arlandatag, vilket innebar en okad risk for perso-
ner som forsoker gena ver sparen.

Riskbedomning av nulaget

Sikerhetsatgirder bor inforas for att forebygga
olyckor samt fér att mildra konsekvensen om
olyckor anda skulle intriffa. I miljokonsekvens-
beskrivningen foreslds sikerhetsitgirder sisom
forbattrat skydd mot obehorigt sparbetradande (fler
planskilda gang- och cykelpassager) och bortta-
gande av plankorsningar.

Stig fram till plats dar personer genar mellan Garpen-
bergsgatan i Spanga och Tensta. Stangsel saknas pa ena
sidan jarnvagen.

3. FORUTSATTNINGAR
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3.8 Risk och sakerhet

Nollvision vagleder Banverkets sikerhetstinkande
Jarnvagstransportsystemet ska kannetecknas av
hog sakerhet och trygghet samtidigt som trafiken
fungerar pa ett effektivt sétt med god punktlighet.

Banverkets mal ar att olyckor, skador och forluster
minimeras samt attingen skadas allvarligt eller
dodas till foljd av jarnvagsolyckor.

Milarbanan ska tillgodose hoga krav pa siaker

och tillforlitlig drift av jarnvagstrafik. Forutsatt-
ningar for siker drift dstadkommes genom ett hogt
sakerhetsmedvetande. Detta giller sival bana,
jarnvigstrafik som stationer vilket sikerstiller hog
tillginglighet och laga risker. Funktionshindrade
personers sarskilda behov ska beaktas och gal-
lande lagar och forordningar ska foljas. Riskanalys
ar vigledande i detta arbete och for val av siker-
hetsatgarder. Riskanalys for jairnvigsanliggningen
gors i syfte att identifiera och virdera risker. I en
riskanalys behandlas bl.a. olyckorna i den 6vergri-
pande olyckskatalogen.

Utformning med hansyn till sakerhet

Jarnvigen dr ett mycket sikert transportslag. Det ar
betydligt lagre risk att skadas eller dodas i jarn-
vigsolyckor dn i trafikolyckor pa vigarna. Siker-
heten och tryggheten for tagresenarer liksom for
personer som vistas i jirnvigens narhet ar mycket
viktig. Trots att sikerheten ir hog intraffar det varje
ar ett antal olyckor i samband med jirnvigstrafik
dir personer skadas eller dodas. Den vanligaste
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olyckan ar att personer blir pakorda av taget pa
grund av att de genar 6ver sparen, sa kallat obeho-
rigt sparbetradande. Urspérningar och kollisioner
dir ett storre antal personer skadas ar mycket
sdllsynta.

Overgripande olyckskatalog — vad kan handa?

Tégolyckor:

» Tagursparning

+ Kollision

+ Branditig, persontag eller godstig

« Farligt godsolycka

Personpakorningar:

* Personpakorningar p.g.a. otillborligt sparbetri-
dande

* Plankorsningsolyckor

* Personpakérning p.g.a. 6verbelastning pa platt-
form

Uppsatliga hindelser, exempelvis sabotage, andra
olyckor, exempelvis arbetsmiljoolyckor.

Urspdrning och brand i tdg

Olyckor som ursparning och brand i tdg ar ovan-
liga. Ursparningsolyckor med godstag ar ndgot
vanligare an for persontdg. Orsak till ursparning
med godstdg beror oftast pd varmging i hjullager
och bromsfel. Med modern fordonsteknik och rils
ar risken for ursparningar av persontdg mycket lag.
Tagbrand kan intriffa saval vid trafik pa ytspar som
itunnlar. P4 ytspdr ar det lattare att utrymma och
sitta sig i sikerhet 4n vid en brand i tunnel.

Tdgbrand i tunnel

Vid utbyggnad av Tomteboda-Kallhall kan det vara
aktuellt med tunnel genom centrala Sundbyberg
eller under Jarvafaltet. Utrymning vid olycka t.ex.
brand i tunnel bygger pa sjilvutrymning. Taget kor
i forsta hand till station eller ut ur tunnel om en
brand intraffar eftersom utrymning lattast gors pa
stationer och pa ytspar.

Tunnlar utrustas med utrymningsvagar. Vid tra-
fikering med godstag i tunnlar foreslas sprinkler i
tunneln och separering av godstrafik frin person-
trafik.

Sakerhet for tredje man

Med tredje man avses minniskor som bor eller vis-
tas utanfor banan, dvs. utanfor Malarbanans ytspar,
tunnlar eller stationer. Sikerheten for tredje man
maste beaktas exempelvis for de som bor alldeles
intill sparen och fér dem som passerar jirnvagen
vid plankorsningar.

Farligt gods

Transporter av farligt gods pa strackan Tomteboda-
Kallhall forekommer i férhallandevis begriansad
omfattning. Malarbanan ir inte ett av Banver-

kets strategiska godsstrak varfor utvecklingen av
godstrafiken bedoms vara mattlig. Det finns olika
klasser av farligt gods exempelvis explosiva varor,
brandfarliga gaser och brandfarliga vitskor. Trafi-
keringen av farligt gods p4 Milarbanan domineras
av brandfarliga vitskor.



Personpdkérningar

Antalet personpakérningar ska minimeras genom
infoérande av atgirder som hindrar obehoriga att

ga isparomradena. Det dr mycket mer riskabelt

att gena over en fyrsparsjirnvig an dver en dub-
belsparsjarnvag, varfor det ir viktigt att bygga
planskilda korsningar. Vidare behover stingsel och
plank byggas langs sparen i titbefolkade omraden
for att férhindra att personer genar 6ver sparen.
Det dr dven visentligt att stationer har tva utgingar
fran plattform, en i varje plattformsinde. Darige-
nom minskar tidsvinsten for personer som vill gena
och sannolikheten ¢kar att de istillet viljer ordi-
narie utgangar. P4 stationerna ska det forsvaras att
gena over sparen till angransande plattform.

Robusthet

Milarbanan ska vara robust dimensionerad.
Sarbarheten och kinsligheten for storningar ska
vara lag. Olycksforebyggande verksamhet fore

och under driftskedet ir visentlig for att halla lag
olycksfrekvens. Tillforlitligheten och tillginglig-
heten i pendeltagstrafiken i Stockholmsomradet
ska oka genom utbyggnad av strickan Tomteboda-
Kallhall. Sikerhet mot skador pa egendom pa grund
av olyckor ska vara hog.

Organisation och drift

Den organisatoriska och operativa sikerheten ska
vara god. Risk for olyckor p.g.a. minskliga faktorn
ska minimeras.

Krav pd sikerhet fran myndigheter

Det finns flera myndigheter som stéller sikerhets-
krav, daribland Ridddningstjinsten och Lanssty-
relsen. Boverket stiller krav pd utformning av de

delar av stationer som inte ligger i spairomradet,
exempelvis vid storre stationsanliggningar ovan el-
ler under mark. Arbetsmiljoverket har foreskrifter
for arbetsmiljon. Jarnvagsstyrelsen och Banverket
staller krav pa jirnvigssikerheten. Dessa olika
myndigheter ger ut regelverk och handbocker inom
sina respektive omriden.

De hoga sikerhetskraven giller saval pd ytspar som
i tunnlar. I tunnlar och pé stationer under mark
behovs speciella sikerhetsatgarder for att uppnd

en tillfredstillandes sikerhet vid exempelvis vid
brand.

Foljande sikerhetskrav fran myndigheter ar rele-
vanta som bedémningsgrunder i detta utrednings-
skede:

+ Banverkets ¢vergripande regelverk for jarnvigs-
anliggningar.

* Banverkets regelverk for tunnlar och tunnelsiker-
het BVH 585.30, BVK 2007:001 och BVS 585.40

+ Lagen (1994:847) respektive Forordningen (SFS
1994:1215) om tekniska egenskapskrav pa bygg-
nadsverk.

* Boverkets Byggregler, BBR

* Réiddningsverket Lag (2003:778) om skydd mot
olyckor.

Sakerhetsvarderingar enligt Banverkets handbok,
BVH 585.30, ska utforas. Det ska visas att man har
erforderlig sakerhet for att klara den angivna ambi-
tionsnivan for personsédkerheten.

"Jdrnvdgstrafik per kilometer i tunnlar ska vara lika
siker som jérnvigstrafik per kilometer pd markspdr,
exklusive plankorsningar”.

3. FORUTSATTNINGAR
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4. Gestaltning

Gestaltningsprogrammet redovisar forslag till utformning av olika miljoer. Det ar framst tre

olika perspektiv genom vilket forslagen och dess konsekvenser

beskrivs: stationsmiljoer, landskap och trafikantperspektiv.

Enligt 1 kap 3 § lag om byggande av jirnvig ska es-
tetisk utformning efterstravas vid planldggning av
jarnvig. Jarnviagsutredningen innehéller forslag till
atgarder som berér bade befintlig som ny jirnvags-
strackning.

Ett gestaltningsprogram har arbetats fram for
jarnvagsutredningen omfattande Malarbanan pa
delen Tomteboda — Kallhall. Gestaltningsprogram-
met i sin helhet redovisas i en fristdende delrapport
"Jarnvigsutredning Milarbanan, Gestaltningspro-
gram, Utstillningshandling oktober 2008”.

Nedan redovisas kortfattat gestaltningsprogram-
mets syfte, mil och utgangspunkter samt viktiga
fragestillningar som behandlats i delrapporten.

4.1 Gestaltningsprogrammet som
styrmedel

Milet med gestaltning av jirnvigar och stationer
utgar fran Banverkets arkitekturpolicy och Banver-
kets publikation "Gestaltningsprogram inom Ban-
verket - en vigledning”. For att uppnd malen inom
ett enskilt projekt maste malformuleringarna tolkas
och formuleras specifikt utifran de unika forut-
sattningar som giller for just det aktuella projektet.
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Gestaltningsprogrammets uppgift ar att fastligga
de overordnade principer och férhallningssatt till
projektets arkitektur som ska vara styrande for
bearbetningar till konkret utformning i de féljande
skedena jarnvagsplan/systemhandling och bygg-
handling.

4.2 Gestaltningsprogrammets uppgift
och upplagg

I Gestaltningsprogrammet for Malarbanan delen
Tomteboda — Kallhill 4r det framforallt tre olika
perspektiv som belyses;

» Stationer och stadsbild
+ Landskapsbild
* Trafikantperspektivet

Genom de tre perspektiven faingas helheten avse-
ende gestaltningens mojligheter att medfora nya
varden i och med de fordndringar som kan bli
aktuella for Milarbanan.

4.3 Arkitektoniska utgangspunkter

Forutsattningarna ar till stor del givna inom Malar-
banan genom att befintliga spar finns lings storre
delen av strickningarna oavsett vilket korridor som
slutligen valjs (undantag Kistakorridoren fran Sil-
verdal till Barkarby). Trots detta vill vi anda pasta
att en utbyggnad av Milarbanan maste ses som ett
stort ingrepp som far stora konsekvenser, inte minst
ur gestaltningssynpunkt.

Utifrén Banverkets arkitekturpolicy och de lokala
forutsattningarna sattes foljande overgripande mal
och utgangspunkter:

* Nya stationsmiljoer och befintliga som byggs om
ska utformas for hog attraktivitet och tillganglig-
het. Nya eller ombyggda stationsmiljoer kan bli
aktuella i Huvudsta, Sundbyberg, Solvalla, Bar-
karby, Jakobsberg, Kallhall, Solna och Kista. For
dessa stationer beskrivs motet som uppstar mellan
station och 6vrig bebyggelse, hur 6vrig kollektiv-
trafik och rorelsestrik kopplas till stationen och
hur stationen ska uppfattas som ett kvalitativt
tillskott i en stadsmiljo.



Exempel: Nya Barkarby station blir en for regio-
nen mycket betydelsefull nod ur trafiksynpunkt
dir tviarbana, buss, pendeltig och regionaltag
mots. Stationen integreras i bro 6ver E18 och blir
ett tydligt landmarke.

« Stationen, ny eller ombyggd, ska utgora en del av
staden/centrum, och fungera som en link mellan
stadsdelar och strak.

Exempel: Ombyggd station i Sundbyberg enligt
tunnelalternativen innebdr att stadens centrala
delar linkas samman. I ett ytlage fir stationen en
an viktigare roll som link i staden dd den blir en av
fa mojligheter att passera sparen.

+ Jarnvagen gar genom en mingd olika typer av
omraden. De varierande karaktirerna styr detalj-
utformning av planskildheter, jirnvigsbankar/-
skarningar, jairnvigens utrustning, t.ex. buller-
skydd. Principer redovisas for bullerskarmars
utformning, jirnvigens mote med mark, plan-
skildheter etc.

Exempel: Norr om Huvudstaleden foreslds jarn-
vigen mota befintlig mark utifran olika férutsatt-
ningar. Mot Ankdammsgatan foreslds stodmurar
for att minska intrdng och harmoniera med stads-
miljon. P4 den andra sidan, mot vister, foreslas

en mjukt modellerad bank for att mota parken pa
bista sitt.

* Jarnvigens paverkan pa dem som bor och verkar
intill jairnvigen ska begrinsas. Detta avser visuella
och fysiska barridrer som jirnvagen kan inne-
bira samt bullerstorningar. Atgarder for minskad
paverkan ska utformas for att utgora ett positivt
inslag. Principer redovisas for bullerskarmarnas
utformning i olika lagen.

Exempel: Genom Bromsten foreslas skirmar med
glasad overdel i de lagen de star nara bostader for
attreducera intrycket av hoga skarmar. Utmed
samma stracka foreslas tata skirmar mot verk-
samhetsomraden och bostader pé lingre avstind
franjarnvigen.

+ Resenirerna pé tdgen ska erbjudas orienterbarhet
och utblickar for att 6ka jairnvagens attraktivi-
tet som transportsitt. Virdefulla utblickar och
landmairken pekas ut och atgarder for bevarade
utblickar redovisas.

Exempel: De langa utblickarna mot Ulriksdalsfal-
tet virderas hogt. Skulle behov av bullerskydds-
skarmar uppsta foreslas de vara genomsiktliga.

Genomforandet av Milarbanan kommer att krava
lang tid vilket bland annat innebar att provisoriska
l6sningar blir acceptabla. Den redovisning som
sker i Gestaltningsprogrammet handlar emellertid
endast om den slutbild som kan bli aktuell.

4. GESTALTNINGSPROGRAM

4.4 Rekommendationer och viktiga
fragestallningar infor nasta skede

Infér kommande skeden rekommenderas att sar-
skild vikt liggs vid féljande omraden: infrastruktur,
utformningsprinciper och stationsmiljéer. Kopp-
lingarna till andra trafikslag 4r avgoérande fér om
jarnvagen ska vara ett effektivt fardsatt. Tydliga
riktlinjer for utformning ger genomgaende hog
kvalité f6r kringboende och minskar barriireffek-
ter. Stationsmiljoerna har mojlighet att bli centrala
punkter i staden och verka som link och som land-
mirke — en stadsmassig kvalitetshojning.

I kommande skeden ar det viktigt att de frage-
stallningar som bearbetats i jairnvigsutredningen
fordjupas ytterligare och detaljeringsgraden okar.
De mest centrala fragestillningarna i jirnvagsut-
redningen, och de som ir viktiga att ta med in i
nista skede, har bland annat varit féljande:

+ Hur diampas buller och hur tillgodoses sidkerhets-
aspekten pd ett savil effektivt som estetiskt satt?

+ Hur skapas nya estetiska och miljomissiga vir-
den?

» Hur samspelar den nya jarnvigen med omgivande
stadsbygd?

Jarnvagsutredning Malarbanan —Huvudrapport 57



5. Korridorer och alternativ

| detta kapitel beskrivs forslag till utformning av Malarbanan, delen Tomteboda — Kallhall, som

studeras i foreliggande jarnvagsutredning. Beskrivningen omfattar tva utredningskorridorer

och ett antal olika alternativinom korridorerna. Dessutom redovisas ocksa forslag till

tankbara varianter och avfoérda alternativ.

5.1 Fyrstegsprincipen

Banverket har i uppdrag att utveckla och tillimpa
fyrstegsprincipen nar atgiarder i jairnvagssystemet
utreds. Fyrstegsprincipen ar ett brett férhéllnings-
satt ddr studier av alternativa losningar efterstrivas.
Enklare dtgirder och sikrare eller miljévinligare
alternativ ska i férsta hand viljas framfor storre
ombyggnadsatgarder.

De fyra stegen enligt fystegsprincipen ar:

« Steg 1 - Atgirder som péverkar transportefterfragan
och val av transportsitt

« Steg 2 - Atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt system

« Steg 3 - Forbdttringsdtgirder av befintligt system

* Steg 4 - Nyinvesteringar eller storre ombyggnadsdtgir-
der

I arbetet med forstudien genomfordes en analys av
atgarder enligt fyrstegsprincipen. Slutsatsen var da
att atgarder enligt steg 1-3 inte ger tillricklig effekt
for att uppna projektmalen for en kapacitetsforstark-

58 Jarnvagsutredning Malarbanan—Huvudrapport

ning av Milarbanan pa delen Tomteboda - Kallhall.
P4 grund av detta studerades i férstudien nyinves-
teringar och storre ombyggnader enligt steg 4.

Det har under arbetet med janvigsutredningen

inte framkommit ndgon ny kunskap som férandrar
forstudiens slutsatser. Denna jirnvigsutredning
redovisar darfér endast dtgarder avseende nyinves-
teringar eller storre ombyggnader enligt steg 4.

5.2 Forstudiens redovisade korridorer

I arbetet med forstudien studerades forst totalt tolv
korridorer/alternativ ¢versiktligt och direfter tva
korridorer med fem alternativa utformningar mer
ingdende. Nedan redovisas i korthet de tva korrido-
rerna och de fem alternativa utformningarna fran
forstudien, se dven karta pa nista sida.

Befintlig korridor — Ytlage

Utredningsalternativet innebir en utbyggnad med
tva nya spar till ett ssmmanhallet fyrsparssystem
pa hela strickan Tomteboda — Kallhall. Sparen
foljer i huvudsak Milarbanans befintliga strickning
och hojdlige.

Befintlig korridor — Nedsankt lage
Utredningsalternativet éverensstimmer med Be-
fintlig korridor — Ytlage (se ovan) men med atgirder
for framst en forbattrad boendemiljo (buller). Spa-
ren far en langre nedsinkning genom Sundbyberg i
tunnel samt en kortare och mindre nedsinkning (ej
i tunnel) genom Bromsten/Spanga och Jakobsberg.

Befintlig korridor — Pendeltagstunnel
Alternativet innebir att en tunnel for pendeltag
anlaggs mellan Citybanans station Odenplan och
Malarbanans station i Spanga. Planliget foljer i
princip den befintliga korridoren med en underjor-
disk pendeltagsstation i Sundbyberg. Befintliga spar
iytliget trafikeras da av fjarr- och regionaltig samt
av godstag.

Kista korridor — Kista centralt
Utredningsalternativet foljer Ostkustbanan fran
Tomteboda norrut via Solna, Ulriksdal och Séren-
torp till Silverdal. Ostkustbanan far pa detta avsnitt
tva nya spar. Dérefter viker Mélarbanans tva nya
spar av och gar ner i en tunnel under bebyggelsen

i Kista. Aven Jarvafiltet passeras i tunnel. Sparen



ansluter sedan till Milarbanan vid Barkarby.
Strackan Barkarby — Kallhill breddas till fyra
spar i overensstimmelse med Befintlig korridor -
Ytlige.

Kista korridor — Helenelund
Utredningsalternativet dverensstimmer till
storsta delen med Kista Korridor — Kista centralt.

[ detta alternativ ges tunneln under Kista ett nagot
nordligare lage med mojlighet att anlagga en ny
station i anslutning till Helenelund station.

5.3 Avforda korridorer med motiv

Under arbetets ging med jairnvagsutredningen
har tvi av de studerade korridorerna ifran for-
studien avforts fran utredningen. Nedan foljer
motiven for detta stillningstagande.

Befintlig korridor — Pendeltagstunnel
Alternativet innebir positiva konsekvenser

som att markintranget pd strickan Tomteboda

- Spanga blir mycket litet och ger mindre stor-
ningar for savil allmanhet som tigtrafiken under
byggskedet.

De negativa konsekvenserna ar frimst att Ci-
tybanans utformning av station Odenplan och
sparanslutning till Tomteboda inte dr anpas-

sat for en anslutande pendeltiagstunnel. Arbetet
med att projektera och bygga Citybanan pagar
fér niarvarande och att dndra i forutsittningarna
for Citybanan kommer med storsta sannolikhet
att forsena fiardigstallandet av denna. En under-
jordisk station i Sundbyberg bedoms hamna pa
nivan under tunnelbanans lige och da med en
lyfthojd till ytldget pa ca 35 m. En sparanslutning
av pendeltagstunneln strax soder om Spidnga
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kommer ocksa att innebira en viss ombyggnad
av sparsystemet och kan dven innebira mindre
markintrang. Dirutover innebar en ca 10 km lang
pendeltagstunnel pé strickan en merkostnad for
projektet.

Sammantaget ir bedomningen att de negativa kon-
sekvenserna for Befintlig korridor — Pendeltagstun-
nel 6verviger de positiva konsekvenserna, varfor
korridoren avforts for vidare studier.

Kista korridor — Helenelund

Det gar inte att fa till en integrerad station i Hele-
nelund for bade Milarbanan och Ostkustbanan.
Resandeunderlaget vid en station i Helenelund
bedoms ocksa begransat och samre 4n en station
vid Kista. Dessutom laser en station vid Helenelund
upp mojligheterna for en utbyggnad av Tvarbanan
pd ett inte dnskvart sitt.

Det rader ocksa en stor enighet mellan de tva be-
rérda kommunerna, Stockholm stad och Sollentuna
kommun, att alternativet Kista centralt ar att fordra
framfor Kista — Helenelund.

Sammantaget d4r bedéomningen att Kista korridor —
Helenelund ar s svagt att det inte kan ersitta Kista
korridor — Kista centralt, varfor korridoren avforts
for vidare studier.

5.4 Studerade korridorer och alternativ
Jarnvagsutredningens Nollalternativ

Med nollalternativ menas dagens jirnviagsanligg-
ning pa bade Milarbanan och Ostkustbanan med
nodvindiga atgirder avseende drift- och rein-
vesteringar till ar 2020. De atgiarder som kan bli
aktuella i ett nollalternativ inriktas mot miljo- och
sakerhetsatgarder, som ex. bulleratgirder, uppgra-
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dering av signalsystemet samt att dtgidrda befintliga
plankorsningar utmed Milarbanan.

I Nollalternativet ingar ocksa foljande:

+ Citybanan under centrala Stockholm ar klar och
kan trafikeras med pendeltag.

+ Den planerade tvirsparvigen ar klar pa strickan
Alvik — Solna — Sundbyberg

+ Enny nationalarena i Solna med tillhérande broar
over jarnvigen ar klar.

+ Atten ny kortare jairnvigsbro byggs for passagen
over Igelbacken och att en sa kallad Ekodukt byggs
over jarnvigen i hojd med Overjarva gard.

Befintlig korridor

Jakobsberg \

\
Ulriksdal @
\

\
@ sona

Sundbyberg \

Tomteboda

De tva utredningskorridorerna i jarnvagsutredningen.

Jarnvagsutredningens korridorer och alternativ
Det ir tva korridorer som stills mot varandra i
jarnvigsutredningen och som i foéljande kapitel
kommer att beskrivas mer ingdende. De tva korri-
dorerna ir Befintlig korridor och Kista korridor.

Inom respektive korridor finns det flera alternativa
forslag till utformning av jirnvigsanliggningen. De
alternativa forslag som studerats varierar i omfatt-
ning och betydelse. De har i det foljande delats in

i tre kategorier, antingen som "Alternativ utform-
ning”, ”Variant” eller som "Avford variant”.

Kista korridor

Jakobsberg

Ulriksdal

S~ o Solna
Sundbyberg @
~

Tomteboda



De forslag som benimnts Alternativ utformning
har studerats sd 1angt som ar rimligt i detta skede
avseende trafik, teknik, miljokonsekvenser och
ekonomi. Varianterna ar, fastin redovisade pa en
mer 6versiktlig niva, inte att betrakta som avférda
forslag utan kan komma att studeras vidare om sa
bedoms nédvandigt eller 6nskvart langre fram i
utredningsprocessen. Avforda varianter har i olika
grad studerats men avforts fran utredningen.

Om inte annat anges i kommande texter sa avser
beskrivningarna en jirnvagsutbyggnad i ytlage.

Korridorernas benamning och indelning

De utredningskorridorer med alternativ utform-
ning som redovisas mer utforligt i kommande
avsnitt ar:

Befintlig korridor
* Ytlige genom Sundbyberg

+ Tunnel med 6ppen station genom Sundbyberg

.

Yitre Jakobsberg

Inre

Sundbyberg
=== Befintlig korridor Inre

=== Kista korridor Inre

====  Befintlig / Kista korridor yttre

Ulriksdal

Tomteboda

* Tunnel med tackt station genom Sundbyberg
+ Variant (redovisas under respektive delstricka)

* Avford variant (redovisas under respektive del-
stracka)

Kista korridor
+ Utbyggnad 6sterut genom Solna

« Utbyggnad vasterut genom Solna
+ Varianter (redovisas under respektive delstricka)

+ Avforda varianter (redovisas under respektive
delstracka)

Generell utformning

[ kommande avsnitt i jirnvigsutredningen redovi-
sas forslag pa utformning av atgirder for att det ska
vara mojligt att konsekvensbeskriva korridorerna.
Detaljutformning av atgirder kommer att ske i nis-
ta skede i planeringsprocessen och i samband med
att Jarnvigsplaner tas fram for beslutad korridor.

Solna

Utredningskorridorerna Befintlig korridor
och Kista korridor.
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En utbyggnad av Mialarbanan med ytterligare tva
spar har bland annat som mal att ¢ka turtitheten
och minska férseningarna samt att 6ka hastighets-
standarden for att medge kortare restider. Att bygga
ut och komplettera befintliga sparsystem med yt-
terligare spar kan vara mycket svart och innebira
stora storningar under byggtiden. Det 4r manga
olika faktorer att ta hansyn till som intrang i be-
fintliga boende- och stadsmiljoer, omfattningen av
tagtrafik under byggtiden, korsande och parallella
vdgar for att nimna nagra. For stationernas ut-
formning har det varit viktigt att kunna erbjuda en
attraktiv och effektiv bytespunkt for resendrerna.

Jarnvagsanlaggningen

Spdrutformning

Generellt kan sidgas att nya spar kan laggas pa lite
olika sitt. Antingen kan ett nytt spar liggas ut pa
vardera sidan om befintliga spar eller lagger man ut
tva nya spdr pd ena eller andra sidan. Det kan ocksd
bli nodvandigt att placera samtliga spar i nytt lage
for att minimera intrang m.m.

P4 Milarbanan finns idag ett dubbelspér pa
strackan Tomteboda - Kallhall dir bade pendel-,
regional-, fjarr- och godstdg samsas om ett spar i
vardera riktning. Tanken ar att pendeltagen i forsla-
get till fyrsparssystem pa Malarbanan ska trafikera
de tva mittersta sparen samt att fjirr-, regional- och
godstag ska trafikera de tva yttersta sparen.

Nir det giller dagens sparutformning pa Ostkust-
banan sd finns redan ett utbyggt fyrsparssystem pa
avsnittet mellan Tomteboda — Silverdal. Pa dagens
fyrsparsystem sa trafikeras de tva innersparen av
pendeltdg och godstig medan de tvd yttersta sparen
trafikeras av Arlanda express samt fjirr- och regio-
naltdg. I forslaget till utbyggt sexsparsystem ar tan-
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ken att pendeltag trafikerar de tva mittsparen samt
att fjarr- och regionaltag pa Ostkustbanan trafike-
rar de tva yttersta sparen pd vardera sidan och att
fjarr- och regionaltag fran Malarbanan trafikerar
de nistyttersta sparen. Nir det giller godstrafiken
pd savil Ostkustbanan och Milarbanan sd kan de
framforas pa de fyra sparen i mitten och inte pa de
tva yttersparen som i forsta hand trafikeras av tag
med hogre hastigheter.

Férutom den generella sparutformningen av olika
sparavsnitt s finns dven behov av uppstallnings-
spar for arbetsfordon, trasiga tig etc. Detta har

inte studerats narmare men bedéomningen ir att ett
antal uppstdllningsspar bér kunna rymmas inom
de planerade utredningskorridorerna, och att detta
studeras vidare i kommande projekteringsskede.

Stationsutformning

P4 Milarbanan och Ostkustbanan finns idag tva
typer av stationer; regionaltdgstationer och pendel-
tagsstationer. Samtliga pendeltdgsstationer pa be-
rord del av Milarbanan; Sundbyberg, Spanga, Bar-
karby, Jakobsberg och Kallhill, ir utformade med
en mellanplattform mellan de tvd huvudsparen.

P4 Ostkustbanan finns idag tva pendeltagsstatio-
ner; Solna och Ulriksdal, pa den berérda strickan.
Dessa ir ocksa utformade med en mellanplattform
mellan de tva mittersta sparen, av totalt fyra spar.

Idag finns en regionaltdgsstation i Sundbyberg pé
Milarbanan. Stationen i Sundbyberg ar utformad
med en mellanplattform som samutnyttjas av bade
regionaltdg och pendeltag.

Vid en utbyggnad till fyrparssystem pa strickan
kan pendeltagsstationerna utformas precis som idag
med en mellanplattform mellan de tva sparen i mit-
ten av fyrsparssystemet.
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For nya regionaltagsstationer i ett fyrsparssystem
pa Milarbanan, i detta fall Sundbyberg och Bar-
karby kan stationerna utformas pa tvd olika satt
vad giller antalet plattformar. Stationen i Sundby-
berg foreslds fa en utformning med tre plattformar
medan stationen i Barkarby foreslas fi en utform-
ning med tvd mellanplattformar.

Generellt foreslas samtliga plattformar fa langden
255 m. Nir det giller bredden péa plattformarna
foreslds att mellanplattformar ska vara minst 12 m
breda och att sidoplattformar ska vara minst 6 m

breda.

Bullerskyddsatgarder

[jarnvigsutredningen har éversiktliga studier
genomforts avseende buller och vibrationer for de
bada utredningskorridorerna. Atgirder kommer
att vidtas sd att de krav och riktlinjer som finns

i mojligaste man kan uppfyllas. Utformning och
omfattning pa eventuella buller- och vibrations-
skyddsatgirder kommer att studeras mer i detalj

i kommande skeden med jirnvigsplaner och da i
samrad med berorda fastighetsagare.

I beskrivningarna som foljer for de olika avsnit-
ten kommenteras pa en 6versiktlig niva behovet
av skyddsatgirder. Nedan ges dven forslag pa olika
bullerskyddsatgirder som kan komma att vidtas.

Forutom att bygga upp skarmar utmed sparom-
radena kan dven dtgirder behova goras pé fasa-

der och fonster. Exempelvis kan fénster pa dldre
fastigheter som har 2-glasfonster behova bytas ut
mot nya moderna 3-glasfénster. Aven omfattningen
av detta studeras mer i detalj i senare skede och i
samrad med berorda fastighetsidgare och verksam-
hetsutovare.

Risk- och sakerhetsatgarder

Atgarder som kan bli aktuella att vidta med avse-
ende pd risk- och sikerhet 4r bland annat:

+ Skydd mot obehériga att vistas i spiromradet.
Exempel pa atgirder ar stingsel, murar, buller-
skyddsskirm m.m.

* Befintliga plankorsningar som rivs och i vissa fall
ersitts med nya planskilda korsningar mellan vig
ochjirnvig.

+ Vid eventuella olyckor ska det vara mojligt for
resendrer att utrymma bade tunnlar och stationer.

 Anlaggandetav planskilda gdng- och cykelpassa-
ger dir behov finns av att korsa jirnvigen.

Glasskarm.

Traskdarm med 6verdel av glas.

Hel traskarm.



Forslag till utformning av ett fyrsparsystem pa Malarbanan och generell
utformning av dagens fyrsparsystem pa Ostkustbanan.
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Forslag till utformning av ett sexsparssystem pa Ostkustbanan.
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Generell utformning av dagens pendel- och regionaltdgsstationer pa Malarbanan.
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Forslag till utformning av pendeltagsstation med mellanplattform vid 4-sparsystem
pa Malarbanan.

5 }i.. 1

Forslag till utformning av en regionaltagsstation vid Sundbyberg med tre plattformar,
en mellanplattform och tva sidoplattformar.

Forslag till utformning av en regionaltagsstation vid Barkarby med tva meIIaanattformz;\-r.
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