>~ BANVERKET

Jarnvagsutredning

Malarbanan, delen Tomteboda - Kallhall

Delrapport
Gestaltmngsprogram
____________________ ’\Uppsala
‘il Képing L
B s ESastuna Strangnés BKaa:'Ili:flI;Iy &
Kungsér

Arboga

pPTRY

~~~~~~

__________

________

Oktober 2008 Diarienummer: F08-4382/SA20




Medverkande

Banverkets projektgrupp

Jim Johansson, projektledare
Ola Kromnow, bitrddande projektledare

Catharina Lindberg, delprojektledare miljo, arkitektur
samt risk och sdakerhet

Bengt-Olov Nilsson, delprojektledare teknik
John Fridlund, delprojektledare trafik- och kapacitetsfragor

Eric Huot/Martin Sandberg, delprojektledare, omvarlds-
analys och prognoser

Gestaltningsprogrammet
Catharina Lindberg, Banverket, delprojektledare Arkitektur

Mikael Wallin WSP, blockansvarig Arkitektur
Ulrika Gyllenberg Link Arkitektur, arkitektur
Tomas Hansson WSP, arkitektur

Hans Ek WSP, trafikantperspektiv

Elisabet Renlund WSP, trafikantperspektiv
Lovisa Naswall WSP, landskapsarkitektur

Bilder
Fotografier: WSP

Flygfotografier: Per-Erik Adamsson 2007
Ortofoton: Lantmateriet, Sverigebilden 2007
Kartor: Lantmateriet, Grona kartan 2007

© Lantmiditeriet 2007. Ur GSD-Fastighets-/Terring-/Vig-/
Oversiktskartan/Ortofoto, Dnr: M2001/1502.

© Stockholms stadsbyggnadskontor Tétortskartan.

2 Jarnvagsutredning Malarbanan Tomteboda-Kallhall - Gestaltningsprogram

Diarienummer: FO8-4382/SA20



Rapporter

Jarnvagsutredningen och Miljokonsekvensbeskriv-
ningen ir de huvuddokument som arbetats fram i
detta skede av planeringsprocessen for Milarbanan,
strackan Tomteboda — Kallhall. Figuren nedan
beskriver grovt de olika dokument som arbetats
fram under arbetets ging. Utgangspunkten har varit
att de olika teknikomradena har tagit fram underlag
till grund for en delrapport. I figuren nedan framgar
inte alla delrapporter som tagits fram. Delrappor-
terna har i sin tur utgjort stommen till huvudrap-
porterna.

Huvudrapporter

+ Utstillningshandling Jarnvigsutredning -
Oktober 2008. Hir sammanfattas de viktigaste
avsnitten ifran samtliga delrapporter. I samband
med Banverkets beslut pd jirnvigsutredningen blir
utstillningshandlingen en ”Slutrapport”.

* Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Beskriv-
ning av omradets miljévirden och alternativens
paverkan pa miljon.

Delrapporter

* Omvirlds- och tillginglighetsanalys. Be-
skrivning av relevanta omvarldsdata for att ge en
illustration av hur samhillet kan tankas se ut ar
2020. Beskriver de olika bytespunkternas forut-
sattningar ur ett tillginglighetsperspektiv.

» Resandeprognoser. Resandeprognoser fér nuli-
getoch i framtiden.

Delrapporter

+ Trafik- och kapacitetsanalyser. Beskrivning av

restider och sparkapacitet fér tva korridorer.

+ Teknik och kalkyl. Innehaller tekniska forutsatt-

ningar samt textbeskrivning och ritningar for de
olika utredningsalternativen. Rapporten innehal-
ler aven en berakning av anlaggningskostnader for
de olika utredningsalternativen.

Risk och sikerhet. Beskrivning av utrymnings-
koncept, dimensionerande brand, brandskydd
under byggtid, sakerhet i tekniska system och
funktioner, dimensionerande explosion, insats,
farligt gods och riskanalyser for projektets olika
delar.

Broschyr

Huvudrapporter Utstalinings/

Slutrapport

Trafik- och
kapacitets-
analyser

Omvarlds- och
tillganglighets-
analys

Popular-
utgava

Miljo-
konsekvens-
beskrivning

* Gestaltningsprogram (detta dokument). Be-
skrivning av principer for jirnvagens gestaltning
och forslag pé stationernas utformning for olika
alternativ.

+ Sambhillsekonomi. Redovisning av projektets
samhallsekonomiska nytta.

+ Samradsredogorelse (klar forst kring arsskiftet
2008/2009). Synpunkter framforda under samra-
det samt Banverkets kommentarer.

Samtliga rapporter kan bestillas av Banverket.

Banverket
Investeringsdivisionen
Box 1070

172 22 Sundbyberg

Gestaltnings-
program

Processen for framtagande avdokument i arbetet med jarnvagsutredningen.
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Sammanfattning

Malen med Mélarbanan

Banverkets mal ar att 6ka kvalitén pa tdgresandet
pd Milarbanan, genom att bland annat forbattra
mojligheterna till arbetspendling, férkorta res-
tiderna, oka turtatheten och forbattra tidshall-
ningen.

Malen for gestaltningsarbetet kan mot den bak-
grunden sammanfattas i:

«  Atgirderna bor sammantaget leda till att tra-
fiksikerheten i Malarbanestraket forbattras

+  Vidval av dtgarder ska efterstravas att uppna
de langsiktiga miljomalen

*  Destationsmiljoer som atgirdas ska utformas
for att vara attraktiva for resendrerna och effek-
tiva knutpunkter i reskedjan

*  Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet och
stadsmiljon och ge resendren en positiv upplevelse
av resan. En utformning som pa ett bra sitt place-
rar in jirnvigen i landskapet ska efterstrivas.

Forutsattningar

Den aktuella strickan av Malarbanan gar genom
ett varierande landskap dar de bebyggda delarna
dominerar och ger karaktir at resenarsupplevel-
sen. Till viss del forekommer 6ppna marker som
medger lingre utblickar. Skog finns lings kortare
delstrackor.

Till stor del kommer utékad kapacitet att ske ge-
nom att redan befintlig sparstrickning komplette-
ras med ytterligare spar, med andra ord en bredd-
ning av dagens sparomrade. Vidare betyder det
att storre delen av den aktuella strickan redan ar
paverkad av jirnvigen med dess anliggningar m
m. Undantag ar i princip Kistakorridoren dar den
delstricka som kommer att bli visuellt markbar ar
tunnelpdslagen soder om Barkarby samt Silverdal.

Gestaltningsprogrammet behandlar olika per-
spektiv

Gestaltningsprogrammet tar upp framst tre per-
spektiv genom vilket forslagen och dess konse-
kvenser beskrivs:

«  Stationsmiljder
+ Landskap
«  Trafikantperspektiv

Genom att beakta ovanstaende fingas de mest va-
sentliga aspekterna som Malarbanan har att se till
ur ett gestaltningsperspektiv. For stationsmiljo-
erna beskrivs sdvil dess paverkan pa omgivning-
arna med stadsbild, orienterbarhet, mojlighet till
angoringar m m. Stationen som bytespunkt och
dess krav pd god logistik, loden som ska underlat-
tas och kopplingar till framférallt annan kol-
lektivtrafik har fatt stort utrymme i gestaltnings-
programmet. Resenirens perspektiv behandlas

aven utifran rent upplevelsemassiga aspekter dar
mojligheten till utblickar konstateras vara relativt
fa och dairmed desto vardefullare. Mojligheten att
skapa identitet som underlittar resendrens mojlig-
het att orientera sig ar en annan aspekt. Jirnviagen
sedd fran ett landskapligt ssmmanhang tar mest
upp foreteelser som barriireffekter, paverkan pa
landskapsrum, planskildheter och liknande.

Utredningsalternativ — storre skillnader
Jarnvagsutredningen giller strackan Tomteboda —
Kallhill. Mellan Tomteboda — Barkarby finns tva
alternativa forslag till strickning, den s k Befintlig
inre, det vill siga genom Huvudsta — Sundbyberg —
Spanga till Barkarby. Alternativt som en komplet-
tering av Ostkustbanan genom Solna — Ulriksdal
— Silverdal, sk Kista korridor, dar ny strackning
dyker ner under mark for att passera Kista med ny
station ca 30 meter under mark och vidare un-

der Jarvafaltet till Barkarby. VidBarkarby station
overgdr jarnvagsutredningens Malarbanan endast
till att bli en enda utredningskorridor fram till
Kallhill station, sk Befintlig korridor yttre.

De olika alternativen har sina sarskilda forut-
sittningar och mojligheter. For befintlig korridor
inre dr de mest patagliga forandringarna mojliga i
Sundbyberg och kopplat till stationslaget. I utred-
ningen redovisas tre olika alternativ for stations-
16sning i Sundbyberg en i ytlige, respektive tva i
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tunnel varav en med 6ppen 16sning for att mojlig-
gora kontakt med plattformar och dagsljus samt
till viss del med gatuliv, den andra med tickt tun-
nel. Genom att forlagga station och spar i tunnel
ges mojligheter att skapa ett ssmmanhallet cen-
trum i Sundbyberg nir jirnvagen inte laingre utgor
en barriar. Ett stadsutvecklingsomrade kan uppstd
om befintligt bangdrdsomrade vid Solna Business
Park inte lingre kan anvindas som godsbangérd.

I Kista korridor inre kommer nuvarande Solna sta-
tion och dess nirmaste omgivningar att paverkas
av en sparbreddning genom att byggnader kom-
mer att rivas och Kolonnvagen att behova dndras
ilage, om ett Ostligt alternativ for nya spar valjs.
Vidare kommer breddning att innebara att kul-
turbyggnaden vid Dammtorp norr om Ulriksdal
behover rivas eller flyttas. Motet med E4 kommer
attresultera i en dn mer pataglig infrastrukturpa-
verkan i landskapet. Kista som stadsmiljé kommer
att paverkas mycket lite av ny station i och med att
den hamnar langt under marken, som i sin tur kan
leda till férandringar och utveckling av Kista.

Gemensam stracka Barkarby — Kallhall, storre
forandringar

Nagra storre forindringar som foreslds for den
gemensamma strackan ar;

+ Ny station vid Barkarby norr om befintlig.
Den foreslas gestaltas som en del av ny bro 6ver
jarnvag och E18 och som ska forbinda dagens Bar-
karby med den nya Barkarbystaden som planeras
pa flygfiltet. Stationen har forutsattningar att bli
ett tydligt landmarke, och bor gestaltas med stor

omsorg gillande smidiga omstigningar mellan
olika trafikslag.

+  Kurvritning soder om Kallhills station inne-

bér intrdng i naturreservat och omdragning av vag
pa bro 6ver jairnvigen. Har foreslas ny ekodukt

for att forstarka sambandet mellan Kallhall och
Gorvilns naturreservat

Effekteriovrigt

Utokad kapacitet medfor generellt en breddning
av befintligt spiromrade, vilketi en redan trang
korridor kommer medféra tydliga skarningar och
bankar som tar mark i ansprak. Bergsskdrningar
kan bli n6dvindiga, gdng-cykelvigar behova flyt-
tas och befintlig vegetation rivas.

All korsande gang- och cykeltrafik ska ske plan-
skildt vilket innebar att befintliga g-c passager
under jairnviagen kommer att behova forlangas
nar jarnvagen breddas. Gestaltningsprogrammet
foreslar att passgerna samtidigt dven ska breddas
for att skapa trevligare, tryggare och ljusare gang-
och cykeltunnlar.

Aven vid de stationsmiljoer dir inga storre férand-
ringar dr aktuella finns mojlighet till viss upprust-
ning i och med den utvecklade Milarbanan. De
nirmaste omgivningarna kan ges battre kapacitet
for cykelparkeringar, angéring, skyltning m m.

I'kap 2 "Typutformningar / Genomgaende grepp”
formuleras principer for jairnvigens gestaltning
med de skilda forutsattningar som giller langs
strackan. Det kan till exempel handla om hur
jarnvagen moter staden, motet med mark, hur risk
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och sikerhet ska beaktas eller hur den utrustning
som foljer med etablering av jarnvag pa ett bra satt
hanteras. Utrustningsfragorna beskriver bland
annat stationsmiljon, bullerskarmar, staket och
stolpar m m.

Samlad bedéomning

Gestaltningsprogrammet avslutas med en samlad
bedémning och rekommendationer for fortsatt
gestaltningsarbete i den Jarnvagsplan som foljer
paJarnvagsutredningen. I den samlade bedom-
ningen beskrivs effekter av utokad kapacitet for
Milarbanan ur ett gestaltningsperspektiv. I valet
av utredningsalternativ, det vill siga mellan Be-
fintlig korridor inre och Kista korridoren férordas
Befintlig korridor inre med nagot av de tunnel-
forlagda alternativen genom Sundbyberg. Det ar
framforallt mojligheten att skapa ett sammanhal-
let centrum och forstirka den sméstadskaraktar
som ar en av Sundbybergs kvalitéer som bedoms
mycket positivti dessa alternativ. Ur resendrssyn-
punkt bedoms den langa tunneln Silverdal — Bar-
karby som negativ vilket talar emot Kista korridor
inre.



1. Inledning

1.1 Projektets bakgrund

Malet med kapacitetforstirkning av Milarbanan,
strickan Tomteboda — Kallhall, ar att tillgodose
samhallets och naringslivets behov och efterfra-
gan pd resor och transporter pd jirnvag. Detta
innebdr att:

Projektet ska forbattra mojligheterna till arbets-
pendling i Milarbanestriket. Framfor allt galler
det strickan fran Visteras till Stockholm och
orterna diremellan. Projektet ska dven forbittra
mojligheterna till arbetspendling fran orter
bortom Visteras, exempelvis Arboga och Koping,
till Stockholm och andra orter lings strickan. En
forbattrad tagtrafik ar aven viktig for de som dker
tag i tjansten samt for fritidsresendrer i hela M-
larbanestraket fran Stockholm till Orebro.

|déskede Forstudie

Jarnvagsutredning
och MKB

For att forbattra mojligheterna att pendla behover
restiderna bli kortare 4dn idag. Det dr viktigt att
turtatheten 6kar och att mojligheten att nd nya
malpunkter skapas. Dessa faktorer leder till en
minskning av restiden fran dorr till dorr samt
kortare vantetider och bytestider. Tagen ska

avgd och komma fram i ratt tid — resendrerna ska
kunna lita pa tagtrafiken.

Jarnvagsplan
och MKB

Planeringsprocessen. Samrad sker kontinuerligt under hela processen.

Bygghandlingar

1. UTGANGSPUNKTER

1.2  Gestaltningsprogrammets
uppgift och upplagg

I Gestaltningsprogrammet for Mdlarbanan ar det
framforallt tre olika perspektiv som belyses;

+  Stationer och stadsbild
+ Landskapsbild, och
+  Trafikantperspektivet

Genom de tre perspektiven fangas helheten
avseende gestaltningens mojligheter att medfora
nya varden i och med de forandringar som kan bli
aktuella for Malarbanan.

Genomforande

Jarnvagsutredning Malarbanan Tomteboda-Kallhall - Gestaltningsprogram 7



1. UTGANGSPUNKTER

Studerade korridorer.
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1.2.1 Gestaltningsprogrammet som styrme-
del

Milet med gestaltning av jarnvigar och stationer
utgar fran Banverkets arkitekturpolicy och Ban-
verkets publikation Gestaltningsprogram inom
Banverket - en vigledning

For att uppna malen inom ett enskilt projekt maste
malformuleringarna tolkas och formuleras spe-
cifikt utifran de unika forutsattningar som galler
for just det projektet. Gestaltningsprogrammets
uppgift ar att fastligga de 6verordnade principer
och forhallningssatt till projektets arkitektur som
ska vara styrande for bearbetningar till konkret
utformning i de féljande skedena jarnvagsplan/
systemhandling och bygghandling.

1.2.2 Lokalisering och utformningsmal
Gestaltningsarbetet omfattar bade lokaliserings-
och utformningsfragor och maste ses som ett
sammanvavt frigekomplex. Det innebir att loka-
liseringsmdl och utformningsmal korskopplas. P&
en 6verordnad nivd kan olika lokaliseringar, olika
korridorer, innebira stora skillnader i forutsitt-
ningar for hur jarnvigen moéter och tar sig fram i
landskapet och staden. Samtidigt kan det inom en
given korridor innebira minst lika stora skillna-
der i utformningsvillkor beroende pa om linjen
lokaliseras t.ex. langs ena eller andra korridorav-
gransningen.

Gestaltningsprogrammet forsoker framst att
beskriva det efterstrivansviarda, malbilden. I det
gestaltningsarbete som ligger i kommande skeden
galler darfor att hela tiden avvaga mellan att loka-
lisera utifran en given utformning som efterstra-
vas och att utforma utifran de férutsittningar en
given lokalisering ger.
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1. UTGANGSPUNKTER
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1. UTGANGSPUNKTER

1.2.3 Gestaltningsprogrammets roll inom
jarnvagsutredningen

Gestaltningsfragorna kan ej ses isolerat fran
ovriga fragor inom jarnvigsprojektet. Arkitektur
ar alltid ett uttryck for saval tekniska, ekonomiska
och funktionella villkor som for den roll och det
symbolvirde vi tilldelar jarnvigen.

Gestaltningsprogrammet ar en fristdende delrap-
port och ska kunna ldsas fritt fran huvudrappor-
ten for att ge fokus at arkitekturens betydelse for
helheten. Det ar dock resultatet av ett integrerat
arbete dar alla frigeomraden vixelvis provats mot
varandra. Huvudrapportens redovisning utgar

till lika stora delar fran gestaltningsaspekter som
gestaltningsprogrammet utgdr fran t.ex. tekniska
forutsattningar.

1.2.4 Viktadvardering

Med forutsattningen att utformning sker utifran
en insikt om att alla delar samspelar och bildar en
helhet maste dven en vardering ske i varje enskild
situation om vad som dr mojligt att uppna med
rimliga medel. Allt 4r inte lika viktigti alla lagen.

Jarnvigsutredningen ar ett skede i planeringspro-
cessen dir det fortfarande finns flera alternativa
korridorer. Avsikten ar att ge underlag for att
prova dem mot varandra, vilket gestaltningsmas-
sigtinnebar att frimst tydliggora de alternativskil-
jande egenskaperna.

Forstijirnvigsplaneskedet optimeras en losning
inom den korridor som valts och da uppstar na-
turligen en viktning av olika insatser efter deras
betydelse for helhetsresultatet.

Inom de beskrivna malen for kvaliteter och egen-
skaper ska insatserna ligga pd ritt niva och ratt
plats. Det kan handla om skillnader mellan partier
darjarnvagen ligger exponerad mot omgivningen
och berér stora grupper av boende eller resande
och partier dir exponeringen ir liten.

1.3  Arkitektoniska utgangspunkter

Forutsittningarna ar till viss del givna inom
Milarbanan genom att befintliga spar finns lings
storre delen av strickningarna oavsett vilket kor-
ridor som slutligen viljs. Undantaget 4r Kistakor-
ridoren fran Silverdal till Barkarby. Dar gar dock
sparen under mark och dess paverkan pa stads-
eller landskapsbild bedéms som ringa. Trots detta
ar en utbyggnad av Milarbanan ett stortingrepp
som far stora konsekvenser, inte minst ur gestalt-
ningssynpunkt.

Foérutom den generella forandringen att sparbred-
den 6kar med markintrang som foljd lyfts bland
annat nagra andra storre och mer genomgripande
forandringar som Gestaltningsprogrammet han-
terat.

Nya eller ombyggda stationer kan bli aktuella i:

Befintlig korridor inre: Huvudsta, Sundbyberg,
Solvalla

Kista korridor inre: Solna, Kista

Befintlig/Kista korridor yttre: Barkarby, Jakobs-
berg, Kallhall
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Det paverkar centrala delar av stiderna eller cen-
trumbildningarna och métet som uppstar mellan
station och ovrig bebyggelse, hur stationen ska
vara kvalitativt tillskott ar viktigt att kunna be-
skriva. Det uppstar nya mojligheter i stadsbilden
och dven avseende funktioner som kan forandras.

+  Stationsmiljoer, befintliga sdvil som nya, ska
utformas sa att de blir tillgangliga for alla slag av
trafikanter. Stationen som bytespunkt med krav pa
orienterbarhet, trygghet m. m. ska forbattras.

+  Genom att stor del av strackningen gar genom
bebyggda delar ar buller en viktig fraga att han-
tera. Gestaltningsprogrammet redovisar forslag pa
alternativa utformningar for bullerskarmar.

Alternativen kan viljas utifran hur de bist pas-
sar in i forhallande till den omgivande miljén och
dess olika krav pa funktion m. m.

Genomforandet av Milarbanan kommer att krava
lang tid vilket bland annat innebdr att provisoris-
ka losningar blir acceptabla. Den redovisning som
sker i Gestaltningsprogrammet handlar emellertid
endast om den slutbild som kan bli aktuell.



1.3.1 Gestaltning som konkurrensmedel

En medveten och genomtiankt utformning ar en
framgangsfaktor for jairnvigen som transport-
medel. Den berér inte bara dem som reser med

tag eller 4r potentiella resenarer utan dven dem
som paverkas av jairnvigen i sin narmiljé utan att
nyttja den. Det ar angeldget att jarnvagen allmant
forknippas med positiva varden och gestaltnings-
nivan redovisar direkt intresset for kunder och fér
den 6vriga omgivningen.

1.3.2 Stad och land - olika utgangspunkter
Enjarnvag ar ett byggnadsverk. Det upplevs av
manga och samspelar med sin omgivning, oavsett
om denna ar byggd eller har karaktar av natur-
marker.

Hur jirnvigen virderas utgdr till stora delar av
vilken nytta den ger oss. Maximal nytta upplevs i
stationslagen dar forviantan ocksa ar stor pa att det
som skapas far markera sig och erbjuda attraktiva
platser att vistas pd. Dessutom kan stationen dven
generera andra tillkommande positiva funktioner
och attraktioner. Motsatsen uppstar mellan sta-
tionerna. Jirnvigens nytta ar inte tillginglig och
byggnadsverket blir ett intrdng utan att tillféra
nagot till omgivningen.

1.3.3 Jarnvagens grundgeometri

Den effektivaste linjedragningen mellan tva
punkter, tvd stationer, dr en rat linje. Det ger den
kortaste restiden med minsta energiatgang. Detta
ar en primar utgangspunkt for dragning av ny
jarnvagslinje genom landskapet, som sedan ska
vigas mot ett flertal andra villkor och énskemal
som verkligheten inbegriper. Hur stora avvikel-
ser fran den rita linjen som accepteras beror pa
vilken hastighetsstandard som sitts, vilket i sin
tur avgors av strackningens roll och funktion i det
sammantagna jirnvagssystemet.

Gestaltningsuppgiften ar att hantera denna stela
och storskaliga geometri i motet med en omgiv-
ning, som ofta har helt andra geometriska forut-
sattningar och villkor.

Mailarbanan ror sig till stora delar i befintliga jarn-
vagskorridorer, dar det finns mycket begransade
mojligheter att paverka jarnvagens geometri och
dragningistadsbygden och ilandskapet.

1. UTGANGSPUNKTER

1.3.4 Jarnvagen som barriar

Jarnviagen utgor ett hinder for fria rorelser 6ver
sparen, framst pa grund av sikerhetsskal. Jarnva-
gen kan dven utgdra en visuell barriir da den gar
pa bank eller kantas av bullerskarmar. For gestalt-
ningen ar det viktigt att inte splittra stora sam-
manhdllna omraden och strik, antingen genom
att vilja alternativa lokaliseringar eller genom att
finna losningar som uppratthaller de tvargadende
sambanden. Detta giller bdde i staden och i land-
skapet.
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1. UTGANGSPUNKTER

1.3.5 Resendrsupplevelse

Jarnvigen upplevs fran tva olika perspektiv; den
som ser jarnvagen i sin miljo (dskadarperspektivet)
och den som reser med tagen. Ibland kan dessa
upplevelseperspektiv komma i konflikt med var-
andra. Hoga bankar ger t ex storningar for boende
men mojlighet till utblickar for reseniren.

Den som reser pd Milarbanan mot Stockholm
upplever landskapet fran tigkupén. Upplevel-

sen ar till stor del beroende pa hastigheten och
avstandet till det man ser. Vid hoga hastigheter ar
det svart att uppfatta det som ligger i jirnvigens
niromrdde, det flimrar bara forbi. Rytm, sekvens
och orientering ir nyckelbegrepp for att utveckla
resendrsupplevelsen. Rytm betyder att utblickarna
ges en sddan varaktighet, i kanske 200 km/tim,
och frekvens sa det ir behagligt att se ut genom
tagfonstret. Alltfor korta och stotvisa utblickar
kan vara mer storande dn givande. Sekvens
betyder att om mojligt erbjuda en variation 6ver
en strackning med olika typer av utsikter. Pendel-
tagsresendren far en storre mojlighet att upp-

fatta omgivande stadslandskap dn regional- och
fjarrtagsreseniren eftersom pendeltidget bromsar
ned vid samtliga stationer. For att fa angendma
utblickar fran ett pendeltag fungerar en titare
rytm och kortare sekvenser dn for regionaltdgen.
Milarbanan gir oavsett val av korridor till stor del
i befintlig strackning och det ar dirfor svart att pa-
verka var utblickar och slutna sekvenser uppstar.
Placering och utformning av bullerskdrmar kan
till viss del styra utblickarna.

Som resendr bor man far en kdnsla att man drien
storstadsregion och en indikation om Stockholms
identitet och karaktir. Orienteringen kan forbatt-
ras genom att utnyttja landmarken och karak-
tarselement i omgivningen, s att det férklaras for
resendren var man ir och skapar igenkidnnande
vid repeterade resor.

Den sammantagna virderingen av resenarsupp-
levelsen ska goras over en langre stracka dar t.ex.
stora viarden i utblickar i vissa lagen kan uppviga
andra partier utan utblickar. Strackningar i tunnel
ska vigas mot andra delar med utblicksvarden.
Ett virde kan dven vara att tunnlar kan ge viss
vilsamhet och lugn.
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1.3.5.1 Jamstalldhet

Kvinnor dker generellt sett mer kollektivt an mén.
Enligt Storstockholms lokaltrafiks kvalitetsunder-
sokningars matning hosten 2007 var konsfordel-
ningen pa pendeltdgen 58% kvinnor och 42% man.
Fordelningen ser likadan ut for grenen ut mot
Kungsingen som i 6vriga pendeltagsnitet.

For det regionala pendlingsresandet finns en
studie som gjorts pd KTH 2006 som kartlagt
skillnader i pendlingsmoénster bland boende i
Milardalen. I familjebildande alder 4r det fler mdn
in kvinnor som pendlar. Av kvinnorna ir det tva
tredjedelar som pendlar med kollektiva firdmedel
medan endast drygt hilften av de pendlande man-
nen aker kollektivt.



1.3.6 Overordnad malbild

[ forstudien sattes foljande mal upp for Milj6 och
Arkitektur:

1. Atgirderna bor sammantaget leda till att tra-
fiksdkerheten i Malarbanestraket forbattras.

Preciserat mal:

«  Alla plankorsningar med gator, ging- och
cykelvagar byggs bort

2.Vid val av atgarder ska efterstravas att uppna
de langsiktiga miljomalen.
Malet belyses i miljokonsekvensbeskrivningen

3. De stationsmiljoer som atgardas ska utfor-
mas for att vara attraktiva for resendrerna och
effektiva knutpunkter i reskedjan.

Preciserade mal:

*  Gena och littorienterade gangvagar i bytes-
punkterna

*  Mojlighet att na plattformarna fran flera hall

+  Miljéupprustning av stationer och bytespunk
ter

+  Forbittra cykelnat och cykelparkeringar vid
stationer dar det behovs

*  Visalagen for utvidgade infartsparkeringar

+  Mojlighet att byta till andra kollektivslag

4.)arnvagsmiljén bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet
och stadsmiljon och ge resendren en positiv
upplevelse av resan. En utformning som pa ett
bra satt placerar in jarnvagen i landskapet ska
efterstravas.

Preciserade mal:

Jarnvigens utrustning, t ex skirmar och staket,
anpassas efter omgivningen

Jarnvigens visuella barriareffekter minskas
Jarnviagens fysiska barridreffekt minskas

God orienterbarhet for tdgresenirerna, t ex
genom utblickar mot landmarken

Stationen utformas for att utgora ett landmar-
ke

Jarnvagen och stationen blir en naturlig del av
staden

Jarnvigens och stationernas paverkan pa vir
defulla landskapsrum minskar

Gang- och cykelpassager over eller under
jarnvigen ges god gestaltning for att utgora
positiva inslag i stads- och landskapsbild

Stationslosningarna ska sammanfora stadsmil-
joer och landskap

1. UTGANGSPUNKTER

Viktiga fragestallningar

De mest centrala fragestillningarna i forstudien
inom deluppdrag Milj6 och Arkitektur har varit
féljande:

+  Vilka befintliga virden i stads- och landskaps-
bild ska beaktas?

»  Vilken virdefull natur- och kulturmiljé finns
lings strickan?

*  Hur minskas jarnvagens barriareffekt?

*  Hur diampas buller pa ett saval effektivt som
estetiskt satt?

*  Hurtillgodoses sikerhetsaspekten?

*  Hur skapas nya estetiska och miljomassiga

varden?

+  Vilka arkitektoniska uttryck ska pragla den

nyajarnvagen och dess stationer?

*  Hur upplever passageraren den nya jarnva-

gen?

*  Hur paverkas stads- och landskapsbilden av

dennyajarnvigen?

*  Hursamspelar den nya jirnvagen med omgi

vande stadsbygd?
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1. UTGANGSPUNKTER

1.4  Analys

1.4.1 Forhallningssatt

Utifrdn den 6verordnade malbilden och de
preciserade malen behover idéer formuleras som
grundar sig pa en analys av det landskap och den
miljo som jirnvigen ska inordnas i. Idéerna visar
pé forhallningssatt som ska vara enkla och klara
for att kunna vara birande genom projektets kom-
mande faser, utan att urholkas.

1.4.2 Landskapets huvudkaraktar

Den befintliga Midlarbanan mellan Tomteboda
och Kallhill passerar ett varierat landskap med
skogspartier, inslag av 6ppna falt och alltmer be-
byggd miljo narmast Stockholm. Strackningen gar
genom den naturgeografiska regionen Svealands
sprickdalsterrang. Inlandsisens paverkan ar tyd-
liga med lerslittdalar, morankullar, sjéar och vat-
tendrag. Morankullarna dr jamnt fordelade 6ver
landskapet, med undantag for storre leromraden
vid Jarvafiltet och vid Ulriksdal. I den norra delen

av utredningsomradet dominerar morin och skog.

Jarnvagen gar mestadels genom ett flackt land-
skap med nirliggande hojdpartier. Framtradande
hojder finns i Sundbyberg, vid Solvalla, Bromsten
och Spanga, Hagalund, Dammtorp samt mellan
Jakobsberg och Kallhill. Banan passerar gronom-
raden och har visuell kontakt med Jarvafiltet pa
flera platser lings strackan.

Landskapets uppbyggnad och rumsliga forhal-
landen gor att stads- och landskapsbilden varierar
lings med banan. Oppna rum finns i huvudsak vid

Barkarby lings med Milarbanan och vid Over-
jarvalings med Ostkustbanan. Siktlinjer finns har
over oppna landskap men dven ver vissa indu-
strilandskap, framfor allt vid Nyberg i Jakobsberg,
Lunda industriomrade i Spanga och bangardsom-
radet vid Hagalund.

Bebyggelsestruktur

Bebyggelsen foljer i stort de naturgeografiska for-
utsdttningarna. Den dldre bebyggelsen ligger ofta i
skyddade lagen pa moranmark, med goda grund-
liggningsforutsittningar och skyddande skog.
Lermarkerna har tidigare anvints till jordbruk
och odling, vilket fortfarande pagar pa delar av
Jarvafiltet. Den med tiden 6kande efterfragan pa
bostader och lokaler samt nya mojligheter i sam-
band med teknikutveckling har lett till att lermark
istor utstrackning utnyttjats till bebyggelse.

Med utgangspunkt i markanvandning, bebyggelse,
skala och landskapstyp kan utredningsomradet
delas in olika delomraden:

Storskalig bebyggelse — bostider. Aterfinns framst
i Norra Huvudsta, Hjulsta, Jakobsberg, Kallhall,
Blakulla (Hagalund), Bagartorp (Ulriksdal)

Storskalig bebyggelse — verksamheter. Aterfinns
framst i Solna Business park, Lunda, Sydvastra
Sundbyberg, Jakobsberg (Nyberg), Veddesta, Kall-
hill (Slammertorp), industriomradet vid Industri-
vagen Solna.

Smaskalig bebyggelse — bostader. Aterfinns frimst
i Sodra Huvudsta, Sundbyberg, Lilla Alby (sodra
Sundbyberg), Solvalla, Bromsten, Spanga.
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Smaskalig bebyggelse — verksamheter. Aterfinns
framsti Sodra Duvbo, Solvalla, Lunda, Ritorp.

Den tita staden. Aterfinns frimst i Sundbyberg
och delvisi centrala Spanga.

Intill motorvig och bangard. Aterfinns vid Tom-
teboda, Solna Business Park, Solna station, Haga-
lunds bangard, Silverdal och Barkarby.

Gronomraden — 6ppna. Aterfinns frimsti Sodra
Huvudsta (kring Paprikaskolan), Marabouparken
Sundbyberg, Mariehill (vid Ballstadn), omradet
mellan jirnvagen och Hjulsta, Barkarbyfiltet
mellan Hjulsta och norr om korsningen med
Viksjoleden, omradetidalgangen i samband med
korsningen med Slammertorpsvagen strax soder
om Kallhill, Ulriksdalsfiltet.

Gronomriden — slutna. Storre delen av strickan
mellan Jakobsberg och Kallhill. Delar av strickan
mellan Ulriksdal och Silverdal.

Indelningen innebir att varje delomréide har sina
specifika karaktarsdrag och forutsattningar for
gestaltning av element som tillhor jarnvagen. Be-
roende pa vilken typ av omrade jarnvagen passe-
rar kan utformningen anpassas till omgivningen.
Utredningens korridoralternativ representerar
dragningar som berér olika delomraden i olika
utstrackning.



1. UTGANGSPUNKTER

Kommentar Landskapsbild

Befintlig korridor inre och yttre foljer i stort
landskapets struktur med relativt fd bankar och
skarningar.

Kista korridor inre gar diremot i motsatt rikt-
ning fran landskapets stora drag vilket har hoga
skarningar, tunnlar och bankar till foljd i de lagen
den gar 6ver mark. Stora delar av strackan gar den
dock under mark vilket inte ger nagon strukturell
paverkan pa landskapsbilden.

Landskapsbild

- Gronomrade slutet

Gronomrade 6ppet

g Markerad hojd
v—s Landskapets huvudriktning
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1. UTGANGSPUNKTER

Kommentar Bebyggelsestruktur

Typ av bebyggelse, skala, markanvindning och
landskapsbild ligger till grund for bebyggelse-
strukturen. Bebyggelsestrukturen visar dels vilka
typer av omraden som paverkas av jairnviagen och
dels vilka forutsittningar omgivningen ger infor
fortsatt gestaltning.

Utmed de olika korridorerna kan det konstateras
attjarnvagen, oberoende av korridor, gir genom
en mosaik av bebyggelsestrukturer och naturom-
raden, utan ndgon sirskild 6vervikt pd vissa typer
av omraden.

b 'Mo« Ulriksdal
I oW

Bebyggelsestruktur

Storskaliga verksamheter

Storskaliga bostadsomraden

Smaskaliga verksamheter
Smaskaliga bosta dsomraden

Tatstad
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1. UTGANGSPUNKTER

Kommentar Barriar / Kopplingar

Jarnvagen utgor en langstrickt barridr. For att oka
sakerheten planeras alla plankorsningar att byg-
gas om till planskilda.

I ndgraligen finns ett av kommunerna utpekat be-
hov av planskilda korsningar, dir det ej finns na-
gon korsning idag men ddremot sparspring. Dessa
ar markerade som "samband saknas” i planen.

\oa
’O\ Helenelund
% X N\, A
NG
[ &G

Barriar / kopplingar

> Befintligt samband planskilt
<oy Befintligt samband i plan
s L 2 Samband saknas
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1. UTGANGSPUNKTER

km
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e
[

Kommentar Resenarsupplevelse

Tagresenidrens upplevelse av resan uppmarksam-
mas hir eftersom en positiv reseupplevelse dr bra
marknadsforing for att resa kollektivt. Orienter-
barhet och vackra utblickar ar efterstravansvart,
men inte alltid mojligt. Vardefulla utblickar eller
utblickar mot landmarken kan sikerstillas genom
till exempel genomsiktliga bullerskarmar. Sta-
tionsmiljoer som passeras kan ges en egen identitet
som gor det mojligt for resendren att utan att lisa
pa skyltar veta var taget befinner sig,

Resendrsupplevelse

Oppet utmed jarnvagen

Slutet utmed jarnvagen

Langre utblickar fran tagfonstret
/ siktlinjer

Landmarken

L]
=
. Centrumbildning / malpunkt

WA Negativ utblick
- Positiv utblick



2. TYPUTFORMNINGAR

2 Typutformningar / Genomgaende grepp

2.1  Utgangspunkter

Gestaltningsprogrammet syftar till att med gal-
lande tekniska krav, tillginglighetskrav, siker-
hetsbestimmelser och komfortbehov, skapa en
miljo utmed jirnvigen som upplevs som positiv
och som frimjar resandet med tag.

Gestaltningen av utrustningen utmed banan tar
sin utgdngspunkt i de varierade karaktirerna som
jarnvagen passerar. Att hitta en sammanhallet
gestaltningssprak utmed hela banan ar knappast
onskvirt dd jirnvigen gar genom omraden med
manga olika karaktirer som bor ges utrymme. For
stationsmiljoerna dr det viktigt att peka pa statio-
nen som en del av stadsmiljon, men dven hantera
aspekten som vil fungerande trafikknutpunkt
med god tillganglighet. Utrustning och funktioner
ianslutning till jirnvagen far en lokalt forankrad
utformning. Daremot foreslas en del genomga-
ende grepp for till exempel bullerskidrmar.

Material av god kvalitet med hog finish skall valjas,
utifran ett hallbarhetsperspektiv och med god
totalekonomi som mal.

2.2 Jarnvagens mote med staden

+  Nya stationer ska ges egen identitet, men sam-
tidigt samspela med den befintliga miljén

«  Stor vikt ska liggas pa att gestaltningen under-
stodjer stationens och dess narmaste omgivning-
ars funktion som en vl fungerande trafikknut-
punkt

*  Gestaltningen ska beakta kraven pa tillging-
lighet for alla resenirer

Stationen skall vara en lank i staden och bor
organiseras som en orienterbar och éverblickbar
bytespunkt. Stationshuset fungerar ocksa som ett
landmirke i staden — en traffpunkt och en plats
for spontana moten. En egen identitet skapas for
stationen i samspel med omgivande arkitektur.

Jarnvigen och trafiken ger upphov till betydande
barriireffekter i stadsmiljoer. Darfor blir ocksé
stationens funktion som lank i staden mycket
viktig for stadslivet. Upplevelsen av jarnvigen och
dess visuella barridrverkan bor mildras. Befint-
liga korsningspunkter ersatts med planskilda fér
attinte forandra manniskors mojlighet att korsa
sparet.

Miljon kring stationsomradena bor beaktas for att
skapa en positiv upplevelse av att dka kollektivt.
Arkitektoniska losningar som bidrar till ett attrak-
tivt och effektivt resande dr nyckelordet nir de

olika trafikslagen kopplas samman: pendeltig, re-
gionaltag, buss, cykel, bil och gdng. Utformningen
av stationsmiljoer skall prioritera gang- och cykel-
forbindelser, sarskilt vid stationer i stadsmiljo. Vid
stationer i omrdden med en ligre exploaterings-
grad prioriteras dven infartsparkeringar i narhe-
ten av stationerna med goda gdngvagar.

Placeringen och utformningen av nya plattformar
och uppgangar anpassas for att i mojligaste man
nd attraktiva malpunkter och vilanvinda strik.
Vinster i gdng- och restider ska tas i beaktande.

Tillginglighet skall finnas for alla. Enkla omstig-
ningsmojligheter till 6vrig kollektivtrafik ar prio-
riterade. Nivaskillnader kan vara en forutsittning
for trafiksdkra passager men de ska alltid kunna
nds via ramper och/eller med hiss.

I den téta staden kan spar utgora en barriar.
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2. TYPUTFORMNINGAR

2.3 Jarnvagens mote med mark
+  Jarnvagens fysiska intrdng skall minimeras

+  Jarnvagskroppens mote med kringliggande
mark skall anpassas till omgivningens karaktar

+  Jarnvagen skall ¢j manifesteras

Generellt giller att jarnvagen bor ta sa lite utrym-
me som mojligt i ansprak. Stora delar av strick-
orna gar genom tranga passager med stadsbebyg-
gelse eller planerad bebyggelse tattinpa jairnvagen.
Motet med kringliggande mark blir darfér hart
reglerat till stodmurar och sa branta slantlutningar
som mojligt. Detta giller &ven utmed strackor med
park- och naturmark eftersom rekreationsvirdet
bedoms hogre dn den visuella upplevelsen av jarn-
vagen som en del av landskapet.

Vid nagra passager finns dock mojligheter att an-
passa jarnvagens styva "kropp” till kringliggande
mark. Detta ar mojligt fraimst i motet med 6ppen
naturmark: vid Overjirva, Igelbicken, Hjulsta,
Barkarby och Gérvaln. Anpassningarna till kring-
liggande mark maste alltid stillas mot behovet av
fri mark intill jirnvagen.

Bergskarning med lutning 3:1. Ovanfor skdrningen ater-
planteras for platsen [amplig vaxtlighet efter genomférda
sprangarbeten.

“ ANy ‘
Jordskdrning med lutning 1:2i naturmiljéTFor aft(?é’\vfgfnp-
lig vaxtlighetislanten laggs avbaningsmassor ut efter
jarnvagens anlaggande.

L

Dér det finns utrymme bor slanterna avrundas for att
gora jarnvagsbanken mindre idgonfallande, sarskilt i
oppna marker. Aven hadr kan avbaningmassor med fordel
anvandas for att fa en for platsen [amplig jordman och
vaxtlighet.

| jordbruksmarker gar det att fylla upp mot jarnvagsban-
ken sa att marken blir odlingsbar. For det kravs en lutning
pa 1:10.

20 Jarnvagsutredning Malarbanan Tomteboda-Kallhall - Gestaltningsprogram

Slanterna bestamda att ha en viss lut

Slanterna bestamda att ha en viss bredd. In%
passningen till landskapet blir mjukare. Denna
metod ar dock svar i tranga jarnvagskorridorer,
da den kraver mer utrymme.



2.4 Risk och sakerhet

Gestaltning av sakerhetsdtgarder

+  Generellt giller att alla till jairnvéigen tillkom-
mande sikerhetsanordningar ska gestaltas uti-
fran den milj6 de befinner sig i, forutsatt att dess
sakerhetsfunktion ar sakerstalld. Detta innebar att
utrymningsvagar, flikthus, ventilationsbyggnader,
staket etc ges en delvis unik utformning beroende
pd omgivningen.

Analysen visar att risk- och sakerhetsfradgorna blir
viktiga att beakta i efterfoljande skeden. Jarnva-
gen kan vara ett mycket siakert transportsatt for
manniskor och gods om sikerhetsaspekterna

tas om hand pa ritt sitt. Onskad riskreduktion
har avgorande effekter pa gestaltningen av bl. a
stationsmiljder. I gestaltningsprogrammet har
riskfragorna beaktats.

En breddning av sparsystemeti ytlage innebir att
avstandet mellan spar och omgivande bebyggelse
minskar med foljd att atgarder for att minska spar-
spring méste vidtas. Aven méjligheten till sikra
korsningar mellan jarnvag och andra trafikslag
bor prioriteras. De risker som ar allvarligast ar
ursparning, kollision mellan tag, person pd spar,
brand och sabotage.

I tunnelalternativen ska sikerhetsaspekterna for
resendrerna pd tagen och féor manniskorna vid
underjordiska stationer sirskilt beaktas. Tillrick-
liga och vil fungerande utrymningsvagar samt
brandgasventilation kravs. Separata tunnelsystem
for gods- och persontrafik foreslas.

Stangsel utmed sparet kommer att vara nodvian-
digt for att forhindra att manniskor och djur ror
sigieller 6ver sparomradet.

Stangsel ar nédvandiga utmed stora delar av Mdlarbanan.
Det finns dock mojlighet att gora staketet till en tillgang i
omgivningen.

Bildkilla: www.demakersvan.com

2. TYPUTFORMNINGAR

2.5 Utrustning och material i anslut-
ning till jarnvagen

Material som brukar forekomma i anslutning till
jarnvigen bestar till stora delar av betong, sten,
stal och trd. Dessa material dldras med virdighet
och har ofta lang livslingd. Materialen gar att
forma och anvinda pa manga olika satt. Har visas
exempel pd hur materialen kan utformas for att
skapa olika karaktdrer i jirnvagens narmiljo

Har ar betongen gjuten i

mjuka former, inspirerad av den
kringliggande miljons mjuka
berghallar.

kiilla: Betongens yta, Tage Hertzell

Betongﬁtor i gdngtunnlar, bro-
stod och tunnelpaslag kan ges
olika struktur och uttryck. Har
en matrisgjuten betongvagg.

Bildkilla: Omkring spdret, Gestaltnings-
fragor i jirnvigshyggandet, Banverket
&J&W

Material i murar och andra
byggd element kan hamtas fran
omgivningarna. Har tegel.

Bildkilla: Omkring spdret, Gestaltnings-
fragor i jirnvigshyggandet, Banverket
&J&W
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2. TYPUTFORMNINGAR

2.5.1 Stationsmiljo

Jarnvagsutredningens malsattningar sisom
tillgdnglighet, komfort och service inom nara
avstand fran taget stiller krav pd moblering och
utrustning,.

*  Markmaterial, belysning, utrustning etc ska
bidra till lattorienterade sjalvforklarande strak

+ I'materialval prioriteras sidana som éldras
med bibehallen kvalitet och minimum av
skotselinsatser, sisom sten, trid och stal

+  Ljussattning och belysning skall skapa
trygghet, underlatta orienterbarhet och tydliggora
viktiga platser och strak

«  Dagsljus bor prioriteras dar det ar mojligt,
dven iform av gestaltade ljusschaktiunderjor-
diska miljoer

e Plattformar ska férses med biankar, skiarmtak

och vaderskydd

+  Tydliga och lattforstaeliga informationssystem
skall vara tillgangliga 6ver hela stationsomradet

+  Kantstenar och stodmurar skall vara anpas-
sade sd att de ar latta att ta sig forbi pa strategiska
platser

Med ljusschakt kan dven underjordiska plattformar fa
dagsljus. Foto fran Kastrups station i Danmark.

2.5.2 Bullerskdrmar

Bullerskarmar kommer att sattas upp utmed delar
av strackan. Foljande principer foreslas for skar-
marna:

*  Utmed Milarbanan ges bullerskirmarna ett

gemensamt uttryck, som gar att variera inom vissa
givna ramar. P4 sd vis undviks ett "lapptacke” av
olika skarmar och resenirerna far lugnare ut-

blickar.

«  Bullerskirmarna ska upplevas som ett positivt
inslag nir det betraktas bade fran langt och nira
avstand.

*  Bullerskirmarnas gestaltning ska utga bade
fran stillastiende betraktare saval som en betrak-
tare i hog hastighet.

Glasskarm vid lagen for utblickar for kringbo-
ende eller resenarer.

N

“\_betongsockel

Traskdarm med 6vre delen av glas ger ett |at-
tareintryck an enskarm heltitra. Anvandsi
6vergangar mellan hel skarm och glasskdrm
och nar skarmen kommer nara bebyggelse.

Hel skarm dr den vanligaste skarmtypen.
Sidan mot bebyggelse ges ett omhanderta-
get uttryck med genomarbetade detaljer, t ex

spaljéer.
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«  Bullerskirmarna ska kunna anpassas efter
vilka typer av miljder den gar igenom

* Mot bostadsmiljoer och platser dir mdnniskor
vistas nara skirmarna ges de en hogre detalje-
ringsgrad, t ex med spaljéer med vixtlighet

+  Dair skirmarna hamnar nidra bebyggelse eller
visuellt kinsliga avsnitt bor skirmarna ges ett lat-
tare uttryck genom t ex glasad 6verdel

*  Bullerskirmarna skall vara genomsiktliga i de
lagen som utblickarna bor varnas och/eller den
visuella kontakten 6ver sparomradet ar av stor
betydelse for t ex kringboende

«  Skarmarnas kulor viljs for att ge ett diskret
uttryck, forslagsvis en gragron nyans

Ett staketismide ger en robust och trygg kansla. | stads-
miljoer, sa somSundbyberg och Spanga kan ett smidessta-
ket kombineras med bullerdampande glasskarm. Tillsam-
mans med vaxtlighet har staketet ett mer stadsmassigt
uttyck an traditionellt staket avt ex Gunnebotyp.

2. TYPUTFORMNINGAR

2.5.3 Staket

het ej vistas, verksamhetsomraden och omraden

Staket kommer att vara nddvindigt utmed stora
delar av striackan.

I stadsmiljoer bor staketen ges en hog bearbet-
ningsgrad for att utgora ett positivt inslag i staden
och inte bara upplevas som ett hinder for spar-
spring etc.

I rekreationsomraden, parkmiljoer och
omraden dir manniskor vistas ges staketen en
nagot hogre bearbetningsgrad dan de allra enklaste
stingslen.

Staket mot omrdden dir ménniskor i allman- Aven ett staket av Gunnebo-typ kan vara livfullt och
inspirerande. Ett staket avden har typen kan vara aktuellt
i lagen som manga manniskor passerar men sominte ari

utan storre visuellt virde ges staketen en ligre direkt stadsmilj.

detaljeringsgrad.

Bildkilla: www.demakersvan.com

Staketens formsprak bor delvis 6verensstim-
ma med bullerskirmarnas.

I
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Ett smidesstaket tillsammans med vaxtlighet kan ge

Ett staketismide ar aktuelltistadsmiljoer, dar Gunne- C € (
kdnsla avomhandertagenhet och kvalitet.

bostangsel inte ar lampligt. Staketet kan kombineras
med glasskarm mot jarnvagen. Staketet férsvarar da for

Klotter Bildkilla: Material i Landskapet, Desiree Johansson
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2. TYPUTFORMNINGAR

2.6 Broar

2.6.1 Broar (jarnvag, vag)
Nya broar for jarnvag och bil som gar i befintlig
strackning utformas likt befintliga broar.

*  Nyabroar utformas for att utgora ett positivt
inslag i ndrmiljon

+  Barkarby och Solna har identifierats som
platser diar broutformningen kan ges ett starkare
uttryck och broarna kan komma att fungera som
landmarken

«  Utmed 6vrig striacka bor broarna ges en god
genomarbetad gestaltning, men ej allt for idgonfal-
lande

2.6.2 Gang- och cykelportar

*  Detbor finnas en yta/platsbildning framfor
tunnelmynningen. En sddan platsbildning mot-
verkar kidnslan av att rampen eller trapporna leder
ratt ner i ett hdl i marken. De ger bittre dverblick
for cyklister och gdende och 6kar darmed saker-
heten.

*  Ytorna framfér gang- och cykeltunnlarnas
mynning, saval som sjalva mynningen och tun-
neln, ska gestaltas och smyckas for att utgora ett
attraktivt vagval.

* Vid breddning av jairnvagsbroarna 6ver gang-
och cykelpassagerna bor aven tunnlarna breddas
for att fa mer ljus och rymd i tunneln. Foreslagna
proportioner pa tunnlarnas langd : bredd ar 3:1.

+  Ljussittning och belysning ska skapa trygghet
och underlitta orienterbarhet.

«  Dagsljus bor prioriteras dar det ar mojligt,
aven i form av gestaltade ljusschaktiunderjor-
diska miljoer.

'
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En valvd relief ovanfor 6ppningen till portarna under jarnvagen ger ett omhandertaget intryck och lurar 6gat att tro att det ar en hogre takhojd. Betongytorna
kan smyckas med relief eller andra material. Limpligen bor eventuella utsmyckningar tala samma formsprak som bullerskarmarnas utférande.
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2. TYPUTFORMNINGAR

Ramper

+  Ramper for fotgdngare och cyklister ska om
mojligt ej dverstiga 5 % lutning. Maximal lutning
ar 8 % men da far rampens lingd vara hogst 6
meter, sedan maste ett vilplan pa minst 2 m langd
folja.

*  Ramper forses med handledare

Trappor
«  Trappor planeras med ordentliga vilplan

* Ricken och handledare utformasi enlighet
med Ovrig utrustning i jirnvigens nirhet.

+  Trappor bor om mojligt vaindas mot soder eller
vaster for att fungera som soliga sittplatser

Kopplingar
*  Gangtunnlar med anslutande ramper och
trappor bor kopplas till befintliga gang- och cykel-
vagnat for att mojliggora enkel passage under eller
over jarnvagen.

Vésterhaninge station dar gang- och cyeg)assagen tas

Trappor isoliga lagen fungerar dven som populara sittplat- omhand och ges utrymme och undviker darmed kdnslan

ser. av ett ”hali marken’
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2. TYPUTFORMNINGAR

. " Ramper
2.7 Jarnvagstunn lar Dar jarnvagen gar ner i skarning mot tunnelmyn-
ningarna kantas rampen av si kallade trag, be-

Tunnelpaslag
tongviggar mot kringliggande mark.

* Iexponerade ligen foreslas vil gestaltade tun-
nelpaslag som fortydligar tunnelns entré. *  Generellt giller attjirnvagen skall ta s lite

+ Imindre synliga ligen ges tunnelpaslagen en mark i ansprdk som mojligt.

enklare utformning. +  Tragets viaggar ges en vil bearbetad gestaltning
och smyckning i exponerade lagen och utmed
partier dar tagens hastighet ar sa 1ag att resena-
rerna hinner uppfatta vad som finns pa viggarna.

+  Tragets overkant utformas for attinpassas i
omgivningen. I naturmark kan det innebéra mju-
kare grasbevuxna slinter medan det i stadsmiljo
kan innebara en vil gestaltad mur med integrerat
stangsel eller bullerskarm.

Exempel pa tunnelpaslag. Mjukt modellerade slanter med
kompletterande vaxtlighetiett 6ppet landskap.

Ett vélgestaltat tunnelpaslag blir ett tillskott i stadsmiljon Exempel pd tunnelpdslag. Nerfart till Sédra lanken. Vigen
liggeritrag fram till tunnelpaslaget som markeras med en

tydlig portal. Tragets vaggar ar sparsamt men dekorativt

gestaltade och ger ett val genomarbetat intryck. Bildkilla: Omkring spdret, Gestaltningsfragor i jarnvigshyggandet,

Bildkdlla: Viigverkets hemsida Banverket och J&W
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3 Delomraden

3. DELOMRADEN

De aktuella strackorna gar dels i befintlig strackning, kallad Befintlig
korridor inre (Tomteboda - Barkarby) och Befintlig korridor yttre
(Barkarby — Kallhall). Den nya strackningen gar éver Kista, kallad
Kista korridor inre (Tomteboda — Barkarby) och Kista korridor yttre
(Barkarby —Kallhall). Korridor yttre ar gemensam for bada alter-
nativen. Stadsbebyggelsen och landskapet har mycket skiftande
karaktar Iangs strackan, oavsett val av korridor. Mot den bakgrunden
har strackorna delats in i mindre delstréckor eller delomraden for

att kunna beskrivas pa ett meningsfullt satt. Indelningen har gjorts
utifran identifierbara karaktdrsdrag, viss hansyn har dven tagits till
langden pa strackorna for att delomradena ska bli hanterliga.

For beskrivning av de mer stationsnara omgivningarna hanvisas till
respektive beskrivning i kapitel 4: Stationsmiljoer.
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3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

3.1 Tomteboda - Frosundaleden

3.1.1 Karaktarsdrag

Delstrickan definieras av Tomteboda bangards-
omrade i soder och Frosundaleden i norr. Strack-
an kantas av storskalig bangard, bostadsomraden
med flerfamiljshus och parkmark.

Diar Milarbanan viker av pd bro fran Tomtebodas
storskaliga bangard gar den upp pa en skogskladd
hojd for att sedan sanka sig till omgivande mark-
niva ungefir vid polishuset i Huvudsta. Oster om
banan priglas stadsbilden av storskaliga institu-
tioner och verksamheter. Vaster om banan, utmed
Lundagatan och Bangatan, bildar bostadsbebyg-
gelsen en tit front.

Lings banan leder pa en del av strackan en livligt
frekventerad gang- och cykelvig. Soder om Hu-
vudstagatans bro ligger en liten park som ar nagot
sliten och odefinierad till sin funktion, men som
kan vara en rest av tidigare jirnvigspark.

Utmed Ankdammsgatan star en uppvuxen tradrad
mellan parkeringsytan och jarnvigen som hir gar
pa bank. Tradraden doljer jarnvigen fér de boende
och de som ror sigi omradet och utgor ett starkt
landskapselement i Huvudsta. Parken séder om
jarnvagen ingar i ett storre parkstrak som stracker
sig fran Huvudsta strand upp mot Solna centrum.
Passagen under jirnvigen utgor en viktig, om dn
smal, link i detta strak

Den befintliga inre korridoren gdr fran bangdrdsomrdde, genom tit stadsbebygqgelse, villaomrdden och
grénomrdden. Den féreslaga spdarutbyggnaden innebdir i férsta hand dinnu stérre triangsel med byggnader
och andra funktioner pd en striicka med redan i nuldget flera tranga passager.

[P———
FHEE

Eventuella bullerskarmar foreslas vara tata alternativt
med glasad 6verdel for ett [attare intryck.
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Planskilda korsningar, befintliga och
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Huvudstagatan :

Ny planskild gang- ochcy-
keltunnel under jarnvagen
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Vy 6ver Huvudsta mot Sundbyberg.
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3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

3.1.2 Framtida utveckling 3.1.3 Gestaltningsprinciper

Den planerade bostadsbebyggelsen vid Statens + Vil gestaltade planskilda korsningar for ge-
Bakteriologiska Laboratorium (SBL) forstarker trafikanter, enligt Typutformningar/Genomga-
behovet av en god planskild gang- och cykelfor- ende grepp kapitel 2

bindelse till Solna centrum. +  Jarnvagen skall atskiljas frain Ankdammsgatan
Nya broar for de tillkommande sparen, som 16per med en eller tvd tridrader, likt nulage

parallellt med befintliga broar p& bangardsomra-

* Jarnvagsbankens intrang mot omgivande gator
minimeras, t ex med stédmurar

det

* Mot parkmark ges jarnvagsbanken ett mjukare
uttryck genom slintavrundning och besas med
gras, se kapitel 2, Typutformningar/Genomgaende Vy norrut fran dagens plankorsning vid polishuset

grepp

Bangatan

/

=
e ! g
Det breddade sparomradet i (=) -
paverkar bebyggelsen vid B g 4 I
Solnavagen e _ & I = i -
e ~_ - = - 7—1] [ -
Vy fran Tomteboda mot Solnavagen och Hagalund. Huvudsta till vanster i bild. Vid polishuset blir det trangt mellan jarnvag och byggnader. ——
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3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

*  Bullerskarmar som star nira bebyggelse ges
ettlattare uttryck och en hogre detaljeringsgrad
enligt kapitel 2, Typutformningar/Genomgéaende

grepp

+  Staketistads- och parkmiljo ges en hogre de-
taljeringsgrad, enligt kapitel 2, Typutformningar/
Genomgaende grepp

+  Staket utmed jarnvagen genom verksamhets-
omrdden och omraden dar fa manniskor vistas
nira spdr ges en ligre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

Den nya planskilda korsningen vid polishuset kra-
ver sarskild omsorg for att passa in i stadsmiljon pa
ett bra sitt. Passagen forses med trappor. Personer
som kraver ramper hidnvisas till vigbron 6ver
jarnvagen. Det ar viktigt att skapa luftiga platser pa
vardera sida om jarnvagen for att undvika kdnslan
av att ga ner i ett hdl i marken.

Ankdammspassagen ligger i markniva och ut-

gor en viktig lank for gdende och cyklister. Nar
jarnvagen breddas bor dven tunneln breddas. De
vackra brokonerna mot bostadsomradet bor beva-
ras, men kommer att behéva monteras om vid en
breddning. I en breddad passage finns utrymme
for verksamheter eller utstdllningsmontrar.

Tridraderna utmed Ankdammsgatan utgor ett
mycket viktigt element for de kringboende. Efter
jarnvagens anldggande bor en aterplantering av
trad med motsvarande storlek att ske.

Q

Jarnvagsbanken norr om Huvudstagatan ér rela-
tivt hog. Mot Ankdammsgatan bor den inte tillatas
ta mer plats dn absolut nddvindigt. Eventuellt

kan stodmurar vara ett alternativ till slant. Mot
parkmarken soder om jarnvigen foreslas slinten
goras flackare med en mjuk 6vergang till befintlig
mark. Sldnten planteras gruppvis for att begransa
jarnvagens dominans 6ver parkrummet.

Tradraden utmed sparet ar sarskilt viktig eftersom den
dels balanserar skalan, men aven fungerar som visuell bar-
riar mellan bostaderna och jarnvagen. Jarnvagen ligger till

hoger i bild.

Oskarsgatan

3.1.4 Resendrsupplevelse

Bangarden och broar innebir 6ppenhet och ut-
blickar, darefter vidtar en pataglig korridorskansla
dar vegetation och storskalig bebyggelse utgor
vaggar.

Tradraderna utmed Ankdammsgatan ar en kvalitet i stads-
bilden. Jarnvagen ligger till hoger i bild.

L

Ankdammsgatan

@ parkering vid

Tradraden vid Ankdammsgatan gar troligtvis ej att spara. Den bor dock aterplanteras for stadsbildens skull.
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3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

3.1.5 Kritiska fragor

Hur kan passager under jarnvigen utformas for att utgora
en attraktiv, tillginglig, trygg, sjalvklar och stadsmdssig
del av staden?

Kommer tillrickligt med utrymme att finnas tillgingligt
mellan Ankdammsgatan och spdaromrddet for att etablera
en ny tridrad?

Den nya passagen breddas for att inte kdnnas trdng nar det tillkommer ytterligare tvd spdr. Dagens vackra brokoner féresls
komma igen i nagon form, antingen ommonterade eller med samma formsprak men i nya material. Vaggarna pryds av relie-
feribetongen, t ex blommor som stravar mot parken.
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i Ankdammspassagen ger idag ett valkomnande intryck
SNp———. med de vackra brokonerna och den lummiga gronskan.

- m——es ;-‘*";Z;, 4’_7__&: _-— = ’
Genomsikten till andra sidan ar ocksa mycket viktig for att
Gc-passagen vid Ankdammsgatan utgor en viktig lank. Stor omsorg bor IéEgas pa utformning och belysning. Mot parken ges tunneln inte ska kdnnas otrygg.
jarnvagsbanken en mjuk slantavrundning for att mildra jarnvagens intryck.
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3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

3.2 Frosundaleden - Allébron

3.2.1 Karaktarsdrag

Strackan karaktariseras av bangard i sdder och tit
stadsbebyggelse i den norra delen. Allébron utgor
den norra gransen och markerar var Sundbyberg
som stad slutar.

Mellan Frosundaleden och Ekensbergsvagen om-
girdasjarnvagen av storskaliga industri- och kon-
torskomplex. Har finns en bangard som ytterligare
bidrar till att omradet kinns mycket storskaligt.

Y S EE T R
|

Jarnviagen ligger i en lagpunkt i landskapet. sy SR W Esplansdel e

1 ‘Hé-'

Ekensbergsvagen gir pa bro 6ver jarnvigen och
utgor gransen mellan Sundbybergs stad och verk-
samhetsomradena i Solna. Sundbyberg ar en tat
stenstad med slutna kvarter och en tydlig struktur.

Vister om jarnvigen bildar butiker och bostadshus
en vacker fasad. Ett torgrum med formklippta trad
bildar grins mot jairnvagen. En storskalig bygg-
nad avslutar torget mot soder. Oster om jarnvi-
gen, utmed Jarnvigsgatan, bildar bebyggelsen en
tydlig kvartersstad. Jirnvagen ar en barriar och
delar tydligt staden i tva delar. Bebyggelsen ligger
mycket ndra sparet.

3.2.2 Framtida utveckling Virdefull stadsnatur

Solna Business park — mojlig expansion av verk- trad, parker etc x. |
samheterna pa bangardsomradet om det tas ur Planskilda korsningar. / : :
bruk. > befintliga och fore- Sundbybergs station [

slagna - .

Tvirbana planeras ga pa bro 6ver jairnvigen och
hela bangardsomradet soder om Ekensbergsbron.

. Eidh
Tydligt stadsrum 7S hagsee,

Vy 6ver Sundbyberg fran sdder
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3.2.3 Gestaltningsprinciper

+  Bevara och om mojligt forstark stadsméssig-
heten

+  Linka samman staden, bade fysiskt och upple-
velsemassigt

+ Jarnvagensintrang i gatumiljderna begransas

+  Staketistads- och parkmiljo ges en hogre de-
taljeringsgrad, enligt kapitel 2, Typutformningar/
Genomgaende grepp

+  Staket utmed jirnvagen dar den gar genom
verksamhetsomraden och omraden dir fa méin-
niskor vistas nira spar ges en ligre detaljerings-
grad, enligt kap 2, Typutformningar/Genomga-
ende grepp

For spar och station i Sundbyberg redovisar jarn-
vagsutredningen tre alternativ; ytlage, tunnel med
oppen station samt tunnel med tackt station.

Ytlige: Tita bullerskirmar skulle vara férédande
for staden och klippa av alla visuella samband.
Om bullerskarmar blir aktuella bor de vara ge-
nomsiktliga. Bullerskarmarnas hojd bor begrinsas
till 2 m eftersom hogre skirmar bedéms ha en allt
for stor negativ inverkan pa stadsrummet. Om sta-
ket blir aktuellt foreslds en annan typ av staket dn
dagens Gunnebostingsel, t ex ett smidesstaket, se
kapitel 2 Typutformningar/Genomgaende grepp.

Tunnel 6ppen station/tickt station: 1 de nedsankta
alternativen frigors stora ytor mark som idag ar
omrade for jarnvag. Nya rorelser mojliggors ge-
nom staden. Konstruktioner pd marken ovan jirn-
vagssparen maste utformas med hinsyn till risk
och sakerhetskrav. For att tillgodose riskaspekter

kommer byggnader for ventilation och utrym-
ningsvagar att bli nédvandiga. Dessa byggnader
kommer att placeras i det centrala straket och ska
ges stadsmassig utformning. Jarnvigsstraket fri-
gors for parkmark med kiosker och sma aktivitets-
parker. Jirnvigsgatan kan utvecklas till en bred
parkgata med uteserveringar i basta soderlage.

Dir jarnvagen gar upp i ytlage anpassas staket,
murar och eventuella bullerskarmar till den
stadsmdssiga bebyggelsen. Se kapitel 2 Typutform-
ningar/Genomgaende grepp.

Tragens vaggar ska ges en vil bearbetad gestalt-
ning for att utgdra positiva inslag bade for tag-
resenirer och for de som bor och vistas uppe pa
kringliggande mark.

3.2.4 Resendrsupplevelse

Ytlige: Tagen saktar in i Sundbyberg och passage-
rarna har goda mojligheter att ta del av gatulivet i
Sundbyberg.

Tunnelalternativen: Passagerna har sma eller inga
mojligheter att uppleva Sundbyberg. I det halv-
oppna alternativet nds de av dagsljus vilket 4r en
kvalitet.

3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

Sundbyberg har en val sammanhallen stadsbild, men jérn-
vagen delar staden i tva delar.

. Y Ny
Vaxtlighet som tillats vaxa pa staketet ger ett mjukt
intryck

Bildkilla: Material i Landskapet, Desiree Johansson

Staket med glas mot sparen. Samma betongsockel som
bullerskarmar
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3.2.5 Kritiska fragor

Ytlage

Hur kan den barriireffekt som jarnvigen redan har idag
hanteras ndr det tillkommer ytterligare tvd spdr?

Hur kan handel och stadsliv uppritthdllas utmed den
smalare Jiarnvigsgatan?

Hur kan buller dimpas utan att de visuella sambanden
helt gar om intet?

Tunnelalternativen
Hur utnyttjas bést de nya mdajligheterna och centrala
ytorna som spdr i tunnel innebr.

Hur kan utrymningspaviljongerna utformas for att passa
stadsbilden?

Hur utformas murar och staket for att upplevas som posi-
tiva inslag i stadsmiljon?

Med jarnvédgen i tunnel frigors stora ytor i centrala Sundbyberg. Med sitt sédervanda lage finns goda forutsattningar for ett
levande gatuliv, med gronska, lekplatser och uteserveringar.
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Ide nedsinkta alternativen ligger jarnvigen i tunnel fran ca 275
m sdder om Ekensbergsbron. Innan sparen garini tunnel gar
sparen ner i ett trag som ar ca 800 m langt.

Tunnelns norra mynning ligger i hojd med Starrbicksgatan.
Traget norrutir ca 500 m langt.

e .f?' 3 = o]

Helt nya mojligheter 6ppnar sig nir sparen ligger
under mark. Tidigare avstingda samband kan 6ppnas
upp och en ny stadsbild vixer fram.

e A

3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

- L “

Delomrade Frésundaleden - Allébron
(nagot forlangt i bagge dndar)

Tragborjar
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3.3 Allébron - Bromstensvagen
. Vid breddning av jirnvigen kommer fastigheter i

3.3.1 Karaktérsdrag Bromsten att paverkas genom att mark kommer att

Strackan avgransas i soder av Allébron som ianspraktas.
markerar stadens slut. Norr om den tar ett annan
karaktir vid, med trafikleder och verksamhets-

omraden. I den norra delen praglas omgivning- — Planskilda korsningar, befintliga och Bullerskdrmar féreslas vixla mellan tita och med glasad

arna av villabebyggelse. foreslagna dverkant
Omrade med stora férandringar

Sundbybergs stad avgrinsas dt nordvast med
Allébron 6ver jarnvagen. Intill jarnvigen ligger
Marabouparken, som ar en vilbesokt park med
hogt tridgardshistoriskt virde. Mellan Allébron
och Ulvsundaledens bro gar jairnvigen i skarning
paden norra sidan medan den i soder gransar till
Ballstaan. An ar évervuxen och ir knappt skonj-
bar vare sig fran tag eller frin omgivningarna.

Vid Solvalla kantas jairnvigen av den stora trav- e -t 3 R L - 7 B Bullerskirmar utmed bada
banan och utspridda verksamheter. Sulkyvigen : : i - “ sidor av Jarnvagen

leder fran Ulvsundaleden in pa Solvallaomradet B : gL Bromstens agen

over jirnvigssparen i plankorsning. Jirnvagen hamnar mycket 4 '

nara bebyggelsen

Lingre norrut gar jarnvagen i skarning genom vil-
labebyggelsen i Bromsten. Jirnvagen gar mycket
nira bebyggelsen som atskiljs av bullerskdrmar.

3.3.2 Framtida utveckling

Vid Annedal, p& andra sidan Billstadn frin jirnvi-
gen sett, planeras ny bostadsbebyggelse av Stock-
holms stad.

Sulkyvigen skall byggas om till planskild kors-

ning med jarnvagen.

Vy 6ver Bromsten fran sdder

36 Jarnvagsutredning Malarbanan Tomteboda-Kallhall - Gestaltningsprogram



3.3.3 Gestaltningsprinciper

+  Virdefulla rekreationsomraden och parker
skyddas fran buller

*  Bergsskarningar terrasseras for ett mer livfullt
uttryck

+ Intrangikringliggande fastigheter begrinsas

+  Bullerskdrmar som star nara bebyggelse ges
ettlattare uttryck och en hogre detaljeringsgrad,
enligt kapitel 2, Typutformningar/Genomgaende

grepp

«  Staketistads- och parkmiljo ges en hogre de-
taljeringsgrad, enligt kapitel 2, Typutformningar/
Genomgaende grepp

«  Staket utmed jarnvigen genom verksamhets-
omraden och omraden dar fa manniskor vistas
ndra spar ges en lagre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

Bullerskyddsskarmen mot Marabouparken fore-
slas bli en 3 m hog over ralsoverkant. Den relativt
hoga skirmen motiveras for att ta hansyn till
rekreationsmiljon i Marabouparken.

Bergsskarning i Annedal gors brant for att mini-
mera intrang. Skiarningen foreslas terrasseras for
att skapa en mer livfull vigg.

De nya bullerskdrmarna i Bromsten ersatter
befintliga. De foreslas bli tita omvixlande med
glas i 6verkant for att upplevelsemissigt reducera
plankets hojd.

3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

3.3.4 Resendrsupplevelse

Genom bostadsbebyggelsen i Bromsten kantas
jarnvigen av bullerskarmar. Upplevelsen av det
kringliggande landskapet ar utmed den strickan
mycket begrinsad. Aven vid Solvalla 4r det svart
att uppfatta var man befinner sig, eftersom travba-
nan inte annonseras ut mot just jairnvagen.

3.3.5 Kritiska fragor
Hur kan bullerskirmar mot Marabouparken utformas for
att bli en tillgang i parkmiljon?

Vy fran Bromstensbron séderut.

Hur omhdndertas den mark pa fastigheter som loses in
och som inte ianspraktas av jarnvigen 2

Hur kan bullerskirmarna detaljutformas for att bli ett
positivt inslag i boendemiljon for villabebyggelsen nirmast
Jdrnvdgen?

Vid Annedal férselds skarningen terrasseras for att ge slanten / bergvéggen liv, bade for tagresendren och for de planerade
bostaderna pa andra sidan av Ballstaan. Planteringar kan vara aktuella pa avsatserna forutsatt att tillrdackligt jorddjup kan
skapas.

(57
] i % e

g —

5 10m

Genom Bromsten ar det trangt mellan husen. Bullerskdrmarna foreslas darfor ha glasad 6verkant for att inte upplevas allt
for hoga.
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3.4 Bromstensvagen—Norra
Spanga station

3.4.1 Karaktarsdrag

Strackan karaktariseras av villabebyggelse blan-
dad med verksamhetsomraden och ett mindre
stadsdelscentrum i Spanga.

Norr om Bromstensvégens bro kantas jarnvagen
pé den sddra sidan av diverse mindre industrier.
Pa motstaende sida ligger villabebyggelse. Efter att
sparen passerat Bromstens IP omges jarnvagen pa
bagge sidor av smaskaliga industrier. Har passerar
jarnvagen dven 6ver den kulverterade Ballstaan.
Under en kort stracka gar an lings med jarnvigen.
Genom Spanga och Bromsten har Billstadn ett lagt
eller inget landskapsligt varde eftersom den utmed
langa strackor ar kulverterad. I Billsta har an ta-
gits fram som en kvalité i de nya bostadsomradena
mellan Ladbacksvigen och G:a Bromstensvigen.

Spangaviadukten markerar entrén in i Spanga.
Nirmastjirnvagen pa den sodra sidan ligger
Spanga centrum som 4r ett tydligt stadsdelscen-
trum med butiker, bostader och verksamheter.
Norr om jirnvigen reser sig terrangen kraftigtien
bergsskirning upp mot Solhéjdens villaomrade.
Villatomterna utmed Solskensbrinken gransar mot
gc-vigen som leder mellan Tensta/Hjulsta och
Spanga.

3.4.2 Framtida utveckling

Norr om Spanga centrum kommer det nya bo-
stadsomradet att ytterligare vaxa.

foreslagna

Planskilda korsningar, befintliga och
8 8
6 é

Eventuellt planskild korsningar

| I I I Tydligt stadsrum

Bullerskarmar forslas vaxla mellan tata och med glasad Omrade med stora férandringar

overkant

Staket for att motverka spar-
spring

Eventuellt ny gc-passage
over jarnvagen och entré till
plattform
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Bullerskarmar utmed jarnva-
gen mot villabebyggelsen

Ny mark tas i ansprak i sam-
band med kurvratning

Vy 6ver Spanga sett fran soder med breddad korridor i och med féreslagen kurvratning



3.4.3 Gestaltningsprinciper

3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR INRE

3.4.5 Kritiska fragor

. Intréng i kringliggande fastigheter be- Hur utformas ging- och cykelpassagen i Bromsten for att
gransas utgora ett attraktivt, tryggt och tillgingligt vigval ?
. GC-passager over eller under jirnvigen Hur kan bullerskirmarna utformas for att bli ett posi-

utformas for god tillganglighet och formges for att
utgora ett positivt inslag i narmiljon

. Bullerskdrmar som star nara bebyggelse
ges ett littare uttryck och en hogre detaljerings-
grad enligt kapitel 2, Typutformningar/Genomga-
ende grepp

. Staket i stads- och parkmiljo ges en hogre
detaljeringsgrad, enligt kapitel 2, Typutformning-
ar/Genomgaende grepp

. Staket utmed jirnvigen genom verksam-
hetsomriden och omraden dir fa manniskor vis-
tas nira spdr ges en lagre detaljeringsgrad, enligt
kap 2, Typutformningar/Genomgaende grepp

Bullerskiarmar mot bostider i Bromsten placeras

tivt inslag i boendemiljon for villabebyggelsen nirmast
jdrnvigen?

Hur forliggs cykelvigen utmed spdret i Spdanga for att det
skall bli littframkomligt och orienterbart?

Hur ansluts en plattformsentré i den norra dnden till
befintliga ging- och cykelndtet?

Industriomrade
|
|
|
|

pa varierat avstand fran sparen och pa olika nivaer
islant for att utgora effektivare bullerskydd. Bul-
lerskarmarna ges ett lattare uttryck genom exem-
pelvis glasad 6verdel och en god detaljbearbetning
itex spaljéer.

Sektion i Bromsten. Dar bostader ligger pa en hojd som i denna sektion kan en battre bullerdimpande effekt uppnas om bul-
lerskyddsskarmen placeras narmre huset an vad som redovisas i sektionen.

Bergsskarningarna gors branta for att minimera L EE

intrang. -7
= Pl
) y

3.4.4 Resenirsupplevelse £ # % :
3 = g i 2

Spanga centrum ligger ndgot skymd bakom ram- = = = &
pen ner fran ging- och cykelbron som leder éver b ) W, : et §
B~— N~~~ i _|- 5 10m

vagen och jirnvagen. Resendrernas upplevelseav =~

Spanga ar darfor nagot begransad.

Vid Spanga station flyttas gc-vdagen nagot hogre upp i terrdngen nér jarnvagen breddas.
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3.5 Norra Spanga Station —Barkarby

nuvarande station 3.5.2 Framtida utveckling

3.5.1 Karaktarsdrag Nya bostader i norra Spanga — kraver eventuellt Virdefull stadsnatur, trid, parker etc
Strickan gir genom parkmark och verksamhets- ny entré till plattform

omraden. Forbifart Stockholm — helt ny trafikapparatiland- ) 4 Planskilda korsningar

Norr om Spanga 6ppnar sig landskapeti en dal- skapet norr om Hjulsta Omrade med stora férandringar

gang med Billstadn i botten. Pa den vistra sidan av
jarnvagen ligger ett band av industrier och verk-
samheter i olika skalor. P4 den nordostra sidan
ligger ett stort parkrum med koloniomrade och

stora 6ppna grasytor. Billstadn har modellerats i e e
tva stora vattenspeglar. Gronytorna avgransas at = :
nordost av trad och buskar som skymmer delar av
Hjulstas storskaliga bebyggelse. Landskapsrum-
met avgransas mot norr av Bergslagsvigens bro
och en dkerholme strax norr om bron.

Norr om Bergslagsvigens bro reser sig en hojd pa . D [ . - - =R
jarnvigens vistra sida. P4 jirnvigens ostra sida : ¥ Oy e
flyter Ballstadn och lite langre 6sterut och nagot
hogre upp i terringen gar E18. Jarnvagen gar har
ikanten av Jarvafaltet, med sina karaktaristiska
skogskladda morankullar med markerade bryn
som varvas med grasbevuxna 6ppna ytor. Bill-
stadn rinner parallellt med jirnvigen och bildar

centrum i ett vackert, men foga tillgdngligt land- @ Kurvratningen innebar att
jarnvagen kommer narmre
skapsrum. ostadsbebyggelsen

-

Mjukt modellerade santer
mot det 6ppna landskapet

N

Staket for att motverka spar-
spring

Vy fran Spanga over det 6ppna faltet sydvast om Hjulsta
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3.5.3 Gestaltningsprinciper 3.5.4 Resendrsupplevelse

+ Intrangikringliggande fastigheter begrinsas Utblickar mot parkomradet nedanfor Tensta I I I I
* Mot parkmark ges jirnvigsbanken ett mjukare Hjulsta ar vardefulla. —
uttryck genom slintavrundning och besas med Trafikanordningarna for Forbifart Stockholm

gras, se kapitel 2, Typutformningar/Genomgaende kommer att stora utblickarna 6ver landskapet norr
grepp om Bergslagsvigen.

*  Bullerskarmar genom rekreations- och park-
omraden ges ett lattare uttryck och en hogre de- Bullersskyddskarmar forslés véxla mellan genomsiktliga

taljeringsgrad. enligt kapitel 2, Typutformningar/ 3.5.5 Kritiska fragor och tita med glasad 6verkant
Genomgaende grepp Hur pdverkar jiarnvdgen parkrummet med kolonitridgair-

dar vid Hjulsta?

+  Bullerskdrmar som star nara bebyggelse ges ) o ) '
ett littare uttryck och en hogre detaljeringsgrad Hur utformas den utokade bergskdrningen for att bli ett

enligt kapitel 2, Typutformningar/Genomgaende positivt inslag i stadsmiljon vid Spanga centrum?
grepp Hur tillgingliggirs gang- och cykelvigen, dels med avse-

- Staketistads- och parkmiljé ges en hogre de- ende "pd lutningar, men dven pa hur det kopplas till Gorigt
taljeringsgrad, enligt kapitel 2, Typutformningar/ ge-nat?
Genomgaende grepp

+  Staket utmed jarnvagen genom verksamhets-
omraden och omraden dar fa manniskor vistas
nira spér ges en ligre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

Det 6ppna landskapsrummet vid Tensta/Hjulsta
erbjuder mojligheter for mer terranganpas-

sad bankutfomning. Banken besas med lamplig
grasblandning och slinterna avslutas mjukt mot
befintlig mark. ,

L ~

P PUSS.

. (<)

Sektion fran strackan norr om Bergslagsvagen.
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3.6 Tomteboda—Hagalund Blakulla

3.6.1 Karaktarsdrag
Strackan priglas av bangirds- och spiromradet
och den kraftiga héjden som rymmer Hagalund

och de karaktiristiska byggnaderna som kallas
"Blakulla”.

I Tomteboda dominerar karaktaren av den stor-
skalighet som bangdrdsomradet innebar. Ett
relativt hogt lage for sparen medger utblickar och
oppenhet. Tomtebodaterminalen dominerar om-
radetivister medan vegetationskladda skidrningar
och arkitektoniskt framtradande byggnader som
Tomtebodaskolan inne pa Karolinska institutions-
omradet ligger 6ster dirom. Bebyggelse for verk-
samheter med enkel och storskalig utformning
foljer och ligger delvis nara sparomradet.

Hagalund med sina karaktaristiska bla skivhus
utgor ett starkt landmérke i den har delen av
Stockholm. Hojden reser sig kraftigt och utgor en
fond for landskapet séder om héjden. Jarnvagens
tunnelpaslag har atit sig in i bergets sodra sida och
for resendren dr tunneln en orienteringspunkt.

3.6.2 Framtida utveckling

Jarnvagsbron 6ver Solnavagen breddas i och med
sparutbyggnaden.
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Kista korridor inre gdr frdn séder genom tvd storskaliga sparomrdden, grénomrdden i anslutning till
Nationalstadsparken, 6ver och intill E4, under Jdrvafiltet for att ansluta till befintlig Mdlarbana strax

soder om Barkarby.

ke, framforallt fran soder.

De markerade héjderna med
hallar och gronska gor att de
hoga husen landar mjukt i
terrangen

Staket for att motverka spar-
spring

Blakulla drett tydligt landmar-

Betydelsefull stadsnara natur, trad, parkmark

—> Planskilda korsningar

Nya tunnelpdslag utformas
for minimalt intrang i berget,
likt dagens paslag

.

Vy mot Hagalund och Blakulla fran séder



3.6.3 Gestaltningsprinciper

+  Tunnelpéslag utformas pa sidant satt att den
befintliga vixtligheten bevaras

+  Bullerskarmar utmed jairnvagen genom verk-
samhetsomrdden och omraden dar fa manniskor
vistas nidra spar ges en ligre detaljeringsgrad,
enligt kapitel 2, Typutformningar/Genomgéaende
grepp

+  Staket utmed jarnvagen genom verksamhets-
omraden och omraden dar fa manniskor vistas
nira spdr ges en lagre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp.

Strackan ar idag starkt paverkad av jairnvigsmil-
joer och gestaltningsdtgarderna dr starkt be-
gransade. Tunnelpaslaget soder om Hagalund ar
relativt synligt for kringboende och de som jobbar
iomradet.

Dir dagens tunnelpdslag mest ser ut som hal i vig-
gen kan det nya paslaget fa symbolisera den nya

jarnvigen och manifesteras genom sin utformning.

Den befintliga vixtligheten pa bergets sydslutt-
ning bevaras i sa stor utstrickning som maojligt.

3.6.4 Resendrsupplevelse

Strickan bjuder pa langa utblickar, men utsikten
ar till stora delar 6ver bangardar och industriella
baksidor. Ett tydligt landmarke 4r Postens huvud-
kontor. Blakullas karaktéristiska hus utgor dven
de ett tydligt landmarke.

3.6.5 Kritiska fragor
Hur kan tunnelpdslagen ges ett bearbetat uttryck som inte
gor for stort vdld pa den markerade hijden?

Hur hanteras sparomrddets grinser mot kringliggande
verksamheter?

3. DELOMRADEN, KISTA KORRIDOR INRE

Tunnelpaslag kan manifesteras genom en genomtankt
gestaltning. Har har paslaget utformats likt en byggnad
och hyser en utsiktsplats ovanpa. Bilden drtagen fran
Strangnas station.

Bildkilla: Omkring sparet, Gestaltningsfragor i jirnvigshyggandet
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3.7 Hagalund Blakulla—Ulriksdals sta-
tion

3.7.1 Karaktarsdrag

Strackan karaktiriseras av det stora landskaps-
rummet och de kringliggande sparomréadena. I
norr overgar den kringliggande bebyggelsen i
bostider som gransar mot naturmark.

Norr om Hagalundshéjden ligger Solna station
idirekt anslutning till det norra tunnelpaslaget.
Mellan stationen och Hagalund (Blakulla) ligger
Frosundaleden som skir av stationens kontakt
med Hagalundshojden. Aven fran norr utgor de
hoga ljusbla skivhusen i Hagalund ett landmarke
som syns vida omkring.

Fran Solna station fram till E18 gar jarnvagen
genom ett dppet landskap som stricker sig fran
Rastasjon i vaster till Brunnsviken i oster. I oster
avgransas landskapet av bebyggelsen i Frosunda
och Ritorp, men kanske framst av E4 som gar
utmed Brunnsvikens strand. Omradet i anslut-
ning till jarnvagen ar otillgangligt eftersom det till
stora delar rymmer bangarden. Samtidigt erbjuder
strackan pa langa utblickar, dels mot bebyggelsen
vid E18 (Rastahem och Ulriksdal), och dels fran
E18 och intilliggande bebyggelse mot soder och
Blakullai Hagalund.

Vid Ulriksdals station/Bagartorp dominerar ca 15
vaningar héga punkthus i vister, medan tradbe-
vuxna héjdpartier med nagra storre travillor, de
kulturhistoriskt vardefulla s.k. Rédingarna, finns
Oster om.

Ulriksdals station upplevs idag som sliten och
ogistvinlig, med tranga gangtunnlar under jirn-
vigen och till plattformsentrén.

3.7.2 Framtida utveckling

Den planerade Nationalarenan med 6vrig tillkom-
mande bebyggelse vister om spairomradet med
tillkommande bebyggelse och viaganslutningar

I I enligt Solna Stads FOP fér omradet. Bland annat

planeras en nordlig entré till Solna station via en
bro som leder 6ver jirnvigen och binder samman
Nationalarenan med Frésunda.

Betydelsefull stadsnara natur, trad, parkmark

Bullerskarmar forslas vaxla mellan genomsiktliga och tata

a Planskilda korsningar
med glasad 6verkant

Omrade med stora férandringar

et

raz 4.

I det ostliga alternatlvet pa-
verkas bebyggelsen pa den e —
ostra sidan mycket kraftigt. [y

sl DaIvagen
9

De markerade hOJderna med
hallar och gronska gor att de
hoga husen landar mjukt i

terrangen

Idet vastllga alternativet g™
paverkas bebyggelsen pa w e
den vastra sidan delvis. -

Vy dver Solna, taget mot s6der
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Bostadsbyggandet vid Frosunda fortsatter.

Tvirbanan planeras ga genom omradet

3.7.3 Gestaltningsprinciper
* Minimerajdrnvigens intrang

*  Virnade langa utblickarna

*  GC-passager under jairnvigen utformas for
god tillgidnglighet, trygghet och formges for att
utgora ett positivt inslag i narmiljon

+  Staketistadsmiljo ges en hogre detaljerings-
grad, enligt kapitel 2, Typutformningar/Genomga-
ende grepp

«  Staket utmed jirnvigen genom verksamhets-
omraden och omraden dar fa manniskor vistas
nira spdr ges en lagre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

+  Tunnelpéslaget i Solna bor utformas med val
genomarbetade detaljer dd manga resenarer kom-
mer vistas mycket nara paslaget. Utformningen
skall 6verensstimma med utformningen av 6vrig
station

Jarnvigen gar i skarning under E18. Aven hir 4r
det viktigt att minimera intranget och att utforma
skarningar och slinter sa branta som maojligt.

Nar jarnvdgen breddas bor aven passagerna under
jarnvagen vid Ulriksdals station breddas. Se kapi-
tel 2, Typutformningar/Genomgaende grepp.

Ostligt alternativ: Minimera intrang i Kolonnvi-
gen. Eventuella bullerskarmar utformas vixelvis
genomsiktliga och téta, for att fraimja utblickarna
mot Oster.

Vistligt alternativ: Hinsyn maste tas till kommande
kommunal planering.

Se kap 4, sid 90-96, for mer information om skill-
naderna mellan 6stligt och vastligt alternativ.

3.7.4 Resendrsupplevelse

Solna som ort upplevs knappt fran resenirens
synvinkel. Utblickarna fran taget ar begransade
mot Oster dir en bullerskyddsskarm kantar
jarnvagen. Kopplingen till Brunnsviken gar ej att
uppleva fran jairnvigen. Mot vister far resendrer-
na diaremot langa utblickar éver bangarden, och i
framtiden finns goda chanser att uppleva Natio-
nalarenan fran taget. Lis mer om bytespunkten
Solna under kapitel 4, Stationsmiljoer.

3. DELOMRADEN, KISTA KORRIDOR INRE

3.7.5 Kritiska fragor

Hur utformas Kolonnvdgen for att dven i framtiden fung-
era som en av fd nord-sydliga linkar i Solna?

Hur utformas den nya stationslosningen for att fungera
tillsammans med de planerade forindringarna for Fri-
sundaleden och tvirbanan?

Hur kan Nationalarenan och jirnvdigsstationen kopplas
samman pd ett funktionellt och estetiskt tilltalande sdtt?

Hur utformas den bro som leder dver jarnvigen i st
- viistlig riktning for att utgora ett positiot tillskott till
stadsbilden och samtidigt vara funktionell bade nir det ir
respektive inte dr evenemang?

Staket for att motverka spar-
spring

Solna station med bangarden norr om stationen. Det stora landskapsrummet stracker sig fran Brunnsviken till Rastasjon.
Bangarden gor rummet otillgangligt och landskapets ldsbarhet forsvinner i och med ny bebyggelse i dalbotten.
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3.8  Ulriksdals station —Dammtorp

3.8.1 Karaktarsdrag

Strackan gar genom ett vaxlande, till stora delar
obebyggt, landskap med 6ppna filt och skogs-
kladda hojdryggar.

Norr om Ulriksdals station vidtar Ulriksdalsfaltet
som tidigare var jordbruksmark men idag rymmer
en golfbana. Overjirva gaird med de manga gards-
husen lokaliserade pa morinkullarna norr om
faltet praglar karaktiren i Oster. Vaster om sparen
iar landskapet mer slutet med skogsomraden och
rymmer bland annat ett grustag.

Norr om Ulriksdalsfiltet kantas jairnvigen av
skogsklidda hojder pa bada sidor for att sedan
oppna sig vid Igelbackens dalgang. Igelbacken och
dess bifloden forbinder Sibysjon norr om Barkar-
by flygfilt med Brunnsviken. Vid Dammtorp, dar
jarnvagen korsar dalgidngen, dr landskapsrum-
met kring vattendraget mycket tydligt. Jairnvigen
och E4 gar har pa bank 6ver dalgangen och skar
av landskapsrummet och dirmed gar delar av
forstaelsen for de landskapsliga sammanhangen
forlorade.

Igelbackens dalgang kantas i norr av en hojd som
jarnvagen "rundar” varfor det lilla torpet Damm-
torp kunnat sta kvar i den sydvanda sluttningen.
Efter passagen av Dammtorp gar jairnvigen under
E4.

3.8.2 Framtida utveckling
De sa kallade Rodingarna flyttas langre osterut for
att ge plats at en breddad och flyttad Kolonnvig.

En ny tat stadsdel planeras pa Ulriksdalsfiltet.
E4 kommer att breddas.

En ny ekodukt planeras 6ver E4.

Betydelsefull stadsnara natur, trad, parkmark
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Omrade med stora férandringar

Bullerskarmar forslas vaxla mellan genomsiktliga vid var-
defulla utblickar, och i 6vrigt tata.

>
¢->

Planskilda korsningar

Eventuell planskild korsning

Filten vid Overjarva Gard
kommer bebyggas med bo-
stader och arbetsplatser.

Ulriksdals station & ROV o .
i Kolonnvagen flyttas langre
osterut

e }};’

Vy over Ulriksdal fran soder




3.8.3 Gestaltningsprinciper
*  Virnade visuella sambanden 6ver jirnviagen.

+  Iskogsmark skajirnvigen ta sa lite mark som
mojligt i ansprak — branta sldnter. Slinterna klds
med avbaningsmassor. Se kapitel 2, Ty putform-
ningar/Genomgdiende grepp

* Mot 6ppen naturmark ges jarnvagsbanken

ett mjukare uttryck genom slintavrundning och
besas med gris, se kapitel 2, Typutformningar/Ge-
nomgdende grepp

*  GC-passager under jairnvigen utformas for
god tillgidnglighet, trygghet och formges for att
utgora ett positivt inslag i narmiljon

*  Virna orienterbarheten for resenirer genom
att mojliggora utblickar mot omgivningen

*  Jarnvagens barridreffekt for stora och sma djur
skall mildras

*  Jarnviagens barridreffekt for manniskor skall
mildras

+  Staketistads- och parkmiljo ges en hogre de-
taljeringsgrad, enligt kapitel 2, Typutformningar/
Genomgaende grepp

+  Staket utmed jirnvigen genom verksamhets-
omraden och omraden dar fa manniskor vistas
ndra spar ges en ligre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

Beroende pa vilken typ av bebyggelse som byggs
pé Ulriksdalsfiltet kan bullerskirmar bli aktuellt.
Det ar vardefullt bade for resenirer och de som
vistasidet nya omradet att det gar att se over jarn-
vagen och orientera sig efter omgivningen.

Dir jarnvigen gar pa bank i 6ppet landskap bor
sldnter ges mjuk avrundning mot befintlig mark. I
angsmark sds for platsen lampliga dngsfroer in. I
slutet skogslandskap gors slanterna branta for att
minimera intrdng och ticks med avbaningsmassor
for att sakerstilla att vaxtligheten blir anpassad for
platsen.

Jarnvigsbron over Igelbacken ar framst avsedd att
passeras av djur och vatten. Porten utformas med
ordentliga landstrinder under bron utmed vat-
tendraget for att mojliggora passage for bade stora
och sma djur. Mot vaster, dar Igelbackens dalgdng
ar tydligast, rundas jarnvagsbankens slanter av
mjukt mot dalgangen. For platsen lampliga buskar
och trad planteras for att skapa ett bryn som tar
ner skalan pa den hoga jarnvagsbanken som skar
av dalgingen.

Minniskor hinvisas till den ekodukt som planeras
iett mer sydligt lage och som ingar i ett strak som
aven leder over E4. Genom att en bro 6ver jarn-
vagen utformas som en ekodukt, med ordentlig
bredd, anpassade entréer till bron, vixtlighet och
mjuka markmaterial, kan bron komma att an-
vindas av sdval manniskor som djur. Syftet 4r att
linka ihop Nationalstadsparken med Jarvafiltet
och dess gronomraden.

3. DELOMRADEN, KISTA KORRIDOR INRE

Bergsskarningen vid Dammtorp blir mycket hog
och massiv. Den blir val synlig for tagresendrer
saval som for trafikanter utmed E4 och manniskor
som vistas i omradet. Bergsskidrningens mas-

siva uttryck dr svart att komma ifran eftersom en
flackare slint skulle 6ka markintranget. Effektbe-
lysning av bergvaggen kan vara ett sitt att skapa
en tillalande miljo.

Aven i framtiden kommer dalgdngen att skiras av, men
det kommer vara méjligt for djurlivet att folja vattnetioch
med den nya porten under jarnvagen.

’\
}
Kolonnvigen

Sektion vid Ulriksdals station. Kolonnvagen ar flyttad langre 6sterut.
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3.8.4 Resendrsupplevelse

Vid passagen av Overjirva gird erbjuds reseniren
idag fina utblickar. Utsikten kommer att indras
men beroende pd typ av nybyggnation kan den
fortsatt vara ett positivtinslag. Viss utblick ges i
samband med passage Igelbacken, men den hinner
knappt uppfattas. Strackan saknar tydliga oriente-
ringsmojligheter och landmarken.

3.8.5 Kritiska fragor

Hur utformas en ekodukt med anslutningar for att utgira
ett estetiskt positivt inslag samtidigt som det fungerar vil
som passage?

Hur kopplas de befintliga ging- och cykelvigndten for att
fungera med de nya passagerna?

Hur utformas jirnvégens griins mot den nya bebyggelsen

pa Ulriksdalsfaltet?

e e Tunnelpaslaget i Silverdal tillsammans med
Kymlingelinken 2 ey vagen kommer bli ett pataglig infrastuktur-

paketilandskapet.

Jarnvigen dras 6ver Dammtorp. Avbanings-
massor placeras ovanfor bergsskarningen
for naturlig ateretablering

Ny port for Igelbidcken och djur.
Minniskor hanvisas till annan passage
lingre soderut.

Betydelsefull stadsnara natur, trad, parkmark

Planskilda korsningar

Omrade med stora férandringar

Vid Dammtorp blir det en hog skdrning vaster om jarnvagen. Slanten eller bergvaggen, beroende pa markens beskaffenhet, kommer att bli hog och kraver

bearbetning for att fungera val i Iands%(a pet.
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En ny passage for Igelbackens vatten och djurliv 6ppnas under jarnvagen. Manniskor hanvisas till
en passage narmare Overjarva Gard som samordnas med passage 6ver E4.

3. DELOMRADEN, KISTA KORRIDOR INRE

Mojlig utformning av ekodukt, fotografi fran Nederlanderna.
En ekodukt diskuteras som lank mellan Jarvafaltet och Nationalstadspar-
ken. Aven over E4 kravs ekodukt for att barridgrerna mellan Jarvafaltet och

Nationalstadspark ska kunna 6vervinnas.

Sektion vid den nya passagen vid Igelbacken.
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3.9 Dammtorp—Barkarby nuvaran-
de station

3.9.1 Karaktdrsdrag

E4, jarnvigen och Sollentunavagen bildar norr om
korsningen med E4 tillsammans ett brett infra-
strukturstrak, vilket utgor en kraftig mental och
fysisk barriar. Vidare norrut skiljer ett skogsparti
pa nyttjarnvagen fran E4. Kontorsbyggnaden som
star mycket nira jarnvigen oster om sparen blir
ettlandmarke. Ungefar i hojd med Kymlingelan-
ken planeras sparen for Malarbanan ga ini tunnlar
under E4 for att angora Kista ca 30 m under
markytan.

Kista saknar tagstation i nuliaget. Det mojliga
stationsliget 4r omgivet av verksamheter, men
inaromridet finns dven bostider i flerfamiljs-

hus. Anslutning till ny station foreslas ske vid

tva platser — intill Kista galleria i vister samt vid
Isafjordsgatan i oster. Tunnelbanans hoga broar,
bebyggelsen pa branten och Hanstavagens av-
gransande effekt tillsammans med den omgivande
storskaliga bebyggelsen gor att platsen ar tydlig.

Jarvafaltet praglas av smébruten jordbruksbygd
med omvixlande 6ppen och sluten mark. Jarn-
vagen gar i tunnel under filtet. Dar jarnvagen
planeras anslutas till befintlig Mdlarbana kommer
sparen fram pa vardera sida om befintliga spér.
Tragen for de nedsankta sparen fran tunneln 6pp-
nar sig ungefar vid Barkarby centrum. Eftersom
de ligger pa vardera sida om befintliga spér sker
visst markintrang mot centrum.

3.9.2 Framtida utveckling
Kista ar under stindig utveckling
E4 kommer att breddas

Vid Hjulsta planeras for en trafikplats i samband
med vigprojektet av Forbifart Stockholm.

3.9.3 Gestaltningsprinciper
*  Minimeraintrang

*  Begransainfrastrukturstrikets dominans vid
Silverdal och vid Hjulsta-Barkarby

+  Tastodibefintliga landskapselement, t ex hoj-
der och branter, dir s& ar mojligt

*  Bullerskarmar som star nira bebyggelse ges
ettlattare uttryck och en hogre detaljeringsgrad.
enligt kapitel 2, Typutformningar/Genomgiende

grepp

+  Staketutmed jirnvigen genom verksamhets-
omraden och omraden dar fa manniskor vistas
nira spar ges en ligre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

+  Utrymningsviagar och ventilationsbyggnader
gestaltas for att passa in i omgivningen

[ Silverdal blir jairnvagen mycket pataglig for
omgivningen med 8 spar i bredd. For att minska
intrycket av spar och vag tillsammans bor befint-
lig vegetation mellan spar och vig sparas i mojli-
gaste man.
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Ramperna dir jarnvagen gar ner i tunnel till Kista
gors sa smala som mojligt for att minimera intrang.
Tégens hastighet gor att detaljer i tragens utform-
ning ej hinner upplevas av resenarer. Ramperna
bedoms ej vara direkt synliga for omgivningen
varfor de kan utformas mycket enkelt.

Tunnelmynningarna i Barkarby utgor ett stort
ingrepp ilandskapet. Det planerade vigprojektet
Forbifart Stockholm kommer att ha en stor trafik-
plats strax soder darom. Dartill gar bade E18 och
Bergslagsvigen nira. Det ir alltsa troligt att detta
landskapsavsnitt i framtiden inte lingre priglas av
jordbrukslandskapet. Beroende pa hur projektet
Forbifart Stockholm framskrider bor ett helhets-
grepp over landskapsrummet tas och ramper och

Dar E4 och jarnvagen méts bildas en bred infrastruktur-
korridor.



slanter samordnas. Att lata tigens ramper kantas
av rdta tragvaggar innebdr ett yteffektivt alter-
nativ. Sarskilt mot Barkarby centrum ér det att
foredra eftersom viardefull mark tas i ansprak.En
mjuk 6vergang med slanter ner mot jairnvagen kan
vara mer tilltalande for 6gat, sirskilti ett oppet
jordbrukslandskap, men kraver stora ytor, vilket
ar en bristvara i detta relativt centrala lage.

Korridor under mark. Fran Hjulsta mot Kista. Kista Science
Tower skymtas langt bort i bilden.

3.9.4 Resendrsupplevelse

Det breda jarnvagspaketet fran Igelbicken upp till
Silverdal innebar till viss del negativa utblickar.
Dir jarnvagen gar ner i tunnel forsvinner rese-
ndrens mojlighet till orientering. Mellan Kista
station och tunnelpaslaget vid Barkarby ar orien-
teringsmojligheterna aterigen begrinsade. Uppe
pa markniva vid Barkarby erbjuds resenarerna
langa utblickar som kommer att sta i stark kontrast
jamfort med bristen pa intryck i tunneln.

3.9.5 Kritiska fragor
Hur kan utrymnings- och angreppsvégar utformas pd
Jérvafiltet for att inte stira landskapsbilden?

Hur utformas tunnelpdslag och ramper vid Barkarby for
att pd bista sitt framhdlla landskapets kvaliteter samti-
digt som omrddet blir starkt paverkat av infrastruktur i
form av Forbifart Stockholm, E18, Bergslagsvigen och
Jdrnvigen?

Hur pdverkas Barkarby nuvarande centrum av trdget som
Jdrnvigen gar i?

Hur pdverkas centrumfunktionerna av markintrdinget?
Hur kan omrddet vid Silverdal hanteras for att utgéra en

tillgang, sirskilt med tanke pa det breda och storskaliga
infrastrukturstrdk som bildas med E4 och jarnvigen?

Kistakorridorens koppling till befintlig Malarbanan sker i
ho6jd med Barkarby centrum. Sparen sanker sig pa vardera

sidor om befintlig bana for att ga under jord fram till Kista

och Silverdal. Den befintliga gc-passagen under jarnvagen
forsvinner i och med val av Kista korridor.

3. DELOMRADEN, KISTA KORRIDOR INRE
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3.10 Barkarby nuvarande station —
Frihetsvagen

3.10.1 Karaktarsdrag

Milarbanan och E18 gar parallellt och nirmar

sig varandra och strax norr om Barkarby station
ar avstandet som minst, endast drygt 30 m. Ytan
mellan sparen, dir en gang- cykelvag stracker

sig, har en forvildad parkkarakatar. Tillsammans
bildar vigen och jarnvigen ett kraftigt infrastruk-
turstrak och barriir i det annars 6ppna land-
skapsrummet som ar en del av Jarvafiltet. Boende
i Barkarby centrum erbjuds langa utblickar 6ver
flygfaltet.

Norr om Barkarby centrum, pa jarnvigens vastra
sida, breder Veddesta industriomrade ut sig i sam-
ma niva som Barkarbyfiltet pa jarnvagens ostra
sida. Smaskalig verksamhet varvas med storskalig.

Vid Viksjoledens bro reser sig terrdngen pa jarnva-
gens bagge sidor. I dalbotten gir jarnvigen jamte

lllustration, vy fran E18. Den nya bron utgor ett stort nytt
landmarke

N Den yttre korridoren passerar det 6ppna Barkarbyfiltet, industriomrdden, en tétare centrumbildning,
Gérviilns skogsklddda naturreservat och de perifera delarna av Kallhdill. Stréickan gar genom férhdl-
landevis glesa stadsstrukturer och sluten naturmark, bortsett fran Barkarbyfiltet.

Ballstaan. Bostadshusen uppe pa hojden i omradet
Hammaren avtecknar sig som en mur i landskapet. .

Slanter utformas med mjuk
Billstadn korsas aterigen och landskapet pa 6erg5ngti|l befintlig mark
jarnvigens vistra sida, med industrier och sko- i
lor, ligger i samma nivd som jirnvigen. Oster om
jarnvagen och Billstadn ligger omgivningen hogre
for attihojd med Elverksviagen ligga i nivd med

jarnvagen.

. Nytt stationslage

3.10.2 Framtida utveckling . 4 : £
Barkarbystaden — helt ny stad pa andra sidan E18 e S el | Y Nybrotarstod i
med ca 5 000 ligenheter och plats fér ca 6 000 S e W Dbefintlighojd

arbetsplatser. ke b~

Ny station pa bro 6ver jarnvag / E18.

Den nya stationen i Barkarby planeras bli det nya
Stockholm Vist, ett stort resecentrum med ménga
bytesmojligheter.

E18 planeras att breddas mot jairnvagen. motverka spar-

. 4 N
__j Barkarby station Staket for att

[ . / spring
Veddesta — nytt bostadsomrade / verksamheter. WE b/ :

Stort landskapsrum

Planskilda korsningar, }(y over Bark:;rby befintliga station och mot den nya laget
S befintliga och foreslagna angrenorru
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3.10.3 Gestaltningsprinciper
* Mot park- /naturmark ges jirnvagsbanken

ett mjukare uttryck genom slantavrundning och
besas med gris, se kapitel 2, Typutformningar/Ge-
nomgaende grepp

«  Virna utblickarna mot det 6ppna landskapet

+  Staketistads- och parkmiljo ges en hogre de-
taljeringsgrad, enligt kapitel 2, Typutformningar/
Genomgaende grepp

«  Staket utmed jarnvigen genom verksamhets-
omraden och omraden dar fa manniskor vistas
ndra spar ges en ligre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

Trots den planerade exploateringen av Barkar-
byfaltet kommer utblickarna fortfarande vara
relativt langa da mellanrummet mellan E18 och
jarnvigen ar fritt. Eventuella bullerskarmar utmed
jarnvagen bor ta detta i beaktande och genomsikt-
liga skarmar foreslas.

Jarnviagsbanks méte mot 6ppna naturmarken
utformas med mjuk, grasbevuxen, évergang.

Den nya stationen kommer utgora ett markant
landmairke i landskapet. Detta dr en mojlighet for
Barkarby att synliggoras, saval for tagresendrer
som for vagtrafikanter. Lis mer om sjdlva bro- och
stationsutformningen i kapitel 4. Stationsmiljoer.
Markens utformning kring stationen 4r avgorande
for hur stationen uppfattas: integrerad i land-
skapet och som en del av en ny stadsdel eller en
utslingd frimmande kropp.

Den nya noden som viaxer fram i samband med
den nya stationen kraver en hogre detaljerings-
grad pa eventuella bullerskarmar och staket.

3.10.4 Resendrsupplevelse

Dethir ar en av fa strackor utmed Milarbanan
dar resendrer kan se ett storre landskapsrum, dar
horisonten tecknas langt i fjarran. Utblickarna
bedoms darfor som mycket vardefulla.

3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR YTTRE

3.10.5 Kritiska fragor
Hur pdverkas utblickarna frdn jirnvdgen och éver jarnvi-
gen niir Barkabystaden och Veddesta viixer fram?

Hur forankras ny bro och station i landskapet?

Hur upplevs stationen frin Veddesta, Barkarbystaden,
Gamla Barkarby, E18?

Vad ska den nya stationen/bron manifestera?

Hur kan den breddade jirnvigen ga genom parkrummet
vid Tensta - Hjulsta utan att pdverka rekreationsmijlighe-
terna i storre utstrickning?

Nyttstationslige
R e
Breddad E18

A .

_,_- Béil§taén

Viksjoleden:

Vy 6ver Barkarby fran norr.

- - U ki Vel (el it '&”'/: “
Det nya stations- och broldget tar stéd i en héjd i landskapet, Aggelunda. | det 6vrigt flacka landskapsrummet kommer stationen att bli ett vl synligt landmarke. s 10m
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3.11 Frihetsvagen —Gorvalns natur-
reservat sodra

3.11.1 Karaktarsdrag

Strackan kantas av verksamheter, ett stadsdels-
centrum och till viss del bostider.

Norr om Frihetsvagen kantas jarnviagen av indu-
strier och verksamheter pa den viastra sidan och
bostadsomraden pa den 6stra. Mot bostiderna

finns idag bullerplank.

Jakobsbergs centrum kinnetecknas av en storska-
lig buss- och tagterminal. Jakobsberg ar den tredje
storsta bytespunkten inom Stockholms lokaltrafik
och bland de 5 storsta i Sverige till antalet resena-
rer. Vasaplatsen som ligger i det gamla stations-
husets axel vander sig ut mot jirnviagen, men en
pergola avskarmar stadsrummet mot jairnvigen.
Vasaplatsen har troligen varit Jakobsbergs jarn-
vagspark, men ligger idag lite avsides. Dagens
entré till jirnvigen sker genom gangtunneln vars
mynning mot centrum ligger vid Riddarplatsen,
som dar ett livligt stadsrum med torghandel.

Norr om Viksjoleden reser sig en hojd vid Jakobs-
bergs gard pd jairnvigens vistra sida. Pa jairnvagen
ostra sida, utmed Slojdvagen, ligger ett antal villor
och verksamheter. Lingre norrut ligger radhusen
langs jarnvigens ostra sida. Jirnvagen gar nira
husen, men en allménning som sparats mellan
tomtmark och bullerskirm ger husen en vilbe-
hovlig distans. Pa vistra sidan av jirnvigen ligger
ettlagt utbrett smaskaligt industriomrade. Langre
visterut hojer sig landskapet nagot, vilket gor att
jarnvagen ligger i en mindre dalgdng i landskapet.

\

3.11.2 Framtida utveckling
Inga kinda planer finns utmed strackan.

T R e e R

54 Jarnvagsutredning Malarbanan Tomteboda-Kallhall - Gestaltningsprogram

—

Jakobsber C

Betydelsefull stadsnara natur, trad, parkmark

Planskilda korsningar, befintliga och
foreslagna

Eventuellt planskilda korsningar

Bullerskarmar utmed bada
sidor av jarnvagen

= ==

Vy 6ver Jakobsberg fran soder



3.11.3 Gestaltningsprinciper
» Varna det visuella sambandet 6ver jarnvagen.

*  Virna orienterbarheten for resenirer genom
att mojliggora utblickar mot omgivningen

+ Intringikringliggande fastigheter begransas

* Mot 6ppen naturmark ges jarnvagsbanken

ett mjukare uttryck genom slintavrundning och
besas med gris, se kapitel 2, Typutformningar/Ge-
nomgdende grepp

+  Bullerskdrmar som star nara bebyggelse ges
ettlattare uttryck och en hogre detaljeringsgrad,
enligt kapitel 2, Typutformningar/Genomgéaende

grepp

+  Staketistads- och parkmiljo ges en hogre de-
taljeringsgrad, enligt kapitel 2, Typutformningar/
Genomgaende grepp

+  Staket utmed jairnvagen genom verksamhets-
omraden och omraden dar fa manniskor vistas
nira spdr ges en lagre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

Befintliga bullerskarmarersatts av nya. I de ligen
som bullerskarmarna star mycket nara husen
foreslds en skarm dar 6vre delen ér av glas, for ett
littare och ljusare intryck.

Vid centrum kan det bli aktuellt med bullerskir-
mar. For att resenirer savil som boende skall ha
visuell kontakt med centrum och tvirs éver buss-
och tagkomplexet, bor skdrmarna vara genom-
siktliga.

3.11.4 Resendrsupplevelse

Orienterbarheten for tigresenarer underlittas

av kommunhuset som med sin hojd markerar var
centrum ligger. Aven bussterminalen kan ge visst
stod for orientering.

3.11.5 Kritiska fragor
Hur annonseras Jakobsberg for tagresendrer?
Hur kan bullerskdrmarna utformas for att bli ett posi-

tivt inslag i boendemiljon for villabebyggelsen nirmast
Jdrnvdgen?

Hur kan jarnvigens barridreffekt dimpas, bade visuellt
och fysiskt?

Hur utformas ging- och cykelpassagen for att utgora ett
attraktivt, tryggt och tillgingligt vigoval ?

3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR YTTRE

Vasaplatsen foreslas aterfa sin S8
status som jarnvagspark =

" o =rm.

Gamla stationshuset foreslas
flyttas till andra sidan Ynglinga-
vagen, intill Vasaplatsen

Bullerskarmar forslds vaxla mellan tre typer. Genomsiktli-
ga vid Jakobsbergs centrum, tata mot industriomradet och
tata med glasad overkant utmed bostadsomraden.

TS I .

Galoppvigen

E=LF

Norr om Viksjoleden kantas jarnvagen av industrier pa den véstra sidan och bostader pa den 6stra.
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3.12 G@Gorvalns naturreservat sodra —
Kallhall

3.12.1 Karaktarsdrag

Strackan gar framst genom skogsmark for att i
norr ga under och lings en vag och sluta i Kall-
hills station.

Jarnvagen tangerar Gorvilns naturreservat och
omgirdas av skog. Nagra enstaka storre indu-
stribyggnader finns lings jarnvagen, men skogen
dominerar. Norr om Gravlingsberget andrar
landskapet karaktir nagot och lovtriaden blir fler.
Landskapet 6ppnar sig i en dalgang dar detidag ar
bete. Har finns gamla ekar och landskapet har en
utpriglad betesmarkskaraktir. Det 6ppna partiet
utgdr en kort men virdefull utblick. P4 dstra sidan
jarnvagen och norr om Slammertorpsvigens bro
ligger ett omrade med kolonilotter. Slammertorps-
vigen tar stod i hojder pa vardera sida om jirnva-
gen och dalbotten. Jairnvagen utgor en barriar for
passage fran Kallhillssidan till Gorvalns natur-
reservat. Det férekommer sparspring i detta lage.
Nirmre Kallhill omges jarnvigen av bergsskar-
ningar innan den nar Kallhalls station.

Stationen i Kallhill omges av stora grusytor och
hardgjorda ytor for parkering. Sparet och statio-
nen ligger i ett oppet omrade i en svag dalgang
mellan Kallhills centrum och Slammertorpshoj-
denivister.

3.12.2 Framtida utveckling
Plattformarna forlangs soderut men stationsbygg-
naden star kvar i befintligt lage.

Kallhélls station

Ny vagbro 6ver jarnvagen

Gorvalns naturreservat

Eventuell ny gangtunnel
for minskat sparspring

Vardefull ekbacke
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Betydelsefull stadsnara natur, trad, parkmark

Planskilda korsningar

Eventuellt planskild korsningar

Foreslagen atgard

|7 - oo i

Jérnvégen foreslds dickas dver g
och marken modelleras likt
naturmark.

Den 6verdackade jarnvagen

innebdr mindre bullerstorning
och mojliggor for exploatering
i stationsnara lage, alternativt
minskat buller for friluftslivet.

Vy 6ver Slammertorpsvéagen och Kallhall fran soder



3.12.3 Gestaltningsprinciper

+  Iskogsmark skajarnvagen ta salite mark som
mojligti ansprak, dvs slanter gors branta. Slanter-
na klas med avbaningsmassor. Se kapitel 2, Typut-
formningar/Genomgaende grepp

* Mot oppen naturmark ges jirnviagsbanken

ett mjukare uttryck genom slantavrundning och
besas med gris, se kapitel 2, Typutformningar/Ge-
nomgaende grepp

*  GC-passager under jairnvigen utformas for
god tillganglighet, trygghet och formges for att
utgora ett positivt inslag i narmiljon

«  Utblickar mot 6ppna landskapspartier virnas

*  Virna orienterbarheten for resenirer genom
att mojliggora utblickar mot omgivningen

+  Jarnvagens barridreffekt for djur och ménnis-
kor skall mildras

*  Bullerskarmar genom rekreationsomraden
ges ett littare uttryck enligt kapitel 2, Typutform-
ningar/Genomgdiende grepp

Beteslandskap

+  Staket utmed jarnvagen genom verksamhets-
omraden och omraden dir fa manniskor vistas
nira spdr ges en ligre detaljeringsgrad, enligt kap
2, Typutformningar/Genomgaende grepp

En ny gdng- och cykelpassage till naturreservatet
foreslas byggas dar detidag ar sparspring. Denna
skulle oka tillgdngligheten till naturreservatet.

Slammertorpsvagens nya bro over jirnvagen ar
relativt vdl synlig fran kringliggande omraden,
framst fran Kallhill. Bron gar 6ver en dalgang dar
manga vistas. En smacker och latt konstruktion
bor efterstravas, framst for att manniskor ror sig
under bron.

Ut mot bebyggelse och 6ppna landskapsrum bor
bergsskirningar mildras genom attjord laggs upp
i skdrningsfoten med avbaningsmassor.

Rekreationsomradet Gorvilns naturreservat kan
komma att skyddas med bullerskarmar. Utblick-
arna for resendren ar inte prioriterade eftersom
oppningen i landskapet dr for kort for att hinna
uppfattas ordentligt fran taget. Skirmarna foreslas
goras tita mot naturreservatet.

Befintlig
jarnvagsbank
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Genom att jarnvigen flyttas vasterut, skapas ny
mark att bebygga i ett stationsnira lage, soder om
nuvarande station i Kallhill. Bebyggelsen runt
dagens Kallhills station ar gles. Har finns moj-
ligheter for ny bebyggelse eller tydligare park-/
naturmark. Slammertorpsvigen flyttas pa grund
av de nya sparens lage. I och med det mojliggors
en overdickning av jarnvagen som kan fungera
som en gron link mellan de bagge sidorna. Pa

sd vis gar det att minska barriidren och forbattra
mojligheterna till passage mellan de olika sidorna
om sparomradet.

Dalgangen soderut genom Gorvaln breddas ge-
nom att sparen flyttas vasterut. Entrén till gron-
omrdadet kan forstarkas.

Sektionen tagen i dalbotten dar de vardefulla ekarna star soder om sektionen. Ungefar i detta lage foreslas en gang- och cykelpassage att byggas under jarnvéagen.
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3.12.4 Resendrsupplevelse

Fran taget upplevs omradet kring stationen som
stort och 6de med en vigg av skog som avgransar
at vister. Platsen kinns relativt identitetslos.

Naturreservatet laingre soderut upplevs framst
som en kompakt skog, férutom vid ekbacken dar
landskapet 6ppnar sig nagot.

3.12.5 Kritiska fragor
Hur ansluts den nya giang- och cykeltunneln till befintliga
ge-nitet?

Hur kan en ny link dver jarnvigen utformas, som en gron
ekodukt eller som en vig eller majlighet for bebyggelse?

Hur hanteras den higa bergsskdirningen for att inte upp-
fattas allt for massiv?

Hur utformas ging- och cykelpassagen under jirnvigen
for att utgora ett attraktivt, tryggt och tillgingligt vigval ?

Vilka malpunkter dr det som binds samman av en gc-
passage soder om Slammertorpsvigen?

Hur kan mark som inte lingre iansprdktas for spdaromrdde
utnyttjas pd bésta sitt?

Med idéforslaget mojliggors exploatering i stationsnara lage. Den nuvarande banvallen kan antingen fyllas igen
foratt blien del av terrangen eller anvandas som gang- och cykelvag fram till den nya passagen under jarnvagen.

Idé

Kallhall vid Slammertorpsvagen

Genom att jarnvagen flyttas vasterut, skapas ny
mark att bebygga i ett stationsnara lage, soder om
nuvarande station i Kallhill. Bebyggelsen runt
dagens Kallhills station ar gles och det vore en
fordel for stationen om mer bebyggelse kan skapas
dar. Det skulle oka tryggheten for resendrerna.
Slammertorpsvigen flyttas pa grund av att de nya
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sparens lage. Det gar att bygga 6ver delar av de nya
sparen, vilket skulle ge en mojlighet att minska
barriiren mellan de olika sidorna om sparomradet.

Dalgiangen s6derut genom Gorvaln kan 6ppnas
genom att sparen flyttas visterut. Entrén till gron-
omradet kan forstarkas.



Slammertorpsvigen

Enkel principskiss 6ver hur det kan se ut ndr jarnvagen 6verdackas.

3. DELOMRADEN, BEFINTLIG KORRIDOR YTTRE
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4. Stationsmiljoer

I detta kapitel beskrivs principer for, och exempel
pa hur, stationerna langs med den utbyggda
Milarbanan kan utformas. For varje station gors
en stadsanalys med fokus pa stadsbild och trafik-
funktion. Direfter redovisas dven utformnings-
forslag for stationsomradena som innebar att

de kan utvecklas efter sina forutsattningar.
Utformningsforslagen grundar sig i de principer
som beskrivs i kapitel 2.

Gestaltningsprogrammet visar pa mojligheter

till en utveckling av stadsmiljoer vid stationerna.

I det vidare arbetet kommer stationerna att
utformas i nara samarbete med ovriga aktorer.
Finansieringsfragorna kommer att vara viktiga vid
val av16sning. Jarnvagsutredningen undersoker
genomforbarheten och det alternativskiljande

i de tva korridorer som kan komma i fraga for
Malarbanan strackan Tomteboda - Kallhall.

Stationer som kan foérandras mycket ar Sund-
byberg, Barkarby, Kallhall och Solna. Mindre
andringar kan komma att genomforas i Ulriksdal,
Spanga och Jakobsberg. Mojlighet till en ny station
ges i Kista. Andra stationer som omnamns i
utredningsomradet ar Huvudsta och Solvalla.

Stationerna ar bytespunkter

Samtliga stationer (utom Kista) trafikeras idag

av pendeltag och fungerar som bytespunkter till
cykel, buss och bil. Stationerna har olika resenars-
strommar och firdmedelsférdelning beroende pa
annan infrastruktur, malpunkter, bebyggelse-
struktur i naromradet och ldge i regionen.

Vid pendeltagsstationer i glesare bebyggda
miljoer erbjuds infartsparkering som idag. Dir
dagens infartsparkeringar r fullbelagda och
det finns limpliga ytor for en utvidgning av

infartsparkeringarna foreslds en utdkning av dessa.

Sundbyberg alt Solna samt Barkarby diskuteras
bli tinkbara som regionaltagstationer. Vid

dessa stationer finns dven planer pa att bygga

ut tviarbanan och dirmed finns mojlighet att
komplettera bytespunkterna med sparvig. Idag
finns bytesmojlighet till tunnelbana i Sundbyberg.

Effektiva, trygga och vil gestaltade stationsmiljoer
ar ett satt att oka kollektivtrafikens attraktivitet,
komfort och minska bytestiden.
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Malarbanans utveckling sitter service-, kvalitets-
och upplevelsenivan pa stationerna i fokus.
Huvudvisionen ir att skapa en inbjudande och
intressant stationsmilj6 for att ka resenirens
bekvimlighet och dirmed 6ka bendgenheten att
dka kollektivt. Tillgangligheten kan ocksa okas da
det finns mojlighet att utforma ombyggnaderna sa
att samtliga plattformar far entréer i bidda andarna.

Tillgangligt, tydligt och effektivt dr nyckelorden for
att skapa en ideal bytespunkt dar de olika trafik-
slagen kopplas samman.

Stationsmiljderna bor utformas s att littorien-
terade, sjalvforklarande strak pé ett naturligt satt
ingar i stationens utformning,

En modern och tidsenlig gestaltning med material
som glas, stil och trd kan ge forutsittningarna for
ett unikt mote med varje enskild orts omgivande
stadsbild och formsprak. P4 sa sitt kan en egen
identitet skapas for varje station som gor att
resendren latt kan kdnna igen sig.



Stationsplatsens funktionskrav baseras utifran
resenirens behov. Den ska vara tillginglig, latt
att orientera sig i och dir bor finnas mojlighet att
kunna soka skydd for kalla vintervindar liksom
att kunna kdnna trygghet i en medvetet utformad
belyst miljo. Hogteknologisk restidsinformation

i realtid for alla kollektiva firdmedel vid varje
terminal/hallplats bor visas inomhus och utomhus
sa att trafikanterna latt far en 6verblick 6ver
alternativa resmojligheter fran vilket héll de dn
kommer och var de dn stir i bytespunkten.

Séaval stationshus som plattform ska fungera

som platser for vantan. Ytskikten foreslas vara
bestandiga och ge en varm atmosfir, girna
kompletterad med intressant offentlig konst.

Alla fairdmedel ges utrymme i bytespunkten,

dar rorlig trafik ges foretrade framfor parkerade
fordon och kollektiva fairdmedel foretrade framfor
enskilda samt gang och cykel framfor personbil.

Cykelparkering foreslas uppgraderas pa de flesta
stationerna och ges en central och skyddad
placering, vilket ytterligare bidrar till att forhoja
trygghetskanslan. Ett genomarbetat utférande

av cykelparkeringen kan dven bidra till ett 6kat
utnyttjande av cykel. Pendeltdg och cykel dr en bra
kombination for att skapa ett langsiktigt hallbart
transportsystem.

Stationerna ar en del av staden.

Stationen skall organiseras som linkande princip i
staden, bade orienterbar och verblickbar.
Stationshuset ska fungera som ett

landmarke i staden — en traffpunkt, en punkt

4. STATIONSMILJOER

man orienterar sig ifrdn och en plats for spontana
méten. Aven miljon kring stationsomradena méaste
beaktas for att skapa en positiv upplevelse av att
aka kollektivt.

En fortatning av den omgivande bebyggelse-
strukturen bidrar till ett 6kat gdende och cyklande
som ger den puls som skapar trygghet och minskar
den obehagskinsla som kan uppsté av att vistas i
folktomma och 6de miljoer. Stadens baksida kan
forvandlas till framsida och stationsbyggnadens
roll som centralpunkt i staden atertas.

Utsnitt fran forslag till Barkarby station
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4.0 Huvudsta

Allmént

Idag finns ingen station i Huvudsta, men historiskt
har det funnits en jirnvigssstation, som lagts ner.
Nu diskuteras en ny pendeltagstation i ungefar det
gamla laget. Detta bygger pa att utvidgning sker
till endast fyra spar. Det ar €j huvudforslaget for
jarnvigsutredningen men mojligheten redovisas i
Gestaltningsprogrammet.

Stadsbild

Norr om det studerade stationsomradet ligger
storskalig bostadsbebyggelse fram till Huvudsta-
vagens bro. Bebyggelsen avgransas i soder av ett
lummigt vegetationsomrade. Jarnvigen ligger
hiri en djup skirning. Lings banan leder en vl
anvind gang- och cykelvig. Oster om bron finns
en park som ar ndgot sliten. Soder om jirnvigen
ar bebyggelsens skala blandad. I vaster finns saval
storskalig som smaskalig bostadsbebyggelse. Nagra
rader med trad gransar mot banvallen. Langre at
oster bildar bostadsbebyggelsen en enhetlig vigg.

Framtida utveckling

En eventuell station i Huvudsta foreslds enbart
trafikeras av pendeltig och framfor allt vara en
station for trafikanter med malpunkter i Huvudsta
och Solna eller med 6nskan om byte till buss.
Solna centrum tunnelbanestation ligger cirka

500 meter bort fran aktuellt lige. Det mojliga
stationslaget ar framfor allt omgivet av bostader,
men i niromradet finns dven manga verksamheter.

Gestaltningsprinciper och funktioner
En ny kollektivtrafikpunkt i ett centralt Idge kan
skapas, som forstdrker och okar attraktiviteten i
ett redan starkt kommunikationsstrdk.

* En stadsmissig karaktdr pa stationsomradet
ar efterstravansvart. [ utredningen finns inte
ambitionen att skapa ett nytt landmarke eller ett
uttalat behov av en storre stationsbyggnad.

» Ambitionen bor vara att med markmaterial,
belysning, utrustning etc. forstarka stads-
madssigheten i omradet.

+ Omstigningen blir god genom att byten sker direkt
pa Huvudstagatans bro. Den gors lattoverskadlig
och tillginglig i den vertikala kommunikationen
med hissar, trappor och ramper.
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Den befintligainre korridoren gar fran bangardsomrade, genom tat stads-
bebyggelse, villaomraden och gronomraden. Den foreslaga sparutbyggna-
deninnebdriforsta hand dnnustorre trangsel med byggnader och andra
funktioner pa en stracka med redan i nulaget flera tranga passager.

Huvudsta @

Huvudstaga-
tanpabro |8

Vy 6ver Huvudsta vid Huvudstagatans brolage.



Stationen i staden

Stationsplatsen bor utformas som en del i
stadsrummet. Den kan organiseras som en
orienterbar och ¢verblickbar bytespunkt som
har sin huvudentrépunkt vid Huvudstagatan pa
dess bro. Nivaskillnaderna kan anvandas for att
ge trafiksikra passager till plattformar men dven
passage under spdren for att minska barridren
som sparen utgdr i stadsdelen. Det befintliga
gronstraket utefter sparomradet bor behallas i sa
stor utstrackning som majligt. Det finns ocksa
mojlighet att skapa en attraktiv jarnvagspark.
Fler trad bor planteras utmed Huvudstagatan
mot Solna centrum och bli en del aven
sammanhingande gronstruktur. Sodra dnden av
perrongen skulle kunna ges en uppgang via tunnel
under sparen.

Nuldge infrastruktur

Huvudstagatan ir en viktig huvudgata i denna
stadsdel. Oster om korsningen Huvudstagatan/
jarnvagen finns i Jirnvigsgatans forlingning
en plankorsning for gang- och cykeltrafikanter.
Alla planskilda trafikpassager sker idag pa
Huvudstagatan 6ver jarnvagen.

4. STATIONSMILJOER

Foreslagen infrastruktur

Platsen vid bron kan utvecklas och ge ett nytt
sammanhang at Huvudstagatan. Den nya stationen
bor byggas sa att dagens passage i plan ersitts

av en planskild passage i sddra plattformsinden.
Oster om bron kan bulleravskirmningar delvis
hjalpa till att skapa en forbittrad miljo. Vid sparut-
byggnad kommer det grona gangstraket utefter
banan att paverkas. Gangforbindelsen ar viktig och
bor ges mojlighet att vara kvar. Allén mot bostads-
bebyggelsen har ett stort varde, om den ej kan
behallas bor den erséttas med nya trad.

Resendrsupplevelse

Resenirsupplevelsen for de resendrer som aker i
tagen forbi Huvudsta station blir att det kommer
en ny val gestaltad station i ytlage pa en plats dar
det innan varit djupa skiarningar och bakgardar.
Det blir en mer stimulerande miljo att titta pa.
For resenirer som kliver av och pa vid Huvudsta
station innebdr stationens centrala placering en ny
orienteringspunkt i stadsdelen som kommer att
kannas naturlig. Gestaltningen och placeringen
av stationen innebar mojligheter till en mer
stimulerande stadsmiljo.
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4.1 Sundbyberg

Allméant

I Sundbyberg ligger i nuldget en station med
fjarrtag, regional- och pendeltag med spartrafiken
iytlage lings med Jarnvigsgatan. Alla tdg angor vid
samma plattform.

Stadsbild

Stationen bestar idag av en delvis vaderskyddad
plattform som nas via en gangtunnel fran entréer

i befintliga hus och sirskilda trapphus. Vid
Sundbybergs station tar sig Malarbanan fram
genom en mellan 40 och 60 meter smal korridor

i den kvartersstad som de centrala delarna av
Sundbyberg bestar av.

Bebyggelsen ar stadsmassig, ca 6 vaningar hog. Vid
plattformslaget ligger handel och verksamheter
och lingre mot nordost finns ocksd bostads-
bebyggelse i anslutning till sparen. Putsade fasader
med butiker i bottenplanet ger dir en vacker, intim
och livlig stadsbild.

Nordvist om stationen bildar ett dppet torgrum
med formklippta trad gransen mot jarnvagen. Tva
storskaliga kontorshusbyggnader avslutar torget.

I hojd med Ekensbergsbron ligger ett litet parkrum
omgivet av vigar och sedan foljer en banvall
flankerad av storskalig verksamhet pa mark som
ligger i Solna kommun. Omradet kallas Solna
Business Park och dr under utveckling. Ovanfor en
tradbevuxen brant sydvist om Solna Business Park
vetter ett storre antal bostadshus i lamellform med
gavlarna mot sparen.

Jarnvagen ar idag en markant barriir genom den

centrala delen av Sundbyberg. Mellan bebyggelsen
i norr och jarnvagen 16per pa nordostra sidan
Jarnvagsgatan dar forbipasserande bil- buss- och
cykeltrafiktrafik samsas med busshallplatser

och anggringszon for taxi. Sydvist om sparen
ligger Jarnvagstorget och Landsvégen. I foljande
delkapitel redogor utredningen for tre olika
forhallningssitt till hur man kan 6ka antalet spar
lings denna strickning.

Alternativen kallas “Ytlage”, “Tunnel med 6ppen
station” och “Tunnel med tickt station”.

Framtida utveckling

For omradet finns utbyggnadsplaner och fortatning
av Solna Business Park samt kvarteret Magasinet
pa Sundbybergssidan av Ekensbergsbron. Tvar-
banan planeras ocksa passera genom Sundbyberg
med ett stationslage invid Jarnvéagstorget.

En utbyggnad av Milarbanan med ytterligare tva
spariytlage ger en forstarkt barridr. Det smaskaliga
stadsrummet delas 4n mer av en breddad jarnvag.
Nedgravning av alla spar helt eller delvis i tunnel
ger mojlighet att bygga ihop rutnitstadens gator
och bebyggelse. De viktiga gatusambanden i nord-
sydlig riktning kan genomforas och barriarverkan
forsvinna. Grona samband i Ostvastlig riktning kan
leda fram till stationsbyggnaderna.
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4.1 Sundbyberg

Nuldge infrastruktur

Pendeltagen angor idag vid en plattform som nas
fran en gangtunnel. Det finns endast en entré

till plattformarna fran den nordvistra sidan.
Gangtunneln mynnar pa dmse sidor om spéren i
trappor och hissar. Inget dagsljus nar ner i tunneln
som fortsatter pa norra sidan till tunnelbanehallen
for tunnelbanestation Sundbyberg.

Det dr svart att orientera sig for ovana resendrer
som vill komma mellan pendeltagen och tunnel-
banan. Gangtunneln diremellan giri skarpa
krokar. Uppgangarna fran gangtunneln till om-
givande gator sker med trappor och hissar som
integrerats i byggnader.

Pa bada sidor om jarnvigen, mer eller mindre nira
uppgangarna fran gangtunneln, finns ett antal
anslutande busslinjer. Sirskilt pd sodra sidan i vist-
lig riktning far man ga langt till narmaste buss-
hallplats. Cykelvagar och cykelparkering behovs.

Befintlig cykelparkering Befintlig gdngtunnel

. 3
Befintlig
¥ gangtunnel [

Planerad
Lorrygalleriai
Kv.Platen
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Sundbyberg

5

Befintlig
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i gangtunne

Befintlig
station
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4. STATIONSMILJOER

4.1a Sundbyberg - Ytlage

Gestaltningsprinciper och funktioner

En effektiv bytespunkt skapas, som dock mer
dn idag dominerar stadsrummet som barridr i
centrala Sundbyberg.

+ [ alternativ Ytldge finns ingen plats for en stor
och enhetlig stationsbyggnad med vanthall och
resecentrum.

* Nya tillagg ges stadsmdssiga arkitektoniska kvali-
teter i val av placering, material och utformning.

+ Ambitionen bor vara att med markmaterial,
belysning, utrustning etc. hdlla samman omradet
mellan Jarnvagstorget och den sodra entréen och
ge identitet till entréerna i bigge dndarna.

+ Omstigningen ska underlittas genom att gdende
sd langt som mojligt kan ta sig till och mellan olika
trafikslag utan att passera korytor for bil och buss.

* Entré och service i form av kiosk och biljettkassor
kan ske i mindre enheter. Ett lyftpaket med hiss
och rulltrappor ar ca 75 till 100 m? och paverkar
inte stadsbilden nimnvirt. And bér de nya
entréerna ges ett tydligt uttryck, det ar sarskilt
viktigt for de med nedsatt formaga att orientera sig.

* Informationssystem med tavlor och skyltning
skall vara lattillgdngliga och lattldsta och placeras
sa att ratt information finns i ratt zon.

* Belysning ska underlitta orientering och tydlig-
gora viktiga platser och strdk samt skapa trygghet
och god sakerhet.

+ Underjordiska passager gors mer tillgingliga och
attraktiva och utformas med generdsa hojd- och
breddmatt.

» Nivaskillnader mellan olika delar 4r en forut-

sdttning for trafiksakra passager. Samtliga nivier
ska nés via ramper och/eller med hiss.

Stationen i staden

I ytligesalternativet trafikeras Sundbybergs station
bade av pendeltig och av regionaltig vid tre
plattformar pa markytan. Jarnvagen dominerar dn
mer som barridr och tar mycket plats i stads-
rummet. Gestaltningen av stationsomradet syftar
till att minimera negativa konsekvenser av denna
barridr samt att 6ka resendrens orienterbarhet
och genhet. Jarnvigen ir en del i traditionen

for Sundbyberg. Den har format utvecklingen i
trafikfloden och stadsbild. Fasader for bostadshus
lings Jarnvagsgatan dr redan idag bullerforstarkta
invandigt.
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4. STATIONSMILJOER
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4. STATIONSMILJOER

4.1a Sundbyberg - Ytlage

Utformning

I forslaget blir det aktuellt med ombyggnad/
nybyggnad av tre gangtunnlar. De blir inte bara en
ny vag till tdgen utan blir dven en viktig passage

i staden. Vid Esplanaden och den sodra entrén
kan eventuellt utformningen goras sa att det

blir mojligt att cykla genom passagen. Dock blir
ramperna mycket langa och ger en stor inverkan
pa stadsbilden. Vid den norra entrén sneddas
tunneln for att fd en genare och mer lattorienterad
16sning. Gangtunneln kan eventuellt fa in dagsljus
genom att strax nordvast om yttersta sparet ga i
oppen dager med ljusgenomslappligt tak. Det ska
ocksa finnas tillrackligt ljus for att platserna ska
upplevas som trygga.

Plattformarna dr den plats dar passagerarna till-
bringar en stor del av sin vantetid och utrustas dir-
for med bankar att sitta pa samt skirmtak och sma
vanthallar/kurer. Man bor 6verlag vilja material
som aldras med bibehallen kvalitet och minimum
av skotselinsatser, sdsom sten, trd och stal.
Belysningen kan bidra med att forhéja upplevelsen
av till exempel en vacker undersida pa ett
skarmtak med triraster eller stal och glasraster
upplysta underifran. Lings med plattformarna
finns en stodmur som markerar ett strak i staden.
Lingre bort mot Stationsgatan bildar stddmuren
fundament for bullerplanken. Kantstenar mellan
korbana och trottoar utfors 1aga och med
overfartsramper i alla strategiska punkter.

Foreslagen infrastruktur

Pendeltigen angor via en mellanplattform och
regionaltigen vid tva smalare plattformar pa
omse sidor. Den nya tvdrbana som planeras
genom Sundbyberg och Solna kommer att fa ett
stationsldge vid Jarnvagstorget dar byten mellan
tvirbana, pendeltig, regionaltdg, tunnelbana

och bussar kan ske. En ramp fran gingtunneln

i den norra stationsinden upp mot tvirbanans
stationsldge forkortar bytet mellan tvirbana/buss
och spartrafiken samt busslinjerna nordost om
sparen.

En mojlighet kan finnas att skapa en ny
direktforbindelse mellan pendeltdgsperrong

och tunnelbaneplattform. En gingtunnel under
sparen kan ansluta vid rulltrapporna ner till
tunnelbaneperrongen for ett genare byte innanfor
sparrlinjerna och minska bytestiden patagligt.
Plattformarna foreslas kunna nas fran bada

hdll, dvs en ny entré till pendel- och regional-
tagsperrongerna Oppnas fran Solna Business Park.
En ny gang- och cykeltunnel nar lyftpaket till
sodra plattformsdelarna och Landsvagen i sydvast.
Det forkortar gang- och cykelrestiden till stationen
for stora arbetsplatsomraden som Solna Business
Park och Vretens industriomrade men &ven for
boende i sodra delen av Lilla Albyomradet.

I ytalternativet blir det trangsta trafikrummet for
Jarnvagsgatan knappt 6 meter fran regionaltags-
plattformens bakkant till byggnaden i kvarteret
Orgeln.
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4.1a Sundbyberg - Ytlage
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4. STATIONSMILJOER

Resendrsupplevelse

For resendrer ombord pd tagen blir det ingen
storre skillnad i upplevelsen av resan med
ytalternativet vid Sundbybergs station jamfort
med dagens situation. Men genom att tvirbanan
planeras fa en ny station vid Jarnvagstorget

och nya passager under sparen finns med i
Jarnvagsutredningen kommer delvis nya vyer att
ses fran tagen.

Resenirsupplevelsen for de resenidrer som
anvander stationen kommer att forbattras
genom de forandringar som foreslas. Upp-
fraschning av plattformarna med lyftpaket och
en ny bred, gen gangtunnel som férbinder direkt
till tunnelbanehallen och tvarbanans station
kommer att innebira en 6kad trivsel, genhet,
orienterbarhet och trygghet for resendrerna vid
stationen.

Utover resendrsupplevelsen kommer dven
boende och bestkande i Sundbybergs
stadskidrna att uppleva forandringen av att

tva nya spar ligger i ytan genom staden,

genom framfor allt det traingre gaturummen,
avstingningen av Esplanaden och de forindrade
gangtunnlarna under sparen.
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4.1a Sundbyberg - Ytlage

Tunnel vid Lorry Galleria
Liksom vid plattformsliget kan man gestalta

S 9 : tionsgatan
en ging- och cykeltunnel under sparen vid s

. . . . ; /
Jarnviagstorget som en viktig passage och L
motesplats i staden. Har ges forslag pa hur torget HeHHHHH - SKALA1:1000 SEKTION VID GANGTUNNEL KM 6+600
skulle kunna sankas ca 3 meter och bilda ett 6ppet, (se varsnittet ir taget med sektionspilarna nedan)

nedsiankt rum som dels med trappor och dels
med ramper forbinds med omgivande stadsrum.
Marken far en enhetlig plattbeldggning.

I nordvist kan en entré skapas till den planerade
nya Lorrygallerian i kvarteret Platen. En bred
trappa vand mot soder och bildar "sittmobel" da
arstiden tillater det. Mot plattformarna och den
nya stationen for tviarbana och buss stricker sig en

\

]

o . 3 Stationsgatan delas uppoch drygt 2}

60 meter lang ramp med lutningen 1:15. halva bredden bildarrampfor 4
. . ° . 3ng- I

[ sydost bildas en ling vigg som kan rymma P UGl

konst till exempel. Tunnelmynningarna far fria
siktlinjer ut mot ljuset. I norddst bildar en del av
Stationsgatan en ramp med lutningen 1:20 som blir
ungefir 80 meter lang.

—— —— —— — Nytttorgpdnedsankt
niva. Mgjlig entré kallar- = =
\ plan Lorry Galleria. Gang

e underspar med ramp

PLANSKISS JARNVAGSTORGET
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4.1a Sundbyberg - Ytlage

Samband mellan kollektivtrafikslagen

Bytet mellan pendeltdg och tunnelbanan ar

idag svarorienterat. Det forbattras kraftigt med
foreslagen vinklad gangtunnel under sparomradet
vilken leder trafikanterna gent mellan tvirbana/
buss — pendel och regionaltdg- buss och
tunnelbana. Bytespunkten forbittras ytterligare
med en direktkoppling mellan pendeltagets
plattform och tunnelbanans plattform via

en ny gangtunnel. Tvarbanans hallplats vid
Jarnvagstorget planeras lite indragen i torget

och separerad fran Landsvigen. Den kan ocksa
anviandas for bussar som kor langs Landsvigen.
Bytet mellan tvdrbanan eller bussar pa sydvastra
sidan och tagen sker dver Jarnvagstorget. Bytet
till tunnelbanan och bussarna i ena riktningen pa

norddstra sidan sker via den vinklade gangtunneln.

Ar2005 - statistik en vardag i Sundbyberg:
8 000 pastigande pa pendeltiget.

8 000 pastigande pé tunnelbanan.

3 000 pastigande pa bussarna.

Jarnvéagsspar
Plattform

Entré till plattform
Huvudgator
Busslinjer

[l 1a]

Gang och cykel

Sundbyberg station 2008

4. STATIONSMILJOER

Sundbyberg station
alternativ ytlage
—=—= Jarnvagsspar
Plattform
[3] Entrétill plattform
= Huvudgator

= = Tvdrbanan

= Busslinjer

=== Gang och cykel
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4. STATIONSMILJOER

4.1a Sundbyberg - Ytlage

Cykeltillganglighet

Det finns inte manga cykelbanor i centrala
Sundbyberg. Ytalternativet innebar att det blir
dnnu mindre mark att anordna cykelvagar. I for-
slaget finns dock en ny gang- och cykeltunnel
under spdren som ger en ny kontakt mellan Solna
Business Park och Siemens/Vreten/Lilla Alby-
omradena. Dir kan en ny entré byggas som passar
bra for cyklisters behov av parkering. Vider-
skyddad, stoldsakrad och attraktiv cykelparkering
foreslas nira de bada norra entréerna till ging-
tunneln, samt vid sodra entrén mellan Ekensbergs-
bron och tvirbanans bro dir en cykelparkering
med mojlighet att lasa in cyklar kan ordnas.

Busstillganglighet

Busshallplatser pa Jarnviagsgatan smalnas av men
behalls i lage. Busshallplatser vid Landsvagen
samordnas med tvirbanans hallplats.

Biltillganglighet

Sundbybergs station nas for bilangdring langs
Jarnvagsgatan och Landsvagen.

Jarnviagsgatan blir smal. Plankorsningen

vid Esplanaden stangs i ytalternativet.
Parkeringsmojligheter langs Jarnvagsgatan tas i
ansprak for de nya sparen. Bangatan stangs for
fordonstrafik.

Kritiska fragestallningar

Jarnvigsgatan har inte plats for alla de funktioner
som den skall forsorja. I den tranga passagen
mellan Stationsgatan och forbi Esplanaden nigra
hundra meter har Jirnvigsgatans funktioner
sasom parkering och trafikytor for bil-, buss- och
cykeltrafik samt trottoarer som minst cirka 10
meter att samsas pa. Det ar frimst gatuparkering
som forsvinner.

* Kan man acceptera intringet i stadsbilden och den okade
barridreffekten?

* Kan man acceptera en avsmalning av Jirnvédgsgatan och
bussterminalen jamfort med idag?

* Fungerar reduceringen av parkeringsplatser?

* Kan man acceptera att Bangatan stings av och att
fasaderna inte kan nds med fordon lings vistra sidan av
banomridet?

* Det ligger bostider pd sodra sidan spdren lings Bangatan
och bullerplank kan inte skydda dem mot den higa
ljudnivin. Kan man acceptera det 6kande bullret?
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4.1b Sundbyberg — Tunnel med
oppen station

Gestaltningsprinciper och funktioner

En sammanhadllen stadskdrna skapas med ett
stort Jdrnvdgstorg. Gatusambanden i nord-
sydlig riktning kan utvecklas och barridrverkan
férsvinna. Stationen accentueras av
stationsbyggnaderna med sina entréer. Trygghet,
trivsel och orienterbarhet i staden ékar. Spdren
syns frdn marknivan vid stationen.

*Nedgrivning av alla spar helt i tunnel genom
centrala Sundbyberg ger en mojlighet att bygga
ihop kvartersstadens gator och bebyggelse.

* En stadsmissig karaktar pa stationsomradet dr
efterstravansvart.

*Hela anlaggningens disposition bor vara uppbyggd
kring att koppla samman de olika trafikslagen.
Stationen organiseras som en orienterbar och
overblickbar bytespunkt dar sjalvforklarande strik
ingar.

« Nivaskillnader kan vara en forutsittning for
trafiksakra passager men alla plan ska alltid kunna
nds via ramper och eller med hiss.

*[ alternativet med 6ppen tunnel vid stationen
finns en unik mojlighet att bevara kontakten med
traditionen av tigets passage genom Sundbyberg
men slippa barriireffekten. Dagtid strommar ljus
ned till resenirerna och kvillstid bildar ljuset fran
stationen en spannande effekt i stadslivet.

+ Ambitionen bor vara att med markmaterial,
belysning utrustning etc. hilla samman hela
omradet mellan Jarnvigstorget och den sodra

entrén. Att ge identitet till entréerna i de bagge
plattformsindarna.

* Belysning ska underlitta orientering och
tydliggora viktiga platser och strak samt skapa
trygghet och god sikerhet.

*Eventuella byggnader placerade ovanpa tunnel
maste anpassa sin konstruktion for att fungera ur
riskperspektiv nir de star pa en jirnvigstunnel.

Stationen i staden

I tunnelalternativet ligger alla plattformarna
under markytan men de kan ses frdn gatunivan.
De fyra jarnvigssparen forlaggs i en tunnel som
frigoryta dar nya byggnader och platser lankar
samman staden i nord-sydlig riktning. Ett park-
och gatustrak stracker sig langs Jarnvagsgatan.
Kopplingar tvirs 6ver stationsomradet ar mojligt
i gatunivd. Overdickningen bér integreras med
befintlig mark och ansluta till befintliga hojder. Vid
stationslaget 6ppnas ¢verdackningen i forslagsvis
5 storre Oppningar s att dagsljus nar plattformar
och resendrer. Efter morkrets inbrott kan
oppningarna ge vackra effekter som lysande
gestalter i stadsrummet. Ocksa med 6ppen
station spelar utrymningsvagarna en stor roll. De
aterkommer i stadsrummet langs parkstraket i
markplan. De gestaltas lampligen som mindre
paviljonger med samma utryck som det storre
stationsbyggnaderna. Pa sidan 77 redovisas antalet
utrymningshus langs parkstraket.

4. STATIONSMILJOER
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Fotomontage 6ver Sundbybergs stationsldge, alternativ Tunnel
med 6ppen station.
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4.1b Sundbyberg — Tunnel med 6ppen
station

Utformning

Foreslagna stationshus utgor tva stycken tva och
en halvplansbyggnader i latt paviljongkaraktar.
Trapp- och hisspaket upptar ungefir en fjardedel
avytan. I ovrigt finns plats for service sasom
reseinformation, biljettforsialjning, toalett,
sittmobler, brevlada, pressbyrakiosk och
forvaringsboxar m.m. I den nordliga entrén sker
anslutning till den nordoéstra plattformen via
gangtunnel under Jarnvagsgatan samt lyftpaket i
befintlig byggnad. Via stationshusens trappa/hiss
nas de tre plattformarna som ar forlagda en vaning
under gatuniva. Ytterligare en vaning ned under
mark kan mellanplattformen direktférbindas med
den befintliga tunnelbanan via ett separat hiss-
och trappsystem.

Stationshusens fasader samt bjalklagsoppningar
mojliggor indirekt dagsljusintag under mark. I
plattformsligena hjalper de stora 6ppningarna i

Referensexempel gron mur. Bjalklagséppningarinramas av stangsel/mur
med stangd karaktdr samt aret-runt-gréna klattervéxter i planteringslador.

marken till att skapa sammanhang med omgivande
stad. De foreslas av sakerhets- och estetiska skl
inramas av stangsel/mur med stingd karaktar samt
aret-runt-grona klittervixter i planteringslador.
Overkragningarna 6ver sidoplattformarna ger dels
vaderskydd at resendrerna samt mer utrymmen
atJarnvagsgatan pd ytan och skyddar ocksd mot
buller. I alternativet med 6ppen tunnel utrustas
mellanplattformen med skarmtak. I 6vrigt ar
utrustningen som tidigare bankar och 6vrig service
och lattillgangligt informationssystem.

Foreslagen infrastruktur

Se alternativ Tunnel med tickt station sid 83.

[ alternativet 6ppen tunnel blir det tringsta
trafikrummet for Jarnvagsgatan ca 14 meter
fran regionaltigens ostra stationshusviagg till
byggnaden i kvarteret Orgeln.

Referensexempel for Nedsankt 6ppen I6sning - Station Stadelhofer.
Arkitekt: Calatrava

Torg framfor X

2 /A
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VAVAAT"AVAV).94Y oV A

aVAVAY Y,

N

| L !
N Parkstrak med ge-trafik,
tradplantering, sm& utrym-
ningspaviljonger, kiosker,
cykelparkering och dven
bilparkeringsfickor langs
Jarnvagsgatan.
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4. STATIONSMILJOER

4.1b Sundbyberg — Tunnel med 6ppen

station

Evmojlig direktanslutning T-bana via gangtunnel fran

AN mittplattformen. Tunnelbanans plattformar bérjar ca
\\ \\ 70 meter norrut ca 22 meter under mark.
" " N z N\
Bef.tunnel anvands for N2 \\
denna uppgéng. AN N
SN
Anslutning t-bana via E \\ AN
sparrpd hégre niva an ; AN &, .
‘ RN
direkttunnel. Z———2 Q@ N / /
N Plattform ca 8,5 meter

. \E\/ NY/KOPPLING TILL TUNNELBANA
. under mark

T-banan passerar under tagtunnel.

TOTALGATUBREDD CA 27 METER N
7

Jarnvagsgatan

=E EE |

HA+HHHHHH  skaLaz:asoo

SEKTION VID STATION KM 6+320
(Se var snittet dr taget med sektionspilarna pd sid 76.)
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4.1b Sundbyberg — Tunnel med
oppen station

Resendrsupplevelse

For resendrer forbi station Sundbyberg med alter-
nativet tunnel med 6ppen station, kommer resan
att innebéra att dagsljus kommer fran 6ppningarna
och ger dirmed en trevligare upplevelse av station-
en. Tittar man ut genom fonstren ndr taget stannar
kan man se delar av stadsbilden och ljus fran
himlen.

De resendrer som kommer till stationen eller byter
vid den, kommer att uppleva stora forandringar
genom att sparen nu ir nedgravda. Som resenir gar
man en niva upp fran plattformarna och kommer
ut direkt till Jarnvagstorget, som nu ar mycket
storre. Genom att man kan std pa torget och

direkt se Tvirbanans station och busshallplatserna
kommer orienterbarheten att 6ka jimfort med
idag. Trivsel och trygghet kommer ocksa att 6ka

i detta forslag genom att det inte lingre blir sd att
man giri en tunnel mellan de olika firdmedlen
utan man gar i en centralt beldgen, ¢verblickbar,
vil utformad stadsmiljo.

Utover resenarsupplevelsen kommer dven boende
och besokande i Sundbybergs stadskirna att
uppleva den stora forandringen av att sparen
gravts ned och Jarnvigstorget kraftfullt utvidgats
och den stora barridren som préiglat Sundbybergs
stadskarna tagits bort.

Samband mellan olika kollektivtrafikslag
Se alternativ Tunnel med tickt station sid 85.

Cykel- bil- och busstillganglighet
Se alternativ Tunnel med téickt station sid 86.

Kritiska fragestéllningar
Se alternativ Tunnel med tickt station sid 86.

I ovrigt:
*Hur kommer éppningarna mot plattformarna att upplevas
i stadsmiljon?
* Hur hanteras det smala partiet av Jirnvigsgatan?

4. STATIONSMILJOER

ISundbyberg bildar jarnvigen idag en tydlig mur lings med Jarnvagsgatan.

Sidostrak med skrapiga ytor kommer att férsvinna nérsparen géritunnel.
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4. STATIONSMILJOER

4.1c Sundbyberg — Tunnel med tackt
station

Gestaltningsprinciper och funktioner
Nedgrdvning av alla spdr i tunnel ger méjlighet
att bygga ihop rutndtstadens gator och be-
byggelse. Gatusambanden i nord- sydlig riktning
kan utvecklas och barridrverkan férsvinna.
Skillnaden mellan oppen och tdickt station dr
framfor allt jarnvdgens koppling till staden. | en
tackt tunnel blir det fler teknikhus och bredare
tunnel. Man uppndr inte en lika sammanhdllen
stationslésning i norra delen i den tdckta
lésningen som i alternativet med oppen

station och spdren syns inte frdn marknivadn vid
stationen.

* Nya tillagg ges stadsmissiga arkitektoniska kvali-
teter i val av placering, material och utformning.

* Hela anldggningens disposition bor vara
uppbyggd kring att koppla samman de olika
trafikslagen. Stationen organiseras som en
orienterbar och ¢verblickbar bytespunkt dar
sjalvforklarande strak ingar.

* Ambitionen bor vara att med markmaterial, belys-
ning, utrustning etc. halla samman omradet mellan
Jarnviagstorget och den sddra entrén samt att ge
identitet till entréerna i bada plattformsandarna.

+ Nivaskillnader kan vara en forutsittning for
trafiksakra passager men de ska vara nibara via
ramper och/eller med hiss.

* Belysning ska underlitta orientering och tydlig-
gora viktiga platser och strak samt skapa trygghet
och god sikerhet.

+ Eventuella byggnader placerade ovanpa tunnel

maste anpassa sin konstruktion for att fungera ur
riskperspektiv nar de star pa en jirnvagstunnel.

Stationen i staden

I tunnelalternativet ligger plattformarna under
markytan och syns inte fran gatan. De fyra
jarnvagssparen forlaggs i tre tunnelrér som
frigdryta som med byggnader och platser lankar
samman staden i nord-sydlig riktning. Ett park-
och gatustrak stracker sig langs Jarnvagsgatan.
Kopplingar tvirs 6ver spartunneln dr mojligt i
gatuniva. Overdickningen integreras med befintlig
mark och ansluter till befintliga hojder.

I forslaget nas de bada plattformarna som

ar férlagda en vaning under gatuniva, via
stationshusens trappa/hiss. Ytterligare en vaning
ned under mark direktférbinds mellanplattformen
med den befintliga tunnelbanan via ett separat
hiss- och trappsystem. Stationshallarnas fasader
samt bjalklagsoppningar mojliggor indirekt
dagsljusintag under mark.

En tunnel innebdr att resendren pd vig in mot
staden far ett abrupt avbrott i upplevelsen

av att narma sig en allt titare stadskarna.
Utrymningsvigarna spelar ocksa en stor roll i
alternativet med stingd tunnel. De dterkommer
i stadsrummet lings parkstraket i markplan. De
gestaltas lampligen som mindre paviljonger med

samma utryck som det storre stationsbyggnaderna.

Sevidare sid 83.
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4. STATIONSMILJOER
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4. STATIONSMILJOER

4.1c Sundbyberg - Tunnel med tackt
station

Utformning

Foreslagna stationshus utgor tva stycken en- och
en halvplans- byggnader i litt paviljongkaraktar.
Trapp- och hisspaket upptar ungefir en fjardedel
avytan. I ovrigt finns plats for service sdsom
reseinformation, biljettforsiljning, toalett, sitt-
mobler, brevldda, pressbyrdkiosk och forvarings-
boxar m.m. I den nordliga entrén sker anslutning
till den nordostra plattformen via gangtunnel un-
der Jarnvigsgatan samt lyftpaket i befintlig
byggnad. (Se sid 83.) Eftersom plattformarna ar
helt under jord blir den artificiella belysningen
desto viktigare. Armaturer bor provas ut for att

ge ratt firgtemperaturer. Man kan dven styra
belysningen sa att firgen pa ljuset andras over
dygnet och aret. Det blir viktigt att gestalta
vaggarna i plattformsliget med intressanta dekorer
och/eller konst.

Foreslagen infrastruktur

I alternativ med stdngd tunnel trafikerar bade
pendeltag och regionaltag Sundbybergs

station vid tre plattformar under marknivan.
Pendeltagen ang6r via en mellanplattform som
idag. Regionaltigen angor vid de tvd smalare
plattformarna pa 6mse sidor. Dagens lyftpaket i
kvarteret Orgeln anvinds for resendrer till och
fran sddergiende regionaltags plattform. Aven i
denna losning foreslas att plattformarna ska kunna
nas fran bada hall, dvs en ny entré till pendel-
och regionaltdgsperrongerna 6ppnas fran Solna
Business Park-héllet.

Vid denna nya sydliga entré blir det mojligt att i ett
markplan komma 6ver med vigar for alla trafikslag,
gang, cykel, buss och bil. Det finns en mojlighet
att ersitta Ekensbergsbron med en forbindelse i
markplan 6ver sparen. Om Ekensbergsvigen inte
ldngre gir pa bro utan nere pa mark kommer en
trafikerad gata att dras forbi sodra stationsentrén.
Det innebir en 6kad tillginglighet till stationen,
okad upplevd trygghet for resendrer som ska

till och fran stationen men omsorg maste ocksa
liggas vid utformningen av gatan, sa att inte
trafiksikerheten minskas. Framkomligheten

for genomgaende trafik kan minska genom att
medelhastigheten minskar nar det blir ett 6kat
antal konflikter langs gatan.

Med en ny lank kan Cirkusgrind och Englunds-
vagen kopplas ihop via passagen over sparen vid
sodra entrén. Det forkortar sarskilt gang-

och cykelrestiden till stationen for stora arbets-
platsomraden som Solna Business Park och
Vretens industriomrade men dven for boende i
sodra delen av Lilla Albyomradet. Den nya tvir-
bana som planeras genom Sundbyberg och Solna
kommer att fa ett stationslage vid Jarnvagstorget
dar byten mellan tvirbana, pendeltag, regionaltdg,
tunnelbana och bussar kan ske.

[ alternativet staingd tunnel blir det trangsta trafik-
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4.1c Sundbyberg - Tunnel med tackt
station

rummet for Jarnvagsgatan drygt 10 meter vid
Esplanaden. Det blir ca 22 meter frin stations-
byggnadens vagg till byggnaden i kvarteret Orgeln.
Det blir ett s stort trafikrum tack vare att det inte
byggs ett stationshus for den sydgaende regional-
tagsplattformen i norra dnden, utan resendrer dir
hinvisas till nuvarande lyftpaket i kvarteret
Orgeln. Det innebir att resenarer som vill byta
mellan sydgaende regionaltag till pendeltig
behover korsa Jarnvigsgatan i plan. Men dessa
resendrer kan vilja att gora bytet i sodra delen

av plattformarna, dir det kommer att finnas
stationsuppgangar fran alla plattformar bredvid
varandra. Skulle stationshus byggas i norra dnden
med nedgang direkt till alla plattformar méste
Jarnvagsgatan stingas av. Dirfor valdes ej detta
alternativ, utan befintlig 16sning med nedgang i
kvarteret Orgeln behalles.
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~
srsaanan Y

Princip for utrymningitunnel.

4 ta.
"%‘ Utbredning av stations-
A husskéravJarnvigsga-

&/ tanommanskandalla
\ plattformar.
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Planvy visar hur Jarnvagsgatan méste stangas avom man gor ett enda stationshus
som nardirekt nertil allatre plattformarinorra dnden. Detta valdes darfor bort.

4. STATIONSMILJOER

Utrymningsvagar for
tunnelror. Langs jarn
vagsgatan cavar40e
meter, langs Bangatan |
: r75:e meter.

Fotomontage 6ver Sundbybergs stationsldge. Har dr parkstrak utelamnat for att
tydligare visa ungefarligt antal utrymningspaviljonger.

Referensexempel utrymningsvégar - Paviljong i Zurich
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4. STATIONSMILJOER

4.1c Sundbyberg - Tunnel med tackt
station

Resendrsupplevelse

Alternativen tunnel med 6ppen station respektive
tackt 16sning skiljer sig at avseende upplevelsen
for resendrer forbi station Sundbyberg som i
alternativet med tickt station kommer att uppleva
tunnelmiljon vid stationslaget.

Genom att resenidrerna ibland maste ga over
Jarnvagsgatan i plan vid byten kommer kédnslan av
att vara i en stad oka.

N

Bef.trapphus anvénds-
fordenna uppgéng.

Anslutning T-bana via
sparr pa hogre niva an .
direkttunnel. r***~77~7,3;\

7

T-banan passerar under tagtunnel.

TOTALGATUBREDD CA 33 METER

Vv

Nytt stationshus

HA4++4++  skALAa1:s00

Jarnvagsgatan
% j] Utrymningsvag
' H
% 7777777777777 7777,
e ¢ _
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SEKTION VID STATION KM 6+320
(Se var snittet dr taget med sektionspilarna pd sid 81.)

84 Jarnvagsutredning Malarbanan Tomteboda-Kallhall - Gestaltningsprogram

RN o3 <
77208077 .
722 7777 e > ]

Plattformca 8,5 meter
undermark

Evmojlig direktanslutning T-bana via gangtunnel fran
mittplattformen. Tunnelbanans plattformar bérjar ca
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4.1c Sundbyberg - Tunnel med tackt
station

Samband mellan kollektivtrafikslagen
Sarskiljande for detta forslag ar att i den stingda
tunnellosningen sker byten mellan pendeltag
och busslinjer ovan jord. Man orienteras

visuellt genom att entrén till plattformarna
annonseras tydligt och centralt pa det forstorade
Jarnviagstorget. Bytet till tunnelbanan sker med
passage over Jarnvagsgatan i plan for resenarer
fran pendeltag och norrgiende regionaltag

om inte en tunnel direkt mellan pendel- och
tunnelbaneplattformarna byggs. Byten mellan
sodergiende regionaltag och pendeltagen sker
over Jirnvigsgatan i plan. Aven byten mellan
nordgdende regionaltag, pendeltag, tvirbana och
busspassagerare fran busslinjer laings Landsvagen
sker i plan 6ver Jarnvagsgatan.

Ar2005 - statistik en vardag i Sundbyberg:
8 000 pastigande pa pendeltaget.

8 000 pastigande pa tunnelbanan.

3 000 pastigande pa bussarna.

Jarnvéagsspar
Plattform

Entré till plattform
Huvudgator
Busslinjer

[l 1a]

Gang och cykel

Sundbyberg station 2008

4. STATIONSMILJOER

—
Sundbyberg station
alternativ

—=—= J3rnvagsspar
Plattform
[3] Entrétill plattform
= Huvudgator
= = Tvdrbanan

= Busslinjer

= Gang och cykel
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4. STATIONSMILJOER

4.1c Sundbyberg - Tunnel med tackt
station

Cykeltillganglighet

Genom att bygga tunneln vid Sundbybergs station
skapas mojlighet att fa ett centralt ging- och
cykelstrak langs det nedgrivda spdrets riktning.
Mojligheter ges ocksa att skapa attraktiva lagen
for cykelparkering. Viaderskyddad, stoldsikrad
och attraktiv cykelparkeringen foreslas nira
entréerna, men ocksa vid sodra entrén mellan
Ekensbergsbron och tvirbanans bro dir en
cykelparkering med mojlighet att ldsa in cyklar
kan ordnas.

Busstillganglighet

Bussterminalen pd Jarnvigsgatan smalnas av men
behills i lage. Busshallplatser vid Landsvigen
samordnas med tvirbanans hallplats.

Biltillganglighet

Bilangoring sker via Jarnvagsgatan och
Landsvigen. Jarnvigsgatan smalnas av vid
stationshuset men halls 6ppen som idag. Parkering
kan ordnas mellan triden pa ¢verdickningen och
ersitta gatuparkering. Bangatan kan behallas och
fasaderna lings viastra sidan om sparen kan nas
med fordon.

Kritiska fragestallningar

I ett tunnelalternativ kommer fragestallningar
kring risk- och sikerhet bli mycket viktiga

i kommande skeden. Ventilationsschakt for
brandgas, utrymnings- och angreppsvagar med
mera skall gestaltas och omhindertas pa ett
stadsmissigt sitt.

Byggnationen kommer att ta manga ar i ansprak
och ir ett mycket komplext arbete. En etapp- och
provisorieutredning har gjorts, men det ar viktigt
att hir poangtera att aven de tillfalliga 16sningar
och provisorier som anvands under byggtiden
ska gestaltas pa ett estetiskt tilltalande sitt och i
mojligaste man folja de principer som beskrivs i
Gestaltningsprogrammet.
* Kan man nd upp till fullgod estetisk kvalitet och
gestaltning av tillfélliga losningar under byggtiden?
* Hur gestaltas provisorierna under byggtiden for att
minimera storningarna i stadsbilden?
* Kan man nd fullgoda trafikfunktioner under byggtiden?
* Hur utformas Jirnvdgsgatan for att klara sikra
gangpassager?
* Hur utformas lyftpaketen i mitten av stationen invid
Ekensbergsbron for god tillginglighet och bra samband
med omkringliggande miljo?
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4.2 Solvalla

Allméant

Solvalla har ingen pendeltagsstation i nulaget.

[ forstudien studerades mojligheten att skapa

en ny station som kan trafikeras av pendeltag.
Nedanstdende text refererar helt till forslag angivet

i Forstudie Delrapport Miljo och arkitektur 2005. 1
foreliggande forslag dr utformningen av
stationsplatserna dnnu inte bearbetade pa grund av
oklar framtida anviandning.

Stadsbild

Solvalla travbana priglar omradet men fran
jarnvagen skyms travbanan av hoga plank som
bidrar till forstarkt barriareffekt. Laktaren pa
motstdende sida verkar som landmarke och
berittar om verksamheten. Vid travbanans
baksida bildar jairnvigen idag ett smalt rum.

I ovrigt praglas strickan forbi Solvalla av
smaindustri och ett omrade for husvagnscamping.
Skalan och volymerna ar ldga. Sulkyvigen korsar
sparen i plan och norr om spéren finns en stor
trafikplats. Denna omges av stora Oppna grona
ytor. Langre norrut finns Duvbo villaomrade.

Framtida utveckling

Oster om Solvalla ligger Mariehillsomradet

vilket ar ett kommande fornyelseomrade. Den

nya stationen foreslas trafikeras av pendeltag.
Stationen kan betjina trafikanter med méalpunkter
i ndromradet men framfor allt verka som
bytespunkt vid en eventuell dragning av sparvagen
forbi Solvalla. Forutom travbanan finns bade
bostader och verksamheter i nairomradet.

Nuldge infrastruktur

Travbanans verksamhet priglar omradets karak-
tar och utformning. Vid evenemang 6kar trycket
och belastningen pd omgivningen dramatiskt
(framfor allt pa Sulkyvigen och Bromstensvigen).
Idag finns det inga anslutningar till platsen dar
stationen 4r tilltinkt, varken for kollektivtrafik,

cykel eller gaende.

Gestaltningsprinciper och funktioner
En ny station i ett kommande férnyelseomrdde.

« Forutsittningarna for ett eventuellt stationsforslag
ar att bebyggelsefortatning sker i Solvalla samt att
sparvagen dras forbi samhillet.

* Solvalla travbana som landmarke och karaktar bor
framhavas.

* Planket vid Solvalla travbana ger idag en
barriareffekt och bor darfor fa en ny utformning,

* Kopplingarna mellan Solvalla och bebyggelsen
norr om jarnvigen bor utvecklas. Det finns
planer for omfattande férandring av omradet runt
Solvalla. Den blivande stationen kommer att bilda
centralpunkt i ett helt ombyggt samhalle.

» Stationens betydelse som centralpunkt bor
framhavas. Stadsstrukturomvandlingen i
kombination med att den grona korridoren lings
med sparomradet utvecklas kommer att leda till en
forstarkt rumslighet.

4. STATIONSMILJOER

Foreslagen infrastruktur

Solvalla stationsbyggnad forlaggs 6ver sparom-
radet pa en ny forbindelsebro som sammankopplar
omradet vid travbanan med bebyggelsen norr om
jarnvagen. Bron knyter dven samman pendeltdgens
och sparvigens plattformar och bildar genom sin
utformning ett tydligt landmarke bland Solvallas i
ovrigt laga bebyggelse.

Cykel-, buss och biltillganglighet

Det finns det gott om parkeringsplatser for bil i
anslutning till travbanans viastra del. Busslinjer/
terminal och cykelparkering saknas i dagslaget.
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4.3 Spanga

Allmant
Spénga station trafikeras idag av pendeltag.

Stadsbild

I Spanga stations niromrade finns bade bostidder
och verksamheter/latt industri. Det slingrande
villomradet i Solhem fran 1900talets borjan i vaster
ar uppblandat med flerfamiljsbostader i storskaliga
lamellhus, villaomradet Solhéjden i nordost och
verksamheter i Bromsten i sydost och sydvist.
Karaktiristiskt ar skillnaden i stadsbild pd 6mse
sidor om sparen. Oster om jirnvégen ligger
bebyggelsen hogt, bergsskirningar mot sparen

och mycket uppvuxen vegetation. Vister om
sparen ett centrum med 7-8-vaningars lamellhus,
bussterminal, stora hargjorda ytor mm. En gang-
och cykelbro med integrerad stationslosning
lankar samman de bada sidorna.

Framtida utveckling

Lunda industriomréade ar nyligen omvandlat

till att bli ett omradde med mycket bostader. Det
ligger nordvist om Spanga station. Genom
omvandlingen har ett ¢kat behov av en ny, nordlig
stationsentré uppkommit. Ny bussterminal,
omvandling av Bromstens industriomrade m.m.
planeras. Kontakten mellan stadsdelarna pa 6mse
sidor om sparen behover forbittras.

Gestaltningsprinciper och funktioner
Marginella, men positiva, férandringari en
befintlig station.

* I enlighet med stravan efter att ldta stationen

vara en link i staden foreslas en ny gangentré till
plattformen i norr.

+ Dagens plattform kommer att breddas och
forlangas i samband med sparutvidgningen.
Breddningen sker dsterut och forlingningen ar
ndgot norrut.

* Befintligt trapphus flyttas och utvecklas med hin-
syn till tillganglighet, orienterbarhet och trygghet.

* I och med ut- och ombyggnaden bor ocksa en
inventering goras av informationssystem och
plattformsmiljo. Komplement gors sedan for att i
mojligaste man tillgodose de principer som
omnamns i kap 2 betriffande utformning och
utrustning,.

Nulage infrastruktur

Spanga stations plattform nas fran soder genom
trappor, rulltrappa och hiss som leder upp till

en gang- och cykelbro ¢ver sparen. Denna gang-
och cykelbro gar frain Bromsten pa 6stra sidan
av spdren till Spanga centrum och centrala delar
vaster om sparen. Fran gang- och cykelbron nar
man ner till en bussterminal som ligger invid
sparen pd vistra sidan om stationen. Ett flertal
lokalbussar och dven regionalbussar angor vid
terminalen. Cykelparkeringar saknas och vid
stationsentrén uppe pa bron lases cyklar fast i
broricket eller stills langs gang- och cykelvigen.
Stationen nas fran bussterminal och centrum
samt de centrala delarna av Spanga och Solhem pé
vistra sidan om sparen. Fran Bromsten ster om
jarnvagen, ir det otillgangligt, otryggt och svar-
orienterat att komma till stationen.
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4.3 Spanga

Foreslagen infrastruktur

De tva nya sparen ldggs pa var sida om dagens
sparomrade. Dagens gang- och cykelbro kan
behallas, men trapphuset behover justeras i lage.
Bussterminalen behover justeras nagot. Plattform-
en kan nas fran norr om sa 6nskas. P4 samma satt
kan forbittringar ske i kontakten mellan norra
Bromsten pa 6stra sidan sparen och Lunda vaster
om sparen med en ny gang- och cykelbro éver
sparen. Forbattringar i kontakten mellan stationen
och Spanga kyrkvag kan goras. Nya cykelparker-
ingsplatser foreslas pa bada sidor om stationen.

Resendrsupplevelse

Det blir inte stora forandringar vid Spanga station,
men upprustningen av plattform och trapphus,
som blir féljden av forslagen, kommer att forbattra
resenidrsupplevelsen av stationen, bade for
passerande resendrer savil som for de som kliver
av och pa vid stationen.

Med en ny nordlig entré till plattformen okar
tillgdngligheten till stationen vilket 6ppnar upp

en annan del av stadsdelen Spanga for nya

gang- och cykelstrommar. Det 6kar sakerheten
och tryggheten i omradet, vilket dven okar
resendrernas trivsel och nojdhet.

Samband mellan kollektivtrafikslagen

Ar 2005 var det 6 000 pastigande pa pendeltiget
en vardag. Det var 7 000 pastigande pa bussarna.
Bytespunkten behalls som idag mellan pendeltag
och bussar.

Cykeltillganglighet
Fler ordnade cykelparkeringsplatser behovs vid
stationsentrén. Gang- och cykelvagen lings spar-

ens Ostra sida justeras i lige vid sparutbyggnaden.

Biltillganglighet

Bilangoringen sker som idag via Bromstensvigen
eller vid Spanga centrum. Biltillgingligheten
behélls som idag, men den behover forbittras pa
ostra sidan. Infartsparkering finns vid stationen.

Busstillganglighet

Det blir samma tillganglighet till buss som idag.
Dock kan bussterminalen behéva justeras nagot
vid sparutbyggnad.

4. STATIONSMILJOER

Kritiska fragestallningar

* Hur ska en ny ging- och cykelpassage dver jiarnvigen
norr om Spdnga station utformas och anpassas till den
flyttade Bromstensvigen och befintligt gang- och cykelniit?
Hur ska den linga cykelrampen ned frin en sddan ging-
och cykelbro gestaltas?

* Kan en ny entré till plattformen pd norra sidan rymmas
mellan spdr och Bromstensvigen eller kan en gangtunnel
bérja redan vister om Bromstensvigen?

* Hur ska en bilangoring och en forbittrad cykelparkering
till stationens sidra del, dster om jirnvigen utformas och
nds pd bdsta sitt?
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4.4 Solna

Allméant
I Solna finns en pendeltagsstation.

Stadsbild

Solna station ligger direkt norr om jirnvags-
korsningen med Frosundaleden. Liget ar omgiv-
et av verksamheter, men i naromradet finns dven
mycket bostdder. Solna centrum med tunnelbane-
station ligger cirka en km bort.

Den fysiska miljon runt Solna stations befintliga
sodra uppgang ir torftig. Frosundaleden gar pa bro
mitt framfor stationen och bildar en vigg framfor
uppgangen. Bebyggelseomradena ar atskilda av
de stora vagarna och jarnvégen. Stationen delar
snarare upp 4n haller ssmman rummet.

Det finns dock kvaliteter i den omgivande stads-
miljén. De hoga ljusbla skivhusen i Hagalund

ar ett av Solnas tydligaste landmarken. Hojden
som husen star pa utgor en tydlig gron vagg som
avgransar stationsomradet soderut. Stationen har
aven en nordlig uppging dit gangtrafikanter kan
rora sig i en gang under sparen.

Nuldge infrastruktur

Dagens pendeltadg angor vid en plattform med
huvudentrén fran soder via lyftpaket fran en
gang- och cykelniva 6ver sparen men under
Frosundaleden. Fran norr nas plattformen via en
kort gangtunnel fran Gardsvagen. Pendeltaget har
vid sodra entrén en bytespunkt med busstrafik
pa Frosundaleden, dir ett flertal busslinjer angor
lings Frosundaledens sidor.

Framtida utveckling

Solna station ir ett av Solna stads fem utvecklings-
omraden som pekas ut i 6versiktsplanen. Det dr
ett stort bebyggelsetryck i staden och det finns en
uttalad ambition att bygga med hog tithet i goda
kollektivtrafiklagen. Den nya fordjupade 6versikts-
planen visar en cirkulationsplats dar Frosundaled-
en, Dalvigen och Résundavigen ingar. Tvirbanan
planeras till och forbi Solna station. Den kan fa en
héllplats vid stationens sodra uppgang. I norr plan-
eras en anslutning till den kommande National-
arenan via en ny gang- och cykelbro. Man bygger
aven ett nytt butikscentrum, Arenastaden.

I denna jarnvigsutrednings Kistakorridor planeras
tva nya spar. Tva alternativa lagen finns for dem
genom Solna vid Solna station. I alternativ ost
ldggs de pa ostra sidan och i alternativ vast pa den
vastra sidan.

Gestaltningsprinciper och funktioner
| bdda alternativen foreslds en utvidgad, kraft-

full bytespunkt, som blir ett tydligt landmdrke i
staden.

* Placeringen och utformningen av stationen ska
syfta till att minska barridreffekten av jarnvigen. I
den sddra stationsdelen kan utformningen iven
bidra till att dampa bil- och busstrafikens negativa
effekter pa omradet.

» Stationen bor efterstrava att bli ett landmérke
som ocksa ansluter till omgivande stad. Solna
station har stora utvecklingsmojligheter. Narhet
till den tita staden i Rasunda och lamellhusen
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4.4 Solna

pa Forvaltarvagen samt den nya stadsdelen
Frosunda gor att platsen har en potential att bli en
fungerande stadsdel med goda samband.

* Det dr viktigt att knyta det landmarke stationen
utgor till omgivande landskap. Forslagsvis en
stegvis trappning i bebyggelsen som ansluter till
befintlig hojd i soder/Hagalund.

* Hela anlidggningens disposition bor vara upp-
byggd kring att koppla samman de olika trafik-
slagen pa ett effektivt, tyggt och trafiksikert sitt.
Stationen organiseras som en orienterbar och 6ver-
blickbar bytespunkt med sjalvforklarande strak.

* Nivéskillnaderna ér hir en forutséttning for trafik-
sidkra passager men de ska alltid vara tillgingliga
via ramper och/eller med hiss.

* Den norra delen av plattformarna anpassas efter
befintliga forslag for ny uppgang till Arenastaden.

Stationen i staden

I den sddra delen foreslas en 6verdidckning som
bildar en stor och 6ppen sammanhangande plats.
Framtida stationshus star som en solitir pa denna
plats och skulle kunna bli ett landmérke med
markering av jirnvigen. Liksom idag kvarstar
stora niva-skillnader vid byten, men genom

att striva efter en oppen platsbildning med en
littillgdnglig stationsbyggnad kan detta dnda
fungera bra.

Tvarbanan har givits ett lage lingre norrut an som
foreslas i den fordjupade oversiktsplanen, och
passerar norr om stationshuset. Harigenom kan
enkla, raka, tydliga och trafiksikra samband fas for

resendrer som vill byta firdmedel. Tviarbanans
plattform foreslas nas fran ostra sidan av stations-
huset. Den foreslagna nya cirkulationsplatsen

i sddra stationsdelen har antagits som férut-
sattning. Oklarheter i bytespunkten finns. I den
norra delen kommer féormodligen redan bron

till Arenastaden vara byggd. Anslutning gors pa
motsvarande sitt som till befintlig plattform.
Solna stations koppling till omgivande infra-
struktur har bara studerats oversiktligt, eftersom
det dr sa stora och omvalvande planeri tidiga
skeden runt omkring. I forslaget fokuseras pa
stationens och bytespunktens behov, snarare dn pa
att hitta ett detaljforslag till utformning.

Foreslag alternativ 6ster och vaster gemensamt
I bada alternativen foreslas Solna station fa bade
pendel- och regionaltag via tva plattformar dar
regionaltagen angor pa yttersidorna och pendel-
tdgen pa insidorna. Bussarna foreslas fa busshall-
platser langs Frosundaleden och den planskilda
korsningen kan behallas for gang- och cykeltrafik.
Bussarna kan nas utan att tigresenirer behover
korsa nagon gata med vagtrafik om gangtunneln
under Frosundaleden behalls. Dagtid spar rese-
ndrer pd sa satt tid och far en 6kad genhet och
sakerhet. Kvills- och nattetid ar det viktigt ur en
trygghetsaspekt att det dven gar att ta sig dver
Frosundaleden i plan och enkelt kunna na station-
en. Kvallstid ar det inte lika stora vantetider att ta
sig over Frosundaleden som pa dagen.

Genom att flytta tvarbanans planerade lage till

4. STATIONSMILJOER

norr om det nya foreslagna sodra stationshuset,
kan tvirbanan ga pa en brokonstruktion ute i
luften. Tvarbaneresenarer kan da ga 6ver tvar-
banans spar som pa andra markhallplatser och
enkelt na stationsentréerna till nya Solna
stationshus. Overbyggnaden vid tvirbana och
stationshus ar har mycket schematiskt redovisad.
Vid gestaltningen av denna ir det viktigt att med
planteringar och markbehandling understryka
strak, oka tillginglighet och sikerhet samt ge
platsen merviarde utover den bytespunkt och
trafikkorsning det ar.

Frésundaleden enligt FOP [

- .
- D S
\ ev. kvar? =
e |

Bild frin nordvist ver Solna statioslége .

b ‘\*
Yta ny éverdackning.

BEFINTLIG

 —

Vy dverSolna stationslage.
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4.4 Solna

Solna - Ostlig utveckling, sérskiljande

Dagens plattform forliangs i alternativ 6st och en
ny byggs oster dirom. Bada plattformarna gors sa
breda att en kapacitetsstark norra entré blir mojlig.
Fran den hogre nivin pa Frosundaleden i soder
samt fran Dalvédgen blir entréerna till stationshuset
tydliga och i princip finns plats for att na
stationen fran alla sidor. Dagens gangtunnel fran
Gardsvigen till norra delen av dagens plattform
utgdr i alternativ Ost.

Ett ostligt lage far konsekvenser for de omedelbara
omgivningarna da hela eller delar av byggnader
kommer att behova rivas samt att Kolonnvigen
behover flyttas.

\
B ARBANA

STATIONS-
BYGGNAD

> =Entré

X = Lige koppling perrong
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4. STATIONSMILJOER

4.4 Solna

I svertalinjer och blda falt enligt skissforslag Jarnvégsutredningen

— ROda linjer enligt underlag Sweco/Arenastaden juni 2008. -
/ Mark dikas ur

_ Blda linjer och grona falt enligt underlag fran Solna Stad juni 2008.

\ S
\_ Frésundaleden hojes till Tvarb:rfx ﬂgjc:tad / N = Lage for ny gc-bro.
+18.5 alternativ +20. Ny "°’(;“F(J,ja;“ o // - . — Anslutning enl. SWECO / Arenasta-
rondell med 6ppning i mitten = M€ d y/ AT 3 = den juni 2008.
redovisad enligt underlag & & 3 o
fran Solna Stad juni 2008.

8

Overbyggnad + tvirbana p4 niva ca +13,5
(ca 7 meter ovan tagplattformar)

q ussupp-
stéllning

R koo Passage under
Hagalund
—
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4.4 Solna

Solna - Vastlig utvidgning, sarskiljande

De tva nya sparen laggs pa vastra sidan nuvarande
spar i alternativ vist. Dagens plattform forlangs
och en ny plattform byggs vaster ddrom. TVARBANA
Bada plattformarna gors sa breda att en kapacitets- |
stark norra entré blir mojlig. Fran den hogre

nivan pa Frosundaleden i sdder blir entréerna till
stationshuset tydliga, men inte frin Dalvagen. Det
finns ej plats att na stationen fran vistra sidan.
Dagens gangtunnel fran Gardsvigen till norra
delen av dagens plattform kan kanske behallas om
det fungerar med den planerade gangbron.

Det blir nagot tringre att fa plats med en ny
stationsbyggnad i vistliga utvidgningen.

VST STATIONS-
Shtrés BYGGNAD

P =Entré

X = Lige koppling perrong
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4. STATIONSMILJOER

4.4 Solna

I svertalinjer och blda falt enligt skissforslag Jarnvégsutredningen

— ROda linjer enligt underlag Sweco/Arenastaden juni 2008.

_ Bldalinjer och grona félt enligt underlag fran Solna Stad juni 2008.

=
Frésundaleden hojes till :‘ﬁ:ﬁ:?;’:ﬁd 7/ A — - Lage for ny ge-bro.
e T /N g —— A e
redovisad enligt underlag & & ; s
fran Solna Stad juni 2008.

Overbyggnad + tvirbana p4 niva ca +13,5
(ca 7 meter ovan tagplattformar)

Passage under
mojlig

Ny koppling
Hagalund

STATION
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alk -
. .y Tvirbana hallplats utomhus. Byte till tag via stationshus.
k 1
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4.4 Solna

Resendrsupplevelse

Det ar ingen storre skillnad i resenidrsupplevelse
i de bada alternativen. Dock kan nabarheten for
resendrer till stationshuset pa sodra sidan kan
bli nagot bittre i alternativ 6st. Gangtunneln i
norra delen planeras i forslaget att ersattas med
en gangbro och diarmed blir dagens giangtunnel
mindre viktig. Forstarkningen av bytespunkten
Solna station 4r mycket positiv for resendrerna.
Med jarnvigsutredningens forslag till flyttad
tvarbanestrackning blir bytesmojligheterna
mycket gena, effektiva, sikra och trygga.
Stationbyggnadens utformning som landmarke
annonserar bytespunkten tydligt i omgivningen
vilket innebir att det blir en sjilvinstruerande
stationsmiljo. Att tvarbanan gar pd en konstruktion
ovanfor sparen, utanfor de nya byggnaderna, ger
en levande stadsbild dar man kommer att kunna
se tvarbanans rorelser vid dess plattform vid Solna
station. Det forstarker ytterligare markeringen av
bytespunkten.

Samband mellan kollektivtrafikslagen

Ar 2005 var det 5 000 pastigande pa pendeltaget i
Solna en vardag. Det var dven 3 000 pastigande pa
bussarna vid Solna station. Byten mellan pendel-
och regionaltag blir smidiga genom att man enkelt
kan g over plattformen for att dka vidare med ett
annat tdg i samma riktning. Byten mellan bussar
och tdg/tvirbana i sodra delen blir bra, gena,
trafiksikra och tydliga med korta giangavstand.

Cykeltillganglighet

Det finns mycket cykelvdgar i Solna. Med bibe-
héllna ramper mellan Frosundaleden och mellan-
nivan dar stationsentrén i soder ar, blir Solna
station dven fortsattningsvis lattillginglig for
cykeltrafik.

Busstillganglighet
Bussar angor Frosundaleden som idag och via
ramper nas stationen gent och planskilt.

Biltillganglighet

Solnastation ar svar att na for angoring idag. Den
nds endast via Rattarvigen. Med omvandlingen av
Solna station kan en battre angoring skapas vid det
nya torget framfor stationsbyggnaden.

Kritiska fragestallningar

Maénga oklarheter rader kring kommande planer
for trafiklosningarna kring bl.a Frosundaleden.
Idag dr det svart att orientera sig, entréerna ar
dolda och man méste som trafikant ta sig forbi
stora nivaskillnader vid byten. Det ar viktigt att
framtida gestaltning av bade den sddra och den
norra entrén till stationen ges ett mervarde utdver
de trafikknutpunkter de ar. Samordning kommer
att kravas mellan planeringsgrupper, i synnerhet
vad giller hojdskillnader och nivaer.
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4.5 Ulriksdal

Allméant
I Ulriksdal finns en pendeltagsstation.

Stadsbild

Vaster om Ulriksdals pendeltagsstation ligger

idag nagra befintliga bostadsomraden med
storskaliga flerfamiljshus - Bagartorp och
Agnesberg med punkthus och liagre lamellhus. I
Bagartorp finns dven ett mindre centrum med
livsmedelsbutik. Nordvast om Agnesberg ligger
exploateringsomradet Jarvastaden.

Oster om stationen finns Ulriksdalsfiltet som ar
en flack och 6ppen gron kil mellan jirnvigen och
E4:an. Filtet fortsitter upp till Overjirva gard och
pé ostra sidan om motorvigen finns Nationalstads-
parken. Lite ldngre sydost om stationen finns det
befintliga verksamhetsomradet vid Jirva krog och
Vallgatan. Tornbacken &r ytterligare ett storskaligt
bostadsomride sydost om stationen.

Framtida utveckling

Ulriksdalsfaltet 4r ett av Solna stads fem utveck-
lingsomraden som pekas ut i 6versiktsplanen. Det
ar ett stort bebyggelsetryck i staden och det finns
en uttalad ambition att bygga med hog tathet i go-
da kollektivtrafikligen. De delar av gronomradet
som ligger direkt nordost om pendeltagsstationen
foreslas bilda en ny stadsdel. Cirka 1500 nya
bostader i flerbostadshus och stadsradhus plane-
ras samt ca 125 000 m? kontor och andra verksam-
heter. Mot jarnvag och E4 foreslas bullerskarmar i
planerna med hjilp av den hogre bebyggelsen.

Gestaltningsprinciper och funktioner
Marginella, men positiva, fordndringar i en
befintlig station.

* I och med spéarutbyggnaden bor ocksa en
inventering goras av informationssystem och
plattformsmiljo. Komplement gors sedan for att
i mojligaste man tillgodose de principer som
omnimns i kapitel 2 betraffande utformning och
utrustning,.

*Placeringen och utformningen av stationen ska
syfta till att minska barridreffekten av jarnvagen.
Idag finns en diskret stationsentré i norra delen
av Ulriksdals station som behover annonseras
tydligare. En 6versyn av orienter-barhet och
tydlighet bor goras.

* I enlighet med stravan att lita stationen vara en
link i staden kan man utnyttja den mojlighet som
finns att gora en s6dra entré fran den vistra sidan.

Nuldge infrastruktur
Det finns bussar pa Bagartorpsringen och Kolonn-
vagen som har hallplatser vid station Ulriksdal.

Foreslagen infrastruktur

Vid Ulriksdal foreslas de nya spéren ligga pa

var sin sida om nuvarande spar. Plattformarna
bibehalls. Gangtunneln under sparen som ar
entrén till plattformen férlings och anpassas till
de nya sparen. Kolonnviagen och Bagartorpsringen
behover justeras i lage i och med de nya

sparen. Cykelparkeringsplatser foreslas vid alla
stationsentréer.

Ulriksdals
station

4. STATIONSMILJOER

@ Ulriksdal

Vy 6ver Ulriksdals stationslage.
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4.5 Ulriksdal

Resendrsupplevelse

Genom ombyggnaden av omraden vid Ulriksdals
station Oppnas nya ldnkar i stadsdelen och
omradet integreras via stationen, vilket ger
resendrer en forbittrad stationsmiljé med god
orienterbarhet och trygghet. Omvandlingen

av stadsbilden innebir en férandrad
resendrsupplevelse for passerande resenirer, fran
landsbygd med bebyggelse till att bli mer av en tat
stadsmiljo.

Samband mellan kollektivtrafikslagen
Bytespunkten tydliggors genom att gangtunneln
breddas till ca 10 meter. Vid gangtunnelns bada
andar planeras nya torgbildningar som kommer
att forstirka stationens plats i Ulriksdal och gora
den lattare att hitta. Torgen kan 4ven forbattra
bytespunkten.

Cykeltillganglighet

Cykelvigar till station Ulriksdal forutsatts planeras
in i de nya planerna som staden nu gor for
omradet.

Bil- och busstilganglighet

Bil- och busstrafiken okar nar nya Ulriksdalsfaltet
byggs.
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4.6 Kista Centrum

Allmaént

Kista har idag ingen regional jarnvigsstation.
Kistakorridoren finns som forslag just for att en
regionaltagsstation i Kista ska bli mojlig.

Stadsbild

Det finns bade bostdder och arbetsplatser i Kista,
dock finns det fler arbetande dn boende. Det
mojliga stationsldget ar omgivet av verksamheter
inrymda i storskalig bebyggelse. I nairomradet
finns dven bostader i flerfamiljshus. Tunnelbanan
gar hir pa en bro med hoga pelare vilket ger ett
ovanligt gaturum. Aven eleverade gingvigar finns
i omradet. Idag ligger KTH-filialer i Kista och
utgor ett stort universitetscampus med utbildning,
forskningsverksamhet samt studentbostader. Kista
Galleria ér ett kdpcentrum intill tunnelbana och
bussterminal och har star ocksa landmarket Kista
Science Tower.

Framtida utveckling

Stockholms stad har, i samarbete med niringslivet,
KTH och grannkommunerna, tagit fram en vision
for Kista - Kista Science City. Man tror pa en
kraftig utbyggnad av bade bostader och arbets-
platser och har sammanstillt en strukturplan. I
visionen utgdr man fran att Kista ar en av de nya
regionala kdrnorna enligt regionalplanen RUFS
2001 och att stadsdelen kommer att vara ett av
varldens ledande kluster inom IT och Telecom.

I planen fokuseras bland annat pa att ge omradet
en Okad stadsmissighet genom fortitning, men
dven genom att forandra gatornas nuvarande

utformning. De storre fastigheterna ska ocksa
indelas med nya gator vilket skapar mindre kvarter
och forhoppningsvis storre intensitet i gatulivet.
Tvarsparvag planeras genom Kista till Helenelund
och ostkustbanana. Sparvigen planeras ga i
Kistagiangen forbi Kista galleria och genom Kista
arbetsplatsomrade.

Gestaltningsprinciper och funktioner

En helt ny, strategisk station i ett starkt
utvecklingsomrdde, kompletterar nuvarande och
kommande kollektivtrafik och férstdrker darmed
Kista som dynamiskt regionalt centrum.

* Kistakorridoren innebir att reseniren pa vag in
mot staden far ett abrupt avbrott i upplevelsen av
att nirma sig en allt titare stadskirna i och med
den langa tunneln for jarnvag. Det blir viktigt att
smycka vaggarna i plattformslaget och de langa
passager som resendren mdste fardas i for att ta sig
mellan markniva och plattform.

* Nivaskillnader dr en forutsattning i Kista station,
men de ska alltid kunna nas via ramper och eller
med hiss.

* Belysning ska underlatta orientering och tydlig-
gora viktiga platser och strdk samt skapa trygghet
och god sikerhet.

+ I vistra perronginden kan kontakt knytas till
befintlig tunnelbana och befintliga byggnader.
Omgivningarna utformas for att gynna stationen.
En separat stationsbyggnad kan ocksa uppforas
och ge mojlighet till en ny platsbildning i
anslutning till centrum.

Kista tunnel-

banestation

STATIONSMILJOER

Kista

Plattform ca
30meterunder -

Vy dver Kista stationslage.

« Kinslan av baksida mot centrum bor minskas och
sambanden forbittras.
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Radie fér 6nskade uppgangar.
Enivarjevaderstrack lamp-
- ligtforatttackain bostader
och arbetsplatsomraden.

Ny byggnad med
entréertill tag.

Ny sta-
tionsparki
kombination
med parkering

Ny kopplingitunnel under
mark mellan regionaltag och
tunnelbana

Kista tunnel-
' banestation

PLAN KISTA

-
Nk

0

Net\-
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4.6 Kista Centrum

Stationen i staden

I forslaget riktar sig stationen framfor allt till
trafikanter med malpunkter i Kista eller med an-
sprak pa byte till befintlig tunnelbana och buss-
linjer. I denna bytespunkt finns nu tillfille att
skapa en virdig stationsmiljo och forandra den
torftiga milj6 som finns idag till att bli en spinnan-
de och intressant punkt, som inte enbart ir en
plats for ett snabbt byte, utan dven en plats att

e \,

</ Ny byggnad med \\
\ entréertill tag.

B >4
=
Angreppsvég radd-
ningstjanst

Ny kopplingitunnel under
mark mellan regionaltdg och
tunnelbana
Kista tunnel-
banestation

stanna vid och ta en kopp kaffe, handla till resan
eller ett trevligt stille att traffas pa.

I forsta hand ar det arbetsplats- och utvecklings-
omradet i Kista som ska nas for regionaltags-
passagerarna. Det foreslas bara trafik med regional-
tag. Regionaltdgen syftar till att vidga arbets- och
bostadsmarknaden sa den omfattar hela Malar-
dalen. Tagtunneln i den alternativa strickningen

J— —
W
LIN/L]

X \
1\

Vilplan =

weg

Ljusschakt

N )
_/

Brandventilationsschakt /

Allménventilationsschakt

/
N

59,

wos
o
T

Eventuell uppgang?

Plan 6ver Kista plattformslage

N SRR\
N RN
AN

4. STATIONSMILJOER

Kista korridor skapar en annan typ av passagerar-
upplevelse dn vad man upplever idag lings med
befintlig korridor. En tunnel innebdr att resendren
pd vig in mot staden far ett abrupt avbrott i
upplevelsen av att nirma sig en allt titare stads-
karna. Det ar av stor vikt att Kista station gestaltas
vil och ges en medveten arkitektur for att ge ett
behovligt avbrott for passageraren niar man firdas
genom tunneln.

~

Eventuell uppgang? “~_

Radie for onskade uppgangar.
Enivarjevaderstrack lamp-
\\ ligt for att tacka in bostader
och arbetsplatsomraden.

\\/
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3174__— Eventuell uppgéng?
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D METER

i
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4.6 Kista Centrum

Ny byggnad med U \ Eventuell uppgéng?_
entréertill tag. lll: :lll _ :9\ Lusschakt -
\ E E; ol i J, / : : :
Vilplan : H @ @ H
I H :
] y AR : -a

’ "L _aa |

m

ca 38m

’ i>Mellanplan ™ |} . Mellanplan ]
— } L
Tunnelrum plattformar Lyftpaket
Angreppsvag radd- L
ningstjanst Brandventilationsschakt Sektion A-A lings plattform Kista. Anslutning ny byggnad och mellanplan.
(Se var snittet dr taget med sektionspilarna pd féregdende sida.)
; Ny byggnad med
s T —1 entréertill tag.
i i Ljusschakt :Il
; H 4 il
H H i
— _ -!
F* !
aal ) .

ca 33m

( Lyftpaket

Mellanplan 2

med anslutande flaktrum

‘ Brandventilationsschakt

1))

Tunnelrum plattformar

Vilplan
Ny kopplingitunnel under
mark mellan regionaltag och

tunnelbana Sektion B-B tvars plattform Kista. Anslutning tunnelbana, ny byggnad och mellanplan.

(Se var snittet dr taget med sektionspilarna pd foregdende sida.)
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4.6 Kista Centrum

Resendrsupplevelse

For passerande resendrer blir Kista station en
underjordisk station, dar tunnelmiljon bryts
genom ljusséttning och utsmyckning pa stationens
vaggar och plattform.

For resenirer till och fran Kista station kommer
det att bli mycket langa gangtunnlar och trapp-
och hisspaketen skall ta resendren ca 30 meter
mellan plattform och entréer pa ytan. Men gang-
tunnlarna leder trafikanterna till intressanta
malpunkter pa ytan, bland annat leds resenarerna
relativt gent till tunnelbanestation Kista och Kista

bussterminal, vilket kan forvintas uppskattas

av resendrerna. Upprustningen av bussterminal
och tunnelbaneentrén vid nya regionaltagsentrén
kommer att innebéra en starkt forbattrad miljo
for kollektivresendarer inte bara till regionaltaget
utan dven for resendrer mellan tunnelbana och
bussar vid terminalen, som idag ar mycket torftigt
utformade.

Den del av bytespunkten i Kista som kommer att
fungera minst bra ar kontakterna med Kista allé.
Vid Kista allé planeras en ny tvarbana att ga.

Ny stat;ionsparki
i kombination med
\ / i parkering méjlig.

4. STATIONSMILJOER

Dar gar det busslinjer idag och det finns dven en
entré till Kista galleria dar. Det blir en stracka
att gd pa en gangvag mellan regionaltagsentrén
iJarnvigsutredningen och Kista allé. Denna
gangstracka kan forbattras genom en god
utformning av gangstraket och till exempel med
en expansion av centrum med besoksintensiva
verksamheter i bottenplanen lings gangstraket
mellan regionaltagsentrén och Kista allé. D4 blir
resendrsupplevelsen i bytespunkten eller vigen till
malpunkten tryggare och trevligare.

Ny byggnad med entréer till tag.

ca 33m

Ljusschakt

Lyftpaket

Ny kopplingitunnel under mark mellan
pendeltagoch tunnelbana e

Brandventilationsschakt

Mellanplan

med anslutande flaktrum

I R s
: N\ :
Tunnelrum plattformari

Del av sektion B-B
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4.6 Kista Centrum

Nuldge infrastruktur

Kista har en tunnelbana i ett stationslidge pa bro
over marknivan. Under tunnelbaneplattformarna
finns en bussterminal med bade lokal- och regio-
nalbussar. Bade lokal- och regionalbussar trafiker-
ar dven Kistagangen vid ostra entrén till gallerian.

Foreslagen infrastruktur

Kistakorridoren ligger i bergtunnlar under Kista
och plattformarna foreslas drygt 30 meter

under mark. Plattformarna nas dels pa vistra
plattformssidan med gangtunnlar och lyftpaket till
tunnelbanan och bussterminalen, dels fran 6stra
plattformssidan med gangtunnlar och lyftpaket till
flera mojliga entréer pa markytan t ex Isfjordsgatan
vid KTH Campus Electrum och/eller KTH Campus
fortum. En entré dr ocksd mojlig vid Gullforsgatans
vandplan. Dirifran finns en gang- och cykelvag till
Kistagangens busshallplatser och 6stra ingangen
till Kista galleria. Vid tunnelbanan finns dven en
gang- och cykelvig lings Kopenhamnsgatan som
leder in i bostadsbebyggelsen i Kista.

Samband mellan kollektivtrafikslagen
Ar 2005 var det 15 000 pastigande pa tunnelbanan

i Kista en vardag. Det var 5 000 pastigande pa buss-

arna vid Kista tunnelbanestation. Bytesmojlig-
heterna till tunnelbanan fran den nya stationen
Kista blir goda. Nir rulltrapporna fran regional-
tagen kommer upp i marknivin moter de rull-
trappor/trappor vidare upp till tunnelbanenivan.
Alternativt kan man ga direkt ut pa bussterminal-
ens plattform. Tvarbanan nds via den 6stra
uppgangen som landar i Gullforsgatans vindplan.
Direfter maste man ga ca 80 meter till Kistagangen
dar tvarbanans nirmaste hallplats planeras.

Hir finns ocksd mojlighet att byta till ett flertal
busslinjer.

Cykeltillganglighet

Gang- och cykelnitet arval utbyggt i Kista.
Tillgdngligheten till stationsnedgangarna for cykel
ar god, men nya cykelparkeringsplatser behover
skapas vid alla stationsnedgangar.

Biltillganglighet
Nya stationen Kista kan nas med bil vid alla
nedgangar.

Busstillganglighet

Det blir bra tillginglighet till bussar eftersom
uppgangen till tunnelbanan dven ar en uppgang till
Kista bussterminal.
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4.6 Kista Centrum

Kritiska fragestéllningar
*Kistakorridoren innebdr att resendren pd vig in mot
staden fdr ett abrupt avbrott i upplevelsen av att nirma

sig en allt tatare stadskdrna. Detta avbrott mdste gestaltas

pd et tillfredsstillande sdtt.

Som bytespunkt betraktad kan man ifrigasitta tiderna det

tar att nd andra fardmedel. Eftersom plattformarna ligger

Ny byggnad med entréer till tag.

ca 30 meter under mark blir gingvigen mycket lang. Var
ligger smdrtgrinsen for hur lingt man som resendr kan
tinka sig att gd i ett underjordiskt tunnelsystem?

* Hur kan man forbittra gingvigen mellan
regionaltigsuppgdngen och Kista allé?

Under utredningen har geotekniska och bergtekniska

4. STATIONSMILJOER

forutsdttningar paverkat liget och djupet for plattformen.
Det majliga liget ligger mycket lingt frén strickningen for
planerad tvirbana.

I\Hlanplﬁl

Vilplan Q

O

Ljusschakt

Angreppsvag raddningstjanst

Tunnelrum plattform
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4.7 Barkarby

Allméant

Barkarby har idag en pendeltagsstation. Barkarby
utpekas som framtida regionalt centrum i
nordvistra trafiksektorn i Stockholms lins
landstings regionala utvecklingsplan for
Stockholm, RUFS, och foreslds dirmed att fa bade
pendeltag och regionaltag.

Stadsbild

Liaget for en eventuell ny station utgor ett mycket
smalt och trdngt rum diar ménga funktioner

ska samlas. Pd sydvistra sidan om jarnvigen
ligger idag Veddesta industriomrade och pa

den nordostra sidan gar E18 genom ett 6ppet
landskapsrum. Tillsammans bildar jarnvagen

och motorvigen en massiv barridr. Barkarbys
nuvarande pendeltagsstation med bussterminal ar
omgiven av bade storskalig bostadsbebyggelse och
verksamheter.

Framtida utveckling

Forslaget till en ny station ligger ca 300 meter
norrut fran befintlig station och kommer att
utgora ett centrum och nav for en helt ny stadsdel.
Stationen kan ocksa bli lanken mellan de olika
delarna av Barkarby. Dagens Barkarby och
Veddesta pa den sydvastra sidan om jarnvagen och
E18 forbinds med det nya Barkarby Stad pa den
nordostra sidan.

I Jarfilla kommuns 6versiktsplan for Barkarbyfiltet
beskrivs en exploatering “Barkarby Stad” med
bostader och verksamheter norr om jirnvagen.

Veddesta industriomrade ska fortsatta att utvecklas
for kunskapsintensiv verksamhet och utbildning
och service. Det beskrivs att en utveckling mot
tatare bebyggelse bor ske, speciellt nira stationen.
Med en etappvis utbyggnad under ca 15 ar skulle
det kunna bo och arbeta fler an 10 000 personer
pa Barkarbyfaltet.

MALARBANAN EL8
NORR
NY BRO FOR STATIONSENTRE, GANG-, 2@?{:&‘1‘{:%’,,\,“%
CYKEL- OCH BILTRAFIK SAMT BUSSAR OCH FBP200c08'28
TVARBANA.

A

E{f;gﬁ&%ﬂ;gﬁﬁ&iﬁ%lm \ BEFINTLIG BRO OVER JARNVAG OCH E18
RESERVERAS FOR GANG- OCH CYKEL-

TVARBANA § TRARE
\

SAMT ENTRE PLATTFORMAR
3
VEDDESTA INDUSTRI-
OMRADE \
SE JARFALLA KOMMUN
FOP 2006-08-28

BUSSAR OCH PENDELTAG
BEF. GANGTUNNEL

Q BEHALLES ALTFOR-
'SVINNER BEROENDE PA
NN KORRDORALTERNA-

TIVJFRSID 51

OVERSIKT BARKARBY
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Denyttre korridoren ar ej alternativskiljande. Den passerar det 6ppna
Barkarbyfaltet, industriomraden, en tatare centrumbildning, Gérviélns
skogsklddda naturreservat och de perifera delarna av Kallhall. Strackan
gar genom férhallandevis glesa stadsstruktureroch sluten naturmark,
bortsett fran Barkarbyfaltet.

Barkarby ®
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Barkarby station nu-
varande stationslage.

~ Nuvarande lige ¥ / ’-" 3
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Vy 6ver Barkarby nuvarande stationslage.



4.7 Barkarby

Gestaltningsprinciper och funktioner
En kraftfull expansion av Barkarby station
ger goda forutsdttningar att skapa ett nytt
regionalt centrum i Barkarby.

«Stationen ska fa ett uttryck som markerar dess
funktion som kollektivt kommunikationsnav i ett
nytt kraftfullt regionalt centrum.

+Placeringen och utformningen av stationen ska
syfta till att minska barridreffekten av jirnvagen
och bli en ny knutpunkt och ett landmirke i
en strackning av Milarbanan som kommer att
bebyggas mer tatt framover.

*Genom att lagga stationen mellan tva broar ar
stationen ldnken. Nivaskillnaderna ar hir en
forutsattning for trafiksakra passager men de ska
alltid vara tillgangliga via ramper och eller med
hiss.

*Det ar viktigt att knyta det landmirke stationen
utgor till omgivande landskap. Har foreslds
en markerad takoverbyggnad som ansluter till
befintlig kulle.

*Ambitionen bor vara att med markmaterial,
belysning, utrustning etc. hilla samman hela
omradet och ge identitet till entréerna i de bagge
plattformsindarna.

* Byggnaden glasas i stora partier eftersom det 4r
onskvirt med genomsikt for orienterbarheten
vid omstigning och positivt att fa utsikt dver
landskapet.

Utbyggnad Veddesta Industri-
omrade

Se JarfallaKommun
FOP2006-08-28

Helikoptervagen
justeradilage

4. STATIONSMILJOER

Utbyggnad Barkarby Stad &
] SeJarféllaKommun
E18 ska eventuellt- FOP 2006-08-28

breddas i riktning mot e p——
sp&romrade =
At ¥ i

L e
Fotomontage 6ver foreslaget Barkarby stationslage.
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s W /NL’/UTNING VAGBRO NO/R’RA SIDAN TILL PLANERAD BEBYGGELSE
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MOJLIG EXPLOATERING VERKSAMHETER / HANDEL
FORSLAG; SE FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN BARKARBY STAD
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VEDDESTA INDUSTRIOMRADE
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LASANVISNING SYMBOLER:
< Trapp- och hisspaket
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> Entré

Omréde som finns med som
utvecklingsomrade i kommunens
fordjupade plan

PLAN BARKARBY
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4.7 Barkarby

Stationen i staden

I forslaget ldggs stationshuset en niva upp fran
sparen i den norra dnden av plattformarna.
Byggnaden star mellan tva broar. De utgir fran
kronet pa Veddestavigen och hojer sig sedan
over sparen och E18. Hur broarna sedan ansluter
pa andra sidan till planerad bebyggelse pa
Barkarbyfiltet far fortsatt planering visa.
Fundamentet foreslas utformas som en del

av kullen. En avsmalning sker norrut efter att
tviarbanan och genomgiende bussar har haft sina
stopp. Byggnaden sluter sig kring lyftpaketen.
Dess tak spanner fran kullens tradtoppar till den
stingda delen med trappaket, men dven ut 6ver de
delar dir taxiangdringen finns.

Kullen bevaras i mojligaste man och naturmarken
dterskapas mellan fistena. Fornlamningar finns

i detta lage och det finns mojlighet att skapa

ett "tittskap” mot kullen diar dokumenterat ut-

gravningsarbete och eventuella fynd kan stillas ut.

Utformning

Byggnaden foreslas bli ca 1000 kvm i ett

plan. Trapp- och hisspaket upptar ungefar en
fjardedel av ytan. I 6vrigt finns plats for service
sasom reseinformation, biljettforsiljning,
toalett, sittmobler, brevlada, pressbyrakiosk och
forvaringsboxar. Plattformarna utrustas med
bankar att sitta pd samt skiarmtak for vaderskydd.
Sjilva plattformarna 4r 12 meter breda.

Mot de sodra uppgangarna forlangs plattformen
med en nagot smalare och med tak och vaggar

4. STATIONSMILJOER
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4.7 Barkarby

inklidd gang som ocksd kan fungera som vinthall.
Fran cykelvigen langs sparen och eventuell
pendelparkering finns ett hiss- och trappaket
direkt upp pa stationsbron.

Sparen avgransas mot busstationen med en mur.
Denna ar aven stod for skarmtak for de som vantar
pa bussar. Lings muren fortsatter ett kontinuerligt
gang- och cykelstrak till nuvarande Barkarby
centrum.

De stora takytorna skyddar angoringsplatser och
ger identitet och kontinuitet till volymen. De
lingsgaende granser som finns forutom E18 och
jarnvagen ar den livligt trafikerade gang- och
cykelvig som ar en forbindelse mellan Jakobsberg
och Barkarby. Ballstaan rinner ocksa genom
omradet och ir delvis kulverterad. Omradet
mellan sparen och E18 ar tradbevuxet med en
forvildad parkkarakatir. Trad och buskar berattar
om tidigare tradgardar. Bullerskydd kan eventuellt
komma ifrdga pa andra sidan E18 vid framtida
exploatering

Resendrsupplevelse

For resendrer, som idag pendlar fran Barkarby
station, blir det stora forandringar i upplevelsen
av resan med den nya Barkarby station som
foreslas. Dels forskjuts stationen norrut, s dagens
resendrer fran nuvarande Barkarby nar stationen
fran Skalbyvigen istillet for frin nuvarande
bussterminal, dels blir det en mycket storre
station med manga firdmedel och riktningar pa
kollektivtrafiken. Innan den nya bebyggelsen
kommer kan stationen upplevas som 6dslig,
men nar den nya bebyggelsen kommer ersatts

det av att visas i en tatbebyggd, central miljo.
Resenirspplevelsen kommer att bero pa hur
Barkarby som tatort utvecklas.

Som bytespunkt har stationen forutsittningar

att fungera som en effektiv nod i ett
kollektivtrafiksystem under utveckling och som
har stora potentialer.

Genomgaende resenirer kommer att uppleva hur
en miljo, som tidigare mest var 6ppna landskap,
alltmer bebyggs och forvandlas till en tat regional
kirna i lanet.

TVARSEKTION
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4.7 Barkarby

Nuldge infrastruktur

Barkarby station ligger vaster om E18 vid Barkarby
centrum. Stationen nds via en gangtunnel i

sodra delen av plattformen. Denna gangtunnel
sammanbinder bada sidor om jirnvig och E18
med varandra och dr dven en lidnk till en mycket
valanvand infartsparkering vaster om jarnvagen.

Foreslagen infrastruktur
I kommunens oversiktsplan for omradet finns en
sparvagsforbindelse mellan Barkarby och Akalla-

Kista med tre hallplatser inom Barkarbystaden. En
huvudgata 6ver jarnvag och E18 samt en bro for
tvarbanan, buss och gang- och cykelvig planeras
norr om stationsplattformarna.

I Gestaltningsprogrammets forslag kopplas
angoringen till stationsplattformarna med trappor
och hissar via en ny stationsbyggnad mellan tva
broar. Vister om plattformarna vid nuvarande
Helikoptervigen foreslas en bussterminal pa
marken utformad som en backningsterminal.
Helikoptervigen justeras i lige men forblir

4. STATIONSMILJOER

anslutningsvag till gamla Barkarby centrum och
bussterminal.

Dagens gangtunnel under jarnvigen och upp till
dagens plattformar foreslds vara kvar och forbinda
gamla Barkarby centrum med Barkarbyfiltet aven
i fortsattningen, men inte ansluta till plattformar.
Nuvarande centrum kommer att nd nya stationen
via Skilbyvigen.

Ay
e ]

|
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4. STATIONSMILJOER

4.7 Barkarby

Samband mellan olika kollektivtrafikslag

Ar 2005 var det 4 000 pastigande pa pendeltaget
och 3 000 personer pastigande pa buss en

vardag i Barkarby. Barkarby station foreslas fa

tva plattformar. Det betyder att resande med
regionaltdgen kan byta 6ver plattformen for vidare
resa sdderut med pendeltdg, vilket underlittar
bytet. Tillgingligheten till plattformarna 6kas
genom att de kan nas béde fran norra delen och
sodra.

Bussresendrer som ska byta till pendeltag kliver
av bussarna vid backningsterminalen eller pa
annat sitt utfoch gar sedan direkt till rulltrappor
eller hissar for att komma upp till nya bron éver
plattformarna och sedan ner till plattformarna.
Byten mellan olika busslinjer sker i bussterminalen
eller uppe pa bron, dir genomgaende busslinjer
foreslas anvinda samma ytor som tvarbanan. Trafi-
kanter fran den planerade nya tvarbanan far ett
hallplatslage uppe pa bron. Dar kan de kliva av
tvarbanan och ga direkt via en plattform, alterna-
tivt forst 6ver tvarbanans spar, till trapporna ner
till pendeltags- och regionaltagsplattformarna.

Busstillganglighet

Bussterminalen flyttas till nya stationen. Vissa av
dagens och kommande busslinjer kommer att
stanna vid den nya bussterminalen medan andra
fortsatter att ha Barkarby gamla bussterminal som
andhallplats. Viss busstrafik kommer dven pa nya
bron parallellt med tvirbanan.
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4.7 Barkarby

Biltillganglighet

Nya stationen nds framfor allt via Veddestavagen
men dven fran Skalbyvagen och senare aven fran
gatundtet i den nya bebyggelsen pa Barkarbyfiltet.
Bilangoring foreslas pa nya bron éver jarnvagen
vid stationen, dir dven korttidsparkering foreslas.
Det finns en mycket vilanvand infartsparkering
vid Notarievigen, Ostra Barkarby parkering.

Den foreslas behallas och fa en ny anslutning

till Skalbybron for att fa kontakt med de nya
plattformarna till pendeltag savil som regionala
tag. Infartsparkerarna kommer att fa en smidigare
tillganglighet till nya stationen 4n de har idag,
Den impedimentmark som finns mellan jarnvag
och E18 skulle kunna utvecklas till en stor
infartsparkering men det ar svart att fa utrymme
for en anslutande vag.

Cykeltillganglighet
Det finns ett utbyggt cykelnit idag som leder till
dagens station och fungerar dven for det nya laget.

Nya gang- och cykelvagar dras 6ver nya bron norr

om plattformarna. Den gang- och cykelvig som
gar lings sparen vaster om jarnvagen dras lings
Helikoptervigen forbi bussterminalen och nar
darifran nya bron. Skalbybron omvandlas och blir
enbart gang- och cykelvig. Mellan jarnvagen och
E18 finns en genomgdende gang- och cykelvag
som kopplas upp till bron och didrmed till station
Barkarby.

Kritiska fragestallningar

Barkarby har mojlighet att bli ett framtida
regionalt centrum i en expanderande region. Man
bor frimja en expansion, till exempel genom en
utbyggnad av den sodra entrén. Det ar viktigt att ta
tillvara mojligheten att hir skapa ett arkitektoniskt
landmirke och inte bara en trafikplats. Kvaliteterna
i befintligt landskap maste beaktas.

« Ar det smala rum diir funktionerna ska samlas
tillriickligt?

* Kan siktlinjer ut mot Jirvafiltet bevaras frin blivande
plattform ndr ny exploatering sker?

* Kan Baillstadn synliggoras bittre?

* Gdr det att bygga infartsparkeringar i impedimentomrddet
mellan jarnvig och E182 Gdr det att utoka nuvarande
infartsparkering pd annat sitt?

* Hur ska en ny bro med station detaljutformas for att
bdde utgora ett nytt landmdrke och samtidig beakta de
landskapliga forutsdttningarna?

4. STATIONSMILJOER

Helikoptervagen justeras i lage
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4. STATIONSMILJOER

4.8 Jakobsberg

Allméant
Jakobsbergs station ar en av de pendeltagstationer
som har flest trafikanter i lanet.

Stadsbild

Jakobsbergs har en nyligen ombyggd stations-
byggnad. Den dr omgiven av bade bostidder och
verksambheter. Ett antal bussar i linjetrafik trafikerar
Barkarby. Vister om jarnvigen dominerar
bussterminalen rummet. Asfaltsytorna ar patagliga.
Langre bort fran stationsomradet dominerar en
massiv bebyggelse i morka farger. En storskalig,
glest placerad, industribebyggelse ar synlig sydvast
om jarnvagen.

Jakobsbergs centrum bildar en bebyggelsevagg
oster om jarnvdgen. Centrum markeras tydligt
med det mycket hoga kommunhuset. Torget
vander sig ut mot jarnvdgen men en pergola bryter
stadsrummet.

Framtida utveckling
Ombyggnationer ar planerade for centrumomradet
nordost om stationen.

Gestaltningsprinciper och funktioner
Marginella, men positiva, fordndringar i en
befintlig station.

*I enlighet med strivan efter att lata stationen vara
en link i staden foreslas det gamla stationshuset
att utvecklas med hansyn till tillginglighet,
orienterbarhet och trygghet.

*Bussterminalens dominans bor tonas ner och
skalan brytas upp.

» Torgbildningarna bor integreras battre for att
underlitta for fler naturliga floden.

* Dagens plattform kommer att forlingas nagot
norrut i samband med sparutvidgningen.

* En mojlig gangentré kan goras i sodra plattforms-
anden till stationen fran foreslagen ny ge-
forbindelse under sparen.

* I och med ut- och ombyggnaden bor ocksa en
inventering goras av informationssystem och
plattformsmiljo. Till exempel har byggnaden pa
plattformen idag fa dorrar ut mot tagen, vilket gor
att det blir langa gangavstand inne i byggnaden
innan man nar tigen. Komplement gors sedan for
att i mojligaste man tillgodose de principer som
omnamns i kapitel 2 betraffande utformning och
utrustning,

Nuldge infrastruktur

Stationen ligger strax soder om Viksjoleden. An-
slutningen for passagerare sker oster och vaster
ifrdn i planskild korsning, i huvudsak fran Riddar-
platsen/Vasaplatsen och Kvarnplan. Plattformen
nds via en gangtunnel i norra delen. Gangtunneln
ar lang och vinklad vid stationsuppgangen till
plattformen. Den upplevs som smal, med sin
bredd pa 6 meter, dr ca 200 meter lang och mynnar
pa ostra sidan upp pa Riddarplatsen, i Jakobsbergs
centrum. Strax innan kan Ynglingavigen nds via en
trappa. Pa vastra sidan mynnar gangtunneln inne

i bostadshusen vaster om Jarféllavagen. Knappt
halvvigs finns en uppgang till bussterminalen fran
gangtunneln. Bussterminalen angors av ett flertal
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4.8 Jakobsberg

lokalbusslinjer. Det finns dven regionalbussar.
Busstrafiken ror sig i huvudsak pa Viksjoleden
och ansluter till stationen via Jarfallavagen och
busstationen samt dster om via Ynglingavagen.
Biltrafiken ror sig ocksa i huvudsak pa
Viksjoleden och till de anslutande stora gatorna.
Infartsparkering finns i anslutning till stationen,
bade oster och vister om sparen. Det finns bra
avskilda gang- och cykelvagar.

Foreslagen infrastruktur

De tva nya sparen foreslas ligga pa var sin sida om
dagens sparomrade. En ny gang- och cykelvig
kan dras under sparen soder om plattformen for
att forbittra kontakten mellan de olika sidorna
om sparen. Det ar mojligt att dra en gangvag

upp mot plattformarna fran denna gang- och
cykelvag. Ynglingavagen och parkeringar behover

justeras genom att ett nytt spar dras pa 9stra sidan.

Kompletteringar av cykelparkeringar foreslas.

Samband mellan kollektivtrafikslagen

Ar 2005 var det 10 000 pastigande pa pendeltiget
en vardag. Det var 7 000 pastigande pa bussarna.
Dagens bytesmojligheter behalls som idag,

Resendrsupplevelse
Det blir inga storre forandringar i hur resenaren
kommer att uppleva resan jamfort med idag.

Cykeltillganglighet

Befintlig cykelvag behalls. Cykelparkeringen
behover byggas ut vid stationen. Den foreslagna
gang- och cykeltunneln okar tillingligheten.

Busstillganglighet

Dagens bussterminal behalls. Ynglingavagen
smalnas av, eventuellt enkelriktas den. Skulle sa
bli fallet trafikeras Ynglingavigen bara av buss at
ett hall. Parkering forsvinner genom breddning av
sparen, sdvida inte Ynglingavagen enkelriktas.

Biltillganglighet

Bilangoringen via Ynglingavéagen forsvaras genom
att den smalnas av, men det finns fortfarande
parkeringsplatser invid stationen.

Kritiska fragestallningar

I Jarnvigsutredningen foreslas inga stora omvand-
lingar av station och bussterminal. Daremot péver-
kas Ynglingavagen av att ett till spar laggs at oster.

* Hur ska centrum trafikmatas via Ynglingavéigen? Hur
ska trafikutrymmet disponeras?

* Ska den linga gingtunneln under stationen, frin centrum
till bostadshusen vister om Jarfillavéigen, behdllas, forkor-
tas, breddas, ppnas upp eller forindras pd ndgot annat
sdtt for att forbittra trygghet, trivsel och funktion?

« Ska en ny entré frin soder Gppnas?

* Kan det nuvarande stationshusets viggar flyttas in, si
det blir storre utrymme pd plattformen och fler entréer/
dorrar?

4. STATIONSMILJOER
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4. STATIONSMILJOER

4.9 Kallhall

Allmént
Kallhalls station trafikeras av pendeltag.

Stadsbild

Pendeltagstationen ligger i utkanten av centrum
och bebyggelsen ar gles i narheten av stationen.
Bostadsbebyggelsen for flerfamiljshus i omradet

ar till stor del skapad efter en geometrisk princip i
kontrast till det omgivande landskapet. Kallhall har
nira tillgang till naturomraden.

Framtida utveckling

Jarnvagsutredningen har som ett av sina mal att
fler pendeltdg ska kunna trafikera Malarbanan
fram till Kallhill. Idag vander insatspendeltigen
norr om Jakobsberg. Ett annat mal fir att hoja
hastigheten for tagtrafiken, bade for pendeltrafiken
men framfor allt for passerande tag. I Kall-hall
innebir det en kraftig kurvratning soder om
Kallhill, anda in till stationslaget, som forskjuts en
del at vister i sddra delen. Kallhills titort kan da
bebyggas pa mark som tidigare var sparomrade
och en tit stationsndra bostadsbebyggelse blir maj-
lig. Fler bostader pa vag till stationen kan 6ka
trygghet och trivsel for gdende och cyklande. Nya
bostader i goda kollektivtrafiklagen innebar att fler
kan vilja att aka kollektivt, dvs det blir en 6kning
av ett langsiktigt hallbart resande.

Gestaltningsprinciper och funktioner
Nuvarande stationsplattformar utvidgas och
pendeltdgstrafiken utvidgas. Spdren flyttas,

vilket ger en majlighet till nyexploatering i ett
stationsndra Idge.

* Befintligt entrélage ska vara kvar men dagens
gang- och cykelbro ersitts med ny i samma lage
och utvecklas med hansyn till tillganglighet,
orienterbarhet och trygghet.

* Dagens plattform forlangs bdde norr- och sdderut
i samband med sparutvidgningen och forses med
erforderliga vaderskydd m.m.

* I och med ut- och ombyggnaden bor en inven-
tering goras av informationssystem och plattforms-
miljo. Komplement gors sedan for att i mojligaste
man tillgodose de principer som omnamns i
kapitel 2 betriaffande utformning och utrustning.

* En mojlig entré kan goras i sodra plattforms-
anden till stationen under sparen.

Stationen i staden

Nir plattformen forskjuts séder och visterut
kommer nuvarande bebyggelse i Kallhall lite lingre
ifran plattformen. Sarskilt om ny expolateringsbar
yta bebyggs, kan dven har i Kallhall tinkas mojlig-
heten att dppna upp plattformarna mot soder med
en ny gangtunnel. Den gangtunneln skulle endast
mynna pa Ostra sidan eftersom den vastra sidan
ligger avsevart hogre upp.

Nuldge infrastruktur

Nuvarande pendeltagsstation har en plattform
som nds frdn norr via lyftpaket fran en gang- och
cykelbro 6ver jarnvagen. Bron landar pa ostra
sidan i Kallhalls centrums torgbildning. Pa vistra
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4.9 Kallhall

sidan borjar gang- och cykelbron i ett skogsparti
med ett fatal villor vid Handformarvigen. Vagen
dit gar nagra hundra meter genom ett skogsparti
tills gamla Bolinderomradets nybyggda bostader
nas. Det gor att det kan kdnnas otryggt kvillar och
nitter eftersom det dr sd glest med bostidder lings
straket. Det finns en bussterminal omedelbart
Oster om stationen, dar nagra lokalbussar angor.
Det finns ocksa en infartsparkering 6ster om
stationen soder om bussterminalen.

Foreslagen infrastruktur

For att mojliggora att vinda fler av pendeltagens
insatstdg i Kallhall foreslds en hastskoformad
utbyggnad av dagens plattform. Den far tva spar
pé sina utsidor och tvd spar inne i hastskoformen
som stickspar. Befintlig bussterminal och
parkeringar justeras i lage. Pa vastra sidan behover
Slammertorpsvigen justeras i lige.

Resendrsupplevelse

For de resenirer som reser idag kommer det att

bli férindringar vid Kallhalls station genom
histskoplattformen. Den stora plattformen kan
upplevas som generds och rymlig. I 6vrigt foreslas
inga forandringar i dagens stationsangoring, savida
inte en ny entré fran soder 6ppnas.

Samband mellan kollektivtrafikslagen

Ar 2005 var det 4 000 pastigande pa pendeltiget en
vardag. Det var 1 000 pastigande pa bussarna. Det
finns 280 infartsparkeringar som ar belagda

till ca 70 %.

4. STATIONSMILJOER

Cykeltillganglighet

Det finns ett val utbyggt vagnat for gang- och
cykeltrafik i Kallhall. Men cykelparkeringen vid
stationen kan byggas ut.

Busstillganglighet

Kallhalls bussterminal behalls, ev. ndgot justerad.

Biltillganglighet
Biltillgangligheten blir som idag.

Kritiska fragestallningar
* Kan en ny tit bebyggelse tillkomma diir spdren flyttats,
sd stationen bittre integreras i kommundelen och bittre
utnyttjas?
* Hur hanteras den stora skdrningen i backen upp mot
Slammertorpsvigen vister spdren, sider om stationen?
* Blir det en gingforbindelse till sodra plattformsdelen?
Ska den gi under eller Gver sparen? Kan den angira
dven Slammertorpsvigen vdster om spdren, soder om
stationen?
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5.Samlad bedomning och fortsatt arbete

De fragor som Gestaltningsprogrammet framst
har att se till 4r nigra av flera aspekter i den kom-
plexa vav som en utbyggnad av jarnvagen har att
hantera. Fragor som till exempel ekonomi, teknik,
trafikering, regional utveckling med flera fragor
vager tungt vid val av korridor och hanteras i
andra delrapporter samt huvudrapport for Jarn-
vagsutredningen. Har lyfts de fragor fram som
bedomts vara de viktigaste ur aspekterna Arki-
tektur och Gestaltning och dven resulteratien
samlad bedomning. Avslutningsvis foljer rekom-
mendationer for fortsatt gestaltningsarbete i det
kommande arbetet med Jarnvagsplanen.

Kedjan: Kriterier - Bedomning - Alternativskil-
jande egenskaper - Samlad bedémning - Rekom-
mendationer for fortsatt arbete

Kriterier

For att kunna gora en bedomning av de konse-
kvenser som en utveckling av Milarbanan skulle
kunna medfora har kriterier formulerats. Kriteri-
erna skiljer sig beroende pa om det dr stationerna
och stadsmiljon eller landskapet mellan dessa
som berors. Aven for resenirsupplevelserna har
kriterier tagits fram.

Kriterier —stationsmiljo

Internt inom station - hur latt ar det att orientera
sig inom stationen, erbjuder miljon en god logistik,
upplevs stationen och dess narmiljé som trygg och
tillganglig for alla

Bytespunkt och kopplingar - finns mojlighet till
gena, smidiga och trygga bytesmojligheter till
andra slag av kollektivtrafik, hur ser mojlighe-
terna att parkera bil och cykel ut, ar station med
narmaste omgivningar integrerad med 6vergri-
pande cykelvagnit lokalt-regionalt, hur val kan
onskemalet om angoring till plattformarna fran
minst tva hall tillgodoses

Externt - vilken roll spelar stationen i staden och
stadsbilden, framgar det att byggnaden ar just en
stationsbyggnad och har koppling till jirnvagen
som infrastruktur, finns ytor fér de funktioner
som kravs i samband med station som t ex parke-
ring och angoring, dr station med spér en barriar
istaden eller har den en sammanliankande funk-
tion

Kriterier—landskap

Barridrer - skapas nya, forstarks befintliga eller
reduceras de alternativt tas helt bort. Barridrerna
fungerar saval fysiskt som visuellt

Planskildhet - finns mojlighet och utrymme for
tillgangliga, trygga och estetiska l6sningar
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Landskapsrum - paverkan pa natur- och kultur-
viarden, samband och rumslighet

Tas ny mark i ansprak - generellt kommer bredd-
ning av befintligt spairomrade att ske. Genomfor-
ande av bredare korridor kommer att fa olika kon-
sekvenser langs strackan dd omgivande mark har
olika funktion och virde. Aven relevant utifran ett
hushallningsperspektiv

Ytor for stadsutveckling - innebir alternativ att
mark kan foradlas, utnyttjas battre

Resendrsperspektiv

Utblickar - ar fa langs strackan och de som finns
bedoms darfor ha ett hogt virde generellt

Bullerskydd - lings strackan foreslds olika typer
av bullerskarmar. Hur frekvent forekomsten av
skarmar ar, hur vial de kan inpassas i landskapet m
m och dirmed uppfattas av resendren dr en viktig
parameter for resenirsupplevelsen

Betydelsen av identitet, orienterbarhet - kan stads-
miljon, stationsbyggnader, utblickar eller annat
bidra till 6kad orienterbarhet och tydlighet var
man befinner sig ar det av virde for resenarsupp-
levelsen.



Bedomning

Utifran de angivna kriterierna har en bedémning
av de konsekvenser en utbyggnad av Milarbanan
kan f3, gjorts. Nagra generella konsekvenser eller
konsekvenser som galler strackan Barkarby —
Kallhill och dirmed inte ar alternativskiljande ar:

- breddning, dar forutsittningarna idag ofta ar
smala korridorer med bebyggelse nara sparomra-
det. Det betyder att breddning generellt innebar
intrang av nagot slag

- ge-tunnlar forlings och vertikalarbetet
(gaende i trappor o likn) 6kar i och med kravet pa
planskildhet

- Barkarby station; nytt landmarke och moj-
lighet till lankande av befintlig och planerad ny
stadsdel, regionalt centrum

- Gorvilns naturreservat dar intrang sker,
naturvirden paverkas negativt och landskapsbild
paverkas

Stadelhofer station i Ziirich &r exempel pa en station med
spannande arkitektur och som arval integrerad i stadsmil-
jon. Arkitekt: Calatrava

5. SAMLAD BEDOMNING OCH FORTSATT ARBETE

Alternativskiljande egenskaper

Som ettlediarbetet att finna den mest limpliga
korridoren redovisas har de egenskaper som ur ett
gestaltningsperspektiv skiljer de olika alternativen
at. Med alternativskiljande egenskaper avses de
mer patagliga och storre forandringar som ett ge-
nomférande av en utbyggd Mialarbana kan inne-
barairespektive korridor. Beskrivningarna géller
for de ”inre” strackorna, det vill siga fran Tomte-
boda till Barkarby. Strickan Barkarby — Kallhall ar
ju gemensam och dirmed inte alternativskiljande.

Befintlig korridor —inre

Inne pd bangdrdsomridet norr om Tomteboda
kravs tva nyajarnvagsbroar for att klara ckad
sparkapacitet.

Breddat spiromrade paverkar en virdefull tridrad
lings banan norr om Huvudstaleden.

Markintrang i en for stora delar av strickan trang
korridor innebir generellt stora konsekvenser och
framforallti Sundbyberg, sarskilt om alternativ yt-
lige viljs, och Huvudsta. Det ar i Sundbyberg som
de mest patagliga férindringarna blir aktuella,
oavsett om ytldge eller tunnelforlagda spar/station
viljs. Ytlaget innebdr att jirnvigen som barriir
kommer att forstarkas ytterligare och dominera
det centrala rummet i staden. Med nedsankta
alternativ ges forutsattningar att skapa ett nytt och
centralt stadsrum ovan tunnelférlagda spar och
station. Vidare kommer stora trad i centrala Sund-
byberg formodligen att behova fallas.

Villor i Bromsten loses in for att ge plats for ett
breddat sparomride.

Kista korridor

Ytterligare tunnel i berget soder om Solna station
kommer att bli nédvindig, men férindringen
bedoms inte som stor i och med de tidigare tun-
nelroren.

En utokning av sparkapaciteten i Solna kommer i
ett ostligt alternativ medfora att byggnader kom-
mer rivas samt att Kolonnvagen maste flyttas for
delar av strickningen.

De stora fordandringarna blir framforallt i motet
med E4 och den utokning av antalet spar som sker
iavsnittet fran Dammtorp till Silverdal och bildar
tillsammans med E4 ett mycket brett infrastruk-
turpaket tillsammans med de férindringar som
kan bli aktuella i Solna.

Tunnelpaslag och ramper vid Barkarby kommer
att ha inverkan pd landskapsbilden.

Ur resendrssynpunkt innebar alternativet att rela-
tivt lang restid kommer att ske i tunnel samt med
underjordisk station, ca 30 meter under markytan.
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5. SAMLAD BEDOMNING OCH FORTSATT ARBETE

Samlad bedomning

Vid en samlad bedémning framstar ur ett gestalt-
ningsperspektiv alternativ Befintlig korridor med
tunnelforlagda spar och station i Sundbyberg
som det mest fordelaktiga, oavsett om man valjer

"tunnel med 6ppen station” eller "tunnel med tackt
station”. Skdlen ar framforallt att Sundbybergs
stad harigenom ges forutsattningar att skapa ett
sammanhallet centrum dir jirnvigen inte lingre
ar en barriar. Med en val fungerande kollektiv-
trafikknutpunkt som nav innebir forandringarna
stora mojligheter att skapa ett attraktivt stadscen-
trum saval till funktion som form. Vidare kan da-
gens bangardsomrade vid Solna Business Park bli
ett omrade for stadsutveckling som knyter ihop
denna del av Solna med Sundbybergs centrum.

Vad som dels talar emot alternativ Kista korridor
ar just den omvanda situationen att en satsning
pé Kistakorridoren skulle innebara att jirnvagen
fortsatt kommer att vara en kraftfull barriiri de
centrala delarna av Sundbyberg.

Ettannat argument som talar emot Kistakorrido-
ren dr den ldnga tunneln Silverdal — Barkarby som
ar negativ ur resendrssynpunkt. Dessutom ar den
stora hojdskillnaden mellan markniva och platt-
formarna vid Kista station mycket negativa ur ett
resendrsperspektiv.

Férindringarna vid Solna station kan bli stora
men beddms hanterliga.

Totalt bedéms alternativ Befintlig korridor med-
fora storst positiva effekter ur de aspekter som
Gestaltningsprogrammet framst har att se till.

Rekommendationer for fortsatt ge-
staltningsarbete

Infrastruktur

I och med utbyggnaden av jarnvigen sker forbatt-
ringar av de befintliga stationsmiljéerna. I sam-
band med detta bor en dversyn 6ver alla trafikslag
i stationernas influensomraden goras. For att gora
jarnvagen sa attraktiv som mojligt bor kollek-
tivtrafikens inbordes kopplingar utvecklas och
planeras med ett langt tidsperspektiv. Det samma
galler for mojligheterna att ta sig till jarnvagssta-
tionerna med cykel och som fotgiangare. Med en
fungerande infrastruktur kopplad till stationsmil-
joerna underlittas kollektivresandet.

Generella utformningsprinciper

I kapitlet Typutformningar/Genomgéaende grepp
namns en rad principer som bor ligga till grund for
det kommande gestaltningsarbetet. Principerna
syftar till att ge stod och inspiration i det fortsatta
arbetet. Stor viktlaggas pa hur narboende och de
som vistas i jirnvagens narhet upplever jairnva-
gen. Jarnvagen ar en stor barriar och mojlighe-
terna att passera pa ett effektivt, tryggt och sikert
sitt ar mycket viktiga. Aven om jirnvigen 4r en
fysisk barriar som alstrar buller kan den upple-
vas positivt om det ges utrymme for unika lokalt
férankrade 16sningar, nya material och former.

I Typutformningar/Genomgaende grepp visas
exempel pad sidana losningar, men dven principer
som bor vara genomgaende, t ex att forlaingda gc-
tunnlar under jirnvigen dven bor breddas for att
inte upplevas som tranga.
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Stationsmiljoerna

En attraktiv station ar litt att ta sig till och latt att
hitta i for alla resendrer, sarskilt for funktionshin-
drade. Detta stiller krav dels pa hur stationens
yttre organiseras med angérningsmojligheter med
buss, cykel och bil, antal entréer och placering
istaden. Det stills dven krav pa hur stationen
fungerar innanfor stationshusets viggar och pa
plattformarna, dvs att orienterbarheten och till-
gangligheten underlattas. Att gestalta stationerna
pé ett sddant sitt att vagval blir sjalvklara och det
ar latt att stationen dr latt att ta sig till och fran ar
vasentliga fragor i det kommande gestaltnings-
arbetet. Dagens krav och direktiv pa stations-
miljoerna maste dartill stillas mot vad som kan
krivas av framtidens stationer, t ex mojligheter
till flera entréer till plattformarna och mojligheter
att koppla samman flera kollektivtrafikslag inom
ramen for stationsmiljéerna. Stationerna skall ut-
gora attraktiva och centrala punkter i staden och
ges utrymme och gestaltning darefter.
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