Delen Ulriksdal

Kallhall

Jakobsberg

Barkarby

Spanga UIriksda\

Sundbyberg

Solna

Tomteboda

Beskrivningen omfattar strickan fran vigbron for
E18 till ca 400 m norr om Ulriksdals station.

For delstrackan beskrivs ett huvudforslag till ut-
formning i ytlige med ett spar pa vardera sidan.

Inga varianter redovisas fér denna delstracka.

Bagartorp

E18, EnkOpingsvagen :;

Oversiktskarta med utredningskorridoren fér strackan
genom Ulriksdal.

5. ALTERNATIV

/ Ulriksdals station

0 500 m
! J

Jarnvagsutredning Malarbanan —Huvudrapport 97



5. ALTERNATIV

400 m norr om
Ulriksdals station

| Enkopingsvagen, E18 |

Ulriksdals station

Snedbilden ovan avser strackan fran vagbro for E18 till ca 400 m norr om Ulriksdals station.

Ytlage med ett spar pa vardera sidan

Forslaget innebar att dagens fem spar, fyra huvud-
spar och ett godsspar, kompletteras med ytterligare
tva spar pa strackan till totalt sju spar. Det yttersta
vastra spdret dr ett godsspdr for tag till och frin
Hagalund/Tomteboda med en planskild sparanslut-
ning till Ostkustbanan strax norr om Ulriksdal.
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En breddning av spairomradet kommer att behéva
goras pa bada sidorna om befintliga spar utmed
hela strackan. Pa avsnittet ligger Ulriksdals pendel-
tagsstation med en mellanplattform och planskild
anslutning i norra dnden av plattformen.

Utmed sparomradets vistra sida finns fraimst
bebyggelsen vid Bagartorp och parallellt utmed
sparomrdidets Ostra sida ligger Kolonnvigen.



&

Befintlig gan

Ny cykel-
parkernig

parkering

Oversiktsplan for strackan genom Ulriksdal med totalt sju spar.

Sektion for sparomradet vid Ulriksdals station.

5. ALTERNATIV

Intrang kommer att behova goras pa bada sidorna
utmed Ulriksdals station. Det 4r frimst dtgirder pd
befintliga vigar som Bagartorpsringen och Ko-
lonnvigen som loper parallellt med sparomradet.
Vigbron for E18 kommer med stor sannolikhet att
behova rivas och ersittas med en ny i samma lage.
Den planskilda gangtunneln for anslutning till
plattformen kommer att behova forlingas pa bada
sidorna. Befintlig ging- och cykeltunnel under spa-
ren, ca 400 m norr om Ulriksdals station, kommer
att behova forlingas pa bada sidorna.

Befintligt vind- och uppstillningsspar mellan de
tva mittsparen for pendeltigstrafiken, strax norr
om Ulriksdals station, kan behallas efter utbyggna-
den.

Bulleratgarder kan bli aktuellt pa strickan.
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