5. ALTERNATIV

Delen Solvalla—Bromsten

Kallhall

Jakobsberg

Barkarby

Spanga Ulriksdal

Solna
Sundbyberg

Tomteboda

Beskrivningen omfattar strackan frén strax soder
om vigbron for Ulvsundaleden till strax séder om
Spanga pendeltagsstation.
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Oversiktskarta med utredningskorridoren fér strackan
Solvalla—Bromsten.
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5. ALTERNATIV
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Ulvsundaleden Snedbild till vanster avser strackan mel-

ANRE .
B= "'"’i lan Ulvsundaleden och fram till strax efter
e vagbron fér Bromstensvagen.
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5. ALTERNATIV

P4 delstrackan beskrivs ett huvudforslag till ut-
formning i ytlige och tva varianter.

Huvudforslaget ir:

+ utbyggnad med fyra spar

Varianterna ar:

+ ny pendeltagsstation vid Solvalla

+ delvis nedsiankta spar genom Bromsten

Utbyggnad med fyra spar

Forslaget innebir att befintligt dubbelspar i ytlage
utokas med tva nya spar till ett fyrsparssystem som
i princip liggs ut i befintlig strackning.

En breddning av spiromradet kommer att behéva
genomforas pa bdda sidorna for sédra delen vid
passagen av Solvalla. For passagen av Bromsten
breddas sparen i huvudsak mot den vistra sidan.
Generellt behover spiromréidet breddas med ca
15-20 m utefter linjen. Sparen kommer i huvudsak
att ges samma hojdlige som dagens spar.

Sektionen genom framfor allt Bromsten ar trang
och mellan hus/industrilokaler pa émse sidor om

jarnvagen ar bredden som minst ca 25 m. Strax s6-
der om vigbron fér Bromstensvigen pa vistra sidan
kommer intrédng att behova ske pd intilliggande
villa- och radhusbebyggelse. Norr om vigbron for
Bromstensvigen och pa vistra sidan kommer in-
trang att behova ske pé ett antal i industrifastighe-
ter. Bulleratgirder kommer att behéva genomféras
pé strickan framst genom Bromsten.

Dagens plankorsning med bommar for Sulkyvigen
kommer att rivas och ersittas med en planskild
korsning antingen over eller under sparen. Aven
befintlig plankorsning med bommar fér gang- och
cykeltrafik vid Fristadsvagen behover rivas och
ersittas med en ny planskild korsning. Forslaget ar
hir en tunnel under sparen for gang- och cykeltra-
fik, se bild hir intill.

_

Trang sektion genom Bromsten. Bullerskarmar foreslas pa

bada sidor om sparomradet.
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5. ALTERNATIV

Varianter for delstréckan Solvalla - Bromsten

Variant med ny pendeltagsstation vid Solvalla

Forslaget innebdr att en ny pendeltagsstation byggs vid Solvalla. Stationen placeras
fran Sulkyvagen och séderut. Anslutning till plattformar sker ocksa fran den plane-
rade planskilda korsningen for Sulkyvagen.

Sulkyvéagen

Stockholm C Vasteras

rn YY e

Variant med ny pendeltagsstation vid Solvalla.

Varianten innebar att sparomradet behéver breddas ytterligare framfor allt pa den
Ostra sidan soder om Sulkyvagen.

Kostnaderna for varianten dr ocksa hogre bland annat pa grund av ny plattform inklu-
sive inredning och anslutningar samt en langre planskild korsning for Sulkyvagen.

Forslag pa ny planskild gang- och cykeltunnel under sparen vid Fristadsvagen. Pendeltagen forlorar resendrer som reser langa avstand for att istallet ta hand om
resendrer som reser kortare avstand.

Avforda alternativ/varianter

Delvis nedsankta spar genom Bromsten

I forstudieskedet diskuterades en 16sning med delvis nedsankta spar bland annat
genom Bromsten av fraimst miljoskal och da i forsta hand avseende buller och land-
skapsbild.

Under arbetet med jarnvagsutredningen har det konstaterats att nedsénkta spar
genom Bromsten inte ger den 6nskade effekt avseende buller som 6nskats och att
detinte ar forsvarbart ur kostnadssynpunkt. Ur ett genomférandeperspektiv ar det
dessutom valdigt besvarligt att bygga detta forslag pa grund av daliga geotekniska
forhallanden, hog grundvattenniva samt omfattande provisorier under byggtiden.

Forslaget har avforts fran utredningen.
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5. ALTERNATIV
Delen Spanga—Barkarby

Kallhall

Jakobsberg v

Spén@x Ulriksdal

Sundbyberg

Solna
Tomteboda

Beskrivningen omfattar strickan fran Spanga pen-
deltagsstation till strax soder om Barkarby pendel-
tdgsstation.
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P4 delstrickan beskrivs ett huvudférslag till ut-
formning i ytlage.

Inga varianter redovisas fér denna delstricka.

Ytlage med fyra spar

Forslaget innebir att befintligt dubbelspar utokas
med tvd nya spar till ett fyrsparssystem i befintlig
strackning, se kartan hir intill.

Snedbild ovan avser strackan mellan Spanga pendeltagsstation till vagbron for Bergslagsvagen.

b Eromstcrmacuten|
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Strackan strax norr om Spanga pendeltagstation till strax séder

5. ALTERNATIV

om Barkarby pendeltagsstation.

Sparomrdadet vid Spanga pendeltigsstation behdver
breddas pa den 6stra sidan men kan ocksa komma
att behova breddas nigot mot bussteminalomra-
det. Dagens plattform kommer att breddas i norra
anden vilket ocksa gor det mojligt att i framtiden
bygga en planskild plattformsanslutning. Strax norr
om dagens plattform kommer ocksa en linjeratning
att genomforas dOsterut.

Generellt behéver sparomradet breddas med ca
15-20 m utefter linjen. Sparen kommer i huvudsak
att ges samma hojdlige som dagens spar.

P4 delstrickan finns idag en godstagsanslutning till
industriomradet vid Lunda. Godstidgsanslutningen
kan behallas med i princip nuvarande utformning
med ett femte spar pa vastra sidan om de fyra
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5. ALTERNATIV

huvudsparen. Vixlar mellan huvudsparen i fyr-
sparsystemet kommer att finnas séder om pen-
deltagsstationen for godstrafik med riktning mot
Sundbyberg.

Forslaget ar att dagens pendeltagsstation med
mittplattform kan behéllas. Nagra mindre ombygg-
nader krivs dock av den brokonstruktion for bil-
jetthall samt gang- och cykelbron som ansluter till
plattformen, pa grund av en pelare som ir placerad
i sparomradet. Dessutom kommer plattformen att
breddas i den norra dnden i samband med att linje-
ratning foreslds norr om stationen.

Bulleratgarder kan bli aktuellt p& ostra sidan utmed
Spanga station.
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Beskrivning av Kista korridor Inre

Delen Tomteboda—Solna

Kallhall

Jakobsberg

Barkarby

Spanga Ulriksdal

Sundbyberg

Tomteboda

Beskrivningen omfattar strickan fran Tomteboda/
anslutningen till bland annat Citybanan och fram

till strax soder om vigbron for E18.

Solnha

: b,

Tomteboda—Solna..

5. ALTERNATIV
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0 500m
|

Jarnvagsutredning Malarbanan —Huvudrapport 89



5. ALTERNATIV

For delstrackan Tomteboda - Solna beskrivs tva
alternativa utformningar och en variant.

De alternativa utformningar och varianter som
redovisas genom Solna ir:

+ Alternativ utformning — utbyggnad sterut genom
Solna

+ Alternativ utformning — utbyggnad vasterut ge-
nom Solna

¢ Variant — ett spar pa vardera sidan om befintliga
spar
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Utbyggnad osterut genom Solna

Forslaget innebir att befintliga fyra huvudspar
samt tva driftspdr till Hagalund kompletteras med
ytterligare tva nya spar pa ostra sidan genom Solna,
se schematisk skiss intill.

Ulriksdal

Hagalunds ><

terminalomrade

Solna station

Frosundaleden

l

Hagalundsberget

Stockholm

Schematisk skiss for dagens sparutformning.

En breddning av sparomradet med ca 20 m kommer
att behova goras pa framfor allt den dstra sidan och
en ny bergtunnel for tva spar genom Hagalundber-
get kommer att utformas parallellt med befintliga
tunnlar pa en stricka av ca 400 m. Detta blir den

>z

Ulriksdal

Ny gangbro
och plattform
Inklusive
anslutningar

Hagalunds
terminalomrade

Solna station

Frosundaleden

yd
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[
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[
[
[
[
[
[
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Hagalundsberget ~ Ny tunnel for

tva nya spar

Stockholm

Schematisk skiss for en jarnvagsutbyggnad 6sterut
genom Solna.

5. ALTERNATIV

fjairde tunneln under Hagalundsberget. En tvirtun-
nel foreslas mellan ny tunnel och befintlig for att
tillgodose kraven for utrymning.

Sparen kommer i huvudsak att ges samma hojdlage
som dagens spar. Dagens anslutningsmoéjlighet till
Tomteboda godsbangird och Hagalund ska behal-
las.
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5. ALTERNATIV

Frosundaleden hojes till
+18.5 alternativ +20. Ny
\rondell med 6ppning i mitten
isad enligt underlag
0

i Bussupp-
stallning

Ny koppling
Hagalund

F6rs|agsskss for 6stlig utbyggnad vid So

Stationsutformning

Stationen i Solna utformas med tvd mittplattfor-
mar for pendeltidgen samt Milarbanans regional-
tag. Stationen byggs i ungefir samma lage jamfort
med dagens lige. Nya planskilda anslutningar till
plattformarna féreslas 6ver sparen i bade norra och
isddra dnden. Anslutningarna kommer att forses
med bade trappa, hiss och rulltrappor.

Den norra anslutningen medger en férbindelse
till omradet f6r bland annat den planerade Natio-
nalarenan pé vistra sidan samt till kontors- och
bostadsbebyggelsen péd den dstra sidan. Den sédra
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Ina station med tva plattformar och anslutningar till plattform i norra och sédra anden.

Overbyggnad + tvirbana pé niva ca +13,5

(ca 7 meter ovan tagplattformar)

anslutningen medger férbindelse till Frosundaleden
och bebyggelsen séder om stationen samt till bussar
och planerad tvarsparvig.

I skissen ovan redovisas dven ett tinkbart forslag
fran Solna kommun fér en ny cirkulationsplats for
anslutning av Rasundavigen och Dalvigen till Fro-
sundaleden. I skissen redovisas dven ett tinkbart
lage for planerad tvarsparvig med mojlighet till
héllplats vid Solna station.

I den norra dnden av plattformarna redovisas ett
forslag till utformning av planerad gangforbindelse
over sparomrddet med anslutning till de bida mitt-

Lage for ny gc-bro.
Anslutning enl. SWECO / Arenasta-
den juni 2008.

. 0 A
PLAN SOLNA UTBYGGNAD OSTERUT

plattformarna. Befintlig gdngtunnel med anslutning
till dagens plattform i norra dnden rivs.

I omradet kring Solna station pagar flera angrans-
ande projekt bland annat byggande av en ny natio-
nalarena pa den 6stra sidan. Vid Solna station och
Frosundaleden finns planer for tvirsparvagen och
ny cirkulationsplats fér anslutning av Dalvigen/
Résundavigen.

En ny vigbro ¢ver sparomradet planeras pa
strackan mellan Solna station och vigbron for
E18, som binder samman omrédet for den pla-
nerade nya nationalarenan och Kolonnvigen.



Exakt lige och utformning fér den nya vagbron ir
innu inte bestidmt varfoér den inte redovisas nir-
mare i detta skede.

Dagens vigbroar ¢ver sparomradet for Frosun-
daleden intill Solna station kommer troligtvis att
behéva rivas och ersittas med nya i samband med
forslag till spar- och vigutbyggnad samt planerad
tvdrspdrvag.

Jarnviagsutbyggnaden innebar stora intrang i be-
fintliga byggnader utmed spidromradets Ostra sida,
fran Solnavigen i sdder fram till vigbron for E18.
Det ar framst affirs- och kontorsbebyggelse utmed

Solna stations ostra sida som péaverkas av utbygg-
naden. Dessutom péaverkas Kolonnvigen som ligger
parallellt utmed spiromrédet pé strickan strax
norr om Solna station och fram till efter Ulriksdals
station. Kolonnvagen kommer att behova flyttas i
sidled osterut upp till ca 40 m. Anledningen till den
stora sidoforflyttningen beror férutom jirnvigs-
utbyggnaden ocksa pa ett forslag diar Kolonnvagen
breddas med ytterligare tvd korfalt i samband med
projektet for den nya nationalarenan. Dessutom
tillkommer lokalt stérre ytor for en ny trafikplats i
samband med ny viganslutning fran kolonnvagen
over jirnvigen till arenaomradet.

5. ALTERNATIV

Dalvagen
A | ev. kvar?

= i \

Bild tagen fran nordvast 6ver Solna stationslage for en utbygg-
nad Osterut eller vasterut.

Bild till vdnster tagen fran nordvést dver Solna stationslage
for en utbyggnad osterut eller vasterut.
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5. ALTERNATIV

Utbyggnad vasterut genom Solna

Forslaget innebir att befintliga fyra huvudspéar samt
tva driftspar till Hagalund kompletteras med yt-
terligare tva nya spar pé vastra sidan genom Solna,
se schematisk skiss intill.

En utbyggnad med tva nya huvudspar vasterut
innebar att laget for dagens tva driftspar till Haga-
lund maste tas i ansprik, vilket gor att dessa spar
madste ersittas med tvd nya spar och tunnlar vister
om dagens tva driftspar.

En mindre breddning av sparomradet blir aktuellt
pd strackan och dd framst i anslutning till ny berg-
tunnel for tva spir genom Hagalundberget.

Utformningen i 6vrigt 4r i princip densamma som
for utbyggnad dsterut genom Solna men med skill-
naden att hela sparpaketet ar forskjutet visterut.
Atgirder kommer pa samma sitt att behéva vidtas
avseende befintliga broar som rivs och ersitts samt
anslutningar till plattformar i norra och sédra
anden.
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Schematisk skiss for dagens sparutformning.
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Stockholm Stockholm

Schematisk skiss for en jarnvagsutbyggnad vasterut
genom Solna.



5. ALTERNATIV

. Frésundaleden hgjes till _ Tvdrbana flyttad

+18.5 alternativ +20. Ny norrut jamfor
rondell med &ppning i mitten
redovisad enligt underlag
fran& juni

med FOP

W STATION
B \LET

Oversnktskarta for Alternativ utformning — Utbyggnad vasterut genom Solna.

Dagens ostra grans for sparomradet kommer att Hagalund. Dessutom paverkas befintlig byggnad
behallas och jirnvigsutbyggnaden kommer inte innehallande signalstillverk for jirnvigen pa den
att paverka befintlig och planerad bebyggelse samt vistra sidan.

vigar pa den ostra sidan genom Solna. Diremot
kommer utbyggnaden pa den vistra sidan att pa-
verka vigar och bebyggelse i anslutning till Fro-
sundaleden samt sparanslutningarna till och fran

I samband med nationalarenaprojektet och pla-
nerad tvirsparvag forbi Solna station krivs om-
byggnationer av vagar och broar mm i narheten
till sparomradet. Omfattande studier krivs vid

en eventuell utbyggnad viasterut genom Solna dé
denna korridor kan fa konflikter med planerade
férandringar av vigar och tvarsparvigar, framfor
alltinarheten till Solna station men dven utmed
sparomradets vistra grins som ansluter till natio-
nalarenaprojektet.
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5. ALTERNATIV

Variant for delstréackan Tomteboda-Solna

Ett spar pa vardera sidan om befintliga spar

I forstudieskedet diskuterades en 16sning med ett spar pa vardera sidan om befintliga
spar sdder om och genom Hagalundsberget och forbi Solna station, se schematisk
skiss intill.

* Ulriksdal

Ny gangbro
och plattformar
Inklusive
anslutningar

Hagalunds
terminalomrade

Solna station Frésundaleden

ett spar

1
1
1
1
Ny tunneff3palundsherge

Stockholm

Under arbetet med jarnvagsutredningen har det konstaterats att man med denna
variant far stora intrang bade pa 6stra och pa vastra sidan, varfor varianten inte stude-
rats vidare i detta skede. resendrer som reser kortare avstand.
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