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Nytt stationshus

:::;:

OVERKRAGNING

TOTALGATUBREDD CA 27 METER

Jarnvégsgatan

Tvarsektion for ny pendel- och regionaltagsstation i tunnel med 6ppen station genom Sundbyberg.

TOTALGATUBREDD
VARIERAR NOR-
MALT MELLAN 15
OCH 20 METER.

VID ESPLANADEN
ARDEN NERE|
BARA CA 10 METER.

&

Jarnvagsgatan

Tvarsektion for utformningen av fyra spar och tackta
tunnlar i den tranga sektionen norr om pendel- och
regionaltagsstation i Sundbyberg.

tunnelbanan pé 6stra sidan och planerad tvar-
sparvig pd vistra sidan. Den sodra anslutningen
far en forbindelse till Solna Business Park pa den
ostra sidan samt till bostider och kontorsbebyg-
gelse pa den vistra sidan vid Lilla Alby. Utmed
sparomradets bada sidor anlaggs i man av plats nya
gang- och cykelstrik. For den tranga sektionen
norr om stationen, som ar en tickt tunnel, féreslds
en parkmiljo dar det blir mojligt att rora sig fritt
mellan dagens "tva stadsdelar”. Vissa delar av det
tickta omridet kan om sa 6nskas exploateras med
bebyggelse.

Pa den ovre tvarsektionen hir intill over regio-
naltagsstationen kan man se att en utkragning av
overdickningen skett 6ver de bada sidoplattfor-
marna. Detta for att i mojligaste man kunna erbjuda
bredare ytor for bland annat Jirnvigsgatan och om
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sa onskas en gdng- och cykelvag mellan sparomra-
det och bebyggelsen mot Landsvigen. Utkragning-
en ger ocksd en bullerdimpande effekt.

Jarnvigsgatan och Bangatan som gir parallellt
utmed dagens sparomride kan efter byggskedet
aterstillas minst till dagens funktion och utform-
ning. Befintliga gingpassager under jirnvigen rivs
dé barridren i ytldget férsvinner.

Befintlig vigbro for Frosundaleden kan i alternati-
vet med tunnel och éppen station inte finnas kvar
med nuvarande utformning. Sparen kommer har
att ligga ca 4-5 m under dagens sparnivder var-
for grundldggningen for dagens vigbro paverkas.
Vagbron kommer att behéva byggas om och ersit-
tas med en ny. Aven vigbron for Ekensbergsvigen
kommer att behova byggas om och ersattas med
ny vigbro i nuvarande eller strax séder om dagens
lige. Detsamma giller f6r vagbron for Allén som
behover rivas och ersittas med en ny i samma lage.
Plankorsningen med Esplanaden kommer i detta
alternativ att kunna finnas kvar och om s onskas
medge vigtrafik i bida riktningarna.

Planer finns for att bygga en ny bro for tvarspar-
vigen strax sdder om Sundbybergs station. Den
planerade bron for tvirsparvigen behéver sanno-
likt byggas om da det 4r troligt att den genomfors
innan en eventuell utbyggnad av spiren genom
Sundbyberg.
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Miljoatgirder

I Sundbyberg med tunnel och éppen 18sning kom-
mer sparen att hamna ca 10 m under gatunivén.
Atgirder kommer att behéva vidtas for buller vid
stationen. P& det avsnitt dir ppningar finns kom-
mer en god bullerdimpning att fis genom att en
utkragning sker av 6verdickningen och att stingsel
vid 6ppningarna utformas si att det dven fungerar
som ett bullerskydd. Aven vid betongtraget (spar-
ramperna), norr och séder om tunneln, kan det bli
aktuellt med atgirder avseende buller.

Tunnelsektion med utrymningsvagar (blda och gréna
linjer och pilar) fran de olika tunnelfacken.
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Dagens Sundbyberg i ytldge.

Risk- och sikerhetsdtgirder

Betongtragen (ramperna) pa var sin sida om tun-
neln kommer att férses med stingsel, alternativt om
sd krivs bullerskydd, mot sparomréadet och jarn-
vagstrafiken.

Pa tvirsektionen for det tranga avsnittet har tunn-
larna utformats med tre tunnelror for tagtrafiken
samt ett mindre raddningsfack. Av sikerhetsskal
separeras de olika tdgtyperna for att begransa
skadorna om en olycka sker med ett tig. Godstdgen
framfors i sparsystemet pd de tva yttersta sparen

Fotomontage — Tunnel med 6ppen station
genom Sundbyberg.

tillsammans med 6vriga fjarr- och regionaltag
medan pendeltigen trafikerar de tva sparen i mit-
ten. Vid en olycka i tunnlarna ska det vara mojligt
att stoppa tagtrafiken pa samtliga spar och att rese-
nirerna pa tagen ska kunna utrymma tunnlarna.
For de tva yttersta facken som inrymmer vardera
ett spar ar det mojligt att anordna utrymningsvigar
med jamna mellanrum pa yttersidorna. For de tva
pendeltagssparen som har ett gemensamt fack i mit-
ten sd anordnas har ett mindre utrymningsfack pa
ena sidan med uppgdngar till ytan.



Tunnel med tackt station genom Sundbyberg

Det finns stora likheter fér tunnel med tickt station
genom Sundbyberg som tunnel med &ppen station
genom Sundbyberg. Skillnaden ligger i att stationen
i detta alternativ ar tickt pd hela strickan och inte
har nagra 6ppningar uppat och att spren dven ge-
nom stationen gar i tunnlar. Det innebdr att reseni-
rerna far vistas i en tunnelmiljo.

Stationsutformning

Stationen far samma lige och utformning som tun-
nel med 6ppen station genom Sundbyberg. Statio-
nen far dock ett ndgot bredare utforande pa grund
av mellanliggande viggar som beh6vs mellan spa-
ren och dven pa stationen, bland annat som stoéd for
tunnelns tak men ocksa av risk- och sakerhetsskal.

Fotomontage - Tunnel med tackt station genom
Sundbyberg.
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P4 samma sitt som i tunnel med dppen station for-
svinner barriiren genom Sundbyberg och det blir
mojligt att knyta samman de tva sidorna av Sund-
byberg som idag atskiljs av jairnvagen.

Risk- och sikerhetsatgirder

P4 samma sitt som for tunnel med dppen station

sd utformas tunnlarna norr om stationen med tre
tunnelrér och med separerade utrymningsvagar. P4
sd satt minimeras riskerna vid en eventuell olycka i
tunnlarna.

TOTALGATUBREDD C A 33 METER

Nyttstationshus

Jarnvigsgatan

Ej | ;/Uymningsvzg
22

Tvarsektion for ny pendel- och regionaltagsstation i
tunnel med tackt station genom Sundbyberg.

TOTALGATUBREDD
VARIERAR NOR-

MALT MELLAN 15

OCH 20 METER.

VID ESPLANADEN
AR DEN NERE |
BARACA 10 METER.

Utrymningsvig &3

Jarnvigsgatan

<1

Tvarsektion for utformningen av fyra spar och tunnlar i den
tranga sektionen norr om pendel- och regionaltagsstation i
Sundbyberg.
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Varianter for delstrackan Sundbyberg

" Tva spariytlage och tva sparitunnel genom Sundbyberg

Forslagetinnebar att tva spar byggs i tunnel och med tva spar pa ytan genom Sundby-
berg. Illustration har intill visar en sektion for hur detta kan se ut. De tva dubbelspéren
placeras ovanpa varandra for att minimera intranget i sidled.

P N

LﬁfQ | &
0

Tvarsektion i trang sektion norr om station for variant med tva spar i ytlage och tva
sparitunnel

[

il o e
0 J

Tvarsektion vid station for variant med tva spar i ytlage och tva spéritunnel

Barridren genom Sundbyberg kvarstar med féreslagen utformning och dagens gang-
passager under jarnvagen maste i forslaget antingen sankas ytterligare under de tva
sparen itunneln for att kunna passera planskilt under sparen eller alternativt byggas
overde tva spareniytldget. I badafalleninnebar detta att stighojden for gadende blir
storre aniforeslagna I6sningar.

Varianten har tills vidare inte studerats mer i detalj da den inte forefaller ha nagra
fordelar jamfort med 6vriga forslag som studerats for passagen genom Sundbyberg.
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Alternativ stationsutformning med tva plattformar i ytlage/tunnel

Som namnts tidigare under avsnittet generell utformning avseende stationsut-
formning, kan en regionaltagsstation i Sundbyberg utformas pa olika satt. Statio-
nen kan oavsett en utbyggnad i ytlage eller i tunnel, utformas med tva mellan-
plattformar istallet for en mellanplattform och tva sidoplattformar.

For- och nackdelarna med de tva alternativa utformningarna ar:

En mellanplattform och tvd sidoplattformar

Fordelen ar att pendeltagsresendrerna har en gemensam plattform. Det &r
enklare att hantera kontrollen med inpassering i SL-systemet. Biljettférsaljning
och kontroll kan ske pa farre stallen. Nackdelen med utformningen ar exempelvis
att den som reser med regionaltag till Sundbyberg inte kan byta till pendeltag vid
samma plattform om man fardas i samma riktning.

Tvd mellanplattformar

Fordelen ar har att resendrer kan byta fran exempelvis regionaltag till pendeltag i
samma riktning och omvant att nackdelen ar att pendeltdgsresenédrerna hamnar
pa tva olika plattformar.

Avforda alternativ/varianter

Delvis nedsankta spar genom Sundbyberg
I forstudieskedet diskuterades en 16sning med delvis nedsankta spar bland annat

genom Sundbyberg av framst miljoskal och da i férsta hand avseende buller och
stadsbild.

Under arbetet med jarnvagsutredningen har det konstaterats att delvis nedsank-
ta spar genom Sundbyberg inte ger 6nskad effekt avseende buller och att det
inte ar forsvarbart ur kostnadssynpunkt. Ur ett genomférandeperspektiv ar det
dessutom vildigt besvarligt att bygga detta forslag, i stort sett likvardigt som
alternativ medtunnel (6ppen eller tackt station) genom Sundbyberg.

Forslaget har avforts fran utredningen.
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