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Delen Kallhall

[N

Yallhéll

Jakobsberg '

Solna

Sundbyberg

Tomteboda

Beskrivningen omfattar strackan fran norr om tit-
ortsbebyggelsen i Jakobsberg till strax efter pendel-
tagsstatioen i Kallhall.
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Oversiktskarta med utredningskorridoren for strackan genom Kallhall.

Industrifastighet
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Snedbild ovan avser strackan fran norr om tétortsbebyggelsen vid Jakobsberg till strax

innan pendeltagsstationen vid Kallhall.

P4 delstrickan beskrivs ett huvudforslag till ut-

formning och fyra varianter.

Huvudforslaget dr:

+ station med tva vindspar mellan och ett vindspar
soder om plattformarna

De fyra varianterna dr:

* station utan vandspéar

+ station med ett vindspar mellan plattformar och
ett vindspdr norr om stationen

+ station med tvd vindspar norr om stationen

+ vandspar pa strackan mellan Jakobsberg och Kall-
hill

¥

Station med tva vandspar mellan och ett vandspar
soder om plattformarna

Forslaget innebir att befintligt dubbelspédr utokas
med tva nya spar till ett fyrsparssystem i befintlig
strackning fram till ca 400 m norr om tatortsbe-
byggelsen vid Jakobsberg (i hjd med storre indu-
strifastighet pa dstra sidan). Direfter kommer de
fyra sparen att fa ett nytt lige i och med en storre
kurvratning strax soder om Kallhill, se kartan pa
foregiende sida samt snedbilder ovan.

Fran tatortsbebyggelsen strax norr om Jakobsberg
kommer en breddning av spiromrédet, med ca
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8| Kallhills station |

Strackan strax innan till efter Kallhalls pendeltagsstation.

15-20 m, att genomforas pa bada sidor om befint-
liga spar fram tills det att sparen viker av i en ny
strackning i samband med kurvratningen in mot
Kallhall . Sparen kommer i huvudsak att ges samma
hojdlage som dagens spar.

Forslaget innebir ocksa att dagens pendeltagssta-
tion i Kallhill kommer att behéva rivas och ersattas
med en ny station innehallande bland annat tva
mellanplattformar och tre vindspér forutom de
fyra huvudsparen. Nedan visas en 6versiktskarta
samt schematisk systemskiss for stationens utform-
ning,
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Oversiktskarta for stationen med tvé vandspar mellan plattformarna.

sparomradet.
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PLAN KALLHALL
|

Forslag pa ny strackning av Slammertorpsvagen inklusive nytt brolage 6ver

Kungséngen

>z

Plattformar med
planskild anslutning
till befintlig gadngbro

Kallhall centrum

Buss-
hallplatser

21 w_Mdjlig framtida planskild
anslutning till plattformar

Tre vandspéar
for pendeltagen

Stockholm

Schematisk systemskiss for station med tva
vandspar mellan och ett vandspar soder om
plattformarna.

Strax norrom titortsbebyggelsen vid Jakobsberg
foreslas en ny planskild gang- och cykelpassage for
anslutning till Gorvilns naturskyddsomrade.

Dagens strackning och vigbro for Slammertorpsva-
gen kommer behova rivas och ersittas p& grund av
ny strickning for sparen. Slammertorpsvigen fo-
reslas pa en stracka av ca 500 m att flyttas i ett mer
sydvastligt lige och en ny vagbro byggs sydvast om

nuvarande bro.

Befintlig gangbro och anslutning till plattformen
vid stationen maste rivas och ersittas med en ny.
Det nya liget foreslas bli i stort sett densamma

och anslutningen till plattformarna byggs om och
anpassas till de nya plattformarna. I sddra anden av
plattformarna ar det mojligt att i framtiden anordna
en planskild anslutning till plattformarna. Detta
har dock inte studerats nirmare i jairnvigsutred-
ningen.

Bulleratgiarder kan komma att bli aktuellt pa 6stra
sidan utmed stationsomradet.
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Dagens lage for Kallhall. Fotomontage for huvudférslaget i Kallhall.
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Varianter for delstrackan Kallhall

Variant station utan vindspar

Stationen kompletteras med ytterligare tva spar, ett spar pa vardera sidan om
befintliga spar. Befintlig gdngbro med anslutning till plattform behover rivas och
ersattas med en ny. Forslaget forutsatter att vandande pendeltag (insatspendlar)

kan vandas soder om Kallhall.

Kostnaderna for varianten ar nagot
mindre jamfort med huvudforslaget pa
grund av bland annat mindre spar- och
signalbyggnad.

Det har konstaterats i kapacitetsstudier
attvandmojlighet behovs for pendel-
tagen i Kallhall varfor varianten inte
studerats vidare i detta skede.

Kungsangen

A
Plattform med
planskild anslutning
Kallhall centrum

Buss-

hallplatser

S e

4
\ Mojlig framtida planskild

anslutning till plattformar

Stockholm

Schematisk systemskiss for station utan
vandspar.

Variant station med ett vandspar mellan plattformar och ett vandspar norrom

stationen

Forslaget innebdr att pendeltdgsstationen i Kallhall behover rivas och erséttas med
ennyiettldge ndgot langre soderut jamfort med huvudforslaget. Stationen byggs
med tva plattformar men med endast ett vandspar i mitten och ett vandspar norr

om plattformarna.

Varianten ar likvardig med huvudfor-
slaget vad géller saval sparomradets
omfattning och kostnader. Plattforms-
laget och anslutningen till denna
forskjuts dock séderut jamfort med
huvudférslaget.

Det har konstaterats i kapacitets-
studier att vandmojlighet behovs for
pendeltagen i Kallhall. Denna variant
ger precis som huvudférslaget en god
och likvardig mojlighet till vandning
av pendeltag. Varianten innebar dock
langre gangvagar for resenarer till och
fran plattform pa grund av plattforms-
laget i forhallandet till plattformsan-
slutningeninorra anden.

Varianten haridetta skede inte stude-
rats vidare.

Kungsangen

N
N

A

Ett vandspar

/ for pendeltagen

Plattformar med
planskild anslutning
till befintlig gangbro

Kallhall centrum

Buss-
hallplatser

Ett vandspéar
for pendeltdgen

77

Méjlig framtida planskild
anslutning till plattformar

Stockholm

Schematisk systemskiss for station med ett vandspar
mellan plattformar och ett vandspar norr om stationen.
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Variant station med tva vandspar norr om stationen

Forslaget innebar att pendeltagsstationen i Kallhall behover rivas och ersattas med
ennyiettlidge ndgot langre soderut jamfort med huvudforslaget. Stationen byggs
med tva plattformar men med endast ett vandspar i mitten och ett vandspar norr

om plattformarna.

Variantens sparomrade och kostnader
arstorre jamfort med huvudforslaget.
Plattformsldgena och anslutningen till
dessa forskjuts ocksa sdderut jamfort

med huvudforslaget.

Det har konstaterats i kapacitetsstudier
att vandmojlighet behovs for pendel-
tageniKallhall. Denna variant ger en
mycket god och flexibel méjlighet till
vandning av pendeltag. Varianten inne-
bar dock langre gangvagar for resenarer
till och fran plattformarna pa grund av
plattformslaget i forhallandet till platt-
formsanslutningen i norra dnden samt
att kostnaderna ar hogre.

Varianten haridetta skede inte studerats

vidare.

Kungséangen
N *
.o Tva vandspar

for pendeltagen

Plattformar med
planskild anslutning

>@ till befintlig gangbro

-.T - Kallhall centrum

Buss-
n hallplatser
._-_-_'-_4-_*:-_-_1
\ Mojlig framtida
planskild anslutning
till plattformar
Stockholm

Schematisk systemskiss for station med
tva vandspar norr om stationen.

Variant vandspar pa strackan mellan Jakobsberg och Kallhall

Forslaget innebér att pendeltagsstationen i Kallhall utformas som variant "station
utan vandspar” och att vandsparen placeras pa strackan mellan Jakobsberg och
Kallhall. Forslaget ar att vandsparen placeras i hojd med befintlig industribyggnad
pa 6stra sidan om sparen strax norr om tatortsbebyggelsen i Jakobsberg.

Varianten innebar en breddning av
sparomradet fér att rymma de tva vand-
sparen. Kostnaderna sammantaget med
den ombyggnad som &@nda behover ske i
Kallhall ar hogre jamfért med huvudfor-
slaget. Ur trafikoperatérssynpunkt med

bland annat drift- och sdkerhetssynpunkt

bedéms varianten samre jamfort med
huvudférslaget och de 6vriga varian-
terna.

Varianten har inte studerats vidare i
detta skede.

Schematisk systemskiss for vandspar pa
strackan mellan Jakobsberg och Kallhall.

Kallhall

Stockholm

A

Tva vandspar
for pendeltagen
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Utbyggnadsetapper

Allmént

Utbyggnaden av Milarbanan ir ett av de mer om-
fattande och komplicerade byggnadsprojekten som
planeras inom jirnvigsinfrastruktur. Byggprojektet
ir inte enbart teknisk komplicerat utan Milarbanan
ska till stora delar byggas i stadsmiljoer och inom
befintliga spiromraden dir nuvarande jirnvigs-
trafik ska vara i drift under hela genomforandet.
Det kommer att bli komplicerade och tidskravande
utbyggnader pa valdigt manga platser, med tat
jarnvagstrafik under byggtiden och en timligen
omfattande vigtrafik samt minga resandestrommar
som ska fungera.

Projektet har en sammanlagd byggtid som stracker
sig 6ver manga ar. Arbetena lings delstrickorna
kan variera fran ndgon manad upp till flera ar och
kan bli belastande for boende och verksamma i
nirheten av arbetsplatserna och de transportvigar
som massor och material kommer att transporteras
pa.

Arbetena omfattar olika typer av arbetsmoment
som utférs bide ovan och under mark. En pétaglig
effekt under byggtiden ar att massor och material
mdste transporteras pa lastfordon till och fran ar-
betsplatser pé befintligt vignit lings strickningen.
Ytor for fordon, utrustning och bodar for entrepre-
norer och byggherreorganisation maste finnas intill
arbetsplatserna. Behovet av utrymmen for arbetena
férindras kontinuerligt och innebar ofta att befint-
liga ytor och vagar far kannas vid bade intrdng och
begransningar i tillginglighet och framkomlighet.
Ligen for etableringsytor for anldggningsarbetena
ir inte mojliga att redovisa i detta skede.
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Behov av etapper och provisorier

For att kunna bygga ut Malarbanan i ndgon av de
foreslagna korridorerna maste arbetet delas in i

ett stort antal delstrackor med provisoriska trafi-
keringslosningar for att befintlig jarnvigtrafik ska
kunna vara i drift under byggtiden. Provisorierna
kravs bade for jarnvagens utbyggnad och for om-
byggnad av vigbroar och andra intilliggande trafik-
anlidggningar vars funktioner méste bibehallas
under hela byggtiden. Det kan rora sig om tillfalliga
gangbroar, bussterminaler, tillfalliga anslutningar
till bebyggelse och affarer mm. For att kunna bygga
nya spar mdste dven provisoriska arbetsvagar an-
liggas langs sparstrickningens bada sidor.

Liangs de bada alternativa korridorerna maste ett
stort antal ledningar och anlaggningar under mark
laggas om bade i provisoriska ligen men ocksd i
nya permanenta ligen. Aven rivning av byggna-
der och broar och dirpé foljande nybyggnationer
maste planeras i ett tidigt skede och utforas innan
entreprenaderna for Milarbanan kan paboérjas. Nya
jarnvagstunnlar, utokat sparomrade, stationer och
uppgangar kommer att korsa olika typer av befint-
liga ledningsstrak.

Processen att utfora sparforandringar, installationer
pd ytan och under mark (ledningar och signalsys-
tem mm) samt trimning och féljande inkopplings-
arbeten for bade provisorier och fardigstilld bana
ar tidskravande.

Inkopplingsarbetena av anlidggningarna sker vanli-
gen under helger och nitter med planerade tra-
fikinskrinkningar. Dessa arbeten ir ofta styrande
for den totala produktionstiden. Under planerade
trafikavstingningar kan ersattningstrafik med bus-
sar krdvas.

Trafikforutsattningar

Trafikforutsittningarna ar att dagens antal tig pa
berorda delar av Milarbanan och Ostkustbanan
ska kunna framforas under i stort sett hela byggti-
den. For berord del pa Milarbanan innebar det att
tva spdr ska kunna vara i drift och for berord del pa
Ostkustbanan att fyra spar ska kunna vara i drift
for person- och godstagstrafik under i stort sett

hela byggtiden.



Tankbar etappindelning

Utbyggnaden av Milarbanan kommer troligen

att ske i tva olika skeden. Den forsta delstrackan
omfattar ytterligare tvd spar mellan Barkarby och
Kallhall, enligt avtal om prioriterade infrastruktur-
objekt i bl. a. Milarregionen. Denna forsta del-
stricka ska enligt avtalet vara klart 2015. I senare
skeden kompletteras dven aterstiende striacka
Tomteboda — Barkarby med ytterligare tva nya
spar. Utbyggnaden kan da ske antingen via Befintlig
korridor inre eller via Kista korridor inre.

Nedan angivna huvudetapper kommer att behéva
brytas ner i en mangd deletapper. Hur dessa kom-
mer att avgrinsas far avgoras i senare detaljprojek-
tering.

For Milarbanans strickning i Befintlig korridor
kan fyra stora etapper urskiljas, se figur intill:

1. Barkarby — Kallhill med en bedémd genomfor-
andetid pa minst 5 ar.

2. (Sundbyberg) — Barkarby med en bedémd ge-

nomforandetid pa ca 4 ar.

3. Tomteboda — (Sundbyberg) med en bedomd
genomforandetid pa ca 4 ar.

4. Sundbyberg med en bedémd genomférandetid
péca5 — 10 ar. Genomforandetiden dr beroende
pé vilken alternativ utformning som viljs.

En rimlig bedomning av den totala byggtiden, for-
utsatt att vissa etapputbyggnader kan ske samtidigt,
ar mellan 5-7 ar for ytlaget geom Sundbyberg och
mellan 10-12 ar for tunnel (6ppen eller tickt sta-
tion)genom Sundbyberg

Vid en utbyggnad av Milarbanan i Kistakorrido-
rens strackning kan grovt tre stora etapper urskil-
jas.

1. Barkarby — Kallhill med en beddmd genomfor-
andetid pad minst 5 ar.

2. Tunneln under Jarvafiltet och Kista med en
bedémd genomférandetid pa ca 4-5 ar.
Bergarbetena mellan Silverdal och Hjulsta/Bar-
karby uppskattas till cirka 2-3 ar beroende
pa metodval for tunneldrivningen.

3. Tomteboda — Silverdal med en beddémd genom-
forandetid pa ca 10-12 ar.

En rimlig bedomning av den totala byggtiden, for-
utsatt att vissa etapputbyggnader kan ske samtidigt,

U4 I l
Etappindelning for Befintlig korridor och Kista korridor. - \\' /
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ir mellan 10-12 ar oavsett val av alternativ for
utbyggnaden genom Solna.

Arbetena kan mojligen drivas fran flera hall samti-
digt. I Befintlig korridor berér arbetena samma tra-
fik och resenirer varfor en begriansande faktor ar
ivilken mén man kan bygga pa flera hill samtidigt
utan att stora trafiken utdver de planerade och ac-
cepterade inskrinkningarna. I Kista korridor berdr
de tre stora huvudetapperna dels Milarbanan, dels
Jarvafaltet och dels Ostkustbanan vilket innebar att
det inte ar samma trafik och resenirer som berdrs.

En annan begransande faktor ar tillgdngliga per-
sonella och materiella resurser liksom tillgdngliga
tider for inkopplingar av nya spar och objekt i
Banverkets signalstillverk.

Soln
Sundbyﬁer J
/ Vi
/ Tomteboda
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