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Rapporter

Jarnvigsutredningen och Miljokonsekvensbeskriv-
ningenir de huvuddokument som arbetats fram i
detta skede av planeringsprocessen for Malarba-
nan, strickan Tomteboda — Kallhill. Figuren nedan
beskriver grovt de olika dokument som arbetats
fram under arbetets gang. Utgangspunkten har
varit att de olika teknikomradena har tagit fram
underlag till grund for en delrapport. I figuren
nedan framgdr inte alla delrapporter som tagits
fram. Delrapporterna har i sin tur utgjort stommen
till huvudrapporterna.

Huvudhandlingar

+ Utstillningshandling — Oktober 2008 (detta
dokument). Hir sammanfattas de viktigaste av-
snitten fran samtliga delrapporter. I samband med
Banverkets beslut om jarnvigsutredningen blir
denna utstillningshandling en “slutrapport”.

+ Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Beskriv-
ning av omradets miljovarden och alternativens
péverkan pa miljon.

Huvudrapporter

Delrapporter

Omvirlds- och
tillgdnglighets-| | kapacitets-

Delrapporter

+ Omvirlds- och tillginglighetsanalys. Be-
skrivning av relevanta omvirldsdata for att ge en
illustration av hur samhallet kan tankas se ut ar
2020. Beskriver de olika bytespunkternas forut-
sattningar ur ett tillganglighetsperspektiv.

» Resandeprognoser. Resandeprognoser for nula-
get och i framtiden.

« Trafik- och kapacitetsanalyser. Beskrivning av
restider och sparkapacitet for tva utredningskor-
ridorer.

* Teknik och kalkyl. Innehaller tekniska férutsatt-
ningar samt textbeskrivning och ritningar for de
olika utredningsalternativen. Rapporten innehal-
ler aven en berakning av anldggningskostnader
for de olika utredningsalternativen.

Broschyr

Popular-
utgava

Utstalinings-/ Miljo-
Slutrapport konsekvens-
beskrivning

Trafik- och

Gestaltnings- Teknik
program och
Kalkyl

analys analyser

Processen for framtagande av dokument i arbetet med jarnvagsutredningen.

* Risk och sikerhet. Beskrivning av utrymnings-
koncept, dimensionerande brand, brandskydd
under byggtid, sikerhet i tekniska system och
funktioner, dimensionerande explosion, insats,
farligt gods och riskanalyser for projektets olika
delar.

* Gestaltningsprogram. Beskrivning av principer
for jirnvigens gestaltning och forslag pa statio-
nernas utformning for olika alternativ.

+ Samhillsekonomi. Redovisning av projektets
samhillsekonomiska nytta.

+ Samradsredogorelse. Delrapporten tas fram efter
avslutat samrad och utstillning. Synpunkter fram-
férda under samradet och utstillningen kommer
ocksa att kommenteras av Banverket i delrappor-
ten.

Denna utstillningshandling innehaller samman-
fattning och utdrag av texter och bilder etc. fran

de olika delrapporterna som anges ovan. For den
som o6nskar fa mer utforlig information om nigot
teknikomréide sa hianvisas till respektive delrapport.

Samtliga rapporter kan bestillas av Banverket.

Banverket
Investeringsdivisionen
Box 1070

172 22 Sundbyberg



Lasanvisning

Utstillningshandlingen bestar av atta huvudkapitel
samt darutdver en sammanfattning, ett par bilagor
m.m. Strukturen kan delas in i féljande delar:

* Sammanfattning

¢ Inledning och bakgrundsinformation om projektet
* Projektets forutsittningar

* Gestaltningsprogram

* Alternativbeskrivning

« Effekter

* Miljokonsekvensbeskrivning

+ Samlad bedomning

* Fortsatt arbete

* Bilagor

Efter det att utstillning skett av jirnvagsutred-
ningen kommer denna utstillningshandling att
kompletteras med en samradsredogorelse med
Banverkets kommentarer samt Banverkets beslut
pa jarnvigsutredningen. Handlingen blir d& en
Slutrapport som direfter ocksa utgér ett viktigt un-
derlag for regeringens provning av projektet enligt
miljobalken.

Foljande rapport behandlar ett nollalternativ och
tva utredningskorridorer med ett antal alternativ
inom respektive korridor pa strickan Tomteboda

- Kallhall. Nollalternativet och utredningskorrido-
rerna beskrivs mer utforligt i kapitel Korridorer och
alternativ, sid 58. For att underlitta redovisningen
av alternativen har utredningsomrdidet delats in i
delomraden och namngetts beroende pa vilket av
utredningsalternativen som beskrivs.

Yitre Jakobsberg

Inre
Ulriksdal

Solna
Sundbyberg

=== Befintlig korridor Inre
=== Kista korridor Inre
=== Befintlig / Kista korridor yttre Tomteboda

Utredningskorridorerna Befintlig korridor och Kista korridor.



Forord

Lings Milarbanan har antalet resenirer okat
stadigt. Banans och tigens kapacitet utnyttjas maxi-
malt under rusningstid, vilket medfor att tringseln
ar stor och kvaliteten i trafiken lag.

Behovet av att resa i straket forvintas 6ka och dar-
for utreder Banverket olika mojligheter att kapaci-
tetsforstarka Malarbanan.

Med Férstudien som grund tog Banverket i februari
2006 beslut om att genomfora en Jirnvigsutredning
for delen Tomteboda - Kallhill. I den jarnvigsut-
redning som har presenteras har de tva korridorer-
na, Befintlig korridor och Kista korridor studerats

vidare.

Under arbetet med jirnvigsutredningen har sam-
rdd skett dels med berérda myndigheter, sisom
kommuner, linsstyrelser, regionforbund, trafikope-
ratorer och riddningstjansten, dels med allminhe-
ten och 6vriga berorda i s& kallade samradsmoten.
Linsstyrelsen godkinde miljokonsekvensbeskriv-
ningen den 30 september 2008.

Jarnvigsutredningen med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivning stills ut under november 2008
for att fa in synpunkter fran allminheten och 6v-
riga intressenter. Den skickas samtidigt ut pa remiss

till berérda myndigheter.

Efter utstallningen kompletterar Banverket hand-
lingarna till en slutrapport som d4 innehaller en
samradsredogorelse och Banverkets beslut. Den
kommer sedan att ligga till grund foér regering-
ens provning av tillatligheten for utbyggnaden av

banan.

Sundbyberg i oktober 2008
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1. SAMMANFATTNING

1. Sammanfattning

Syftet med en jarnvagsutredning ar att fordjupa kunskaperna om de I6sningar som presenterats i en forstudie. Jarnvagsutredningen ska

ocksa peka ut en korridor for fortsatt behandling och regeringens prévning enligt miljobalken. Denna rapport ar en jarnvagsutredning

for Malarbanan, delen Tomteboda —Kallhall. | denna beskrivs projektets syfte och mal, férutsattningar, korridorer med olika

utredningsalternativ samt vilka effekter dessa ger. Slutligen ges en samlad bedémning av hur de olika korridorerna uppfyller malen.

Inledning och bakgrund

Mailarbanan 4r en viktig del av Milardalens jarn-
vigsnit, och sammanbinder bl.a. Orebro, Visteras
och Enkoping med Stockholm. Banan trafikeras av
fjarr-, gods- och regionaltdg samt mellan Balsta och
Stockholm 4ven av pendeltag.

Allt fler reser med tdg lings banan. Dubbelsparet
mellan Tomteboda och Kallhill 4r en av landets
mest trafikerade strickor. Idag utnyttjas sparen
maximalt och det finns inte utrymme for att kora
fler tag.

For att mota efterfragan pa mer trafik och hogre
kvalitet i trafiken kravs att banan byggs ut. Banver-
ket utreder darfor, pa uppdrag av regeringen, en ut-
byggnad till fyra spar pd den tvd mil langa strickan
mellan Tomteboda och Kallhill.

Planeringen styrs utifran en rad mal, bade natio-
nella och projektspecifika. Som en bakgrund till
mélen finns en vision om ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Projektmadlen dr formulerade uti-
fran foljande nyckelord: tillganglighet, kvalitet och
regional utveckling, miljo och sikerhet, ekonomi
samt jamstilldhet.
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Korridorer och alternativ

En forstudie, dar flera olika alternativa utféran-
den studerades, har tidigare tagits fram (2005).
Banverket beslutade direfter att ga vidare med en
jarnvigsutredning med tva nya spar, antingen i Ma-
larbanans nuvarande strickning (Befintlig korridor)
eller via Ostkustbanan samt i tunnel under Jarva-
faltet fram till Barkarby och vidare langs befintlig
jarnvag till Kallhall (Kista korridor).

Nollalternativet

Ett nollalternativ motsvarar den framtida situatio-
nen i det fall att dtgarden, dvs. foreslagen utbyggnad
av Milarbanan, Tomteboda — Kallhill, inte genom-
fors. I detta fall betyder Nollalternativet att dagens
jarnvigsanliggning behdlls intakt, och att ingen
utbyggnad sker forutom nédvandiga atgarder for att
behalla trafikeringen. Vissa miljo- och sikerhets-
atgirder kommer dnda att utforas, som ersittande
av korsningar av jirnvigen i plan med broar 6ver
eller portar under samt bullerskidrmar for att sinka
ljudnivdaer pa sarskilt utsatta platser. Planerade pro-
jekt i ndromradet, sdsom Citybanan, tvarsparvagen,
nationalarenan i Solna samt atgarder for att minska

den barridr som vag och jirnvag utgor vid Igelback-
en, forutsatts genomforas i Nollalternativet.

Befintlig korridor

Utbyggnadsalternativet Befintlig korridor stracker
sig fran Tomteboda via Sundbyberg och Barkarby,
till Kallhall. Generellt giller utbyggnad i ytlige,
men i Sundbyberg studeras tre alternativa utform-
ningar:

* Ytlage
+ Tunnel med 6ppen station
* Tunnel med tickt station

Kista korridor

Kista korridor stracker sig fran Tomteboda lings
Ostkustbanan via Solna och Ulriksdal, i tunnel
under Kista och Jirvafiltet, med anslutning till
Barkarby och vidare lings Milarbanan till Kall-
hall. Forutom tunnlar genom Hagalundsberget i
Solna och under Jarvafiltet/Kista giller aven hir
utbyggnad i ytldge. I Solna studeras tva alternativa
utformningar:

+ Utbyggnad osterut
+ Utbyggnad visterut



Gestaltning

Utformningen av utbyggnaden har utifran Banver-
kets arkitekturpolicy och de lokala forutsittning-
arna getts foljande overgripande mal och utgangs-
punkter:

+ Nya stationsmiljoer och befintliga som byggs om
skall utformas for hog attraktivitet och tillging-
lighet. Nya eller ombyggda stationsmiljéer kan

bli aktuella i Sundbyberg, Barkarby, Jakobsberg,
Kallhill, Solna och Kista, samt eventuellt i Huvud-
sta och Solvalla. Stationen, ny eller ombyggd, skall

./kan:‘h'au Xl ; g X
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utgora en del av staden/centrum, och fungera som
en god bytespunkt mellan olika trafikslag.

* Jarnvigen gar genom olika typer av omraden. De
varierande karaktirerna styr detaljutformning av
planskildheter, jirnvigsbankar/-skirningar, jirn-
vagens utrustning, t ex bullerskyddsskirmar etc.
Jarnvagens paverkan pa dem som bor och verkar
intill jirnvigen skall begrinsas. Resenirerna pa
tagen skall erbjudas orienterbarhet och utblickar
for att oka jairnvigens attraktivitet som transport-
sdtt.
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Oversiktskarta med utredningskorridorerna

1. SAMMANFATTNING

Effekter

Planerad markanvéndning, intrang

Det dr framst i den inre delen av Kista korridor som
det finns konflikter med annan planerad markan-
vandning, dvs kommunala planer.

Omraden som berérs av mer betydande intrang vid
en jirnvagsutbyggnad av den inre delen av Befintlig
korridor 4r vid Tomteboda, Huvudsta, Sundbyberg,
Bromsten och Spanga.

For den inre delen av Kista korridor berors Tom-
teboda, Hagalund, Solna station, Frésunda och
Ulriksdal. En jarnvigsutbyggnad av Kista korridor
inre delen paverkar inte Nationalstadsparken. Yt-
terligare ett par omraden berors av den planerade
linjerdtningen i hojd med Overjirva gard och fram
till Silverdal.

For den gemensamma yttre delen berérs omraden
i Barkarby, Jakobsberg och strax séder om Kallhill
av mer betydande intring.

Riksintressen for kommunikationer

Foljande riksintressen fér kommunikationer finns i
niromradet (forutom Milarbanan och Ostkustba-
nan): vagarna E4, E18 och Ulvsundalanken/Kym-
lingelanken (vig 279), jirnvigsanliggningarna Ter-
minalomrade Hagalund och Virtabanan, Bromma
flygplats samt Stockholms hamn (Vartan).

Befintlig korridor medfor inga stora konsekvenser
for ndgon av dessa forutom den paverkan som blir
pa Milarbanan under byggtiden.

Kista korridor medfor stora eller mycket stora kon-
sekvenser for Ostkustbanan, E4 och Terminalom-
rade Hagalund. Dessutom finns berdringspunkter
mellan vig-jarnvag vid anslutningen till Barkarby

Jarnvagsutredning Malarbanan —Huvudrapport 9



1. SAMMANFATTNING

dir planerad vagutbyggnad for Nord-sydlig forbin-
delse (Forbifart Stockholm) har en forbindelseldnk
(vigramp) i riktning norrut pa vag E18 vid Hjulsta.

Resande, trafik och kapacitet

En utbyggnad av Befintlig korridor eller Kista kor-
ridor medger en 6kning av antalet tag, frimst for
pendeltagstrafiken och for regionaltigen. Resti-
derna kan forbittras nagot och tringseln pa tigen
minskar. En av forklaringarna till detta ar att tag-
trafiken separeras, dvs. att pendeltigs- och regio-
naltagstrafiken gar pd olika spar. For pendeltigstra-
fiken galler ocksa att de alltid gar via Sundbyberg
oavsett val av utredningskorridor.

Nar det giller fjarr- och regionaltagstrafiken skiljer
sig trafikeringen i utredningskorridorerna at pa den
inre delen, dvs. Tomteboda — Barkarby, via Sundby-
berg i Befintlig korridor eller via Solna/Kista i Kista
korridor.

Det ar mycket sma skillnader mellan utrednings-
korridorerna vad giller restider, punktlighet och
stabilitet i tagtrafiken.

En ny bytespunkt skapas i Barkarby mellan pendel-
tag och regionaltig samt mot 6vriga trafikslag som
exempelvis bussar och planerad tvirsparvag. For
Befintlig korridor innebar det att Milarbanan far
tre viktiga bytespunkter mellan tdg och 6vriga tra-
fikslag vid Balsta, Barkarby och Sundbyberg. Kista
korridor far bytespunkter vid Balsta, Barkarby,
Kista och eventuellt vid Solna. Pendeltigen fortsit-
ter att trafikera befintliga stationer lings Befintlig
korridor.

10 Jarnvagsutredning Malarbanan—Huvudrapport

Tillgangligheten till ett flertal stationer forbattras
da stationer byggs om eller flyttas. Stationerna
forses i regel med flera anslutningsmojligheter till
plattformarna.

Jarnvagsanlaggningen inklusive stationer
Jarnvigsanliggningens omfattning vad galler spar,
signaler etc. kommer i princip att fordubblas i de
bada utredningskorridorerna jaimfoért med Nollal-
ternativet. Kista korridor ar ca 1,5 km langre dn
Befintlig korridor.

Bada utredningskorridorerna innebar nya eller
ombyggda stationer med bland annat plattformar,
tak och biankar samt planskilda anslutningar inne-
hallande trappor, rulltrappor och hiss. Stationerna
vid Barkarby, Jakobsberg och Kallhill kommer att
beroras i varierande grad men ir lika for de tvd
utredningskorridorerna. I Befintlig korridor berors
Sundbyberg av en omfattande utbyggnad, oavsett
alternativ, medan stationen vid Spénga berors i
mindre omfattning. For Kista korridor innebar det
en omfattande utbyggnad genom Solna och en ny
station under Kista, medan stationen vid Ulriksdal
berérs i mindre omfattning.

Sakerhet

For de tva utredningskorridorerna giller generellt
att en fyrsparig jirnvig ir betydligt farligare att
korsa i plan 4n en dubbelspdrig jairnvig eftersom
det dr fler tdg och spar att halla reda pa. Det ar
darfoér mycket viktigt att infora atgirder for att
forhindra obehorigt sparbetridande, genom att an-
lagga nya planskildheter i attraktiva ligen och vid
stationerna samt pa vissa strickor sitta upp stingsel
eller plank. Ovriga sikerhetsaspekter uppfyller
kraven for en mycket god sakerhet i bada utbygg-
nadsalternativen.

Sikerheten for resenirer och tredje man bedoms
som uppfyllda med de atgarder som redovisats.

Nir det giller godstransporter ar bedomningen

att dessa kan komma att ¢ka i nigon omfattning
jamfort med Nollalternativet men att andelen farligt
gods dven fortsittningsvis ar forhallandevis liten.

Milj6 och hilsa

En samlad bedémning av de tva utredningskor-
ridorernas miljdpaverkan har redovisats i miljo-
konsekvensbeskrivningen (MKB) som ar en del av
denna jarnvigsutredning.

Driftskedet

Riksintressen

Kista korridor utbyggnad visterut i Solna med-
for att funktionen for Terminalomrade Hagalund
forsamras.

Stad och landskap

Stads- och landskapsbilden paverkas i exponerade
ligen i Befintlig korridor inre. I Sundbyberg inne-
bar de olika alternativen stora skillnader i paver-
kan. Med utbyggnad i ytlige dominerar det vidgade
sparomradet den centrala stadsbilden. Alternativ
tunnel med oppen station innebdr att spairomradets
barridr forsvinner i centrum och tunnel med tickt
station, med en dnnu storre sammanhingande yta
ovan stationen, ger goda férutsittningar for utveck-
ling av Sundbybergs centrala delar.

Med utbyggnad osterut i Solna férindras stadsbil-
den negativt och infrastrukturkaraktiren forstirks,
medan utbyggnad vasterut ger en mindre paverkan.
Landskapsbilden vid Igelbicken paverkas av bre-
dare sparomrade och vid Silverdal skapas ett innu
mer dominerande infrastrukturlandskap dn idag.



Kulturmiljo

I Befintlig korridor inre paverkas lokala och re-
gionala virden av intrdng och i vissa fall rivning. I
Sundbyberg innebar alla alternativ negativ paver-
kan pd stadens kulturhistoriska karaktir.

Kulturhistoriskt intressanta byggnader av regionalt
och lokalt virde i exploaterad foérstadsmiljo paver-
kas i Kista korridor inre. Stdrst negativ paverkan
utsitts Dammtorp for, dir stora delar av vardet
forsvinner. Jarvafiltets komplexa fornlamningsbild
kan paverkas.

Lings Befintlig/Kista korridor yttre sker paverkan
pé kulturmiljoer av regionalt och lokalt virde. Det
innebar frimst férandring av bebyggelsemiljoer
kring stationssamhillen som Jakobsbergs stations-
hus. Fornlimningsmiljoerna Aggelunda i Barkarby
och Lidersitra i Kallhall kan komma att p&verkas.

Naturmiljo
Paverkan i Befintlig korridor inre avser fraimst bort-
tagande av dldre ddla 16vtrad.

I Kista korridor inre exploateras en torrbacke och
ett mindre ddellovskogsomrade i Jarvakilen vid
Ulriksdal och en del av Igelbickens naturreservat
tas i ansprak.

En ekbacke med manghundraériga trad paverkas
genom intrang i Gorvilns naturreservat i Befintlig/
Kista korridor yttre. Breddat spiromrade kan aven i
viss man forsvara spridning av arter mellan Gor-
vilnkilen och Jarvakilen.

Friluftsliv och rekreation

Paverkan blir liten utmed savil Befintlig korridor
inre som Kista korridor inre. Paverkan sker framst
genom intrang i parkmark och nagot 6kat buller i

virdefulla, men redan bullerstorda, rekreationsmil-
joer.
I Befintlig/Kista korridor yttre paverkas bl.a. en

entré till Gorviln negativt. Gronomradena ar redan
i dag fragmenterade.

Luft

Utbyggnaden medfor en viss minskning av de totala
kvaveoxid- och partikelhalterna, vilket ar positivt.
Detta beror pa minskningar i biltrafiken. Skillnaden
mellan korridorerna ar mycket liten.

Energianvindning och klimat

Utbyggnaden leder till mer energieffektiva trans-
porter i regionen, vilket ir positivt. Jairnvigstrafik
ar mycket energieffektiv i jamforelse med andra
transportslag. Skillnaden mellan de olika korrido-
rerna och alternativen ir mycket liten.

Aven klimatet paverkas positivt eftersom vixthus-
gaser, fraimst koldioxidutslapp, minskar jamfort
med Nollalternativet. Antalet bilresor bedoms
minska med ca en miljon per ar. Aven hir ir skill-
naden mellan alternativen mycket liten.

Buller och vibrationer

Den 6kade tagtrafiken leder till 6kat buller, trots att
bullerskyddsatgirder vidtas. Fler boende bedoms
beroras av hoga bullernivier utmed Befintlig korri-
dor inre 4n langs Kista korridor inre. I Sundbyberg
ar skillnaden stor mellan ytlage och tunnelalterna-
tiven, som innebar mycket stora forbattringar.

Markforhédllandena ar i stort sett likvirdiga i kor-
ridorerna, med inslag av lerjordar som innebir risk
for vibrationer i bostider.

1. SAMMANFATTNING

Magnetiska filt
Magnetfiltsnivderna forvintas bli laga oavsett
alternativ.

Mark och vatten

Utbyggnad av Milarbanan bedoms inte paverka
omgivande mark-, yt- och grundvattenforhéllan-
den permanent.

Miljomedicinsk bedomning

Utredningen visar att det foreligger betydande ris-
ker fér manniskors hilsa och valmaende vid samtli-
ga utredningsalternativ. Vid spar i ytlage dominerar
bullerproblem, och ur hilsoskyddsperspektiv ar det
mest angeldget att begransa antalet bullerhindelser
med maximalnivaer ¢ver riktvirde inomhus natte-
tid. I underjordiska stationer 4r luftfororeningar en
stor ohilsorisk. Atgarder for att begransa effekterna
kommer att genomforas. Elektromagnetiska falt
anses ha obetydlig halsopaverkan.

Byggskedet

Utbyggnaden av Milarbanan utgdr ett av de mer
omfattande och komplicerade byggnadsprojekten
som planeras inom jarnvagens infrastruktur. Byg-
gande ska ske i tita stadsmiljder och inom nuva-
rande sparomraden.

Arbeten utfoérs bade ovan och under mark un-

der olika tider pa dygnet. Schaktning av jord och
berg, tunnelarbeten, masstransporter m.m. orsa-
kar miljokonsekvenser som buller och stomljud,
vibrationer, grundvattensinkningar, barriarer och
intrang. Byggskedet innebir dven risker, bl.a. ras
och skred, trafikolyckor, vattenlickage, férorening
och brand. Arbetena kan bli pafrestande for boende
och verksamma i nirheten av arbetsomradet. God
planering, bra rutiner, kvalificerad arbetsledning,
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1. SAMMANFATTNING

goda arbetsforhallanden och aktivt miljoarbete ar
nodvindigt och gor det mojligt att undvika storre
konsekvenser fér miljon och manniskors hilsa.

For att uppritthalla tagtrafiken under byggtiden
krivs omfattande provisoriska losningar, vilket kan
komma att paverka jirnvigtrafiken. Aven vigtrafi-
ken kommer att pdverkas av utbyggnaden och till-
falliga trafikomlidggningar kan komma att behova
genomforas.

En rimlig bedomning av den totala byggtiden,
forutsatt att vissa etapper kan ske parallellt, ar for
Befintlig korridor mellan 5-7 dr for ytlaget och
mellan 10-12 &r for nagot av Tunnelalternativen
samt for Kista korridor mellan 10-12 ar.

Utbyggnaden av Malarbanan kommer troligen att
ske 1 tvd olika skeden. Det forsta skedet omfattar
ytterligare tva spar mellan Barkarby och Kallhill,
enligt ett forslag till avtal om prioriterade infra-
strukturobjekt med Milarregionen och Oster-
gotland. I senare etappskeden kompletteras aven
aterstdende stracka Tomteboda — Barkarby med
ytterligare tva nya spar. Utbyggnaden kan da ske
antingen via Befintlig korridor inre eller via Kista
korridor inre.

Ekonomi

Anlaggningskostnader

Anlaggningskostnaderna varierar kraftigt inom och
mellan de bada korridorerna.

+ Befintlig korridor med ytlige genom Sundbyberg
ar det billigaste alternativet med en beriknad an-
laggningskostnad pé ca 7 miljarder kronor.

+ En utbyggnad i Befintlig korridor med tunnlar
genom Sundbyberg, oavsett 6ppen eller tickt sta-
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tion, kostar ytterligare ca 4 miljarder kronor. Total
kostnad ir ca 11 miljarder kronor.

+ Kista korridor 4r i sin tur ytterligare ca 3-4 miljar-
der dyrare, jimfort med Befintlig korridor med
tunnlar genom Sundbyberg, beroende pd om
utbyggnaden sker vasterut eller osterut genom
Solna. Total kostnad ar ca 14-15 miljarder kronor.

Samhallsekonomi

Befintlig korridor och Kista korridor ar i huvudsak
likvardiga nar det giller den nytta de nya sparen
ska gora. Daremot ar Kista korridor dyrare an
Befintlig korridor. Intrangseffekterna ir totalt sett
negativa for samtliga korridorer och alternativ, och
formodligen nagot mer negativa for Kista korridor
an for Befintlig korridor. Rangordningen mellan
dessa bada alternativ dndras inte av intrangsef-
fekterna, utan forstirks snarare: En utbyggnad i
Befintlig korridor med ytlige genom Sundbyberg ir
mer samhillsekonomiskt 16nsam, mindre olénsam,
an en utbyggnad med tunnel genom Sundbyberg.
Minst samhillsekonomiskt Ionsamma &r alternati-
ven i Kista korridor.

Samlad bedomning

Valet av korridor ir inte beroende pé den yttre
strackan mellan Barkarby och Kallhall da den ir
gemensam for de tvd korridorerna. Daremot skiljer
sig korridorerna 4t pa den inre strickan mellan
Tomteboda och Barkarby.

Det finns ndgra omraden som bedéms vara mer
avgorande for val av korridor namligen;

« Intrdng i befintliga miljoer

* Byggtiden — paverkan under byggskedet med
avseende pa storningar for boende, verksamhets-
utdvare, trafik, etc

* Ekonomi — anliggningskostnader och samhaills-
ekonomi

Ovriga omraden som resande, trafik och kapacitet,
jarnvigsanliggningens utformning, sikerhet och
jamstalldhet bedoms inte vara korridorskiljande i
samma utstrickning och ar inte avgdrande for valet
av korridor dven om skillnader finns. Sammantaget
ar bedémningen att de bada utredningskorrido-
rerna ar i stort sett likvardiga vad galler att svara
upp mot efterfragan pa resor och att den utokade
tagtrafiken kan framféras med god kvalitet och
minskade stdrningar. I bida korridorerna kan ma-
len for sikerhet nds och jaimstilldheten forbittras.
Undersokningar visar att en utbyggd kollektivtrafik
innebar forbittringar for bade kvinnor och man.
Stationerna byggs om och blir mer tillgingliga och
trygga att vistas vid.



Intrang i befintliga miljoer

Det dr framst i den inre delen av Kista korridor som
det finns konflikter med annan planerad markan-
vandning, dvs kommunala planer.

Kista korridor utbyggnad visterut i Solna med-
for att funktionen for Terminalomrade Hagalund
forsamras.

En utbyggnad med ytterligare tva spar ger generellt
sett en paverkan pd bade stads- och landsbild savil
som natur- och kulturmiljoer. I allminhet rér det
sig om sm4 till mattliga konsekvenser. Stora konse-
kvenser fas pa ett fatal platser; dels for stadsbilden
i centrala Sundbyberg vid en utbyggnad i Befintlig
korridor i ytlage, dels kulturmiljéer i Dammtorp
och Overjirva vid en utbyggnad i Kista korridor.

Med hidnsyn till miljo och hilsa 4r den samlade
bedémningen att en utbyggnad i Befintlig korridor
med tunnel och dppen station ar att féredra under
driftskedet.

Byggtiden — paverkan under byggskedet med
avseende pa stérningar fér boende, verksam-
hetsutovare, trafik, etc

Den totala byggtiden varierar kraftigt mellan
Befintlig korridor med ytlige som har en bedémd
byggtid pd 5-7 ar och Befintlig korridor med Tunn-
lar och Kista korridor som bada har en bedémd
byggtid pa 10-12 ar.

Den samlade bedéomningen ir att en utbyggnad i
Befintlig korridor med ytlige genom Sundbyberg
eller en utbyggnad i Kista korridor med utbyggnad
visterut genom Solna ir att foredra under byggske-
det med hinsyn till miljo och halsa. Utbyggnaden

i Befintlig korridor med tunnlar genom Sundby-
berg och utbyggnaden i Kista korridor pa strickan
Tomteboda-Silverdal med utbyggnad osterut genom
Solna bedoms som mycket besvarliga under ett
byggskede med hinsyn till milj6 och hilsa.

En utbyggnad i Befintlig korridor med ytlage el-

ler utbyggnad med tunnlar (8ppen/tackt station)
genom Sundbyberg ar alternativskiljande vad giller
byggtidens konsekvenser.

Utbyggnad i ytlage innebar mindre omfattande och
varaktiga stérningar (buller, vibrationer, masstran-
sporter etc) och marginellt ndgot mindre intrang
under byggtiden jamfort med en utbyggnad med
tunnlar (6ppen/tickt station) som kraver langvariga
spont- och schaktningsarbeten och utrymmen for
tempordara schaktkonstruktioner och vigproviso-
rier.

1. SAMMANFATTNING

Ekonomi — anlaggningskostnader och sam-
hallsekonomi

Befintlig korridor med ytlage genom Sundbyberg dr
det billigaste alternativet med en beriknad anliagg-
ningskostnad pa ca 7 miljarder kronor. En utbygg-
nad med tunnlar genom Sundbyberg, oavsett dppen
eller tackt station, kostar ytterligare ca 4 miljarder
kronor, dvs ca 11 miljarder kronor.

For att en utbyggnad med tunnel under Sundbyberg
ska kunna motiveras sd maste de effekter, i form

av forandrad stadsbild tillsammans med kulturella
aspekter, forbittrad tillginglighet och minska bul-
ler medfor, vara virda ca 3,6 miljarder kronor 6ver
hela kalkylperioden (60 ar) eller ca 200 miljoner
kronor per ar. Berakningar visar att en tunnel ge-
nom Sundbyberg inte uppgir till det virdet.

Kista korridor ir i sin tur ytterligare ca 3-4 mil-
jarder dyrare, jaimfort med Befintlig korridor med
tunnlar genom Sundbyberg, beroende pa om ut-
byggnaden sker visterut eller sterut genom Solna.
Total kostnad ir ca 14-15 miljarder kronor. Alter-
nativen i Kista korridor ar de minst samhéllsekono-
miskt [onsamma.
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2. Inledning och bakgrund

Malarbanan utgor en viktig del av Malardalens jarnvagsnat och binder samman bl. a. Orebro, Arboga,
Koping, Vasteras, Enkoping, Upplands-Bro och Jarfalla med Stockholm och varandra. Banan trafikeras
av regional-, fjarr- och godstdg. Pa strackan mellan Balsta och Stockholm trafikeras banan dven av
pendeltdg. | takt med regionforstoring och befolkningstillvaxt har kapaciteten pa banan forstarkts
under slutet av 1990-talet och Mdlarbanan har idag dubbelspar fran Stockholm till Kolback.

2.1 Projektbeskrivning

P4 uppdrag av regeringen utreder Banverket nu
en kapacitetsforstirkning mellan Tomteboda och
Kallhill, en stricka pé ca tva mil.

Resandeutvecklingen pa banan ar mycket positiv.
Dubbelsparet mellan Tomteboda och Kallhall dr

en av landets mest trafikerade jairnvagsstrackor

och idag utnyttjas sparen maximalt under hog-
trafik. Det hoga kapacitetsutnyttjandet beror bade
pd antalet tdg och pd att banan trafikeras av olika
tagtyper. De olika tagtyperna, pendeltag, regio-
naltag, fjarrtdg och godstag, framfors med olika
hastighet och for resandetigen sa giller dven att de
har varierande uppehdllsmonster pé stationer for
resandeutbyte. Ett hogt kapacitetsutnyttjande med-
for dels att det inte finns utrymme for att kora fler
tag nir efterfragan okar, dels att konsekvenserna
vid saval forutsedda som oforutsedda handelser
ofta blir mycket stora. For att tillgodose omvirldens
efterfragan pd hogre kvalité och utokad trafik kravs
att banan kapacitetsforstarks ytterligare.

14 Jarnvagsutredning Malarbanan—Huvudrapport

Projektet Milarbanan, strickan Tomteboda-Kall-
hall 4r en del i en storre strategi som syftar till att
Banverket ska kunna svara mot efterfrigedkning-
arna av jarnvigstransporter, minska storningar

i trafiken och forbittra transportkvaliteten runt
storstiderna, inte minst i Stockholm-Mailardalen. I
gillande Framtidsplan for jairnvagen 2004-15 ingir
projektet, tillsammans med Citybanan, i Mélartun-
neln (Alvsjo-Kallhall).

Tva olika korridorer for de nya sparen utreds i den-
na jarnvagsutredning (se karta pd nasta sida). Ett
alternativ 4r utbyggnad utmed befintlig korridor via
Sundbyberg och ett annat ar att dra en ny korridor
via Ostkustbanan, under Kista och Jarvafaltet med
anslutning till befintlig bana i Barkarby och vidare
till Kallhall. Inom de tva korridorerna finns pa vissa
platser ocksa ett antal olika varianter. Korridorer,
alternativ och varianter kan studeras ndrmare i
kapitel Korridorer och alternativ pi sidan 54.



2. INLEDNING OCH BAKGRUND
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. INLEDNING OCH BAKGRUND

Historik

Delar av Médlarbanan har anor fran Sveriges forsta
egentliga jarnvag —Koping Hults Jarnvag (KH))
som borjade trafikera delar av strackan redan ar
1856. | slutet av 1850-talet skulle det fastlaggas
huruvida Vastra stambanan mellan Stockholm och
Goteborg skulle dras norr eller séder om Mélaren
och valet foll pa det senare alternativet. Da ingen
statlig jarnvag sag ut att komma till stand i om-
radet kring Vasterds och Orebro bildades ar 1871
Stockholm-Wasteras-Bergslagens Jernvags-Aktie-
bolag (SWB). Avsikten var att skapa en forbindelse
mellan Stockholm och Bergslagen, via Vasteras
och Koping. Ar 1876 kunde man for forsta gdngen
resa hela dagens stracka mellan Stockholm och
Vésteras, en resa pa fyra timmar.

Ar 1947 inférdes eldrift p& hela strickan. Dubbel-
spar byggdes till Spanga redan ar 1908, men for-
langdes till Kallhill forst i borjan pa 1960-talet. Ar
1968 stod dagens pendeltagsystem till Kungsang-
en klart och kom senare att forlangas till Balsta.

Under 1980- och 90-talen var restiden mellan
Stockholm och Vésteras ca 80 minuter. Kapaci-
teten var 13g pa enkelsparet mellan Kallhall och
Vasteras. Under 1980-talet startades darfor plane-
ringen av den s.k. Mdlarbanan —en utbyggnad till
dubbelspar pa en stor del av banan och delvis nya
linjedragningar. Ar 2001 férsvann den sista flask-
halsen pa strackan Kallhall-Kungsangen och nu ar
restiden Stockholm - Vésteras ca 60 minuter.

Kdlla: Jarnvdg.net:s hemsida, 2008-01-29 samt
kompletterande info frdn Banverket.
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2.2 Motiven till projektet

Okat behov av att resa lings Milarbanan

En utveckling enligt den regionala utvecklings-
planen fér Stockholmsregionen (RUFS) innebar att
befolkningen och framfoérallt antalet sysselsatta i
regionen okar, vilket ger en 6kad efterfragan pa
resor. Den okade tillvixten forutsitter aven att
manga bostider och arbetsplatser byggs utanfor
Stockholms innerstad, vilket ger mojlighet for nya
regionala kiarnor att vixa fram. En utbyggnad av
kollektivtrafiken stoéder denna utveckling i positiv
riktning.

De prognoser Banverket har tagit fram pekar pa att
resandet pd Milarbanan, oavsett vilket alternativ
som viljs, kommer att fortsitta att ©ka fram till ar
2020. For fjarr- och regionaltigen ror det sig om en
okning med upp till 170 procent pa de mest belas-
tade snitten. For pendeltagen beriknas ckningen bli
upp till 70 procent.

Bristande kapacitet pa Malarbanan

Resandet utmed Milarbanan ir idag omfattande.
Tagens kapacitet utnyttjas maximalt och pa sparen
finns inte plats for flera tag.

Efterfragan pa tagresor ir stort framforallt under
hogtrafikperioden, morgon och eftermiddag. Detta
medfor att det dr trangt pa tigen och ibland far inte
alla som vill resa plats. Det ar mycket vanligt att
tagresendrerna far std en lingre stracka.

P4 den inre delen av Milarbanan gar det manga tig
och tagen har olika uppehallsmonster och hastig-
het. Vid storningar i tagtrafiken hamnar manga
ginger ett regionaltagen bakom ett pendeltidg och
far pa s& sitt mycket langre restid an om de haft
egna spadr.

Bytesmojligheterna mellan tag och 6vrig kollektiv-
trafik ir inte optimala. Det medfor att restiderna
kan bli onodigt langa.

Sparen utnyttjas maximalt under hogtrafikperio-
den. P4 grund av det stora antal tdg som trafikerar
banan uppstar det litt forseningar. Forseningarna
leder till att ménga resenirer anser att de inte

kan lita pa tagtrafiken. Den tita trafiken medfor
dessutom att storningar sprids till andra delar av
jarnvagssystemet (exempelvis Nynisbanan).

Tidigare utredningar och beslut

Ar 2003 upprittades en idéstudie och ar 2006 en
forstudie for kapacitetsforstirkning pa Milarba-
nan mellan Tomteboda och Kallhall. Lansstyrel-
sen i Stockholms lin uttalade i sin granskning av
forstudien ar 2005 att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan och specificerade ett
antal punkter som sarskilt bor behandlas i jarn-
vagsutredningen och tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning.

I forstudien som upprittades under ar 2006 stude-
rades tva korridorer for utbyggnad, Befintlig kor-
ridor och Kista korridor. Inom respektive korridor
fanns flera alternativ till utbyggnad.

En forslagshandling skickades ut till berérda re-
missinstanser under juni 2005. Synpunkterna finns
sammanfattade i en remissammanstillning. Flera
av remissinstanserna uttalade att det ar viktigt att
arbetet drivs vidare med ett brett perspektiv och
att bade den befintliga korridoren och den till stora
delar nya strackningen via Kista utreds vidare.



S5 BANVERKET

Forstudie
Slutrapport Mars 2006

Forstudiens slutrapport fran 2006.

Beslutet fran Banverket var ocksa att jairnvagsut-
redningen inledningsvis ska studera bade Befint-
lig korridor och Kista korridor. Skilen till beslutet
var bland annat remissinstansernas svar dir flera
poangterade att bdda korridorerna bér utredas vi-
dare. Ett annat skal var att det finns vissa oklarhe-
ter kring alternativens nyttor och konsekvenser
som behover tydliggoras ytterligare for att kunna
gora ett stillningstagande.

Banverkets beslut samt Lansstyrelsens yttrande
over forstudien redovisas i sin helhet under bilaga
1 och 2.

2.3 Syfte och mal

Syftet med utbyggnaden

Planeringen av utbyggnad pa Milarbanan styrs utifran
en rad mal, bade nationella och projektspecifika. Som
en bakgrund till médlen finns en vision om ett langsiktigt
héllbart transportsystem.

Den grundliggande principen for investeringar i jarn-
vagstransportsystemet ar att de ska bidra till att de trans-
portpolitiska malen nas. Investeringarna ska ocksa vara
samhillsekonomiskt effektiva och langsiktigt hallbara.
Utbyggnaden av Milarbanan ska saledes bidra till att:

+ Oka mojligheterna att arbetspendla i straket och gora
det mojligt att nd fler arbetsplatser inom en viss restid.
For att pendlingen ska vara effektiv maste tigen avgd i
ritt tid och komma fram i ratt tid, sa att resendrerna kan
lita pa tagtrafiken. Resenirerna maste fa plats pa tagen
samtidigt som hela restiden ska bli kortare.

+ Mojliggora en mer rorlig arbetsmarknad, vilket i sin
tur fraimjar naringslivets utveckling i straket. Orterna
i Milarbanestraket kan utvecklas och knytas nirmare
varandra.

+ Gora transportsystemet mer tillgingligt for alla ménnis-
kor oberoende av fysisk forméaga. Transportsystemet ska
ocksd medverka till att bide kvinnors och mins trans-
portbehov tillgodoses i storre utstrickning an idag.

+ Minska transportsystemets miljobelastning. Manga
transporter sker idag pa ett sitt som skadar miljén. Om
den globala miljobelastningen ska kunna minska maste
utslippen till atmosfiren minskas jamfort med idag.
Den transportefterfrigan som finns i Milarbanestraket
bor tillgodoses pé ett langsiktigt hallbart satt.

+ Skapa ett sikrare transportsystem i Milarbanestraket.
Ingen ska riskera att dodas eller skadas allvarligt.

2. INLEDNING OCH BAKGRUND

Det transportpolitiska malet och dess

delmal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning i
hela landet.

Det 6vergripande malet ar uppdelat i sex delmal:
- Etttillgangligt transportsystem

« Enpositiv regional utveckling

« Enhogtransportkvalitet

* Ensakertrafik

 Engod miljo

« Ettjamstallt transportsystem

Miljokvalitetsmal
Av de 16 miljokvalitetsmalen bedéms féljande
vara av relevans for projektet:

+ Begransad klimatpaverkan
* Frisk luft

« Bara naturlig férsurning

* Giftfri miljo

Saker stralmiljo

- Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Levande skogar
Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Rikt vaxt- och djurliv

Jarnvagsutredning Malarbanan —Huvudrapport
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Projektmal

For utbyggnaden mellan Tomteboda och Kallhill
redovisas foljande mal. Dessa mal 1ag till grund for
forstudien. Utifran mélen har mer detaljerade mal
formulerats inom vissa omraden, t.ex. fér kapacitet
och restider (se respektive delrapport). Milen beak-
tar dven forhdllandena pd lingre sikt.

.

.

.

.

.

Projektmal for utbyggnaden Tomteboda - Kallhall

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling

Tagens punktlighet ska forbattras.
Tagen ska kunna ga oftare.

Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det innebér att restiden for tagen pa Malarbanan bor bli kortare och att
jarnvagssystemet battre integreras med 6vrig kollektivtrafik.

Tréngseln pa tagen ska minska.
Tillgangligheten till tagen ska 6ka sa att alla kategorier av resendrer kan utnyttja kollektivtrafiken.
Majligheterna att kéra godstag pa Malarbanan bor forbattras.

Projektet ska mojliggora en dverforing av resor och transporter fran vag till jarnvag langs Malarbanestraket.

Anlaggningens utformning ska medge flexibilitet, vara robust samt vara effektiv att underhalla och trafikera.

Milj6 och sakerhet

Atgarderna ska sammantaget leda till att sdkerheten i Malarbanestraket forbattras.
Vid val av atgarder ska efterstravas att uppna de langsiktiga miljomalen.

De stationsmiljoer som atgardas ska utformas for att vara attraktiva och tillgéngliga for alla resendrer samt
effektiva knutpunkter i reskedjan.

Jarnvagsmiljon ska utformas for att sa langt som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet och stadsmiljon
och ge resendren en positiv upplevelse av resan.

Ekonomi

Projektet ska vara samhallsekonomiskt motiverat.

Jamstalldhet

Atgarderna ska bidra till att bade kvinnors och mins transportbehov tillgodoses.

Kvinnors och mans synpunkter ska ges lika stort utrymme under planeringen.
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2.4 Planering och samrad

I detta avsnitt redogdrs for den planering som
foregar en visentlig forindring av befintlig eller
anliaggande av ny jarnvag. Dirtill presenteras kort
de samrid som hallits inom ramen for jirnvigs-
utredningen och vad som framkommit vid dessa.
Avslutningsvis redogors det for projektets tidplan.

Planering

Enligt lagen om byggande av jirnvag giller att plan-
processen ska omfatta tre utredningsskeden, under
férutsittning att olika alternativ dr tinkbara och
projektet kan antas medfora betydande miljopaver-
kan. Dessa steg ir forstudie, jirnvigsutredning och
jarnvigsplan.

Forstudie

I en forstudie studeras olika principldsningar.
Losningarnas kostnader och nytta beskrivs. Syftet
ar att ta fram ett underlag for att kunna vilja vilka
alternativ som ska studeras vidare i en jirnvigs-
utredning. Om det endast finns ett genomforbart
alternativ eller 16sning pa ett problem 4r det fullt
mojligt att ga direkt fran forstudie till jarnvagsplan
utan ett mellansteg med jirnvigsutredning, som
hanterar flera alternativ.

Vid utarbetandet av en forstudie samrdder Banver-
ket med berord allminhet, organisationer och myn-
digheter. Efter samrddet ska Lansstyrelsen bedoma
om projektet kan antas fa en betydande miljopa-
verkan. Utifran en sammanviagning av forslagens
konsekvenser och inkomna remissyttranden fattar
Banverket beslut om den fortsatta planeringen.



Jarnvagsutredning

En jarnvigsutredning genomfors nir flera alterna-
tiv behover utredas. Jairnvigsutredningen ska mer
detaljerat utreda de genomforbara utredningsalter-
nativen. Jarnvigsutredningen ska beskriva de pro-
blem och lésningar som en foérandrad infrastruktur
innebar samt vad en utebliven utbyggnad innebar,
det sa kallade Nollalternativet.

Aven under jirnvigsutredningen sker samrad med
allminheten och berérda myndigheter. I jarnvags-
utredningen upprittas en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) som ska godkidnnas av Lansstyrelsen.

Med jirnvigsutredningen som grund kommer Ban-
verket att slutgiltigt ta stallning till vilket alternativ
som ska valjas och hur mélen ska uppfyllas.
Tilldtlighetsprévning

For jarnvigsanliggningar som ir mer 4n fem
kilometer langa och som ska trafikeras av fjarrtra-
fik foreskriver kap. 17 miljobalken att regeringen
ska prova tillatligheten. Jarnvigsutredningen och
dess MKB ligger till grund for denna prévning. Om
regeringen ger tilldtlighet till en sparutbyggnad
kan utbyggnaden inte hindras utan bara modifieras
genom andra myndighets- eller domstolsbeslut.

Jarnvagsplan

[ jarnvigsplanen utpekas den mark som behéver
tas i ansprak for byggandet av jirnvigen. Aven i
jarnvigsplanen gors en jamforelse med Nollal-
ternativet. Samrdd sker med bland andra berérda
fastighetsdgare. I jirnvagsplanen upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning som ska godkinnas
av Lansstyrelsen. Ett godkidnnande av miljokon-
sekvensbeskrivningen innebar att underlaget utgor

ett tillrackligt underlag for bedomning av miljopa-
verkan. Lansstyrelsens beslut redovisas i bilaga 3.
En jaimforelse med det sd kallade Nollalternativet,
det vill siga att inga atgarder vidtas, ska ocksa

goras.

Banverket faststiller jirnviagsplanen och eventu-
ella ¢verklaganden av Banverkets beslut kan ske i
samband med detta.

2. INLEDNING OCH BAKGRUND

Bygghandlingar och genomforande

Nar en jirnvagsplan vunnit laga kraft och nodvandi-
ga tillstind m.m. inhidmtats kan anliggningsarbetena
paborjas. Beroende pé val av entreprenadform for
projektets genomforande kan detta skede hanteras pa
olika sitt. Vanligtvis paborjas detta skede med att ta
fram nddvandiga bygghandlingar och forfragnings-
underlag for upphandling av entreprendrer.

PLANERINGSPROCESS ENLIGT LAGEN OM BYGGANDE AV JARVAG |

2 = g Jarnvagsutredning Jarnvagsplan Bygghandlingar
LS G A och MKB * och MKB och genomférande
| temat s > 3
=
c
>
s
Idé % Alternativ3> | Alternativ >
£
<
00
=
o«
=
Tankbart? Genomforbart? Utvardering Detaljer
SAMRAD SAMRAD SAMRAD

* Jarnvagsutredning kan utga om endast ett alternativ aterstar efter férstudieskedet

Planeringsprocess enligt lagen om byggande av jarnvag.
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LAGSTIFTNING

Ett flertal lagstiftningar berérs vid en infrastrukturutbyggnad. Nedan anges nagra viktiga lagar som styr prov-
ningsprocessen. Aven ett antal ytterligare lagar kan beréras.

Lag om byggande av jarnvig

Planering av jarnvag regleras i lagen om byggande av jarnvag (1995:1649). Planeringen foljer en process i vilken

bade Banverket och det 6vriga samhallet medverkar. Planeringsprocessen syftar till att ansluta 6vrig samhalls-

planering och miljélagstiftning till projektet. Genom processen tillgodoses behovet av att redan i tidiga skeden

férankra planeringen av jarnvagar och tillhérande anlaggningar i kommunernas och lansstyrelsernas planering.
Processen ska vidare ge goda mojligheter for dem som berérs i olika skeden till insyn och samrad.

Miljobalken

Miljobalken &r sedan ar 1999 den samlade miljélagstiftningen och omfattar bland annat naturvarden, milj6- och
hélsoskyddsfragor, vattenverksamhet, genteknik, kemiska produkter och avfallsfragor. Miljobalken bestar av

sju avdelningar med 33 kapitel och nastan 500 paragrafer. Det ar en sa kallad ramlag som har kopplingar till flera
andra lagar, till exempel plan- och bygglagen. Dessutom finns flera férordningar och féreskrifter om tillampningen
av lagstiftningen inom olika omraden.

Miljobalken staller krav pa att en miljokonsekvensbedomning genomfors och att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram i flera planeringssteg.

Miljobalken styr dven utformningen av samrad med bland andra myndigheter, berérd allménhet och organisatio-
ner. Samrddet ska behandla bade projektet och hur miljckonsekvensbeskrivningen ska utformas och hanteras.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar bland annat detaljplaneldaggning och bygglov. Projekt som innebar en annan mark-
anvandning dn vad den gallande detaljplanen anger kan i princip inte genomféras utan dndring av till exempel
detaljplanens anvisningar.

Viglagen

Vaglagen galler for planering och byggnation av det statliga vagnatet. Lagen behdver tillampas om allmdnna vagar
ska byggas om i samband med férandringar av jarnvagsanldaggningar. Kommunala vagar och 6vrig kopplad mark-
anvandning i tatort hanteras normalt enligt plan och bygglagen.

Lagen om kulturminnen

Fornminnen ar skyddade enligt kulturminneslagen, KML. [ lagen finns bland annat regler om samradskyldighet
med Lansstyrelsen och tillstand nar det galler fasta fornlamningar.
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Samrad

Planerings- och MKB-processen omfattar samrad
med myndigheter, organisationer och allmanheten.
Detta regleras i 6 kap. miljobalken.

Samrad med myndigheter och kommuner
Samradsmoten har hallits regelbundet mellan
Banverket och olika myndigheter sasom Lanssty-
relserna i Stockholms lan och Vastmanlands lan, ett
flertal kommuner (Stockholm, Solna, Sundbyberg,
Jarfalla, Sollentuna och Visteras), Vigverket, Regi-
onplane- och Trafikkontoret (RTK), Riddningsver-
ket m.fl.

Samrad med organisationer

I oktober 2007 holls ett samradsmote med miljoor-
ganisationer. Stockholms lans hembygdsforbund,
Naturskyddsféreningen riksorganisationen, Na-
turskyddsforeningen Stockholms ldn och Natur-
skyddsforeningen Jarfalla medverkade vid motet.

De fragor som lyftes berdrde framfor allt Igel-
bicken, Jarvafiltet och Gorvilns naturreservat. Det
diskuterades ocksa att det var mojligt med forbatt-
ringar mot dagens situation vid Igelbacken, Bill-
stadn och vid Gorviln.

Samrdd med allmanheten

Under tvd veckor i september 2007 holls samrad
med allminheten. Samrddsmoten holls i Solna,
Sundbyberg, Kista, Jakobsberg och Spanga. Totalt
besokte ca 200 personer dessa moten. Under host
och vinter 2007/2008 har allminheten ocksd getts
mojlighet att inkomma med bade muntliga och
skriftliga synpunkter till Banverket.

For att stirka mojligheterna till samrad och fa in
fordjupade synpunkter har allminheten i forelig-
gande jarnvigsutredning ocksa getts mojlighet att

medverka i s.k. samradsgrupper. I dessa har grup-
perna sjilva bestimt ambitionsnivd, fokus samt nir
och hur de ville kommunicera och utforma sina
synpunkter och forslag — i verkligheten eller via e-
post. Det hela resulterade i att tva grupper bildades
— en for Solna-Sundbyberg samt en for Spanga. Den
generella slutsatsen fran dessa ar att de synpunkter
som kom fram inte var okinda i projektet sedan
tidigare, men att kunskapen och insikten om vissa
aspekter kom att férdjupas. Till exempel kom kin-
nedomen om var sparspringet (otillborligt sparbe-
tradande) ager rum. Detta 4r en mycket visentlig
problematik i dagens jirnvigsbyggande, att kartlag-
gas i storre utstrickning.

Synpunkter pa Malarbanan, Tomteboda-Kallhall

Av de synpunkter som inkommit 4r flertalet kanda i
projektet sedan tidigare. Synpunkterna har emel-
lertid inneburit att Banverkets kunskap och insikt
om de olika aspekterna har forstirkts. Ocksa de
synpunkter som inkommit tidigare i planerings-
processen, t.ex. under Forstudien har beaktats och
inarbetats i jairnvigsutredningen och i det efterfol-
jande arbetet. Mot bakgrund darav har en avstim-
ning gentemot dessa genomforts.

Bland de inkomna synpunkterna kan ett antal
teman urskiljas, vilka sammanfattas nedan. Inga
som deltagit i samradet har ifragasatt behovet av
okad kapacitet och ytterligare spar. En mer omfat-
tande framstallning av de olika synpunkter som
inkommit vid samradden kommer att sammanstil-
las i en Samradsredogorelse, som redovisas efter
utstillningen av denna utstallningshandling och
redovisas forst i Slutrapporten. Samradsredogd-
relsen kommer dé dven innehalla synpunkter fran
berérda kommuner , myndigheter etc.

2. INLEDNING OCH BAKGRUND

Sammanfattade samradssynpunkter

Argument for strickning

« Befintlig korridor ger mojlighet att forbattra den
befintliga strickningen - sinka ner spar, bygga
bullerskydd och 6ka sikerheten vid passager over
sparen.

« Kista korridor innebar en mojlighet for resenirer
fran Jakobsberg/Barkarby att med regionaltrafi-
ken kunna ta sig till Kista. De flesta forutsitter da
att bade regional- och pendeltagstrafik far ga bade
over befintlig strickning och Kistakorridoren.

Stationsplacering och utformning

+ Onskemal om station vid Huvudsta

+ Onskemal om forbittring vid Jakobsberg och ny
station vid Barkarby.

* Tveksamhet angdende station vid Solna; ligger
ocentralt.

Buller och vibrationer
* Manga klagomal om buller utmed befintlig kor-
ridor, Tomteboda - Barkarby, framfér allti Duvbo.

* Oro for bullerstorningar utmed Kista korridor
framfor allti Bagartorpsringen.

Sdkerhet
* Generella 6nskemal om 6kad sidkerhet for gaende
och cyklister vid passage éver spiren.

Natur
+ Onskemal om planskild passage mellan Jirva- och

Gorvilnkilarna pa strickan Jakobsberg-Kallhall
(ekodukt eller liknande).

* Oro for storningar vid Jarvakilen, sarskilt for Igel-
bicken.
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Tidplan for projektet

Jarnvagsutredningen befinner sig nu i utstallnings-
fasen. Utstallningen ir till for att allminheten ska
fa inblick i vad utredningen gar ut pa och kunna
limna synpunkter pd den. Dessa synpunkter sam-
manstills tillsammans med synpunkter fran olika
myndigheter och organisationer i en samradsredo-
gorelse. Linsstyrelserna lamnar sedan sitt yttrande
nir de tagit del av samradsredogorelsen. Direfter
beslutar Banverket vilket alternativ som man soker
tillatlighet for hos regeringen. Mojlig byggstart kan
vara under ar 2013. Byggtiden for hela projektet
beraknas till ca 7 - 12 ar.
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| 2007 | 2008 | 2009 | 2000 | 201 | 2012 | 203 | 2004 | 2015

Jarnvagsutredning (Banverket)

Tillatlighetsprovning (Regeringen)
Barkarby—Kallhall
Tillatlighetsprovning (Regeringen)
Tomteboda—Barkarby

Barkarby—Kallhdll

Jarnvagsplan (Banverket)

Detaljplaner (Kommunerna)

Tillstand enligt miljobalken (Miljodomstolen)
Detaljprojektering/Upphandling (Banverket)
Byggtid

Tomteboda—Barkarby

Jarnvagsplan (Banverket)

Detaljplaner (Kommunerna)

Tillstand enligt miljobalken (Miljodomstolen)
Detaljprojektering/Upphandling (Banverket)

Mojlig byggstart

Tidplanen for projektet.
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3. Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs bland annat den regionala och lokala utvecklingen, planering, dagens

och framtida tagtrafik, byggnadstekniska forhallanden samt forutsattningarna for miljo, risk

och sakerhet.

3.1 Regional utveckling

De funktionella sambanden i Milardalen har
starkts under de senaste dren. Forbittrad infra-
struktur i kombination med nya boendevirderingar
och hoga bostadspriser i Stockholm har skapat en
mer integrerad bostads- och arbetsmarknad mellan
Stockholms lin och flera orter utanfér linets gran-
ser. Milarbanan utgor en viktig forutsattning for att
ytterligare forbittra och forstarka denna integra-
tion. Aven Stockholmsregionens centrala kirna

har utvecklats och omfattar nu delar av Solna och
Sundbyberg.

De kommuner som Milarbanan gar igenom hade ar
2006 en samlad befolkning pé 1,3 miljoner invana-
re, som forvintas vixa till 1,4 miljoner invanare ar
2020. Storst tillvixt utanfér Stockholms ldn forvin-
tas i Visteras och Orebro.

Stockholms lins arbetsplatsutbud blir alltmer
specialiserat inom vissa resurs-, kontakt- och kun-
skapsintensiva omraden. Malarbanan utgor en stark
lank i en integrerad arbets- och bostadsmarknad

i Mialardalen. Monster som finns redan idag med
utflyttning fran den éverhettade bostadsmarkna-
den i Stockholm till ett for manga lugnare boende
indgon av de mindre stiderna i Milardalen kom-

mer troligtvis att forstirkas. Att arbetsmarknaden
forutspds vaxa mest i storstadsnara ligen kommer
att bidra till ett 6kat arbetsresande.

Regionplane- och trafikkontoret arbetade 2001
fram RUFS (Regional utvecklingsplan for Stock-
holms lan). I planens langsiktiga scenarios ut-
vecklas Stockholms ldn mot en allt tydligare
flerkdrnighet. I RUFS stirks Barkarby - Jakobsberg
och Kista — Sollentuna - Haggvik som livskraftiga
arbetsplatsomraden. En utbyggnad av Milarbanan
via Kista dr bist limpad for att stotta denna utveck-
ling medan en utbyggnad i befintlig korridor via
Sundbyberg gynnar utvecklingen av dagens bebyg-
gelsestruktur.

Regionforstoring och tillvaxt

En forutsittning for regionforstoring ar att infra-
strukturen — i vid bemarkelse - fungerar och att
den bidrar till en okad tillginglighet. Detta har
varit fallet i de regioner dar regionforstoringen gatt
som snabbast och varit mest uttalad dvs. framfor
allt i storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och
Malmé. Mycket tyder pa en fortsatt regionforsto-
ring och att Milardalens sju lokala arbetsmarkna-
der inom en inte alltfér avligsen framtid kommer
att utgora en gemensam lokal arbetsmarknad.

Befolkning

Mailardalen omfattar Stockholms, Uppsala, Vist-
manlands, Sédermanlands och Orebros lin. Regio-
nen, som r en av Sveriges mest expansiva, har haft
en befolkningsokning pé totalt 7 procent de senaste
tio dren. I Milardalen utanfér Stockholms lidn har
tillviaxten varit storst i Uppsala lin samt i kom-
munerna nira Stockholm och i de storre stiderna i
Milardalen, exempelvis Visteras och Orebro.

Stockholmsregionen har den i sarklass hogsta
befolkningstillvixten i riket. Under den senaste
femtonérsperioden har lanets befolkning 6kat med
i genomsnitt 1 procent eller omkring 16 000 inva-
nare per dr. I scenario Hog i Stockholms utveck-
lingsplan, RUFS 2001, antas de senaste arens trend
for befolkningstillvaxt halla i sig. Totalt berdknas
befolkningen i Stockholms lan uppga till 2,4 miljo-
ner ar 2030 for scenario Hog.
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Stockholm 524500
Orebro 64290
Solna 62991
Vasteras 61602

De fyra stérsta kommunerna ldngs Malarbanan, matt
med antal sysselsatta (3r 2005) Kalla: SCB.

Arbetsmarknad

Den enskilt storsta kommunen i Milardalen mitt i
antal sysselsatta ar Stockholms stad med drygt 40
procent.

I Milardalen ar det Stockholmsregionen som sam-
mantaget berdknas fa den storsta arbetskraftsbris-
ten. Stockholmsregionen har dock forhéllandevis
goda mojligheter att ticka sin arbetskraftsbrist
genom inpendling fran angrinsande lin, dir visst
overskott beraknas foreligga. Hir spelar Milar-
banan och framtidens kommunikationer en stor
roll. Okad arbetskraftsbrist i Stockholm innebir en
okad pendling med bl.a. Milarbanan. Stora arbets-
platsomraden inom teknik och vard finns bland
annat i Kista (IT och Telecom kluster) och i Norra
stationsomradet (Bio Science center).

Utbildning

Forbittrade kommunikationer, framfor allt genom
utbyggnad av jirnvagen under andra halvan av
1990-talet, har bidragit till ett 6kat studiependlande
och starkt samarbetet mellan regionens hogskolor.
Konkurrensen vid hogskoleutbildningar vid 4ldre
larositen samt utbudet av andra utbildningar har
medfort att studenter har sokt sig till hogskolorna
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i Sodertorn, Eskilstuna-Visteras och Orebro.

Det finns mycket goda forutsittningar for att i
vissa avseenden utveckla Milardalen inklusive
Stockholmsregionen till en enda region for hogre
utbildning.

Bostadsmarknad

I likhet med arbetsmarknaden spelar Milarbanan
en viktig roll for bostadsmarknaden. Med forbatt-
rade kommunikationer 6kar mojligheterna att bo i
ndgon av stiderna lings Milarbanan och samtidigt
jobba i Stockholmsregionen. Om den nuvarande
utvecklingen fortsatter vantas ny bebyggelse

2,2 1,0 3,2

Balsta

Kungsangen 4,0
Kallhall 3,7
Jakobsberg 10,3
Barkarby 3,9
Spanga 6,4
Sundbyberg 8,0 7,6
Kista 15,0

Helenelund 3,3
Solna station 5,5
Solna centrum 11,0

Karlberg 10,6
T-centralen 153,0 53,8

tillkomma i Milardalens samhillen samtidigt som
nya tagforbindelser ger bra forbindelser mellan de
centrala delarna i Milardalssamhillena och knut-
punkter i Stockholmsregionen. Detta innebar ett
okat resande pa Milarbanan.

Resandeutveckling - pendling

Regionforstoringen ir en av drivkrafterna bakom
pendlingen. Specialisering pa arbetsmarknaden och
snabbare transporter har medfort att reslingden
mellan arbetsplats och bostad har okat, i takt med
kortare restider. De som reser langt till sin arbets-
plats utgér dock fortfarande en liten del av befolk-

2,0 6,0
1,0 4,7
7,0 17,3
3,0 6,9
7,0 13,4
3,0 18,6
5,0 20,0
2,0 53
3,0 8,5
6,0 17,0
2,0 12,6
12,0 219,0

Antal pastigande i 1000-tal per dag vid stationer langs Malarbanan ar 2005, Kalla Fakta om SL och ldnet 2005.



ningen. Pendlingsbenagenhet och allminna trender
inom regionforstoring visar att pendlingen med

tag fran och till orterna langs Malarbanan har alla
forutsittningar for att oka.

Kista, Solna centrum, Sundbyberg och Jakobsberg
har storst resande pa stationerna lings Milarba-
nans utredningsstrak.

Antal pa- och avstigande

Orebro 4663
Koping 1021
Vasteras 9699
Enkdping 1824
Balsta 459
Sundbyberg 1061
Stockholm 47509

Antal pa- och avstigande per dag vid regionaltagsstatio-
ner langs Malarbanan ar 2006, Kalla Banverket Trafikant-
rakningar Malardalsomradet hosten 2006 (FO7-3810).

Aven for de regionala tagen har Stockholms C det
storsta antalet pastigande. Ca 10 procent av de pa-
stigande vid Stockholms C ska resa med Milarba-
nan. Av de personer som stiger pa tigen i Visteras
ska 45 procent mot Stockholm, 15 procent mot Ore-
bro, dvriga reser i riktning mot Sala, Fagersta eller
Eskilstuna. I Orebro ir det hilften av de pastigande
som reser pa Milarbanan dsterut mot Visterds och
Stockholm.

3.2 Lokal utveckling

Alla kommuner som Milarbanan passerar i Stock-
holms lin raknar med en befolkningstkning fram
till 2020. Aven sysselsittningen forvintas dka i alla
kommuner. Banden mellan innerstad och ytterstad
kommer att stirkas i och med att stérre omraden i
ytterstaden utvecklas och bebyggs med bade bosti-
der och arbetsplatser.

Regioncentrum kommer att bli storre dn idag och i
framtiden kommer dven delar av Sundbyberg och
Solna att bli en del av centrum.

Nist efter Stockholm, sett till antalet boende och
sysselsatta, kommer Solna. Solna har ett positivt

Kommun Befolkning Befolkning Foérandring Sysselsatta Sysselsatta Foérandring
2006 2020 2006 2020

Stockholm 771000 813444
Solna 61040 84 242
Sundbyberg 34338 52876
Sollentuna 60010 70794
Jarfalla 61743 84274

5% 524500 600819 13%
27 % 62991 73403 14 %
35% 18023 19565 8%
15% 22454 26416 15%
26 % 30132 Ingen uppgift  Ingen uppgift

Kommunal utveckling for befolkning och sysselsattning dren 2006 och 2020.
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pendlingsnetto fran Stockholm vilket visar att
kommunen kan ses som en arbetsnod i linet. Aven
Sundbyberg har ett svagt positivt pendlingsnetto
medan resterande kommuner har storre utpendling
in inpendling.

3.3 Tillganglighetsanalys

Under forstudien genomfordes ett antal trafikana-
lyser dar fokus lag pa att analysera hur tillging-
ligheten paverkades beroende p4 val av korridor.
Analysen visade da att val av korridor har mindre
betydelse ur ett tillgdnglighetsperspektiv. I Jarn-
vagsutredningen har darfor analysen fordjupats
och tyngdpunkten har ligger i att studera stationer-
na och tillgingligheten till deras niromraden.

For att fa ett bittre underlag i syfte att kunna valja
mellan de alternativa korridorerna av Milarbanan
ar det centralt att ha en vilgrundad bild av forut-
sittningarna i stationernas naromraden. For att
mita tillgingligheten vid de studerade stationslige-
na har darfor platsspecifika fakta om bade nuliget
och ar 2020 samlats in. Dessa fakta har varderats

i en multikriterieanalys som ger en bild av vilka
stationer som har bast férutsattningar att bli en
attraktiv regionaltagstation med ett stort resande-
underlag.

Det finns sarskilt tva faktorer som ar viktiga att ta
med som information for vidare lasning:

+ Analysen visar hur tillgingligheten i och kring de
olika stationerna ser ut. Den sammanlagda till-
gangligheten i korridorerna kommer att paverkas
positivt om tigen stannar vid flera stationer. Med
de trafikeringsférutsattningar som analyserats i
jarnvagsutredningen fir darfor Kista korridor en
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2 -
Milarbanans koppling till lokal kollektivtrafik
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battre sammanlagd tillganglighet 4n vad Befintlig
korridor far. P4 kartorna intill framgar det genom
attantal avstigande per station redovisas i forhal-
lande till total antal resenirer pd tigen. Huvudde-
len av resendrerna har dock sin malpunkti Stock-
holms innerstad och paverkas darfor negativt av
fler stopp eftersom det ger dem langre restid.

* Jamfoért med nuliget kommer tillgingligheten
till samtliga stationer att férbattras oavsett val av
utredningskorridor. Det mojliggors genom titare
och snabbare trafik samt en ny regionaltdgsstation
iBarkarby med direktbussar till bl a arbetsplats-
omrdidena i Kista. Vidare antas att tvirsparvigen
fran Alvik via Sundbyberg till Solna ar klar.

Kartorna (till vinster) visar de olika utredningskor-
ridorernas koppling till den lokala kollektivtrafiken
ar 2020. I kartorna framgar dven hur stor andel av
resendrerna som viljer att stiga av pa nagon av sta-
tionerna mellan Barkarby och Stockholm. Antalet
avstigande kan anviandas som en indikator pa hur
tillgangligheten i respektive korridor skiljer sig &t.

Den samlade bedomningen visar att resandeunder-
laget 4r storst i Sundbyberg. Om tagen antas stanna
i bade Solna och Kista blir dock det sammanlagda
resandeunderlaget storre vilket innebar att Kista
korridoren da far hogre tillginglighet.

For att mita tillgingligheten vid de studerade sta-
tionsligena har platsspecifika fakta om bade nuliget
och ar 2020 samlats in och jamforts i en multikri-
terieanalys, se tabell har intill. Analysen visar att
Sundbybergs stationslige har bast forutsittningar
att bli en attraktiv och effektiv bytespunkt. Robust-
hetstest ur ett jamstalldhetsperspektiv

Kista
Centralt

A.Resandeunderlag 43
B. Tillganglighet till viktiga malpunkter 17
C. Effektiv bytespunkt och goda 2,2
omstigningskvalitéer

D. Stadsutvecklingspotential 4,5
Sammanvagd bedomning 34

Samlad bedémning av stationslagena. Betygsattning 1-

Bedémningarna av stationerna lings med Milarba-
nan har robusthetstestats ur jimstilldhetsperspek-
tiv. Det ar svart att spekulera i vad som ir ett rele-
vant jimstilldhetsperspektiv i ett 2020-perspektiv.
Vi har darfor i robusthetstestet anbringat ett tydligt
nuligesperspektiv, dir vi utgtt ifran dagens kun-
skap och forstéelse for skillnader i hur mian och
kvinnor varderar och anvinder olika firdmedel.

Robusthetstestet visar att stationen i Sundbyberg
har den basta tillgingligheten med kollektivtra-

fik samt dven bedoms vara den mest effektiva
bytespunkten med goda omstigningskvalitéer

blir resultatet fran robusthetstestet att stationen

i Sundbyberg (oavsett hojdlage) far den hogsta
bedémningen. Den sammanvigda bedomningen
av Sundbyberg som bytespunkt blir dnnu hogre da
ett jamstilldhetsfokus ldggs p4 bedomningen. Aven
Solna fir en nigot hogre beddmning och far nu ho-
gre bedomning dn Kista Centralt. Kistaalternativet
far en ligre bedomning.
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Sundbyberg

Ytlage Tunnel 6ppen Tunnel tackt
station station
4,6 4,6 4,6

2,6

3,8 5,0 5,0 5,0
3,0 4,5 4,8 4,5
5,0 1,0 15 45
32 43 4,4 47

5 dar betyg 1 ar samst och betyg 5 ar bast.
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3.4 Planering och markanvandning

Nationell och regional planering

Ar 2004 faststillde regeringen en plan for vag- och
jarnvigsinvesteringarna i Sverige for perioden
2004-2015 samt Framtidsplan for jirnvigen. Pa
regeringens uppdrag har Banverket sammanstillt
en reviderad plan som presenterades i juni 2007
och for narvarande ar under beredning. Banverket
arbetar ocksd med ett underlag for regeringens
kommande proposition om inriktning av atgarder i
jarnvigsinfrastrukturen under planeringsperioden
2010-2019.I objektlistan i den reviderade fram-
tidsplanen finns 6kad sparkapacitet pa strickan
Tomteboda-Kallhill (med bérjan 2012-2015),
inférande av ATC 2 (Automatic Train Control) pa
strackan Sundbyberg-Kallhill (med borjan 2004)
samt diverse insatser for att forbattra punktligheten
for tagtrafiken till och fran Stockholm (Kraftsam-
ling Stockholm Milardalen med borjan 2008).

Den stricka av Malarbanan som 4r berérd i den
aktuella jarnvagsutredningen ligger helt inom
Stockholms lin. For Stockholms lan finns en gil-
lande Regional utvecklingsplan (RUFS 2001). En ny
plan haller pa att utarbetas och kommer att stillas
ut under 2008.

[ RUFS 2001 listas ett antal 6nskvirda investeringar
i transportsystemet. De projekt som har sarskild
koppling till Milarbanan redovisas hir intill.

28 Jarnvagsutredning Malarbanan—Huvudrapport

Jarnvagsobjekt

Pendeltagstunnel Sodra Station-Tomteboda 2000-2015  Strackan Stockholm S-Tomteboda ar paborjad (Cityba-
nan)

Tomteboda-Kallhall, 6kad kapacitet 2000-2015 lavvaktan pa dubbelspar

Fjarrtagstation Barkarby 2000-2015

Fjarrtagstation Haggvik 2000-2015

Pendeltag Solna-Roslags Nasby-Arninge 2000-2015  ForKistakorridoren 6kar upptagningsomradet och

tillgangligheten till nordostsektorn

Odenplan-Karolinska Universitetssjukhuset 2000-2015

Station i Kymlinge i samband med exploatering

Sparvag Alvik-Solna-Universitetet 2000-2015  Principbeslut fattat av SLom utbyggnad till Karolinska
Universitetssjukhuset. Skapar storre upptagningsom-

(L) Ulisurndle Tdiste Stoetineln e rade for Malarbanan oavsett val av korridor

T N

E4 Forbifart Stockholm Hjulsta-Skarholmen Okar bilens konkurrenskraft. Attraktiv kollektivtrafik pa
forbifarten kan ge okad attraktivitet at Malarbaneresor
med malisddra stockholmsomradet

Fortsatt utbyggnad av tvarforbindelser mellan Kan ha stor paverkan pd resandet med Malardalsbanan
regionala centra och knutpunkter for lokal och da battre tillgdnglighet 6kar attraktiviteten pa hela
regional kollektivtrafik resan

Utbyggd kollektivtrafik till 2020 (busstrafik)



For de 6vriga Milardalsldnen finns ingen samord-
nad infrastrukturplan i samma form utan planering
och samordning sker inom de statliga planerings-
omgangarna dir fyra strategier av betydelse for
regionen har fastlagts:

« Tillgangligheten till Arlanda

« Forbittring av det 6vergripande vignitet mot och
forbi Stockholm

* Vidareutveckling av logistiksystem som avlastar
Stockholm

+ Utveckling av kollektivtrafiksystemet och vigni-
tet

En forhandlingsprocess har pagatt under
2006-2007, ledd av regeringens forhandlingsman
Carl Cederschiold, om vilka infrastrukturobjekt
som ska prioriteras i Stockholmsregionen de nir-
maste aren. I det forslag till avtal som 6verlamnades
i december 2007 ingdr att staten ska genomfora
"Kraftsamling Stockholm Milardalen” och dess-
utom genomfora tre projekt som gor det mojligt att
effektivt utnyttja Citybanans kapacitet:

+ Utbyggnad till fyra spar pd Milarbanan, Tom-
teboda — Kallhall, med en forsta etapp Kallhall-
Barkarby klar 2015.

« Forbattrad kapacitet pd Svealandsbanan genom
dubbelspar Sodertilje-Nykvarn och en ny motes-
station i Strangnds.

« Forbittrad kapacitet pa Ostkustbanan genom dub-
belspar genom Gamla Uppsala och utokad regio-
naltagtrafik.

De kommunala trafikhuvudminnen i Uppsala,
Vistmanlands, Orebro och Sédermanlands lin
samt landstinget, Linkopings och Norrkopings
kommuner ska tillsammans bidra med 2 miljarder
kronor till Citybanans finansiering fran ar 2013 till
projektets fardigstillande.
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Riksintressen for kommunikationer
Riksintressanta vigar visas pa kartbilden intill.
Dessa ska skyddas mot ingrepp som pétagligt kan
forsvara anvindningen av vigen.

Milarbanan och Ostkustbanan inklusive Haga-
lunds terminalomrade klassas som riksintressanta
jarnvigar. Bestimmelserna motsvarar de for riksin-
tressanta vagar.
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Karta med riksintressen for kommunikationer.
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Kommunal planering och markanvéndning
Detta avsnitt behandlar framfor allt 6versiktlig
planering och ett antal sirskilt relevanta plane-
ringsprojekt inom respektive kommun for projektet
Mailarbanan, delen Tomteboda - Kallhill. Projektet
innebir emellertid att ocksa ett stort antal detalj-
planer kommer att beréras och sannolikt behova
revideras. Detta anses dock inte vara av korridor-
eller alternativskiljande karaktar och siledes laggs
ett storre fokus pa detaljplanering forst i jairnvags-
planen.

Stockholm

Opversiktsplanen for Stockholm pekar ut tolv
stadsutvecklingsomrdden som pé kortare eller
lingre sikt kan bli aktuella for ny stadsbebyggelse.
Av dessa ir det framst foljande omriden, se karta
intill, som kan paverkas av en jirnvigsutbyggnad,
Annedal strax soder om Solvalla del av omradet
Mariehall, Brommafiltet och Ulvsunda (6) samt ett
omrade syddst om Spanga station del av omradet
Bromsten, Spanga och Lunda (16).

Solna

I Solnas oversiktsplan anges fem utvecklingsomra-
den. Av dessa ir det frimst omraden vid Huvudsta

(3), Visterjirva och Ulriksdalsfiltet (13) samt Solna
station (11) som kan paverkas av jarnvagsutbyggna-
den.

I Visterjarva och pa Ulriksdalsfiltet planeras for

en funktionsintegrerad stadsutbyggnad med totalt

5 500 bostider och cirka 180 000 kvm kontorsloka-
ler. I anslutning till Solna station byggs Sveriges nya
nationalarena for fotboll samt kommersiella lokaler
och bostader.
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Sundbyberg

I kommunens 6versiktsplan finns utpekade férind-
ringsomraden som kan komma att paverkas av en
eventuell jirnviagsutbyggnad. Det 4r vid Lilla Alby
(5), Sundbybergs centrum (7) och kvarteret Lénnen
vid Jirnvigsgatan (8).

Sollentuna

I Sollentuna kommun finns ett omrade, Margrete-
borg, planerat for kontor, handel m.m. mellan vig
E4 och Ostkustbanan (finns ¢j med pa kartan).

Jarfalla

Barkarby station avses bli regional knutpunkt,
Stockholm Vist, med station pd Milarbanan, samt
kollektivtrafikstrak pa tvaren fran Hisselby mot
Akalla/Kista/Haggvik. I planen reserveras utrym-
me for en ny station med tillhérande anliaggningar.
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Karta éver kommunal planering och markanvandning.




