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Banverket Investeringsdivisionen har genomfért en jamvigsutredning for Diariet
utbyggnad av Milarbanan, delen Tomteboda - Kallhéll. Samrad har skett bl.a. cuU
med Linsstyrelsen i Stockholms 14n och berérda kommuner. P2 delen Barkarby

— Kallhill finns ett alternativ férutom nollalternativet.

Banverket beslutar att projektet rérande utbyggnad av Milarbanan, delen
Barkarby — Kallhill ska drivas vidare och att den i jirnvigsutredningen
redovisade lokaliseringen ska ligga till grund foér den fortsatta planeringen.

Den korridor inom vilken utbyggnaden av jarnvigen ska rymmas redovisas pa
en karta som hor till detta beslut.

S6der om Barkarby station avslutas denna etapp med en anslutning till befintligt
dubbelspar. Eftersom det 4r oklart néir finansiering finns for att genomfora
anslutande etapp illustreras hir en korridorutbredning som ger utrymme for en
anslutning med 1dmplig hastighetsstandard.

Motiv

Andama&l med projektet
Motiv

Utbyggnadsalternativet &r en etapp i en storre utbyggnad mellan Tomteboda och
Kallhill

Dubbelspéret mellan Tomteboda och Kallhill &r en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrickor. Idag utnyttjas sparen maximalt under hogtrafik. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet beror bade pa antalet tdg och pa att banan trafikeras av
olika tigtyper med olika hastighet och uppehallsménster. Ett hogt
kapacitetsutnyttjande medfor dels att det inte finns utrymme for att kora fler tag
nér efterfrigan Okar, dels att konsekvenserna vid savil férutsedda som
oforutsedda hindelser ofta blir mycket stora. For att tillgodose omvirldens

efterfragan pd hogre kvalitet och utdkad trafik krdvs en kapacitetsforstirkning
pé Milarbanan.

Handlaggare:

Jim Johansson
jim.b.johansson@
banverket.se
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Andamal och projektmal

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att foljande dndamél uppfylls:

e Oka mojligheterna att arbetspendla lings Milarbanan och géra det
mojligt att né fler arbetsplatser inom en viss restid. For att pendlingen
ska vara effektiv méste tdgen avgd i rétt tid och komma fram i rétt tid,
sa att resendrerna kan lita pa tigtrafiken. Resenérerna méste fa plats pa
tagen samtidigt som hela restiden ska bli kortare.

e  Mojliggora en mer rorlig arbetsmarknad, vilket i sin tur framjar
niringslivets utveckling l&éngs Milarbanan. Orterna lings Milarbanan
kan utvecklas och knytas nérmare varandra.

e Gora transportsystemet mer tillgéngligt for alla ménniskor oberoende av
fysisk formaga. Transportsystemet ska ocksa medverka till att bade
kvinnors och miéns transportbehov tillgodoses i storre utstrickning dn
idag.

e Minska transportsystemets miljébelastning. Manga transporter sker idag
pa ett sitt som skadar miljon. Om den globala miljébelastningen ska
kunna minska méste utsldppen till atmosfiren minskas jamfort med
idag. Den transportefterfragan som finns i Milarbanestréket bor
tillgodoses pa ett 1angsiktigt hallbart sitt.

e Skapa ett sikrare transportsystem i Mélarbanestriket. Ingen ska riskera
att dodas eller skadas allvarligt.

Projektmalen dr formulerade utifran foljande nyckelord: tillgdnglighet, kvalitet
och regional utveckling, milj6 och siikerhet, ekonomi samt jémstélldhet.

Tillginglighet, kvalitet och regional utveckling
e Tagens punktlighet ska forbattras.
e Restiden dérr till dérr ska bli kortare. Det innebér att restiden for tdgen
pa Milarbanan bor bli kortare och att jirnvigssystemet bittre integreras
med ovrig kollektivtrafik.

e Tringseln pa tagen ska minska.

e Tillgéingligheten till tgen ska 6ka s att alla kategorier av resenérer kan
utnyttja kollektivtrafiken.

e Projektet ska mojliggora en dverforing av resor och transporter frén vig
till jirnvig lings Malarbanestraket.

e Anliggningens utformning ska medge flexibilitet, vara robust samt vara
effektivt att underhalla och trafikera.
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e Mojligheterna att kéra godstadg pa Mélarbanan forbittras

Miljé och sikerhet

e Atgirderna ska sammantaget leda till att sikerheten i Milarbanestriket
forbittras.

e Vid val av atgarder ska efterstrivas att uppné de langsiktiga
miljomélen.

e De stationsmiljoer som atgirdas ska utformas for att vara attraktiva och
tillgéngliga for alla resendrer samt effektiva knutpunkter i reskedjan.

e Jdrnviagsmiljon bor utformas for att sa langt som mojligt bli ett positivt
inslag i landskapet och stadsmiljén och ge reseniren en positiv
upplevelse av resan.

Ekonomi

e Projektet ska vara samhillsekonomiskt motiverat.

Jamstilldhet

e Atgirderna ska bidra till att bide kvinnors och mins transportbehov
tillgodoses.

Bakgrund

Vad projektet har foranletts av

De senaste aren har antalet resenirer lings Mélarbanan stadigt 6kat. Banans och
tigens kapacitet utnyttjas under 14nga tider maximalt, vilket medfor att
trdngseln 4r stor och kvaliteten i trafiken dr for lag. Behovet att resa i stréket
férvintas fortsétta 6ka och dérfor behdvs en kapacitetsforstirkning pa
Mailarbanan.

De prognoser Banverket tagit fram pekar pa att resandet p4 Milarbanan
kommer att fortsitta att 6ka fram till &r 2020. For fjédrr- och regionaltidgen ror
det sig om en dkning med upp till 170 procent pa de mest belastade snitten. For
pendeltigen berdknas 6kningen bli upp till 70 procent.

Tidigare utredningar och beslut

Ar 2003 upprittades en idéstudie och ar 2006 en forstudie for
kapacitetsforstirkning p4 Mélarbanan mellan Tomteboda och Kallhall. I
forstudien studerades flera olika alternativa utféranden och en analys enligt
fyrstegsprincipen genomfordes.
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Léansstyrelsen i Stockholms lédn beslutade i sin granskning av forstudien &r 2005
att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan och specificerade ett
antal punkter som sérskilt bér behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Banverket beslutade direfter att gd vidare med en jirnvigsutredning med tvi
nya spar, antingen i Milarbanans nuvarande strackning (Befintlig korridor) eller
via Ostkustbanan samt i tunnel under Jarvafiltet fram till Barkarby och vidare
langs befintlig jamvig till Kallhill (Kista korridor).

Jarnvigsutredningen behandlar hela strickan Tomteboda — Kallhill. Den yttre
delen mellan Barkarby och Kallhill &r gemensam for de tva olika korridorerna.
Problemstillningarna p4 denna yttre del dr enklare att hantera, samtidigt som
tidplanen for genomférandet &r kort. Pa den inre delen mellan Tomteboda och
Barkarby finns det tvé olika korridorer och problemstillningarna &r betydligt
svarare att hantera, vilket kommer att ta mer tid.

Banverket har dérfor valt att dela upp projektet i tva delar. Den forsta delen ar
Barkarby — Kallhill, vilket &r den del detta beslut giller.

Studerade alternativ

Nollalternativet

Nollalternativ 4r dagens jarmvagsanldggning pa Mélarbanan med nédvindiga
atgarder avseende drift- och reinvesteringar till &r 2020. De atgérder som skulle
kunna bli aktuella i ett nollalternativ inriktas mot miljé- och sidkerhetsatgirder,
som ex. bulleratgirder, uppgradering av signalsystemet samt att atgiirda
befintliga plankorsningar utmed Milarbanan. I Nollalternativet ingér ocksa att
Citybanan under centrala Stockholm ir klar och kan trafikeras med pendeltag.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebér utbyggnad fran dubbelspar till fyrspar i ytlage
langs befintlig jidrnvig mellan Barkarby och Kallhall. En kurvratning sker soder
om Kallhills station. Tre stationer pa strickan behdver byggas om i olika grad
(Barkarby, Jakobsberg och Kallhll).

Soder om Barkarby station avslutas denna etapp med en anslutning frén fyrspar
till befintligt dubbelspar. I nista etapp finns méjlighet att ansluta aktuell
utbyggnad béde till Befintlig korridor och Kista korridor.

Avférda alternativ

I férstudien fanns en alternativ strickning mellan Kungsingen och Rosersberg,
vilken inte bedémdes uppfylla indamalen (se sidan 40 i Forstudiens
slutrapport). Detta alternativ var att ligga en bana frdn Kungsiingen via en bro
over Stromangsudd till Uddnis och vidare till Rotebro. Denna skulle till stor del
g4 i tunnel Gsterut for att ansluta till Ostkustbanan norr om Rotebro.
Ostkustbanan behover dé dven breddas pé strickan Tomteboda — Rotebro fran
fyra spar till sex spar.
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Huvudskiilen till att alternativet inte bedomdes att uppfylla indamalen var:

e Strickan Tomteboda — Kungséngen 4r i denna korridor ca 2 km léngre
#n nuvarande Milarbanan pd denna striicka. Den ldangre strickan ger
langre restider in till Stockholm.

e Strickan Tomteboda — Rotebro &r ca 16 km ldng och omgérdas till
storsta delen av bebyggelse. Strickan maste breddas med ytterligare tva
spér vilket ger stora intrdng i omgivande bebyggelse.

e Delar av striickan gar genom skyddsomraden for vattentikt.

e Den langa strickan, intringen och skyddsatgirderna gor alternativet
vildigt dyrt.

e Korridoren ger ingen tvarférbindelse mellan Jakobsberg/Barkarby och
Kista.

e Alternativet ger ingen mdjlighet for regionaltagsstopp i
Jakobsberg/Barkarby och detta omrades férutséttningar for att bli en vil
fungerande regional k#irna minskar,

I forstudien fanns ocksa en alternativ strickning mellan Akalla — Jakobsberg,
vilken inte bedémdes uppfylla &ndamalen (se sidan 40 i Forstudiens
slutrapport). Detta alternativ foljer Ostkustbanan norrut frin Tomteboda till en
punkt séder om Helenelund. Vid Silverdal eller Helenelund viker korridoren av
at vister och foljer E4 norrut. Norr om Kymlingelidnken kan spéren ligga i
ytldge eller tunnel. I hojd med Akalla viker sparen av och gar i tunnel under
bebyggelsen. Barkarby flygplats passeras i tunnel eller 1 ytldge innan spdren i
tunnel passerar under Jakobsberg. Jakobsberg far en ny station under mark. De
nya sparen ansluts till M#larbanans spar mellan Jakobsberg och Kallhill.
Huvudskilet till att alternativet inte bedémdes uppfylla andamalen var:

e Spéargeometriska studier har visat att det &r mycket svart att anligga
spar i tunnel under Jakobsberg. P4 grund av markens lutning norr om
Jakobsberg nés inte markytan forrén strax fore Kallhill. Sammanlagt
innebér korridoren en 11 km lang tunnel vilket blir mycket dyrt.

Planer och bestaimmelser som beror
utredningskorridorerna

Regionala och kommunala planer
Banverkets forstudie och jarnvigsutredning har foregatts av en rad regionala

och kommunala planer, som under lang tid har utrett utvecklingen lings
Milarbanan.
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Nedan &r négra av de viktigaste planerna:

e Regionala utvecklingsplan 2001 f6r Stockholmsregionen (RUFS),
Regionplane- och trafikkontoret.

e Jirfilla kommuns Oversiktsplan 2001.

e Sparforbindelse Barkarby — Akalla, Strickningsstudie, 2005-05-11,
Regionplane- och trafikkontoret, SL, Stockholms stad och Jarfilla
kommun tillsammans.

e Fordjupad oversiktsplan for Barkarbyfiltet, 2006-08-28, Jarfilla
kommun,

e Barkarbystaden Genomf6randestrategi, 2007-09-10, Jarfalla kommun.
e Stockholms stads Gversiktsplan, Samradsunderlag oktober 2008.

e Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010 -
Samradsforslag, Regionplane- och trafikkontoret.

I Jirfilla kommuns 6versiktsplan avses Barkarby station bli en regional
knutpunkt, Stockholm Vist, med station pd Mélarbanan, samt
kollektivtrafikstrak pd tviren fran Hésselby mot Akalla/Kista/Haggvik. I planen
reserveras utrymme for en ny station med tillhdrande anldggningar.
Jarnvdgsutredningen har utgdtt frdn tankarna i denna plan.

Ovriga regionala och kommunala planer som berdr striickan stédjer en
utbyggnad av Milarbanan.

P4 strickan Barkarby — Kallhill kommer omkring 30-40 gillande detaljplaner
att paverkas av utbyggnaden. Dialog med Jirfilla kommun gillande dndringar
av detaljplanerna ér iging. Kommunen har startat arbetet med att dndra
detaljplanerna. Samrad planeras i slutet av 2009.

Det riksintresse som kan komma att pdverkas av jirnvigsutbyggnaden ar vig
E18, vid Barkarby dér viagen ligger intill Mélarbanan och nytt lige for regional-
och pendeltagsstation. Ombyggnaden kan innebiéra en liten konsekvens med
mindre storningar i trafiken under byggtiden.

Inga Natura 2000 omriden paverkas.

Den breddade strickningen medf6r intrang i Gorvélns naturreservat, instiftat av
kommunen. Banverket kommer i det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen att
redovisa forslag pa &tgérder for intrdnget i Gorvilns naturreservat. Detta arbete
kommer att ske i samrad med Jarfilla kommun, Riksantikvarieimbetet och
Naturskyddsféreningen.
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Miljopaverkan

Strickan Barkarby/Jakobsberg gér framst genom ett urbant landskap déar
industrier och bostadsbebyggelse till stor del kantar Mélarbanan. De
gronomraden som finns &r starkt fragmenterade av bebyggelse och infrastruktur.
Léngs jamvigen l6per Billstadn. Fran Jakobsberg i riktning mot Kallhéll gar
Mailarbanan tva kilometer genom en Gvervigande gron miljé. Vister om
jarnvigen ligger Gorvilns naturreservat.

Byggskedet

Under byggskedet kommer det att bli stérningar i jarnvigstrafiken. Likasa
kommer vagtrafiken att pdverkas genom att ett 10-tal broar maste byggas om,
vilket innebér temporért férsamrad framkomlighet. Det kommer ocksé under
byggskedet att ske ett visst intrdng i stationsmiljéerna Barkarby, Jakobsberg och
Kallhall.

Det beddms bli langvariga bullerstérningar fran olika arbetsmoment under
genomforandet. Riktviirdet for byggbuller bedéms dock kunna klaras, med
atgirder. Miljokonsekvenserna av dessa stérningar bedoms vara mattliga.

Vibrationer till f6ljd av t ex spontning och borrning kommer att métas och féljas
upp l6pande under byggtiden. En riskanalys gors infor arbetena utifrdn typ av
moment och skaderisk for aktuella byggnader.

P& delen Barkarby-Kallhill 4r det frimst intrdng i Gorviln under byggtiden som
bedéms kunna f& stora miljokonsekvenser. Banverket kommer att se till att
begrinsa intranget frin byggvigar och etableringar i naturreservatet s& langt det
ar mojligt.

Kulturmiljdintressen finns lings strickan. Exempelvis ror det sig om Aggelunda
bytomt invid Barkarby station och medeltida bebyggelselamningar i
Ladersdttra. I det vidare arbetet med jarnviigsplanen kommer man att arbeta
vidare med arkeologisk utredning och ocksé sannolikt undersokningar innan
arbeten kan genomftras. Hinsyn och forsiktighet kommer i byggskedet att
tillimpas for att minimera intrang.

En utbyggnad berdr endast i mindre omfattning arbeten i yt- och grundvatten
och da framforallt genom de atgirder som krivs for nya jarnvigsbroar.
Erforderliga skyddsatgirder for arbete i ndrheten av ytvatten kommer att tas.
Dir arbeten sker i nidrheten av Mélaren kommer hinsyn att tas till
skyddsforeskrifter for Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Konsekvenserna
vad avser negativ paverkan pa yt- och grundvatten bedoms bli sma under
byggtiden.

Under byggtiden kommer masshanteringen och dvriga byggtransporter att
utgéra en pétaglig del av trafikrérelserna kring banstrackningen. Massbalans
efterstrivas i alla projekt och beroende pé kvalitet och fororeningsgrad kan
dverskottsmassorna komma att anvindas i projekt dir underskott férekommer.
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Mer information om miljépéaverkan i byggskedet for samtliga miljoaspekter,
finns att 1dsa i Miljokonsekvensbeskrivningen pa sida 103 och framat.

Driftsskedet

Utbyggnaden innebér bland annat markintrdng. Sparomradets 6kade bredd,
bullerskérmar, bergskiérningar samt spar pa bank gor att infrastrukturkaraktéren
6kar och landskapsbilden paverkas. Ny bro for Slammertorpsvigen i Kallhill
och en omfattande ombyggnad av Kallhills och Barkarbys stationer, med
exploatering i anslutning till stationsléget, forindrar stadsbilden.

Flertalet kulturmiljéer utmed strickan dr av lokalt och regionalt virde och
paverkas i liten till stor omfattning. Pdverkan innebér i férsta hand forandringar
av virdefulla bebyggelsemiljter kring stationssamhéllen. Négra mister sitt
sammanhang och dirmed en stor del av sitt kulturhistoriska virde. Dartill kan
fornlimningsmiljéerna Aggelunda bytomt och Lidersittra komma att paverkas.
Banverket kommer i det fortsatta arbetet med jérnvigsplanen att redovisa
forslag till atgarder i samrad med Jéirfilla kommun, Riksantikvariedmbetet och
Léansstyrelsen i Stockholms lén.

Grénomréadena ir redan i dag fragmenterade. Paverkan fran jirnvégen bedéms
bli liten i de omraden som har lokalt virde for rekreation och friluftsliv.
Intrdnget i Gorvilns naturreservat innebidr mattliga konsekvenser pa naturmiljén
eftersom en vardefull entré i ett naturreservat forsvinner i och med en
kurvritning. Bland annat paverkas delar av en ekbacke med ménghundraériga
ekar i Gorvilns naturreservat genom avverkning. Dirtill kan breddningen av
befintligt jirnvigsomrade medfora forsvarad spridning av skyddsvirda
skogsarter mellan Gorvilnkilen och Jérvakilen.

Banverket kommer i det fortsatta arbetet med jarnvagsplan att redovisa forslag
pa Atgirder for intringet i Gorvilns naturreservat. Detta arbete kommer att ske i
samrad med Jarfilla kommun, Linsstyrelsens i Stockholms l4n och
Naturskyddsféreningen. Banverket kommer ocksé att redovisa férslag pa
atgirder for rekreation och friluftsliv i Gorvélns naturreservat. Exempelvis
planeras en ny gang- och cykelpassage pé strickan for att oka tillgingligheten
till naturreservatet. Detta ger positiva konsekvenser for boende i Jarfilla dd
tillgéingligheten till ett stort grénomrade forbittras.

Utbyggnad till fyra spéar innebér att omfattande atgérder pa vissa platser krévs
for att klara riktvérden for buller inomhus. For vissa enstaka fastigheter finns
det risk att riktvirdena for utomhusmiljoén blir svara att nd. Markforhallandena
utmed strickan har inslag av lerjordar, vilket innebér att risk for vibrationer i
bostider foreligger. Med étgirder bedéms riktvarden kunna nds.

I jirnvégsutredningen och remissvaren framkommer att markférhéllandena dr
daliga utmed Billstaén och att risker for ras kan 6ka som en f6ljd av
klimatfordndringar. Banverket &r medvetet om problemen, som finns vil
dokumenterade i underlagsrapporter till jirnvigsutredningen, och kommer att ta
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stor hansyn till detta i kommande planerings- och projekteringsskeden. Atgirder
planeras i samrdd med berdrda intressenter.

Dir jarnvigens strickning gér i ndrheten av Mélaren kommer hinsyn att tas till
skyddsforeskrifter for Ostra Milarens vattenskyddsomrade.

Niér vi utokar utbudet pa jarnvigsresande s medfor det en dverflyttning fran
bilresor till tAgresor, vilket ger minskade utsldpp av vixthusgaser.

Mer information om miljopéverkan i driftskedet f6r samtliga milj6aspekter
finns att 14sa i Miljokonsekvensbeskrivningen pa sida 132 och framat.

Allménna hinsynsregler, nationella miljékvalitetsmél och miljokvalitetsnormer

Av Miljékonsekvensbeskrivningens bilaga 3, framgar att vi iakttagit
Miljobalkens allménna hiansynsregler under framtagningen av
Jarvigsutredning och MKB.

I Miljokonsekvensbeskrivningens bilaga 4, behandlas de nationella
milj6kvalitetsméal som berdr projektet. Dessa har hanterats kontinuerligt i
arbetet med MKB och Jarnvigsutredning och som underlag for bedémning av
miljopaverkan under respektive sakomrdde. Inga av de nationella
miljokvalitetsmélen bedéms motverkas.

Vidare finns det miljokvalitetsnormer faststéllda for bl a utomhusluft.
Stockholm och Uppsala lins luftvardsforbund har gjort berdkningar pd PM 10
halter Gver omradet 1ings med Milarbanan, pé sida 73 i Miljokonsekvens-
beskrivningen. De visar att miljokvalitetsnormen som 90-percentil for
dygnsmedelvirden under ett ar (2005) klaras langs med omrédet, i nuléget.
Uppgifter saknas dver jirnvagens bidrag till partikelhalter, men studier indikerar
att jirnvigen medfor ett visst, men sannolikt litet bidrag ldngs med strickan. De
totala partikelhalterna lings omradet kommer i stort sitt att vara jamforbara som
de som beskrivs for nuldget/nollalternativet. Matningar av partikelhalter har
utforts pa flera stationer ovan och under mark. Mitningar genomférda av
blandad tagtrafik, bl a vid Stockholms centralstation, visade att
milj6kvalitetsnormen f6r partiklar (50 ug/m3) inte 6verskreds pd nigon station i
ytlige under méitperioden.

Bedémning av maluppfyllelse
Nollalternativet

Nollalternativet medger ingen dkning av antalet tag i hogtrafik. Det blir fortsatt
tringt pa tdgen och risken for stora forseningar kvarstar vid trafikstorningar i
systemet. Dagens bytespunkter, vid Bélsta och Sundbyberg, mellan regional-
och pendeltag pa den inre delen av Milarbanan kvarstér. Tillgéngligheten till
stationerna forbittras inte dd samtliga stationer behalls med nuvarande
utformning.
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I Nollalternativet kommer befintliga plankorsningar att tas bort och i mojligaste
man att ersittas med planskilda korsningar, antingen under eller &ver jarnvigen.
Det innebdr att nya jarnvigsbroar kan bli aktuella i nagra fall. Eventuellt kan det
ocksa bli aktuellt med kompletterande el- och signalatgirder. I 6vrigt kommer
inte jdrnvégsanlidggningen att foridndras jaimf6rt med dagens anlidggning.

Nollalternativet uppfyller inte malen, vilket dr otillfredsstillande.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet ger en bittre mdjlighet att minska trafikstérningar vilket
leder till en forbéttrad arbetspendling i Milardalen, genom att kvalitén och
diarmed fortroendet for tagtrafiken 6kar. Detta medfor en forbatirad méjlighet
for rorligheten pé arbetsmarkanden.

Genom en bittre kvalité och 6kat fortroende for tgtrafiken kommer fler att
anvinda tag och ddrmed medfér utbyggnadsalternativet en 6verforing frén
vigtrafik till tagtrafik.

Utbyggnadsalternativet innebér att tillgéngligheten forbéttras pé de tre
stationerna pa stréckan.

Utbyggnadsalternativet innebér att ny gang- och cykelport byggs och att
befintliga passager forbattras vilket innebdr att utbyggnaden ger en sikrare
jarnvag pa strickan.

Utbyggnadsalternativet ingér i statens atagande enligt avtal om medfinansiering
av Citybanan, som godkiints av regeringen 2008-12-18. Enligt jirnvégs-
utredningen bedéms kostnaden till 3,6 miljarder kronor. Prisnivan &r 2008-06.

Samhillsekonomin har bara beriknats pé den totala utbyggnaden av fyrspar pa
strickan Tomteboda — Kallhill. Det ir denna helhet som beddms som mycket
angeligen medan denna utbyggnad av en forsta etapp ger en begrinsad nytta.
For aterstiende delstricka Tomteboda — Barkarby finns flera alternativa
korridoralternativ, vilket ger olika nettonuvérdeskvot (NNK). Det alternativ som
har lagst anldggningskostnad for hela strickan har en NNK pa +-0. Ovriga
alternativ har negativ NNK, men de tillfoér d& andra vdrden som inte kan
redovisas i monetdra termer.

Synpunkter och yttranden som kommit in

Samrad har skett enligt lagen om byggande av jirnvig och det har inkommit
synpunkter och yttrande frdn allménheten, organisationer och kommuner,
regionala och centrala myndigheter.

Jirfilla kommun férordar befintlig korridor eftersom den ér billigare och
byggtiden 4r kortare. Ytterligare en positiv aspekt med befintlig korridor enligt
Jarfilla kommun #r att det &r mojligt att bygga etapp pé delen Spinga —
Kallhill. Denna etapp skulle mojliggéra utdkad tagtrafik vid en tidigare
tidpunkt. Jarfilla kommun ger i vrigt synpunkter for det fortsatta arbetet.
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Lansstyrelsen i Stockholms L#n har avgett tva yttranden. Ett yttrande gillande
delen Barkarby — Kallhill och ett yttrande géllande Tomteboda — Barkarby.

Linsstyrelsen anser att Mélarbanan tillsammans med Citybanan 4r ett av de
mest angeldgna infrastrukturprojekten i Sverige och #r en forutsittning for att
Citybanan ska kunna utnyttjas fullt ut.

I sitt yttrande fradn 2009-02-02 meddelar Lansstyrelsen att de inte har ndgot att
invinda mot jirnvigsutredningens redovisade forslag till utformningen av
Milarbanan pa strickan Barkarby — Kallhill och att Banverket kan ga vidare
med den formella hanteringen av denna stricka.

Ett antal boende pé striackan Barkarby — Kallhill har inkommit med olika
synpunkter pa jarnvigsutredningen. Framforallt handlar deras synpunkter om
buller och vibrationer och de 6nskar att Banverket atgérdar de problem som
finns idag och forbittrar situationen néir utbyggnaden sker.

Natur- och kulturorganisationer r positiva till en utbyggnad av Milarbanan,
som mdojliggor en 6kad tagtrafik. De papekar intrdnget 1 GOrvélns naturreservat
pé delen mellan Barkarby — Kallhill. Ingen motsétter sig intrdnget under
férutséttning att kompensationsatgirder genomférs. De papekar att en
fungerande passage mellan Jirvafiltet och Gérvilns naturreservat skapas.

Regionplane- och trafikndmnden i Landstinget tillstyrker en utbyggnad enligt
Jarnvigsutredningens forslag géillande delen Barkarby — Kallhall.

Yttrande frin kommuner och regionerna vister om Kallhill 6nskar att
utbyggnaden ska genomfGras sa snart som mdjligt.

Bland de statliga verken #r det frimst Riksantikvariedmbetet som yttrar sig
gilllande delen Barkarby — Kallhall.

Riksantikvarieimbetet papekar att utbyggnaden paverkar virdefulla
bebyggelsemiljéer kring stationssamhillena dir nagra kan mista sitt
sammanhang. Ambetet papekar ocksi att fornlimningsmiljoerna vid Aggelunda
bytomt och Lidersittra troligen kommer att beroras.

Inkomna remissynpunkter fér delen Barkarby - Kallhill finns samlade i
samradredogorelsen i bilaga.

Eventuellt kompletterande utredningar efter JU

Inga kompletterande utredningar efter jairnvigsutredningen har skett pa delen
Barkarby — Kallhill. Eventuella kompletterande utredningar kommer att ske i
arbetet med jarnvigsplanen for delen Barkarby — Kallhdll som pabdrjats.

Slutsats

Utbyggnadsalternativet dr en etapp i en storre utbyggnad mellan Tomteboda och
Kallhall.

= BANVERKET
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Utbyggnadsalternativet uppfyller malen till viss del. Nér hela stréickan
Tomteboda — Kallhill 4r utbyggd uppfylls malen helt. Miljokonsekvenserna gar
att hantera. Flera remissinstanser pekar pa att det ar viktigt att utbyggnaden
kommer ingéng. Av dessa anledningar viljs utbyggnadsalternativet.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

Det fortsatta arbetet med jirnvigsplanen pa delen Barkarby — Kallhill ska
sérskilt beakta synpunkter inkomna i Lénsstyrelsens remissyttrande. De
viktigaste synpunkterna giller:

e Bullerpaverkan och atgérder f6r att minimera bullerpaverkan

e Piverkan pa Billstaidn

e Intrdng i Gorvélns naturreservat
Arbetet med jarnvigsplanen ska beakta dessa och 6vriga inkomna synpunkter.
Beslutande i detta drende har varit generaldirektér Minoo Akhtarzand med

chefen for Samhille och planering Katarina Norén som foredragande. I den
slutliga handldggningen har dven projektledare Jim Johansson deltagit.

J
‘?';" “f{(’ X / e ,{

Minoo Akhtarzand e N —

Katarina Norén '

\

12 (12)



