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Diariet.

Beslut

Trafikverkets val av korridor efter jarnvagsutredning
rorande Malarbanan, delen Tomteboda - Barkarby,
Stockholm, Solna och Sundbyberg stad

Banverket har genomfort en jairnvigsutredning for utbyggnad av Mélarbanan,
delen Tomteboda — Kallhall. I juni &r 2009 beslutade Banverket att g& vidare med
den forsta delen Barkarby — Kallhall. Detta beslut avser den dterstdende delen
Tomteboda - Barkarby. Samrad har skett bl.a. med Lansstyrelsen i Stockholms lan
och berérda kommuner. P4 denna stracka finns tva utredningskorridorer, Befintlig
korridor och Kista korridor utéver nollalternativet.

Trafikverket beslutar att projektet rorande utbyggnaden av
Mailarbanan, delen Tomteboda — Barkarby ska drivas vidare och att den
ijarnvigsutredningen redovisade Befintliga korridoren ska ligga till
grund for den fortsatta planeringen.

Den korridor inom vilken utbyggnaden av jarnvigen ska rymmas redovisas pa en
karta som hor till detta beslut.

Inom befintlig utredningskorridor fér Malarbanan, delen Tomteboda — Barkarby
finns tre utformningsalternativ genom Sundbybergs stad: ytldge, tunnel med 6ppen
station samt tunnel med tackt station. Ett "letter of intent” har tecknats mellan
Banverket och Sundbybergs stad for att samverka kring framtagande av
finansieringslosningar for en tunnellésning av passagen genom Sundbyberg.

Malarbanan, delen Tomteboda — Barkarby bedéms komma att tillatlighetsprévas i
etapper. Trots att utbyggnaden ar mycket angeldgen ryms inte hela strickan i av
regeringen faststalld Nationell plan for transportsystemet 2010 - 2021. Med en
utbyggnad i Befintlig korridor ar det mdojligt att utforma en etapp som dels tillfor en
betydande kapacitet dels till storsta delen gar att finansiera inom ramen for
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faststalld Nationell plan. En sddan etapputbyggnad innebar ocksa att en storre del
av nyttan med Citybanan kan tillgodogoras tidigare.

Motiv

Utbyggnadsalternativen, Tomteboda — Barkarby, ér en del i en storre utbyggnad
mellan Tomteboda och Kallhall.

Dubbelsparet mellan Tomteboda och Kallhill 4r en av landets mest trafikerade
jarnvagsstrackor. Idag utnyttjas sparen maximalt under hogtrafik. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet beror bade pa antalet tig och pa att banan trafikeras av
olika tagtyper med olika hastighet och uppehéllsménster. Ett hogt
kapacitetsutnyttjande medfor dels att det inte finns utrymme for att kora fler tig
nir efterfrigan okar, dels att konsekvenserna vid sival forutsedda som oférutsedda
handelser ofta blir mycket stora. For att tillgodose omvarldens efterfrdgan pa hogre
kvalitet och utdkad trafik kravs en kapacitetsforstarkning pa Mélarbanan.

Andamal med projektet

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstalla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Jarnvagsutredningen dr genomférd innan de aktuella transportpolitiska méilen
fastlagts, men det finns en god Gverensstimmelse mellan dessa och
jarnvagsutredningens andamal.

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att féljande dndamal uppfylls:

o Oka méjligheterna att arbetspendla i Milarbanestriket och gora det
mojligt att né fler arbetsplatser inom en viss restid. For att pendlingen ska
vara effektiv méste tgen avga i ritt tid och komma fram i ratt tid, s att
resendrerna kan lita pa tagtrafiken. Resenirerna maste fa plats pa tigen
samtidigt som hela restiden ska bli kortare.

e Mgdjliggdra en mer rorlig arbetsmarknad, vilket i sin tur framjar
naringslivets utveckling i Malarbanestraket. Orterna i striket kan utvecklas
och knytas narmare varandra.

e  Gora transportsystemet mer tillgingligt for alla ménniskor oberoende av
fysisk formaga. Transportsystemet ska ocksd medverka till att bade
kvinnors och mans transportbehov tillgodoses i storre utstrackning an
idag.

e Minska transportsystemets miljébelastning. Manga transporter sker idag
pé ett sitt som skadar miljén. Om den globala miljobelastningen ska kunna
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minska méste utslappen till atmosfaren minskas jamfort med idag. Den
transportefterfrigan som finns i Milarbanestraket bor tillgodoses pa ett
langsiktigt hallbart satt.

Skapa ett sakrare transportsystem i Malarbanestraket. Ingen ska riskera att
dédas eller skadas allvarligt.

Projektmaélen ar formulerade utifran féljande nyckelord: tillginglighet, kvalitet och
regional utveckling, miljé och sakerhet, ekonomi samt jamstilldhet.

Tillgdinglighet, kvalitet och regional utveckling

Tagens punktlighet ska forbattras.

Restiden dorr till dérr ska bli kortare. Det innebér att restiden for tigen pa
Malarbanan bér bli kortare och att jairnvagssystemet battre integreras med
Gvrig kollektivtrafik.

Trangseln pa tdgen ska minska.

Tillgangligheten till tigen ska oka sé att alla kategorier av resenarer kan
utnyttja kollektivtrafiken.

Projektet ska méjliggora en overforing av resor och transporter fran vig till
jarnvag langs Malarbanestraket.

Anlidggningens utformning ska medge flexibilitet, vara robust samt vara
effektivt att underhalla och trafikera.

Mojligheterna att kora godstdg pa Malarbanan forbattras

Miljo och sdkerhet

Atgirderna ska sammantaget leda till att sikerheten i Malarbanestriket
forbattras.

Vid val av atgirder ska efterstravas att uppna de langsiktiga miljomalen.

De stationsmiljder som atgirdas ska utformas for att vara attraktiva och
tillgangliga for alla resenarer samt effektiva knutpunkter i reskedjan.

Jarnvigsmiljon bor utformas for att sd 1dngt som mdojligt bli ett positivt
inslag i landskapet och stadsmiljon och ge resenéren en positiv upplevelse
av resan.

Elkononu
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e Projektet ska vara samhallsekonomiskt motiverat.
Jamstdlldhet

o Atgirderna ska bidra till att bdde kvinnors och méns transportbehov
tillgodoses.

Bakgrund

Vad projektet har foranletts av

De senaste aren har antalet resenirer lings Milarbanan stadigt 6kat. Banans och
tigens kapacitet utnyttjas under langa tider maximalt, vilket medfor att trangseln
ar stor och kvaliteten i trafiken ar for 1ag. Behovet att resa i striket forvintas
fortsitta 6ka och diarfér behévs en kapacitetsforstarkning p& Mélarbanan.

De prognoser Trafikverket tagit fram pekar pa att resandet pd Mialarbanan kommer
att fortsitta att 6ka. Fran &r 2006 till &r 2020 ror det sig om en 6kning med upp till
170 procent for regionaltdgen pa de mest belastade snitten. For pendeltigen
berdknas dkningen bli upp till 70 procent fran &r 2001 till 2020.

Tidigare utredningar och beslut

Ar 2003 upprittades en idéstudie och &r 2006 en forstudie fér
kapacitetsforstarkning pad Malarbanan mellan Tomteboda och Kallhall. I férstudien
studerades flera olika alternativa utforanden och en analys enligt fyrstegsprincipen
genomfordes.

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade i sin granskning av forstudien ar 2005 att
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan och specificerade ett antal
punkter som sarskilt bor behandlas i miljékonsekvensbeskrivningen.

Banverket beslutade darefter att gi vidare med en jarnvédgsutredning med tva nya
spar, antingen i Malarbanans nuvarande strackning (Befintlig korridor) eller via
Ostkustbanan samt i tunnel under Jarvafaltet fram till Barkarby och vidare langs
befintlig jarnvag till Kallhall (Kista korridor).

Jarnvagsutredningen behandlar hela strickan Tomteboda — Kallhill. Den yttre
delen mellan Barkarby och Kallhall &r gemensam for de tvé olika korridorerna.
Problemstallningarna f6r den yttre delen var enklare att hantera samtidigt som
tidplanen fér genomforande var kort. Pé den inre delen mellan Tomteboda och
Barkarby finns det tva olika korridorer och fragorna @r mer omfattande. Banverket
har déarfor valt att dela upp projektet i tva delar. For delen Barkarby — Kallhall
beslutade Banverket &r 2009 att driva projektet vidare i den i jarnvagsutredningen
redovisade lokaliseringen. For denna del har regeringen beslutat om tillganglighet.

Den andra delen adr Tomteboda — Barkarby, vilket ar den del detta beslut galler
avseende val av korridor.
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Studerade alternativ
Nollalternativet

Nollalternativ dr dagens jarnviagsanliggning pa Milarbanan med nodvindiga
atgarder avseende drift- och reinvesteringar till 4r 2020. De atgirder som skulle
kunna bli aktuella i ett nollalternativ inriktas mot miljo- och sdkerhetsatgirder,
som ex. bullerskyddsatgarder, uppgradering av signalsystemet samt att atgéarda
befintliga plankorsningar utmed Malarbanan. I nollalternativet forutsatts att den
tidigare beslutade delen Barkarby — Kallhall &r utbyggd. I nollalternativet ingar
ocksa att Citybanan under centrala Stockholm &r klar och kan trafikeras med
pendeltag.

Utb adsalternativ Befintlig korridor, Tomteboda - Barkarb

Utbyggnadsalternativ Befintlig korridor innebir utbyggnad frdn dubbelspar till
fyrspar langs befintlig jarnvig mellan Tomteboda och Barkarby. Generellt giller
utbyggnad i ytlige. Genom Sundbyberg studeras tre alternativa utformningar;
ytlage, tunnel med 6ppen station samt tunnel med tackt station. Tvé stationer pa
strackan behover byggas om i olika grad (Sundbyberg och Spanga).

Soder om Barkarby station avslutas denna utbyggnad med en anslutning till den
tidigare utbyggnadsetappen for Méalarbanan mellan Barkarby och Kallhall.

1 Tomteboda ansluts innersparen, dar pendeltagen gér, till Citybanan och
yttersparen ansluts till regionaltdgssparen mot Stockholms central. Tomteboda
bangérd ansluts for godstrafik.

Utbyggnadsalternativ Kista korridor

Utbyggnadsalternativet Kista korridor innebar en utbyggnad fran fyra spar till sex
spar langs Ostkustbanan fran Tomteboda via Solna och Ulriksdal till Silverdal.
Banan fortsitter med 2 nya spir i tunnel under Kista och Jarvafaltet, och ansluter
till Malarbanan i Barkarby. Forutom tunnlar genom Hagalundsberget i Solna och
under Jarvafaltet/Kista galler Aven hir utbyggnad i ytlage. I Solna studeras tva
alternativa utformningar; utbyggnad Osterut samt utbyggnad vasterut. Solna
station kommer att behova byggas om. En helt ny station i bergtunnel byggs i Kista.

Soder om Barkarby station avslutas denna utbyggnad med en anslutning till den
tidigare utbyggnadsetappen for Malarbanan mellan Barkarby och Kallhall.

1 Tomteboda ansluts sparen till regionaltdgssparen mot Stockholms central.

Bortvalda alternativ
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I Banverkets beslut gillande val av alternativ efter jarnvagsutredning Malarbanan,
delen Barkarby — Kallhill (Fo8-4382/SA20) har bortvalda alternativ fran
férstudien redovisats gallande strackningsforslag for delen Barkarby — Kallhill.
Detta alternativ var en strackning mellan Kungséingen och Rotebro.

Nedan beskrivs de alternativ som valts bort gillande strackningsforslag for delen
Tomteboda — Barkarby.

I foérstudien fanns en alternativ strackning mellan Akalla — Jakobsberg, vilken inte
bedémdes uppfylla andamalen (se sidan 40 i Forstudiens slutrapport). Detta
alternativ foljer Ostkustbanan norrut frdn Tomteboda till en punkt soder om
Helenelund. Vid Silverdal eller Helenelund viker korridoren av &t vister och foljer
E4 norrut. Norr om Kymlingeléinken kan sparen ligga i ytliage eller tunnel. I hojd
med Akalla viker sparen av och gar i tunnel under bebyggelsen. Barkarby flygplats
passeras i tunnel eller i ytldge innan sparen i tunnel passerar under Jakobsberg.
Jakobsberg far en ny station under mark. De nya sparen ansluts till Mélarbanans
spar mellan Jakobsberg och Kallhéll. Huvudskalet till att alternativet inte
bedémdes uppfylla andamalen var:

e Spargeometriska studier har visat att det 4r mycket svart att anlagga spar 1
tunnel under Jakobsberg. P4 grund av markens lutning norr om
Jakobsberg nds inte markytan forran strax fore Kallhall. Sammanlagt
innebir korridoren en 11 km ling tunnel vilket blir mycket dyrt.

I forstudien fanns ocksé en alternativ strackning mellan Akalla — Barkarby, vilken
inte bedémdes uppfylla &ndamélen (se sidan 40 i Forstudiens slutrapport). Detta
alternativ dverensstimmer med korridoren Akalla — Jakobsberg, men for att f en
kortare tunnel dras de nya sparen s6der om Jakobsberg och ansluter till
Malarbanan vid Barkarby. Huvudskilet till att alternativet inte bedémdes uppfylla
dandamaélen var:

e Spardragningen blir kurvig och féljden blir att restiderna forlangs.

I forstudien fanns ocksa en alternativ strackning mellan Hagalund och Barkarby,
vilken inte bedémdes uppfylla &ndamaélen (se sidan 40 i Forstudiens slutrapport).
Detta alternativ foljer Ostkustbanan norrut frdn Tomteboda till bangarden vid
Hagalund. Bangarden passeras och darefter gr jarnvagen ned i en tunnel under
Ursvik. Spéren kan antingen ligga kvar i tunnel till anslutningen mot Milarbanan i
Barkarby eller liggas i ytlage parallellt med E18. Varianter pa denna korridor ar att
lagga sparen i en vidare bdj viisterut och diarigenom ha méjlighet till kopplingar
med tunnelbanan i Rinkeby eller kanske Rissne. Huvudskalet till att alternativet
inte bedomdes uppfylla andamélen var:

e Forlaggning av spdr i ytlage bedéms som mycket svart pga Jarvakilens

héga naturviarde samt stora konsekvenser for boendemiljén runt spéaret. En
tunnel blir 6ver 7 km lang.
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e  Aftt passera genom bangirden i Hagalund &r tekniskt komplicerat och
kommer sannolikt att innebéra nya sparanlaggningar mot Rastasjon, som
har mycket hga naturvarden for rekreation och friluftsliv.

e En sparstrickning i denna korridor ar svart att forena med
exploateringsplaner runt Hagalund, Réastablick och Ursvik.

I forstudien fanns ocksd en alternativ strackning mellan Hagalund och Spdnga,
vilken inte bedémdes uppfylla indamalen (se sidan 40 i Forstudiens slutrapport).
Detta alternativ foljer Ostkustbanan norrut fran Tomteboda till bangirden vid
Hagalund. Bangirden passeras varefter korridoren fortsitter via
verksamhetsomradet i Rissne fram till Médlarbanan i Spanga. Forutom kortare
tunnlar under bebyggelse och vigar ligger stora delar av jarnvigen i ytlige.
Huvudskilen till att alternativet inte bedémdes uppfylla andamalen var:

e Att passera genom bangarden i Hagalund &r tekniskt komplicerat och
kommer sannolikt att innebéra nya spiranlaggningar mot Rastasjon, som
har mycket hoga naturvarden for rekreation och frilufisliv.

e En sparstrickning i denna korridor ar svért att forena med
exploateringsplaner runt Hagalund, Rastablick och Ursvik.

I en tidigare forstudie fanns ocksa en alternativ strackning i ytlage frin Barkarby
till Ostkustbanan, Ytldge Jérva, vilken inte bedémdes uppfylla andamalen (se
sidan 4o i Forstudiens slutrapport). I detta alternativ féreslogs att sparen laggs
parallellt med E18 och att ett antal planskilda passager mellan bebyggelsen i Tensta
— Rinkeby och Jarvafiltet skapas. En ny station skulle anliggas soder om
Kymlingelanken i hojd med Kista. Huvudskilen till att alternativet inte bedomdes
uppfylla &ndamaélen var:

e  Attiytlage korsa Jarvafiltet — ett av Stockholms lans viktigaste
friluftsomréden — dr forenat med mycket stora miljékonsekvenser.

e Det nya stationsldget soder om Kymlingeldanken hamnar 800-9oo m fran
tunnelbanestation Kista och bebyggelsen vilket bedoms som férhéallandevis
oattraktivt.

e For att spara sa stora omraden som mojligt av Jarviféltet erfordras snava
kurvradier vilket ger en 14g hastighetsstandard och langre restider.

1 Jarnvagsutredningen studerades inledningsvis ett alternativ med en
pendeltdgstunnel mellan Citybanans station vid Odenplan och Spanga station.
Planldget foljer i princip Befintlig korridor med pendeltigsstation i tunnel i
Sundbyberg. Befintliga spar i ytlage trafikeras da av fjarr- och regionaltig, samt
godstig.
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Alternativet innebdr positiva konsekvenser dad markintranget pa strackan
Tomteboda - Spanga blir litet samt att stérningar for sivil allménhet som
tagtrafiken under byggskedet blir mindre i jamf6relse med andra
utbyggnadsalternativ.

De negativa konsekvenserna ir frimst att Citybanans utformning av station
Odenplan och sparanslutning till Tomteboda inte ar anpassat for en anslutande
pendeltagstunnel. Arbetet med att projektera och bygga Citybanan pagar for
nirvarande och att dndra i férutsittningarna for Citybanan kommer med storsta
sannolikhet att forsena fardigstallandet av denna. En underjordisk station i
Sundbyberg bedéms hamna pé niva under tunnelbanans lage och di med en
lyfth6jd till markytan pa ca 35 meter. En sparanslutning av pendeltigstunnel strax
séder om Spanga kommer ocksi att innebéra en ombyggnad av sparsystemet och
leder aven till markintrng. Darutéver innebér en 10 km lang pendeltigstunnel en
betydande merkostnad for projekiet.

Sammantaget ir bedomningen att de negativa konsekvenserna for Befintlig
korridor — Pendeltdgstunnel 6verviger de positiva konsekvenserna, varfor
korridoren valts bort f6r vidare studier.

Jarnvagsutredningen studerade ocksa inledningsvis ett alternativ med en alternativ
lokalisering av en station pa strickan. I detta alternativ ges tunneln under Kista ett
nagot nordligare lage med mojlighet att anldgga en ny station i anslutning till
Helenelund station.

Utredningen visar att det inte gar att fa till en integrerad station i Helenelund for
bade Malarbanan och Ostkustbanan. Resandeunderlaget vid en station i
Helenelund bedéms ocksé begriansat och simre &n en station vid Kista. Dessutom
laser en station vid Helenelund upp méjligheterna for en utbyggnad av Tviarbanan
pa ett inte Onskvirt satt.

Det rdder ocksé en stor enighet mellan berorda kommuner, att alternativet Kista
centralt ar att fordra framfor Kista — Helenelund.

Sammantaget dr bedomningen att Kista korridor - Helenelund ar sé svagt att det
inte kan ersatta Kista korridor — Kista centralt, varfor alternativet avforts for vidare
studier.

Planer och bestammelser som beror utredningskorridorerna

Regionala och kommunala planer
Banverkets forstudie och jarnvigsutredning har féregétts av en rad regionala och
kommunala planer, som under l&ng tid har utrett utvecklingen langs Malarbanan.

Nedan &ar nagra av de viktigaste planerna:

e Regional utvecklingsplan 2001 foér Stockholmsregionen (RUFS),
Regionplane- och trafikkontoret.
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e  Stockholms stads Oversiktsplan, Samrédsunderlag oktober 2008.

¢ Sundbyberg stads Oversiktsplan, 2001-01-29.

e Sundbybergs stads Oversiktsplan, Utstéllningsférslag, 2010.

e Solna stads Oversiktsplan 2006.

e Sollentuna kommuns Oversiktsplan 1998, (aktualitetsférklarad 2002).

e Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010 -
Samradsforslag, Regionplane- och trafikkontoret.

Regionala och kommunala planer som berdr strackan stédjer en utbyggnad av
Milarbanan. Sundbybergs stad reserverar inte mark for en utbyggnad av ytterligare
spér i ytlage i 6versiktsplanens utstallningsforslag. Solnas 6versiktsplan lyfter
frdgan om en pendeltigsstation i Huvudsta.

P4 striickan Tomteboda — Barkarby kommer ett flertal gillande detaljplaner att
paverkas av utbyggnaden. Dialog med berérda kommuner avseende
detaljplanedndringar kommer att starta parallellt med tillatlighetsprovningen av
strackan.

Omraden som berors av mer betydande intrdng vid en jarnvagsutbyggnad av
Befintlig korridor dr vid Tomteboda, Huvudsta, Sundbyberg, Bromsten och Spanga.

For Kista korridor berdrs Tomteboda, Hagalund, Solna station, Frosunda och
Ulriksdal. Ytterligare ett par omréden berdrs av den planerade linjerdtningen i h6jd
med Overjarva gard och fram till Silverdal.

Riksintressen

Foljande riksintressen for kommunikationer finns i ndromrédet (férutom
Malarbanan och Ostkustbanan): vigarna E4, E18 och
Ulvsundalanken/Kymlingeldnken (vag 279), jairnvagsanlaggningarna
Terminalomréde Hagalund, Tomteboda bangard och Virtabanan, Bromma
flygplats samt Stockholms hamn (Véartan).

Befintlig korridor medfor inga stora konsekvenser for ndgon av dessa forutom den
paverkan som blir p4 Mélarbanan under byggtiden.

Kista korridor medfor stora eller mycket stora konsekvenser for Ostkustbanan, E4
och Terminalomréde Hagalund. Dessutom finns beréringspunkter mellan vag-
jarnvag vid anslutningen till Barkarby déar planerad vagutbyggnad for Nord-sydlig
forbindelse (Forbifart Stockholm) har en forbindelselank (vagramp) i riktning
norrut pd E18 vid Hjulsta.
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Riksintressen for kulturmiljovarden enligt 3 kap. miljébalken finns i anslutning till
béda alternativen. I anslutning till Kista korridor ligger riksintresset Solna och intill
Befintlig korridor ligger Duvbo riksintresse i Sundbyberg.

Jarvafaltets kulturreservat, enligt 7 kap. 4 § respektive g § miljobalken, finns i
anslutning till Kista korridor.

Inga Natura 2000 omréden finns ldngs korridorerna.

Nationalstadsparken ligger i anslutning till Kista korridor vid Silverdal, men
paverkas inte.

Miljopaverkan
Befintlig korridor

Strackan Tomteboda — Barkarby, Befintlig korridor, gir framst genom ett urbant
landskap dér industrier och bostadsbebyggelse till stor del kantar Malarbanan. De
gronomraden som finns ar starkt fragmenterade av bebyggelse och infrastruktur.
Ballstaan loper bitvis langs jarnviagen.

Byggskedet

Under byggskedet kommer det att bli storningar i jarnvigstrafiken pd Malarbanan.
Likasd kommer vagtrafiken att paverkas genom att ett antal parallella vigar samt
ett antal broar behéver byggas om, vilket innebar temporart forsamrad
framkomlighet. Det kommer ocksa under byggskedet att ske ett intrang i
stationsmilj6erna vid Sundbyberg och Spanga.

Det bedoms bli langvariga bullerstérningar frin olika arbetsmoment under
genomforandet. Riktvéardet for byggbuller bedoms dock kunna klaras, med
atgarder. Miljokonsekvenserna av dessa stérningar bedoms vara mattliga langs
strackan men stora i Sundbyberg.

Vibrationer till f6ljd av t ex spontning och borrning kommer att métas och foljas
upp lopande under byggtiden. En riskanalys gors infor arbetena utifran typ av
moment och skaderisk for aktuella byggnader.

Kulturmilj6intressen finns ldngs strackan. Exempelvis ror det sig om Huvudsta
skola och bebyggelsen i centrala Sundbyberg. I det vidare arbetet med jarnvags-
planen kommer Trafikverket att studera detta mer ingende. Hinsyn och
forsiktighet kommer i byggskedet att tillampas fOr att minimera intrdng.

Temporara grundvattensankningar kravs for alla arbeten fér nya planskilda

korsningar och for att bygga nedsankta tunnellosningar genom Sundbyberg. Vid
Bromsten kommer sannolikt en temporar omlaggning av Béllstadn att kravas under
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byggtiden. Erforderliga skyddsatgarder for arbete i narheten av ytvatten kommer
att vidtas. Konsekvenserna vad avser negativ paverkan pa yt- och grundvatten
bed6ms bli smé under byggtiden. For tunnelalternativ genom Sundbyberg bedoms
konsekvenserna som mattliga, medan ytalternativet ger liten paverkan.

Under byggtiden kommer masshanteringen och évriga byggtransporter att utgora
en pataglig del av trafikrorelserna kring banstrickningen. Massbalans efterstravas i
alla projekt och beroende pé kvalitet och fororeningsgrad kan Gverskottsmassorna
komma att anviindas i projekt dar underskott forekommer.

Driftsskedet

Utbyggnaden innebér bland annat markintréng. Sparomradets 6kade bredd,
bullerskdarmar, bergskérningar, rivningar samt spar pa bank gor att
infrastrukturkaraktiren okar och att stads- och landskapsbilden péaverkas i
exponerade lagen. Bland annat behdver en samling mindre industribyggnader rivas
dir ny jarnvagsbro frin Tomteboda bangdrdsomréade tar mark i Huvudsta
(Trafikverket dger denna mark) och en mindre industribyggnad behéver rivas i
Spanga. I Sundbyberg ger de olika utformningsalternativen, tunnel eller ytldge,
stora skillnader i paverkan.

Flertalet kulturmiljéer utmed strickan &r av lokalt och regionalt virde och
paverkas i liten till stor omfattning. Piverkan innebar i forsta hand fordndringar av
vardefulla milj6er i form av enskilda byggnader och dess omgivningar, men kan
dven i vissa fall innebira rivning. I Sundbyberg kommer den historiska karaktiren
av ett stationssamhalle att piverkas av alla utformningsalternativ. Banverket
kommer i det fortsatta arbetet med jarnvéigsplanen att redovisa forslag till Atgarder
i samrid med berdrda kommuner, Riksantikvarieimbetet och Lansstyrelsen i
Stockholms lin.

Gronomradena kommer frimst att pédverkas i mindre grad genom intring i
parkmark och négot okat buller i viirdefulla, men redan bullerstorda,
rekreationsmilj6er. Ett antal dldre ddla 16vtrad kommer behévas tas bort.
Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet med jarnvégsplanen att redovisa forslag
pa atgarder for att minska de negativa konsekvenserna av intrang i gronomraden.

I samband med utbyggnaden kommer bullerskyddsatgarder att vidtas langs stora
delar av strackan. Det innebar att fér manga berérda kan bullersituationen
forbattras trots den okade tagtrafiken. For ett antal fastigheter finns det dock risk
att riktvardena for buller utomhus kan komma att 6verskridas aven efter normala
bullerskyddsatgarder. Det giller framforallt hoga hus som ligger néra sparen, dar
sarskilda skyddsatgarder behover vidtas. I Sundbyberg innebar de olika
utformningsalternativen stora skillnader nar det giller buller. Alternativen med
tunnel genom Sundbyberg ger en betydlig forbattring av bullersituationen jamfort
med idag medan en utbyggnad i ytldge genererar 6kat buller med krav pa
ytterligare bullerskyddséatgarder. I det fortsatta arbetet med jarnviigsplanen
kommer férdjupade bullerutredningar genomféras med atgardsforslag for att
minimera de negativa konsekvenserna. Markforhallandena utmed strackan har
inslag av lerjordar, vilket innebar att risk for vibrationer i bostader foreligger.
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Atgirder kommer sirskilt att behéva vidtas i Bromsten for redan kinda problem.
Med atgarder bedoms riktvirden kunna nas.

Utbyggnad av Malarbanan bedoms inte paverka omgivande mark-, yt- och
grundvattenforhallanden permanent. Hansyn och skyddsétgirder omfattar bl.a.
Billstaén.

Utbyggnaden medger ett utdkat utbud pé jirnvigsresande vilket medfér en
overflyttning fran bilresor till tigresor, vilket ger minskade utslapp av
vaxthusgaser.

Kista korridor

Strackan Tomteboda — Barkarby, Kista korridor, gar bide genom ett urbant
landskap samt 6ver gronomradet Jarvafiltet. Korridoren korsar bade Ballstadn och
Igelbacken.

Byggskedet

Under byggskedet kommer det att bli stora stérningar i jarnvagstrafiken pa bade
Mailarbanan och Ostkustbanan. Likasid kommer vagtrafiken att piverkas genom att
ett antal parallella vigar samt ett antal broar beh6ver byggas om, vilket innebér
temporart forsimrad framkomlighet. Bade viigtrafiken pd E4 och en framtida E18
kommer att storas. Det kommer ocksé under byggskedet att ske ett intring i
stationsmiljon vid Solna.

Det bed6ms bli lAngvariga bullerstérningar fran olika arbetsmoment under
genomforandet. Riktvirdet for byggbuller bedoms dock kunna klaras, med
atgarder. Miljokonsekvenserna av dessa stérningar bedéms vara méttliga.

Vibrationer till foljd av t ex spontning och borrning kommer att mitas och foljas
upp lépande under byggtiden. En riskanalys gors infor arbetena utifran typ av
moment och skaderisk for aktuella byggnader.

Pa delen Tomteboda - Barkarby ar det framst intring i Igelbdckens natur- och
kulturreservat som under byggtiden bedéms kunna fa stora miljokonsekvenser.
Trafikverket kommer att se till att begriansa intranget frin byggvagar och
etableringar i naturreservatet s langt det ar mdojligt.

Kulturmiljéintressen finns lings strickan. Korridoren passerar Igelbéckens natur-
och kulturreservat pa Jarvafaltet. Laings med Ostkustbanan finns flera
kulturmiljovarden, exempelvis Hagalunds industriomréde och stinsenbostaden vid
Solna station. I Igelbackens natur- och kulturreservat finns flera kiinda
fornldmningar. I det vidare arbetet med jarnviagsplanen kommer Trafikverket att
arbeta vidare med arkeologisk utredning och ocksa sannolikt undersokningar
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innan arbeten kan genomf6ras. Hansyn och forsiktighet kommer i byggskedet att
tillampas for att minimera intréng.

En utbyggnad i Kista korridor inre omfattar till stor del arbeten under mark som
kan paverka b&de ytvatten och grundvatten. Grundvattensankningar ska undvikas.
Ballstadn kommer att behova laggas om vid tunnelmynningen. For samtliga
arbeten stills hoga krav p tithet i bergtunnlar och trig for att skydda omgivande
bebyggelse och Igelbickens tillrinningsomrade. Vid arbetena for nya broar 6ver
Igelbacken och Billstadn stills krav pa skyddsétgarder. Igelbiacken och Billstadn
ska inte paverkas av utslapp eller avsdnkning under byggtiden. Konsekvenserna
vad avser negativ paverkan pa yt- och grundvatten bed6ms bli méttliga under
byggtiden.

Under byggtiden kommer masshanteringen och 6vriga byggtransporter att utgora
en pataglig del av trafikrorelserna kring banstrickningen. Massbalans efterstrivas i
alla projekt och beroende pé kvalitet och fororeningsgrad kan Gverskottsmassorna
komma att anvandas i projekt dar underskott forekommer.

Driftsskedet

Utbyggnaden innebir bland annat markintrang. Sparomradets 6kade bredd,
bullerskdrmar, bergskdrningar, rivningar samt spar pa bank gor att
infrastrukturkaraktiaren okar och att stads- och landskapsbilden paverkas i
exponerade lagen. En utbyggnad visterut i Solna kommun ger mindre paverkan &n
en utbyggnad Osterut som innebdr att flera stora kontorsfastigheter vid Solna
station méste rivas helt eller delvis. Landskapsbilden vid Igelbacken paverkas av
bredare sparomréde och vid Silverdal skapas ett Annu mer dominerande
infrastrukturlandskap &n idag. Paverkan i Kista och pa Jarvafaltet blir mycket liten
tack vare tunneln, men tunnelmynningen vid Barkarby kan bli framtridande.

Flertalet kulturmiljéer utmed strickan &r av lokalt och regionalt virde och
paverkas i liten till stor omfattning. Storst paverkan bedoms ske pa
kulturmiljovarden i Igelbickens naturreservat. Stora delar av gardsbildningen
Dammtorp férsvinner och Jarvafaltets komplexa fornlimningsbild kan péverkas.
Eventuella anliggningar ovan mark kommer sa ldngt som mojligt utformas s att
jarnvagsanlaggningen anpassas till den omgivande miljon. I Solna medfor
alternativet med utbyggnad &r véaster sméa konsekvenser for kulturmiljon, medan en
utbyggnad it dster medfor mattliga konsekvenser. Trafikverket kommer i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen att redovisa forslag till tgarder i samrad med
berérda kommuner, Riksantikvarieimbetet och Linsstyrelsen i Stockholms lén.

Gronomradena kommer framst att paverkas i mindre grad genom intrang i
parkmark och nigot 6kat buller i virdefulla, men redan bullerstorda,
rekreationsmiljder. En torrbacke och ett ddelskogsomrade kommer att exploateras
samt att en del av Igelbidckens naturreservat kommer att tas i ansprak. Trafikverket
kommer i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen att redovisa forslag pa atgirder
for intringen i gronomradena samt Igelbickens naturreservat. Piverkan bedoms
som méttlig.
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En utbyggnad av tunnel under Jarvafiltet innebér en risk for dranering av
Igelbicken och paverkan pa dess viardefulla fiskbestand. Skyddsatgarder kan vidtas
mot denna péaverkan. Inladckage av berggrundvatten kan ocksé begrinsas med
atgarder. Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att genomfora mer
omfattande undersékningar for att bedoma effekter och skyddsatgarder for
grundvattensankningar.

Den 6kade tégtrafiken leder till att omfattande dtgérder kommer att behova vidtas
for att klara gallande riktvirden for buller. For ett antal fastigheter finns det risk att
riktvardena for buller utomhus kan komma att 6verskridas &ven efter normala
bullerskyddsatgarder. Det giller framforallt htga hus som ligger nira sparen. Dar
kommer sdrskilda skyddsatgarder att behdva vidtas. I det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen kommer fordjupade bullerutredningar genomforas med
Atgardsforslag for att minimera de negativa konsekvenserna..

Markforhéllandena utmed strackan har inslag av lerjordar, vilket innebdr att risk
for vibrationer i bostiader foreligger. Med atgarder bedoms riktvarden kunna nés.

Utbyggnaden medger ett utékat utbud pa jarnvagsresande vilket medfér en
overflyttning frin bilresor till tigresor, vilket ger minskade utslapp av
vaxthusgaser.

Iménna hinsvnsregler, nationella miljokvalitetsmal och
miljokvalitetsnormer

Av Miljokonsekvensbeskrivningens bilaga 3, framgar att Banverket iakttagit
Miljobalkens allmanna hansynsregler under framtagningen av Jarnvagsutredning
och MKB.

I Miljokonsekvensbeskrivningens bilaga 4, behandlas de nationella
miljokvalitetsmal som beror projektet. Dessa har hanterats kontinuerligt i arbetet
med MKB och Jarnvagsutredning och som underlag fér bedémning av
miljépaverkan under respektive sakomrade. Inga av de nationella
miljokvalitetsmélen bedéms motverkas.

Vidare finns det miljékvalitetsnormer faststallda for bl a utomhusluft. Stockholm
och Uppsala lans luftvardsférbund har gjort berdkningar p4 PM 10 halter 6ver
omradet langs med Milarbanan, pa sida 73 i Miljokonsekvensbeskrivningen. De
visar att miljokvalitetsnormen som go-percentil for dygnsmedelvirden under ett ar
(2005) klaras langs med omradet, i nuldget. Uppgifter saknas over jairnvigens
bidrag till partikelhalter, men studier indikerar att jarnviagen medfor ett visst, men
sannolikt litet bidrag langs med strackan. De totala partikelhalterna lings omradet
kommer i stort sétt att vara jamférbara med de som beskrivs for
nuldget/nollalternativet. Matningar av partikelhalter har utforts pa flera stationer
ovan och under mark. Mitningar genomforda av blandad tagtrafik, bl a vid
Stockholms centralstation, visade att miljokvalitetsnormen for partiklar (50
ug/m3) inte 6verskreds pa nigon station i ytlage under mitperioden.
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Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft bedéms klaras i bida alternativen med
undantag for station under mark i Kista och tackt station i Sundbyberg. Genom att
vidta erforderliga atgirder bedms det inte som omd&jligt att nd Citybanans
inriktningsmal for dessa undermarksstationer.

Beddmning av maluppfyllelse
Nollalternativet

Nollalternativet medger ingen 6kning av antalet tig i hogtrafik, vilket innebar att
det blir fortsatt trangt pa tigen och risk for forseningar kvarstar vid
trafikstorningar i systemet. Genom att fyra spar ar utbyggda mellan Barkarby och
Kallhill har situationen vid trafikstérningar férbattrats jaimfort med idag. Dagens
bytespunkter, vid Bélsta och Sundbyberg, mellan regional- och pendeltig kvarstar.
Tillgingligheten till stationerna har forbattrats i Kallhall, Jakobsberg och Barkarby
medan tillgangligheten inte férbattrats vid Sundbybergs station som behélls med
nuvarande utformning.

I Nollalternativet kommer befintliga plankorsningar att tas bort och i mgjligaste
mén att ersittas med planskilda korsningar, antingen under eller ver jarnvagen.
Det innebir att nya jirnvagsbroar kan bli aktuella i ndgra fall. Eventuellt kan det
ocksé bli aktuellt med kompletterande el- och signaldtgirder. T 6vrigt kommer inte
jarnviagsanlaggningen att forandras jamfort med dagens anlidggning.

Nollalternativet uppfyller inte mélen, vilket ir otillfredsstéllande.

Befintlig korridor

En utbyggnad av jarnvéagen i Befintlig korridor ger mojlighet till utokad turtathet,
kortare restider pé strickan och samtidigt béattre punktlighet vilket leder till
forbattrade majligheter till arbetspendling och storre rorlighet pé arbetsmarknaden
i Malardalen.

Med battre kvalité, fler avgéngar och kortare restid okar fortroendet for tagtrafiken
och fler kommer att anvinda tdg och ddrmed medfor en utbyggnad i Befintlig
korridor en 6verforing fran vagtrafik till tagtrafik.

Denna utbyggnad i Befintlig korridor till fyra spar pa strackan Tomteboda -
Barkarby medfor ett samlat 4-sparsystem, ddr langsammare pendeltig gar pa
innersparen och snabbare fjarr- och regionaltag gar pa yttersparen. Systemet ar
flexibelt och godstrafiken kan g& pa de spar som ar minst belastade. Vid en
tunnelutformning i Sundbyberg styrs godstigen av sakerhetsskal till de yttre
spéaren med enkelsparstunnlar. Utformningen i Befintlig korridor innebar att
Malarbanans tag kan fasas ihop med tag p& Ostkustbanan pé ett effektivt satt vid
Tomteboda och darmed minskar stérningskansligheten i trafiken.
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Alternativet har under hogtrafik god kapacitet med fem-minuterstrafik for
pendeltdgen pa innersparen och med fyra regionaltdg och ett fjarrtag per timme at
vardera hallet pa yttersparen. Foreslagen utformning med ett magasinsspar vid
anslutningen till Tomteboda godsbangard medger godstrafik under dagtid, dock
inte under hogtrafik. For att klara det skulle en planskild anslutning erfordras.

Tillgdngligheten forbattras pa stationerna langs strackan. Malarbanan far tre
viktiga bytespunkter mellan regionaltdg och ovriga trafikslag vid Balsta, Barkarby
och Sundbyberg. Efter utbyggnaden blir pendeltag och regionaltag helt separerade
innanfor Kallhall. Detta skapar férutsattningar for att kunna gora stationsuppehall
med regionaltdg i Barkarby och Sundbyberg dven med utdkad trafik.

Nya gang- och cykelportar byggs och befintliga passager forbittras vilket innebir
att utbyggnaden ger en sikrare jarnvag pa strackan.

De senaste kalkylerna for Malarbanan &r framtagna i samband med arbetet for den
Nationella planen. Anlaggningskalkylen &r framtagen for hela strackan Tomteboda
— Kallhall, Befintlig korridor. Med utférandet i ytlage genom Sundbyberg ar
kostnaden 7,6 miljarder kronor och med utférande med tunnel genom Sundbyberg
ar kostnaden 10,6 miljarder kronor. Dessa kostnadskalkyler forutsatter ett effektivt
byggande med hela striickan i ett sammanhang. For delen Barkarby — Kallhall ar
3,6 miljarder kronor avsatta, vilket innebir foljande kalkyl for strickan Tomteboda
— Barkarby i prisnivd 2008-06:

- Befintlig korridor med ytlage i Sundbyberg 4,0 miljarder kronor
- Befintlig korridor med tunnel i Sundbyberg 7,0 miljarder kronor

Sambhillsekonomin ar berdknad for utbyggnaden av fyrspar pé hela strackan
Tomteboda — Kallhll. For Befintlig korridor ger de olika utformningsalternativen
genom Sundbyberg olika nettonuviardeskvoter (NNK). NNK for Befintlig korridor
med ytlage genom Sundbyberg ér 0,0. NNK for Befintlig korridor med tunnel
genom Sundbyberg &r — 0,25. Utbyggnaden tillfor dock dven andra varden som inte
kan redovisas i monetéra termer. Det giller t ex arbetsmarknadseffekter som
péaverkas positivt av kortare restid och battre punktlighet. Med tunnelutformning i
Sundbyberg giller det &ven stadsbilden som paverkas positivt och den befintliga
barridren som bryts med mycket positiva effekter for samhallet, liksom minskat
buller.

I Befintlig korridor kan en etapp av strackan Tomteboda — Barkarby utforas. I
jarnvagsutredningens delrapport trafik- och kapacitet redovisades en etapp som
innehaller en utbyggnad till fyra spar mellan Duvbo (Spanga) och Barkarby, vid
anslutningen till Tomteboda, samt en utbyggnad till fyra plattformsspér i
Sundbyberg.
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Sundbyberg Spanga  Barkarby  Jakobsberg Kalhall

Sas 2 O
Stockholm C -

Tomteboda

Citybanan

Med denna etapputformning blir strackan Duvbo (Spénga) - Kallhill tillrackligt
lang for att regionaltdg ska kunna kora forbi pendeltdg, vilket forkortar restiden
betydligt. Turtatheten kan ocksd utokas, men hela den planerade trafiken fér 2020
ryms inte i etapputbyggnaden utan att systemet blir alltfér storningskansligt.

Kis rridor

En utbyggnad av jarnviagen i Kista korridor ger mdjlighet till utokad turtithet,
Kkortare restider pa strickan och samtidigt battre punktlighet vilket leder till
forbattrade mojligheter till arbetspendling och storre rorlighet pa arbetsmarknaden
i Milardalen.

Med bittre kvalité, fler avgdngar och kortare restid 6kar fortroendet for tagtrafiken
och fler kommer att anvinda tig och darmed medfor en utbyggnad i Kista korridor
en overforing fran vagtrafik till tagtrafik.

Denna utbyggnad i Kista korridor ger fyra spér pa striackan Tomteboda — Kallhall
aven om de gar olika vigar. Pendeltag och godstdg kommer att fortsatta gd pa de
tva befintliga sparen via Sundbyberg medan de tva nya sparen via Kista endast
trafikeras med regional- och fjarrtig. Detta &r ett nédvandigt trafikupplagg for att
undvika att fé ett lika stérningskansligt system som idag. Av kostnadsskal ar
tunnlarna i Kista korridor utformade med branta lutningar, vilket gor att godstrafik
inte kan trafikera dem. Av sdkerhetsskal dr det inte heller méjligt att transportera
farligt gods i dessa tunnlar. Denna utformning ger en begransad flexibilitet nar det
giller att anvanda olika spar.

Alternativet har under hogtrafik god kapacitet med fem-minuterstrafik for
pendeltgen pa de befintliga sparen via Sundbyberg. P4 de tva nya sparen via Kista
finns god kapacitet for fyra regionaltig och ett fjarrtig per timme 4t vardera hallet.
Godstrafiken som gar pé de befintliga sparen via Sundbyberg ryms under dagtid,
dock inte under hogtrafik.

Tillgangligheten forbattras pa stationerna langs strackan. Regionaltagsresenérer pa
Malarbanan fir viktiga bytespunkter mellan tdg och &vriga trafikslag vid Balsta,
Barkarby, Kista och eventuellt i Solna om en station byggs dar, medan
tillgangligheten blir samre till Sundbyberg eftersom inga regionaltdg gir den vigen
langre. Alla pendeltdgen kommer att fortsatta gé via Sundbyberg.
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Anslutningen i Silverdal till Ostkustbanan ar mycket komplicerad och under
genomforandet kommer bade jarnvagstrafiken pa Ostkustbanan och vigtrafiken pé
E4 (och kommande E18) att storas.

Nya géng- och cykelportar byggs och befintliga passager forbittras vilket innebér
att utbyggnaden ger en sékrare jarnvag pa striackan.

De senaste kalkylerna for Malarbanan ar framtagna i samband med arbetet f6r den
Nationella planen. En anlaggningskalkyl 4r framtagen for hela strackan Tomteboda
— Kallhéll via Kista korridor. Kostnaden ar berdknad till 15,7 miljarder kronor.
Kostnadskalkylen forutsitter ett effektivt byggande med hela strackan i ett
sammanhang. For delen Barkarby — Kallhill ar 3,6 miljarder kronor avsatta, vilket
innebir foljande kalkyl for strackan Tomteboda — Barkarby i prisniva 2008-06:

- Kista korridor 12,1 miljarder kronor

Sambhillsekonomin ar beraknad for utbyggnaden av fyrspér pa strackan Tomteboda
— Kallhall. For Kista korridor blir nettonuvardeskvoten (NNK) -0.49, men den
tillfér ocksé andra varden som inte kan redovisas i monetira termer. Det géller

t ex arbetsmarknadseffekter som paverkas positivt av kortare restid och battre
punktlighet.

Kista korridor ger inte mgjlighet till ndgon lamplig utbyggnadsetapp. Behovet av
anlaggningskostnader tidigt i projektet medfor saledes behov av stor koncentration
av anslagsmedel f6r denna utbyggnad.

Synpunkter och yttranden som kommit in

Samrad har skett enligt lagen om byggande av jarnvig och det har inkommit
synpunkter och yttrande fran allménheten, organisationer och kommuner,
regionala och centrala myndigheter.

De flesta av de myndigheter, kommuner och regionala foretradare m fl som uttalar
sig for nagot av alternativen forordar Befintlig korridor, men manga avstar ocksé
fran att peka ut nagot av alternativen. De bida korridorerna anses av ménga i
huvudsak som likvardiga nar det giller nyttan, men Befintlig korridor ar
samhéllsekonomiskt att féredra eftersom anlaggningskostnaden ar vasentligt lagre.
Mojligheten att bygga ut i etapper ar ocksa ett viktigt argument f6r Befintlig
korridor.

53 gott som alla férordar en 16sning med tunnel 1 Sundbyberg. Regionplane- och
trafiknimnden och Stockholms handelkammare ir de enda som har ytlige som
forstahandsalternativ. Kommuner i Vastmanland befarar att det dyraste
alternativet genom Sundbyberg kan komma att ta resurser frin andra angeligna
jarnvigssatsningar jamfort med ett ytlage.
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Stockholms stad forordar Kista korridor med argumentet att det 6kar
tillgangligheten till Kista for hela regionen. Staden pépekar att man nér fler
arbetsplatser med Kista korridor forutsatt att regionaltdgen dven stannar i Solna,
samt att Ostkustbanan far ett kapacitetstillskott genom tva nya spar. Aven denna
nytta bor redovisas i den samhéllekonomiska kalkylen. Om Banverket viljer
befintlig korridor pekar staden pé flera fragor som maste beaktas t ex Béllstadn och
hantering av buller i Bromsten .

Upplands Bro kommun anser att Kista korridor bist stéttar utvecklingen mot en
flerkdrnig region.

Kista Science City AB (foretag och fastighetsédgare i Kista) samt atta enskilda
personer forordar Kista korridor, framfor allt for att det ger fler
regionaltigsresendrer majlighet att na Kista direkt.

Jarfilla kommun forordar Befintlig korridor som bésta alternativet savil
ekonomiskt och tidsmassigt som det som ger storst flexibilitet och minst
storningsrisker.

Solna stad anser att Kista korridor i flera avseenden far foljder for staden som inte
ar acceptabla. Solna stad férordar darfor Befintlig korridor under forutsattning att
vissa bearbetningar gors, i forsta hand i Huvudsta.

Sundbybergs stad forordar, Befintlig korridor, alternativet tunnel med tackt
station. Med en forlangd tunnel jamfort med redovisningen i jarnvagsutredningen
kan stadens utvecklingspotential bast tas till vara.

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har avgivit tva yttranden, ett gdllande delen
Barkarby — Kallhill och ett gillande nu aktuell stricka, Tomteboda — Barkarby.

Lansstyrelsen understryker att Malarbanan ar ett av de mest angelidgna
infrastrukturprojekten i Sverige och att bada alternativen tillgodoser behovet av
kapacitetsforstiarkning fér persontrafiken pad Milarbanan. Bida alternativen ar
komplicerade att genomfora och innebar intréng i kénsliga miljoer men ur kultur-,
naturvards-, frilufts- och vattenvardsperspektiv bedomer Lansstyrelsen att
utbyggnad i Befintlig korridor ger mindre paverkan. Lansstyrelsen tar dock inte, pa
nuvarande underlag, stallning for endera alternativet. Linsstyrelsen uppmanar
Banverket att vid det slutliga valet av alternativ fista stor vikt vid tidsaspekten,
genomforbarheten och att den lésning som valjs méjliggér en trafikering med
tillracklig kapacitet dven i ett 1dngsiktigt perspektiv. Lansstyrelsen anser ocksé att
om en utbyggnad kommer att ske i Befintlig korridor bor en 16sning med tunnel
viljas for passagen genom centrala Sundbyberg.

Lansstyrelsen anser vidare att frigor som ror bl a kapacitetsforstarkning pa
Ostkustbanan, etapputbyggnad av Befintlig korridors inre del,
godstrafik/godshantering 1 norra regiondelen samt koppling/omstigning mellan
Malarbanan och andra trafikslag, sarskilt forbindelser till Kista, behover belysas
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ytterligare. Dessa fragor hanteras ocksa i RUFS och samordnas inom ramen for
linsplaneringen och trafikverkens infrastrukturplanering.

Linsstyrelsen konstaterar att tunnellésningen i Kista korridor bara ar avsedd for
persontrafik bl.a. med hénsyn till tunnelns profil. I utredningen borde ocksé
framga att den foreslagna tunneln inte Klarar godstrafik. Utredningen borde ocksé
beskriva vilka justeringar av tunneln som erfordras for att mojliggora godstrafik.

Linsstyrelsen understryker att en forutsattning for genomforande ar att det kan
ske i samspel med berérda kommuner, som ar ansvariga for nddviandiga andringar
av gillande detaljplaner.

Regionplane- och trafiknamnden i Landstingen forordar att utbyggnaden sker i
Befintlig korridor med passage i ytlige genom Sundbyberg. Detta framfor allt for
att byggtiden blir kortare, anldggningskostnaderna lagre och
trafikeringsforutsattningarna batire vad giller kapacitet och driftsékerhet.

Bland de statliga verken ar det endast Boverket som férordar utbyggnaden i en viss
korridor. Boverket forordar Befintlig korridor, med tunnel och 6ppen station.

Trafikbolag sasom SJ, UL, VL och Tagoperatérena forordar Befintlig korridor med
hanvisning till lagre kostnad, moéjlighet till etapputbyggnad och eventuellt kortare

byggtid.

Négra boende pé strickan Tomteboda - Barkarby har inkommit med olika
synpunkter pé jairnvagsutredningen. Framfor allt handlar deras synpunkter om
buller och vibrationer och de 6nskar att Trafikverket dtgardar de problem som
finns idag och férbattrar situationen nir utbyggnaden sker. Négra av de boende
foresprakar en utbyggnad i Kista korridor, medan nigra férordar Befintlig korridor.

Natur- och kulturorganisationer &r positiva till en utbyggnad av Miélarbanan, som
mojliggor en okad tagtrafik. Nagra forordar Befintlig korridor medan négon
férening inte tar stillning i korridorvalet. De papekar att den 16sning som viljs bor
kopplas samman med andra satsningar pa tunnelbana och spérvig till en samlad
16sning.

Kommuner och regioner vister om Kallhall 6nskar att utbyggnaden ska
genomforas s snart som mojligt.

Inkomna remissynpunkter och Trafikverkets kommentarer fér delen Tomteboda —
Barkarby finns samlade i samradredogorelsen som tillh6r detta beslut.
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Kompletterande utredningar efter JU

Med anledning av inkomna remissynpunkter har ett antal fragor studerats vidare.
Négra storre frigor redovisas som bilagor till Samradsredogérelsen:

e Overgripande trafiksystem
e Godsstrategi

e Kistatunnelns fysiska utformning med eller utan godstrafik och med eller
utan Norra bGjen

Med anledning av Solna stads synpunkter pa passagen av Huvudsta har
kompletterande utredningar genomforts. Mojligheten att sinka sparen har
undersokts och efter diskussionen med Solna har dven mdjligheten att bygga
tunnel pa en del vid Huvudsta studerats. Trafikverket konstaterar da att det skulle
vara tekniskt mojligt att bygga tunnel mellan Huvudstagatan och Frésundaleden.
Det skulle ocksa vara mojligt att forlinga en eventuell tunnel i Sundbyberg 6ver en
del av Sundbybergs bangird. Merkostnaden fér denna 16sning har kalkylerats till
cirka 2 miljarder kronor. Nagra mojligheter att finansiera visentliga delar av denna
merkostnad via exploateringsintédkter eller p annat sétt har inte identifierats. En
enkel VR-modell har tagits fram for olika alternativ i Huvudsta.

For jarnvagsutredningens alternativ har en kompletterande bullerutredning tagits
fram som visar att det ar svért att uppfylla riktvirdena for buller framfor allt
utomhus for hoga hus. Sirskilda atgérder erfordras pa vissa platser. Fortsatta
diskussioner pagar med Solna stad angdende utformningen genom Huvudsta.

Sarskilda studier pagar tillsammans med Sundbybergs stad angdende méjligheten
att genom exploateringsintikter medfinansiera ett tunnelalternativ genom
Sundbyberg enligt jirnvigsutredningen.

Med anledning av att hela strackan Tomteboda — Barkarby inte &r finansierad inom
ramen for faststilld Nationell plan 2010 — 2021 har separata tidtabellsstudier
gjorts for att bedéma nyttan av att bygga ut en etapp av Befintlig korridor som &r
helt oberoende av de olika alternativen mellan Huvudsta och Sundbyberg. Etappen
avser strickan Duvbo (Spanga) — Barkarby plus anslutningen vid Tomteboda, dvs
foreslagen etapp i jarnvigsutredningen (se sid 16) men utan fyra spar i
Sundbyberg.

En sddan utbyggnad tillfér en betydande kapacitet for strackan. Resultatet visar pa
att regionaltig kan kora forbi pendeltag pa den da utbyggda 4-sparsstrackan,
forutsatt att de inte stannar i Barkarby. Med anledning av att det endast ar tva
plattformsspér i Sundbyberg kan det bli vissa begransningar i mdjligheten for
regionaltdgen att stanna i Sundbyberg. Det kan ocksé vara nodviandigt att forlanga
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gangtiden for insatspendeltdgen med en minut for att passa in i luckorna pa
Citybanan. Om dessa atgarder vidtas kan antalet pendeltdg utokas med 1-3 tag till
minst 9 per timme (jamfort med 12 pendeltég vid full utbyggnad) och antalet fjarr-
och regionaltig utdkas fran tre till fyra per timme (jamfoért med fem vid full
utbyggnad) och bedomd god kvalitet i trafiken.

Jamférelse mellan Kista korridor och Befintlig korridor
Tillgangli itet och regional utveckli

Funktion och kapacitet

Bada utredningskorridorerna uppfyller malen och kan mota efterfragan nir det
géller utékad turtdthet, forbattrad restid, punktlighet och stabilitet i trafiken.

Oavsett vilken korridor som byggs kommer alla pendeltag att trafikera banan via
Sundbyberg medan inga pendeltdg trafikerar via Kista. Daremot paverkas regional-
och fjarrtagsresenirerna av vilken korridor som byggs ut. Med en utbyggnad i Kista
korridor kommer alla regional- och fjarrtdg pad Malarbanan att ledas via Kista.
Konsekvensen av detta dr att Kista korridor ger bittre tillgdnglighet till Kista,
medan Befintlig korridor ger battre tillganglighet till Sundbyberg. I omvirlds- och
tillganglighetsanalysen konstaterades att summan av antalet boende och
sysselsatta i anslutning till stationsldgena ar storre i Sundbyberg in 1 Kista bade ar
2006 och ar 2020.

Ett sammanhallet fyrsparssystem i Befintlig korridor ger bitire flexibilitet vid
storningar och underhallsarbeten. Kista korridor med langa tunnlar och
utformningen vid Silverdal med upp till atta spar samt en stor mangd véaxlar
forsvarar drift- och underhallsarbetet.

Godstagen gar via Sundbyberg oavsett vilken korridor som byggs ut eftersom
merkostnaden for att utforma tunnelstrickan via Kista for godstrafik dr mycket
stor. I bilaga 3 till Samridsredogorelsen beskrivs konsekvenserna av att bygga ut
Kista korridor for att kunna trafikera med godstrafik. Det handlar dels om
sikerhetsaspekterna med godstig i en ling tunnel kombinerat med en
regionaltigsstation, dels om méjligheten att utforma tunnelstrackan med normal
lutning fér godstag. En utbyggnad i Kista korridor innebér att godstdgen méste
samsas med en utokad pendeltigstrafik pa befintlig bana med endast tva spar.

Sammantaget ger Befintlig korridor en nigot battre funktion &n Kista korridor.
Paverkan under byggtiden

Byggtiden for Befintlig korridor (hela strackan) i ytlage dr bedomd till 5-7 ar.
Det forutsitter att arbeten sker samtidigt langs strickan. Den dimensionerande

strackan dr passagen av Sundbyberg som i ytlage uppskattas till 5-7 &r.

For Befintlig korridor med tunnel i Sundbyberg ar byggtiden for hela strackan
bedomd till mellan 8 och 10 ar. Detta forutsatter ocksa att arbeten sker samtidigt
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lings hela striickan. Aven hir ar passagen av Sundbyberg dimensionerande med en
byggtid pa 8 — 10 ar.

Byggtiden for Kista korridor har bedoémts till 10-12 ar for hela strickan.
Dimensionerande har dr den omfattande ombyggnaden av Ostkustbanans
befintliga fyrsparssystem mellan Tomteboda och Silverdal med intensiv
jarnvagstrafik och Ostkustbanans korsningspunkt med E4/E18.

Utbyggnaden leder till 14nga byggtider och storningarna kommer att bli betydande
for kringboende, verksamhetsutGvare, och resenirer oavsett vilken korridor som
viljs. For Befintlig korridor i ytlage ar byggtiden kortast men dven med tunnel
genom Sundbyberg bedéms Befintlig korridor kunna byggas cirka 2 ar snabbare &n
Kista korridor.

En utbyggnad i Kista korridor kommer att leda till betydligt storre storningar for
jarnvagstrafiken an en utbyggnad i Befintlig korridor. Det beror pé att tagtrafiken
pa Ostkustbanan ar mer omfattande. Banan bestér av fyra spir med hig belastning
av bland annat pendeltdg mot Marsta, regional- och fjarrtdg mot Uppsala,
Sundsvall, Dalarna och Norrland, samt Arlanda Express och godstig. Hastigheten
pé strickan &r mellan 160 och 200 km/h. Under utbyggnaden till sex genomgaende
spar kommer storre delen av de befintliga fyra sparen att behéva byggas om, vilket
leder till ménga deletapper och provisorier som medfor hastighetsnedsattningar till
under 100 km/h. I Befintlig korridor bestar dagens bana av tva spar som ocksa ar
hart belastade, men detta &r lattare att hantera samtidigt som hastigheten ar lagre,
t ex 100 km/h i Sundbyberg dar mycket provisorier kravs.

En utbyggnad i Kista korridor kommer ocksa att leda till storre stérningar for stora
vagtrafikleder an Befintlig korridor. Det dr framf6r allt korsningen mellan
Ostkustbanan och europavigarna E4 och E18 som kréver omfattande utbyggnader.
Hir ska en ny komplicerad planskild korsning mellan Ostkustbanan, som pa en
avgreningsstracka kommer att kréiva atta spar och E4/E18 som vid denna tidpunkt
har 10 korfalt byggas. For att kunna halla vig- och tagtrafiken 6ppen i denna
pulsdder under byggtiden kommer det att kriavas manga etapper och mycket
omfattande provisorier.

For boende och verksamhetsuttvare, liksom for den lokala trafiken kommer bada
korridorerna att leda till stora stérningar under byggtiden.

Sammantaget bedéms bade en utbyggnad i Befintlig korridor med tunnel genom
Sundbyberg och en utbyggnad i Kista korridor ge stora stérningar under byggtiden.
Konsekvenserna bedoms dock bli stérst for Kista korridor.

Etapputbyggnad

Befintlig korridor kan byggas ut med en etapp, vilket inte ar mgjligt for Kista
korridor. Med en lampligt utformad etapp av Befintlig korridor beraknas hilften av

den planerade kapacitetsGkningen kunna komma till stdnd tidigare.

Mojligheten till en etappvis utbyggnad ar en stor fordel for Befintlig korridor
eftersom det ofta dr svart att finansiera sa stora objekt inom tillgdngliga ramar.
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Milis och sike

I driftskedet bedoms intrang i befintliga miljoer bli storre i Kista korridor an for
Befintlig korridor. Storre paverkan pa stadsbild och kulturmilj6er sker i centrala
Sundbyberg vid en utbyggnad till fyra spar i ytlige. Daremot skulle en utbyggnad i
Befintlig korridor med tunnel ge viktiga forbattringar for en positiv stadsutveckling
i Sundbyberg. En utbyggnad i Kista korridor innebér stora konsekvenser for
kulturmiljon i Overjarva och Dammtorp dar byggnaderna maste rivas. Det innebar
ocksa att Igelbackens natur- och kulturreservat paverkas. Kista korridor med
utbyggnad vasterut vid Solna station medfor att funktionen for riksintresset,
Terminalomrade Hagalund, forsimras bdde permanent och under byggtiden.

Kista korridor medfér storre paverkan pa natur- och kulturmiljon &n en utbyggnad
i Befintlig korridor. Med hansyn till milj6 och hilsa ar den samlade bedomningen
att en utbyggnad i Befintlig korridor med tunnel och 6ppen station ar att foredra
under driftskedet.

1béda korridorerna forbattras sikerheten langs de strackor som atgirdas. En
nackdel ar da att den befintliga banan endast atgérdas i begransad utstrackning om
Kistakorridoren byggs ut.

Ekonomi

Anliggningskostnaderna for strickan Tomteboda — Barkarby ér kalkylerade till:

e Befintlig korridor ytlage 4,0 miljarder kr
e Befintlig korridor med tunnel i Sundbyberg 7,0 miljarder kr
e Kista korridor 12,1 miljarder kr

Aven om det ir stor osikerhet i anlaggningskalkylerna ar det en betydande
merkostnad att bygga Kistakorridoren jamfort med Befintlig korridor oavsett
alternativ.

Eftersom de kalkylerade nyttorna ér i samma storleksordning for bada
korridorerna ar den samhaéllsekonomiska 1onsamheten battre for Befintlig korridor
an for Kista korridor.

Jamstalldhet

Malen for jamstalldhet bedoms inte paverkas av val av korridor.

Samrad

Majoriteten av de remissinstanser som forordat nagon korridor foérordar Befintlig
korridor, huvudsakligen med argumenten ligre anlaggningskostnad och mojlighet
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till etapputbyggnad. Stockholms stad, Upplands Bro kommun och néringslivet i
Kista samt ett antal enskilda personer forordar Kista korridor, framfor allt for att
det ger fler resenirer mdjlighet att na Kista direkt.

Samlad bild

Befintlig korridor &r att féredra framfor Kista korridor pa grund av ldgre
anldggningskostnad, béttre samhéallsekonomi och mindre stérningar under
byggtiden. Befintlig korridor kan ocksé byggas ut i etapper, vilket gor att ett
betydande kapacitetstillskott erhlls tidigare.

Aven nir det giller funktion, miljtkonsekvenser och sikerhet bedoms Befintlig
korridor vara nagot battre in Kista korridor.

Beskrivning av aktuell situation i forhallande till omvariden,
finansieringsfragan och kopplingen till Citybanan

I avtal mellan staten och Milardalsregionen/Ostergétland om medfinansiering av
Citybanan ingar att Malarbanan ska byggas ut till fyra spar pa hela striackan
Tomteboda — Kallhill. For den yttre delen Barkarby — Kallhall géller att banan ska
tas i trafik &r 2015 och utbyggnaden ir finansierad i gallande planer. Den
utbyggnaden ger en begransad nytta eftersom den leder till en begransad utokning
av antal tag. Didremot ger den positiva effekter i samband med stérningar i trafiken.

En utbyggnad av hela den aterstidende delen Tomteboda — Barkarby ir mycket
angeldgen men ryms inte i Trafikverkets forslag till Nationell plan. Daremot finns
det medel i slutet av perioden som medger finansiering av en deletapp. Med
anledning av detta bor foljande argument komplettera ovan redovisade jamférelse
mellan alternativen:

Modjligheter att utforma en etapp:

- Befintlig korridor kan byggas ut med en etapp till skillnad fran Kista korridor
- En etapp av Befintlig korridor kan byggas utan att gora valet av utformning pa
resterande del. Detta innebir att diskussionerna med Sundbyberg och Solna kan

slutféras separat.

- En sddan etapp boér besta av fyra spér pa strackan Duvbo (Spanga) — Barkarby
plus en anslutning med fyra spér vid Tomteboda.

Nyttan av att vilja korridor nu och genomfora en etapp sé snart som méjligt:
- En etapputbyggnad ger ett betydande kapacitetstillskott. Den fyrspariga strackan

blir tillrackligt 1ang for att regionaltdgen ska kunna passera pendeltdgen, vilket
kortar restiden for regionaltagen. Antalet pendeltig per timme i hogtrafik bedoms
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kunna utdkas med 1-3 tig till minst 9 och antalet regional- och fjarrtag frin 3 till 4
nar Citybanan dppnas. Citybanan ger mojlighet att kora 12 tAg per timme i varje
riktning i pendeltdgsbenet Vasterhaninge — Kallhall och en etapputbyggnad fram
till Duvbo (Spanga) gor att tminstone en del av den berdknade nyttan av
Citybanan kan tillgodogoras tidigare.

- En etapp ar mdjlig att planera och projektera for en byggstart &r 2013 eller 2014.
Utbyggnaden skulle kunna genomforas i ett sammanhaéllet projekt tillsammans
med delen Barkarby — Kallhall, vilket bl a dr ekonomiskt fordelaktigt, om det ar
mojligt att tidigareldgga medel fran slutet av planperioden.

- Genom att valja Befintlig korridor bor det vara mojligt att ge anslutningen mellan
Citybanan och Malarbanan slutlig utformning vid Tomteboda och darigenom
undvika kostnadskravande ombyggnader och problematiska avstangningar kort tid
efter 6ppnandet av Citybanan.

Slutsats

Denna utbyggnad av Malarbanan pa delen Tomteboda — Barkarby ar den
aterstdende delen av utbyggnaden mellan Tomteboda och Kallhill. Utbyggnad av
strackan ingar i statens dtagande enligt avtal om medfinansiering av Citybanan,
som godkints av regeringen 2008-12-18.

Nir utbyggnad skett pa hela strackan Tomteboda — Kallhill uppfylls méalen helt.
Miljokonsekvenserna gér att hantera.

Trafikverket valjer att i fortsatt arbete med Jarnvigsplan gé vidare med Befintlig
korridor. Val av utformningsalternativ genom Sundbyberg kommer ske inom
Trafikverket och Sundbybergs stads gemensamma arbete for genomforande,
utformning och finansiering fér passagen genom Sundbyberg. Trafikverkets val
motiveras av foljande:

e En utbyggnad i Befintlig korridor ger en mer flexibel tigtrafik.

» Anldggningskostnaderna ar cirka 5 miljarder kronor lagre for Befintlig
korridor med tunnelutformning jaimfért med Kista korridor.

¢ Byggtiden for Befintlig korridor med tunnelutformning har bedémts till tva
r kortare 4n en utbyggnad i Kista korridor.

e Storningarna under byggtiden bedoms vara mindre for Befintlig korridor
an Kista korridor. Kista korridor kommer forutom att pverka resenirer pa
Milarbanan ocksa paverka resenirer pa Ostkustbanan samt vigtrafiken pa
E4 och en framtida dragning av E18.

e Flertalet av de remissinstanser som forordar nagon korridor férordar
utbyggnad i Befintlig korridor.
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Genom att vilja korridor nu ar det mgjligt att ge anslutningen mellan
Citybanan och Malarbanan slutlig utformning vid Tomteboda och
dérigenom undvika ombyggnader och avstangningar efter Gppnandet av
Citybanan.

Befintlig korridor kan byggas ut med en etapp bestiende av fyra spar
mellan Duvbo (Spanga) och Barkarby, samt en fyrspérig anslutning vid
Tomteboda, vilket leder till att:

o ett betydande kapacitetstillskott kan erhllas visentligt snabbare
an vid en fullstindig utbyggnad

o en vasentlig del av nyttan med Citybanan kan tillgodogtras
tidigare

o denna etapp skulle kunna byggas som ett sammanhéllet projekt
tillsammans med beslutad del, Barkarby — Kallhall, och darmed
vara klar nar Citybanan 6ppnas for trafik

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

Det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen pé delen Tomteboda - Barkarby i
Befintlig korridor ska sarskilt beakta synpunkter inkomna i Linsstyrelsens
remissyttrande. Nagra av de viktigaste synpunkterna galler:

Buller och atgirder for att minimera bullerpaverkan
Péaverkan pa Ballstadn
Risk- och sdkerhetsfrdgorna

Storningar under byggtiden

Ett antal av dessa fragestallningar har ocksé hanterats i Trafikverkets kommentarer
till remissvar, vilket redovisas i bifogad samradsredogorelse.

Darutover ska ett antal frdgestéllningar vidareutvecklas. Dessa avser:

Utformningen genom Sundbyberg och Huvudsta behover sarskilt
diskuteras med berérda kommuner si att 6verenskommelser kan traffas
avseende utformning och eventuell medfinansiering.

Behovet av uppstallnings-, motes- och forbigangsspar for tagirafiken bor
ses Over sd att kommande detaljprojektering kan ta hansyn till detta och
om mojligt vidta forsvarsatgarder.

Arbetet med jarnvédgsplanen ska beakta dessa och ovriga inkomna synpunkter.
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Beslutande i detta drende har varit stillforetradande Generaldirektor och chef for
Sambhille Lena Erixon. I den slutliga handldggningen har dven projektledare Jim
Johansson deltagit.

Lena Erixon

28(28)



