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Vastlanken

ur miljo-
perspektivet
— del 3 av
konsekvens-
beskrivningen
(MKB)

/.1 Stadsmiljon varnas och
utvecklas

Hdr behandlas driftskedet. Betrdffande byggskedet se kapitel 7.7.

I detta avsnitt redovisas vilka konsekvenser den
fardigbyggda Vastlanken kan medféra nir det galler
stadsbildsaspekter, kulturmilj¢ samt natur- och park-
miljéer. Goteborgs innerstad representeras av hoga
kulturmiljévirden.

Ett av mélen for projektet ar att stadsmiljon ska virnas
och utvecklas. Goéteborg som kommunikationsstad
ska forstirkas och utvecklas genom att kommunika-
tionssystemet forstirks och att ”stationsbyggnader ska
integreras vil i staden”. Andra aspekter dr att synliggora
den historiska utvecklingen av staden, "kulturvirden far
inte skadas” och "parker ska virnas”. Genom Vistlinken
synliggors de historiska epokerna i staden till exempel
vid Centralstationen.

Bedomningsgrunder

Beddémningen av konsekvenser for kulturmiljon utgar
fran underlagsrapporterna Teknik respektive Gestalt-
ning. Rapporterna omfattar inte detaljer for enskilda
byggnader som paverkas av projektet. Risken for bestéd-
ende skador pd kulturhistoriska virden kan dirforvara
svar att bedoma. I konsekvensavsnittet har risken for
skadori mojligaste man vigts in i den samlade bedém-
ningen av den forvintade paverkan pa kulturmiljon.

Den bestaende piverkan som Vistlinksprojektet med-
for pa stadsbilden ar framfor allt i form av entréerna till
denya stationerna. Beddmningen av stadsbildspaverkan
utgar frimst frin de exempel som redovisas i under-
lagsrapporten Gestaltning. Nedgingarna till stationerna
har hir illustrerats som stora glaskonstruktioner som
ska utgora landmirken i stadslandskapet. Sekundira
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stadsbildseffekter till exempel i form av ny byggnation
i anslutning till stationerna eller pa frilagda omraden
behandlas inte.

I detta kapitel redovisas ocksd miljokvalitetsnormer,
riktvirden och andra sirskilda bedémningsgrunder
som vi har anvint for att bedéma Vistlinkens miljo-
konsekvenser.

Stadsmiljo - nuvarande forhallanden

Goteborg ar en stad fran 1600- talet som anlades efter
hollindskt ménster i rutnit med vallgrav och kanaler.
Den storsta av kanalerna ir Stora Hamnkanalen och
detvar lings med denna kanal alla de stora och viktiga
offentliga sdval som privata byggnaderna placerades.

Stadens identitet bygger pa kontakten med Gota ilv
och kanalerna som var déitidens transportvigar och
stadens hjirta. Idag ser situationen annorlunda ut.
Varven har nastan fdrsvunnit och nu finns nya bosti-
der lings dlven. Goteborg ar ocksa en parkernas stad.
Utanfor 1600-talets vallgrav anlades pa 1800-talet stora
planteringar De bildar idag ett gront park- och alléstrak
genom innerstaden.

Centrala Goteborg stir infor stora forindringar i och
med flera olika planer pé forindringar kring Goteborgs
centralstation. Vistlinken, som 4r en av dessa, kan med-
fora att sparomradet vid centralstationen minskar. Det
kommer inte bara att ge mojlighet for ett nytt stations-
ldge utan gor dven delar av nuvarande jarnvagsmark
tillginglig for exploatering.

Goteborgs innerstad omfattas av riksintresse Kultur-
miljo (KO 2), se vidare nedan. De sirskilt virdefulla
miljer och karaktiristiska delari Goteborg som berérs
pé ett eller annat sitt av Vistlinken ir foljande:

'_11-1
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~via Alvstranden

Haga-Korsvigen/ Haga<Chalmers

Kartan visar ungefdrligt Idge for 1700-talets befdstningsan-
Idggningar. Dessa har byggts ut och fornyats i tre etapper.
Oversiktlig redovisning: gult 1620-1643, gulgrént 1620-1643

- senare forstdrkt, gront 1644-1683, rott 1683-1720. Markerade
anldggningar under mark finns troligen kvar. Mycket vérdefull
del av fornlémning RAA Géteborg 216:1.

* Befistningsstraket, limningar éver och under mark
+ Skansen Lejonet

+ Stora Hamnkanalen

+ Park- och alléstriket lings vallgraven

+ Hamnstraket vid Gota dlv

+ Haga Kyrkoplan med omgivning

+ Farleder och knutpunkter

» Landerier

Centrala Géteborg omfattar flera kulturmiliéer som speglar stadens utveckling. Sarskilt vérdefulla delar dr Stora Hamnkanalen med
den anslutande Fattighusdn, hamnstraket som omfattar limningar efter befdstningar mot dlven samt strdket Idngs vallgraven som
bdde omfattar parker och alléer och ldmningar efter befdstningar. Vy fran 6ster med Fattighusdn i férgrunden och Stora Hamnkanalen
i bakgrunden.
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Kulturmiljo -

e
Det ir totalt 19 kulturmiljoer som liggeri T i voicrogiied
anslutning till betongtunnel, vid bro eller e Er

i anslutning till stationsentré och som
paverkas i varierande utstrickning.

Ehnsleian el

Samtliga ar upptagna i det kommunala
bevarandeprogrammet. Kulturmiljoer
som ligger inom stadskirnan med
omgivande gronstrak ( 2-7) ingar helt
eller delvis i riksintresset “Staden inom
vallgraven med parkbiltet”. De dr ocksa
delar av fornlimningen RAA Goteborg
216:1 (Goteborgs innerstad) och vid
schaktning kravs tillstind/arkeologisk
undersokning. Omradena 8, 9 och 17
ingar i riksintresset “Vasa-staden med
omnejd”.

Kulturhistoriska sardrag i Goteborg

Goteborg anlades 1620 som handelsstad
och placerades nara Gota alvs mynning
som da var Sveriges port mot vister. I
slutet av 1600- talet var Goteborg en av
norra Europas starkast beféista stider.
Foljande miljéer som ar sirskilt virde-
fulla liggerinom det omrade som berérs
av jarnvagsutredningen.

Fore detta befistningsstraket lings

vallgraven och ilven omfattar limningar

fran 1600-talet, se karta foregidende sida. De bevarade delarna avvallgraven visar
tydligt befastningsanlaggningens planform och det ursprungliga stadsomradets
grins. Skansen Lejonet pa Gullberget har sedan 1600-talet varit ett viktigt
landmirke (1).

Stora Hamnkanalen (2) har frin grundlidggningen varit stadens centrum och
“finrum”. Omradet langs hela kanalen omfattar ett koncentrat av kulturhis-
toriskt virdefulla byggnader, kajkanter, broar, statyer med mera som speglar
utvecklingen fran 1620-talet.

Park- och alléstraket lings vallgraven (6, 7) skapades 1800-60. Hir finns
bade lamningar efter befistningar och virdefulla planteringar fran 1800-talet.
I den unika miljon ingir Nya Allén som stracker sig genom hela omradet,
Tradgardsforeningen, Kungsparken med mera.

Hamnen lings dlven (5) anlades vid mitten av 1800-talet. Miljon omfattar kajer
och byggnader som paminner om omrdadets tidigare roll som centrum for sjofart
och handel. Detta var ursprungligen en del av befistningsstraket langs alven.

Haga Kyrkoplan (6) ligger mellan fore detta arbetarstadsdelen Haga och det mer
exklusiva Vasastaden. Platsen och byggnaderna utgor tillsammans en ovanligt
valbevarad milj6 fran tiden 1850-1900. Den ir ocksa en del av gronstraket.

Farleder och knutpunkter i det dldre kommunikationssystemet finns fortfa-
rande kvar och sitter sin pragel pa stadens struktur. Viktiga delar ar bade dldre
farleder (kanalerna, gamla infartsvigar till exempel Sodra vigen) och traditio-
nella knutpunkter for trafiken (Korsvagen, Géteborg Central, Drottningtorget)
4,9).

Landerier med tridgardar, byggnader och parker anlades fran 1600-talet utan-
forvallgraven. Delar finns kvar, till exempel Lorensbergsparken, Johannebergs
landeri och Liseberg (8, 9, 10).

Vardefull kulturmiljo

1 Skansen Lejonet

2 Stora Hamnkanalen

3 Brunnsparken

4 Drottningtorget / Géteborg Central
5 Stora Bommen m m

6 Haga Kyrkoplan - Nya Allén

7 Tradgardsforeningen - Nya Allén

8 Sten Sturegatan / Lorensbergsparken
9 Korsvagen / Johannebergs landeri
10 Lisebergs nojespark

11 Gubberoparken

12 Lyckholms

13 GP-huset m m

14 Fd.Vastgotabanans station

15 Fd Bergslagsbanans station

16 Holtemanska-Chalmers

17 Gétaplatsen

18 Savenas lokstation

19 Orgryte gamla kyrka
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Stora Hamnkanalen omfattar en unik miljé. Norra sidan fran vénster Ostindiska Huset,
Sahlgrenska huset, Tyska kyrkan och Radhuset.

Kulturhistoriskt vardefulla miljoer

1. Skansen Lejonet — Gullberget

Miljon omfattar Skansen Lejonet och Gullberget som har ett
mycket hogt kulturhistoriskt varde. Anlaggningen fick sin nuva-
rande utformning 1689 och bestar av ett kraftigt stentorn pa en
klippa. Den ir ett mycket framtridande historiskt landmarke.

2. Stora Hamnkanalen, Fontanbron - Lilla Torget

Stora Hamnkanalen med omgivning ir som helhet en unik
miljé med mycket hoga kulturhistoriska virden. Kanalen var
ursprungligen den storsta och dridag den enda bevarade delen
av kanalsystemet innanfor vallgraven. Kanalen kan innehalla
fynd fran 1600- talet eller senare och kanterna kan omfatta
rester av aldre kajer. Langs kanalen finns ett koncentrat av
byggnader som har synnerligen héga kulturhistoriska varden.
Miljén pd norra sidan omfattar byggnader fran 1600- och
1700-talet. P4 sodra sidan finns fem byggnader fran 1800-talets
bérjan och sex vilbevarade f d finanspalats frin 1880-1920.

3. Brunnsparken — Palacehuset m m

Brunnsparken och Palacehuset tillsammans med den smala de-
len av Stora Hamnkanalen har ett mycket hogt kulturhistoriskt
varde. Rester av dldre kajkonstruktioner och limningar efter
jarnvagen kan finnas i omradet. En central byggnad i omradet
ar Palacehuset (f d Jacobssonska sockerbruket) som uppférdes
pa 1700-talet. Fontinen “Johanna i Brunnsparken” och ngra
dldre trad arvirdefulla delar i kulturmiljon.

4. Drottningtorget

Drottningtorget 4r en kommunikationsmiljo med lang tradition
och mycket hdgt kulturhistoriskt varde. Troligen finns lamningar
efter delar av befistningsanlaggningar och den ursprungliga
entrén. Byggnaderna arfran perioden 1810-1930 och allaharan-
knytning till resande eller annan kommunikation. De mest fram-
tradande ar Posthuset med sin terrass och Centralstationen.

5. Stora Bommen - Lilla Bommen

Fd hamnomradet tillsammans med Stora Hamnkanalens
yttre del dr en mycket virdefull del i stadskirnan. Troligen
finns limningar efter ett strak med sammanhingande be-
fastningsanldggningar lings dlven (Stora och Lilla Bommen,
Sandgérdsbastionen och anslutande murar) samt rester av en
hamnbassing, Masthamnen. Residenset uppfordes pa 1600-
talet. Ovriga byggnader tillkom 1850-1950 och har anknytning
till sjéfart och handel.

U R s

Skansen Lejonet frén sydost.

6. Haga Kyrkoplan — Nya Allén — Rosenlund

Omradet omfattar park- och allémiljéer som har ett mycket
hogt kulturhistoriskt virde. l omradets norra del finns troligen
limningar efter befistningsanliggningar. Bebyggelsen och
parken som drvilbevarade tillkom under perioden 1850-1900.
Haga Kyrkoplan ir en viktig 1ank mellan Vasastaden och Haga
och de boende har anvint platsen fér lek och rekreation sedan
1900-talets borjan. I omradet finns ett flertal dldre trid som dr
virdefulla delar i kulturmiljon.

7. Tradgérdsforeningen — Nya Allén m m

Omradet omfattar park- och allémiljoer som har ett mycket
hogt kulturhistoriskt virde. Det ingick tidigare i befistnings-
omréadet och utvecklades under 1800-talets forsta halft till ett
park- och alléstrak. Fattighusin som ir en griavd kanal anlades
1641 och lindar planterades pa 1770-talet. Idrottsgarden (f d
lantgarden) byggdes 1923. Park- och alléstraket omfattar ett
flertal dldre trid som &r virdefulla delar i kulturmiljon.

8. Sten Sturegatan — Lorensbergsparken m m

Omrddet omfattar Lorensbergsparken, Gamla Allén och
stenhuskvarter som tillsammans med fd Exercisheden 4r
en vardefull milj6. Lorensberg var ursprungligen ett landeri
med tridgird och utvecklades pa 1800-talet till en nojespark.
Lorensbergsteatern byggdes 1916. Gamla Allén planterades
1788. Stenhuskvarteren tillkom 1900-1930.

9. Korsvagen — Johannebergs landeri

Omréidet omfattar Korsvigen och Johannebergs landeri med
anslutande park. Landeriet har ett hogt kulturhistoriskt varde.
Platsen var pd 1700-talet en vagkorsning dar landsvigen mot
soder (Sodra Vigen) moétte en avtagsvig mot oster (Orgryte-
vigen). Vastra sidan domineras av landeriet som bestar av
en huvudbyggnad i tra och en tradgard omgiven av mur och
grupper av hoga trid.

10. Lisebergs nojespark

Nordéstra delen av Lisebergs nojespark har ett hogt kultur-
historiskt varde. Liseberg var till 1900-talets borjan ett landeri
med tva bostadshus, tradgird och park. 1923 byggdes det om
till néjespark. Sirskilt virdefulla delar r landeribyggnaderna,
spegeldammen med omgivande byggnader och entrémiljén.

11. Gubberoparken

Omridet omfattar tvd bostadskvarter. Miljon harett hogt kultur-
historiskt varde. Bostadsomradet tillkom 1937-45. Sirskilt
virdefulla inslag ar den stora planterade bostadsgirden och
Kobbarnas vig med entréer och fortridgardar.

69



70

7 Vastlanken ur miljoperspektivet — del 3 av konsekvensbeskrivningen (MKB)

Park- och naturmiljo

Goteborg har manga parker och natur-
omréden. I jimférelse med andra stider
ar Goteborg en mycket gron storstad. Det
grona i staden ir ett resultat av 350 ars
stadsbyggnadsarbete. Den gamla stadskir-
nan inom vallgraven anlades pa 1600-talet
och bestaravkvartersbebyggelse. Omradet
innehiller ett fatal parker med en stads-
massig karaktar. Vallgrav och kanaler som
omger och rinner genom stadskirnan tillfor
vardefulla upplevelser.

Utanforvallgraven ligger ”det grona biltet”,
ett sammanhingande gronomrade. Om-
rddet var tidigare ett befistningsstrak och
ar idag ett viktigt gront komplement till
kvartersstaden. Stadens planménster och
byggnadssitt forstirks av det grona baltet.

Utanfor den gamla stadskirnan ligger
kvartersbebyggelse fran 1800-tal och tidigt
1900-tal. Parker 4r insprangda i bebyg-
gelsen och har en stadsmassig karaktir.
Andelen parkyta 4r hir betydligt storre 4n
inom vallgraven.

De parkmiljoer som presenteras intill be-
rors pa ett eller annat satt av Vastlanken.

Naturmilio
Riksintressen och Natura 2000

Det riksintresse for naturmiljovird som
finns i nirheten av utredningsomradet ar
Savean som innehaller en unik laxstam och
virdefulla figelarter. Sivedn skyddas dven
enligt Natura 2000, habitatdirektivet, som
ar en del av EU:s naturvardspolitik.

Savean ligger utanfor influensomradet for
grundvattensinkning kring jirnviagsbygg-
nationen. Parallellt med Savean (V6) ligger
sparen for Vistlinken i markplan. Darfor
kommer influensomradet att fi en mycket
lokal utbredning och péverkan pa Sivedn
och dess strander beddms inte uppsta. Si-
vean bedoms inte heller fi ndgon indirekt
paverkan avtill exempel grumling fran biflo-
det Gullbergsan (V5) eftersom Vistlinken
korsar den kulverterade an pd bro.

Ovrigt

Vattenviixten kndlnate, Potamogeton trichoi-
des, ir upptagen i rédlistan 6ver hotade
arter och tillhor kategorin ”starkt hotad”
(EN). Bestand av knolnate har fram till 2003
patraffats vid inventeringar i Molndalsan

(V4) och Fattighusan (V2). Dérefter har
enstaka observationer gjorts.

ljarnvagsplaneskedet inventeras knolnate i
Molndalsan och eventuellt i Fattighusan.

Parker

P1.Bergslagsbanans stationspark
P2.Brunnsparken
P3.Tradgardsféreningen
P4.Kungsparken
P5.Kungsparkens 6stra del
P6.Haga kyrkoplan
P7.Lorensbergsparken
P8.Johannebergs landeri
P9.Renstromsparken
P10.Gubberoparken

Alléer

A1.0Ostra Hamngatan, allé
A2.Stampgatan, hamlade lindar
A3.Nya Allén

A4.Sten Sturegatan, allé
A5.Gamla allén
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Torg och platser
T1.Lilla torget
T2.Gustaf Adolfs Torg
T3.Drottningtorget
T4. Akareplatsen
T5.Stureplatsen
T6.Korsvagen

Ovriga virdefulla omraden
01.Packhuskajen

02.Heden

03. Liseberg

04.Savenis koloniomrade

Vattendrag

V1 Stora Hamnkanalen
V2 Fattighusan
V3.Vallgraven
V4.Mélndalsan
V5.Gullbergsén
V6.Savean
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Haga kyrkoplan dr en innerstadspark som méjlig-
gor lek och rekreation, bland annat fér boende i det ett stort vdrde for stadsbilden (Foto: Elisabeth Lindgren).
ndrbeldgna Haga.

Kungsparken och Nya Allén dr ett grént parkstrak kring innerstaden som har

Vardefulla parker, torg och naturmiljoer
P3. Tradgardsforeningen

Tradgardsforeningen é4r en av de stora mycket vardefulla park-
erna i Goteborg och den dr byggnadsminne. Parken tillkom pa
1840-talet och aranlagd enligt engelskt stilideal med slingrande
gingar och exotiska trid. Ett stort vixthus, Palmhuset och
rosariet ar centrala punkteri parken. Tradgardsforeningen har
stora botaniska virden med omfattande sortiment av exotiska
viaxter, rosor och andra prydnadsvixter. Parken ar vilbesokt
med stora rekreations- och upplevelsevirden och den ir ofta
anvand for evenemang och sommarkonserter.

P4, P5 & A3. Kungsparken inkl Nya Allén

Omradet dr en parkmiljé som foljervallgravsstraket och bestar
av flera olika parkdelar med konstverk, fontiner, sittplatser,
minigolf m m. Polhemsstatyn, Baltesspannarparken, Floras
kulle och lekplatsen "Agget” 4r vilkinda platser i detta cen-
trala parkstrak. Nya Allén ar en 4-radig allé med lindar lings
ett viktigt trafikstrdk genom innerstaden. Férutom allén finns
uppvuxna lévtrid med ett stortvirde for stadsbilden. Hir finns
manga stora exotiska trad.

P6. Haga kyrkoplan

Denna park i centrala Géteborg bestar av tva delar, en kring
Hagakyrkan och en del med lekplats, sittplatser och en damm.
Parken erbjuder en avkopplande milj6 fér boende och studenter
i den nirmaste omgivningen. De stora triden for in virdefull
gronska i parken och de omgivande gaturummen.

P7. Lorensbergsparken

Centralt, endast ett stenkast fran Avenyn, ligger denna park. Har
lag pa 1700-talet Lorensbergs landeri. Parken bestar av bade
livskraftiga dldre trid och moderna planteringar. Den fungerar
idag som bostadsnira park och entré till Lorensbergsteatern,
som ligger vid ett gingstrak genom parken.

P8. Johannebergs landeri

Det f d bostadshuset tillsammans med tridgird och anslutande
parkmiljé dr en av de fa vilbevarade landerimiljder som finns
kvar. Parken ir delvis terrasserad mot Korsvigen och innehéller
en mindre allé, en skulptur och nagra stora virdefulla trad.

02. Heden

Den stora 6ppna planen bestar av parkering och fotbollsplaner
samt oppen mark for tillfilliga evenemang. Lings Hedens stra
sida gir Sten Sturegatan (A4) som har en miktig, cirka 550 meter
lang allé med relativt gamla lindar.

A5. Gamla allén

1788 planterades almar som efter hand ersattes med lindar.
Gamla Alléns stora lindar ger Hedens vistra kant en gron ka-
raktdr och ar en gron vagg i Sodra Vagens gaturum. Traden har
god kondition. I allén ligger ett ging- och cykelstrak.

T6. Korsvagen

Korsvigen ir en av de storre knutpunkterna for kollektiv-
trafiken. Det 4r en triffpunkt och motesplats samt entré till
evenemangsstraket med Liseberg, Svenska Missan, Univer-
seum och Virldskulturmuséet.

P2, T2 & T3. Brunnsparken, Gustaf Adolfs Torg och
Drottningtorget

Omradet utgor ett ssmmanhingande system av platseri Gote-
borgs stadskarna. Har ligger de centrala knutpunkterna for
resande: Drottningtorget och Brunnsparken. Gustaf Adolfs Torg
ar ett paradtorg. Platserna har ett stort virde som tréiffpunkter.
Traden i Brunnsparken ir virdefulla i stenstadens paradmiljé
vid Gustaf Adolfs Torg. Tradbestandet ar ungt med ett fatal
stora ildre trad.

01. Packhuskajen
Kajen dr ett populirt promenadstrak som foljer dlven. Hir ligger
Marinan, Goteborgsoperan och kasinot.

03. Liseberg

Liseberg anlades 1923 och 4r nu Sveriges storsta kommersi-
ella nojespark. Den bergiga vistra delen ér en gron parkmiljo
med stora lovtrad. Tridbestandet i Lisebergs nordéstra horn
innehaller flera solitirtrid och ér en virdefull del av miljon
omkring Lisebergs entré och Korsvigen.

V4. MoIndalsan

Molndalsan och Gullbergsan (V5) ar vandringsled for lax. De
mynnar i Sivedn som &r ett Natura 2000-omrade. Grumling
av vattnet i samband med byggarbeten kan paverka djurlivet.
En atgard for att skydda fisken kan vara att undvika grumling
och stérande arbeten under vissa perioder, en annan att en
akvedukt mojliggdr passage under byggtiden forlax och andra
djur under byggtiden.
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Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet beskriver forhallandena om Vist-
linksprojektet inte genomférs. Stadsbild, kulturmiljoé
och parker kommer di inte att férindras nimnvirt.
Biltrafiken kommer att fortsitta oka.

Alternativen Haga - Korsvagen och Haga-Chal-
mers, delen Savenas-Haga

Via Alvstranden

Park- och kulturmiljo

Vid Skansen Lejonet dras tunneln pa bergsslidnten i
norr vilket innebar en mycket stor paverkan pa kultur-
miljovirdet. Tunnelpaslagen medfér stor pdverkan pa
stadsbilden vid dragning under skansen.

Fran Lilla till Stora Bommen #r det betongtunnel. Bygg-
nationen paverkar ett omrade som tidigare upptogs av
ett sammanhingande befistningsstrak med Stora och
Lilla Bommen, murar och en bastion samt Masthamnen.
Eventuella limningar kommer att tas bort. Det innebar
en mycket stor konsekvens for en mycket vardefull del
av fornlamningen ”"Goéteborg innerstad”

Tunneln dras i berg under Residenset. Detta ar en bygg-
nad med unika virden och arbetet maste utforas sa att
skador undviks helt. Kajkanterna vid Stora Hamnkana-
len maste demonteras och dterstillas. Konsekvenserna
blir mattliga till stora for kulturmiljon.

-lil‘l." _.-'.'

Soder om Hagakyrkan ir det betongtunnel under
Rosenlundskanalen. Byggnationen paverkar omradet
dir det tidigare fanns befistningsaniggningar av den
ildsta typen. Eventuella limningar kommer att tas bort.
Det innebar en mycket stor konsekvens for en mycket
vardefull del av fornlamningen ”Goteborg innerstad”

Hagakyrkan och Kurs- och tidningsbiblioteket kan
paverkas vid springningar. Kanalens kajer och bron
maste demonteras och ateruppbyggas. Flera dldre trid
ersitts med nya. Stationsentréerna i gronstraket och
vid korsningen Vasagatan-Haga Kyrkogata paverkar
kulturmiljon. De tar dven parkmark i ansprik. Haga
Kyrkoplans traditionella roll som plats for rekreation
kan paverkas da en stationsentré ir planerad i en en-
trépunkt till Haga Kyrkoplan. Den bér placeras och
utformas med stor hinsyn sa att inte parkens funktion
och rekreationsvirde stors. Paverkan pé kulturvirdet i
park- och allémiljén ar stort medan det blir en mattlig
paverkan pé parkvirdet.

Stadsbild

I forslaget till nya uppgdngarvid Nils Ericsonterminalen
ar dessa integrerade i en storre omvandling av detta
omrdde, med bl a en ny park —Jarnvagsparken. Se bilder
over Gullbergsvass/Centralstationen i kap 6.2.

Forhillandena kommer dirmed att forindras dra-
matiskt och det 4r svart att isolera den paverkan pa
stadsbilden som enbart Vistlinken medfor. Forutsatt-
ningarna ir goda foratt de konstruktioner som markerar
nedgangarna kommer att utgora positiva inslag i den
framtida stadsbilden.

F -:. 1-'- "
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Gronstrdket Idngs vallgraven och Haga Kyrkoplan med omgivande 1800-talskvarter dr en mycket virdefull miljé. Tunnelbygget paverkar

bdde planteringar, byggnader och fornldmningar.
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Stora Hamnkanalen dr en unik kulturmiljé med ett koncentrat av mycket virdefulla byggnader och Idmningar efter dldre kaj-
konstruktioner m m.Varianten Stora Hamnkanalen innebdr en mycket stor paverkan pa hela miljon.

Huvudentrén till station Haga ar beldgen i parkstriket
mellan Nya Allén och Parkgatan, i ett omrade dir den tita
trahusbebyggelsen i Haga méter Haga Kyrkoplans och
Alléstrakets gronska. I fotomontaget visas ett exempel pa
hur entrébyggnaden skulle kunna gestaltas som ett hogt
glasprisma. Det drviktigt att stationens entré anpassas till
deangrinsandelandshévdingehusen, Hagakyrkan sam al-
léstrikets gronska. Anliggandet av stationen kan medfora
att trid maste fillas, vilket kan gora bilden nagot mindre
gronskande dn vad fotomontaget antyder. Stationsentrén
kan bli ett intressevickande tillskott i detta stadsrum som
ir starkt pdverkat av kommunikationsstrak.

Den sodra uppgangen till station Haga ar beldgen invid
Kurs- och tidningsbiblioteket. Detta stadsrum har stora
kvaliteter med den statliga biblioteksbyggnaden, devackra
sekelskifteshusen och Vasagatans allétrid. Med den nya
Handelshogskolan har omridet fatt karaktir av ett mo-
dernt campus. Stationsnedgingen mdste anpassas till
omgivningen.

Exempel pd hur Station Haga kan utformas, sédra uppgdngen
vid Vasagatan.

Via Stora Hamnkanalen

Platsen vid Station Haga paverkas pa samma sitt som
ivarianten via Alvstranden:

Kulturmilji

Oavsett om tunneln dras pa bergsslinten norr Skan-
sen eller genom berget under Skansen innebéir det en
mycket stor paverkan pd kulturmiljon och stadsbilden
vid den gamla skansen.

Vid Centralstationen/Drottningtorget byggs en ny
station. Den forstirker och utvecklar Drottningtorget
som en plats for resande och kommunikation. Jirnvigen
ligger i betongtunnel under Drottningtorget och under
en del av Posthuset som avvaxlas och det finns risk att
skador kan uppstd. Det paverkar ocksa befistningsstra-
ket och ett omrade som historiskt var stadens entré mot
oster. (Drottningporten). Eventuella limningar kommer
att tas bort. Det innebir en mycket stor konsekvens for
en mycket viardefull del av fornlamningen "Goteborgs
innerstad”.

Tunneln dras nira eller under ett par hus vid Brunnspar-
ken. Sarskilt stor risk for paverkan blir det pa Palacehuset
med sin naturstenssockel och Apotekshuset. Husen vid
kanalens norra sida ligger till storsta delen grundlagda pa
berg, men viss risk finns fér skador, till exempel sprickor
orsakat av sprangning under byggskedet. Eftersom det
giller en unik bebyggelsegrupp med oersttliga kultur-
historiska virden kan skadorinte accepteras. Skaderisken
kan minimeras genom undersokningar i jirnvigspla-
neskedet samt sarskilda byggmetoder sasom forsiktig
spriangning och sagning.
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7 Vastlanken ur miljoperspektivet — del 3 av konsekvensbeskrivningen (MKB)

Exempel pa hur Station Haga kan utformas, norra uppgdngen
vid Nya Allén.

Kanalsidor och kajer maste demonteras och terstillas pa
ldnga strickor. Tva kulturhistoriskt virdefulla broar och
statyn pa Lilla Torget mste demonteras och dteruppbyg-
gas. Kanalsidorna, fontinen m m i Brunnsparken maste
demonteras och dterstallas. Konsekvenserna blir stora i
hela denna milj6 da det finns risk for skador pa bebyg-
gelse med ett mycket hogt kulturhistoriskt virde.

Tunneln dras lings Stora Hamnkanalen och diagonalt
over Lilla Torget. Kanalen dr den dldsta och enda vilbe-
varade innanforvallgraven som mycket troligt innehal-
ler dldre konstruktioner och limningar. Byggnationen
paverkar nista hela norra kanalsidan och partier avden
sodra. Kajkonstruktioner rivs och ersitts med moderna.
Eventuella limningar kommer att tas bort. Det innebir
en mycket stor konsekvens for en mycket vardefull del
av fornlimningen ”"Goéteborgs innerstad”

Stadsbild

De tvd uppgangarna for stationen vid Goteborg Central
utmed Burggrevegatan ir tinkta att integreras i en ny,
storskalig bebyggelse mellan Burggrevegatan och spar-

e T i L )

Exempel pa hur Station Korsvdgen kan utformas.

Goteborg Central, exempel pd utforming av ny stations-
uppgdng mot Drottningtorget/Burggrevegatan.

omrdadet. Oavsett om detta blir fallet eller inte, ar detta
ett omrade priglat av spar- och gatutrafik och som idag
saknar stora stadsbildskvaliteter. Det finns dirmed goda
forutsittningar for att kunna utforma uppgangarna pd ett
sitt som utgor ett positivt tillskott till stadsbilden.

Alternativ Haga - Korsvagen, delen Haga-Al-
medal

Park- och kulturmilié

Vid Korsvigen ligger en ny station. Den nya stationen
forstarker och utvecklar Korsvigen som en kommuni-
kationspunkt.

Vastlinken ligger under Johannebergs landeribyggnad
och under en del av parken. Byggnaden paverkas inte,
men da det ir som mest kritiskt under byggtiden i
overgangar mellan berg- och betongtunnlar bedéms
att de sista stora triden vid landeribyggnaden péaver-
kas. De star 6ster om byggnaden och ersatts med nya.
Landeriparken som ir historiskt virdefull bedoms fa en
stor/mattlig paverkan. Parkvardet paverkas mattligt.
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Exempel pa hur Station Korsvégen kan utformas, uppgdngen
vid Gétaplatsen.

Vidare osterut passerar Vastlainken under Molndalsan
darhinsyn till naturmiljon kravs i byggskedet, sevidare
avsnitt 7.7. I variant Liseberg ligger tunneln i ett sydligt
lage vid Orgrytevigen, vilket paverkar Lisebergs om-
rade. Ett hus och entrétornen maste demonteras eller
flyttas. Rondo och Lisebergshallen rivs. Dessa har dock
inte sa stort kulturhistoriskt virde varfor paverkan be-
doms bli mattlig pa de kulturhistoriska virdena. Ett stort
tridbestand inne pa Liseberg ersitts med nyplantering.
Paverkan pa parkvirdena blir stor. Variant Orgrytevi-
gen ar att foredra fran park- och kulturmiljosynpunkt
eftersom mer av parken samt Rondo och Lisebergshal-
len kan sparas.

Stadsbild

Det forslag som illustrerar huvudentrén till station
Korsvigen av en stor och hog glaskonstruktion, som
ticker hela den triangulira platsen mellan omgivande
spar och gator. Det drviktigt att stationsentrén anpassas
till de karaktarsbyggnader som omger platsen sisom
Johannebergs landeri, Universeum (for dem som nalkas
frén Sodra Vagen) och stenhusbebyggelsen vid Skdnega-
tan (for dem som kommer fran Virldskulturmuseet och
Universeum, se fotomontaget motstiende sida).

Uppgangen vid Gotaplatsen skulle kunna integreras i
en tillbyggnad av Konstmuseet. Den skulle ocksa kunna
integreras i terrassen i platsens ostra del. Gotaplatsen
har stora stadsbildskvaliteter men lider i viss man av
att tidvis kinnas alltfor stor och 6dslig. Med ritt ut-
formning kan en ny uppgang vitalisera platsen, bade
genom en intressant gestaltning men framforallt genom
att generera en 6kad gingtrafik 6ver de stora 6ppna
ytorna. En uppging vid Gotaplatsen har dirfor goda
férutsattningar for att kunna bli ett positivt tillskott till
stadsbilden vid Gotaplatsen.

Samlad bedémning for alternativ Haga-Korsvagen

En samlad bedomning av stadsmiljokonsekvenser for
detta alternativ ir beroende avvilken variant som viljs.
Varianten Stora Hamnkanalen medfér mycket stora
konsekvenser pa stadsmiljéon som helhet.

Variant Alvstranden medfor stora konsekvenser for
stadsmiljon. Bada varianterna innebir mycket stora
konsekvenser for de mycket virdefulla delar av forn-
limningen 216:1 Goteborgs innerstad.

Varianten via Orgrytevigen ir att foredra framfér norra
Liseberg.

Alternativ Haga-Chalmers

Alternativet innebar helt likartad p&verkan i debadava-
rianterna via Alvstranden och via Stora Hamnkanalen,
som alternativ Haga-Korsvigen for dessa platser:

+ Skansen Lejonet

+ Centralen/Drottningtorget (via Stora Hamnkanalen)
+ Stora Hamnkanalen

+ Stora Bommen - Lilla Bommen (via Alvstranden)

+ Hagakyrkan

Pa strickan Haga-Almedal paverkas inte nigra park-
och kulturmiljder nimnvirt

Stadsbild

Huvudentrén till station Chalmers ticks av ett stort tak
som dven ticker spirvigsspar och plattformar. Tak-
konstruktionen ger intryck av att sviva nigra meter
over marken. Konstruktionen kan fa en tekniskt och
arkitektonisk avancerad utformning som kan kinnas
motiverad intill den tekniska hogskolan. Sammanta-
get kan en glaskonstruktion bli ett positivt tillskott till
forplatsen till Chalmers Tekniska Hogskola.

Samlad beddémning

En samlad bedémning av stadsmiljokonsekvenser for detta
alternativ dr beroende avvilken variant som viljs. Varian-
ten via Alvstranden medfor stora konsekvenser for stads-
miljén medan varianten via Stora Hamnkanalen medfor
mycket stora konsekvenser for stadsmiljon. Paverkan blir
nagot mindre i detta alternativ in i Haga-Korsvigen.

Station Chalmers, exempel pa utformning av entrébyggnad.
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Alternativ Korsvagen

Park- och kulturmiljo

Alternativ Korsviagen ger ingen péaverkan pa Skansen
Lejonet. Vid centralstationen avvixlas GP-huset och
fore detta Vastgotabanans stationshus grundforstarks.
Paverkan pd gronska/torgmiljéervid Goteborgs Central
och Akareplatsen ar jamforbar med alternativ Haga-
Korsvigen, via Stora Hamnkanalen.

Tradgardsforeningen och alléstraket har hoga kulturhis-
toriska varden men ocksa hoga park- och stadsbilds-
varden. Hela Tradgardsforeningen ar byggnadsminne,
den 6stra delen dr dock den minst ursprungliga. Pas-
sagen av Tradgardsforeningen bedoms kunna ske utan
intrang, men den behover detaljstuderas vidare i nasta
skede, for att minimera intrang och skador. Fattighuséns
kanalkant maste demonteras och rekonstrueras. I jirn-
vigsplaneskedet inventeras knolnate i Fattighusan och
Molndalsan. De gamla lindarna lings én kan troligen
klaras. I park- och alléstraket forsvinner flera dldre trad.
Har finns flera stora exotiska trid som maéste ersittas
med nyplantering.

Hinsynstagande, férebyggande dtgirder och kom-
pensationsdtgirder i det hir avsnittet kommer att vara
mycket viktigt. Fran park- och kultursynpunkt innebar
alternativet en mattlig paverkan pa Tradgirdsforeningen
och en stor paverkan pd det intilliggande park- och
alléstraket.

Stadsbild

Paverkan pé stadsbilden 6verensstimmer med alter-
nativ Haga-Korsvigen for omradet runt Korsvigen.
Likasa dr paverkan jamforbar med alternativen via Stora
Hamnkanalen fér stadsbilden vid Goteborg Central.

Varianten via Johannebergsgatan

Park- och kulturmiljo

Tunnel dras 6ver sodra delen av Gamla Allén och genom
Lorensbergsparkens 6stra del. Det innebir en mattlig/
stor paverkan pa byggnaderna. Flera vitala gamla trid
med stor betydelse i omkringliggande gaturum maste
ersittas med nya. Detta intring medfor en stor paver-
kan pé park- och kulturvirden. Passagen av Heden ger
ingen stor paverkan.

Station Korsvigen liggeri denna variant Johannebergs-
gatan inspringd i berget under landeribyggnaden och
har anslutningar mot Goétaplatsen och Korsvigen dir
enstaka trad kan paverkas.

Varianten via Skanegatan

Park- och kulturmiljo

L alternativet Korsvigen-Skénegatan dras tunneln lings
Sten Sturegatan-Skdnegatan. Fortradgirdar maste tas
bort och byggnader kan péverkas vilket innebar en
mattlig paverkan pa kulturvirdet. Sten Sturegatans
bada tridrader maste fillas och ersitts med nya. Triden
ar dock inte i fullgod kondition och behover sannolikt
bytas inom en ¢verskadlig framtid. Paverkan bedoms
som mittlig.

Tunneln dras genom 6stra delen av parken vid Johanne-
bergs landeri. Flera ildre trdd i sdder maste tas ner.
Konsekvensen bedéms som mittlig fér stadsmiljon.

Samlad bedimning

Vid en samlad bedomning av stadsmiljokonsekven-
serna framstar detta alternativ som det bista. Bada
varianterna for alternativ Korsvigen medfér endast
mattlig paverkan pé stadsmiljon. Varianten via Skane-
gatan ar att foredra.

s
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Rosariet

Nya Allén

Trddgadrdsféreningen och Nya Allén dr sdrskilt viktiga delar i det virdefulla gronstrdket Idngs vallgraven. Hela Trddgdrdsforeningen dr
byggnadsminne. Alternativ Korsvigen har en stor pdverkan pd park- och allémiljon.
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Ny bro éver Vcistra Stambanan, E6 och Redbergsvéigen i Férstéirkningsalternativet. Aven godstdgsviadukten byggs om.

Forstarkningsalternativet

Park- och kulturmiljo

[ Forstiarkningsalternativet dras linjen genom Gubbero-
parkens vistra del. Hela det vistra kvarteret maste rivas
och gaturummet mellan kvarteren vid Kobbarnas vig
forsvinner. Det innebir att en stor del av det kultur-
historiska virdet gar forlorat. Gubberoparken blir mer
utsatt for buller fran den nya jarnvagsbron och minskar
genom detta i attraktion.

Stadsbild

Rivning av den vistra byggnadskroppen vid Kobbarnas
vig innebir en stor negativ forindring av stadsbilden
utmed gatan. Aven stadsbilden utmed Redbergsvigen
paverkas negativt av rivningen. Den langa jirnvigsbron
fran Kobbarnas vig, 6ver Redbergsvigen, E20, E6,
Vistra Stambanan och férbi skansen Lejonet blir ett
dominerande inslag i stadsbilden.

I Forstarkningsalternativet dras linjen pa bro alldeles
nira den gamla skansen. Detta fir stor pdverkan pa
Skansen Lejonets traditionella roll som landmairke i
staden och far dven stor paverkan pd upplevelsen avvyn
fran skansen ut ¢ver det omgivande stadslandskapet.

Samlad bedimning

Vid en samlad bedémning av stadsmiljokonsekvenser
har detta alternativ mattliga kvaliteter.

Jamférelse mellan alternativen

Nollalternativet bedéms ha liten paverkan pa stads-
miljén.

Alla utredningsalternativ innebir utveckling av Gote-
borgs viktiga sirdrag som en kommunikationspunkt.

Alternativ Korsvigen ir det basta alternativet. Det ar
skonsamt mot kulturmiljén dven om péverkan blir stor
i park- och alléstraket samt i Lorensbergsparken/Gamla
Allén. Varianten via Skdnegatan ar nagot bittre da pa-
verkan pa Lorensbergsparken undviks.

Alternativ Haga-Chalmers (Alvstranden) ar det nist
bista alternativet. Det medfor mattlig/stor paverkan pa
kulturvarden pa strickan Stora Bommen-Lilla Bom-
men. Stadsmiljon vid Hagakyrkan paverkas mattligt.
Varianten via Stora Hamnkanalen bor undvikas efter-
som den medfor stor paverkan pa kulturvirden lings
Stora Hamnkanalen.

Alternativ Haga-Korsvigen (Alvstranden) har stora
likheter med Haga-Chalmers. Det ar nagot samre ef-
tersom stadsmiljon vid Korsvigen/Liseberg paverkas.
Varianterna via Stora Hamnkanalen och Liseberg bor
undvikas.

Forstarkningsalternativet har mattliga kvaliteter. Det
har stor paverkan pa stadsbilden vid Kobbarnas vig och
Skansen Lejonet. Aven kulturvirden paverkas.

Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv Chalmers ningsalt.
Malupp- 0 Mattlig Mattlig 0 Lag
fyllelse
via Stora Obetydlig/ | Obetydlig/
Hamnkanalen negativ negativ
via Liseberg (Alvstr) Lag

Grad av maluppfyllelse — Stadsmiljén vérnas och utvecklas.
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/.2 Minskade luftutslapp och minskad
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De fyra stdrsta vdgarna i Véstldnkens upptagningsomrdde. De marke-
rade vdgavsnitten dr de som studerats i emissionsbercikningarna (efter
Lédnsstyrelsen, 2005).
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Emissionerna av CO, frdn personbilstrafiken i studieomrédet fér Noll-
alternativet och utredningsalternativen.
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Emissionerna av NO, frdn personbilstrafiken i studieomrddet f6r Noll-
alternativet och utredningsalternativen.

forbrukning av naturresurser

Hiir behandlas driftskedet. Betriffande byggskedet se
kapitel 7.8.

Bransleforbrukning

Vistlinken vintas medfora en overflyttning av re-
sande fran bil tdg. Minskningen av biltrafiken be-
riknas ge en minskad bensinforbrukning pa 5 000
- 16 000 kubikmeter/4r. Bensinférbrukningen har
beriknats med koldioxidutslippen som grund.
Vi har anvint faktorn 2,36 kg koldioxid per liter
bensin. Koldioxidutsliapp redovisas nedan.

Partiklar i underjordisk stationsmiljo

Mitningar som har gjorts pa befintliga tunnelba-
nestationer och underjordiska jarnvagsstationer
har visat pa hoga halter av partiklar i luften. Par-
tiklarna kommer troligen fran bromsar, raler och
hjul. Dessa kan vara skadliga fér hélsan och till
exempel 6ka risken for hjart— och lungsjukdomar
eller forvarrade symptom for astmatiker. Det finns
idag riktlinjer for partikelhalter i utomhusmiljo
som dock inte giller for underjordsstationer. VTI
tillsammans med Lunds Universitet utfor ett
forskningsprojekt for att kartligga partiklar i
jarnvigsstationsmiljder.

Atgirder for att minska partikelmangden i luften
ar till exempel god ventilation och stidning. Vi
har i Vistlinken riknat med att ventilation skall
finnas pd stationerna och det 4r ingen skillnad
mellan de olika utredningsalternativen. I nista
skede, jarnvigsplan, kommer problematiken och
val av dtgirder att studeras vidare for det valda
alternativet.

Konsekvenser

Utslapp till luften av koldioxid (CO,) och kvive-
oxider (NO,), sa kallade emissionsméngder, fran
trafiken péd de fyra storsta vagarna i Vistlinkens
upptagningsomride har berdknats (sevidstaende
karta).

Med Vistlinken forvantas antalet personbilar pd
destorstavigarna i upptagningsomradet minska,
vilket ger en minskning av saval CO,- och NO,-
emissionerna fran personbilstrafiken. I vidstdende
tabeller presenteras emissionerav NO, och CO, i
de olika alternativen.

For Goteborg har dven kvavedioxidhalterna be-
riknats. Arsmedelvirdena for ett urval av platser
presenteras i vidstiende tabell.

Kvévedioxidhalter i Goteborgs Stad. Arsmedel-

virden NO, (ug/m3) redovisas endast fér Nollal-

Berdknings- | Nollal- | AltKors- | Alt Haga- | Alt Haga- | Férstdrk-
punkt ternativ | vdgen Korsvigen | Chalmers | ningsalt
Haga 20,2 -04 -4,1 -4,2 0,0
Korsvégen | 22,9 -0,5 -4,1 -4,1 0,0
Chalmers 16,8 -0,3 -4,2 -4,2 0,0

ternativet. Resultaten for de 6vriga alternativen
redovisas som relativa halter.
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Spridningskarta éver kvidvedioxidhaltens arsmedelvérde i
nollalternativet. Roda fdlt markerar omrdaden ddr miljékvalitets-
normen éverskrids. Gront félt markerar omraden ddr Miljokvali-
tetsmdlet "Frisk luft” 6verskrids.

Nollalternativet

Emissionerna av CO, frin personbilstrafiken berik-
nades till cirka 935 000 ton for Nollalternativet 2020.
Motsvarande emissioner 2003 var 798 200 ton. NOx-
emissionerna har ar 2020 minskat frén drygt 2 000 ton
till drygt 200 ton ar 2020.

Miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxidhalter
(NO,) riskerar att 6verskridas i direkt anslutning till de
stora lederna darvigtunnelmynningar r sirskilt utsatta
platser. Se spridningskarta ovan.

Haga — Korsvagen

Alternativ Haga — Korsvigen ger den storsta 6verflytt-
ningen av resande fran personbil till tig vilket dven
syns i resultaten frdn emissionsberikningarna. For CO,
minskar emissionerna ar 2020 med 4,2 % eller 40 000
ton och féor NOx minskar emissionerna ar 2020 med
4,2 % eller 12,7 ton.

MKN for NO;, riskerar att 6verskridas i direkt anslutning
till de stora lederna samt vid vigtunnelmynningarna.
Halterna i centrala Goteborg ir ligre jamfort med
Nollalternativet. Se spridningskarta.

Haga — Chalmers

Alternativet Haga — Chalmers berdknas minska emis-
sionerna frdn vagtrafiken ar 2020 med 3,6 % jamfort
med nollalternativet, vilket motsvarar en minskning
med 34 000 ton CO, respektive drygt 11 ton NOx.

MKN for NO; riskerar att dverskridas i direkt anslutning
till de stora lederna samt vid vagtunnelmynningarna.
Halterna i centrala Goteborg ir ligre jimfort med
Nollalternativet och ungefir samma som Haga-
Korsvagen.

Spridningskarta éver kvévedioxidhaltens drsmedelvdirde i alter-
nativ Haga-Korsvdgen. Vdstldnken medfér i detta alternativ en
tydlig forbdittring av luftens kvdvedioxidhalt.

Korsvagen

Alternativ Korsvagen ger en emissionsminskning med
1,3 %, vilket innebir en minskning med 12 500 ton fér
CO; och drygt 4 ton for NOx.

MKN forNO, riskerar att ¢verskridas i direkt anslutning
till de stora lederna samt vid vigtunnelmynningarna.
Halterna i centrala Goteborg ir ligre jimfort med
Nollalternativet men nagot hogre jamfort med Haga-
alternativen.

Forstarkningsalternativ

Med Forstirkningsalternativet minskar emissionerna
med knappt 0,2 %. CO,-emissionerna minskar med 1
500 ton och NOx-emissionerna med 0,5 ton.

Jamforelse

Nollalternativet ir det simsta alternativet. Det medfor en
okning av koldioxidutslippen jamfért med nuliget.

Haga-Korsvagen innebar en pataglig sinkning av CO,-
och NOx-utslappen jimfort med Nollalternativet. NO,
-halterna sjunker ocksd patagligt. Detta 4r det bista
alternativet.

Haga-Chalmers ar det nist basta alternativet. Skillnaden
mot Haga-Korsvigen dr mycket liten.

Korsvigen ger endast mattliga forbattringar.

Forstarkningsalternativet ger marginella effekter och ar
likvardigt med Nollaternativet.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.
Mélupp- Obetydlig/ EYEES Mycket hog Lag Obetydlig/
fyII else negativ negativ

Grad av maluppfyllelse — Mycket liten paverkan pa omgiv-
ningen, luftutsldpp.
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/.3 Ljud och vibrationer

Hiir behandlas driftskedet. Betriffande byggskedet se kapitel 7.9.

Detta kapitel behandlar den p&verkan som tigtrafiken i
Vistlinkens olika alternativ ger till omgivningen i form
av ljud och vibrationer. Oénskat ljud ir stérande och
hoga Jjudnivder kan inverka pé hilsan genom att vara
stressande och ge somnstérningar.

Banverket har tillsammans med Naturvardsverket tagit
fram en skrift for buller och vibrationer fran jarnvags-
trafiken. Den innehaller bland annat planeringsmal for
bullerbegrinsande atgirder.

Lokaltyp Ekvivalent ljudniva i Maximal ljudniva
dBA for ett vardags- dBA “fast”
medeldygn

Bostdder och

vdrdlokaler

Utomhus 60 (fasad) 55 (uteplats) 70 (uteplats)
Inomhus 45

Undervisnings- 45

lokal

Arbetslokal, 60

kontor

Genom att stora delar av Vastlanken byggs i tunnel
skidrmas luftburet ljud fran jirnvigen effektivt. Men
alla alternativ har strackor i markplan, ungefar fran
Goteborgs centralstation och osterut till Sivenis. Dir
kan det forekomma hoga luftburna ljudnivaer fran
jarnvigstrafiken.

Luftburet ljud

Vastlanksalternativen

Alla Vistlanksalternativ har likartad utformning for
delstrackan in mot centralen, och ligger i samma strdk
som ovrig nationell trafik. Banverkets riktvarde for
ekvivalent ljudniva klaras i princip 6verallt.

Redan idag domineras ljudbilden fér bostadskvarteren
lings denna delstracka av ljud fran biltrafiken p& E20.
Inget av Vistlinksalternativen klarar riktvirdet for
maximal nivd utomhus. Detta kan skyllas pa en loktyp
som kommer att bytas ut pa lingre sikt, varefter dven
maxviardena klaras.

Forstarkningsalternativet

Forstirkningsalternativet innebir att huset vister om
Kobbarnas vig kommer att rivas. Det medfor att hus pa
ostra sidan fir hoga luftburna [judnivéer fran jirnvig
och fran vag E6. Pa grund av nirheten till jirnvigen
kommer detta hus att16sas in och verksamheten dndras
sd att boende inte finns i denna byggnad. Riktvirdet for
ekvivalent ljudniva klaras for Forstirkningsalternativet
inklusive bangard och infart men inte for maximal
niva.

Vibrationer

Kénnbara vibrationer frin jarnvigstrafik uppstir om
jarnvagen ligger pa 16sa jordar. Tunnelavsnitt i jord
och bergtunnlar bedoms inte ge storande vibrationer
till omgivningen.

I de fall da betongtunnel i jord byggs sa att ovanvarande
byggnad vilar pa tunneln finns risk att det uppkommer
kannbara vibrationer. Med atgirder som till exempel
isolering av byggnadsstomme minskas risken.

Aven forvibrationer har Banverket tagit fram riktlinjer
tillsammans med Naturvirdsverket.

Lokaltyp eller omrddestyp | Vibrations- Vibrations-
hastighet acceleration

Permanentbostdder, fri-

tidslokaler och vardlokaler

Inomhus i bostadsrum 0,4 mm/s 14 mm/s2

Det finns endast ett fital platser dir det mojligtvis kan
finnas hoga vibrationsnivaer fran tdg idag. I norra delen
av flerbostadshus i Olskroken lings Gubberogatan ar
avstandet till jarnvigen tillrickligt kort for att kann-
bara vibrationer kan uppsta. Kring Gustavsplatsen kan
avstanden vara s korta att kinnbara vibrationer kan
uppstd vid de hus som ar grundlagda i leran.

Stomljud

Eftersom det inte finns ndgra nationella riktvirden for
stomljud frén jarnvigstrafik harvii projektet tagit fram
forslag till projektspecifika malviarden. Med malvirden
menas siledes kravsom inte dr antagna som nationella
riktvarden.

De projektspecifika malvirdena for stomljud ar (avser
LpA,maxS)

+ 25-30 dBA i konsertsalar och andra kinsliga bygg-
nader

« 30 dBAibostider
» 35 dBA teatrar, skolor, bibliotek
+ 40 dBA i kontor och liknande utrymmen

Samrdd om dessa virden har skett med Naturvards-
verket, Lansstyrelsen och Goteborgs miljoforvaltning.
Naturvérdsverket har i det utékade samradet angett
30 dBA som lampligt riktvirde for stomljud i de fast-
igheter som ligger i anslutning till tunneln.

Enheten dBA f6r ljudniva/buller ir ett matt som ar
anpassat till minniskans upplevelse av stérningen. Rikt-
vardena ovan avser maximala nivder som till exempel
upptriader nir ett tig passerar.

For att faststilla nuvarande ljud- och vibrationsnivaer
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har cirka trettio métningar genomforts inom ett antal
lokaler langs de olika alternativens strickningar. Syftet
med mitningarna har varit att ta fram underlag for att
vardera konsekvensen av en framtida tunnel. Mitningar
harbland annat genomfors i byggnader som inrymmer
speciellt tysta lokaler; Universitetsbiblioteket, Konsert-
huset, Lansstyrelsen, Artisten och Akustikinstitutionen
péa Chalmers. I dessa lokaler har bakgrundsljudnivier
pa 25 dBA eller ligre uppmatts.

D3 Vistlanken kommer att ga genom titbyggda delar
av centrala Goteborg krivs stomljudsreducerande at-
girder i bergtunneln. Arbetet har inriktats pa att hitta
kritiska punkter med korta avstand till bostider eller
kansliga verksamheter dir det ar osidkert om uppstillda
malvirden klaras eller ej. For dessa punkter har stom-
ljudsnivaer och vibrationsnivaer fran jirnvigstrafiken
beriknats i nirliggande hus.

Efter genomforda berdkningar har vi bedomt om det
finns andra platser dir det kan vara svart att uppna
uppstillda krav pa stomljud och vibrationsnivier.
Berikningar visar att det gir att klara uppstillda krav
i alla berakningspunkter med stomljudsreducerande
atgirder.

Konsekvenser

Nollalternativet

Ar2020 harantalet tag i Gardatunneln okat till 216 per
dygn. Utférda mitningar i bostider 6ver Gardatunneln
visar att det finns stomljudsnivier som klart éverskrider
kravnivaerna i projektet. Mellan 500-1 000 personer
ha stomljudsnivier som ¢verskrider riktvirdet for
Vistlanksprojektet, i Nollalternativet

Alternativ Haga-Korsvagen

Konserthuset ligger pa ett kritiskt avstind och kan
fa stomljudsnivaer som ligger nira malvirdet pd 25
dBA om tunneln liggs i norra delen av den studerade
korridoren. Sparen ligger pé cirka 25 meters djup rakt
under byggnaden Artisten som ar Musikhogskolans
lokal. Berikningar visar att krav for konsertsalar klaras
med stomljudsreducerande atgirder.

Pa ovriga delar av strickan klaras de uppstillda mal-
vardena for stomljud med marginal.

[ varianten Stora Hamnkanalen ligger tunneln i djup

Presentation av byggnadernas kénslighet fér stomljud utmed de olika alternativen.
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lera. I det fall dar tunneln byggs ihop med en byggnads
stomme eller grundlaggning finns viss risk for kinnbara
vibrationer. Tva byggnader berérs, Gamla posthuset vid
Drottningtorget och Skatteférvaltningen i Rosenlund

I variant Alvstranden kan Nils Ericsonterminalen bli
grundlagd pa tunnel varvid risk for kinnbara vibra-
tioner finns.

Haga-Korsvigen har nigra svara passager dir stor
omsorg krivs for att inte mélvirdena for stomljud ska
overskridas, som passage av Artisten och Konserthuset.
Varianten Stora Hamnkanalen kraver speciell hinsyn
for bade stomljud och vibrationer.

Alternativ Haga-Chalmers

Berikningar visar att malvirdena for stomljud inom
bostider pa 30-35 dBA klaras med marginal lings
hela strickan. P4 nigra platser kommer den jordfor-
lagda tunneln att g i direkt anslutning till befintliga
byggnader. Detta innebar att grundliggning maéste
placeras uppe pé tunneln. Utformning av stomljudsre-
ducerande dtgirder for dessa hus far specialstuderas i
senare skede. Exempel pa hus ar Gamla posthuset vid
Drottningtorget, Skatteférvaltningen i Rosenlund och
flerbostadshus vid Rusthéllareplatsen.

Pa delen Sivenis-Haga dr det samma risk forvibrationer
som i Haga- Korsvigen. Dessutom byggs tunneln direkt
under Kv Vitten vid Molndalsvigen.

I Chalmersomradet finns sirskilt kinslig utrustning i
Mikroelektronikcentrum, Forskarhuset och Fysikhu-
set. Avstandet till tunneln dr dock tillrickligt stort for
att kraven for vibrationskinsliga utrustning ska klaras
med god marginal.

Haga-Chalmers ir mest fordelaktigt av Vistlinksal-
ternativen fran ljud- och vibrationssynpunkt. Det har
minst antal platser dir malvirdena ir svira att na.

Alternativ Korsvagen

Alternativet har stor del jordforlagd betongtunnel som
ligger relativt fritt fran kinsliga byggnader.

Variant Johannebergsgatan har lingre stricka med
bergtunnel dn variant Skdnegatan. Vid passagen av
Artisten, Goteborgs stadsteater, Lorensbergsteatern,
samt Universitetsbiblioteket. krivs det stor omsorg for
att mélvardena for stomljud inte ska 6verskridas. Fa
hus riskerar att paverkas av vibrationer.

Ivariant Johannebergsgatan riskerar ett hus i sydvistra
hornet av Heden fa hoga vibrationsnivaer.

I varianten Skanegatan kommer tunneln att passera
direkt under Kv Vitten, Molndalsvigen.

Bada varianterna for alternativ Korsvigen ar bra ut-
byggnadsalternativ.

Forstarkningsalternativet

Forstarkningsalternativet innebar att bade gamla och
nya Gardatunneln byggs om med den standard som
giller vid nybyggnad. Det innebar att bagge tunnlarna
utférs med stomljudsreducerande atgirder.

Forstarkningsalternativet ar ett bra alternativ, fran
ljud- och vibrationssynpunkt. De som idag ar utsatta
for storande ljud ovan Gardatunneln kommer att fa en
bittre situation.

Jamforelse

Det luftburna ljudet ger en likartad paverkan fér om-
givningen i alla Vastlinksalternativ. Det 4r frimst pa
strickan norrifrdn Siavends in mot centralen som har
hoga ljudnivaer. Banverkets riktvirde for ekvivalent
ljudniva klaras i princip 6verallt.

Det finns risk forvibrationeri byggnader som hamnari
direkt anslutning till betongtunnel i alla alternativ.

Alla alternativ kan utforas sa att milviardena for stom-
ljud Kklaras. I Forstiarkningsalternativet utfors dtgarder
i bade gamla och nya Gardatunneln s att malvardena
for stomljud klaras.

Noll- | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

alt. Korsv. | Chalmers

Luftburet Méattlig  Hog Hog Hog Méttlig
ljud

Stomljud Hog Hog Hog Hog Mycket hog
Vibrationer [Rad-SNNL Hog Hog Hog

Grad av maluppfyllelse — Mycket liten paverkan pa omgivning-
en - Ljud och vibrationer

7.4 Magnetfalt

Detta kapitel behandlar den miljépaverkan som tagtra-
fiken pa Vistlinken innebir avseende elektromagne-
tiska filt. Elektrisk tigtrafik medfor emission (stralning)
av elektriska och magnetiska filt kring jarnvigen. De
elektriska filten skarmas effektivt av berget 6ver tun-
neln och av jord och betong, medan de magnetiska
falten gar igenom berget om inte tunneln ar utford
med speciellt magnetfiltskirmande material. Detta
medfor att det ir magnetfiltet som kan ge problem
utanfor tunneln.

Mycket starka magnetfalt kan ge akuta hilsoeffekter.
For att skydda mot dessa har Statens stralskyddsinsti-
tut givit ut "allmanna rad” 2002. Exponeringarna fran
tagtrafiken i Vistlanken ar 100-1 000 ginger under
dessa varden.

Det finns forskning som tyder pé att det dven skulle
kunna finnas ldngsiktiga halsoeffekter som barnleu-
kemi, av magnetfilt. For att skydda mot dessa even-
tuella effekter utarbetade fem svenska myndigheter
under 1996 “Myndigheternas forsiktighetsprincip
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Bilden visar alternativ
Haga-Chalmers, strdick-

ning under Chalmers inkl.
arbetsomrdde. Spdren ligger
i bergtunnel pd 45-60 meters
djup under omrddet

om lagfrekventa elektriska och magnetiska filt - en
vigledning for beslutsfattare”. Mot bakgrund av denna
forsiktighetsprincip har foljande malsittning antagits
for Vistlanken:

Forutsattningen i det hir projektet ar att drsmedelvar-
det av magnetfiltet, om det dr ekonomiskt rimligt och
tekniskt genomforbart, pa platser inne i byggnader dar
personer vistas under lingre tid, som bostider och
stadigvarande arbetsplatser:

* borvara under 0,2 puT (mikroTesla)
* ska vara maximalt 0,4 pT.

Detta 4rinte den enda begransningen pa magnetfiltet, i
vissa byggnader finns teknisk apparatur som kan storas
av magnetfilt. I detta fall handlar det inte om magnet-
faltets drsmedelvirde utan toppvirdet (det hogsta virde
som forekommer vid en tigpassage).

De kinsligaste utrustningarna som framkommit i in-
venteringen ir de i MC2-huset pa Chalmersomradet,
dir det finns apparatur som stors vid nivder 6ver 0,1 pT,
vilket 4r en mycket ldg niva.

P4 andra stallen lings strickningarna dar tunneln ligger
nira byggnader kan TV-apparater och bildskirmar av
katodstraletyp storas kortvarigt av hoga toppviarden
som intrédffar nir tdgen passerar. Dessa storningar ar
inte skadliga for utrustningen men kan upplevas som
storande av anvidndaren nir tagen gar i hogtrafik.

[ utredningen har magnetfiltens arsmedelvirden och
toppvirden beriknats vid de byggnader som ligger
narmast tigtunneln for de olika strickningarna

D4 Vistlinken kommer att gi rakt igenom centrala
Goteborg kommer avstanden till de narmaste husen
att vara sa sma att magnetfiltsmalsittningen inte kan
uppfyllas med ett standardutférande av jirnvigens el-
matning. Foratt minska magnetfiltens arsmedelvirden
foreslas att elmatningen utfors med kortare sektioner
4n vad som ar standard.

Konsekvenser

De studerade alternativen har undersokts avseende
magnetfiltsnivier i narliggande byggnader.

Nollalternativet

Uppmitningar har visat att borkravet 0,2 puT inte klaras
ien mitpunkt, Lisebergsstationen. Detta dr dock ingen
bostad men mojligen en arbetsplats. Matningarna visar
att magnetfaltet stracker sig langre ut dn vad jarnvags-
strémmarna motiverarvilket tyder pd vagabonderande
strommar i omgivningen. Vagabonderande strommar 4r
strommar som gar tillbaka till stromkillan pd annan vig
an vad som ar tankt.

Alternativ Haga-Korsvagen

Beridkningarna tyder pa att samtliga nirliggande hus
klarar borkravet 0,2 pT for arsmedelvirdet med god
marginal. Aven detta 4r en bra strickning frin mag-
netfaltssynpunkt.

Baserat fran berikningar fran andra alternativ 4r det
tveksamt att borkravet for del av Gamla posthuset och
del av centralstationen kommer att innehallas pa grund
av samverkande magnetfilt fran de befintliga sparen
vid Goteborg Central. Detta giller varianten via Stora
Hamnkanalen.

Alternativ Haga-Chalmers

Beridkningarna tyder pa att samtliga nirliggande hus
klarar borkravet 0,2 pT for arsmedelvardet med mycket
god marginal. Det harda kravet pd maxvirdet 0,1 pT
vid Chalmers MC2-hus klaras ocksa med mycket god
marginal. Detta ir en fridn magnetfiltssynpunkt mycket
bra strackning.

Baserat fran berdkningar fran andra alternativ 4r det
tveksamt att borkravet for del av Gamla posthuset och
del av centralstationen kommer att innehallas pa grund
av samverkande magnetfilt fran de befintliga sparen
vid Goteborg Central. Detta giller varianten via Stora
Hamnkanalen.
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Alternativ Korsvagen

Bostider vid gatan Polhemsplatsen beriknas ha ett
arsmedelvirde pa 0,17 pT fran Vastlinken men har
sannolikt ocksa filt fran befintliga spar vid Goteborg
Central varfor det ar mycket tveksamt om borkravet
kan klaras.

Bostider vid Lundgrensgatan/Fklandagatan beriknas
fa 0,1 pT fran Vistlanken vilket innebar att 6vriga falt
inte far bidra med mer in 0,1 pT till totalvirdet for att
borkravet ska klaras. Strackningen passerar nira bo-
stadshus medl manga boende. For denna strickning
finns ocksa hoga toppvarden vid vissa hus. Detta ir en
ur magnetfiltsynpunkt mindre bra strickning,

Forstarkningsalternativet

Berakningarna tyder pa att samtliga narliggande hus
klarar borkravet 0,2 pT for arsmedelvirdet, men inte
med god marginal. Detta ar en bra strickning ur mag-
netfiltssynpunkt.

Jamforelse

Om man viger de olika alternativen mot varandra fran
magnetfiltssynpunkt framstar strackningen via Haga—
Chalmers som den mest gynnsamma. Aven alternativen
Haga—Korsvagen och Forstirkningsalternativet ar bra
fran magnetfiltssynpunkt. Varianterna via Sodra Alv-
stranden &r att foredra framfor Stora Hamnkanalen.

Diremot dr strickningarna Korsvigen via Johanne-
bergsgatan och Korsvigen via Skanegatan mindre
gynnsamma fran magnetfiltssynpunkt. Dessa uppfyl-
ler troligen inte borkravet med foreslagen utformning
av elmatningen. Aven toppvirdena ar hogst lings
dessa bada strickningar. Arsmedelvirdena kan dock
reduceras ytterligare for dessa strackningar genom att
minska sektionslingden. Detta innebar naturligtvis en
hogre kostnad. De hogre toppviardena reduceras ej av
denna losning.

Forstark-
ningsalt.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv.
Korsv. | Chalmers

Mélupp- Hog Mycket hog ~ MIEES Hog
fyllelse

via Stora Mattlig  Hog

Hamnkanalen

Grad av maluppfyllelse — Mycket liten paverkan pa
omgivningen, Magnetfalt

7.5 Mark och grundvatten

Hiir behandlas drifiskedet. Betriffande byggskedet se kapitel
7.10.

Hanteringen av féroreningar i jord eller vatten ar
kostsam och staller hoga krav péd planering. I invente-
ringen 2004, identifierades ett antal riskomrdden med
avseende pé fororenad mark. Med riskomrade menas
ett omride dar risken ar storst att patriffa fororeningar
ijord eller grundvatten.

De sju s kallade riskomréidena i intilliggande figur har
benimnts:

1. Alvstranden
. Stora Hamnkanalen och Stampen.

. Vallgraven

. Liseberg och 6stra sidan av Molndalsan.

2

3

4. Heden och Korsvigen
5

6. Soder om Liseberg

7.

Nuvarande bangird samt sparomradet.

Dirtill kommer ett antal mindre omréden vid Partihal-
larna, Vasastaden och Lorensberg samt bottensedimen-
tenidar och kanaler som Mélndalsan, Vallgraven, Stora
Hamnkanalen och Fattighusan.

Teckenférklaring
Haga - Chalmers

Haga - Korsvéagen \\
Korsvagen \

Férstarkningsalternativ |
Riskomrade for
¢ férorenad mark

=

\ N
De sju delomraden ddr risken dr storst for att patrdffa forore-
ningar i marken.
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Marken inom vallgraven och lings Alvstranden bestar
till stor del av fyllnadsmassor (omrade 1-3). Alternati-
ven Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen stricker sig
genom detta omrade

Erfarenheter visar att fyllnadsmassor i tatortsmiljo
generellt utgdr en risk for forhojda fororeningshalter,
framfor allt med avseende pa polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH) och metaller, sdsom bly koppar och kad-
mium. Sédra delen av Goteborg lings Molndalsén, har
en lang historia av industriell verksamhet och bedéms
sammantaget utgora ett riskomrade (omrade 4-6).

Grundvattenmiljon i Goteborg ir sedan lang tid paver-
kad av olika drinerande anliggningar samt dtgirder som
pd olika satt minskat grundvattenbildningen. Foljden
har blivit att grundvattennivan sjunkit och att bland
annat sittningsskador uppkommit. Vattenbalansen har
dirmed forindrats och omradet har blivit mer kinsligt
for ytterligare paverkan.

Konsekvenser

Massor med ligre fororeningshalter kan efter godkin-
nande anvandas fritt, for landskapsanpassning och
aterfyllnad inom projektet eller transporteras bort och
liggas i deponi i viantan pa anvindning. Massor som
ir fororenade kan genomga behandling och direfter
ateranvindas, se vidare kap 7.10

Utgangspunkten &r att inga storre grundvattenrelate-
rade skador ska uppkomma. Erfarenheter fran liknande
byggverksamheter i Sverige visar att det 4r mojligt att
uppnd om ritta metoder anvinds och om ritta krav
stalls nar det giller grundvattenpaverkan i form av
lickage, grundvattensinkning och skyddsatgirder.
Banverket kommer att kontakta ¢vriga intressenter sa
att atgarder kan samplaneras. Med limpliga dtgirder
paverkan bli mindre 4n i dag.

Tunnlarna forvintas vara sd tita att endast mycket
smd mingder vatten kommer att licka in. Till detta
kan liggas mindre mingder tvittvatten, vatten fran
eventuell brandslickning eller liknande. Tunnlarna
maste sannolikt forses med eget spillvattensystem for
kontrollerad avledning och rening innan utslipp till
dagvattensystemet fir ske. Inlickande vatten skulle
ocksd kunna dteranvindas genom infiltration. Even-
tuell forekomst av fororenat grundvatten kommer att
undersokas i samband med jirnvigsplanen.

Forstark-
ningsalt.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv.
Korsv | Chalmers.

Malupp-
fyllelse

Grad av maluppfyllelse — Fororeningar sprids inte i marken eller
grundvattnet

7.6 Lag risk for skador pa liv och egendom

Hiir behandlas driftskedet. Betriiffande byggskedet se kapitel
7.11.

Forsamtliga utredningsalternativ utom Forstirknings-
alternativet gar storre delen av strickan i tunnel som
skyddar omgivning, och delen utanfor tunneln ari stort
sett densamma for alla Vistldnkens alternativ. Strackan
Sivenis-Olskroken gari 6ppen dag, vilket innebar viss
exponering for omgivningen jimfért med de delar som
gar i tunnel. Langs strickan férekommer dock relativt
fa skyddsobjekt.

Forstirkningsalternativet innebir att en ny tunnel byggs
for fjarrtdg och godstrafik. Ovrig persontrafik sker i
befintlig Gardatunnel. Den nybyggda tunneln hamnar
langre dsterut och berdr nagra hus vid Olskroken som
l6ses in och verksamheten anpassas.

En skadehindelse som &r viktig att poangtera ir 6ver-
svamning, savil i bygg- som i driftskede. Denna risk
bedoms framfor allt 6ka pé ldng sikt beroende pa even-
tuella klimatforindringar, men kan dven uppsta pé kort
sikt i samband med kraftiga regn- och stormovader.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv | Chalmers. ningsalt.
Mélupp- Mattlig Mycket Mycket hog Mycket Mattlig
hog hog
fyllelse

Grad av maluppfyllelse — Lag risk for skador pa liv och
egendom
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/.7 Stadsmiljon varnas - byggskedet

I denna MKB redovisas konsekvenserna under bygg-
skedet oversiktligt. I jarnvagsutredningen gors inga
konkreta dtaganden om atgarder for att begrinsa
storningarna under byggskedet. Kunskapen om hur
anliggningen kommer att utformas i detalj och om vilka
byggmetoder som kommer att anvindas ir begransad.
Det ar forst i nista skede, jairnvagsplanen, som detalj-
utformningen kommer att vara kand.

Storande arbeten och téankbara atgarder

Arbeten som kommer att utforas for att bygga Vist-
linken sker bade ovan jord och under jord. Arbeten
ovan jord 4r schaktningar, slitsmurar, palningsarbeten,
spontslagning och sparbyggnad. Arbeten under mark
ar tunneldrivning i berg, vilket innebdr manga olika
moment och det dr dnnu ej klarlagt vilket arbetssatt
man vill anvanda. Bade springd och borrad tunnel dr
mojlig. Sprangningsarbeten kommer att krava speciella
atgarder som forsiktig sprangning med korta salvorvid
kansliga partier som till exempel Hagakyrkan.

Alla dessa arbeten medfor storningar i form av buller
och avgaser som paverkar nirmiljon direkt. For att be-
griansa dessa kan det bli aktuellt med bullerskarmar mot
allminna torg, parker och andra platser. Vid partier dar
tunneln byggs ndra markytan finns det risk fér skador
pavegetationen som en foljd av sidnkt grundvattenniva
liksom i de punkter dar bergtunnel ansluts till betong-
tunnel. Vattning av trid ar en mojlig atgard.

Alternativ Haga-Korsvagen

Korsvigen idr en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken
vilket ocksé gor den till en motesplats. Runt Korsvagen
finns manga vilbesokta evenamangslokaler och anlagg-
ningar, stadsbildsfrdgorna &r dirfor viktiga. Under en
period kommer Korsvigen och Orgrytevigen att vara
uppgravda vilket paverkar bade tillgingligheten och
stadsbilden. Liseberg ir en kommersiell nojespark som
kommer att paverkas genom storre eller mindre intrang
som kan medfora att byggnader rivs i norra delen. En-
tréomradet i norr maste byggas om under byggtiden.
Eftersom Liseberg ar en stor park kan huvuddelen av
verksamheten fungera normalt. Bullerstdrningarna kan
dock bli stora i parkens norra del dir en utomhusscen
ligger. Konsekvensen bedéms bli méttlig om bullrande
verksamhet styrs till vinterhalvéret.

Via Alvstranden

Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Tillgangligheten till Skansen Lejonet stérs under
byggtiden.

Promenadstraket lings Packhuskajen ir vilbesokt av
goteborgare och turister. Det kommer att paverkas ge-
nom gravning och schaktarbeten vilket ger konsekven-
ser som trangsel och konflikter mellan cyklister och
giende. Bullerstérningarna kan bli stora. Kajens funk-

Schakt- och etableringsomrdden vid Rosenlund

tion som promenadstrik for sivil kan sannolikt inte
uppritthéllas. Passagen forbi Kasinot och Residenset dr
kritisk. Den statliga redareplatsen vid Packhusplatsen ar
ett representativt stadsrum i Goteborg. Paverkan under
byggtiden ger konflikter med stadsbilden.

Haga kyrkoplan och Nya Allén ar virdefulla park-
och kulturmiljéer. De kommer att stéras av grivning,
schaktarbeten och byggbuller. Den vistra delen av
Nya allén kommer sannolikt inte att kunna anvandas
for vistelse. Stadsbildsmissigt 4r Haga kyrkoplan mest
kinsligt och paverkan under byggtiden torde kunna
begransas for omradet.

Via Stora Hamnkanalen
Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Tillgangligheten till Skansen Lejonet stors under

byggtiden.

De centrala torgen och platserna, Gustaf Adolfs Torg,
Brunnsparken och Drottningtorget, kommer att vara
kraftigt storda under byggtiden i varianten St Hamn-
kanalen. Brunnsparken och Drottningtorget kom-

Schakt- och etableringsomrdden vid Brunnsparken
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mer under en period att vara uppgrivda och manga
konflikter uppstar for det allmdnna stadslivet, gdende,
cyklister och 6vrig trafik. Det finns manga kritiska pas-
sager, bland annat broar och kajer, dir tillgangligheten
begrinsas under den period da kanalen ir uppgrivd.
Stora Hamnkanalen som ir omgivet av historiska pa-
radbyggnader betraktas som Goteborgs finrum med
en kanslig stadsbild. Konsekvensen med en stor bygg-
arbetsplats under 5 érs tid i denna milj6 bedéms som
mycket stor.

Haga kyrkoplan och Nya Allén ir virdefulla park-
och kulturmiljéer. De kommer att storas av gravning,
schaktarbeten och byggbuller. Den vistra delen av
Nya Allén kommer sannolikt inte att kunna anvandas
for vistelse. Stadsbildsmissigt ar Haga kyrkoplan mest
kansligt och paverkan under byggtiden torde kunna
begrinsas for omradet.

Utredningsalternativ Haga-Korsvigen via Alvstranden
medfér sammantaget mattliga konsekvenser medan
alternativet via Stora Hamnkanalen medfor stora
konsekvenser.

Alternativ Haga-Chalmers
Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Utredningsalternativ Haga-Chalmers medfér samma
storningar i de bdda varianterna via Alvstranden och
Stora Hamnkanalen som alternativ Haga-Korsvigen
for foljande platser:

+ Skansen Lejonet
« Packhuskajen (via Alvstranden)
+ Drottningtorget (via Stora Hamnkanalen)

+ Stora Hamnkanalen (Brunnsparken, Gustaf Adolfs
Torg)

+ Hagakyrkan

Varianten via Alvstranden medfér sammantaget matt-
liga konsekvenser medan varianten via Stora Hamnka-
nalen medfor stora konsekvenser.

Alternativ Korsvagen

Via Johannebergsgatan
Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Tradgardsforeningen ar vialbesokt och har stora re-
kreationsvarden. Rosariet och de narmaste delarna
kommer att utsittas for pdtagliga storningar fran
byggbuller. Ett litet intrang gors men det kommer inte
att paverka verksamheten. Stérningarna blir mattliga
om buller kan undvikas under sommarhalvéret. Oster
om Tridgardsféreningen ligger Kungsparken med Nya
Allén som innehaller vardefull gronska. Det ar fraimst
stadsbilden som péverkas dd trid tas ner och omradet

gravs upp.

Heden innehéller flera idrottsplaner med en omfat-

tande verksamhet. Omradet kommer att paverkas av
en 6ppen schakt diagonalt genom hela ytan. Buller-
storningarna blir stora. Konsekvenserna blir stora fér
idrottsverksamheten som inte kan paga under byggti-
den. En forutsittning for detta forslag 4r att alternativa
platser ordnas.

Lorensbergsparkens ostra del schaktas upp. Stérningar
fran buller och intrang blir s stora att parken inte kan
anvindas under byggtiden.

Via Skanegatan
Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Storningarna i denna variant blir samma som i varianten
via Johannebergsgatan for foljande platser:

+ Tradgardsforeningen
+ Kungsparken/Nya Allén

Heden kommer att paverkas i mindre utstrickning aven
dppen schakt som skar in i nordéstra kanten. Idrotts-
verksamheten kan fortsitta. Konsekvensen bedoms
bli mycket liten. Under en period kommer Korsvagen
att vara uppgrivd vilket paverkar bade tillgingligheten
och stadsbilden.

Schakt- och etableringsomrdden vid Korsvégen

Utredningsalternativ Korsvigen via Johannebergsgatan
medfor sammantaget stora konsekvenser medan vari-
anten via Skdnegatan medfor mattliga konsekvenser.

Forstarkningsalternativet
Gubberoparken kommer att storas av byggbuller.

Forstarkningsalternativet medfor sammantaget sma
konsekvenser.

Jamforelse mellan alternativen

Dragningarna Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen ir
acceptabla trots konsekvenserna vid Hagakyrkan dir
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mycket hinsyn kravs. Varianterna via Stora Hamn-
kanalen medfor stor pdverkan pa sivil stadsbild som
stadsliv och bér undvikas. Haga-Korsvigen kommer att
medfora storningar vid Korsvigen/Liseberg.

Alternativ Korsvigen via Johannebergsgatan medfér
stora negativa konsekvenser di Heden och Lorens-
bergsparken paverkas kraftigt. Varianten via Skinegatan
armer acceptabel. Bada varianterna medfor bullerstor-
ningar i Tridgardsforeningen.

Om man viger de olika alternativen mot varandra
framstar Forstarkningsalternativet som mest gynnsamt
ur park- och natursynpunkt med ringa paverkan.

/.8 Luftkvalitet - byggskedet
Paverkan under byggtiden (2010)

Oberoende av om Vastlanken byggs, d vs Nollalter-
nativet riskerar MKN for kvavedioxid att verskridas
1 E6:s naromrade, vid Marten Krakowleden samt runt
Gotatunnelns mynningar. Det dr framférallt normen
for dygnsmedelvardet som dr svar att klara. Den totala
byggtiden for olika platser framgar av tabell i kapitel 53.
Det ar dock inte stora luftutslapp under hela byggtiden
utan endast i genomsnitt 1-2 ar. Alla utbyggnadsalter-
nativen ger okad risk for overskridande av MKN for
kvivedioxid jimfort med Nollalternativet.

Overskridanden av MKN under byggtiden bér stillas
mot de patagliga forbattringar som projektet medfor i
driftskedet. Mojliga atgirder under byggtiden ar:

+ arbetsfordon med ldga utslippsnivder, katalysator
+ eldrivna fordon och redskap

*+ masstransporter gors med pram

Dygnsmedelvérde NO2 (ug/m3), Haga — Korsvégen via Sédra
Alvstranden 2010. Mérkréd férg innebdir risk fér 6verskridande
av MKN, svarta cirklar visar platser ddr MKN riskerar att éverskri-
das p g a byggnation av Véstldnken.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv | Chalmers.

Malupp- BUESE Méttlig Méttlig
fyllelse [

via Stora Lag Lag

Hamnkanalen

via Skdnegatan
via Liseberg Lag

Grad av maluppfyllelse - Stadsmiljén véirnas, byggskedet.

Haga — Korsvagen

MKN riskerar att 6verskridas vid omradet kring station
Haga och vid Orgrytevigen mellan Korsvigen och E6.
MKN kan iven overskridas lings Sodra Alvstranden.

Haga — Chalmers

MKN riskerar att 6verskridas vid omradet kring sta-
tion Haga. MKN kan dven overskridas lings Sodra
Alvstranden.

Korsvagen
MKN riskerar att verskridas vid Stureplatsen.

Forstarkningsalternativ

MKN riskerar att verskridas i ett storre omrade lings
E6 mellan Olskroksmotet och Ullevimotet jimfért med
Nollalternativet.

Jamforelse mellan

utredningsalternativen

Under byggtiden kommer Vistlinken att paverka miljon
i centrala Goteborg. De olika alternativen ger i princip
lika stor belastning pa luftmiljén. Alternativen Kors-
viagen och Forstarkningsalternativet ger minst risk for
overskridande av MKN under byggtiden. Hir visas en
spridningskarta for ett av byggalternativen.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv | Chalmers. ningsalt.
Maélupp- Lag Lag Mattlig Méttlig
fyllelse

Grad av maluppfyllelse - Luftkvalitet, byggskedet.
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7.9 Ljud och vibrationer - byggskedet

Luftburet ljud

Sedan den 1 januari 2005 giller nya allmanna rad for
buller fran byggarbetsplatser.

Omrade Helgfri Kvall kl 19-22 | Natt kl 22-07
mandag— | samt lordag, | samt kvall Ior-
fredag sondag och | dag, sondag
kI 07-19 | helgdag kI och helgdag

07-19 kl 19-22

Bostader for

permanent

boende och

fritidshus

Utomhus (vid 60 dBA 50 dBA| 45 dBA samt

fasad) 70 dBA

maximal ljud-
niva kl 22-07

Inomhus (bo- 45 dBA 35dBA| 30 dBA samt

stadsrum) 45 dBA

maximal ljud-
niva kl 22-07

Vardlokaler

Utomhus (vid 60 dBA 50 dBA 45 dBA

fasad)

Inomhus 45 dBA 35dBA| 30 dBA samt

45 dBA
maximal ljud-
niva kl 22-07

Undervisnings-

lokaler

Utomhus (vid 60 dBA - -

fasad)

Inomhus 45 dBA - -

Arbetslokaler for

tyst verksamhet

Utomhus (vid 70 dBA = =

fasad)

Inomhus 45 dBA - -

I de fall riktvirde utomhus inte kan klaras med rimliga
medel ir ambitionen att klara inomhusvirdena.

Luftburet ljud kommer frimst att uppsti pa de strackor
dartunnel kommeratt byggas ilera och kring stationerna.
Det som ger de hogsta ljudnivaerna ir slagning av spont,
100 - 110 dBA pa 10 meters avstand och drift av rigg for
slitsmurar sekantpalar, 80 dBA pa 12 meters avstand.

Ovriga ljudkillor som kan forekomma vid arbete ovan
mark dr bandlastare, grivmaskiner m m. Ljudnivaerna
fran dessa aktiviteter kommer att ligga ca 15 dBA un-
der ljudnivaerna fran spontning, palningsarbeten och
bergarbeten.

Erfarenheter har inhimtats fran Gotatunneln i Gote-
borg som under flera &rhaft pagidende tunnelbyggnation
centralti Goteborg. Tidvis har nagra verksamheter kring
Gotaleden haft storande ljudnivier men anpassning

av framdrivningen, forflyttning av vissa kinsliga verk-
samheter och omfattande information till dem som har
tunnelbygget i sin nirhet har minimerat storningarna.

Transporter utanfér arbetsomradet jimfors med giingse
riktvirde for vag- respektive tagtrafik. Till exempel
kommer transporter med material till arbetsplatserna
och borttransport av sprangsten och jordmaterial att ge
upphov till forhéjda ljudnivéer pa vignitet. Okningen
av ljudnivier kommer frimst att mirkas i direkt an-
slutning till arbetstunnlarnas ¢ppningar och mindre
lokalgator som anvinds. D4 trafiken kommer ut pa det
mer trafikerade vignitet kommer bidraget fran projektet
att bli minimal.

Stomljud

Narman bygger en jarnvigstunnel i berg finns det flera
kallor som kan ge horbara stomljudsnivaer till bygg-
nader i omgivningen sisom springning och borrning.
Hurlang period som borrning och springning kommer
att vara uppfattbart skiftar beroende pa avstand till
tunneln och hur fort tunnelarbetet drivs fram. Vid de
nirmast beligna byggnaderna kan arbeten uppfattas
cirka ett halvir men for hus lingre fran tunneln eller
dar tunneln gar djupt i marken kan det mojligtvis horas
under ett fatal veckor. I detta fall kommer inte heller
stomljudsnivaerna att bli speciellt hoga.

Efter diskussion med linsstyrelsen harvi beslutat anvan-
da allminna rad for byggarbetsplatser pa det stomljud
som uppstdriomkringliggandelokaler fran tunnelarbete
aven om dessa virden avser luftburet ljud.

Utifran matningar av stomljudsnivéer vid borrningsar-
beten och métningar vid Gardatunneln har vi beriknat
stomljudspridningen kring framtida borrningsarbeten
for Vastlinken. Resultatet visar 6versiktligt det omrade
dar stomljudsnivéer ¢ver 45 dBA respektive 35 dBA kan
forekomma. Detta motsvarar de riktvirde som giller for
dag (07-18) respektive kvill (18-22). De hogsta ljudniva-
erna forvantas av naturliga skil dir husen ligger mycket
nira tunneln. De hogsta ljudnivierna uppgir till 55-60

Slitsmur samt traditionell spontvdgg.
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Vibrationer

Infor Vistlinkens byggskede har
projektet tagit fram riktvirden for
vibrationer. I omraden med enbart
bostader foreslas ett riktvirde pa 0,4
mm/s. I omrdden med bade kontor
och bostider sitts riktvirdet till 1,0
mm/s dagtid och 0,4 mm/s kvill och
natt. Nattvirdet giller inte kontors-
byggnaderna.

For ménniskor drvibrationer mellan
0,2-0,3 mm/s kidnnbara. Vibrationer
mellan 0,4-1,0 mm/s upplever de
flesta som en mattlig storning. Om
vibrationerna ir éver 1,0 mm/s sa ir
de sannolikt storande. Vi harvalt att
anvinda det laga virdet 0,4 mm/s
som maélvirde for bostider eftersom
det dverenstimmer med det rikt-
virde som foreslas i den radgivande
standarden ISO 2631 och som an-
vinds inom andra EU-linder.

Vibrationer under byggskedet kan
ge upphov till skador pa byggnader
och anliggningar kring tunneln eller
endastvara férnimbara och didrmed

stora de boende.

© Prolisingr piats r utlsn in bygoartatplatarbetauncel

Omiden sad higs I Omiden dar Cheratfucknn) e
Kt et et slombudsnvies kan Hoerijucsnivier kan I byggskedet kan hoga vibrationsni-
kring Bygapiatee Cretestiga 4548 frertiga 35l

vaer forekomma vid:

+ Springning av bergtunnel

Omrdden som kan komma att bli stérda av ljud under byggskedet. Hur ldng byggtiden

blir pa olika platser visas i tabell i kapitel 5.3.

+ Byggandeavbetongtunnel ijord/
lera: palning, spontning, kom-

Haga-Korsvagen Haga-Chalmers Korsv For- paktering och :transp qrter med
[ ia St | via via St | via Johan- | via starkc turliga fordo(;l pa kohesions- och
via via . L LA
Alvstr | Hamnk | Alvstr | Hamnk | neberg | Skaneg = friktionsjordar
mtal | 7500| 7000 8500| 8000 3000| 5500 3000| ~Storandevibrationeruppstar frimst
boende i kohesions- och friktionsjordar.

Grovt 6verslag pa antal boende som kan bli stérda av ljud under byggskedet Ilings de

olika alternativen.

dBA nira tunnelpéslagen for de hus som ligger alldeles
over tunneln. P4 vissa delstrickor kommer ljudnivan
inte att horas pa grund av att tunneln gir djupt under
markytan.

Vid sprangningsarbeten forekommer hoga plotsliga
ljudnivéer som kan vara stérande och nigot oroande
for dem som bor och vistas i omgivningen. I normalfal-
let kommer det bara att bli friga om ett fital tillfillen
per dygn som sprangning sker. For att omgivningen
ska vara forberedd nir springningarna sker, kommer
information att spridas.

Sprangning i berg kan vara oroande
och riskerar att vicka sovande per-
soner, men det ir primirt arbete
i jord och lera som péagir under lingre tidsperioder
och kan vara irriterande. Vid arbetena i bergtunnel ar
det frimst sprangningarna som ger upphov till hoga
vibrationsnivder till omgivningen.

Alternativ Haga-Korsvagen

I variant Stora Hamnkanalen ir det strickor som
byggs med betongtunnel i jord och lera mest troligt
med vibrationsstérningar; Drottningtorget — Stora
hamnkanalen,

[ variant Sodra Alvstranden 4r det motsvarande om-
rdden kring Packhusplatsen och en kort stricka vid
Rosenlund som byggs med betongtunnel.
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I Orgrytevigen kommer alternativet att byggas som
en betongtunnel, men omgivande byggnader (Gothia
Tower och Svenska massan) ir grundlagda till berg och
det medfor liten risk for storande vibrationer.

Alternativ Haga-Chalmers

De strackor som dr aktuella for byggande av betongtun-
nel i jord och lera ir strickan Drottningtorget — Stora
hamnkanalen, alternativt Sédra Alvstranden kring
Packhusplatsen och kort stricka vid Rosenlund.

Alternativ Korsvagen

Variant Skinegatan innebir mer storningar n variant
Johannebergsgatan eftersom byggarbetsplatsen kom-
mer att ligga i direkt narhet till fler bostadskvarter. P4
viss stricka kommer det att finnas bostider pa bada
sidor om arbetsplatsen med korta avstind och hoga
vibrationsnivaer som resultat. Alternativ Korsvigen,
variantJohannebergsgatan kommer troligtvis att pdverka
bostdder inom ett mindre omrade i sydvastra hornet av
Heden lings Sodra vigen. Aven vid Rusthallarplatsen
vid Molndalsvigen kan nagon bostider paverkas av
hoga vibrationer.

Bergtunnlar kommer att ge vibrationer som arkiannbara
i samband med springningar.

Forstarkningsalternativet

Utmed merparten av strickan utfdrs mycket bergarbeten
med spriangningar och borttransporter av bergmassor
som tidvis kan vara storande for omgivningen. I lerjorden
kring Olskroken utmed Kobbarnas vig kommer dels
rivningsarbeten av befintligt byggnad att ske och dels
omfattande grundlaggningsarbete att utforas for den nya
jarnvagen. Detta arbete kommer pa grund av det korta
avstandet att ge kinnbara vibrationer inom kvarvarande
byggnad 6ster om Kobbarnas vig, Av sikerhetsskal antas
att Banverket 16ser in alla hus lings Kobbarnas vig och
andrar verksamheten i dessa.

Vibrationskansliga byggnader

NarVistlanken byggs far det inte uppkomma vibrationer
som skadar egendom i omgivningen. Inom detta tidiga
utredningsskede harvi darfor 6versiktligt inventerat de
platser dir det finns byggnader som kraver mer omfat-
tande hansynstagande forvibrationeri byggskedet. Infor
byggskedet kommer det att stillas upp klara gransvar-
den pa samtliga byggnader som berérs.

Haga-Korsvagen

Under byggskedet beror utbyggnaden flera vibrations-
kansliga byggnader utmed Stora Hamnkanalen som
Thamska huset, Chalmerska huset, Ostindiska huset
och Furstenbergska palatset.

Haga-Chalmers

Under byggskedet beror utbyggnaden flera vibrations-
kansliga byggnader utmed Stora Hamnkanalen p& sam-
ma sitt som utredningsalternativ Haga — Korsvigen.

Korsvagen

Variant Sknegatan mellan Engelbrektsgatan och Kors-
vigen riskerar under byggskedet att paverka byggnader
som arvibrationskinsliga. Det har konstaterats att stora
delar av det bostadsomradet som finns mellan Heden
och Korsvigen har pagiende sittningar.

Forstarkningsalternativet

Kring Olskroken utmed Kobbarnas vig kommer dels
rivningsarbeten av befintlig byggnad att ske och dels
omfattande grundliggningsarbete att utforas for den
nya jarnvigen. Detta kan ge kidnnbara vibrationer i
byggnad 6ster om Kobbarnas vig.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv | Chalmers.

Luftburet RIS Hog Mycket hog Mattlig Mattlig

Jjud hog

Stomljud RDIEE: Lag Lag Lag Méttlig
hog

Vibra- Mycket Mattig ~ Mattlig Lag Hog

tioner hoe

Grad av madluppfyllelse — Minsta méjliga pdverkan pd omgiv-
ningen, byggskedet - Buller.
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/.10 Mark och vatten - byggskedet

Mark och massor

Massor skall hanteras sa att risken for spridning av
eventuella fororeningar minimeras. Massor med lagre
fororeningshalter kan efter godkinnande anvindas
fritt, for landskapsanpassning och aterfyllnad inom
projektet eller transporteras bort och liggas i deponi i
vantan pa anvandning. Massor som ir fororenade kan
genomgd behandling och direfter dteranvindas. Vid
behandling forstors eller omvandlas féroreningen till
mindre farliga substanser. Behandling kan ske pd plats
eller sa transporteras massorna bort och behandlas vid
en extern reningsanliggning. Behandling vid en extern
reningsanlaggning ar det mest realistiska med hansyn
till projektets lokalisering och olika metoders behand-
lingstider och utrymmeskrav. Efter behandlingen kan
jorden ofta ateranvindas som fyllnadsmaterial.

I samband med markarbeten dammar det vanligen
mycket fran jorden och manga fororeningar kan vara
bundna till jordpartiklarna. For att forhindra damm kan
man exempelvis ticka over eller bevattna jorden.

Volym fororenad mark

En genomférd volymuppskattning av fororenade mas-
sor i projektet visar foljande per alternativ:

F oy e
E.' '.-'*_;',' i

'l

1 Haga - Chalmers
2 Haga - Korsvdgen
3 Korsvéigen

4 Férstdrkningsalternativet

Bedomt influensomrdde (grundvatten)
for alternativa strdckningar. Stréickning i
betongtunnel eller -trGg markeras med rétt.

Stréckning i berg markeras med gratt.
Influensomrdde markeras med gront
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Grundvatten

Vistlinken kommer att byggas under nuvarande
grundvattenniva i jord och berg. Trots titningsatgarder
kommer bortledning av inlickande grundvatten att ge
upphov till sinkta grundvattennivder samt paverka
grundvattenbalansen. Preliminira influensomraden
for de olika alternativen har tagits fram, se kartor fo-
regiende sida

Omraden som ir speciellt kinsliga for grundvattenpa-
verkan idr ¢vergingar mellan betong- och bergtunnel
samt omraden dir 6ppna schakter kommer i kontakt
med berg och ovanliggande vattenférande jordar. Re-
sultatet av denna paverkan, som kommer att vara som
mest markant under byggskedet, kan vara sittningar
i mark och byggnader, siankta vattennivéer i brunnar,
mobilisering av befintliga markféroreningar och and-
rade vegetationsférhillanden. Om inte atgarder vidtas
kan dven didmning av grundvatten uppkomma.

Beroende pa strickning berérs dven omraden med
virdefull park- och naturmark, férorenad mark och
bergvirmebrunnar. Skador pa vegetation bedoms
dock kunna undvikas genom skyddsatgirder. Enstaka
bergvarmebrunnar kan komma att paverkas. Risken for
att fororeningar ska spridas fran mark till omgivande
grundvattenmiljo bedoms som liten.

Atgarder - grundvatten

Foratt uppritthélla tillrackligt hoga grundvattennivier
kravs skyddsatgarder i form av titning av bergtunnel
och jordschakt. Speciellt angeliget 4r det att dstad-
komma tillracklig titning i anslutning till betongtunnlar.
Foratt minskar riskerna bor slitsmurar anvinds i stillet
for stalspont. Vid behov krivs skyddsinfiltration (in-
jektering avvatten),vilken kan beh¢va permanentas dér
bestaende stora inlickage uppstar. Paverkade bergvir-
mebrunnar ersitts med nya brunnar. Speciella dtgirder
vidtas for att forhindra dimning av grundvattnet.

Vattendrag

Nar Vastlanken skall byggas forbi/under Molndalsan
ar det viktigt att detta gors sa att ingen grumling sker
som negativt kan pdverka virdefull naturmiljé som
vandrande lax i Molndalsan eller indirekt i Gullberg-
sdn eller Sivean. Vattendraget far heller inte skiras
av sa att vattenflode eller passage for vixter och djur
omdjliggors.

Vid tunneldrivning i berg bildas stora mangder process-
vatten som exempelvis anvinds for att kyla borrarna.
Vattnet blandas med stenmjol och rester frén sprang-
medel. I vattnet ir manga av féroreningarna bundna till
stenm;jol eller jordpartiklar.

Atgarder - vattendrag

Nir arbeten gors vid Mélndalsan krivs en akvedukt
som sikerstiller att lax och andra djur eller vixter i dn
alltid kan passera.

For att minimera risken for grumling samt intringande
grundvatten och dirmed fororeningsspridning, be-
doms metoderna oppen schakt samt tunneldrivning
med borrning och spriangning, vara de bista.

Det arviktigt atti s hog grad som mojligt skilja partiklar
fran utgidendevatten innan utslipp sker till limplig reci-
pient. Avskiljning av partiklar fran vatten sker vanligen
genom sedimentation i sa kallade sedimentationsbas-
sanger. Ett alternativkan vara lamellseparatorer. Jamfort
med traditionella bassinger minskas platsbehovet. Vid
hogre halter och mer komplexa eller 16sta fororeningar,
bérkompletterande reningsmetoder finnas i beredskap,
exempelvis oljeavskiljare, sand- eller kolfilter.

I processvatten fran springning av bergtunnlar finns
kvive fran springmedel som kan bilda ammoniak. En
reducering av kvavehalten sker vanligtvis i sedimenta-
tionsbassinger. Foratt fi bort ammoniaki processvatten
kan man ocksa vilja att filtrera eller sinka pH-virdet
ivattnet.

Alternativ
Skyddsobjekt Nollalter- | Haga-Kors- | Haga- Haga- Haga- Korsvdgen | Korsvdgen | Forstdrknings-
nativet vdgen via Korsvigenvia | Chalmersvia | Chalmersvia | viaJohan- | viaSkdne- | alternativet
Alvstranden | Stora Hamn- Alvstranden Stora Hamn- | nebergsga- | gatan
kanalen kanalen tan
Grundvattenberoende | 0,0 km 2,2km 2,5km 1,4km 1,7 km 1,6 km 1,6 km 0km
grundldggning
Park- och naturvdirden | 0st Hagakyrkan | Hagakyrkan Hagakyrkan | Hagakyrkan | Tradgadrds- | Trddgards- | Lovtrddbe-
Korsviigen | Korsvigen foreningen | foreningen | stand
Liseberg Liseberg Korsvdgen
Fororeningar Ingen Flertal dldre | Flertal dldre 12 | Ndgra dldre 6 | Ndgra dldre | Flertal Ndgra dldre | Fatal dldre 5
sanering | 8 befintliga | befintliga befintliga 10 befintliga | dldre 10 st befintliga
Bergvédrme 0st 5-6st 5-6st 4-5st 4-5st Saknas 2-3st 2-3st

Jdmfdrelse mellan olika alternativ avseende hur ldng stréicka/hur mdnga objekt som kan pdverkas av grundvattenférdndringar.
Grundvattenberoende grundldggning avser omraden ddr sdttningar kan uppkomma pd omgivande anldggningar och byggnader.
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Jamforelse mellan alternativen

Nir det giller sattningar och skador pa byggnaders
grundliggningar uppvisar samtliga linjer utom For-
stirkningsalternativet pa risker. Storst risker finns
i varianterna som berdr Stora Hamnkanalen och
Korsvigen via Skdnegatan. Samtliga alternativ berér i
négon utstrickning virdefull park- och naturmark och
fororenade markomraden.

/.11 Lag risk for skador pa liv och

Vi har hirjamfort utredningsalternativen med avseende
pa hur méanniskor, milj6, egendom och infrastruktur (sa
kallade skyddsobjekt) lings straickningarna eventuellt
kan paverkas under byggtiden om det sker ndgon plots-
lig oonskad hindelse.

Genom att berikna ett sa kallat exponeringstal har vi
rangordnat utredningsalternativen avseende olika ty-
per av skyddsobjekt. Ju hogre rangen blir, desto storre
ar riskexponeringen for det aktuella skyddsobjektet.
Rangen har vi sedan summerat till ett 6vergripande
viarde som anvinds for att jimfora de olika utred-
ningsalternativen med avseende pd omgivningens
sakerhet.

Enligt tabellen ar Forstirkningsalternativet det nybygg-
nadsalternativ som ger minsta mojliga riskexponering
pa omgivningen under byggskedet medan alternativ

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv | Chalmers.

Malupp- PlEH 0 0 Hog Mattlig
fyllelse

via Stora Mattlig  Mattlig

Hamnkanalen

via Skdnegatan

Grad av maluppfyllelse — Lag risk fér skador pd park och
byggnader och Befintliga féroreningar sprids inte i marken eller
grundvattnet.

egendom - byggskedet

Haga-Korsvagen via Stora Hamnkanalen 4r det alter-
nativsom ger storst potentiell paverkan. Detta giller om
man ser till samtliga analyserade skyddsobjekt.

Nollalternativet ir sjalvfallet det alternativ som expo-
nerar omgivningen minst i byggskedet, eftersom nigra
byggnationer inte ar planerade lings befintlig bana.

Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.

Mycket hog

Malupp- RS Lag Méttlig Hog
fyllelse [

Grad av maluppfyllelse — Lag risk fér skador pa liv och egen-
dom, byggskedet.

Skyddsobjekt HagaKorsv. | Haga-Korsv. | Haga- Haga- Korsvagen Korsvagen Forstarknalt
(Alvstr) (StHamnk) | Chalmers Chalmers (Johanne- (Skéanegatan)
(Alvstr) (St Hamnk) | bergsg)
Boende 4 6 3 5 2 7 1
Dagbefolkning 5 7 4 6 2 3 1
Parkmark & tradrader | 7 6 3 2 5 4 1
Byggnader 5 7 4 6 2 3 1
Fornlamningar 5 7 4 6 2 3 1
Folk i rorelse 5 7 2 3 5 3 1
Vattenleder, kanaler 4 6 4 6 2 2 1
Infrastruktur 7 6 5 4 2 2 1
SUMMA 42 52 29 38 22 27 8
TOTAL RANGORDNING | 6 7 4 5 2 3 1

Rangordning av utredningsalternativ med avseende pd omgivningens sckerhet i byggskedet
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/.12 Resursanvandning - byggskedet

Projektet paverkar naturresurser i mycket begrinsad
omfattning, med undantag for uttag av berg- och
jordmassor.

Massor fran projektet bestar framst av berg och jord.
Bergmassorna bedoms att kunna brukas som kross-
material i viagar och andra anliggningsarbeten inom
regionen. Massorna kan aven till viss del anvandas
som aterfyllning 6ver den jordférlagda betongtunneln
i projektet.

Mingden jordmassor dr vasentligt storre 4n mangden
bergmassor. Jordmassorna bestar huvudsakligen av16s
lera och har begrinsade anvindningsomraden. Framst
kan leran anvindas som fyllning for landskapsatgirder
i omraden som inte ska bebyggas.

Maingden jordschakt ar i stort lika for alla alternativen
(utom Forstarkningsalternativet) med undantaget att
varianten Skanegatan for alternativ Korsvagen, som
ger mer jordschakt.

Maingden bergschakt dr likvardig for alternativen
Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen men vasentligt
mindre for alternativ Korsvigen, beroende pé kortare
strickning i berg.

Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv. | Chalmers

Malupp- RDLES Méttlig Mattlig
fyllelse [

Grad av madluppfyllelse — 6verskottsmassor utnyttjas som resurs.
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Jamférande 8.1 Hur uppfyller alternativen
ana|ys projektmalet?

I kapitlen 5-7harvi virderat och jamfort ett antal krite-
rier av olika vikt. I en del fall 6verlappar virderingarna
varandra. Det giller sirskilt den samhillsekonomiska
nyttan och delvis dven kostnaden. Den ekonomiskt
beraknade nyttan arett annat sitt att uttrycka effekterna
an i termer av till exempel dkad resstandard eller hil-
soeffekterna av mindre luftféroreningar. Vi frikopplar
darfor samhallsekonomin fran det forsta steget i den
samlade jimforelsen hir.

En sammanstillning av maluppfyllelsen for alterna-
tiven utifran de tre perspektiven mdnniska, samhiille,
miljo redovisas i tabellen hir intill. Virderingarna byg-
ger pd en sammanvigning av de virderingar som vi
gjort under respektive delkapitel. De tre perspektiven
har delats i tvd omrdden vardera for att den samlade
bilden ska bli ndgot mer nyanserad. Tonvikten ligger
pa de aspekter som vi bedomt vara viktigast eller mest
alternativskiljande.

Virdering exklusive samhiillsekonomi
Tabellen visar att alternativ Haga-Korsvigen sam-

mantaget uppfyller projektmalet i hog grad. Skillnaden
gentemot de 6vriga tvd Vastlanksalternativen ar tydlig
och avser frimst den okade resstandarden. Forstirk-
ningsalternativet uppfyller malet i mattlig grad. Nollal-
ternativet uppfyller malet i endast lag grad.

Fran miljésynpunkt ar alternativen Haga-Korsvigen
och Haga-Chalmers mycket positiva dven om de under
byggtiden innebar storningar av olika slag. Alternativen
uppfyller alla de tre hillbarhetsperspektiven pa ett vil
balanserat sitt. De delvis negativa miljokonsekvenserna
i byggskedet bedoms inte vara bestaende.



8 Jamforande analys

Nollalternativet Haga-Korsvagen Haga-Chalmers Korsvagen Forstarkningsalt
Station Liseberg Lattillgangliga och Station Chalmers Ganska lattillgang- Station Liseberg
mindre lattillgang- trivsamma stationer. = mindre lattillganglig. | liga och trivsamma = mindre lattillgang-
lig. Relativt god God sakerhet God sakerhet stationer.God lig. Mycket god

sakerhet. sakerhet sakerhet

Onskad trafikering 10-minuterstrafik 10-minuterstrafik 10-minuterstrafik 10-minuterstrafik
inte mojlig. Inga nya Hulo[I-MGIgETE mojlig. Kortare [P MG ETCRCS ol mojlig. Kortare
malpunkter i staden. HENEMIESEINE] restider. Manga CECENS ERyEl e restider. Inga nya
Bytesmajligheter malpunkter som nas nya malpunkter nas " nya malpunkter nas Wyl SRR Elo g
ungefar som i dag. EEUREMAES: utan byten. Goda utan byten. Goda (dock farre byten).
bytesmojligheter bytesmajligheter bytesmojligheter Bytesmajligheter
ungefar som i dag.

Regionens och Regionens och Regionens och Regionens och Regionens utveck-
SEGENSIVEWA-8 stadens utveckling  stadens utveckling = stadens utveckling  RI@lEERRES
hammas. gynnas betydligt . gynnas betydligt. gynnas betydligt. grad. Stadens
utveckling hammas.

Begransad kapaci-  [gle:fCIoEdI ] Hog kapacitet. Hog kapacitet. Hog kapacitet.
tet. Lag andel kol-

e Storst okat antal Okat antal tagrese-  Mattligt okat antal Marginellt okat antal

tagresenarer. narer. tagresenarer. tagresenarer.

| stort sett som i Risker for skador el- Risker for skador el-  Sma risker for Intrang vid Olskro-
dag. ler annan paverkan  ler annan paverkan | skador eller ken. Stadsbilden
. . pa stadsmiljon. pa stadsmiljon. annan paverkan vid Skansen Lejonet
Ll_J_ftkvallteten 0 Betydligt mins- Betydligt mins- pa stadsmiljon. paverkas.
theborgsomradet kade luftutslapp och kade luftutslapp och = Minskade luftutslapp | .. .
mindre god. bittre luftkvalitet.  battre luftkvalitet. och nagot battre  Mindre llud-
luftkvalitet. storningar.

Referens Storningar for Storningar for Ganska stora Sma storningar for
omgivningen samt omgivningen samt storningar for omgivningen. Liten
risk for skador vid risk for skador vid omgivningen. Risk risk for skador vid
byggnation. Lokala  byggnation. Lokala BisJgEl /A byggnation. Lokala
luftutslapp. luftutslapp. byggnation. Lokala  WiliESE o]ok

luftutslapp.

Grad av maluppfyllelse Obetydlig/ Lag Mattlig Hog Mycket hog
negativ

Utredningsalternativens maluppfyllelse

Sambhiillsekonomisk virdering mot kostnaden, blir darforlikvardig for alla utrednings-
Den bild som sammanstillningen i tabellen ger ater- alternativen.

speglas vil av den beriknade samhillsekonomiska
nyttan. Alternativ Haga-Korsvigen ger storst nytta,
darefter Haga-Chalmers, Korsvigen och sist Forstiark-
ningsalternativet. I kapitel 8.5 gor vi en samlad utvirdering efter att
ocksa ha stimt av alternativen mot de vergripande
transport- och miljomalen.

Fran samhallsekonomisk utgangspunkt kan man siga
att utredningsalternativen ir timligen likvirda.

Om man beaktar anliggningskostnaderna jimnas
skillnaderna ut mellan alternativen. De alternativ vi
virderat hogst ar ocksa de som kostar mest att bygga.
Den beriknade nettonuvardekvoten, dir nyttan stalls
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Manniska

Variant via Stora Hamn- | Géteborg C narmare Drottning-

kanalen i férhallande till | torget men langre fran Gull-

Alvstranden bergsvass. Storre storningar for
kollektivtrafiken i byggskedet.

Ger intrang vid Akareplatsen och
gamla posthuset. Bangarden kan
inte sankas i framtiden. Stora
storningar for naringsidkare i
byggskedet.

Samhalle

Risk for skador i kulturmiljoer
med mycket hoga varden. Storre
storningar pa omgivningen i
byggskedet

Varianten Stora Hamnkanalen jémférd med Sédra Alvstranden

Manniska

Variant via Skénegatan i | Battre kontakt med Korsvagen/

forhallande till Johanne- | Evenemangsstraket men samre

bergsgatan kontakt med Gotaplatsen. Nagot
storre trafikstorningar i byggske-
det.

Ger nagot storre intréng vid
Molndalsvagen. Nagot storre
storningar for naringsidkare i
byggskedet.

Nagot mindre paverkan pa
stadsmiljon men storre stor-
ningar pa omgivningen, sarskilt i
byggskedet

Varianten Skédnegatan jémférd med Johannebergsgatan

Varianter av alternativen - hur varderar vi dem?

Alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
har vi i virderingen forutsatt ga lings Sodra Alvstran-
den. De viktigaste skillnaderna om man i stallet gar via
Stora Hamnkanalen sammanfattas enligt fdljande:

+ Den nya stationen vid Goteborg Central far battre
koppling till Drottningtorget men simre till utveck-
lingsomradena Gullbergsvass och Ringon.

+ Anliggningskostnaden ir cirka 1,8 mdkr hogre.
+ Storningarna under byggtiden blir storre.

+ Risken for skador pa kulturvirden och paverkan pé
stadsmiljon ir storre.

Sammantaget bedomer vi att denna variant dr klart
samre 4n den via Sodra Alvstranden. Skillnaden &r s&
stor att dven helhetsvirderingen betriffande Samhille
och Milj6 péverkas. Skillnaden mellan de tva varian-
terna forstirks om man dven viger in kostnaden.

Alternativ Korsvigen har vi i virderingen forutsatt
g over Heden och under bebyggelsen intill Johanne-
bergsgatan. De viktigaste skillnaderna om man i stallet
garvia Skdnegatan sammanfattas enligt féljande.

+ Storre risk for skador pa bebyggelse med kulturvir-
den

+ Battre kontakt med Korsvigen-Evenemangsstraket
+ Anliggningskostnaden 1,3 mdkr hogre

Maluppfyllelsen avseende stationsplaceringen ar svar
attvirdera. Variant Skdnegatan ger resenirerna kortare
avstand till bytespunkten Korsvigen samt Evenemangs-
striket. A andra sidan kan den mer direkta kontakten
med Gotaplatsen i varianten Johannebergsgatan inne-
bira en stor potential fér en del av centrum som i dag
ar ganska daligt forsorjd med kollektivtrafik.

Vi bedomer inte att skillnaderna mellan varianterna
ar s stora att det paverkar helhetsvirderingen for
alternativ Korsvagen. Kostnaden talar mot varianten
Skénegatan som ar 1,3 mdkr dyrare.

Ovriga delvarianter
- Norr Skansen - Under Skansen i alternativen Haga-
Korsvigen och Haga-Chalmers.

Strackningen under Skansen paverkar stadsbilden nagot
mindre 4n strickningen norr om. Anliggningskostna-
den 4r ocksa nagot ligre, varfér vi bedomer att denna
variant ir nigot battre. I kombination med Diagonal
Nord (se nedan) ir det dock bara mojligt att ga norr
om Skansen.

- Diagonal Nord - Diagonal Syd i alternativen Haga-
Korsvigen och Haga-Chalmers via Stora Hamn-
kanalen.

Diagonal Syd ger ett battre lige for stationen med
uppgangar nirmare Drottningtorget och nuvarande sta-
tionsbyggnad. Med denna variant far dock savil post-
terminalen som fore detta Vistgotabanans stationshus
rivas. Kostnadsskillnaden ar darfor mycket stor, cirka
750 mkr till Diagonal Nords fordel.

- Orgrytevigen - Liseberg i alternativ Korsvigen.

Attvilja en strickning genom den norra delen av Lise-
bergs ndjespark bor framst ses som en reservmajlighet
om det lingre fram visar sigvara svért att klara trafiken
under byggtiden med halva Orgrytevigen avstingd.

8.2 Hur Vastlanken uppfyller det
transportpolitiska malet

Vi virderar hir om utredningsalternativen stodjer
eller motverkar det nationella transportmalet genom
att stimma av de beriknade effekterna mot de sex
delmalen.
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Tillgangligt transportsystem

Vistldnken ger tatare trafik och resenirerna kan né fler
mélpunkter utan att behova byta. Stationerna och deras
anslutningar anpassas till de funktionshindrades behov.
Kapacitet frigors sa att mer gods pa Vistkustbanan kan
koras under dagtid.

Forstarkningsalternativet narinte nya viktiga malpunk-
ter i staden men ar i 6vrigt jaimforbart med Vistlanks-
alternativen.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet.

Hog transportkvalitet

Vistlanken ger kortare restider bland annat beroende
pa att vantetider och tider fér byten minskar. Risken
for trafikstdrningar vid Goteborg Central minskar.
Stationerna gors bekvidma och trivsamma fér dem
som vistas dar.

Forstarkningsalternativet ger ndgot kortare restider men
de manga vixlingsrorelserna vid Goteborg Central gor
att storningskinsligheten bestar.

I samtliga utredningsalternativ far godstrafiken ¢kad
mojlighet att kora dagtid i Gardatunneln.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet, alterna-
tiv Haga-Korsvagen nigot battre an de 6vriga.

Saker trafik

I samtliga alternativ atgirdas problemet med godstra-
fik forbi plattformarna i Gardatunneln. Nya tunnlar
utformas med hog sikerhetsstandard. Virdet av 6ver-
flyttning av resendrer fran vag till jarnvig ar heller inte
obetydligt.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet.

God miljo

Samtliga alternativ ger en 6kad andel kollektivresande,
om 4n i nagot olika grad. Detta ger bland annat mins-
kade utslapp av luftféroreningar och dirmed positiva
halsoeffekter. Genom foreslagna atgirder kommer
paverkan pa omgivningen fran trafiken i ny strackning
att vara mycket begransad. Temporart, under byggske-
det, blir det storningar. Se dven den mer detaljerade
utvarderingen i avsnitt 8.3.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet, alter-
nativen Haga-Korsviagen och Haga-Chalmers nigot
bittre 4n de 6vriga.

Positiv regional utveckling

Vastlanken forstarker transportsystemet pa ett sitt som
kraftigt gynnar regionens utveckling, dels genom att det
blir lattare att resa och dels genom att regionens kiarna
kan starkas i omraden kring den nuvarande och de nya
stationerna. Vistldnken kan i framtiden byggas ut med
hogre kapacitet och kopplas till ett planerat nordsydligt
strdk genom staden.

Forstarkningsalternativet gor det mojligt att resa direkt
mellan fler orter i regionen men ger inga nimnvirda
forbattringar for resendrer till och fran Goteborg. Beho-
vet av en storre bangard vid Goteborg Central begransar
utvecklingsmojligheterna for stadskirnan.

Vistlinken stodjer delmélet. Forstarkningsalternativet
bedomer vi varken stddjer eller motverkar delmélet.

Jamstallt transportsystem

I planeringsprocessen harvi efterstrivat ett okat delta-
gande av kvinnor, som vanligen dr underrepresenterade
i sdidana sammanghang.

En utbyggnad avVistlinken bedoms motsvara kvinnors
resbehov i vil s& hog grad som mannens.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet.

8.3 Hur Vastlanken uppfyller
miljomalen
Vi virderar hir om utredningsalternativen medver-

kar till att nationella, regionala och lokala miljomal
uppnas.

Nationella miljomal

Ar 1999 fattade riksdagen beslut om svenska miljomal.
Det resulterade i att femton nationella miljokvali-
tetsmal (numera sexton) faststilldes med syfte att till
nasta generation overldimna ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar [6sta. Malen ar formulerade utifran
den miljopaverkan naturen tal och anger den niva som
miljoarbetet skall inriktas mot. Malen skall vara vigle-
dande vid tillimpning av miljébalken.

Nedan beskrivs de miljokvalitetsmal som bedéms vara
mest relevanta for projektet. En kort kommentar gors
hur projektet bidrar till eller motverkar att de angivna
malet uppfylls.

1 Begransad klimatpaverkan
Miljiomal:

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i en-
lighet med FN:s ramkonvention fér klimatfor-
andringar stabiliseras pa en niva som innebar
att manniskans péverkan péa klimatsystemet
inte blir farlig. Malet ska uppnés pa ett séddant
satt och i en sadan takt att den biologiska
maéngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sakerstalls och andra mal for héllbar utveckling inte dventyras.
Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.

Ett av Vistlinkens syften ar att 6verfora personresor
fran bil till tigresor i Goteborgsregionen. Detta bidrar
till att minska utslappen av bilavgaser, frimst koldioxid.
Med Vistlinken forvintas antalet personbilar pd de
storsta vagarna i Goteborgsregionen minska, vilket ger
en minskning av koldioxidutslidppen fran trafiken.
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Vastlinken gynnar miljokvalitetsmédlet Begransad
klimatpéverkan, alternativen Haga-Korsvigen och
Haga-Chalmers nagot bittre 4n alternativ Korsvigen.
Forstarkningsalternativet ger endast marginella for-
bittringar.

2 Frisk luft

Miljomal:

Luften skall vara sa ren att manniskors e~
halsa samt djur, vaxter och kulturvarden W)
inte skadas.

Detta miljokvalitetsmal paverkas pa

ett likartat satt som beskrivits ovan.

Da persontrafik 6verfors fran vagtrafik till tdg minskar
utsldppen av bilavgaser. Under byggtiden kommer Vist-
linken paverka luftmiljon i centrala Goteborg, halterna
luftfororeningar kommer temporart att 6ka pa vissa
platser. Denna tid 4r dock begrinsad till mellan 2-4 ar
och forbittringarna i driftskedet 6vervager.

Vastlanken bidrar starkt till att gynna miljokvalitets-
malet Frisk luft, alternativen Haga-Korsvigen och
Haga-Chalmers nagot bittre 4n alternativ Korsvigen.
Forstarkningsalternativet ger endast marginella for-
bittringar.

3 Bara naturlig forsurning
Miljiomal:

De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anvandning skall understiga gransen for vad
mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande
amnen skall heller inte éka korrosionshastig-
heten i tekniska material eller kulturféremal
och byggnader.

4 Ingen dvergodning

Miljomal:

Halterna av gédande @mnen i mark och
vatten skall inte ha ndgon negativ inverkan
pa& manniskors hélsa, forutsattningarna for

biologisk mangfald eller méjligheterna till
allsidig anvandning av mark och vatten.

5 Levande sjoar och vattendrag
Miljomal:

Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt
héllbara och deras variationsrika livsmiliéer
skall bevaras. Naturlig produktionsférmaga,
biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt
landskapets ekologiska och vattenhushal-
lande funktion skall bevaras samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.

Aven dessa tre delmal (3-5) kan i friga om Vistlinken
kopplas till de minskade kvaveutslappen fran vagtrafi-
ken. Minskning i av kvivedioxider i driftskedet bidrar
till att uppfylla delmalen.

Processvatten fran byggverksamheten kommer att vara

kontrollerat och eventuellt renas innan det slipps ut.
Kontrollprogram kommer att tas fram fér mark och
vatten. Under byggtiden vidtas skyddsatgirder for att
hindra och begrinsa den skadliga effekten av olika
utslapp.

Det vatten som licker in i tunneln under driftskedet
bed®éms inte paverka vattendrag, utéver den belastning
som dr idag.

Samtliga utredningsalternativ stodjer dessa tre del-
mal.

6 Giftfri milj

Miljomal:

Miljon ska vara fri fr&n @mnen och metaller
som skapats i eller utvunnits av samhallet

och som kan hota manniskors halsa eller den
biologiska mangfalden.

Nair det giller férorenade omraden
kan genom Vistlinken ett antal om-
radden som misstinkts vara fororenade att kontrolleras
ochvid behov saneras, vilket innebir att projektet bidrar
till att delmalet uppfylls.

7 Saker stralmiljo
Miljomal:
Manniskors halsa och den biologiska mang-

falden skall skyddas mot skadliga effekter av
stralning i den yttre miljén.

Malet omfattar bland annat magnet-
falt. Planeringen avjirnvigen kommer
att utforas enligt forsiktighetsprinci-
pen och uppsatta malvirden beddomer vi kan klaras.

8 God bebyggd miljo

Miljiomal:

Stader, tatorter och annan byggd milj6 skall
utgora en god och hélsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och global milj6.
Natur- och kulturvarden skall tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar skall i
lokaliseras och utformas pé ett miljioanpassat

sétt och sa att en langsiktigt god hushallning

med mark, vatten och andra resurser framjas.

Vistlanken ger forutsittningar for en mer effektiv
markanvandning i centrala Goteborg och dirmed
mojligheter att skapa ny bebyggelse med mycket hog
tillganglighet till kollektiva firdmedel. Forstarkningsal-
ternativet & andra sidan férsimrar denna mojlighet.

I och med Vistlinken byggs nya stationer/stationsupp-
gingari staden. Utformningen av dessa och omgivande
platser kommer att goras med hoga arkitektoniska
ambitioner. Det finns goda forutsittningar att kunna
utforma dessa platser och miljder pd ett sitt som utgor
ett positivt tillskott till stadsmiljon och att vissa sirdrag
for staden dirmed forstirks.
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Kulturmiljén kan paverkas pa flera platser i anslutning
till Vastlinksprojektet. Ambitionen ar att ta s stor han-
syn som mojligt till befintliga miljéer. Det kan konsta-
teras att det ar stora skillnader i bedomd paverkan av
kulturmiljén, mellan de olika alternativen.

Park och rekreationsmiljoer kommer att paverkas. Det
finns ocksa mojligheter att vissa nya parkmiljoer kan
skapas. Virdefulla trid som tas ned kommer att ersittas.
Hansyn och skydd kommer att tas i byggskedet.

Nir det giller materialforbrukning kommer projektet
att generera manga kubikmeter berg och jordmassor.
Dessa massor kan anvandas till anldggningsarbeten eller
aterfyllnad i andra projekt i regionen.

Vistlanksalternativen stodjer delméalet men Forstirk-
ningsalternativet genom den ytkrivande sickstationen
och intranget vid Olskroken gor inte det.

Allmanna hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel, Allminna hiansynsregler,
innehdller bestimmelser om det ansvar som hinger
samman med att planera och genomfora atgirder
av det slag som Vistlanken innebar. Dessa regler har
genomsyrat utredningsarbetet genom att vi stindigt
sokt1osningar som ger goda effekter med sa liten miljo-
paverkan som mojligt. I detta avseende ir Vistlinken
speciell; ganska stora uppoffringar far goras for att vinna
den langsiktigt efterstrivade nyttan. En nytta som till
storsta delen berér manniskor i hela Vistsverige och
dven ovriga delar av landet.

Byggnationen sker till stora delar i kinslig stadsmiljo
och savil boende som verksamma berérs samtidigt som
kultur- och naturvirden riskerar att skadas. Vi har lagt
stor tyngd i utredningen pd att analysera dessa risker
och foresld metoder for att skador inte ska behéva
uppkomma.

Kunskapskravet: Projektledningen har satts sam-
man av personer med hoég och bred kompetens. Vi
har vid upphandlingen sikerstillt att vi har anvint de
mest kompetenta konsulterna inom de omraden som
paverkas genom byggande av Vistlinken. Under hela
utredningen harvi bedémt paverkan pa ménniskor och
milj6 och dar detvarit mojligt férindrat pé alternativen
sd att paverkan minskat.

Forsiktighetsprincipen: Vi foljer de rikt- och gransvar-
den som finns och dir sidana saknas har vi foreslagit
egna ganska tuffa malvirden. Genom atgirder klararvi
dessa varfor Vistlinken inte innebir nagon skada eller
olagenehet for minniskors hilsa eller miljon.

Bista mojliga teknik: [ Vastlanken viljer vi basta moj-
liga teknik med avseende pa kostnad, omgivningspa-
verkan och nytta.

Lokaliseringsprincipen: Utredningen syftar till att vilja
bista mojliga placering och utformning av Vastlanken.

Hushéllningsprincipen: Vistlinken mojligor overflytt-
ning av biltrafikanter till jirnvagssystemet vilket medfor
effektivare transporter och minskad férbrukning av
andliga naturresurser.

Produktvalsprincipen: Denna tarvi hinsyn tilli nista
skede, jarnvagsplan, nir vi utfor detaljplaneringen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel
som regleras i Miljobalken. Idag finns miljokvalitets-
normer for utomhusluft (luftfdroreningar) for foljande
utvalda dmnen; kvivedioxid (NO,), svaveldioxid (SO,),
bly, partiklar (PM,), bensen och ozon (O;). Normerna
for NO, far inte 6verskridas efter den 31 december
2005. Det dr osakert om kvavedioxidnivan kommer att
uppfyllas pa samtliga platser i Goteborg.

Samtliga utredningsalternativ innebir en verflyttning
avresande fran bil till jarnvag. Vastlanken bidrar till att
luftfororeningar minskar och okar forutsattningarna att
klara miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxid.

Vistlinkens paverkan pé luftkvaliteten under driftske-
det ar positiv och samtliga utredningsalternativ ger en
battre luftkvalitet 4n Nollalternativet. Risk finns dock
fortfarande for dverskridanden av MKN, oberoende av
alternativ. Haga-Korsvigen ger de bista forutsittning-
arna for att klara malet.

Byggskedet innebir en negativ paverkan pa luftmiljon
i samtliga alternativ. Utredningsalternativet Haga-
Korsvigen innebir risk for overskridande av miljo-
kvalitetsnormerna pa flest platser. Korsvigen och
Forstarkningsalternativet ger minst paverkan. Sirskilda
krav kan behova stallas p& arbetsmaskinernas utslapp
och transporternas genomférande.

Regionala och lokala miljomal

D4 de regionala och lokala miljomalen helt baseras
pa de nationella mélen gor vi hir ingen ytterligare
utvardering. Det innebar sammantaget att alla utred-
ningsalternativen stodjer de regionala och lokala mélen.
Forstarkningsalternativet utgori ett avseende ett undan-
tag genom att det lokalt motverkar utvecklingen av en
god bebyggd milj6 och hellerinte entydigt stodjer malet
Positiv regional utveckling.
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8.4 Om Vastlanken inte byggs

Vistlinken har stora positiva effekter. Dels lokalt dar
miljén pd olika satt forbattras, dels regionalt genom att
vifaren rundare region. Men vad skulle hainda om man
inte bygger Vastlanken?

Det ir flera faktorer som behéver behandlas i en sidan
analys.

« Finns alternativa sitt att losa kollektivtrafiken?
+ Paverkas tagsystemet?

 Hur blir biltrafiken?

 Forindras resbeteendet?

+ Forandras regionutvecklingen?

Viharvisat att Vastlanken ger en kapacitet i tigsystemet
som medger betydande ckningar av tagtrafik och tag-
resande. Om Vistlinken inte byggs s behaller vi den
begransning som en sickstation ger, om 4n forbattrad
med den vidgning av “midjan” som ska ske. Denna
ricker dock inte utan det blir begransningar for savil
pendeltagstrafiken som for fjirrtrafiken. Inte minst
blir de snabba tigen via Gotalandsbanan fordrojda da
endast Gardatunneln finns att tillgd som infart frin
soder och oster.

Pendelresenirerna kan erbjudas en ¢kning i Nollalter-
nativet genom att pendeltagtrafiken utdkas, men tagen
ir inte genomgdende. Varken genomgangstrafik eller
nigon 10-minuterstrafik 4r mojlig utan Vastlanken. S&

smaningom maste darfor den regionala busstrafiken
utokas i stillet. K 2020-idéerna, som handlar om de
centrala regiondelarna, maste kompletteras med ytter-
ligare tgarder i kranskommunerna. Sannolikt forstarks
trangseln runt Nils Ericssonsterminalen ytterligare.

Den begrinsade utvecklingen av tigtrafiken minskar
overflyttningen av bilresor. Bilresandet dkarytterligare
och mélet om ett hallbart samhille, som miljomalen ut-
trycker, blir allt svarare att uppna. Da vigkapaciteten ir
begransad far man antingen bygga ut vigsystemet eller
sd foriandras resbeteendet. Eftersom kollektivtrafiken i
detta scenario ir 6verbelastad handlar det om att byta
resmdl, byta tid for resan eller att avsta fran att resa. En
trafiksituation med lingsamt rullande bilkéer under
allt fler timmar blir det troliga resultatet. Detta kommer
att fa effekter pa regionens attraktivitet och motverka
utvecklingen mot en rundare region.

Det troligaste resultatet av att inte bygga Vistlinken
ir sdledes att den regionforstoring, som utpekats som
en av de viktigaste sitten att ge en langsiktigt hallbar
ekonomisk utveckling, stannar av. Goteborg blirinte en
lika attraktiv regionkidrna och Vastra Gotaland blirinte
ett lika intressant etableringsstille for foretag.

Sammantaget pekar detta pd att en rad av de nationella
mal som finns blir svira att uppnd. Miljémal som att
minska klimatpéverkan, ge frisk luft, skapa en god
bebyggd miljé paverkas negativt. Det blir allt svarare
uppna miljokvalitetsnormerna. Mojligheten att na de
ekonomiska méilen om god sysselsittning minskar.
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8.5 Samlad utvardering

I stort sett medverkar utredningsalternativen mycket
tydligt till att de transportpolitiska delmalen och
miljémélen uppfylls. Den enda tveksamheten giller
Forstarkningsalternativet som inte uppfyller malen
om Positiv regional utveckling respektive God bebyggd
miljo med tanke pa effekterna vid Goteborg Central.
Alternativet innebir inte att nya, regionalt viktiga mal-
punkter kan nds pé ett bekvamt satt och den barriar for
stadsutvecklingen som den nuvarande personbangir-
den utgor forstirks. I ett regionalt och lokalt perspektiv
kan dessa nackdelar med Forstarkningsalternativet ha
avgorande betydelse for val av alternativ.

Nollalternativet himmar i dnnu stdrre grad regionens
utveckling genom att transportforsorjningen i Vastsve-
rige dirmed inte alls stari proportion till de férvintade
behoven. Konsekvensen blir kraftigt okad tringsel i
vignatet och férsimrad miljo.

Alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
stodjer de nationella transport- och miljdmalen enligt
varvardering nigot bittre 4n vad alternativ Korsvigen
gor.

Aven i avstimningen mot projektmalet har vi kon-
staterat att endast de tre Vistlinksalternativen kan
sdgas uppfylla malet i tillracklig grad. Alternativ Haga-
Korsvigen skiljer ut sig nagot genom att det ger storst
overflyttning avresande, kortast restider, nar nya viktiga
malpunkter i staden och ger goda utvecklingsmojlig-
heter for staden.

Alternativen Haga-Chalmers och Korsvigen ger
ocksd goda effekter i dessa avseenden men i nagot
ldgre grad. En ny station vid Chalmers ar inte lika till-
ganglig och inte lika strategiskt placerad i staden som
Hagastationen.

Alternativ Korsvigen med endast en ny station saknar
ocksd de varden som stationen vid Haga ger, och blir
darmed ocksd nagot simre pa att attrahera nya rese-
ndrer.

Sammantaget visar utredningen att alternativ Haga-
Korsvigen via Alvstranden bist uppfyller malen och
att den samhillsekonomiska konsekvensen inte ir
alternativskiljande. D4 projektet inte uppnir sam-
hillsekonomisk lénsamhet enligt den traditionella
berikningsmodellen blir finansieringsfragan avgorande
for fortsattningen. Dock maste de betydande region-
forstoringseffekter som vi kunnat pavisa i utredningen
ocksa beaktas.
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Samrads-
processen

Det utokade samradet i samband med jirnvigsutred-
ning for Vistlanken har gett oss mycket vardefullt un-
derlag forinriktningen av det fortsatta arbetet. Samradet
var mest intensivt under forsta halvaret 2005 med olika
aktiviteter, till exempel utskick till olika myndigheter,
samradsmoten med en del av dessa och informations-
moten med allminheten. For att férsoka na sd manga
som mojligt ur allminheten genomférde vi ocksd gui-
dade promenader, samradsgrupper och enkit.

Ett sarskilt syfte med enkdten till ett stort antal hushall
var att ocksd na grupper som ir mindre benigna att
besoka informationsméten, till exempel barn, ungdo-
mar och personer med vissa typer av funktionshinder.
De moten som ordnades ldg savil under dagtid som
kvillstid, ocksa det for att vara tillgingliga fér individer
med olika mojligheter.

9.1 Samrad med allmanheten

En samradsform som engagerade manga fran allmin-
heten var samradsgrupperna. Drygt 100 personer
deltog i nagon av de sex grupperna som bildades.
Grupperna valde sjilva vilka fragor de ville arbeta
med. Flera av samradsgrupperna forordade nagon av
Vistlankens alternativa strickningar. Olika grupper
forordade olika strackningar med olika motiveringar.
Négra presenterade ocksa egna nya forslag pd strack-
ningar. En annan viktig uppgift for samradsgrupperna
var att stilla de fragor som de ville ha svar pa i utred-
ningen. Samradsgruppernas arbete ledde fram till att
nya alternativa 16sningar har studerats i den fortsatta
utredningen. Det innebar ocksi att vi som arbetar med
jarnvigsutredningen har fatt en klarare bild av vilka
fragor allminheten tycker 4r sirskilt viktiga att belysa,
till exempel i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Viholl fyra informationsméten pd olika platseri staden,
nira de stationslagen som ar aktuella i utredningen. Vid
dessa moten informerade dven stadsbyggnadskontoret
om sitt arbete med planprogram fér de delar av staden
som berdrs av Vistlinken. Flera intressanta och viktiga
fragor stilldes av allminheten vid métena. Dessutom
ordnades promenader med guide i omradet kring det
tinkta stationsliget som 1ig nirmast moteslokalen.
Dessa promenader visade sig ge alla som deltog stora
mojligheter att framfora sina synpunkter. De lockade
en relativt stor andel kvinnor (ca 40 %).

Som inbjudan till de olika samradsaktiviteterna for
allminheten skickade vi ut cirka 30 000 informa-
tionsbroschyrer till hushall och vissa foretag i staden.
Informationsmotena annonserades ocksd i Gote-
borgs-Posten. Till informationsbroschyren bifogades
en enkit som ca 1500 personer/hushéll svarade pa.
De som svarade var ganska jamnt fordelade vad giller
kon och alder. De flesta var positiva till Vistldnken och
tyckte att jarnvigens roll i framtiden ar viktig. Fragor
de som svarat ville veta mer om var bland annat buller,
vibrationer och skador pa hus och annat som giller
byggskedet. De hade ocksa ménga olika &sikter om var
stationerna bor ligga.
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9.2 Samrad med myndigheter

Samrad med olika myndigheter har skett i form av ett
utskick darvi fragade efter synpunkter infor det fortsatta
utredningsarbetet och i nagra fall i form av sirskilda
moten. Skriftliga svar kom in fran Boverket, Energimyn-
digheten, Naturvardsverket, Nutek, Riddningsverket,
Riksantikvarieimbetet, SGI, SGU, SIKA och Statens
stralningsinstitut.

Har foljer exempel pa synpunkter som kom in efter
utskicket. Boverket tycker det drviktigt att stadsutveck-
lingen behandlas i ett brett perspektiv. Naturvardsver-
ket papekar bland annat att buller och vibrationer dren
viktig fraga da det troligen 4r den paverkan som ar mest
pétaglig for narboende. Riksantikvarieimbetet anser att
detiutredningen ska framgd om projektet kan genom-
foras utan oacceptabla konsekvenser fér kulturmiljon.
SGI pépekar bland annat att det ar viktigt att redan nu
planera for 6vervakningsprogram av grundvattenniva-
er, portryck och marksattningar. SGU anser bland annat
att noggranna undersokningar av vattenférande zoner
ar av storsta vikt. SIKA har bland annat synpunkten att
den 6msesidiga paverkan mellan tillging pa vig- och
jarnvagskapaciteten bor analyseras.

Jarnvigsutredningen for Vistlinken bedrivs i sam-
verkan mellan Vistra Gotalandsregionen, Banverket,
Vasttrafik, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalférbund. Dessa samverkanspartners diskute-
rar aktuella frigor 16pande, bland annat i en styrgrupp
och en projektgrupp.

Lopande samrddsmoten har hallits med lidnsstyrelsen
samt med en speciell samrddsgrupp for sakerhetsfragor
dir representanter fran bland annat Raddningsverket,
Riddningstjansten och Boverket ingar.

Sarskilda samradsméten har hallits med nagra olika
organisationer. Med Riksantikvarieimbetet om olika
kultur- och naturmiljofragor, med Vigverket om hur
Gotatunneln och Vistlinken kan paverka varandra,
med Liseberg AB om eventuell paverkan pa dess verk-
samhet samt med Boverket om deras synpunkter pa
vad utredningen bor innehalla.

Samradsgruppen Stadsutveckling och kollektivtrafik trdffas

105



- P

e AT L
— e 7

Wi

Utstallelse,
remiss och
fortsatt arbete

I.ﬂ""l T Rl e SR ek, PN S -

ey

10.1 Vad hander nu?

Remiss av jarnvagsutredningen va-
ren 2006

Efter remiss av denna utstillelsehandling kommer in-
komna synpunkter att analyseras. Med detta som under-
lag fattar sedan Banverket beslut om val av alternativ.
Direfter sinds jirnvigsutredningen inklusive MKB till
regeringen for tillatlighetsprovning.

Nista skede i planeringsprocessen ir jirnvigsplan. I
denna preciseras utbyggnadens lige och utformning,
och miljokonsekvensbeskrivningen fordjupas. Parallellt
med jirnvigsplanen gors ett antal detaljplaner forvald
strickning. Staden avser dock inte uppritta detaljplaner
for Forstarkningsalternativet. Mojlig byggstart beriknas
vara tidigast ar 2011. En forutsittning for byggstarten
ir att en gemensam finansiering ir 1st.

Tillatlighetsprovning
Enligt Miljobalken 17 kap rader obligatorisk tillatlig-
hetsprévning fér bland annat:

+ nyajarnvigar avsedda for fjarrtrafik

+ anldggandet av nytt spar pa en stricka av minst fem
kilometer for befintliga jarnvagar for fjarrtrafik

Enligt Lagen om byggande av jirnvig ska regeringens-
provning ske pa grundval av upprattad jarnvigsutred-
ning. Regeringens prévning av tilllitligheten ska ske
innan lokaliseringen blivit alltfor last och stora kostnader
lagts ned i projektering. Regeringens tillatlighetsbeslut
omfattar tillatligheten avjarnvigsanliggningen inom ett
visst omrdde, korridor, utan att strickningen preciserats
nirmare. Regeringen kan dven bestimma sirskilda vill-
kor for att tillgodose allminna intressen.
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Genom regeringens beslut blir frigan om tillatligheten
avgjord. Den efterfoljande jarnvigsplanen ska siledes
endast avse strickning inom det omrade som regerings-
beslutet avser.

Beredningsprocessen gar till enligt foljande: Forst
skickas jarnvagsutredningen med Banverkets beslut
om alternativ pa remiss till ett stort antal centrala verk
och organisationer samt till berérda kommuner, lans-
styrelser och landsting. Syftet med detta forfarande ar
att ge regeringen en sa bred belysning av drendet som
mojligt. Remisstiden infor tillatlighetsprovningen for
centrala verk och organisationer ir tvd manader och
for kommuner, lansstyrelser och landsting tre manader.
Genom detta forfarande ges kommuner, lansstyrelser
och landsting mojlighet att ta del avsynpunkterna frin
de centrala verken och organisationerna innan de avger
sina yttranden.

Nar remissen ar genomford overlimnar Banverket
arendet till regeringen.

Innan utbyggnad kan ske mdste en gemensam finasie-
ring av projektet losas.

10.2 Fortsatt miljoarbete

Aven i nista planeringsskede, jirnvigsplan, ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas. I denna
preciseras forvintade miljoeffekter och konsekven-
ser for det alternativ som valts. Forslag till atgirder
med mera som behoévs for att mildra storningar och
skador beskrivs. Sarskilda utredningar behovs troligen
for kulturhistoriska miljoer (enskilda byggnader och
objekt) och parkmiljéer. Aven denna MKB ska godkin-
nas av lansstyrelsen.

I samband med upprittandet av MKB i jarnvigsplanen
ska dven ett program for uppfoljning av miljokon-
sekvenserna upprittas. Miljouppfdljningen har till
syfte att bevaka att miljokonsekvensbeskrivningens
intentioner halls levande genom hela projektet och att
angivna forebyggande dtgirder vidtas. Den omfattar
skedet fore byggstart, byggskedet och driftskedet. Till
miljéuppféljningen hor ocksa att sammanstalla faltin-
venteringar och mitningar av olika slag, som behévs
som ingangsdata till efterfoljande skeden.

Jarnvagsplanering

Forstudie Jarnvégsutredning
Banverket
beslutar om
néasta steg

Projektets nytta och
miljopéaverkan
beskrivs.
Utredningsomrade
avgransas.

Underlag tas fram for
val av strackning.

2006
2005

%fogl;ft Regeringens
Elririly tillatlighetsprovning vald

10.3 Kommande tillstands-
provningar

Nedan beskrivs oversiktligt de efterfoljande tillstands-
provningar som kan vara aktuella for Vastlanken.

Miljobalken

+ Tillstinds- och anmailningsplikt for miljofarlig verk-
samhet MB 9 kap 6-8 §. Tillfillig upplaggning av jord-
och bergmassor samt uppstillning avkrossverk kan bli
aktuellt. Vid byggarbetsplatserna kommer hantering att
ske av avloppsvatten och fordonsbransle. Upplag kan
behdovas for byggmaterial och fororenade massor.

+ Tillstand och/eller anmalningsplikt for byggande i
fororenade omraden, MB 10 kap 128.

+ Tillstind forvattenverksamhet, MB 11 kap 9-13§.Vid
byggnation i vatten elleri omrade som under hogsta
vattenstand ligger under vatten kravs tillstand. Vat-
tenverksamheter som bed®ms kan bli aktuella ir;

- bortledande av grundvatten och utférande av an-
liggningar for detta

- tillforsel avvatten for att 6ka grundvattenmangden
samt utforande av anlaggningar for detta

« Tillstdnd for bergtakt MB 12 kap 1-5 §. Anmadlan for
samrad angiende upplag avmassorm m, MB 12kap 6.
Eventuellt behover man tillstand f6r bergtikt samt an-
milan fér samrid angiende upplag av massor m m.

+ Tillstand for transport av avfall, MB 15 kap 18-218.
+ Kompensationsitgirder, MB 16 kap 9 §.

Lagen om kulturminnen

* Beslut om arkeologisk forundersokning, slutunder-
sokning och ev borttagande av fornlimning.

* Beslut om sirskild utredning enligt 2:a kap.

Plan- och bygglagen

» Upprittande av detaljplaner

» Bygglov och/eller marklov f6r anordningar under

byggskedet.

Jarnvagsplan

Byggstart
tidigast 2011
Fardigstallande

ca 2017

Utformning av

Banverket .
faststaller - kan M Bygghandling
oOverklagas

strackning

2007 bestams.

4

¥

Samrad

Banverkets planeringsprocess
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