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FORORD

Aktuell forstudie behandlar utbyggnaden av Goteborgs central och kapaciteten pa
anslutande Vastkustbanan och Kust-till-kust banan. Utformningen av jarnvigsan-
laggningen i dessa delar har stor nationell saval som regional betydelse.

For utvecklingen i Vastsverige ar en forbattrad tillganglighet i form av kortare restider
mellan olika hogskoleorter och naringslivscentra av avgorande betydelse. Intresset
ar darfor stort till att kunna utveckla tagtrafiken utdver vad som ar mojligt inom den
kapacitet som for narvarande finns i jarnvigsanldggningen.

Utformningen av Goteborgs central paverkar samhallsbyggnaden i Goteborg stad i
synnerhet men har dven paverkan pa angrdnsande kommuners samhallsbyggande.

Denna forstudie tas diarfor fram i samarbete mellan Banverket, Vistra Gotalands-
regionen, Visttrafik AB, Goteborgsregionens kommunalférbund och Goteborgs

Stad

Studien leds av en ledningsgrupp bestdende av foljande personer:
Agneta Kores, Banverket, ordférande

Per Magnus Bengtsson, Banverket

Lennart Lofgren, Vastra Gotalandsregionen

Gert Inge Andersson, Vistra Gotalandsregionen

Marita Aronsson, Goteborgsregionens kommunalférbund

Tore Hult, Goteborgsregionen kommunalférbund

Roland Rydin, Goteborgs Stad

Leif Blomqvist, Goteborgs Stad/Vasttrafik AB.
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SAMMANFATTNING

Dagens jarnvigssystem i Goteborgsregionen med fem inkommande banor som av-
slutas i en sickstation innebir begriansat utrymme for jarnvigstrafiken. Det giller
savil kapaciteten pa de inkommande banorna, frimst avsnittet genom Gardatun-
neln som dr gemensam for Vastkustbanan och Kust till kustbanan, som kapaciteten
pé sjilva centralstationen.

Olika regionala organ har i ett flertal mdldokument uttalat en vilja att utoka dagens
jarnvagstrafik som en av de viktigaste satsningarna for att dstadkomma 6kad tillvaxt
i regionen i kombination med inriktning mot ett hallbart samhalle.

Utokad jarnvigstrafik kraver utbyggd kapacitet. Det kan ske pd olika sitt vilket
kommer att studeras i en forstudie som genomfors som ett samverkansprojekt
mellan Banverket, Goteborgs Stad, Goteborgsregionens kommunalférbund, Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik.

Forstudien ska blant annat préva om kapaciteten pa strickan Goteborg C - Almedal
kan okas genom att forse straickan med ytterligare ett eller tva spar. For att fa effekt
av det kravs dessutom kapacitetsforstirkning av Goteborgs centralstation i form av
nya infartsvagar, vilket har studerats oversiktligt i en sarskild idéstudie.

Kapacitetsforstirkning avsparsystemetkan aven skegenom att utveckla Goteborg central-
station till en genomgangsstation. En genomgangsstation kan omfatta samtliga platt-
formsspar eller en begransad del av dem i kombination med att delar av sicksta-
tionen behalls.

Genomgangsstationen erhdalls genom att hela eller delar av stationen forlidggs i en
underjordisk station som via en tunnel forbinds med Vistkustbanan i hojd
med Almedal. Tunneln kan ges olika strickning under centrala Goteborg
och beroende pa strickning kan en eller flera nya stationer anliggas for
lokal- och regionaltigstrafiken. Pa si vis loser man kapacitets-
problemen samtidigt som lokal- och regionaltdgssystemet forbattras avsevirt genom
nya genomgdende tdglinjer utan byten vid Goteborgs C. De nya stationsligena
i Goteborg skapar ocksa en bittre tillginglighet till viktiga malomraden i storsta-
den. Sammantaget kan en tdgtummel, utdver att 10sa existerande kapacitetsproblem,
innebdra ett vasentligt bidrag for att stirka jarnvagens konkurrenskraft och bli en
stomme i ett Vastsvenskt hallbart transportsystem. En sadan utveckling kan ytter-
ligare stirkas genom forbattrad samordning med Goteborgs stadstrafik.
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1. INLEDNING

Planering av jarnvigsbyggande foljer en process i vilken saval Banverket som sam-
hillet i 6vrigt medverkar. Planeringsprocessen syftar till ett samspel mellan byg-
gande av jarnvag, ovrig samhallsplanering och miljolagstiftning. I processen ingar
att redan i tidiga skeden forankra planeringen hos lansstyrelsen och i kommunernas
planering samt att tidigt finga upp synpunkter och information som skall beaktas i
utredningen. Aven 6vriga som berdrs av jirnvigsbyggandet ska ges mojlighet till att
fa information och paverka innehdllet i planeringen. Det giller saval enskilda som
organisationer och foreningar.

I denna handling beskriver vi hur forstudien avseende kapacitetsforstarkning av
strackan Goteborgs C - Almedal ér tiankt att avgransas och genomforas.

Planeringsprocessen bestdr av flera steg och inleds normalt med en idéstudie som
foljs av en forstudie. Darefter foljer jarnvagsutredning och jarnvagsplan.

Behov, ide, efterfragan

Alternativa ldsningar identifieras
och privas Gversiktligt fér att se
vilka som ar tdnkbara

Forstudie
De tankbara losningarna studeras
¥ili fir att se vilka som &r genomfdrbara

Jdrnvigsutredning De genomfirbara lGsningama
uireds och utvarderas for att se
vilket som ska viljas

I

Jidrnvdgsplan

I

Den valda IGsningen detaljutformas

Planeringsprocessen

Idéskedet till denna forstudie kan sigas ha pagitt under en drygt tio ar lang period
och intensifierats under ar 2000 med en Idéstudie kring Goteborgs C samt under
hosten 2001 som en inledande fas pa forstudien. I idéskedet beskrivs problemstalln-
ingen och alternativa 16sningar identifieras. Dessa provas oversiktligt for att se vilka
som ar tinkbara att genomfora. Foreliggande handling ar en sammanfattning av vad
som framkommit i idéskedet.
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[ forstudien, som kommer att genomforas under ar 2002, studeras de tinkbara 16sn-
ingarna for att se vilka som ar genomforbara med rimliga konsekvenser. Forstudien
kommer att bedrivas samordnat med att Stadsbyggnadskontoret studerar forlagg-
ning av en eventuell tigtunnel inom ramen for en férdjupad 6versiktsplan. I forstu-
dien viljer man en principlosning for att l6sa problemen. Inom principlosningen
anvisar man ett eller flera genomforbara alternativ som senare kommer att studeras
i jarnvagsutredningen. I jairnvigsutredningen foreslas en losning. I jairnvagsplanen
detaljutformas den valde strackningen.

Utredningsarbetet kommer att bedrivas som ett gemensamt regionalt projekt i sam-
verkan mellan Banverket, Goteborgs Stad, Vistra Gotalandsregionen, Goteborgsre-
gionens kommunalférbund och Visttrafik.

Detta projekt kommer formodligen att fa en sidan omfattning att regeringen
maste ge sitt godkdnnande innan det kan genomforas (tillatlighetsprévning enligt
miljobalken, SFS 1998:808 kap 17).

Med tanke péd den planering som behover genomfoéras och de beslut som behover
fattas kan en byggstart ske tidigast ar 2006.
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2. BAKGRUND

Overgripande mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstdlla en samhallsekonomiskt
effektivoch langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néiringslivet.
De sex delmalen, som de nu formuleras, kan sammanfattas i orden tillginglighet,
transportkvalitet, sdkerhet, miljo, regional utveckling och jamstalldhet.

Effektiva och miljoanpassade kommunikationer ar viktigt for en regional utveck-
ling och okad vilfard. Det finns ett stort behov av att utoka tagtrafiken fran region-
ens olika delar in mot Goteborg. Goda kommunikationer okar tillgangligheten till
viktiga funktioner som arbete, utbildning, sjukvard, etc.

Jarnvagstransporter av saval manniskor som gods ar energisndla, trafiksikra och
miljo-anpassade. Ett attraktivt jarnvagssystem dr viktigt for att nd de overgripande
malen for transportsystemet och ett hallbart samhalle. Det bidrar dven, i kombi-
nation med att tillkommande bebyggelse och verksamheter lokaliseras till kapa-
citetsstarka jarnvagsstrak, till en god regional utveckling. Det ar darfor viktigt att
mojliggora en fortsatt utveckling av jarnvagstransporterna och erbjuda den kapac-
itet i sparsystemet den onskade trafikeringen efterfragar.

Nuvarande forhallande

Infrastruktur

Dagens jarnvigssystem kring Goteborg bestar av fem banor som 16per samman i sick-
stationen Goteborg C.

« Vastkustbanan (VKB) har dubbelspér fran Goteborg till Kungsbacka.

* Kust-till-kustbanan mot Borés har enkelspar och ansluter till Vistkustbanan
strax soder om Gérdatunneln vid Almedals gamla stationsomréde.

» Véstra Stambanan (VSB) mot Alingsas och Stockholm har dubbelspar.

* Norge/Vavernbanan mot Tvéstad och Oslo/Karlstad har dubbelspér fran Larje
och in mot centralstationen, men &r for 6vrigt enkelsparig.

* Bohusbanan mot Uddevalla har enkelspar och ansluter till Norge/Vinernbanan
vid Marieholm. Till Bohusbanan ansluts Hamnbanan pa Hisingen med ett
enkelspar vid Brunnsbo.

Godstagsviadukten forbinder Vastkustbanan med Vistra stambanan mot Sivends
rangerbangird samt mot Marieholmsbron med hamnbanan och Norge/Vivernbanan.
Godstagen kan dirmed passera utan att behodva vinda pa centralstationen. For nir-
varande pagar en forstudie om hur godstagsviadukten som ar uttjant ska kunna
ersittas med en ny.
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Goteborgs centralstation ar utformad som en sickstation vilket innebir att samtliga
persontdg maste vinda dir. Stationen har 16 plattformsspar och anslutningen till
dem &dr nagot asymmetrisk vilket ytterligare begrinsar kapaciteten.

Twastad
Oslofiarlstad

Uddevalla

Hamnar

Alingsas
Lisehery (Stockholn)
Bords
Tl dlndal (Kalmarkarlskrona)

kungshacka
(M almdfkdpenhamn)

Nuvarande jarnvagssystem

Trafikering
Persontag

Antalet persontag vid Goteborg C uppgdr idag till ca 370 per dygn. Som mest avgar
eller ankommer drygt 30 tag under en eftermiddagstimma.

Ca 170 tag gar via Vastkustbanan och Kust-till-kustbanan, ca 140 tdg gar via Vastra
stambanan och ca 60 tdg gar via Norge/Vavernbanan och Bohusbanan.

Gods
Antalet godstag pa Vistkustbanan och Kust-till-kustbanan uppgar till 30 per dygn
vilket betyder att det totala antalet tdg genom Gardatunneln uppgar till ca 200 per

dygn.

Antalet godstag pa Vistra stambanan uppgar till 46 per dygn vilket innebar att den
totala trafiken uppgar till 186 tdg per dygn.

Antalet godstdg pd Norge/Vivernbanan och Bohusbanan uppgir till 30 per dygn
vilket innebdr att det totala antalet tag uppgar till ca 90 per dygn.
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01-12-04
Kapacitetsbrist

Redan med dagens trafikeringsvolym finns det kapacitetsproblem pa samtliga
inkommande banor under de mest attraktiva tiderna. Det innebir att man inte kan
bedriva den trafik som det redan idag finns en efterfragan pa, exempelvis tatare turer
till Trollhéttan och Boras och att det uppstar fordrojningar for de snabbare tagen.
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Framtida planer och efterfragan

Infrastruktur

De nirmaste utbyggnadsplanerna for jarnvagsnatet i Goteborgsomradet innebdr att
Viastkustbanan ska byggas ut till dubbelspar pa hela strickan genom Halland, Norge/
Vinernbanan ska byggas ut till dubbelspar pa strickan Goteborg - Oxnered och
Kust-till-kustbanan byggs ut till dubbelspar pa strickan Goteborg - Boras. I ett
forsta skede kompletteras banan med en dubbelsparslink mellan Molnlycke och
Bollebygd via Landvetter flygplats. Vastra Stambanan kommer att fa en kapacitets-
forstarkning pd strickan Floda - Alingsds genom att banan p& denna stricka kom-
pletteras med ytterligare tvd spdr.

Utbyggnadsomraden

Lindholmen/Lundby Strand férvantas fa en stark tillvaxt den nirmaste framtiden
som ett av regionens viktigare arbets- och utbildningsomriden. Senare star
Gullbergsvass, Frihamnen och Ringén i tur att utvecklas i denna riktning. Det ar
avgorande att dessa omraden ges en god kollektivtrafikforsorjning fran borjan s att
goda vanor skapas tidigt.

Trafikering

Lokaltagstrafiken foreslasiframtiden utokad med tit trafik till sdval Boras som Trollhattan/
Vinersborg/Ale. Aven pa Bohusbanan séder om Uddevalla foreslas utdkad trafik.
De befintliga lokaltagsstrickorna till Alingsds och Kungsbacka foreslas fa ytter-
ligare nagra kompletterande turer. Stationerna for lokaltagen forlangs for narvar-
ande for att mojliggora trafikering med langre tag.

Regionaltag eller storregional tagtrafik bedoms i framtiden fa en allt storre om-
fattning. P4 Vastkustbanan forvintas trafiken oka kraftigt med fler forbindelser
till Varberg.

Nationell trafik kan dven den komma att 6ka i framtiden. Nar Gotalandsbanan ar ut-
byggd, atminstone till Jonkoping, kommer en helt ny tdgforbindelse att kunna starta.
Aven till Stockholm lings Vistra stambanan finns méjlighet till utokad tagtrafik
savil via Katrineholm som Visterss.

Internationell trafik bedrivs av LINX i relationen Oslo - Kopenhamn. I dagslaget
trafikeras strickan Oslo - Goteborg med tre tdgpar per dygn och strickan Goteborg
- Képenhamn med 7 tdgpar per dygn. Under de nirmaste dren kommer denna trafik
att oka.

Totalt kommer det pa sikt att finnas en efterfragan for persontigstrafiken att nira nog
fordubblas. P4 vissa banor kommer 6kningen att bli dn storre. For trafiken genom
Gardatunneln forvantas antalet persontag att oka fran dagens 170 tag per dygn till
ca 300 - 320 tag per dygn om kapaciteten sa medger.
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Trafiken till och fran Goteborgs C kan, med det behov vi ser idag, komma att uppga
till ca 700 tag per dygn. Pa sikt kan trafiken oka ytterligare.

Karlstad
Hallsherg
Stromstad
Mariestad
Toreboda
Lidkoping
Vanershorg
Uddevalla : Skitvd
Trollhattan e’
i /:::. Herrljunga
S Jankdping
Goteborgl’ s
Nassjo
Kungshacks
Lokd
Regi 2
Nati i och internationella tag Virnamo
Varberg

Sparvagnen kommer ocksd framgent att utgora basen i det lokala kollektivtrafiksys-
temet for Goteborg, kompletterat med vissa stombusslinjer och det ¢vriga busslin-
jenitet. Det ar viktigt att goda omstigningsmojligheter finns mellan jarnvigstrafiken
och sparvagns-trafiken.

Spérvagnsnitet kompletteras for narvarande med Kringen genom att en sparvigstun-
nel byggs mellan Korsvigen och Chalmers, vid Annedalsmotet byggs en forbindelse
som mojliggor trafik i relationen Sahlgrenska - Jarntorget. I evenemangsstraket langs

13
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Skanegatan ska en etapp av Kringen byggas och nir Gotatunneln ar byggd kan
linken fran Jarntorget till Lilla Torget byggas i Stora Badhusgatan, med en mojlig
forlangning forbi Operan fram till Drottningtorget.

Pa sikt finns mojlighet att komplettera Kringen med en ny forbindelse under dlven till
Norra Alvstranden. Tankbara ldgen for en sddan forbindelse 4r vid Stigberget eller
Klippan.

Antalet godstag forvantas oka pa samtliga linjer i framtiden. Goteborgs hamn, som
ar Nordens enda transoceana hamn, har i sin vision pekat pd en fordubbling av
transportvolymen pd jairnvag.

Pa Viastkustbanan och Kust-till-kustbanan bedoms antalet godstag oka till 36 per
dygn vilket betyder att det totala antalet tag, persontdg och godstig, genom Gérda-
tunneln kan komma att uppga till ca 350 per dygn.

Stora kapacitetsproblem

Den 6nskade trafikeringen gar inte att bedriva utan att flera insatser gors for att oka
sparsystemets kapacitet. Forutom kapacitetsforstarkningar ute pd banorna behover
atgarder vidtas framforallt pa strackan Almedal - Goteborg C (Gardatunneln) som ar
gemensam for Vistkustbanan och Kust-till-kustbanan och inne pad Goéteborg C. En
kapa-citetsforstirkning av lanken Goteborgs C - Almedal 4r nyckeln till att kunna
utveckla all tagtrafik i Vastsverige och dirmed uppnd de transportpolitiska malen.



Forstudie Goteborg C - Almedal 01-12-04

3. IDEER TILL LOSNINGAR

Det finns olika vagar att ga for att bygga ut kapaciteten i jarnvagssystemet i Gote-
borgs-omradet. Nedan foljer en beskrivning av ndgra alternativa mojligheter att 6ka
kapa-citeten pa Goteborgs C och strickan soderut till Almedal.

De idéer som vi nedan beskriver dr foljande
- kapacitetsforstirkning och/eller avlastning av det befintliga jairnvigssystemet
- utflyttning av delar av trafiken fran Goteborgs C
- tunnelldsningar med genomgangsstation pa Goteborgs C

Kapacitetsforstarkning av det befintliga natet

Tre till fyra spar genom Gardatunneln

For att 6ka kapaciteten pa strickan Goteborgs C - Almedal maste antalet spar utdkas
fran nuvarande tva till tre eller fyra. Huruvida det gar att genomféra i den befintliga
Gardatunneln dr osédkert. Visserligen ar den befintliga tunnelsektionen storre an vad
som kravs for dagens tva spar, men det ar osdkert om det gar att komplettera med
ytterligare ett spar till tre spar utan att utoka tunnelsektionen. Det behovs dock inte
sarskilt mycket utsprangning for att man ska kunna forse Gardatunneln med tre
Spar.

Tvastad
DslofkKarlstad

Uddevalla

Hamnar

Alingsas

Lisehery (Stockhalm)

Boras
M éilndal (Kalmar/karlskrona)

kKungshacka
(M almdfkdpenhamn)

Forstarkning av Gardatunneln och Géteborg C

Lisebergsstationen kan daremot inte behallas med nuvarande utformning om tun-
neln ska forses med tre spar. Stationen utgor i sig en kapacitetsbegransande faktor
genom att flertalet tdg gor uppehall dar.

15
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For att fa plats med fyra spar genom Gardatunneln kravs en utokning av tunnelsek-
tionen. Eftersom en breddning av en tunnelsektion iven innebir en hojning av
takhojden dr det osdkert om det gar att genomfora eftersom bergtickningen kan
vara besvirande liten pa vissa stillen. Under Orgrytevigen finns det ingen bergtic-
kning 6verhuvudtaget utan sparen ligger hir i en betongtunnel. De tva tillkom-
mande sparen far dd forlaggas i en helt ny tunnel parallell med den nuvarande. En
tunnel som ir gemensam for tre spar innebar en visentligt okad sikerhetsrisk jim-
fort med nuvarande tvasparstunnel dven om Lisebergsstationen tas bort.

En kapacitetsforstirkning av Gardatunneln maste kombineras med en forstirkning
avkapaciteten pa Goteborgs C. Problemen vid Goteborgs C beskrivs nirmarei avsnitt
Goteborgs C.

Ostlig tunnel for godstrafiken

En ostlig tunnel syftar till att lanka bort godstrafiken frain Gérdatunneln och ge
mer utrymme for persontdgen. Med dagens trafik ar kapacitetsutnyttjandet ca 90 %
under de dimensionerande tva timmarna mellan kl. 16 och 18. Godstrafiken gr i
huvudsak under natten och kvillen och persontrafiken under dagen och kvillen.
Pa seneftermiddagen uppstar en topp da persontrafiken ir som mest intensiv och
godstrafiken har borjat 6ka sin intensitet.

Tuastad
Oslofkarlstad

Uddevalla

Harmnar

Alingsds
(Stockholrr)

Boras

1 W Glndal (Kalmarfkarlskrona)

kungshacka
(M almdrkapenhamn)

Ostlig tunnel for godstrafiken

Om godstrafiken helt 1dggs om sjunker kapacitetsutnyttjandet till ca 70 %. Det skulle
innebdra att antalet persontag skulle kunna 6ka fran dagens 170 tag per dygn till ca 240 —
250 tag per dygn. Onskemaélet #r dock att kunna kdra 300 — 320 persontag per dygn.
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Slutsatsen ar att en Ostlig tunnel for godstrafiken inte ger tillricklig kapacitet for
persontrafiken genom Gérdatunneln. Det innebir att andra losningar méste till for
att tillgodose persontrafikutvecklingens kapacitetsbehov. En 6stlig tunnel for gods-
trafiken 4r siledes inte nagot alternativ for att l6sa kapacitetsproblemen pa strackan
Goteborg C — Almedal.

Goteborgs C

[ en sarskild idéstudie kring kapacitetsproblemen vid Goteborgs centralstation
(Banverket, rapport BRVT 2001-05-29) presenteras en rad idéer for att forstirka
kapa-citeten och mojliggora en utdkad tagtrafik till och fran centralstationen.

Bland de mindre atgirderna som ar kortsiktiga dominerar signal- och vixelitgirder
med syfte att 0ka hastigheten och flexibiliteten pa dagens bangard. Kapaciteten kan
med atgirder i storleksordning 300 Mkr okas till 400 - 430 tag per dygn.

Atgirder pd medellang sikt omfattar ombyggnader av bangarden med syfte att ge
fler tigvigar in mot centralstationen. Atgarderna kostar 250 - 2 000 Mkr och ger en
total kapacitet pd ca 500 - 750 tag per dygn.

En kapacitetsforstirkning av Goteborg C maste kombineras med en forstirkning av
kapaciteten genom Gardatunneln som beskrevs i inledningen av kapitlet.

For att ytterligare 6ka kapaciteten kravs ndgon form av genomgangsstation eller
ndgon annan mer radikal forandring.

17
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Utflyttning av stationen

For att skapa en genomgangsstation med ©kad kapacitet kan en utflyttning av
lokaltags-trafiken till ett nytt halvcentralt stationslige ske. Detta kan goras i
tva olika geografiska ligen. Det dr dels Olskroken dels Garda. Vid bada dessa
loka-liseringar behover en genomgangsstation byggas for lokaltdgstrafiken mellan
Alingsas och Kungsbacka samt mellan Tvastad och Bords. Merparten av fjarrtrafiken
har Goteborg som start- eller slutstation och bor darfor ligga kvar vid nuvarande
centralstation.

Forutom det faktum att det formodligen dr ndst intill omojligt att anlidgga nya
stationslagen i Olskroken och Garda har de flesta lokaltdgsresendrerna sin malpunkt
i centrala Goteborg som man kan na utan att behéva byta till annat fairdmedel om
tdgen gar till centralstationen. Med en utlokalisering av stationen skulle det be-
hovas ett byte till sparvagn eller buss for att nd centrala Goteborg vilket for ménga
resendrer skulle innebdra en sa stor oldgenhet att man skulle valja att aka bil istallet.
En utlokalisering av centralstationen dr ddirmed ingen bra 16sning av problemet.

En utflyttning av lokaltagstrafiken 16ser inte kapacitetsproblemen genom Garda-
tunneln.

Twastad
OslofKarlstad

Uddevalla

Harmnar

Litflyttad =tation Alinosas

Liseherg (Stockhalre

Boras
M dlndal (Kalmar/karlskrona)

kungshacks
(M almd/iKbpenhammn)
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Tunnellésningar med genomgangsstation

Twastad
Qsloflarlstad

Uddevalla

Hamnar

Alingsis
(Stockholm

Lisehery

Bords
1 Nl idlndal (Kalmarikarlskrona)

Kungshacka
(M almdikapenhamny

Tunnelldsning med genomgangsstation

En genomgangsstation har ungefir dubbelt sd stor kapacitet som en sdckstation.
En fullstindig genomgingsstation med 8 plattformsspar skulle fd en kapacitet pa
ca 1000 tag per dygn vilket skulle vara fullt tillrackligt for en 6verskadlig framtid.
Motsvarande kapa-citet kan erhallas med en genomgangsstation med fyra platt-
formsspar i kombination med bibehallande av en vil utformad sackstation med 8
plattformsspar.

Sackstationen har den fordelen att samtliga plattformar kan nés utan planskildheter
for passagerarna medan en fullstindig genomgangsstation skulle ge betydande
stadsbyggnadsmassiga fordelar genom att stora markomraden frildggs for exploa-
tering i ett mycket centralt lage.

Fullstandig genomgangsstation

For att fa ut full effekt av en fullstindig genomgangsstation kravs att de servicefunk-
tioner som behdvs i anslutning till centralstationen ligger val lokaliserade. Det giller
bland annat tvitthall, vagnuppstallning och andra serviceanldggningar.

Under idéskedet har tva olika principer for en fullstindig genomgangsstation dis-
kuterats i olika utredningar. Det giller dels en variant med en tunnel mot Hisingen
som ansluter till Kville-bangarden dir en serviceanlaggning skulle kunna byggas,
dels en variant med en tunnel under centrala staden med anslutning till Vastkust-
banan och en ny service-anldggning i berget under Sahlgrenska sjukhuset. Det har
aven funnits varianter med an-slutning bade till Hisingen ochVastkustbanan.
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Samtliga dessa varianter bedoms i dagsliget som mindre intressanta. Det beror
framforallt pd den mycket hoga anliggningskostnaden utan att for den skull ge
mycket storre mervirde in en kombination av en genomgangsstation med fyra
plattformsspar och en sickstation. Det beror dven till viss del pa att Gotatunneln
numera ger vissa lasningar i hur en jirnvigstunnel kan byggas under Gota Alv.

Kombinationslésning med gravd tunnel under centrala Goteborg

En variant av en kombinationslosning med en underjordisk station med fyra plat-
tformsspdr och sickstation ar att ligga den underjordiska stationen vinkelritt
ovriga spdr vid centralstationen. Tunneln kan da ges en gen strickning under
Tradgardsforeningen och Heden i riktning mot Korsvagen och Vistkustbanan. En
ny lokaltagsstation kan anldggas vid Korsvagen.

Med tanke pd undergrundens beskaffenhet kommer merparten av tunnelstrack-
ningen att ligga i lera. Det ar rent tekniskt mojligt men betydligt dyrare dn om tun-
neln kan forlaggas i berg.

Kombinationslosning med bergtunnel under centrala staden kort/lang

En variant av kombinationslosning som linge diskuterats for att langsiktigt 16sa
kapacitetsproblemen saval i Gardatunneln som pa Goteborgs central dr en tagtun-
nel som gir fran centralstationen, i en relativt vid bage under centrala staden och
ansluter till Vistkustbanan och Kust-till-kustbanan. En sddan tunnel kan ges olika
straickning och kulle p4 merparten av strackningen kunna byggas som en bergtun-

nel.
djupet till berg (m) [

Goteborgs berggrund
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Vid Centralstationen byggs en underjordisk station med fyra plattformsspar for de
tag som ska trafikera tunneln.

Lings med tunnelstrickan finns det mojlighet att anligga nya stationer for lokal-
och regionaltdg i anslutning till omstigningshéllplats for stadstrafiken. Beroende
pa vilken strickning tunneln ges kan dessa stationer ligga i anslutning till Jarn-
torget, Sahlgrenska, Chalmers, Elisedal eller Hagakyrkan/Handels och Korsvigen/
Gotaplatsen.

Tagtunneln kommer i forsta hand att trafikeras av lokaltigen Goteborg-Alingsas,
Goteborg - Kungsbacka, Goteborg - Tvastad och Goteborg - Bords. Dessa linjer kan
tack vare en tunnel kopplas samman till genomgiende linjer mellan Alingsds och
Kungsbacka samt mellan Tvastad och Boras. Det innebar att tillgingligheten okar
inte enbart till Goteborgs centrum utan dven till exempelvis Landvetter flygplats
samt till och mellan alla orter lings berorda jarnvagslinjer. Ett flertal nya snabba
reskombinationer skapas.

Kapaciteten i tunneln kommer formodligen att tillata ytterligare trafik. Det kan da
handla om annan typ av genomgaende trafik sdisom Oslo-Kopenhamn eller Stock-
holm - Halmstad for att bara nimna nigra exempel. Det kan eventuellt &ven handla
om si kallade duosparvagnar som kan trafikera savil det vanliga sparvagnsnitet
som jarnvigsndtet. Sparvidden dr densamma men stromsystem och signalsystem
mm ar olika. Exempel pa sadan trafik finns i Karlsruhe i Tyskland.

Framtida anslutning mot Véstra Hisingen och Askim/Sar6

Forstudien ska redovisa hur sparsystemet kan utvecklas sd att utvecklingsomraden pa
Norra Alvstranden, det kustnira boendet pa vistra Hisingen och i Askim/Siré kan an-
slutas till sparsystemet. Aven omriden kring Frolunda Torg och Séderleden kan
vara in-tressanta att studera i detta sammanhang.

Twastad
Oglofikarlstad

Uddevalla

Hamnar

Alingsas

Lisehery (Stockhalm
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1 Milndal (Kalmar<arlskrona)

Kungshacka
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Anslutning mot Hisingen/Askimy/Saro

21



22

Forstudie Géteborg C - Almedal 2001-12-04

4. FORSLAG TILL AVGRANSNING AV FORSTUDIEN

Forstudien bor inriktas pa de forslag till 16sningar som i detta skede bedéms vara
genomforbara med avsedd effekt. Dessutom kommer ett nollalternativ att belysas,
dvs vad blir konsekvensen om spérkapaciteten inte okas.

Kapacitetsforstirkning av det befintliga jairnvigssystemet med ytterligare spar genom
Gardatunneln och forstirkning av kapaciteten vid centralstationen &r ett av de fors-
lag som foreslas ingd i forstudien. Daremot fyller inte alternativet med ett Ostligt spar
for godstrafiken kravet att 16sa kapacitetsproblemet. Det ostliga sparet kommer inte
att studeras i forstudien.

En utflyttning av stationen till ett externt lige skulle medfora alltfor stora negativa
effekter for resenirerna och kommer dirfor inte att studeras vidare i forstudien.

En fullstindig genomgangstation bedoms vara svaratt genomfora och inte ge det mer-
virde som motiverar extrainsatsen jimfort med en kombination av en genomgangs-
station med fyra spar och en sickstation. Den fullstindiga genomgangsstationen
behover dock beskrivas mer utforligt i forstudien innan slutlig stallning kan tas.

Twastad
Oslofiarlstad

Uddevalla

Harmnar

Alingsas
Lisehery (Stockhalm)
Boras
1 M dlndal (Kalmarikarlskrona)

Kunashacka
(M almdikopenhammn)

Forslag till avgransning av férstudien

En kombination av genomgangslosning med fyra plattformsspar och en sackstation
ar diremot intressant att studera vidare i forstudien. Det giller i forsta hand en
tunnel som kan forlaggas i berg i sa stora delar som mgjligt. Den variant som finns
angiven i en genstrackning via Heden till Korsvigen blir dyrare att bygga och nyttan
av den blir mindre vilket gor att den ar mindre intressant att studera vidare i forstu-
dien. Den 16sningen kommer dock att belysas nagot ytterligare innan slutlig stalln-
ing tas.

Forstudien ska redovisa hur sparsystemet kan utvecklas sa att utvecklingsomraden
kan anslutas till sparsystemet.
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