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Forstudie Vastlanken — Beslutshandling

Forord

Forstudie Vastlinken, BRVT 2002:18 daterad 2002-12-12, behandlar méjligheten
att kapacitetsforstirka jarnvigsnitet pa strickan Goteborg—Almedal, inklusive
sparomridet inom Goteborgs centralstation, i form av en tigtunnel.

Det finns stora forvintningar pa jirnvigen i Vistsverige. Ett vil fungerande jarn-
vagsnit gor tdgtrafiken till ett konkurrensmassigt intressant alternativ for transport
av bade minniskor och gods. Tagtrafiken ir effektiv, trafiksiker och miljéanpassad
och olika regionala organ har pekat ut jirnvigen som det transportslag som frimst
kan medverka till en 6kad valfird, konkurrenskraft och tillvixt inom Vistra Gota-
landsregionen.

For att klara en utokad tagtrafik maste bankapaciteten i och kring Goteborg
byggas ut. Nuvarande jairnvagssystem har inte kapacitet att hantera fler tagrorelser,
och en bidragande orsak ir att Goteborgs Central, som 4r en sackstation, ar starkt
underdimensionerad.

For att nd 6nskad effekt av en jarnvagsutbyggnad samt mojliggora for fortsatt
utbyggnad i framtiden foreslas uppforandet av Vistlinken — en tigtunnel under
centrala Goteborg. Foreliggande forstudie visar pa tinkbara strickningsalternativ
samt olika losningar for Goteborg Central. Dessutom presenteras mojligheten till
nya stationslagen.

Projekt Vistlinken vilkomnas fran méinga hall eftersom trafiksituationen i
Goteborg med omnejd pa sikt ar ohallbar. Det krivs ett gemensamt tag for att bygga
upp ett utvecklingsbart trafiksystem som klarar av att hantera den forvintade
okningen av antalet resenirer, med utgangspunkt fran ett miljomissigt tinkande.

Projektet genomfors i nira samarbete mellan Banverket, Vistra Gotalands-
regionen, Goteborgsregionen, Vasttrafik och Goteborgs Stad.



1 Sammanfattning av forstudien

Inledning

I forstudie Vastlinken — en tigtunnel under Géteborg,
studeras en kapacitetsforstirkning av strickan Goéteborg
C—Almedal, inklusive Goteborg Central. Behovet av nya
jarnvigssatsningar dr mycket tydligt. Jairnvigssystemet i
och kring Goteborg har idag stora kapacitetsproblem
och klarar inte att uppfylla de férvintningar som stalls
pd en framtida utokad tagtrafik.

En rad undersokningar, bl a av hur man kan forbitt-
ra och utveckla den sparburna trafiken i regionen, har
tidigare genomforts och utgér grunden till de utbygg-
nadsférslag som nu presenteras. Forstudie Vastlainken
genomfors i ett nira samarbete mellan Banverket, Vastra
Gotalandsregionen, Goteborgsregionen, Vasttrafik och
Goteborgs Stad.

Mal och syfte

Jarnvigstrafiken maste utvecklas kraftfullt om visioner-
na om det langsiktigt hallbara samhillet ska kunna for-
verkligas. For detta krivs en radikal utbyggnad av jirn-
vigssystemet i Vistsverige. Aven om stombanorna in
mot Goteborg byggs ut, omojliggér dagens begransade
sparkapacitet kring Goteborg C en sidan utveckling.
Vastlinken ar dirmed den helt avgorande linken i en
rad nodvindiga atgirder for att kunna forstirka tdgtra-
fiken i regionen.

Syftet med Vastlanken ar att underlitta resandet i
Goteborg och Vastra Gotaland. Vistlanken innebir ocksa
en utveckling avjarnvagssystemet som helhet, sa att na-
tionella och regionala trafik- och miljémal kan uppnis.

Syftet med Vastlanken 4r sammanfattningsvis att:

- stirka konkurrenskraften fér den nationella och
internationella persontrafiken pa jirnvig

« stirka konkurrenskraften for godstrafik pa jirnvig,
framfor allt till och frin Goteborgs hamn

+ stirka den regionala kollektivtrafiken

+ okatillgingligheten mellan orter i Vistsverige for att
stirka regionens arbetsmarknader samt bidra till
okad jimstilldhet p& arbetsmarknaden

+ Oka tillgingligheten till hogre utbildning, service,
kultur och evenemang (i regionen)

+ minska utslippen genom 6verging fran vig- till
jarnvagstrafik sd att bl a miljokvalitetsnormens
krav uppnds

+ begrinsa trafikens utrymmesbehov och intrang i
stads- och naturmiljoer.

Sparsystem och trafikering

Dagens trafikvolym gor att framkomligheten for tigen
under de mest attraktiva tidpunkterna dr mycket be-
gransad pa banorna till och frin Géteborg. Aven Géte-
borgs centralstation, som ir navet i det vistsvenska
jarnvagssystemet, ar underdimensionerad for dagens
trafikvolym. Goteborg C kan med dagens utformning
inte hantera fler 4n de 370 tagrorelser som sker idag.
Med en smal infart, den sa kallade "midjan”, till statio-
nen skapas en anstringd situation, vilket ofta leder till
tigforseningar. Aven Gardatunnelns kapacitetsbegrins-
ning utgodr ett hinder for framkomligheten. Vistlinken
innebir en utbyggnad av sparsystemet for strickan
Goteborg Central-Almedal och stationsomradet for att
kunna oka tdgvolymen till minst 670 tag per dygn.

Forutom att frigora kapacitet for den internationella
och nationella tigtrafiken ar Vistlinkens uppgift att
skapa forutsattningar for fler pendlare att kunna ta tiget
i stillet for bilen. Utan en avlastning for biltrafiken kom-
mer trafikstockningarna med biltrafiken att bli oaccep-
tabla, aven med ett forstirkt viagnit. 335 000 personer
pendlar dagligen over Goteborgs kommungrins. Av
dessa viljer endast 17 % att resa kollektivt, vilket ir en
lag siffra for en stad av Goteborgs storlek. Ar 2010 be-
riknas antalet resenirer ¢ver kommungrinsen ha dkat
till ca 435 000 per dygn.

Alternativa strackningar och stationer

I forstudien jamfors fem utredningsalternativ, UA 1-
UA 5, for Vastlainken med ett jamforelsealternativ, JA
och ett utredningsalternativ, UA 0, som innebdr en for-
stirkning av befintligt jirnvagssystem utan byggande av
en Vastlankstunnel.

+ UAO innebir att man bygger ut Goteborg Central
som sickstation. En ny utfart samt en ny tunnel
(parallell med Gardatunneln) anlaggs mellan Gote-
borg C och Almedal.

+ UA1innebir kortast mojliga tunnelstrickning for att
forbinda Goteborg C med Almedal via en ny station
vid Korsvigen.

+ UA2garienvidarebdge, antingen norr om Nordstan
eller soder dirom under Stora Hamnkanalen till
Rosenlund och vidare till Korsvigen och Almedal.

+ UA3irlika med UA 2 fram till Rosenlund, men gar
sedan via Chalmers N till Almedal.

+ UA4 innebir en dnnu vidare bage séder om Gota ilv.
Utfarten visterut frain Goteborg C sker som i UA 2
och UA 3, men direfter gir tunneln via Jirntorget,
Sahlgrenska sjukhuset och Chalmers S till Almedal.



+ UAS5 omfattar en strickning via tva strategiska mal-
punkter pd Hisingen och innebir séledes tva nya
alvforbindelser for kollektivtrafiken. Stationerna i
detta alternativ ar Hjalmar, Lindholmen, Jarntorget,
Sahlgrenska, Chalmers S och Almedal. I UA 5 trafike-
ras ocksa befintlig station Liseberg.

P i

Lindholmen

. .darntorget
s

Utredningsalternativens striickningar.

UA 1-5 genererar sex varianter av en ny underjordisk
genomgangsstation for i forsta hand pendeltdg under
Goteborg Central. Fjarrtagsstationen kan dirmed redu-
ceras till en sickstation med atta spar. Tvd alternativ for
sdckstation studeras:

+ Station i markplanet med spéren, som idag, soéder om
Skansen Lejonet.

+ Station nedsinkt med sparen flyttade norr om
Skansen Lejonet.

Stationens placering paverkar den underjordiska genom-
gangsstationen i olika grad.

Utformning

Efterfragad kapacitet for framtida tagtrafik anger kraven
pa sparsystemet i form av antal spar och viaxelférbindel-
ser. Befintliga hinder i form av vattenvigar, byggnader
och andra anlaggningar styr tunnelns lige i hojd- och
sidled. Utformningen av sjilva stationsanliggningen
styrs av flera faktorer, bl a kraven pa god lokalisering,
tillganglighet, trygghet, tit trafikering och goda bytes-
mojligheter for en sa stor malgrupp som méjligt. Frigan
om personsikerhet och risker stiller ocksd krav pa an-
laggningens utformning.

Byggteknik och anlaggningskostnader

Beroende péd grundférhallanden under staden kommer
den byggmetod att tillimpas som ldmpar sig bast for res-
pektive del av tunnelstrickningen. De alternativa meto-
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derna som foreslas ir platsgjuten betongtunnel i olika
utféranden samt bergtunnel dir det dr mojligt.

Avgorande for anldggningskostnaderna ar:

+ Tunnelsektion.

+ Strickningijord eller berg.

+ Forlaggningsdjup ijord.

+ Dijup till fast botten och lerlagrets miktighet.

+ Passage av byggnader och broar.

* Grins for tillaitna markrorelser i omgivningen.
 Krav pa tithet och grundvattenpaverkan.

Den kostnadsbedomning som gjorts visar att:

+ bygga utibefintlig strickning (UA 0) ar det billigaste
sittet att erhalla 6nskvird kapacitet kring Goteborg C,
ca 5 miljarder kronor

+ UA1 (med ett nytt stationslige) innebar en tillaggs-
kostnad pa ca 2,2 miljarder kronor

+ UA2och 3 (med tva nya stationsldgen) innebar en
tilliggskostnad pa ca 2,0—2,7 miljarder kronor

+ UA4 (med tre nya stationslidgen) innebar en tillaggs-
kostnad pé ca 4,3—4,8 miljarder kronor

+ UA5 (med fem nya stationsligen) innebar den hogsta
tilliggskostnaden, ca 15,3 miljarder kronor.

Miljébeskrivning

Nigon overgripande miljébedémning av Vistlinkens
langsiktiga effekter ir inte gjord inom ramarna for den-
na forstudie. En 6verflyttning fran bil till tdg forvantas i
ett storre perspektiv bl a ge renare luft, mindre tringsel
pavdgarna m m.

Enligt den 6versiktliga miljobedéomning som ir ge-
nomférd bedoms UA 2 och UA 3 innebara minst stor-
ningspaverkan i driftskedet. Under byggskedet bedoms
UA 4 och UA 5 ge storst negativ paverkan pa merparten
av miljoaspekterna. Projektet som helhet forutsitts
innebira en betydande miljopaverkan enligt Miljo-
balkens definition.

Systemeffekter och ekonomisk bedomning

Vistlinkens ekonomiska barkraft ar bedomd med ut-
gangspunkt frin UA 2. UA 2 representerar alla utred-
ningsalternativ som en medianlésning, dvs alternativet
innebir ett ungefirligt genomsnitt i friga om alternativ-
ens egenskaper.

Antal tigresenirer per dygn till och fran centrala
Goteborg dr idag 22 400. I JA bedoms antalet resande
oka till 46 500 och i UA 2 till 62 300 ar 2025.

En traditionell samhillsekonomisk kalkyl av Vist-
lanken uppvisar ett positivt resultat: den samhallsekono-
miska anliggningskostnaden ar drygt ca 12,3 miljarder
kronor medan Vastlinkens nytta ar drygt ca 12,9 mil-
jarder kronor. Inklusive regionala effekter blir den totala
nyttan ca 15,9 miljarder kronor.



En samlad bedomning bor dven ta hansyn till andra
nyttor som inte ingdr i denna kalkyl. Exempel pa dessa
nyttor 4r Vistlinken som en del av en framtida Gota-
landsbana och de positiva regionala fordelningseffekter
som Vistlinkens utbyggnad kommer att ge upphov till.

Samlad beskrivning och slutsatser

Alternativens maluppfyllelse
och egenskaper

Sammanfattningsvis kan en redovisning goras av hur
utredningsalternativen uppfyller de mal som dr uppsat-
ta som forutsittning for Vistlinken samt av alternativ-
ens egenskaper rorande de viktigaste parametrarna.

De alternativskiljande aspekterna kan bedomas utifran
foljande punkter:

1. Nationella mal; bl a fjarrtrafikens forutsattningar att
nd viktiga mélpunkter i Géteborg.

2. Miljomal; bl a minskning av koldioxidutslapp genom
overforing av trafik fran vag till jirnvag.

3. Regionforstoring; bl a en kombination av att na
viktiga malpunkter (arbete, utbildning och kultur)
i Goteborg samt att via Goteborg na andra orter i
regionen.

4. Okad tillginglighet till ett utvidgat regioncentrum.

5. Markanvindning; bl a forutsattningar till fortitning
i centrala Goteborg i lagen med god kollektivtrafik-
forsorjning.

6. Sparsystem; bl a en flexibel koppling till det befintliga
och planerade sparsystemet pa Goteborgs bangird
och ingdende banor.

7. Trafikuppligg; t ex enhetligt trafikuppligg med korta
ledtider samt flexibilitet.

8. Restider; en sammanvigning av fjarr- och regionala
resor med hinsyn till resandevolymer.

9. Yttickning; en sammanviagning av tillginglighet for
boende, studerande och sysselsatta rorande narhet
till en station.

10. Storningar under byggskedet.

11. Framtida utbyggnadsmojligheter; bl a motvistra
Hisingen och mot Sir6 samt 6kad kapacitet i tunneln
(tex fyrspérsstationer).

Utredningsalternativen uppfyller ovanstdende punkter i
varierande omfattning. En viktig bedomningsaspekt ar
att kunna astadkomma en pa ling sikt hallbar 16sning
inom en motiverbar kostnadsram. Att skapa ett mervar-
de for regionen genom att fainga upp nya, viktiga mal-
punkter i centrala Goteborg i och med utbyggnaden av
bankapaciteten for Goteborg C och soderut ar ocksa av
mycket stort varde. En av de avgorande parametrarna ar

att Goteborg Central kan utformas sd att det ges goda
forutsattningar till framtida utbyggnadsmojligheter.
Slutligen bor alternativen medverka till att uppfylla de
nationella malen.

UA O, 1, 2 och 3 anses uppfylla malpunkerna val.
Med UA 0 och UA 1 4r det dock svart att kunna ansluta
pé ett bra sitt till Goteborg Central, och en framtida ut-
byggnad mot Hisingen blir svarare att genomfora. UA 4
och 5 har god yttickning. UA 5 dr det enda alternativ
som innefattar tva viktiga malpunkter norr om Géta ilv,
vilket ocksa innebir en betydligt hogre kostnad. Alter-
nativ UA 4 och 5 medfor dock nackdelar i form av for-
lingda restider for resendrer soderifran med malpunkt
Goteborg C.

Vid en eventuell framtida komplettering far dven
UA 1-UA 4 kontakt med Hisingen (och samtliga alter-
nativ med Sird). Den totala kostnadsbilden blir da mer
likvirdig for de olika alternativen. Trafikeringsmissigt
och miljémissigt kvarstir dock stora skillnader.

Slutsats och fortsatt arbete

Slutsatsen av en samlad beskrivning ar att Vastlinken dr
ett projekt som uppvisar samhillsekonomisk [énsamhet.

Forstudien visar att det finns alternativ for Vistlan-
ken som ir genomfoérbara och virda att studera vidare i
en jirnvigsutredning. Detta/dessa alternativ skulle bi-
dra till en nodvindig kapacitetsforstirkning av sparsys-
temet inom och kring Goteborg Central samt skapa
mojligheter for en positiv utveckling av Goteborgsom-
radet och stora delar av Vistsverige.

Frigorna kring Goteborg Central ar komplexa och
bérbelysasien fordjupad oversiktsplan enlig PBL foratt
ta ett samlat grepp om stadsbyggnadsfragorna. Som un-
derlag for denna och for det fortsatta arbetet med en
jarnvagsutredning bor terminalfunktionen for Gote-
borg Central studeras i en sirskild funktionsutredning,.

Forstudien har gitt ut pa remiss till berorda parter under
tiden december 2002 till mars 2003 for att ge dessa moj-
lighet att limna synpunkter infor foreliggande besluts-
handling.

Planeringsprocessen bedoms ta mellan fem och sju ar.
Byggstart idr bland annat avhingig av tilldelning av in-
vesteringsmedel samt erforderlig planering och tillatlig-
hetsproévning. Byggskedet for Vastlainken beraknas till
minst fem ar.



Forstudie Vastlanken — Beslutshandling

2 Samrad under forstudien

Forstudien har genomforts i enlighet med miljobalken
och Lagen om byggande av jirnvig, med bland annat
kontinuerligt samrad med Linsstyrelsen samt berorda
kommuner och regioner.

Forstudien har arbetats fram av Banverket Vastra ban-
regionen i nira samverkan med Goteborgs Stad, Gote-
borgsregionen, Visttrafik och Vastra Gotalandsregio-
nen. Representanter frin de fyra samarbetspartnernas
politiska ledningar har tillsammans med Banverkets
regionledning ingitt i en ledningsgrupp. Forstudiens
projektorganisation har bestatt av tjansteman fran Ban-
verket, Vagverket, Lansstyrelsen, Vistra Gotalandsregi-
onen, Visttrafik, Goteborgsregionen, Goéteborgs Stad
samt fran Miljoforvaltningen, Riddningstjansten,
Stadsbyggnadskontoret och Trafikkontoret.

Samradsmoten har dven hallits med jarnvigssektorns
ovriga foretridare; Jernhusen, SJ AB, TrainMaint och
TraffiCare. Vidare har samrdd under foérstudien skett
med Vagverket rérande pagiende vigprojekt "Ny parti-
hallsférbindelse”.

Ett offentligt samradsmote har genomforts vid ett tillfal-
le i Goteborgs kommuns lokaler, den 4 december 2001.
Vid detta mote informerades om projektets upplagg och
innehdll samt beskrevs det stillningstagande rérande
utredningens avgransning som ett inledande idéskede
resulteradei (se nedan).

Ett sammanfattande utstillningsmaterial har funnits
tillgingligt i samband med utstillningen "Infra 2002” pa
Goteborgs stadsmuseum.

Den firdiga forstudien har gatt pa formell remiss till be-
rorda kommuner, Linsstyrelsen, Vistra Gotalandsregi-
onen, SJ, Visttrafik med flera.

Efter forstudiens firdigstillande har den funnits till-
ginglig pd Banverkets hemsida. En CD med férstudien
har kunnat bestillas kostnadsfritt frin Banverket.

Utdrag ur "Forstudie for kapacitetsfor-
starkning - tidigt samrdd BRVT 2001:23
Datum 2001-12-04"

Inledning

Planering av jarnvigsbyggande foljer en process i vilken
savil Banverket som sambhillet i ovrigt medverkar. Pla-
neringsprocessen syftar till ett samspel mellan byggan-
deavjirnvig, ovrig samhillsplanering och miljélagstift-
ning. I processen ingér att redan i ett tidigt skede forank-
ra planeringen hos Lansstyrelsen och i kommunernas
planering samt att tidigt finga upp synpunkter och in-
formation som ska beaktas i utredningen. Aven &vriga
som berors av jirnvigsbyggandet ska ges mojlighet till
att fa information och kunna péverka innehéllet i plane-
ringen. Det giller savil enskilda som organisationer och
foreningar.

Planeringsprocessen bestar av flera steg och inleds
normalt med en idéstudie som f6ljs av en forstudie. Dar-
efter foljer jarnvigsutredning och jarnvigsplan.

Idéer till I6sningar

Det finns olika vigar att gi for att bygga ut kapaciteten
for jarnvagssystemet i Goteborgsomradet. Nedan foljer
en beskrivning av nagra alternativa mojligheter att oka
kapaciteten pd Goteborg C och strickan soderut till
Almedal som studerats.

+ Kapacitetsférstarkning och/eller avlastning av det
befintliga jairnvigssystemet.

+ Utflyttning av delar av trafiken frin Géteborg C.

+ Tunnelldsningar med genomgangsstation pa
Goteborg C.

Forslag till avgransning av forstudien

Forstudien bor inriktas pa de forslag till l1osningar som i
detta skede bedéms vara genomforbara med avsedd
effekt. Dessutom kommer ett nollalternativ att belysas,
dvs vad konsekvensen blir om sparkapaciteten inte
okas.

Kapacitetsforstarkning av det befintliga jarnvagssys-
temet med ytterligare spar genom Gardatunneln och
forstarkning av kapaciteten vid centralstationen ar ett av
de forslag som foreslas ingd i forstudien. Daremot upp-
fyller inte alternativet med ett 6stligt spar for godstra-
fiken kravet att 16sa kapacitetsproblemet. Det 6stliga
sparet kommer inte att studeras i forstudien.



En utflyttning av stationen till ett externt lige skulle
medfora alltfor stora negativa effekter for resendrerna
och kommer dirfor inte att studeras vidare i forstudien.

En fullstindig genomgangsstation beddms vara svar
att genomfora och inte ge det mervarde som motiverar
extrainsatsen jamfort med en kombination av en genom-
gangsstation med fyra spar och en sackstation. Den full-
stindiga genomgéingsstationen behover dock beskrivas
mer utforligt i forstudien innan slutlig stillning kan tas.

En kombination av genomgangslosning med fyra
plattformsspdr och en sickstation dr diremot intressant
att studera vidarei forstudien. Det gilleri férsta hand en
tunnel som kan forlaggas i berg till s& stora delar som
mojligt. Den variant som finns angiven i en genstrick-
ning via Heden till Korsvagen blir dyrare att bygga, och
nyttan av den blir mindre, vilket gor att den ar mindre
intressant att studera vidare. Den losningen kommer
dock att belysas nigot ytterligare innan slutlig stallning
tas.

Forstudien ska redovisa hur spérsystemet kan ut-
vecklas sa att utvecklingsomraden kan anslutas till spar-
systemet.

Forstudie Vastlanken — Beslutshandling
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3 Remisshantering

3.1 SAMMANFATTNING AV INKOMNA REMISSVAR

Banverket sinde 2002-12-12 ut férstudien pa remiss till {6ljande instanser:

Lansstyrelsen Vastra Gotaland
Vistra Gotalandsregionen
Goteborgsregionens kommunalférbund
Vasttrafik

SJAB

Vigverket

Svenska Naturskyddsféreningen
Goteborgs Stad

Maélndals kommun
Téagtrafikledningen

Banverkets huvudkontor

Green Cargo

Branschféreningen Tagoperatorerna
Jernhusen AB

Av dessa har samtliga, forutom Naturskyddsféreningen och Banverkets huvudkontor, inkommit med remissvar.
Dessutom har Partille kommun samt nigra enskilda personer svarat och synpunkter fran allminheten fangats in.
Tagoperatorerna, dvs SJ AB, Tagtrafikledningen och Green Cargo, lamnar sina synpunkter i gemensamt remissvar

utfirdat av Branschforeningen Tagoperatorerna.

Hir foljer en sammanfattning av inkomna remisssvar. En samlad bedomning av dessa synpunkter tillsammans med
Banverkets egna virdering redovisas i kapitel 5.2. Som bilaga sist i denna handling dterfinns kopior av samtliga re-

missvar i sin helhet.

Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Linsstyrelsen vill inledningsvis understryka konstate-
randet i forstudien att Vistlinken har en nyckelfunktion
i hela Vistsveriges utveckling genom sin betydelse for:

« tillgingligheten for godstrafik till Goteborgs hamn

« tillgingligheten for persontrafik till Géteborgs inner-
stad med universitetet och hogskolor, arbetsplatser,
bostader, institutioner och evenemang

+ den regionala persontrafiken mellan olika orteri
Vistsverige

+ mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormer

+ attbegrinsa biltrafikens ytkonsumtion och paverkan
pé kultur- och naturmiljoer

« attlyfta av persontrafik frdn bilvignitet till forman
for nyttotrafik

+ att oka landets och regionens konkurrenskraft.

Kompletteringar infor beslutet om utredningen:

Eftersom kunskapen om sikerhet i tunnlar ir begrinsad
i Sverige bor planeringsunderlaget inom dmnesomradet
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snarast fordjupas med sammanstillning av utlindska
erfarenheter infor den fortsatta projekteringen av Vist-
linken.

Byggteknik med 6ppna schakt kan forvintas paverka
kulturmiljovirden savil ovan jord som underjord elleri
vatten. Det ar beskrivit val kortfattat i forstudien vilka
konsekvenserna blir fér kulturmiljon och bér dirfor
overvigas att tillfoga delar av det underlag som finns re-
dan infor beslutet om forstudien.

Stallningstagande:

Linsstyrelsen tillstyrker att projekteringen fortsittes
med en jirnvigsutredning pd grundval av forstudien i
forsta hand avseende UA 1, UA 2 och UA 3. En tunnel
under centrum enligt nigot av dessa alternativ forefaller
realistiskt att kunna fi till stind inom 6verskadlig tid.

Betriffande strickan Centralstationen—Rosenlund
bor alternativen via Lilla Bommen och via stora Hamn-
kanalen utredas, men inte Postgatan.



Vastra Goétalandsregionen

En konkurrenskraftig jirnvig anses vara av stor vikt for
Vistra Gotalands utveckling. Vistlinken har en avgo-
rande betydelse for hur den framtida tagtrafiken kom-
mer att kunna utvecklas.

I den regionala utvecklingsstrategin for Vistra Gotaland
nimns en jirnvigstunnel under centrala Géteborg som
strategiskt betydelsefull.

Sammanfattningsvis forordar Vastra Gétalandsregionen
att Banverket gir vidare med en jirnvigsutredning for
utredningsalternativen UA 1, UA 2 och UA 3 samt att
stationslaget under Goteborg C placeras si att tillging-
ligheten for resendrerna till Goteborgs lokaltrafik samt
till fjarrtdgen pa Goteborgs sickstation blir sa bra som
mojligt.

Kommunalforbundet GR

Det arviktigt att transportsystemet i Goteborgsregionen
fungerar bade for medborgarna och niringslivet. Idag
aterfinns kapacitetsproblem béde i vig- och jirnvigs-
nitet, speciellt pa banorna in mot Goteborg och i an-
slutning till Géteborg C.

For att begrinsa bilanvindningen maste alternativa
transportsitt till bilen kunna erbjudas, bl a behover kol-
lektivtrafiksystemet byggas ut och jarnvigens kapacitet
okas.

Kommentarer till alternativen:

UA 0 tillfor inga nya stationer och GR foreslar darfor att
detta alternativ avskrivs.

UA 1 har genast strickning och far med station vid Kors-
vigen god anknytning till Kringen. Med UA 2-3 erhalls
ocksad goda bytesméjligheter till Kringen vid Korsvigen
resp. Chalmers N — dessa alternativ har dessutom ett
stationslige vid Rosenlund. Alternativen ger god till-
ganglighet till viktiga malpunkter och de kortaste res-
tiderna till Géteborg C.

UA 4 skapar tillgianglighet till flera viktiga malpunkter
men sammanfaller till stora delar med Kringens strack-
ning och dubbla trafiksystem ar en orationell anvand-
ning av resurser.

UA 5 innebir for ett flertal resenirer soderifran att res-
tiden forlings betydligt. Ur regionalt perspektiv ir detta
negativt. Alternativet har ocksd en avsevart hogre an-
laggningskostnad 4n de 6vriga alternativen.

GR anser att de alternativ som kommer att studeras vi-
dare i en jarnvigsutredning maste anpassas for att i en
senare etapp kunna erhalla anslutningar mot Hisingen.

Forstudie Vastlanken — Beslutshandling

GR anser att det ocksa ar dnskvart att anslutningar mot
Saro forbereds.

GR forordar att Banverketi en jirnvigsutredning i forsta
hand géir vidare med alternativ UA 2. Som ytterligare al-
ternativ kan UA 1 och 3 vara av intresse att studera vida-
re. GR forordar att bdde stationsplacering alternativ
norr och séder analyseras vidare.

Vasttrafik

Visttrafik menar att kapacitetstaket dr natt med dagens
trafikvolym och att ytterligare trafikokningar inte kan
astadkommas under hogtrafik. Detta gor Vistlidnken till
ett av de viktigaste jarnvigsprojekten i Sverige.

Potentialen for 6kat resande bedomer man vara omfat-
tande eftersom det enligt forstudien framgir att av de
335 000 personer som dagligen pendlar 6ver Goteborgs
kommungrins uppgar kollektivtrafikens marknadsan-
del till endast 17 %. Detta 4ren 13g nivi med avseende pa
Goteborgs storlek.

Man tycker det 4r positivt att forstudien bedrivits i nara
samarbete mellan flera parter, dir alla har haft méjlighet
att paverka inriktning och omfattning. Det finns stor
enighet om Vistlinkens betydelse for samhallsutveck-
lingen i Vastsverige, men det bor aven framhallas att
Vistlinken har stor betydelse nationellt sett.

Visttrafik anser att Vistlinken ir ett nationellt och
regionalt projekt och att syftet maste vara att underlatta
det nationella resandet och det regionala resandet i
Vistra Gotaland.

I ett resandeperspektiv ser man tva stora fordelar med
Vistlanken; kapacitetsforstirkningen och tillganglig-
heten.

Kommentarer till utredningsalternativen:

UA O ger obefintliga framtida expansionsmojligheter
och den o6nskade tillginglighetsokningen till viktiga
malpunkter i Goteborg uteblir.

UA 1 4r mycket intressant. Svarigheterna att ansluta tun-
neln till Géteborg C boér analyseras ytterligare.

UA2och 3 armycketintressanta och ger god tillginglig-
het till viktiga malpunkter. UA 2 ger dessutom god till-
ginglighet till andra kollektiva firdmedel i Korsvigen.
Genom Kringen erhills snabba foérbindelser till Chal-
mers, Sahlgrenska och Jarntorget.

UA 5 beddms som orealistiskt att genomfora dd restiden
med Kungsbackapendeln skulle 6ka med 32—40 % fran
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Kungsbacka till Goteborg C. Att restidsvinsterna mellan
Boras och Goteborg ”ats upp” har en negativ effekt pa
den 6nskade regionforstoringen.

Visttrafik anser att det arviktigt att den framtida kapaci-
tetsutbyggnaden mojliggor en snabb resa dven soder-
ifran till Goteborg C. Det regionala och nationella tra-
fiksystemet bor byggas upp med négra fa knutpunkter.
Det arviktigt att snabbt kunna resa till Géteborg C, dels
for att kunna byta till andra taglinjer, regionala busslin-
jer och stadstrafiken i Goteborg, dels for att de centrala
stadsdelarna ar tunga arbetsplatsomraden och har ett
stort utbud med offentlig och kommunal service.

Visttrafik forordar att UA 1, 2 och 3 gar vidare till jarn-
vigsutredningen.

Kommentarer till en underjordisk station vid Géteborg C

Alternativet "soder” ger mycket god tillginglighet till
andra kollektiva firdmedel och bedéms utifran den ut-
formning som kollektivtrafiksystemet har idag som
mest attraktivt.

I kommande utredningar bor belysas i vilken utstrack-
ning som kollektivtrafiken maste stingas av eller liggas
om under byggtiden for Vistlinken.

Den kommande jarnvigsutredningen av Vastlinken bor
aven belysa mojligheten att trafikera pendeltigen med
10-minuterstrafik samtidigt som Vistlinken ska kunna
kompletteras med hogklassig sparburen trafik pa Tors-
landalianken och Sarélanken.

Vasttrafik anser att Vastlainken maste prioriteras som ett
givet projekt under Banverkets planperiod fram till &r
2015.

Vagverket

Vigverkets bedomning av utvecklingen for resande-
och godstransporter till Goteborgsregionen motiverar
omfattande édtgirder inom bade vig- och jirnvigssys-
temet.

Vigverket stoder en samhillsekonomiskt forankrad
inriktning som bidrar till 6kat kollektivresande i Gote-
borgsregionen. Dirmed dampas trafiktillvaxten pa vag-
nitet, vilket bidrar till att nd miljomal fér klimatpa-
verkan, frisk luft och god bebyggd miljo.

Man papekar behovet av en ny dlvforbindelse for kollek-
tivtrafik och noterar att satsning pa utbyggnad av jarn-
vigssystemet pa fastlandssidan endast marginellt paver-
kar resandet over Gota dlv. En fortsatt planering bor
omfatta fragan huruvida jirnvigssystemet ska tillgodo-
se kollektivresandet 6ver dlven eller om det ska tillgodo-
ses genom buss- och sparvagnslosningar.
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Aven i 6vrigt 4r det vasentligt att Vistlinkens samspel
med ett utbyggt lokalt kollektivtrafiksystem ges stor
tyngd vid val av alternativ. Det 4r det totala kollektivtra-
fiksystemets effektivitet som bor optimeras.

Den samhillsekonomiska bedémningen som redovisas
i forstudien baseras pd demografiska forutsittningar fér
ar 2025. I kalkylen har bilinnehavet justerats ned med
mellan 6 och 9 %, med motiveringen att ett dkat utbud
av kollektivtrafik sannolikt medfor en lagre biltithet.
Dessa avvikelser fran den gingse kalkylmodellen kan
vara vil grundade men bor analyseras vidare. De leder
till en redovisad nytta som inte dr beriknad i andra ob-
jekt vars samhillsekonomiska effekter Vistlinken ska
jamforas med.

Slutsats av analysen 4r att det 4r angeldget med samlade
och kraftfulla tgirder inom transportsystemets alla de-
lar. Dirigenom tillgodoses behovet av tillginglighet, be-
gransas problem med ytterligare trangsel och fororenad
miljo samt nds en fortsatt positiv regional utveckling.

Detta innebdr att for jarnvagsnatet behovs utbyggd ka-
pacitet pa jirnvigsnitet till Géteborg och en centrum-
tunnel med goda bytespunkter till det lokala kollektiv-
trafiksystemet.

Goteborgs Stad

Jarnvagens kapacitet i och kring Géteborg maste byggas
ut for att klara en utokad tagtrafik. Goteborgs central-
station behover utdkas, byggas om till genomgangssta-
tion, och flaskhalsar behéver bygga bort.

Yttranden har inkommit fran trafikndmnden, bygg-

nadsnimnden, miljonimnden, SDN i Linnéstaden res-

pektive Lundby, Business Region Goteborg AB (BRG)

samt Goteborgs Hamns AB. Goteborgs Hamn tar inte

stallning mellan alternativen och SDN Linnéstaden till-

styrker samtliga alternativ. Ovriga inkomna yttranden

innebar sammanfattningsvis forord for fortsatt utred-

ning av alternativ enigt foljande:

+ UA1: trafiknimnden, byggnadsnimnden

+ UA2: trafikndmnden, byggnadsnimnden, miljo-
nimnden, BRG

+ UA3:miljonimnden, BRG

« UA4: -

+ UA5:SDN Lundby

Sammanfattningsvis bedomer Goteborgs Stad pa nuva-
rande oversiktliga niva strickningsalternativen UA 1
och UA 2 limpligast for fortsatt utredning. Goteborgs
Stad forutsatter vidare att utformning av alternativen
provas sd att en framtida jirnvigsforbindelse mot
Hisingen inte omintetgors.



Molndals kommun

Molndals kommun menar att en tdgtunnel under cent-
rala Goteborg behovs for att underlitta kommunikatio-
nerna i Goteborgsregionen, Vistra Gotaland och aven
nationellt. Utan en tdgtunnel gar det inte att fa full effekt
av andra jarnvigsutbyggnader, t ex i Gota dlvdalen och
Goteborg—Boras via Landvetter flygplats.

Eftersom tunneln kan ges olika strickning under cent-
rala Goteborg kan beroende pd strickning en eller flera
stationer anldggas for lokal- och regionaltrafik. P4 sa vis
loser man kapacitetsproblemen samtidigt som lokal-
och regionaltigssystemet forbattras avsevirt genom ge-
nomgaende tiglinjer utan byten vid Goéteborg C. De nya
stationslagena skapar ocksa en bittre tillginglighet till
viktiga malomraden i storstaden. En tdgtunnel kan dven
innebdra ett vasentligt bidrag for att stirka jirnvigens
konkurrenskraft och bli en stomme i ett vistsvenskt
héllbart transportsystem.

Molndal har i ett annat sammanhang framfort ett 6ns-
kemal att Banverket utreder kapaciteten for Vistkustba-
nan samt att utredningar for Kust-till-kustbanan ska
omfatta en station i Mélndal. Nya stationsliagen pa bada
banorna ar 6nskvarda inom Molndal.

Fran kollektivtrafiksynpunkt 4r t ex strickningarna UA
2,3 och 4 intressanta da de ger mojlighet till stationer i
strategiska lagen i Goteborg.

Sammanfattningsvis framfor stadsbyggnadskontoret att
en tagtunnel in till Goteborg maste komma till for att
tagtrafik ska kunna utvecklas p& Vistkustbanan och
Kust-till-kustbanan. Detta ir ett av Goteborgsregionens
mest angelagna projekt for att forbattra kommunikatio-
nernairegionen.

Tagoperatorerna

Tégoperatdrerna anser att jirnvigen i Géteborg och pa
anslutande banor i nuliget ir underdimensionerad i
forhallande till de behov som finns och som forutses.
Man delar utredningens analys att en tdgtunnel under
Goteborg 4r den enda realistiska mojligheten att uppna
tillracklig, langsiktig, sparkapacitet och menar att pro-
jektet bor paborjas inom planperioden.

Man papekar ocksd att den regionala kollektivtrafikan-
delen inte ar sd hog som skulle kunna forvantas i ett
storstadsomrade. Tagresandet 4r starkt utbudsstyrt.

Synpunkter pd de olika utredningsalternativen:

UA 0 ar mindre intressant eftersom det inte innebar ge-
nomkorning utan byte av korriktning, och integrering
med lokaltrafiken inte blir bittre 4n idag.

Forstudie Vastlanken — Beslutshandling

UA 4 och 5 prioriterar nyttan for lokaltrafiken kring
Goteborgs innerstad och kan sigas utgora en form av
tunnelbanesystem. Att gora den totala varderingen av
dessa alternativ ligger dirfér utanfor Tagoperatorernas
egentliga kompetensomride.

UA 2 och UA 3 bedéms ha godtagbara och ungefir lik-
virdiga trafik- och marknadsmassiga egenskaper.

UA 1 ir principiellt intressant genom kort tunnellingd
och kort restid till och fran Géteborg C. Det indikerar
dock inte ldgre anliaggningskostnad eller sikrare kalkyl-
underlag dn UA 2 och 3. Anslutningen mot Olskroken
via nya tagspar norr om Skansen Lejonet beskrivs som
problematisk i forstudien. Om inte fortsatt utredning
kan 1osa konflikten mellan ytsparen och Vistlinkens
spar vister om Olskroken till rimlig anldggningskost-
nad, bor UA 1 inte komma ifraga.

Tégoperatorerna forutsitter att lutningsforhallandena
vid samtliga alternativ innebar normala driftforhallan-
den for fordon med ordinira egenskaper avseende ad-
hesion, motoreffekt och bromsutrustning.

Sammanfattningsvis anser man att den fortsatta utred-
ningen bor utgd ifran alternativen UA 1-UA 3 med
ovanstdende reservation for UA 1.

Jernhusen

Jernhusen konstaterar att genomforandet av Vastlinken
skulle innebira stora positiva forandringar for jarnvags-
trafiken i Vastsverige och Goteborg.

Man ser ett stort varde i att bibehalla och bygga vidare
pd befintliga och etablerade 16sningar for de funktions-
krav ett resecentrum innebir och féredrar darfér en
framtida station for Vistldnken enligt UA 2—4 soder.

I det fortsatta arbetet foresldr man att tillgingligheten
till s&val idag befintliga som framtida verkstadslokalise-
ringarvags in som en parameter i utformningen.

Eftersom mycket talar for att omvandling till en ny
stadsdel med verksamheter och bostider borjar tidigare
in Vistlinkens byggstart och kommer att ske etappvis,
sannolikt med borjan i vister, tycker man aterigen att
UA 2—4 soder ar den linje- och stationslosning som ar
att foredra, eftersom den synbarligen lamnar mest opé-
verkade ytor i Gullbergsvassomradets vastra/nordvast-
ra del.

Sammanfattningsvis férordar Jernhusen nagot av UA 2—
UA 4 med stationslage soder.
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Partille kommun

Partille kommun anser att bista alternativ ir UA 2 sdder,
med stationer vid Goteborg C, Rosenlund och Kors-
vagen.

Plattformslingden bor vara 170 meter pa samtliga sta-
tioner, di endast lokal- och regionaltdg bér anvinda
tagtunneln under Goéteborg,

Fjarrtidgen bor anvianda Gardatunneln och sickstatio-
nen dé deras start- och malpunkt ir Goteborg C.

OVRIGA SKRIVELSER:

William E N Lauritsen, ingenjoér

For att 16sa problemen vid sickstationen Goteborg
Central och méjliggora en lagre kapitalinvestering ian
tidigare framforda alternativ, visar undertecknad pa nya
forslag kallade alt ITI, IV och V, som istillet for en tunnel
bygges ovan mark.

Kortfattad beskrivning av alternativa losningar till forstudiens
utredningsalternativ:

Alternativ III

En parallelltunnel till Gardatunneln, eller utvidga den-
na mellan Olskroken och Elisedal. Dir den befintliga
jarnvigsbron over Redbergsvigen, Riddaregatan och
Stambanan mot Stockholm ar beldgen byggs i stillet en
bred bro med minst tre spir och tva perronger. Ett spar
ska i huvudsak anvindas for godstrafik. Hir bildas hall-
plats Olskroken eller Géteborg O.

AltlV

Jarnvagsslinga (S-slinga) fran omradet vid Skansen
Wistgota Leijon pa bro 6ver befintliga spar till perrong-
erna vid centralstationen och 6ver rangerbangarden.
Vid centralstationen ordna nodvindiga perronger for
av- och pastigning samt byte av tig. Alla tig giri samma
riktning pa den for tre till fyra spar uppbyggda hallplat-
sen.

AltV

Jarnvagsbro i anslutning till den befintliga jirnvigsbron
som bojer av visterut fran utfarten av Gérdatunneln.
Den sistnimna bron korsar rakt 6ver Vistra stambanan
och passerar strax oster om Skansen Wastgota Lejonet.
Fortsatter darefter mellan en liten och en storre byggnad
vid Tullen. Hirifran svinger jirnvigsbron i en stor kur-
va ivistlig riktning med sina spar som vixlar in pa spér
fran Alingsés, Trollhattan och Uddevalla.
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ALLMANHETENS SYNPUNKTER

Hir folier en sammanstillning av allmdnhetens synpunkter,
limnade i “brevldda” samband med utstillning om Vistlinken
pd Traktiren, viren 2003:

Jag tycker att Vastlinken verkar vara onodigt kostsam
(lite jarnvag for pengarna). Varfor inte satsa pa att bygga
ut jarnvagsnatet runtom i Goteborg och t ex flytta pen-
deltagstrafiken frin Centralstationen till Brunnsbo,
Gamlestaden och Liseberg/Molndal?

For min del spelar det t ex ingen roll om jag byter
fran sparvagn till tdg i Gamlestaden i stallet for Central-
stationen narjag aker fran Angered till Kungsbacka.

Angiende Vistlanken; station vid Rosenlund men ej vid
Jarntorget? Man kanske inte skall ha station vid Centra-
len heller? Det byggdes ju en station vid Liseberg utan
forbindelse med sparvagnshallplatser. Hur bra blev det?

Albert Svensson, arkitekt

Bra jobbat fortsitt si! Men ni borde jobba lite snabbare,
stan ser ju forfirlig ut med alla bygg/vigarbete. Sen
tycker jag att sparvagnar skall kunna ga ut mot Backa-
héllet! For bussarna funkar inte alltid. Ni borde forsoka
stida upp lite mer i stan!

Tack for ett fint projekt! J.N.

Om man nu ska bygga tunnlar for spartrafik tycker jag
att man bygger alla 5 tunnelalternativen sd att varje in-
kommande tag gor en lov i den cirkel som bildas sa att
snabb kommunikation fas t ex fran Korsvigen till Norra
Alvstranden osv. Man skulle sikert avlasta den vanliga
kollektivtrafiken mycket & det far val kosta dven i Gotet
eller hur?

— Bygg triangelspar for godstrafiken

— Bygg Vistlanken alt. 2

— Utbyggnad av Norge/Vinernbanan i etapper

— Utbyggnad av Borasbanan med dubbelspér under
Landvetter flygplats

Ingemar Bengtsson, Partille



Vastlanken
Kan man inte géra en kombination av alternativ 1-5?

Det finns vil 4n sa linge ingen anledning att ha en sta-
tion vid Chalmers?

Omraden som Korsvigen ir viktigare att prioritera dd
omridet har bittre kollektivtrafik och ir kopplad till
sparvigsnitet. Dessutom ligger ménga hotell i centrum,
och intevid sodra Chalmers.

Karin

Varfor inte 16sa kollektivtrafikproblemen en ging for
alla? Med en tunnelbana som fungerar? Alltsd ungefir
forslag UA 5. Forslaget knyter ihop Norra och Sédra
Alvstranden. Ger pendlare mojlighet att direkt komma
till Hisingen, Jarntorget, Sahlgrenska och Chalmers,
skulle dessutom innebira en losning pa problemet att ta
sig fran Chalmers till Lindholmen. Tink pd driftkost-
naderna! Det gir att kora pendeltigen runt ringlinjen.
Inga nya tdg behdvs. Marginellt fler forare. Anda far vi
en T-bana som pa ett enkelt sitt ger forutsittningar att
drastiskt minska biltrafiken i centrum. Bygg sedan ut till
t ex Torslanda och kor pendeltag istillet for sparvagn till
Angered och plotsligt skapas ett kraftfullt kollektiv-
transportsystem! Gar det att missa denna chans?

Ovrigt

I samband med utstillning p& Traktoren viren 2003 har
iven en enskild skrivelse lamnats in av Kjell Johansson.
Forslaget som dr ambitiost och vil genomarbetat om-
fattar trafiklosningar for savil jarnvigar och vigar som
nya sparvigsdragningar inom programomradet Gamle-
staden/Marieholm. Forslaget presenteras pa kartmaterial
samt i férklarande text.

Hir foljer en kort sammanstillning av huvuddragen i
forslaget:

Partihallsforbindelsen foreslés i en alternativ strickning
norr om Vistra Stambanan frin Munkebacksmotet i 6s-
ter utmed Malmsjogatan och vidare visterut mot Marie-
holm pa viadukt 6ver Gamlestadsvigen och spdromra-
det. I motiveringen nimns dels méjligheten att minime-
ra Partihallsforbindelsens paverkan pd bostadskvarte-
ren vid Anisfiltet, dels behov att limna utrymme utmed
E20 for utbyggnad av fler spar pa Vastra Stambanan.

Forstudie Vastlanken — Beslutshandling

Vistra Stambanan foreslds kompletteras med 2 4 3 spar
pé strackan Savenis in mot Olskroken. I motiveringen
nimns mojligheten att skilja fjiarrtadg, pendeltdg och
godstag it utan korsande tagvagar.

Pendeltagstation foreslas inom Olskrokens gamla sta-
tionsomrdde. I motiveringen ndmns behovet av en ge-
mensam station for de tre inkommande banorna samt
mojlighet att anknyta till sdvil Vistlainken som Garda-
tunneln.

Sparvig foreslds att inkluderas i ny alvforbindelse vid
Marieholm for att forbinda Anasvigen och snabbsparet
med Brunnsbo och ¢vriga Hisingen. Hallplatser redovi-
sas dels vid Anasmotet for kontakt med pendeltigssta-
tionen, dels pd Marieholm.

Sammantaget kan sigas att det inlimnade forslaget
innehaller en rad olika 16sningar till vilka manga prin-
cipielltliknande 16sningar utretts eller diskuterats i olika
sammanhang under den planeringsprocess som fore-
varit. De flesta har dock av olika skal valts bort sdsom de
har foreslagna losningarna for Partihallsforbindelsen
och pendeltagstation vid Olskroken.

Kjell Johanssons skrivelse finns i sin helhet pa stads-
byggnadskontoret.
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3.2 Sammanfattning av resp. utredningsalternativ

I féljande tabell visas en forenklad sammanfattning av remissinstansernas stillningstagande for resp. utredningsalternativ.

— =negativt
+ =positivt
++ =foresprakas

Dir tecken saknas finns inget stillningstagande.

Remissinstans UAO| UA1 UA2| UA3 | UA4 | UA 5| Kommentarer i korthet:

Vastra Goétalands- ++ ++ ++ Goteborg C; tillganglighet
regionen for resande lokal- och
fiarrtagstrafik
Kommunalfor- - + ++ + Anslutningar till Hisingen
bundet GR och Sarébanan viktiga
Lansstyrelsen ++ ++ ++ Goteborg C; stationslage

norr och soder

Vagverket Kollektivirafik over Gota alv;
jarnvag eller sparvagn/buss

Goteborgs Stad ++ ++ Anslutning till Hisingen viktigt

MélIndals kommun ++ ++ ++ Ny station i MéIndals kommun

Partille kommun ++ Goteborg C; stn-lage sdder

Tagoperatorerna (-) +(+) ++ ++ Anslutning vid Olskroken
viktig fraga

Vasttrafik (=) +(+) ++ ++ = Anslutningen till Goteborg C
viktig

Jernhusen ++ ++ ++ Goteborg C; stn-lage soder
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4 Lansstyrelsens beslut om betydande

miljopaverkan

Stallningstagande

Lansstyrelsen anser att Vastlinken medfor betydande
miljépaverkan enligt 6 kap 4 § miljobalken.

Motiv till stallningstagandet

Goteborgs miljoforvaltning har efter remiss yttrat sig
den 8 april 2003. Miljoforvaltningen anser att projektet
innefattas av sddana verksamheter som alltid innebar
betydande miljopaverkan enligt bilaga 1 till regeringens
forordning (1998:905) om miljékonsekvensbeskriv-
ningar. Skilet ar att projektet huvudsakligen innebir att
ldgga nytt spar pa en stricka av minst fem kilometer for
befintliga jirnvagar for fjarrtrafik.

Linsstyrelsen delar denna uppfattning men vill for egen
del dven tilligga foljande: Eftersom utredningen bland
olika utforanden kan komma att presentera ett som &ir
kortare dn fem kilometer, s& bor samtidigt foljande om-
staindigheter som anges i bilaga 2 till den ovan nimnda
forordningen beaktas:

Projektet ar av stor omfattning och forenat med en
mingd nirliggande infrastrukturprojekt bade fysiskt
och funktionsmissigt. Projektet ar ett tunnelprojekt
med atféljande risker. Projektet berér Goteborgs titbe-
folkade innerstad och stadens historiskt mest vardefulla
delar. Projektet berér omriden dir miljokvalitetsnor-
mer kan antas bli 6verskridna. Effekterna av projektet
kan vantas bli komplexa och av stor betydelse.

Lansstyrelsen anser saledes under alla omstandigheter
att projektet medfor betydande miljopaverkan.

Rad om miljékonsekvensbeskrivningen
for jarnvagsutredningen

Fragor som bl a behover tas upp ar:

+ Tunnelns s k systemeffekter pd den 6vergripande
strukturen avkommunikationer och byggande
(sammanfattning av forstudiens redovisning).

+ Sarbarhet mot sabotage och liknande under bygg-
tiden och i drift.

+ Risker for passagerare, personal och natur under
byggtiden och under drift.

+ Ensarskild arbetsgrupp med bred representation
bor snarast tillsittas med uppgift att belysa siker-
hetsfragorna i det kommande arbetet.

+ Hantering av férorenade massor.

+ Kulturmiljo — omfattande utredning enligt vad som
sigs nedan.

+ Tunnelns péverkan pa miljokvalitetsnormerna.

+ Paverkan pa naturen frin material som anvinds vid
byggandet.

+ Hur tunneln medverkar till miljomal.

Byggteknik med 6ppna schakt kan forvantas paverka
kulturmiljovarden inklusive parker saval ovan jord som
under jord och i vatten. I den fortsatta processen maste
darfor en bred, fordjupad kulturmiljoutredning genom-
foras som underlag till kommande miljokonsekvens-
beskrivning. Linsstyrelsen har enligt 2 kap 11 §, lagen
om kulturminnen, ratt att stilla krav pa sirskild arkeo-
logisk utredning infér genomforande av storre arbets-
foretag. I den utstrackning det inte ar praktiskt mojligt
med en regelritt utredning maste kinda arkeologiska
limningar under jord dndi redovisas utifrin den erfa-
renhet som redan finns tillsammans med forvintade
konsekvenser. I ovrigt bor resultaten fran en sarskild
arkeologisk utredning arbetas in. Ett ingrepp i t ex Stora
Hamnkanalen kan ocksd forvintas beréra marinarkeo-
logiska limningar, varfor det 4r viktigt att inte utelimna
denna aspekt.

Konsekvenserna for kulturmiljon av att virdefull be-
byggelse, broar och 6vriga anlaggningar kommer att
rivas, alternativt monteras ner och sedan ateruppforas,
maste dven dessa tydliggdras och beskrivas noggrant.

I Malmé pagar arbetet med Citytunneln och i Stock-
holm med Citybanan. I bada dessa projekt har saker-
hetsfridgorna haft en framtradande plats. Sakerhetsarbe-
tet bor bedrivas pa liknande sitt for Vistldnken. Statens
raddningsverks skrift ”"Olycksrisker och miljokonse-
kvensbeskrivning” bor anvindas i tillimpliga delar.
Lansstyrelsen har informerat Statens riddningsverk om
forstudien for Vistlinken. Raddningsverket har forkla-
rat att man Onskar folja det fortsatta sikerhetsarbetet
med Vistlanken.

Det arviktigt att geotekniska erfarenheter fran bygget av
och uppfdljningen av Gotatunneln hélls tillgingligt och
utnyttjas under det fortsatta planeringsarbetet samt
senare vid anlaggningen. Det ar ocksa viktigt att folja
upp t ex sattningsutveckling pa mark och pa byggnader.
Redan i ett tidigt skede bor man slutligen planera upp-
fljningsprogram for grundvatten och portryck.
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5 Beslutsmotivering

5.1 Maluppfyllelse
Overgripande mal

Banverket har fatt regeringens uppdrag att svara for hela
jirnvigssystemets effektivitet och utveckling. Detta
innebar att Banverket ska foresld utbyggnader som ger
maximal effekt vad avser jarnvigstrafikens utveckling
pa kort och lang sikt. En utokad jarnvigstrafik bidrar till
att uppfylla de av riksdagen antagna trafikpolitiska
malen vad avser bland annat regional utveckling, hog
tillganglighet och ett langsiktigt hallbart samhalle.

Vastlanken syftar till en utveckling av jarnvagssyste-
met som helhet s att nationella och regionala trafik-
och miljémal kan uppnis.

I detta projekt har de trafikpolitiska méilen och regio-
nens mal for regional utveckling tolkats och kan sam-
manfattas i foljande punkter:

* Den nationella fjirrtrafiken

. Miljsn

+ Den regionala utvecklingen

+  Mojligheten till framtida utbyggnad
+ Storningar under byggskedet

* Projektets Ilénsamhet

Utredningsalternativens uppfyllelse av dessa malpunk-
ter redovisas i foljande text:

Nationell fjarrtrafik

Ett viktigt mal ar att skapa en tillginglighet for Vast-
sverigei ett nationellt och internationellt perspektiv. For
jarnvigens vidkommande innebar det bland annat att
skapa kapacitet for fjarrtrafiken i Goteborg samt genom
Goteborg. Detta ir en forutsittning for att nd viktiga
méilpunkter sdsom utbildning och kultur pa riksniva
samt affirsliv. Likasd ar det viktigt att Vistsverige sam-
manbinds med andra viktiga regioner i Europa. Genom
att utveckla det framtida hogeffektiva trafiksystemet i
den nordiska triangeln okas tillgingligheten till det na-
tionella systemet. Godstrafikens framkomlighet, exem-
pelvis till Goteborgs hamn, dr ocksd av stor betydelse.

Samtliga utredningsalternativ uppfyller detta mal ge-

nom att en vasentlig kapacitetsokning erhélls i Gote-
borg C och fér forbindelserna soderut.
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Miljon

Inom Goéteborg ar nuvarande transportstruktur inte
hallbar. Miljokvalitetsnormen for luft éverskrids. For att
uppnd miljémalen ir det nodvindigt att 6ka kollektiv-
trafikens andel och att genom planerad stadsbyggnation
framja en sddan utveckling. I miljomalet ingar dven att
bevara viktiga stads- och kulturmiljévirden i centrala
Goteborg.

Samtliga alternativ frimjar malet med en renare luft
genom att forbattra kollektivtrafikens forutsittningar.

I UA 0 kommer stadsbilden kring Olskroken att paver-
kas genom nya brokonstruktioner. I UA 1 paverkas
stadsmiljon vid bland annat Tradgirdsforeningen och
Tradgardsallén med bl a langvariga effekter pa dess
gronomraden. UA 2, UA 3 och UA 4 kommer att medfora
paverkan pa kulturmiljén i Nordstan.

UA 4 och UA 5 kommer att medfora permanenta konse-
kvenser i kulturmiljén kring Jarntorget och Linnégatan.
I synnerhet kommer anliggningen av en ny station i
Linnégatans strackning sannolikt att medféra att flera
byggnader av kulturhistoriskt virde maste rivas under
byggskedet. Konsekvenserna 4r av sddan art att det ar
tveksamt att féra dessa tvd alternativ vidare till en jarn-
vigsutredning.

Bland remissvaren har det kommit in en enskild skrivel-
se av William E N Lauritsen som foreslar varianter av en
genomgangsstation av enklare slag.

I det tidiga samradsskedet har ett liknande alternativ
forkastats med motiveringen som finns att ldsa i doku-
mentationen under rubriken utflyttning av stationen”.
Forslaget ger ej heller nagon utbyggnadsmojlighet och
skulle krava en kompletterande anslutning till ovrig
kollektivtrafik vid Goteborg Central och vid Brunnspar-
ken i form av en hogbana eller motsvarande. Konstruk-
tioner med hogbana innei centrala Goteborg har Gote-
borgs Stad redan i ett tidigare sammanhang avfirdat.

Storre delen av Gullbergsvass skulle fortsittningsvis
anvindas for jarnvigsindamadl, vilket inte ir forenligt
med malet att dstadkomma en tatare bebyggelsestruktur
for en okad hallbarhet. Darfor anses inte William E N
Lauritsens forslag varda att studera vidare.



Den regionala utvecklingen

For den regionala utvecklingen ar tillgingligheten till en
storre arbetsmarknad och hogre utbildning av stor bety-
delse. Detta innebir frimst en kombination av att na
viktiga mélpunkter (arbete, utbildning och kultur) i
Goteborg och andra orteri regionen.

Utvecklad stadskirna (t ex tillginglighet till hela det
kommersiella centrumet), markanvandning (t ex forut-
sattningar till fortatning i centrala Goteborg), yttickning
(en sammanvigning av tillginglighet fér boende, stude-
rande och sysselsatta rorande narhet till en station) ar
andra viktiga aspekter.

Samtliga utredningsalternativ (UA 0-UA 5) uppfyller
kravet pa regional utveckling genom att kapacitet ska-
pas for okad regional jarnvagstrafik. Samtliga alternativ
bidrar till bittre framkomlighet och UA 1-UA 5 skapar i
varierande grad forutsittningar for bittre yttickning
och anknytningar till viktiga kollektivtrafikknutpunkter.

Mojligheten till framtida utbyggnad

De framtida utbyggnadsmojligheterna for jarnvagssys-
temet 4r viktiga att viga in. For Vistlinken ir mojlig-
heten till en framtida anslutning till Kust-till-kustbanan/
Gotalandsbanan samt en ny férbindelse mot Hisingen
och Bohusbanan av stor betydelse, liksom anslutningen
till framtida spar mot Siro samt ©kad kapacitet i tunneln
(t ex fyrspérsstationer).

Med UA 0 och UA 1 blir det svart att genomfora en fram-
tida anslutning till ny férbindelse mot Hisingen. UA 3,
UA 4 och UA 5 medfér svirigheter vid anslutning till
nuvarande strickning av Kust-till-kustbanan. I &vrigt
ger alternativen en god utbyggnadsmojlighet.

Trafik och restider

For kollektivtrafikens attraktivitet ar korta restider och
resor med fa byten mycket viktiga. En central atgard ar
att integrera trafiksystemen inom Vistra Gotalands-
regionen. Exempelvis kan genomgiende trafiklinjer
skapas mellan Alingsis—Varberg, Vinersborg—Boras
samt Uddevalla—Borés. Detta kan ske under forutsatt-
ning att Goteborgs bangird utformas si att de aktuella
trafiklinjernas tag kan lokaliseras till samma plattforms-
Spar.

Den stora fortjansten vid en utbyggnad dr att man erhél-
ler genomgéaende trafiklinjer med samtliga alternativ. En
nackdel med UA 0 r att de genomgaende tdgen behover
lingre uppehallstid pd Goteborgs C, vilket ger lingre
restid. I UA 5 kan trafiklinjerna inte byggas ihop opti-
malt.
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UA 4 och UA 5 uppfyller ej mélet att nd viktiga malpunk-
ter i Goteborgs stad pa ett effektivt sitt. Restiderna blir
langre 4n vad som giller med dagens férhallanden for
resande pa Vistkustbanan och Kust-till-kustbanan.
Goteborg Central dr och kommer att vara den vikti-
gaste malpunkten enligt de trafikstudier som ar gjorda.

Stérningar under byggskedet

Under byggskedet kommer kraftiga stérningar att upp-
std i samband med anliggningsarbetet. Trafiksystemet
och annan verksamhet som till exempel handeln kom-
mer att paverkas stort.

UA 0 kommer att paverka vag- och sparvagssystemet
vid Olskroken och Géteborgs bangard.

UA 1 ar till stora delar ett "ytprojekt”, d v s mycket av
byggverksamheten sker frin marken. Heden kommer att
péaverkas och storningar vid Sodra Vigen kommer att
uppsta.

I UA 2, UA3 och UA 4 kommerverksamheterna i och
kring Nordstan att paverkas pa grund av att man tvingas
bygga med delvis 6ppna schakt. Beroende pa val av 16s-
ning for anslutning till Goteborg C kommer dven om-
liggningar av sparvigstrafiken och annan trafik vid
Brunnsparken att behéva goras.

UA 4 och UA 5 kommer under byggskedet att orsaka
betydande storningar i omradet kring Jarntorget och
Linnégatan.

For UA 4 medfér den samlade bilden av storningar
att alternativet ar tveksamt att gi vidare med.

Projektets lonsamhet

Projekt Vistlinken kommer i huvudsak att finansieras
genom statsanslag och andra offentliga investerings-
medel. I ridande lage ar det ont om tillgingliga investe-
ringsmedel och projektets 1onsamhet miats med andra
jarnvigsinvesteringar i landet. En forutsittning for att
projektet ska vara intressant att ta med i Banverkets in-
vesteringsplan ir att det i sin helhet kan pavisa en sam-
hallsekonomisk [6nsamhet.

I den samhaillsekonomiska bedémningen visar pro-
jektet en 1onsamhet vid en investering om ca 7 miljarder
kronor. UA 0, UA 1, UA 2 och UA 3 innebir samtliga en
investeringskostnad under eller kring denna summa. UA
0 har den ligsta investeringskostnaden, ca 5 miljarder
kronor.

UA 4 — ochisynnerhet UA 5 — har en mycket hog inves-
teringskostnad i jaimforelse med &vriga alternativ, utan
att de har kunnat pavisa motsvarande nyttor. De bor av
detta skil inte rekommenderas att utredas vidare.
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5.2 Sammanvagd bedomning

Den samlade bedomningen ar att utredningsalter-
nativen UA 0, UA 1, UA 2 och UA 3 bor féras vidare till
en jirnvigsutredning. UA 4 och UA 5, samt enskilda
inkomna forslag, bedoms inte vara aktuella for vidare
studier. I ett tidigt samrdd har dven andra alternativ
behandlats som Banverket redan under forstudien av-
fardat.

Det huvudsakliga argumentet for UA 0, UA 1, UA 2 och
UA 3 idr att de uppfyller malet fér nationell fjirrtrafik,
miljémalen samt malet for regional utveckling. De upp-
fyller dessutom maélet funktion och syfte till minsta
mojliga kostnad.

Ovriga alternativ avfirdas att gi vidare med eftersom de
varken uppfyller de trafikpolitiska mélen eller regio-
nens mal for regional utveckling pa flera av de uppstall-
da punkterna:

UA 4: Miljon, trafik- och restider, storningar under
byggskedet samt projektets lonsambhet.

UA 5: Miljon, trafik- och restider samt — i synnerhet —
projektets lonsamhet.

Ovriga alternativ: Miljon och en hallbar trafikstruktur.

Enligt miljobalken ska utbyggnader i samhallet ske med
hinsyn till effekterna pa miljo, hilsa och sikerhet.
Enligt Lansstyrelsen medfér projekt Vistlinken "bety-
dande miljépaverkan” enligt 6 kap 4 § miljobalken.

Linsstyrelsen foreslar en fordjupad studie av hur kultur-
miljovirden savil ovan jord som under jord och i vatten
kommer att paverkas av en tunnelbyggnation. Banverket
rekommenderar att detta gors i form av en fordjupad
MKB i ett inledande skede av jarnvigsutredningen.

Sakerheten kraver omfattande studier och bland an-
nat sd rekommenderar Lansstyrelsen att ta del av ut-
landska erfarenheter inom dmnesomradet.
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6 Banverkets beslut

Med hinsyn till det stora behovet av en kapacitetsfor-
stirkning for jirnvigen i Goteborg samt med anledning
av de positiva effekter for samhillsutvecklingen i stort
som Vistlainken forvantas ge, beslutar Banverket att
fortsitta arbetet med en jirnvigsutredning.

Vistlinken finns med i regeringens framtidsplan for
jarnvigsprojekt ar 2004-2015. Ekonomiska medel for
genomforande saknas dock. En byggstart med extern
finansiering kan diremot vara mojlig i slutet av plan-
perioden — och med hiansyn till detta 4r det angeldget att
snarast paborja utredningsarbetet.

Banverkets beslut efter genomford forstudie ar att fora
UAOQ, 1, 2 och 3 vidare till jairnvigsutredningen.

I det fortsatta arbetet ska utredningen samordnas med
pagdende trafikslagsévergripande studier rorande ut-
vecklingen av ett hallbart transportsystem. Forutsatt-
ningen for évrig kollektivtrafik att bidra till denna hall-
barhet ska belysas.

Mojligheten till framtida nya forbindelser, framfor allt
till Kust-till-kustbanan och Hisingen, bér beaktas.

Lansstyrelsens synpunkter gallande kulturmiljovirden
kommer att beaktas fran ett tidigt skede av jirnvigsut-
redningen. Detta innebar bland annat att en fordjupad
studie om hur kulturmiljévirdena ovan och under jord
samt i vatten paverkas tas fram i form aven MKB.

Likasd kommer Linsstyrelsens synpunkter gillande

sikerhet vid byggnation och drift av en tigtunnel att
beaktas.

g SEES

Sven Barstrom

Regionchef
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