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Sammanfattning

Denna forstudie beskriver forutsattningarna och behovet av en gang- och cykelvag langs vag
E12 i Lycksele mellan Norrlunda och infarten till Lyckans fritidsomrade.

Oskyddade trafikanter, pa vag mellan Lycksele — Norrlunda — Lyckans friluftsomréde, maste
idag fardas i blandtrafik langs vag E12. Vagen trafikeras av ca 1800 fordon per dygn, den
skyltade hastigheten &r 50 till 90 km/h och vagrenarna ar mycket smala eller obefintliga.
Utifran radande forhallanden ar trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter
l&g langs strackan. En olycka har intraffat lAngs strackan under perioden 2003-2009, en
motesolycka dar tre personer skadades lindrigt.

Malpunkterna inom forstudieomradet ar bostadsomradet Lugnet, byn Norrlunda, Norrlunda
grustakt samt Betseledammen/Lyckans fritidsomrade.

Det finns inga registrerade fasta fornlamningar eller évriga kulturlamningar inom 200 meter
fran vagmitt kring vag E12.

For att skapa en battre miljo for gdende och cyklister langs vag E12 foreslas byggnation av en
gang- och cykelbana. Den nya GC-banan ansluter till det befintliga gang- och cykelvagnatet i
Lycksele vid kyrkogéarden. For att skapa en sammanhangande lank med hdg trafiksakerhet
bor det &ven byggas trafiksékra passager dar GC-banan korsar vag E12.

I Norrlunda ligger bebyggelsen, speciellt pa ett stalle, nara vagen. Byggnationen av en gang-
och cykelbana kommer att innebéra ett visst intrdng for ett flertal fastighetsagare.
Omfattningen av intranget ar beroende av vilken sida som valjs for gang- och cykelbanan
samt hur lang stracka som byggs.

Byggnationen av en gang- och cykelbana skulle fa positiva konsekvenser for oskyddade
trafikanter langs den stracka som bebyggs da de far storre tillganglighet till omradets
malpunkter samtidigt som de kan fardas langs vag E12 pa ett trafiksakert satt.

Landskapsbilden och det visuella intrycket av kulturmiljon paverkas av en ny gang- och
cykelbana bland annat genom att vagrummet blir bredare.

De negativa konsekvenserna for miljon bedéms med skadeforebyggande atgarder och
anpassning bli mycket sma eller obefintliga.

Rennaring bedrivs i omradet av Ubmeje tjealldie och aktuell stracka ligger inom riksintresse
for rennaring, svar passage. Detta kraver extra information och samrad med samebyn.

De vattendrag som eventuellt ska korsas bor inventeras. Arbete i vatten kan krava tillstand
fran lansstyrelsen. Dessutom ligger strackan inom sekundara zonen for vattenskyddsomrade,
vilket innebar att eventuella schaktningsarbeten inte far ske utan medgivande fran
miljondmnden.



3.1

Organisation

Projektansvarig ar Simon Lovgren, Trafikverket enhet Vag Luled. Forstudien har upprattats av
Sweco Infrastructure AB i Umed, uppdragsansvarig Lina Samuelsson, handlaggare Anna
Robertsson och Frida Larsson.

Bakgrund

Figur 1 Oversiktskarta

Forstudieomradet ar belaget i Lycksele kommun och bérjar dar vag E12 lamnar tatorten
Lycksele mot nordvast och slutar vid infarten till Lyckans fritidsomrade och Betseledammen,
langd cirka 2,6km.

Brister, problem och syfte

Cirka 2,6 km fran Lycksele tatort finns Lyckans fritidsomréde med vandringsstigar, grillplatser
samt bad- och fiskemdjligheter. For att ta sig till omradet far de oskyddade trafikanterna
fardas langs vag E12 i blandtrafik. Skyltad hastighet &r 50 till 90km/h, vilket tilsammans med
en arsmedeldygnstrafik, ADT, pa 1760 fordon per dygn gor att strackan upplevs som otrygg
av de oskyddade trafikanterna.

Utifrn rddande forhallanden ar trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter
l&g pa strackan.



3.2

3.3

3.4

Denna forstudie ska ligga till grund fér samrad enligt miljobalken 6 kap 4 §. Den skall
klarlagga problemsituationen utifran nuvarande forutsattningar samt ge forslag pé alternativa
atgarder och belysa dess effekter och konsekvenser.

Forstudien ska vara ett beslutsunderlag for Trafikverkets fortsatta arbete och vara ett underlag
for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Aktualitet

Forstudien ska visa om projektet ska drivas vidare. Finansiering av projektet finns i dagslaget
inte med i Trafikverkets ekonomiska planer.

Tidigare utredningar och beslut

Inga tidigare utredningar har gjorts.

Geografisk avgransning

Aktuellt vagavsnitt ligger efter vag E12 i Lycksele kommun, Vasterbottens lan. Se figur 2
nedan. Strackan borjar i norra delarna av Lycksele tatort, vid infart till omradet Lugnet, och
stracker sig cirka 2,6 km till avtagsvagen mot Lyckans fritidsomrade och Betseledammen.

Figur 2 Oversiktskarta forstudieomradet
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Overgripande mal

Trafikverket har regeringens uppdrag att skéta det statliga vagnatet och ta ett 6vergripande
ansvar for vagtrafiken. Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sékerstalla en

samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.
Funktionsmalet beror tillganglighet genom resor och transporter.

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och halsa.

Transportsystemets utformning och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att okad hélsa

uppnas.

Utifran detta har, for detta projektet, sex delmal utkristalliserat sig som viktiga.
Funktionsanalysen baseras pa dessa mal

Tillgangligt transportsystem
= Hdg transportkvalitet

= Séker trafik

= God milj6

= Regional utveckling

Ett jAmstallt transportsystem

Ovriga dokument som paverkar mal och arbete inom Trafikverket &r bl.a:
De nationella miljokvalitetsmalen (Prop. 2004/05:150)

De nationella folkhalsomalen (Prop. 2002/03:35)

Strategisk plan 2008-2017 (Publ 2007:37)

Véagverkets mal for natur- och kulturmiljé (publ 2006:163)

God vagarkitektur (Publ 2001:01)
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Vagplanerings- och vagprojekteringsprocessen

Forstudien ar ett tidigt steg i Trafikverkets fysiska planering. Genom forstudien skapas en
plattform for den fortsatta processen. Forstudien arbetas darfor fram med en 6ppen attityd och
i ndra samarbete med berérda myndigheter, organisationer och allménheten.

Figur 3: Forstudiens roll i genomférandeprocessen (ur Handbok Forstudie VV publikation 2002:46)

Forstudien syftar till att 6versiktligt:

» klargora viktiga forutsattningar inom angivet utredningsomrade avseende trafik, miljo
och markanvandning

= identifiera brister och problem

» ge exempel pa alternativa, méjliga atgarder som kan medverka till att uppsatta mal
uppfylls.

| férstudien samlas material som underlag for beslut om att fortsatta eller avbryta planerings-
och projekteringsprocessen. Forstudien klarlagger utgangspunkter och malsattningar samt
beddmer resultaten av alternativa principlésningar. Berdérda myndigheter och allmanhet ges
maojlighet att paverka innehallet.

| vagutredningen analyseras alternativa vagkorridorer om flera méjliga sddana framkommit
under forstudiearbetet. Analysen resulterar i att en vagkorridor véljs ut for fortsatt arbete.
Vagutredningen ska bland annat innehalla en miljokonsekvensbeskrivning som ska
godkannas av lansstyrelsen. | mindre eller enklare projekt, dar alternativa vagkorridorer
saknas, kan vagutredningen utga och projektet ga direkt till arbetsplan.
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Arbetsplanen preciserar atgarden och ger efter faststallelse rattighet att ta mark i ansprak for
att genomféra byggandet. Aven arbetsplanen ska innehélla en miljkonsekvensbeskrivning
som ska godkannas av lansstyrelsen.

Bygghandlingen innehaller de detaljerade ritningar och beskrivningar som anvands for
entreprenadupphandling och bestélining av genomfdrandet.

Forutsattningar/Befintliga forhallanden

Markanvandning

Befolkning

Lycksele kommun hade i &rsskiftet 2008-2009 12 477 invanare®. | centrum bodde vid samma
tid 8484 personer.

Bebyggelse

Dar aktuellt vagavsnitt borjar, i syd, ligger pa Ostra sidan infarten till ett bostadsomrade,
Lugnet, belaget mellan vag E12 och alven. Omradet stracker sig cirka 850m langs med
vagen. Utover detta finns det pa delar av strackan, i Norrlunda pa bada sidor av véagen,
fastigheter med tomter mot, och utfart till, vag E12. P4 ett stélle ligger en byggnad relativt nara
vagen.

Skogsmark och grénomraden

Vagen kantas av skogsmark och gronomraden samt tomtmark i anslutning till fastigheter. |
borjan av strackan ligger pa vastra sidan en kyrkogard och pa hdoger sida ligger
flerbostadshus med tomter mot vagen, samt en bit langre bort ett grénomrade med bl.a.
fotbollsplan.

Naringsliv och sysselséttning

Langs strackan finns infart till Norrlunda grustakt samt kraftstationen vid Betseledammen, se
figur 4.

! Lycksele kommuns hemsida, www.lycksele.se



Figur 4 Forstudieomradet
Malpunkter

Malpunkterna langs strackan ar bostadsomradet Lugnet, byn Norrlunda, Norrlunda grustakt
samt Betseledammen/Lyckans fritidsomrade, se figur 4.

Ledningar

Teleledningz, jordkabel, finns langs hela strackan. P& stora delar av strackan ligger ledningen
bada sidor av vagen och korsar aven vagen pa ett antal stallen.

Optokabel och kabel-tv korsar vag E12 vid infarten till Lugnet.

Elkabel (h6gspanning) korsar vag E12 innan infarten till Lugnet. | Norrlunda finns
langsgaende elledningar® (matarkabel och 1&gspanningskabel).

Gatubelysning finns frdn Lycksele, pa dstra sidan, fram till infarten till Norrlunda grustakt.
Vagen korsas av luftledningar pa tre stallen mellan Norrlunda och infart till Betseledammen.

VA-ledningar kommer frn Lycksele p& vanster sida av vagen och korsar vid infarten till
Lugnet samt strax efter korsningen for att fortsatta in till bostadsomradet®*.

2 Eltelnetworks, Eva Sjoberg
® Skelleftekraft, Monica Lindgren
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Kommunala planer

For omradet géaller Oversiktsplan Utveckling for Lycksele kommun, antagen 2006-06-19. For
den forsta delen av strackan galler aven Fordjupad Oversiktsplan for Lycksele stad, antagen
2006-06-19.

De fyra detaljplaner® som ansluter mot vag E12 pa aktuell stracka avser forsta delen av
omradet och omfattar kyrkogarden samt bostadsomradet Lugnet.

= Detaljplan for del av NORRLUNDA 1:3 mm inom Lycksele tatort, Lycksele kommun, 9
augusti 1991.

= Lugnet, Lycksele landskommun, Véasterbottens lan, Forslag till &ndring och utvidgning
av byggnadsplan, 15 januari 1966.

Detaljplan for del av LUGNET 1:49 mm inom Lycksele tatort, Lycksele kommun, 13
september 1988.

= Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplan for PALMSUNDA samt del av LUGNET
mm i Lycksele, Lycksele kommun, Véasterbottens lan, 29 maj 1978.

Utbyggnadsplaner finns fér narvarande inte, enligt kommunen.

Trafik och trafikanter
Ar 1999 gjordes en trafiknatsanalys enligt "Lugna Gatan” i samarbete med Vagverket i en
pilotstudie. Analysen paverkar inte eller star i konflikt med denna forstudie.

Biltrafik

V&g E12 ingér som riksintresse for kommunikation i det nationella vagnétet. Vag E12 binder
samman Finland, Sverige och Norge och gar i Sverige fran Holmsund i &st till riksgransen
vast om Hemavan.

Aktuell stracka ar 9 m bred och &r belagd. ADT (&rsdygnstrafik) var enligt Trafikverket &r 2006
1760 fordon varav 150 var tunga fordon. Skyltad hastighet & 50km/h en kort strdcka narmast
infarten till Lugnet, 70km/h till utfart fran Norrlunda grustakt och darefter 90km/h.

Pa strackan finns parkeringsfickor. Transporter av farligt gods sker langs E12.

Kollektivtrafik

Ingen busshallplats finns pa strackan. Parkeringsfickan i Norrlunda nyttjas som pa och

avstigningsplats for bussresenarer, inget beslut finns dock om att géra en riktig hallplats i
detta lage. Lokaltrafiken trafikerar idag inte strackan pa grund av avsaknaden av trafiksakra

* Lycksele kommun, Thomas Grenback
> Lycksele kommun, Christina Fransson

10



4.3

p&- och avstigningsplatser, enligt kommunen®. Lanstrafikens linjer 31, 33, 300 och 301
passerar strackan.

Skolelever som har rétt till skolskjuts hdmtas upp med taxibilar vid respektive uppfart.
Trafiksékerhet

Pa strackan har under tidsperioden 2003-01-01 till 2009-12-31 intraffat en motesolycka, vilket
resulterade i 3 lindrigt skadade personer.

Skoterleder

Enligt "Forslag till vinterleder inom Lycksele tatort”, antagen av trafikndmnden 2001-12-04,
korsar ingen skoterled vag E12 pa aktuell stracka. Pa plats syns dock att skotrar korsat vag
E12.

Milj6
Landskapsbild

Forstudieomradet ligger i ett smakuperat landskap i Umeélvens dalgang. E12 ligger pa skrd i
sluttningen mot Umeélven mellan Lycksele och Norrlunda. Fran Norrlunda gar vagen pa en
flackare plata fram till kraftstationen i Betsele. Vagrummet kring E12 upplevs som smalt med
omgivande skog som "vaggar”. Vid bebyggelsen i Norrlunda medges utblickar mot élven.

Forstudieomradet har en typisk karaktar av stadsutkant. | omradets sodra delar finns
industriomrade, bostadsbebyggelse och kyrkogéard. Stadsbilden i bostadsomradet Lugnet
praglas av de vindlande gatorna med utblickar mot dlven. Bebyggelsen bestar framst av
smahus samt narmast korsningen med E12 flerbostadshus i 2-3 vaningar. | forstudieomradets
norra del praglas landskapsbilden av en stor grustakt och Betsele kraftstation.

® Lycksele kommun, Helena Bjorn
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Figur 5 Landskapsbild och karaktéarer
Karaktarsomraden

Fyra huvudsakliga karaktarsomraden har definierats i forstudieomradet: Stadsbebyggelse,
gles bebyggelse/bykaraktéar, skogsmark och karaktaren takt/kraftverk.

Karaktar stadsbebyggelse: Samlad
bebyggelse i form av smahus,
flerbostadshus, handel och industri
samt parkmark.

12



Karaktar gles bebyggelse/bykaraktar:
Spridd bebyggelse i form av
bostadshus langs E12.

Karaktéar skogsmark: Slutet
landskapsrum med vaggar av skog.
Inslag av bebyggelse, spridda hus som
ibland ligger nara vagen. Den
dominerande karaktaren i
forstudieomradet.

Karaktar takt/kraftverk:
Skogsmarkskaraktaren med tillagg av
de dominerande byggnader och
storskaliga landskapsformer som
dammen och takten utgér.

13



Figur 6 Milj6- och naturresursintressen
Naturmiljo

Lycksele kommun ligger i den naturgeografiska regionen ”norra norrlands barrskogsomraden
och bergkullslatter”. Forstudieomradet &r till storre del skogsbevuxet med gran och tall med
undervegetation av ris. | och kring till forstudieomradet finns skogsmiljéer med varden framst
for rekreation, t.ex. Tannberget i sydvast. Aggavaudden ar ett populart och lattillgangligt
naturomrade langs Lycksbacken vid utloppet i Umedlven. Har finns harr, 6ring och
stromstarar samt ett stycke naturskog pa uddspetsen. Markan ar skogsomradet strax sdder
om Aggavaudden. Har finns 200-400 ar gammal tallnaturskog med arter som tallticka,
granticka, ullticka, rosenticka och fjallnejlika.

14



Tva mindre backar med utlopp i
Umealven korsar E12, flddena i dessa
ar laga. | Norrlunda finns en mindre
tjarn intill E12 vaster om vagen.

Backfara i Norrlunda

Skogsvardsstyrelsens inventeringar
Nyckelbiotop, bergbrant vaster om jarnvagen.
Naturreservat

Gammplatsens naturreservat bildades 1971. Det ar 7 ha stort och bestar av storvéaxta tallar
med urskogskaraktar.

Artrika vagkanter

Stréckan mellan Lycksele och Kattisavan (ca 3 km) har pekats ut som artrik i Trafikverkets
inventering av artrika vagkanter. Vagavsnittet beskrivs ha vackert blommande vagkanter med
varierande fuktighet. Arterna ar framst skogsnavavegetation men det finns aven torrbackar
med kattfot mm. Arterna finns pa vastra sidan om vag E12.

Kulturmiljé

Ur ett historiskt perspektiv har Lycksele spelat en mycket viktig roll som en samisk
samlingsplats. Orten har sedan 1606, efter ett enhalligt beslut av samer och kungens
séndebud, varit ett centrum fér handel i Ume Lappmark.

Gammplatsen &r ett unikt kulturhistoriskt omrade vid Umealven. Har lag gamla Lycksele
marknadsplats liksom den forsta kyrkan och samiska skolan. P4 Gammplatsen finns idag
skogsmuseum, friluftsmuseum med drygt 40 kulturbyggnader och sameféreningens
sommarviste med torvkata, skogskata och forvaringsbodar. Har finns ocksa ett stort
fornminnesomrade med cirka 100 orérda husgrunder och katatomter efter den bortflyttade
kyrkstaden, samt en stenaldersboplats.

Fornlamningar

Langs alvstranderna finns rikligt med fasta fornlamningar och kulturhistoriska lamningar i form
av boplatser och visten samt fyndplatser, fangstgropar, hardar och kokgropar. Vid
Gammplatsen finns ett stort fornlamningsomrade med bl.a. bebyggelselamningar efter
Lyckseles kyrkstad och marknadsplats. Det finns inga i fornminnesregistret (FMR)
registrerade fasta fornlamningar eller évriga kulturlamningar inom 200 meter fran vagmitt pa
respektive sida om E12, eller inom bostadsomradet Lugnet.

15



Skogsstyrelsens inventering Skog och Historia

Ett antal objekt finns norr och 6ster om alven, framst rester av flottnings- och
damningsanlaggningar.

Rekreation och friluftsliv

Forstudieomradet bestar till stor del av tatortsnara skogsmark som har stor betydelse for
invadnarnas rekreationsmajligheter. Norr om Lycksele mellan Umealven och Lyckstrasket
ligger friluftsomradet Lyckan, cirka 800 hektar stort. Dar finns stigar och vandringsleder,
badplatser, stugor och vindskydd. Omradet ingar i Lycksele fiskevardsomrade utom fisket vid
Lyckan som forvaltas av Sveaskog.

Boendemiljo

Boendemiljon &r stadsnara men praglas dnda av narheten till skogslandskapet och alven. Vag
E12 och i viss man alven ar barriarer som hindrar atkomst till skog och strévomraden. Inga
bostadshus med bullervarden éverstigande riktvarde 65 dB(A) har identifierat lAngs strackan
enligt Vagverkets bullerdatabas. Ingen berékning eller bullerutredning behéver darmed goras i
detta skede. Den relativt laga arsmedeldygnstrafiken pa E12 ger att halten luftféroreningar
med god marginal ligger under de tréskelvarden som Vagverket anvander sig av for att
bestdmma om berakningar kravs (nomogrammetoden, Vagverket 2001:128).

Naturresurser

Rennaring bedrivs i forstudieomradet av Ubmeje tjealldie. Omradet anvands for bete fran host
till varvinter. Har finns naturliga samlingsstallen bland annat tack vare bra bete.

Riksintresse for rennéringen

I och kring férstudieomradet finns svara passager, rastbeten och flyttleder. Kring Lycksele
tatort finns ett flertal svara passager 6ver Umealven, E12, jarnvagen och vag 365. Rastbetet
pa Markan anvands i samband med skiljning i arbetshagen i Nirak under var och vinter.
Ytterligare ett rastbete finns vaster om tatorten. Under flyttning mellan olika betesomraden ger
rastbeten renen den foda och vila som behdévs for att kunna genomféra en lyckad flyttning.
Rastbeten utgors ofta av flera mindre omraden, vilka alla ar nédvandiga for att flyttleden skall
kunna anvandas. Strax utanfor forstudieomradet finns flyttleder for att ta renarna forbi
tatorten. En flyttled ar ett geografiskt och ofta naturligt avgransat strak i terrangen. Den utgors
av den zon som kravs for att renhjordar skall kunna flyttas mellan olika arstidsland. Zonens
bredd (ca 300 m) varierar med terréngens beskaffenhet.

Riksintresse for yrkesfisket

Umealven, omrade 93 AC Ume-Vindelalven, ar av riksintresse for yrkesfisket som lek och
rekryteringsomrade samt vandringsvag for lax.

Naturgrusférekomster
Inom forstudieomradet finns naturgrusforekomster av klass 1 och 3. Omradet av klass 3,

Umealvens dalgang vid Norrlunda, utgors till stor del av takten norr om E12. Detta omrade

16



4.4

bedoms ha ett begransat varde ur naturvards- och geologisk synpunkt. Klass 1-omradet ar
isdlvssediment intill Lycksbacken. Detta har hogsta geovetenskapliga varde och sarskilt stort
varde ur naturvardssynpunkt.

Norrlunda grustakt avslutades 2009 och ar séledes ej i bruk.
Vattentékter

Lycksele kommuns vattentékt ligger vid Gammplatsen. Strackan ligger inom den sekundéara
zonen for vattenskyddsomrade.

Byggnadstekniska forutsattningar

Berggrunden i forstudieomradet bestar av en grovporfyrisk revsundsgranit. LAngs Umealvens
sOdra sida I6per en asformation och jordtacket narmast alvstranderna bestar av
isélvsavlagringar av sand och grovmo. Hogre partier i forstudieomradets utkant bestar av
moran som ofta ar blockrik, samt inslag av rena blockfalt.

Norrlunda grustakt ar avslutad och haller pa att iordningstéllas. Takten ligger nara vag E12
och har branta slanter pa grund av platsbrist.
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5.1

5.2

5.3

Funktionsanalys

Funktionsanalysen har sin utgdngspunkt i de transportpolitiska delmal som presenteras i
avsnittet Overgripande mal, se kapitel 3.5.

Tillgangligt transportsystem

Nulage:

Transportsystemet inom forstudieomradet ger god tillganglighet till malpunkter for
fordonstrafik. Idag fardas gaende och cyklister langs E12 i blandtrafik. Inga busshallplatser
finns p& strackan. Regional kollektivtrafik passerar aktuell stracka.

Identifierade problem:

= Oskyddade trafikanter som fardas mellan Lugnet via Norrlunda till avfart till
Betseledammen tvingas dela vagbanan med fordonstrafiken.

= Detta skapar en otrygghet och férsamrar tillgangligheten.

» Eftersom kollektivtrafik inte kan nyttjas for att nd malpunkter i omradet ar
transportsystemet otillgangligt for personer som inte har tillgang till bil.

HOg transport kvalitet

Nuléage:

Transportsystemet inom forstudieomradet ger tillfredsstallande transportkvalitet for
fordonstrafiken. Barigheten ar god och uppfyller BK1 standard. Aven de évriga allmanna
vagarna i omradet haller god standard och fyller sina funktioner.

V&g E12 lamnar i borjan av omradet tat bebyggelse och gar i stora delar genom skogsmark.
Pa vagen rader blandtrafik. Den tillatna hastigheten ar 50 -90 km/h. Andelen gang- och
cykeltrafikanter ar 1ag.

Identifierade problem:

= Transportkvaliteten blir 1ag for de oskyddade trafikanter som fardas langs vag E12
mellan Lycksele och infarten till Betseledammen.

Saker trafik

Nulage:
Oskyddade trafikanter maste idag nyttja vagbanan for att fardas mellan Lycksele-Norrlunda-
Betseledammen. Det finns ett markerat 6vergangsstalle langs strackan,

hastighetsbegransningen ar vid 6évergangsstallet 50 km/h.

Identifierade problem:
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5.4

5.5

= Oskyddade trafikanter maste fardas i blandtrafik langs vag E12. och detta medfor att
det ar riskabelt att fardas langs vag E12 som oskyddad trafikant och att dvriga
trafikanter maste visa stor hansyn och vara mycket uppmarksamma for att undvika
konflikter mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafiken.

» Hastighetssakrad passage for gaende och cyklister finns inte pa strackan.

» Den skyltade hastigheten, 70 och 90 km/h langs vag E12 innebér en &g sakerhetsniva
for oskyddade trafikanter.

God miljo

Nulage:

Den begransade trafiken gor att trafikrelaterade miljéproblem som buller och féroreningar av
luft och vatten generellt bedoms vara sma. | omradet finns god tillang till natur- och
fritidsomraden.

Identifierade problem:

= Tillgangligheten till natur- och fritidsomraden &ar bristande.

Regional utveckling

Nuléage:

Inom forstudieomradet finns enstaka foretag. Vag E12 fungerar val som pendlingsvag for
fordonstrafik och ar en viktig nationell l&nk.

Kollektivtrafik passerar omradet men hallplatser saknas.
Identifierade problem:
= Vagmiljon upplevs som osaker for oskyddade trafikanter vilket kan minska Norrlundas
attraktivitet som bostadsort, samt minska méjligheten for oskyddade trafikanter att ta

sig till friluftsomradet.

= Mojlighet att nyttja kollektivtrafik saknas.
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5.6

5.7

Ett jamstallt transportsystem

Nuléage:
Det &r inte klarlagt hur man och kvinnors resmonster ser ut inom forstudieomradet och om
dagens utbud av transportméjligheter motsvarar det behov som finns. Féljande punkter galler

for Sverige generellt:

= Man och kvinnors resmonster ar olika. Man kor mer an dubbelt s& mycket bil som
kvinnor.

= Kvinnor gor fler resor som bilpassagerare och med kollektivtrafik.
» Tjansteresor ar vanligare hos man.

= Kvinnor gor fler resor i servicedrenden, speciellt nér det géller barntillsyn och
inkdpsarenden.

= Mén prioriterar tidsvinst och framkomlighet i hdgre grad &n kvinnor.
= Kvinnor prioriterar sakerhet i hégre grad an man.
» Fler man an kvinnor deltar i férvaltningen och planeringen av transportsystemet.

Sammanfattande problem- och vardebeskrivning

Det saknas mojlighet for oskyddade trafikanter att fardas skilda fran fordonstrafiken. Det for
med sig problem nér det géller tillganglighet, transportkvalitet, séker trafik och regional
utveckling. Det kan aven féra med sig problem fér jamstalldheten men det ar inte utrett.

Projektmal

Projektet har som mal att:
= Oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
= Oka tillgangligheten for oskyddade trafikanter.

= Forstudien ska utgdra underlag for fortsatt arbete.
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7.1

7.2

Tankbara atgarder, effekter och konsekvenser

Planeringsforutsattningar

Fyrstegsprincipen ar en allmén planeringsprincip som ursprungligen lanserades for att
hushalla med investeringsmedel. De fyra stegen innebar att atgarder ska analyseras i féljande
ordning:

1. Atgarder som péverkar transportefterfrdgan och val av transportsétt: Planering,
styrning, paverkan och information for att minska transportefterfragan eller fora dver
transporter till sdkrare och miljévanligare transportsatt.

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat: Insatser for att anvanda
befintligt vagnat effektivare, séakrare och miljévéanligare.

3. Vagforbattringsatgarder: Forbattringsatgarder och ombyggnader i befintlig strackning, t
ex trafiksakerhetsatgarder eller barighetsatgarder.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder: Om- och nybyggnadsatgarder som
ofta tar ny mark i ansprak, t ex nya vagstrackningar.

En grundtanke med dessa principer ar att atgarder utanfor vagtransportsystemet kan minska
behovet av vagtransporter och darmed behovet av atgarder inom vagtransportsystemet. Av
den anledningen ska allts& atgarder utanfor vagtransportsystemet provas. Darefter handlar
principen om analys av atgarder inom vagtransportsystemet.

Metoden finns beskriven i Atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen, Vagverket, Publ 2002:12

Atgardsval enligt fyrstegsprincipen

Ingen atgard (nollalternativ)

Nollalternativ innebar att ingen atgard genomfors, vilket skulle innebéra att de oskyddade
trafikanterna aven in fortsattningen maste trafikera aktuell vagstracka i blandtrafik.

Steg 1-2 — Atgarder som péaverkar transportefterfrdgan och val av transportséatt samt
effektivare utnyttjande av befintligt vagnat.

Transportbehovet kan allméant paverkas genom ekonomisk styrning och/eller
samhallsplanering. Idag finns inga hallplatser langs strackan vilket innebar att

valmdjligheterna mellan olika transportsétt &r begransade.

Att sanka hastigheterna for att forbattra situationen for de oskyddade trafikanterna paverkar
framkomligheten for fordonstrafiken pa en viktig nationell lank. Detta utreds darfor inte vidare.

Att fa en okad gang- och cykeltrafik langs aktuell vagstracka utan atgarder ar inte lampligt
utifrdn dagens situation med oskyddade trafikanter som rér sig i blandtrafik.

Pa delar av strackan finns befintliga parallellvagar som skulle kunna nyttjas.
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= Bostadsgatorna i omradet Lugnet kan sommartid nyttjas tillsammans med en bredare
stig som sammankopplar lokalgatan inne omradet med vag E12. Vintertid &r detta inte
mojligt sa stigen inte halls fri fran sno.

» Alternativ infart till Betseldammen.
Steg 3 — Vagforbattringsatgarder och mindre ombyggnationer.
Breddning av befintlig vag

En breddning av vag E12 s& att de oskyddade trafikanterna kan nyttja vagrenen alternativt ett
gang- och cykelfalt skulle forbattra majligheten att cykla eller ga langs strackan. En hog
olycksrisk skulle dock kvarsta samtidigt som det finns en risk att bilisterna hojer hastigheten
da vagen upplevs bredare. En breddning av vagen ar en kostsam losning som dessutom inte
ger en tillfredsstallande maluppfyllelse. Utifran detta kommer ett sddant alternativ ej att
utredas vidare i denna forstudie.

Byggnation av en gang- och cykelbana

For att forbattra forhallandena for de oskyddade trafikanterna bor en gang- och cykelbana
byggas. En gang- och cykelbana bor i forsta hand placeras pd samma sida av vagen som
merparten av bebyggelsen. Hansyn maste dock tas till byggnadstekniska forutsattningar.

Byggnation av en gang- och cykelvag

Ett alternativ med mycket hog trafiksakerhet ar byggnation av en friliggande gang — och
cykelvag. Detta ar ett relativt kostsamt alternativ som kraver stort utrymme. For att skapa en
séker och trygg gang- och cykelvag bor den belysas. Aven med belysning kan en gang- och
cykelvag upplevas som otrygg da den i manga fall gar genom omraden som ligger avskilt fran
vagar och bebyggelse. Enligt VGU’ racker det med en g&ng- och cykelbana for att skapa god
standard for gdende och cyklister. Byggnation av en gang- och cykelvag skulle darmed vara
en kraftigare atgard an ndédvandigt. Utifran resonemanget ovan beddms det vare sig vara
lampligt eller nédvandigt att bygga en gang- och cykelvag langs den aktuella strackan. Nagot
alternativ for en gang- och cykelvag kommer darfor ej att utredas vidare i denna forstudie.

Steg 4 — Nyinvesteringar och stdorre ombyggnadsatgarder.

Inga nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgarder av E12 kravs for att forbattra
situationen for de oskyddade trafikanterna.

7.3 Foreslagna atgarder

Utifran ovanstaende forutséattningar foreslas att en gang- och cykelbana byggs langs vag E12.
Malpunkterna ligger till storsta delen pa 6stra sidan om vagen, varfor det ar lampligt att
forlagga en GC-bana till den sidan. P& Gstra sidan finns alternativet att leda de oskyddade
trafikanterna pa befintliga vagar i borjan och slutet av strackan, variant A1/A2 och B1/B2. En
Ostlig dragning forutsatter dock att det &ar lampligt ur geoteknisk synpunkt med avseende péa
narheten till, och hojdskillnad mot, den avslutade grustédkten. Ar detta inte lampligt kan en GC-
bana istéllet forlaggas till vastra sidan av vag E12. Man ansluter da ny GC-bana mot befintlig

"VGU-V4gar och gators utformning, VV Publikation 2004:80
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vid forstudieomradets borjan vid kyrkogarden och foljer den vastra sidan hela vagen fram till

det som beskrivs som variant B1/B2. Se figur 7 och 8.

Figur 7 Oversikt féreslagna alternativ
Féljande alternativ kommer darfér att behandlas harefter:

= Alternativ " Ost” med varianterna

o

Al: Nyttjande av befintlig gata, Fagelvagen, for blandtrafik

0 A2: GC-banalangs vag E12

(e}

B1: Nyttjande av befintlig grusvéag
0 B2: GC-bana langs vag E12.

Detta innebar att cykelbanan forlaggs pa dstra sidan av vag E12, aven i varianterna A2 och
B2. Befintligt 6vergangsstalle bor kompletteras med cykelverfart.
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7.4

= Alternativ " Vast” med varianterna
0 B1: Nyttjande av befintlig grusvag
0 B2: GC-bana langs vag E12.

Detta innebar att cykelbanan forlaggs pa vastra sidan av vag E12, aven i variant B2. En
overgang for oskyddade trafikanter maste anordnas i den punkt dar GC-banan korsar vag
E12.

Figur 8 Alternativa dragningar A och B

Utformningen kan variera langs strackan pa grund av forutsattningarna, ex. narhet till
bebyggelse och utféras med forslagsvis kantsten, skiljeremsa eller dike.

Forslag till 6vergripande gestaltningsatgarder

Landskapets talighet och karaktarer samt typ av vagatgarder ligger till grund for val av
gestaltningsatgarder. De viktigaste landskapskaraktarerna har identifierats i avsnittet
Miljoférutséattningar-Landskapsbild.

Landskapets talighet

Landskapets talighet prévas mot vagprojektet, alltsa den typ av vag som ska byggas. |
projektet kan framst nagon eller nagra varianter av gang- och cykelbanor, dar gang och
cykeltrafik separeras fran biltrafik med kantsten eller skilieremsa, vara aktuell. Aven gata med
blandtrafik finns med som ett alternativ for vissa strackor. Befintlig E12 &r forhallandevis val
inordnad i landskapet med sin relativt laga profil och en vaglinje som foljer terrangformerna.
Landskapet bedoms tala den typ av ingrepp som ett tillagg av en gang- och cykelbana
innebar.
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GC-bana avskild GC-bana avskild Awvskild GC-bana Blandtrafik
med kantsten med skiljeremsa

Figur 9 Exempel pa olika typer av separering av GC-bana som kan vara aktuella. (VV Publ 2004:80)
Overgripande gestaltningsforslag

Karaktar stadsbebyggelse: En gang- och cykelbana som skiljs fran kérbanan med kantsten
kan tillféra varden pa strackor med karaktaren stadsbebyggelse. Kantstenen ar en skarp
grans som ger gaturummet en tydlig uppdelning och forstarker stadskaraktaren. Gang- och
cykelbana avskild med skilieremsa eller dike bedéms ur gestaltningssynpunkt mindre lampligt
inom stadsbebyggelsen da det gor gaturummet onddigt brett. Att leda gang- och cykeltrafik i
blandtrafik medfor troligtvis ingen fysisk forandring av gaturummet vilket kan vara positivt
gestaltningsmassigt.

Karaktar gles bebyggelse/bykaraktar: En gang- och cykelbana som skiljs fran kérbanan med
kantsten kan tillfora varden pa denna stracka i och med att karaktaren av by eller tatort
forstarks.

Karaktar skogsmark: Ur landskapshbildssynpunkt ar en avskild gang- och cykelbana med
skilieremsa av varierande bredd, att foredra. En viktig gestaltningsfraga att I6sa ar att finna en
hojdprofil p& gang- och cykelbanan som harmonierar med omgivningen, i s stor utstrackning
som mojligt med bade terrangen och befintlig E12. Eftersom den slutna skogskaraktaren
dominerar i omradet skulle det tillféra stora varden med en placering av gang- och cykelbanan
sa att mojlighet till utblickar mot dlven skapas. En snabb ateretablering av vegetationsskiktet
pa marken &r av betydelse for bade artrikedom och estetik.

Karaktér takt/kraftverk: Denna karaktar med
de storskaliga befintliga ingreppen i
landskapet ar mindre kénslig for det nya
inslag som en gang- och cykelbana innebéar
an ovriga karaktarer i omradet. Mojlighet till
utsikt dver grustékten skulle kunna vara ett
intressant inslag i gestaltningen.
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7.5

Effekter och konsekvenser av tankbara atgarder

Nollalternativet

Om inga atgarder genomfors innebér det att trafiksituationen for gaende och cyklister forblir
otrygg och trafikfarlig. De maste fortfarande nyttja vagbanan for att transportera sig inom
omradet. Hastigheterna ar relativt hbga och vag E12 trafikeras av narmare1800 fordon per
dygn. Det kommer ej heller att finnas nagra trafiksakra passager for oskyddade trafikanter
som behover korsa vag E12, forutom befintligt dvergangsstalle.

Generella effekter och konsekvenser

Foreslagna atgarder langs vag E12 innebar positiva konsekvenser for sakerheten och
tryggheten inom forstudieomradet. Alternativen ger enligt VGU (Vagar och Gators utformning)
god kvalitet for gdende och cyklister utifrdn de forutsattningar som rader inom
forstudieomradet.

| och med att tryggheten och sékerheten dkar for de oskyddade trafikanterna finns det
mojlighet att nyttjandet av alternativa fardmedel for att na olika malpunkter i naromradet okar.
Barn inom forstudieomradet som idag aker skolskjuts och/eller blir skjutsade till/fran skolan
och aktiviteter skulle i storre utstrackning kunna ga och cykla till skolan och sina aktiviteter.

Néar man borjar se dver detaljerna kring utformningen finns mgjlighet till dialog mellan
Trafikverket, Kommun och Lanstrafiken for att i samband med byggandet av gang- och
cykelbana aven se 6ver mojligheterna att tillskapa bra busshallplatser langs strackan. Detta
skulle mojliggora ex. pendling med buss samt skolskjutstransporter med buss, istallet for som
idag med taxi.

Byggandet av en gang- och cykelbana innebar ett markintrang vilket kan paverka de
fastigheter som passeras.

Miljékonsekvenser

Pa ett 6vergripande plan kan de féreslagna atgarderna innebéra positiva effekter for miljon
och manniskors hélsa. Dels genom att tillgangligheten till friluftsomradet och darmed
mdjligheten till motion forbattras. Dels som ett led i en stravan att minska fordonstrafiken och
dess utslapp av fossila branslen.

Markintranget av foreslagen gang- och cykelbana innebar att naturmiljon i vadgens naromrade
paverkas. Det galler framst de artrika vagkanterna langs E12 samt de backar som korsas.
Effekten kan exempelvis bli en mindre artrik vagkantsflora och tillfallig grumling av vattendrag.
Landskapsbilden paverkas av en ny gang- och cykelbana bland annat genom att vagrummet
blir bredare. Landskapet bedéms tala ingreppen och konsekvenserna for landskapsbilden kan
bli positiva beroende pa utformningen.

Paverkan pa rennaringen bedoms besta i risk for stérningar under byggtiden.

De negativa konsekvenserna miljon bedoms med skadeforebyggande atgarder och
anpassning bli mycket sma eller obefintliga.
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Alternativ ” Ost”

For att fa sa positiv effekt som mojligt av en gang- och cykelbana bor den placeras pa den
sida dar de flesta malpunkterna aterfinns. Langs denna del av vag E12 &r det den ostra sidan.

Om gang- och cykelbanan placeras pa Ostra sidan av vag E12 bor den kompletteras med en
saker gang- och cykelpassage vid anslutningen till den punkt dar befintlig gang- och

cykelbana slutar, och dar det idag finns ett vergangsstalle.

For en gang- och cykelbana pa den ostra sidan av vag E12 finns alternativa strackningar; Al /
A2 samt B1/ B2. Se figur 7 och 8.

Nedan foljer en sammanstallning av for- och nackdelar med en dragning langs den dstra
sidan:

+ Gatubelysningen finns pa ostra sidan av vag E12 vilket innebar att en ev. gang- och
cykelbana kan nyttja befintlig belysning. Samtidigt kan en byggnation av gang- och
cykelbana pa Gstra sidan innebara att placeringen av vissa belysningsstolpar maste

justeras av utrymmesskal.

+ Stora delar av strackan bestar av skogsmark. Endast ett fatal boende drabbas av
markintrang pa sina tomter.

+ / - Passage for oskyddade trafikanter behdvs i en punkt dar skyltad hastighet idag ar
50 km/h.

— GC-banan kan innebara markintrdng pa fastigheter 6st om vag E12.

- P& en fastighet i Norrlunda star en garagebyggnad relativt nara vagen.
Alternativ "6st” med dragning enligt "A1” (Befintlig lokalvag utnyttjas)

+ Ingen byggnation av ny gang- och cykelbana behovs

+ Trygot att fardas genom bostadsomrade

+ Stor tillganglighet for boende samt besokare till ex. fotbollsplanen

— "Omvag” pa knappt 100 meter jamfort med "A2”
Alternativ "6st” med dragning enligt "A2” (GC-bana langs vag E12)

+ Tydlig riktning p& GC-banan, den forsvinner inte in i ett bostadsomrade

— Hogre anlaggningskostnad an alt Al.
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Alternativ "6st” med dragning enligt "B1” (Befintlig grusvag utnyttjas)
+ Befintlig grusvag nyttjas
— Aktuell grusvag har enskild vaghallare

Alternativ "6st” med dragning enligt "B2” (gang- och cykelbana langs vag E12)
+ Trafikverket ar vaghallare

Alternativ " Vast”

Om gang- och cykelbanan placeras pa vastra sidan av vag E12 bor den kompletteras med en
saker gang- och cykelpassage vid anslutningen till den punkt dar GC-banan korsar vag E12.

For en gang- och cykelbana pa den vastra sidan av vag E12 finns alternativa strackningar;
B1/B2. Se figur 7 och 8.

Nedan foljer en sammanstallning av for- och nackdelar med en dragning langs den vastra
sidan:

+ GC-banan riskerar inte att paverka de branta slanter som tillskapats vid Norrlunda
grustéakt och som ligger relativt nara vag E12.

GC-banan innebara markintrang pa fastigheter vast om vag E12..

Bade bostadsomradet Lugnet samt fritidsomradet Lyckan ligger p& den Gstra sidan av
vagen.

En passage for oskyddade trafikanter behovs dar skyltad hastighet idag ar 90 km/h.

Medfor flera enskilda passager 6ver E12, da de flesta bor pa dstra sidan och oskyddat
maste ta sig 6ver till g&ng- och cykelbanan pa den vastra sidan.

— Gatubelysningen finns pa 6stra sidan av vag E12 vilket innebér att en ev. gang- och
cykelbana inte kan nyttja befintlig belysning.

Alternativ "6st” med dragning enligt "B1” (Befintlig grusvag utnyttjas)
+ Befintlig grusvag nyttjas
— Aktuell grusvag har enskild vaghallare

Alternativ "6st” med dragning enligt "B2” (GC-bana langs vag E12)

+ Trafikverket &r vaghallare
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7.6

Oversiktlig kostnadsbeddmning

En dversiktlig och preliminér kostnadskalkyl har tagits fram i forstudieskedet.
Kostnadsberékningen baseras pa en 3m bred gang- och cykelbana som avskiljs fran
kérbanan med granitkantsten. Bedémd byggkostnad &ar 2900kr/m Totalkostnaden
(projekterings- och anlaggningskostnad, samt oférutsedda kostnader) uppgar till cirka 9,4 Mkr.

Det ar dock ej klarlagt i denna forstudie den slutliga vagbredden pa gang- och cykelbanan.

Paverkan under byggtiden

Trafiken

Trafiken kommer att paverkas under byggtiden. Delar av vagbredden kommer att tas i
ansprék for byggnationen vilket kommer att paverka framkomligheten. Aven trafik till och fran
fastigheter och verksamheter langs strackan paverkas av arbetet.

Miljé och naturresurser

Om arbete i vatten krévs i samband med byggnation av GC-banan, t.ex. vid passage av
béckar, ar det viktigt att folja Fiskeriverkets rekommendationer om lamplig tidpunkt for
grumlande arbeten. Samrad med Ubmeje Tjealldie maste tas infor byggskedet for att sé langt
det &r maojligt undvika stérningar fér renskotseln.

For schaktningsarbeten galler att de inte far ske utan medgivande fran miljonamnden i och
med att omradet ligger inom den sekundara skyddszonen for vattentakt. Schaktning far heller
inte ske sa att det naturliga skyddet mot grundvattenfororening, i form av tackande och/eller
tatande marklager, skadas.

Vid trafikolycka eller avakning finns risk for att drivmedel eller last lacker ut till omgivningen
och ger miljopaverkan.

Samrad

Under arbetet med forstudien har ett samrad att genomféras i enlighet med Miljobalkens 6
kap. 48, Vaglagen 148 samt VVFS 2007:223. Samradstiden var fr&n den 8 april till 14 maj
2010.

Forstudien fanns under samradstiden tillganglig hos Trafikverket i Luled och Lycksele
kommun. Den har aven gatt att ladda ner fran Trafikverkets hemsida,
http://www.trafikverket.se. Under samradstiden har myndigheter, organisationer samt
allmanheten haft att inkomma med synpunkter och upplysningar som kan paverka det
fortsatta arbetet. Under samradstiden har ett informationsmote hallits med Lycksele kommun
den 12 april 2010. Samraddsmote med allmanheten hélls mandagen den 12 april i Stadshuset i
Lycksele, vid motet informerade Trafikverket om projektet och fanns tillganglig for fragor.

De yttranden som kom in under samradstiden har sammanfattats i en samradsredogérelse
och utgdr tillsammans med forstudien en forslagshandling som &g till grund for
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Efter Lansstyrelsens beslut har
Trafikverket tagit stallning till om projektet ska drivas vidare. Trafikverkets stallningstagande
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dokumenteras i denna beslutshandling och darmed ar férstudien fardig. Trafikverkets
stallningstagande finns i bilaga 1.

10 Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbotten har 2010-05-07 beslutat att projektet inte kan komma att
medfora betydande miljopaverkan. (Lansstyrelsen beslut se bilaga 2)

11 Samradsredogorelse

Inkomna synpunkter under samradstiden redovisas i tabellen nedan

Tabell 1 Inkomna synpunkter

Vasterbotten

Avsandare Dokumentdatum Sammanfattning
1  Fiskeriverket 2010-04-26 Negativ paverkan kan uppsta pa fiskvandring och
Skeppsbrogatan 9 fiskrekrytering. Negativ paverkan kan forebyggas
972 38 Lulea genom skyddsatgarder. Fiskeriverket foreslar att
féljande beaktas, grumlande vattenarbetet undviks
perioden maj-juni samt att befintliga och planerade
vagtrummor inte utgdr vandringshinder och vid
behov atgardas.
2> Marianne och Roger 2010-05-03 Namnunderskrifter frAn 73 personer.
Lindgren Lyfter fram behovet av en gang- och cykelbana pa
Norrlunda 10 strackan. Forordar alternativ vast och forkastar
921 93 Lycksele alternativ 6st.
3 Lycksele kommun 2010-05-12 Kommun ar mycket positiva till en utbyggnad av
Samhallsbyggnadsforvalt gang- och cykelvag utmed vag E12. Vid ev
ningen utbyggnad av GC-vag behdver man sakerstalla att
Miljdenheten skyddande marklager inte forsamras da
921 81 Lycksele dragningen ligger inom sekundar skyddszon for
Lycksele kommuns vattentékt. Kommunen anser
att alter nativ A1 och B1 inte &r nagot alternativ,
framst p g a att vAg E12 kommer att nyttjas som
tidigare. Onskemal om att tv& busshallplaster
anlaggs i Norrlunda.
4 Lansstyrelseni 2010-05-07 Anser att vattendragspassager, vagkantflora och

rennaringen maste beaktas i kommande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
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12

13

Fortsatt arbete

Fragor som kraver sarskild uppméarksamhet

Trafikverkets generella riktlinjer for gestaltning ska foljas och gestaltningsfragorna studeras
narmare i kommande planeringsskeden.

De vattendrag som eventuellt ska korsas av planerad gang- och cykelbana bor inventeras
under barmarkssasong fér att deras naturvarden ska kunna bedémas. Arbete i vatten kan
aven krava tillstdnd frn Lansstyrelsen, ndgot som ska redovisas i kommande skeden.
En noggrannare inventering av de artrika vagkanterna bor genomforas for att en battre
bedémning naturvardet och paverkan pa detta ska kunna goras. Vid behov foreslas for

projektet lampliga skadeférebyggande atgarder.

Sarskild uppméarksamhet bor ges projektets paverkan pa renskotseln i omradet, exempelvis
genom extra information till och samrad med samebyn.

Kallor
Vagverket (2002). Handbok forstudie publikation 2002:46
Vagverket 2005:Gestaltningsprogram foér vagar, publ. 2005:74
Véagverket 2004: VGU, Vagars och gators utformning, publ. 2004:80
Trafikverket i Luled, vagdata, trafikmangder, hastighet, vagbredd mm
"Faststéllelse av vattenskyddsomrade med foreskrifter for Gammplatsudden, Lycksele
kommun”, &rende bet:513-7891-2007, Lansstyrelsen Vasterbotten.- Géallande
vattenskyddsomrade
Lycksele kommun, mailkontakt:
Christina Fransson, samhéllsbyggnasférvaltningen — Detaljplaner
Helena Bjorn, trafiksamordnare — Skolskjutsar
Thomas Grenbéck — VA-underlag
Patrik S6derstrom, miljdinspektér — Grustakt
Skelleftekraft, Monica Lindgren — Elunderlag

Eltelnetworks, Eva Sjoberg - Teleunderlag

http://www.lycksele.se — Oversiktsplan m.m.
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Lansstyrelsen i Vasterbottens lan: GIS-data http://www.gis.Ist.se/Istgis/ nedladdat 2010-01-
12

Riksantikvarieambetet: Fornsok GIS-data http://www.raa.se/cms/fornsok/start.html
Nedladdat 2010-01-14

Skogsstyrelsen: Skogens kalla GIS-data
http://www.skogsstyrelsen.se/episerver4/templates/SNormalPage.aspx?id=10440
Nedladdat 2010-01-11

Vagverket 2001. Handbok fér vagtrafikens luftféroreningar. Publ. 2001:128
http://www.ac.Ist.se/naturochmiljo/takter

Fiskeriverket 2006: Omraden av riksintresse for yrkesfisket. Publ. Finfo 2006:1
http://www.samerna.com/

http://www.alltomlycksele.se/fiske/upload/lse_fvo_ 2009.pdf

http://www.sveaskog.se/Jakt-fiske-och-friluftsliv/Fiske-och-
fiskeforvaltning/Sverigefiskekortet/Fiskevatten/

Muntlig kontakt:

Lanstrafiken Vasterbotten, Telefonkontakt med Karolina Filipsson, trafikplanerare 2010-02-17:
Regional busstrafik

NCC Roads, Telefonkontakt med Carita Frohm, 2010-03-25, ang Norrlunda grustakt

32


http://www.gis.lst.se/lstgis/
http://www.raa.se/cms/fornsok/start.html
http://www.skogsstyrelsen.se/episerver4/templates/SNormalPage.aspx?id=10440
http://www.ac.lst.se/naturochmiljo/takter
http://www.samerna.com/
















Trafikverket, Box 809, 971 25 Luled, Besoksadress: Sundsbacken 2-4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-750 90, Fax: 0920-24 38 30

www.trafikverket.se
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