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Lasanvisning

Vigplanen bestar av olika handlingar enligt innehallsforteckning. Vissa ar juridiskt
bindande nar planen har vunnit laga kraft och andra har en forklarande roll. Det ar bra for
dig att veta skillnaden mellan de olika handlingarna innan du bladdrar i pArmarna.

Handlingarna som kommer att faststillas och hiarmed bli juridiskt bindande nér planen har
vunnit laga kraft ar sjilva planen. Planen bestar av plankartor 101T0201-101T0218.

Planbeskrivningen forklarar i text vad planen visar i kartform. I planbeskrivningen hittar du
bland annat motiv for lokalisering, utformning och beskrivning av vilka skyddsatgiarder som
kommer att genomf6ras. Planbeskrivningen faststills inte. Som underlag till
planbeskrivningen har ett antal underlagrapporter (PM) tagits fram som arbetats in i
vagplanebeskrivningen. Vigplanebeskrivningen ar till stora delar en sammanfattning av alla
dessa PM. For den som vill fordjupa sig kan man ldsa vidare i hanvisade PM som finns
tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida.

Samradsredogorelsen sammanfattar och beméter synpunkterna och kommentarer som har
kommit in under samradet for viagplanen. Samradsredogorelsen faststills inte.

Miljobeskrivningen beskriver effekter och konsekvenser av anldggningen samt foreslar
skyddsatgarder. De skyddsatgarderna som faststélls finns redovisade pa plankartorna samt
beskrivs i planbeskrivningen. Miljobeskrivningen faststélls inte.

Fastighetsforteckningen sammanstiller fastigheter och rattigheter som berors av ndgon
slags markansprak. Fastighetsforteckningen faststills inte.

Kartor och ritningar dr handlingar som syftar till att 6ka forstaelsen for hur anldggningen ar
planerad att bli. P4 illustrationskartorna kan du se forslag pa atgarder som inte kommer att
faststillas men kanske beror dig, som till exempel dragning av enskilda vigar, stingning av
utfarter, kommunala anldggningar mm. Dessa handlingar faststalls inte.

Kartor, ritningar och utvalda underlagsrapporter finns tillgingliga pa Trafikverkets hemsida
under granskningstiden under projektet Vag 56, Kvicksund-Vastjadrat.

Lhttp://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastmanland/Vastmanland/vag-56-kvicksundvastjadra-motesfri-vag/



1. Sammanfattning

Végplanen beror viag 56 pé avsnittet mellan Kvicksund strax norr om lansgransen
Sodermanland/Vastmanland och Vistjadra och Trafikplats Véstjaddra vid E18. Den
studerade vagstrackan har en langd pé cirka 14 kilometer. Aktuell vigstriacka ar en del av
“Réta linjen” som stracker sig mellan Norrképing och Givle2. Pa regional och lokal nivd har
vag 56 en viktig funktion for kommunikationer och moéjliggor bland annat arbetspendling
mellan tvé stora tillvaxtregioner; Vésteras och Eskilstuna. Langs vigen finns avsnitt med 1ag
trafiksdkerhet och g framkomlighet. Vagen ar olycksdrabbad med hog andel viltolyckor.
Merparten av strickan har en vigbredd pa 9 meter och hastigheten ar till stora delar
begriansad till 9o km/h. Lings strackan forekommer 10 korsningar med allminna végar, 23
anslutningar med enskilda vagar samt 45 &ker-/skogsanslutningar.

Historiskt sett har trafikokningen varit hog pa vag 56, sedan 2001 har trafiken 6kat med
50%. Trafiken uppgick ar 2014 pa striackan till cirka 8 000-12 400 fordon/arsmedeldygn och
prognosen for r 2040 anger en trafikokning till 12 500-17 000 fordon/arsmedeldygn. De
hogsta trafikflodena forekommer mellan vig 558 mot Kolback och vig 553 mot Dingtuna
med néra 12 400 fordon per drsmedeldygn.

Projektmalet ar att oka trafiksikerheten och forbéttra framkomligheten pé viag 56 mellan
Kvicksund och Vistjadra. Detta uppnas genom att hoja viagstandarden till motesfri och
dimensionerande hastighet 100 km/h pa sa langa strackor som mdgjligt.

Malet med vigplanen &r att hitta den mest kostnadseffektiva 16sningen som tillgodoser
projektmalen att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten pa viagen. Darfor har
Trafikverket provat olika I6sningar som ger olika grad av maluppfyllelse och stéllt dem mot
kostnaden. I detta projekt har kostnaden valts som 6verordnad prioriteringsgrund framfor
tid och kvalitet, givet att projektmalen uppfylls.

En for projektet framtagen trafikanalys visar att en 13 m bred métesfri landsviag (MLV) med
storsta mojliga omkorningsandel klarar trafikbelastningen 18 ooo fordon/dygn for
prognosar 2040. Inriktningen i vigplanen blir att métesseparera vagen, att astadkomma sé
mycket omkorningsstrackor som mojligt, och att gora mindre trimningsatgiarder som 6kar
sidkerheten och framkomligheten i de stérre korsningarna. Prioriterade korsningar ar
Rytternekorset, korsningen med vig 553 (Dingtunavigen) och korsningen med vig 558
(Kolbacksvagen). Langre fram, efter 2040, kan det bli aktuellt att utoka
omkorningsmojligheterna och att gora stérre ombyggnader av korsningarna, till exempel
planskildheter, som kommer att 6ka sikerheten och framkomligheten radikalt.

Vagforslaget innebar att vig 56 byggs om till motesfri landsvig i befintlig strackning. Viagen
breddas och forses med mittracke samtidigt som hastigheten héjs till 100 km/h. Pa striackan
mellan Kolbickskorset (vig 558) och Dingtunakorset (vig 553) behalls befintlig vagstandard
och endast mindre korsningsatgirder foreslds. Vidare innebéar vagforslaget att ett antal
mindre anslutningar stings eller flyttas. Storre korsningar byggs om for att 6ka
trafiksakerheten.

2 Visionen for samarbetsprojektet Réta linjen ar en motesfri vag 56 ar 2020 mellan de bada stéderna. Genom
att gora trafikmiljon pa vag 56 sakrare valjer fler godstransporter mellan sédra och norra Sverige védg 56
framfor den hogt belastade E4 forbi Stockholm.



Projektet bedoms inte medfora betydande miljopaverkan enligt beslut fran Lansstyrelsen i
Vastmanlands lan 2010-12-13. Darmed uppréttas inte ndgon miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) enligt miljobalken. Istillet redovisas en miljobeskrivning som en del av denna
planbeskrivning.

Skyddsétgarder for att minimera skador pd miljon som péverkas lings strackan har
foreslagits i viagplanen. For att skydda vilt och minska antal olyckor foreslas faunasténgsels
pé strackan mellan Mellansundet till korsning med vig 529 mot Utvreta, betonghyllor under
tva broar for sdker passage av utter och smé diaggdjur samt en rérbro for vilt for passage
under vagen. For boende langs vigen erbjuds fasadnéira bullerddmpande atgarder samt en
bullerskidrm i form av ett bullerplank i Kvicksund. For vattenforekomster med
miljokvalitetsnormer foreslas kantsten eller 1agpermeabelt4 material langs vigkanten for att
fordrdja utslapp av vagdagvatten och eventuella vitskor fran farligt godsolyckor. Ett flertal
ovriga hansynstaganden och forsiktighetsatgirder, frimst under byggtiden, har studerats
och redovisas i planbeskrivningen under respektive miljoomréde.

Ett antal biotopskyddade objekt kommer att beroras av projektet. Forbuden inom generellt
skyddade biotopskyddsomréaden enligt miljobalken har undantagits for byggande av allmén
vag enligt faststilld vigplan. For att minimera intrang i objekten har hansyn tagits vid
utsattande av vigomréadet. Vattenomraden med strandskydd forekommer. Syftet med
strandskyddet bedoms inte motverkas av vigplanen och effekterna av intranget bedéms som
sma.

Omréaden med naturmiljévarden har genom en naturviardesinventering identifierats, bland
annat betesmarker, en ekbacke och en 16vskogslund med héga och pétagliga viarden. Risk
finns att vissa av dem paverkas av ombyggnad. Utbyggnadsalternativet bedoms medféra
mattliga negativa konsekvenser men under forutsiattning att foreslagna forsiktighetsatgarder
vidtas bed6ms utbyggnadsalternativet medféra sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

Flera fornldmningar ligger langs strickan, med koncentration vid Rytternekorset, Gruffet
och Dingtuna/Vindle. Ett antal lamningar kommer att beroras av vigplanen och nagra av
lamningarna riskerar att beréras under byggtiden. Forsiktighetsatgirder har foreslagits for
att minimera intrdng. Fér de lamningar som berors kravs tillstdnd for borttagande eller
intrang enligt 2 kap kulturmiljolagen (1988:950).

Trafiksdkerheten i och med mittracke, 6kar med lagre olyckskostnad i och med farre antal
olyckor. Framkomligheten forbattras i och med battre majligheter till omkorning och att
vissa korsningar utformas med vinstersviangskorfalt. Restiden minskar i och med forbattrad
standard och hogre hastighet.

Arbetet med viagplanen kommer att fortsitta fram till hosten 2017 da den skickas for
faststillelse. Under férutsattning att vigplanen vinner laga kraft ar byggstart av projektet
mojligt tidigast ar 2019.

3 Faunastadngsel har mindre maskor &n viltstangsel fér att halla mellanstort och stort vilt ute och férankras i
backen sa att gravling och vildsvin inte kan lyfta upp stangslet. Viltstangsel har stérre maskor an faunastangsel
och haller hjort och alg effektivt ute fran vigbanan.

4 Material med 13g genomslapplighet.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vdgplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen
ska byggas.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram, vilket ar fallet i detta
projekt. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berors kan 1dmna synpunkter.
Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelses.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. férl&nsstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Fran:ntagnllrjg av pI:.anf.tSrsIag - Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljébeskrivning .

L&nsstyrelsens beslut om : Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

Figur 1 Planprocessen.

2.2. Bakgrund

Vag 56 pa delen Kvicksund-Véstjddra bor ses som en del i ett storre ssmmanhang. Vigen ar
en del av "Rita linjen” som stréacker sig mellan Norrkoping och Gévle¢. Vag 56 ar av
regeringen utsedd till nationell stamvig. Pa regional och lokal niva har vag 56 en viktig
funktion for kommunikationer och mgjliggor bland annat arbetspendling mellan tva stora
tillvaxtregioner; Visterds och Eskilstuna. Vagen anvands ocksé for dispenstransporter 6ver
Malaren samt ar rekommenderad vag for transporter med farligt gods.

Nuvarande vag 56 pé strackan Kvicksund-Vistjadra uppfyller inte de krav som stills, i
forhallande till vigens funktioner, gillande god standard for trafiksdkerhet och
framkomlighet. Pa strackan finns avsnitt med 1ag trafiksiakerhet och ldg framkomlighet.

5 Samradsredogorelse, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra 2016-12-01.

6 Visionen for samarbetsprojektet Réta linjen dr en motesfri vag 56 ar 2020 mellan de bada stdderna. Genom
att gora trafikmiljon pa vag 56 sakrare valjer fler godstransporter mellan sédra och norra Sverige védg 56
framfor den hogt belastade E4 forbi Stockholm.



Korsningar med délig standard, fi strackor med majlighet till omkorning och avsaknad av
viltstdngsel i kombination med vilt i vigens ndromrade, bidrar till den 1aga trafiksikerheten.
Vigen ar olycksdrabbad med hogre andel personskadeolyckor och viltolyckor jamfort med
andra viagar av samma vagtyp. Mellan korsningarna mot Kolback och Dingtuna ar trafiken
tidvis mycket intensiv med en h6g andel vianstersviangande trafik, vilket medfor
hastighetsnedséttningar.
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Figur 2 Vidg 56, delen Kvicksund-Vdstjddra dr en del av Réta linjen mellan Norrkdping och Gdvle.



2.3.  Transportpolitiska mal och projektmal

Trafikverket har uppdraget att skota de svenska vigarna och har ett 6vergripande ansvar for
vagtrafikens sdkerhets- och miljoproblem. Det aktuella projektet har ett antal malsattningar
av vilka somliga ar projektspecifika medan andra giller for hela Trafikverkets verksamhet
och andra for all verksamhet som bedrivs i hela landet. De transportpolitiska méalen visar de
politiskt prioriterade omrddena inom den statliga transportpolitiken.

2.3.1. Overgripande mal och strategier

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringslivi hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ett funktionsmal (tillganglighet) och ett
hiansynsmal (sdkerhet, miljo och hélsa) med ett antal prioriterade omréden.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Dessutom ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas sé att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och att
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa (se vidare kapitel 7).

2.3.2. Andamal och projektmal

Pa vig 56 kan trafiksdkerhet och framkomlighet hojas vilket skulle bidra till att nd uppsatta
mal om tillganglighet, sdkerhet och regional utveckling. Med ratt skyddsatgarder kan
projektet genomforas och samtidigt bidra till att flera av miljokvalitetsméalen kan uppnas.

Andamdlet med vigplanen #r okad trafiksikerhet och framkomlighet for resande lings vig
56. Projektmalet ar att Oka trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten pa vig 56
mellan Kvicksund och Vastjadra. Detta uppnas genom att hja vigstandarden till métesfri
vag och dimensionerande hastighet 100 km/h pé si langa strackor som mojligt.

2.4.  Tidigare utredningar samt tillampning av fyrstegsprincipen

Under dren 1994-1997 genomforde ddvarande Vigverket en forstudie och viagutredning for
transportstriket Rita Linjen mellan Katrineholm och Visteras. Ar 1997 tog divarande
Viagverket ett beslut om végstrackning i befintlig strackning i enlighet med vagutredningens
forslag.

Ar 2011 tog Trafikverket fram en forstudie i syfte att utreda mojligheten till en métesfri vig
pé strackan mellan Kvicksund-Vistjadra’. Forstudien lyfte fram problem och brister lings
strackan sdsom lag trafiksikerhet, ldg framkomlighet, dalig standard i korsningar samt att
vagen var olycksdrabbad. Ett antal vagforbattringsatgarder foreslogs i studien och efter
forstudien har atgirder vidtagits sisom hastighetskameror, variabel hastighet i
Rytternekorset och sidoomréadesatgiarder. Forstudien foreslog i det fortsatta arbetet att
Trafikverket skulle uppritta en arbetsplan (nuvarande vigplan) for vag 56 pa det aktuella
avsnittet.

7 Forstudie, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, Forslagshandling mars 2011.
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Ar 2014 genomfdrdes en forenklad atgirdsvalsstudie for vig 56 aktuell stricka.8 Syftet med
studien var att se 6ver vilka atgiarder som behéver goras enligt forstudien da
trafikutvecklingen har varit storre dn de prognoser som gjorts tidigare. I studien har
atgirder for att uppné projektmaélen analyserats enligt fyrstegsprincipend. Trafikverket
beslutade med atgardsvalsstudien som grund att ta fram en véagplan for strackan.

En atgéardsvalstudie for Eskilstuna-Viasteras som omfattar alla trafikslag; védg, jarnvag och
sjofart, togs fram av Trafikverket 2015.1° Syftet med studien var att identifiera behov och
brister i transportsystemet som hindrar utveckling av en gemensam region samt att ta fram
atgarder for att avhjilpa dessa s att effektiva och hallbara transport- och
pendlingsmdéjligheter kan nés. Atgirdsvalstudien rekommenderade for vig 56:s del att i
forsta hand bygga ut vigen till motesfri vag. Darefter en utredning av busshéllplatser och
busstrafik ur ett framkomlighets,-tillganglighets- och sdkerhetsperspektiv samt utredning
av vattenpassagen 6ver Mellansundet infor framtida vattenfléden. En utredningskorridor
for ny dragning av jarnvagsspar (dubbelspér) som beror sédra delen av aktuell vigstracka
Kvicksund-Vistjddra, finns ocksa redovisat.

3. Milj6ébeskrivning

Den 1 januari 2013 tridde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Eftersom projektet av
Lansstyrelsen har bedémts inte innebéara betydande miljopaverkan (beslut 2010-12-13)
kravs inte ndgon miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Hantering av miljoaspekter sker
istéllet inom ramen for planlaggningsprocessen och kommer att beskrivas i denna plan- och
miljobeskrivning.

Nedan foljer en forklaring till vilka delar av planbeskrivningen som framst omfattar
miljoaspekter.

e Kapitel 4.5 Miljo och hdlsa redovisar for de forutsiattningar som finns liangs aktuell
vagstrackan och niarmiljo giallande riksintressen, biotopskyddade objekt/omraden,
naturvirden, viltstrak, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, vatten, buller, farligt
gods samt fororenad mark.

o Kapitel 455 Den planerade vdgens lokalisering och utformning med motiv
beskriver och motiveras vilka viltatgarder som kommer genomféras samt vilka som
valts bort.

e Kapitel 6.3 Miljo och hdlsa - 6.6 Paverkan under byggnadstiden beskriver
utbyggnadsalternativet samt nollalternativets effekter och konsekvenser for de
miljoaspekter som miljobeskrivningen behandlar. Har redogors for foreslagna
skyddsatgiarder som faststills samt 6vrig miljohansyn och forsiktighetsmétt som ej
faststills. En beskrivning av de undantag fran miljobalkens bestimmelser om
strandskydd, biotopskydd och samrad 12:6 som viagplanen omfattar beskrivs.

8 Forenklad atgardsvalstudie, RV 56 Kvicksund-Vastjadra, 2014

9 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-utreda/planera-person--och-
godstransporter/planera-persontransporter/hallbart-resande/fyrstegsprincipen/

10 Atgirdsvalstudie Eskilstuna-Vasteras, Trafikverket, 2015
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o Kapitel 7 Samlad bedémning och kapitel 8 Samlad bedomning redovisar planens
overensstimmelse med miljokvalitetsmél, miljokvalitetsnormer och redovisning av
hur hiansynsreglerna efterlevs i projektet.

o Kapitel 10 Fortsatt arbete redogor hur det fortsatta miljoarbetet kommer att
fortskrida och vilka fragor som behover hanteras formellt genom anmélan, tillstdnd-
eller dispensansokan hos tillsynsmyndighet.

3.1.  Avgransning

Miljobeskrivningens avgransning har skett genom inhdmtande av underlag framtagna av
befintligt underlag, samrad med myndigheter, organisationer och sarskilt ber6rda.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som visentliga
och som kan uppsta till foljd av projektet under bade anldggningsskedet och driftske-

det. Avgransningen av miljobeskrivningen utgors av projektets bedémda paverkan pa
omgivningen vad avser:

¢ Riksintressen

e  Biotopskyddade objekt/omraden
e Naturvirden

o  Viltstrak

¢  Kulturmiljo

e  Rekreation och friluftsliv

e  Vattenmilj6 och vattenkvalitet

e  Buller

o  Farligt gods

. Fororenad mark

Beskrivningen av projektets effekter begriansas geografiskt till vigomradet och dess
naromrade, s.k. influensomrade. Tidsmassigt avgriansas beskrivningen av projektets

effekter till prognosaret 2040. Da bedoms projektets effekter ha borjat upptrada och
stabiliseras.

3.2.  Processbeskrivning

Under arbetet med végplanen och dess miljobeskrivning har samrad skett med berorda
myndigheter, organisationer och allminheten. Vilka synpunkter som kommit in samt hur
samrédet har bedrivits sammanstills och sammanfattas i samradsredogorelsen. I
samradsredogorelsen kommenterar dven Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Som underlag till miljébeskrivningen ett flertal PM och handlingar uppréttas, dessa utgors
framst av:

e Kulturarvsanalys

e PM Avvattning

e PM Naturvardesinventering
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e PM Viltutredning samt Tilldgg - Konsekvensbedomning foreslagna viltatgarder

e PM Torrtrummor f6r smé daggdjur

e PM och MUR Markmiljo

e PM Vatten

e PM Vattenstdndshdjning vid Mellansundet

e Bullerutredning.

I Tabell 1 nedan redogors for de PM/rapporter som uppréttats och som har utgjort underlag
till miljobeskrivningen. I tabellen framgar &ven vilken sakkunnig expertis som utfort arbetet

samt hur informationen samlats in.

Kvicksund-Vastjadra
2017-04-20

PM/Rapport och Dokumentnr Arbetsmetod (utfort arbete typ Sakkunnig/ansvarig
datum inventering, faltstudier, arkivstudier)
Kulturarvsanalys 1N14KAO1 Arkivstudier, informationssok i 6ppna Cecilia Flygare -
2017-03-10 databaser, analys av strandnivaer via Arkeolog

strandnivakartor, analys och

rektifiering av historiska kartor.

Platsbesok.
PM Avvattning 1W140001 Faltstudier, insamling och tolkning av Ida Enjebo — VA
2017-04-20. data fran Ledningskollen. Utredare

Emma Persson — VA
Konstruktér/Projektor

PM 1N14N010 Faltstudier samt inventering av Meit Oberg - Fil. Dr.
Naturvardesinventering befintliga data som beskriver Ekologi och GIS-
2015-12-16 omradet, bakgrundsmaterial ifran analytiker

berérda myndigheter, kontakter med

myndigheter och informationssok i

Oppna databaser.
PM Viltutredning 1N14VU10 Faltstudier samt insamling av tidigare Meit Oberg - Fil. Dr.
2016-10-14 dokumenterad information, kontakt Ekologi och GIS-

med berérda myndigheter och analytiker

foreningar for lokal kunskap vad galler

rorelsemonster och viltolyckor.
Tillagg — IN14VU1A Faltstudier samt insamling av tidigare Meit Oberg - Fil. Dr.
Konsekvensbeddmning dokumenterad information, kontakt Ekologi och GIS-
foreslagna viltatgarder med berérda myndigheter och analytiker
2017-04-20 foreningar for lokal kunskap vad galler

rérelsemonster och viltolyckor.
Torrtrummor for sma IN14VU1B Faltstudier samt insamling av tidigare Meit Oberg - Fil. Dr.
daggdjur dokumenterad information, kontakt Ekologi och GIS-
2017-02-11 med berérda myndigheter och analytiker

foreningar for lokal kunskap

rorelsemonster och viltolyckor.
PM och MUR Markmiljo | 1IN14MM20 Anders Stenqvist -
2016-09-12
PM Vatten, Vag 56 1N14V002 Arkivstudier Catharina Ludvigsson

— Miljékonsult
Samhallsbyggnad
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Jessica Lind -
Miljokonsult
Samhallsbyggnad
PM 1N14Vv001 Arkivstudier Catharina Ludvigsson
Vattenstandshojning Modellering av vattenstand — Miljékonsult
vid Mellansundet Samhallsbyggnad
2016-10-11 Stig Hagstrom
Rapport 1N14BU10 Inventering av fastigheter Par Wigholm -
Bullerutredning BUSE - berdkning Akustikkonsult
2017-04-20
PM 1L140001 Landskapsanalys Hanna Grendalen -
Gestaltningsprogram, Landskapsarkitekt
Vag 56 Kvicksund-
Vastjadra, 2017-04-20

Tabell 1 | tabellen framgar vilka PM och rapporter som tagits fram som underlag till miljobeskrivningen.

3.3.  Metod och bedémningsgrunder

Det gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och
konsekvens (dar effekt och konsekvens ofta anvinds som synonymer). I miljobeskrivningar
har begreppen daremot skilda betydelser och for att underlitta forstielsen av innehéllet i de
kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges hir en kort forklaring till hur
begreppen anvinds i denna miljébeskrivning.

Paverkan

Péaverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel att
bilar slapper ut avgaser, att en ny vig tar en viss markareal i ansprak eller att fordonen
alstrar oonskat ljud.

Effekt
Effekten dr den forandring av miljokvaliteter som uppstér till f61jd av projektets paverkan,
till exempel hogre omgivningsbuller eller fordandrad landskapsbild.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom
manniskors hélsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska viarden eller biologisk
méngfald.

Skyddsdtgdrder

Med skyddsatgidrd menas i denna miljobeskrivning skadeférebyggande eller
skadebegrinsande atgirder. Dessa kan vara av olika skilda slag, till exempel att anldgga en
planskild korsning, sitta upp bullerskydd eller att vidta forsiktighetsmatt under byggskedet
sa att inte maskiner férorenar grund- eller ytvatten. Skyddsatgirder ar sddana atgirder som
faststills genom planbestimmelser. Utover dessa skyddsétgarder kan inom vissa omraden
ytterligare dtgdrder komma att bli aktuella. Det kan vara dtgiarder som inte kan regleras eller
arbetas in i projektet i detta skede utan beaktas i bygghandlingsskedet. Dessa dtgarder kan
vara forslag pa forsiktighetsmatt for byggskedet eller dtgarder for att aterstilla mark efter att
vagen fardigstallts.
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Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsittning att de skyddsétgiarder som foreslés ar
genomforda. Konsekvenserna av respektive aspekt dr indelade i foljande kategorier:

Bedomningsgrunder

Stora positiva konsekvenser Nya varden tillfors

Mattliga positiva konsekvenser Varde forstarks markbart t ex genom att tidigare
skador atgardas

Sma positiva konsekvenser Varde forstarks nagot

Inga eller ringa negativa konsekvenser Véarde andras inte

Sma negativa konsekvenser Varde paverkas negativt (ej obetydligt, men behover ej
innebara skada)

Mattliga negativa konsekvenser Varde minskar, skador uppstar, nya grupper av
manniskor drabbas

Stora negativa konsekvenser Varde forsvinner/utplanas, manga manniskor far stora
forandringar

Figur 3 Bedémningsgrunder.

Konsekvenserna bedoms utifran miljovardets kinslighet och effektens storlek.

3.4. Nollalternativ

Vagplanens effekter och konsekvenser jamfors mot ett nollalternativ. Nollalternativet
beskriver en framtida situation dar viagplanens dtgirder inte genomfors, men dar en
utveckling forekommer enligt idag tagna beslut och prognoser for trafikfloden och
klimatforandringar.

Nollalternativet innebar att rddande brister gillande 14g trafiksdkerhet och lag
framkomlighet pa grund av korsningar med délig standard, fa strackor med mojlighet till
omkorning och avsaknad av viltstangsel kvarstar.

Trafiken pa aktuell stricka har sedan 2001 har 6kat med 50 %. Trafiken uppgick ar 2014 pa
strackan till cirka 8 000-12 400 fordon/arsmedeldygn och nollalternativets prognos for ar

2040 anger en trafikokning till 12 500-17 000 fordon/arsmedeldygn.

Nollalternativets konsekvenser pa de miljéaspekter som miljébeskrivningen behandlar
beskrivs under 6.3.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Ett PM har tagits fram inom projektet avseende trafiksituationen langs viagen, utformning
samt foreslagna vagétgiarder; PM trafik och vigutformning, 2017-04-20.

Vagens funktion

Végplanen beror viag 56 pa avsnittet mellan Kvicksund i séder strax norr om linsgransen
Sédermanland/Vastmanland och Vistjadra i norr fram till Trafikplats Vastjadra vid E18.
Den studerade vagstriackan har en langd pa cirka 14 kilometer.

Vig 56 Kvicksund-Vistjadra ingr i det funktionellt prioriterade vignatet, utpekat av
Trafikverket, med funktion for godstransporter, langviga personresor med bil, dagliga
personresor med bil samt kollektivtrafik med buss. Aktuell stracka ar en del av “Réta linjen”
som stréacker sig mellan Norrkoping och Givle och dr av regeringen utsedd till nationell
stamvig. Vigarna i det nationella stamvignitet dr av sirskild nationell betydelse. Aven pa
regional och lokal nivé har vig 56 en viktig funktion for kommunikationer och majliggor
bland annat arbetspendling och turism. Vagen anviands ocksa for dispenstransporter 6ver
Mailaren samt ar rekommenderad vag for transporter med farligt gods.

Standard

Merparten av strickan har en vigbredd pa 9 meter medan resterande strackor ar bredare; 13
meter. Hastigheten pa den aktuella strickan r till stora delar begransad till 9o km/h. I
samband med vissa korsningar ar hastigheten begrénsad till 60 alternativt 70 km/h.

Lings strackan forekommer 10 korsningar med allman vég (inklusive av- och pafartsramper
till E18), 23 anslutningar med enskilda vigar samt 45 aker-/skogsanslutningar. Tre av de
storre korsningarna har belysning och mélade vinster- eller hogersvangsfilt; korsning med
vag 252 och vig 527 (Rytternekorset), korsning med vig 558 (mot Kolbéck) och korsning
med vig 553 (mot Dingtuna).

Inget viltstangsel forekommer pa strackan.

Lings strackan finns tre ATK-kameror'.. Kamerorna ar placerade vid km 2/480 (norr om
Mellansundet), km 5/500 (Loviseberg) samt vid km 11/500 (korsning vag 558 mot Kolback).

Barighetsstatus

Barigheten pa Vig 56 har studerats och redovisas i Vagteknisk undersokningsrapport, Vag
56 Kvicksund-Vistjadra, 2016-02-25. Objektet bedoms ha relativt god barighet, trots inslag
av mjukare undergrund i manga partier. Darmed ar det generella forstarkningsbehovet inte
sarskilt stort. Emellertid har strackan mellan Gruffet och korsning 553 identifierats som
bristfillig och i storst behov av forbattringsatgarder. Pa delen har en tydlig koncentration av
tjalskador uppmiarksammats, vilket misstianks bero pa en kombination av dalig dranering
och tjalfarligt undergrundsmaterial. I 6vrigt redovisar utford tjdlinventeringen att objektet
overlag inte lider av tjalskadeproblem. Aktuell delstricka innehaller vidare ett gammalt,

11 Trafiksakerhetskamera dar systemet kallas ATK, Automatisk trafiksdkerhetskontroll.
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delvist sonderfallet asfaltslager, vilket hindrar eventuellt vatten i konstruktionen frén att
dréneras.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikfloden

Trafikverket utfor kontinuerligt matningar av trafikfloden langs det statliga vagnéatet. P4 den
aktuella strackan av vig 56 utfordes den senaste redovisade métningen ar 2014, se Tabell 2
och Figur 4. P4 anslutande allménna vagar ar de senaste matningarna utforda ar 2004 och
2012. De hogsta trafikflodena forekommer mellan viag 558 mot Kolback och vig 553 mot
Dingtuna med en arsdygnstrafik p& 12 420 fordon.

ADT 201412 Vig 56 Anslutande vigar
Totalt 8300-12 420 100-3 280

Varav tung trafik 1100-1 400 (13%) 3-12%

ADT 204013 Vig 56 Anslutande vigar
Totalt 12 500-17 200 140-4 290

Varav tung trafik 14-15% 3-12%

Tabell 2 Antal fordon per Grsmedeldygn (ADT) idag och uppréknat till Gr 2040.

Historiskt sett har trafikokningen varit hog pa vig 56. Mellan ar 2010-2014 har
personbilstrafiken pa vig 56 kat med 12-18 %. Motsvarande trafikokning for lastbilar ar 10-
20%. Sedan 2001 har trafiken 6kat med 50 %.

Trafikokningen forvintas vara hogre pé viag 56 Kvicksund-Vistjddra dn basprognosen som
anvands for hela lanet. Detta kan delvis forklaras av ett starkt resandeutbyte mellan
Eskilstuna och Visteras samt utbyggnad av externa handelsomraden och stark
befolkningsokning i omradet. Ett framtaget trafik-PM foreslar att franga de generella
upprikningstalen/trafikprognoser som anviands vid dimensionering av vigobjekt i
Vastmanland och istéllet anvinda hogre uppriakningstal for att erhalla en mer
verklighetstrogen trafikprognos for vigen ar 20404. Uppriknad trafik i enlighet med PM
ovan framgér i Figur 4.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Ingen separat géng- och cykelvag finns langs vig 56. For oskyddade trafikanter finns
mojlighet att anvinda parallella mindre vigar som ligger i anslutning till vig 56. Nagon
storre andel oskyddade trafikanter bedoms inte forekomma eftersom malpunkter saknas
langs stora delar av strickan. Sammanhallen bebyggelse forekommer endast vid Kvicksund,
Stensjo hagar och Gruffetsasen. Avstandet mellan de stora staderna Eskilstuna och Visteras
(cirka 45 km) &r for langt for daglig arbetspendling med cykel, undantaget ar ett fatal
“snabbcyklister”. Utmed strackan saknas planskilda passager, 6ver eller under vigen. I
Kvicksund strax séder om vagplanen, finns en port for gdng- och cykeltrafikanter.
Cykelleden Mélardalsleden viker av fran vag 56 i Kvicksund och gar langs vag 252 fram till
Stromsholm och sedan liangs Freden. Vid Boda gér leden ut pa vig 56 och foljer vigen cirka
200 meter norrut innan den viker av mot 6sterut in pa grusviagen mot Tibble/Utvreta (Figur

7).

12 Arsdygnstrafik ADT, det under ett ar genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som fordon per dygn.
13 Enligt Trafikverkets prognoser. Trafikupprakningstal for EVA 2014-2040-2060. Trafikverket, 2016-04-01.
14 pM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag 56 Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100 km/tim.

17



4/000

|ks al

12500 Ib 14%

8920 Ib 13% (2014) i

=Y

“Vastjadra™ X

F ~J
7 / //g/—»
\ Vésteras

32801b12% (2012)|"
4290 1b 12%

Din

7\

Ay ] o s
v \7/7/, 2 = D\lfiLaJkE
L% I RT
th Torunda Nal | 12420 Ib 11% (2014)
P 2100 Ib 8% (2012) o N 17200 Ib 13%
2740 Ib 8% I~ § Vrerc@{icken a ;
J ‘ < I 7
i 1020 1b3% (2004) || - 100 b 10% (2004) | | )|
144016 3% [ lBodabacken. 1401b10% |/
- g X Rl U < (
Lopdal 14 i S
o < 3 .
gy 8990 Ib 13% (2014) \
o Bkbadker™ "5 200 Ib 15% 2
ruffets /| Gruffet e 9
// holme =N
; 2\ . 150 Ib 7% (2004) |
AN 'p( 2101b 7% 4
| |2001b5% (2004) SR S - XN :
~ 280 Ib 5% 7 v & o r/‘m 5 \;
/ } . JLagersher, // \Qm— e r} \
o ' ~ A S {
Lovisebéﬁ o * PRV . \
$ /14201b5% (2004) ||\ TS
Sk 59? Ib 5% (. '> > \’\
4 2 >
R \ / e S\ 2
e a\e
& ) ; g
2290 Ib 9% (2015) 1k
29101b 9% el 2
\ Z &
10 030 Ib 13% (2014)|_> S )
13900 1b 15% g { “ Y
N ) S
100 Ib 2% (2040)
8 Lilla Blacken /
10 820 Ib 12% (2014)
14900 Ib 14% ‘
l gt 2 / o
iy &
NS el /
Trafikfloden
XXX Fordon/arsmedeldygn N
Ib XX%  Tung trafik A
XXX Fordon/arsmedeldygn ar 2040
IbXX%  Tung trafik 0 1 > 3 )
Y 1 m
(XXXX) Matar ©Lantmiteriet, Geodatasamverkan
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4.2.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikforvaltningen (KTF) trafikerar viag 56 pa norra delen mellan Térunda och
Rytternekorset med forortslinjen 32. Pa linjen dker framst skolelever frén arskurs 4 och
uppat. Aven linje 515 trafikerar denna striicka. Linjen 4r en av de storsta stomlinjerna i linet
nar det giller resande och linjen har halvtimmestrafik i peaktider och gér fran klockan
06.00 pa morgonen till klockan 24.00 (dven nattetid pa helgerna).

Det finns fem busshéllplatsldgen lings den aktuella strackan, se Figur 7. Fran soder ligger
Ekbacken, Lopdal, Matsdcksvilan, Térunda samt Vendle nedre. Hallplatserna ar utformade
som fickhallplatser utan vaderskydd, ingen av héllplatserna ar tillganglighetsanpassad.
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Figur 5 Busshdllplatser ldngs stréckan.
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Skolskjuts

Skolskjutsen hamtar och lamnar i dagslaget pa fyra platser langs strackan, tva av platserna
ar i anslutning till héllplatsldgen for den ordinarie kollektivtrafiken (Torunda och Vendle
nedre i norr).

4.2.4. Byggnadsverk (broar)
Ett PM har tagits fram inom projektet avseende broar langs strickan, Tekniskt PM
Byggnadsverk, 2017-01-24.

Langs med strickan forekommer 5 broar, se Figur 6. Bro 19-503-1 6ver Milaren
(Mellansundet), bro 19-1016-1 vid St Ekeby pé vig 56 (koport), bro 19-187-1 6ver
Bodabécken/Vretabiacken (Sundiangsbron), bro 19-103-1 6ver Bodabédcken/Vretabiacken vid
Torunda och bro 19-102-1 6ver jarnvagen vid Vandle.
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4.2.5. Olyckor

Mellan ar 2005-2015 har det skett 112 trafikolyckor pé strickan. Olyckorna har rapporterats
in till Strada's av antingen polis eller sjukvard. Olyckorna &r relativt jamt fordelade under
tidsperioden forutom dren 2011-2014 da det skedde mellan 40-80% fler olyckor &n Gvriga
ar. Det har skett f4 allvarliga olyckor och dodsolyckor pa den aktuella strackan av vag 56
under den analyserade tidperioden. Férdelningen mellan olyckornas svérighetsgrader
redovisas i nedanstaende tabell.

Svarighets- Dédsolycka Allvarlig olycka Mattlig olycka  Lindrig olycka Ej personskade-

grad (1SS 9-) (1SS 4-8) (1SS 1-3) olycka
Antal 1 6 14 77 14
olyckor

Tabell 3 Antal olyckor pa aktuell stricka av véig 56 under perioden dr 2005-2015 férdelat pd svdrighetsgrad.

Ar 2016 intriffade en dédsolycka i korsningen med vig 558.

Singelolyckor stéar for knappt 36 % av olyckorna i pa striackan och dr den klart vanligaste
olyckstypen. En stor del av olyckorna har skett i anslutning till korsningar vilket forklarar
den stora andelen olyckor relaterade till upphinnande-, avsvingande- och korsande fordon.
Ungefar 43 % av olyckorna har skett i fem korsningar; vig 56/252/527 (Rytternekorset), viag
56/528, viag 56/525, vig 56/558 samt viag 56/553. Det ar framfor allt Rytternekorset som ar
mest olycksdrabbad med 17 rapporterade olyckor under tidsperioden.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Aktuell striacka ligger i Vasterds kommun. Kommunen ligger i en stark tillvixtregion och ar
den del av den expansiva Stockholm-Mélardalen, dir befolkningen beriknas 6ka med mer
an en halv miljon méanniskor under kommande 20-arsperiod.

Omrédet mellan Kvicksund och Vistjddra ar glesbefolkat och bostadsbebyggelse
forekommer endast som enstaka friliggande hus. Vag 56 gick ursprungligen ldngs Hornasen
vaster om dagens strackning. Langs den gamla vigen finns en del sammanhallen bebyggelse
i form av permanentboenden och sommarstugor.

I vagens naromrade ligger tva serviceorter; Kvicksund och Dingtuna. Den sddra delen av
Kvicksund hor till Eskilstuna kommun medan den norra lyder under Visterés. Pa sddra
sidan av sundet finns skolor, férskolor, dldreboende och viss kommersiell service.
Bebyggelsen utgors framst av villor och laghus/flerfamiljshus. Kvicksund har ungefar 1 700
permanentboende men ocksd manga fritidshus och sommargister. Dingtuna utgors fraimst
av villabebyggelse och har strax under 1 000 permanentboende i sjdlva orten. Huvuddelen
av invanarna bor pa orten, men arbetar ndgon annanstans. Kolbdck &r en titort 6 kilometer
soder om Hallstahammar med ungefir 2 000 boende. Bostdderna bestar av villor och
flerfamiljshus. En del av invAnarna bade arbetar och bor pa orten men huvuddelen av de
boende arbetar dock ndgon annanstans. Strémsholm ar en tatort i Hallstahammars
kommun. Hér finns Strémsholms slott och i huvudsak villabebyggelse. Antalet invanare
uppgar till ungefar 600. Huvuddelen invénarna bor pé orten, men arbetar nigon

15 Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). http://www.transportstyrelsen.se/strada
16 Olyckan har intraffat efter att olycksanalysen gjorts. http://www.transportstyrelsen.se/strada
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annanstans. Stensj6é hagar strax norr om titorten Kvicksund ir ett gammalt
sommarstugeomréde som utvecklats alltmer till ett bostadsomréde for permanentboende.

Malpunkter

I vigens absoluta nérhet ligger fa malpunkter. Pa strackans sodra del i Kvicksund ligger en
bensinstation och ett batvaruhus och i norr i h6jd med Viandle, en bergtakt och bilservice. I
vagens naromréade ligger ytterligare ndgra platser som samlar folk. Forskola och grundskola
(rskurs 1-9) finns i Kvicksund, i Dingtuna finns grundskola (arskurs 1-6) och i Stromsholm
finns forutom forskola och grundskola (&rskurs FK-5) dven ett ggymnasium (internat med
ridskola) och specialistdjursjukhus. Mélpunkter for kulturintresserade ar de medeltida
kyrkor, kyrkoruiner och fornborgen Sorborg som finns i ndromradet. Ett lokalt samband
finns mellan Stensjé Hagar och Kvicksund dar bade bilister och oskyddade trafikanter ror
sig emellan. Mélpunkter framgar av Figur 7.
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Figur 7 Madlpunkter ldngs vdgen och i ndromrddet.
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Naringsliv och sysselséttning

Mellan Eskilstuna och Visteras finns starka funktionella samband tack vare en gemensam
arbets- och bostadsmarknad. Vésteras ar en kommun med omfattande arbetspendling med
kringliggande kommuner. Férutom arbetspendling forekommer dven resor till och frén
studier, fritidsaktiviteter och tjanstersesor etc. 7 Malardalens hogskola med campus i
Eskilstuna och Visterés ar en Sveriges storsta hogskolor och skolan ger ett 6kat behov av
regional pendling. Etableringar av handelsomradena Erikslund i Vésteras och Tuna Park i
Eskilstuna har medfort en 6kad pendling mellan kommunerna.

For persontransporter sker idag den storsta andelen pendling mellan Eskilstuna och
Visteras med bil. Viss pendling forekommer med tig. Utbudet av konkurrenskraftig
busstrafik mellan stdderna &r begrénsat. Andelen tung trafik pa strackan &r stor i
forhéllande till andra viagar av samma typ*8. Transporterna kan formodas till stor del vara
genomfartstrafik d& aktuell striacka ar en del av Réta linjen9. Till och frén bergtikten i
Viéndle (Swereock) gar dagligen cirka 300 transporter med lastbilar eller drygt 8o ooo
transporter/arzc. Vid Stora Ekeby ligger Stora Ekeby Ridskola som troligtvis medfor fler
hasttransporter pa vagen dn vad som ir vanligt. Stromsholms specialisthastsjukhus och
ridskola bidrar ocksa till ett 6kat antal hasttransporter ldngs strackan.

I centralorterna Vasteras och Eskilstuna finns huvuddelen av arbetstillfillena. Har ar
naringsliv och sysselsittning knutna till handel och kommunikation, tillverkningsindustri,
vard och omsorg, finansiella verksamheter, utbildning och forskning, kultur, byggindustri
och offentlig forvaltning. Kvicksund, Dingtuna och Stora Ekeby har endast ett fatal, mindre
arbetsplatser knutna till handel, skola, omsorg och histniring. Landsbygden langs vig 56
sysselsitter ett fatal personer inom jord- och skogsbruk.

4.3.2. Kommunala planer

Vasteras oversiktsplan 2026 med utblick mot 2050

Gillande 6versiktsplan for Visteras kommun antogs ar 2012. Planen lyfter fram vikten av
den regionala och mellankommunala samverkan i frigor som ror bland annat
kommunikation och infrastruktur. Vg 56 utgor en viktig del i detta arbete.

Oversiktsplan Eskilstuna 2030

Gillande 6versiktsplan for Eskilstuna kommun antogs ar 2013. I planen lyfts de regionala
sambanden fram dar kommunen betonar, att Eskilstuna blir en allt mer integrerad del av
Malarregionen. Det géller i sarskilt hog grad angransande kommuner och kommunerna
utmed de stora kommunikationsstraken, daribland vig 56. Samverkan sker dven mellan
kommuner i olika l4n genom till exempel en 6nskan om forkortade restider mellan
Eskilstuna och Visterés.

Ortsanalys med utvecklingsplan for Kvicksund
Eskilstuna kommun har tillsammans med Vasteras stad paborjat arbetet med ortsanalys och
utvecklingsplan fér Kvicksund — ett utvecklingsprojekt for orten Kvicksund. Ortsanalysen ar

17 AVS, Eskilstuna-Eskilstuna-Visteras, 2015.

18 Andel tung trafik langs strackan ar 13 % av den totala andelen trafik.

19 Visionen for samarbetsprojektet Rata linjen dr en métesfri vag 56 ar 2020 mellan de bada staderna. Genom
att gora trafikmiljon pa vag 56 sakrare valjer fler godstransporter mellan sédra och norra Sverige védg 56
framfor den hogt belastade E4 forbi Stockholm.

20 Enligt uppgifter fran Swerock AB, 2017-01
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en del av de bidda kommunernas rullande 6versiktsplanering dar Kvicksund pekats ut som
serviceort och utvecklingsnod. Arbetet pagar och forvantas vara klart under 2017.

Detaljplaner

Lings vig 56 ligger en detaljplan for Gruffets holme frén ar 20162, en byggnadsplan for del
av Kvicksund fran ar 198422 samt en byggnadsplan for Stensjo hagar fran ar 197423. Ar 2009
gjordes ett tillagg till planen i Stensjo hagar med utokad byggritt, framst for att majliggora
dretruntboende. Se Figur 8. Byggnadsplan 890 berors av vagplanen.

Uvberget

V4 Lugersberg
/. 25 Drakabacken, 77

! oK e =X
Figur 8 Detaljplaner Iéngs strédckan. Byggnadsplan fér del av Kvicksund till vénster, Stensjéhagar i mitten och till
héger detaljplan fér Gruffets holme.

4.3.3. Angransande planering

Pé norra delen av strackan vid Trafikplats Vistjadra ansluter projektet till tva vigplaner;
Strackan E18 mellan Koping-Vastjadra och Trafikplats Vastjadra. Bada vigplanerna ar
pagdende och finns att 14sa om pa Trafikverkets hemsida24.

4.4. Landskapsbild

Ett PM har tagits fram i projektet avseende landskapsbild och gestaltning langs strickan,
PM Gestaltningsprogram, 2017-04-20.

Landskapet karaktiriseras av ett omvixlande skogs-och 6ppet jordbrukslandskap med
relativt flack terrdng. Som helhet gar vig 56 genom ett halvoppet odlingslandskap.
Utmairkande landskapstyper dr smébrutet mosaiklandskap, skogslandskap och ett 6ppet
jordbrukslandskap.

21 L aga kraft 2016-04-16 (DP1805-J). Planens syfte ar utokning av befintliga byggratter for att mojliggéra
aretruntboende i omradet.

22 | aga kraft 1984-11-06 (BPL 890).

23 Faststalld 1974-12-10 (BPL 690-J. 2009 gjordes ett tillagg till planen med utdkad byggratt, framst for att
mojliggora aretruntboende i Stensjo hagar.

24 http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastmanland/Vastmanland/
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Landskapet kan delas in i ett antal mindre karaktdrsomraden beroende pé skiftande
naturliga forutsattningar och olika méansklig paverkan. Norr om Mailaren karaktariseras
landskapet av bordig jordbruksmark med betesmarker. De ldgre partierna utgors av
jordbruksmark medan de hogre liggande morankullarna ar skogskldadda. Vid Mellansundet
och Stora Katthavet dominerar ett 6ppet landskap med vatten och jordbruksmark. Mittersta
och norra delen av strickan bestar av storre ssmmanhéngande skogspartier. Sammanhallen
bebyggelse forekommer endast soder vid Kvicksund. I 6vrigt passeras enstaka friliggande
bostader.

4.5.  Miljo och halsa

45.1. Riksintressen

Riksintressen géller geografiska omraden som har utpekats darfor att de innehaller
nationellt viktiga virden och kvaliteter. Riksintresse kan gélla for omraden som ar
skyddsvirda pa grund av sin speciella natur, - kultur- och friluftsvarden eller f6r omraden
som ar av betydelse for ett speciellt nyttjande (kommunikationer, energiproduktion och
energidistribution). Bestimmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kap. miljobalken.

Vig 56 berdr tre riksintressen:

Riksintresse for kulturmiljovarden (MB kap.3:6)

P4 striackans sodra del passerar vagen genom riksintresset “Tid6-Rytterne-Horndsen (U22)
(Rytterne sn)”. Riksintresset bestar av ett herrgardslandskap kring ett flertal gods med en
sammanbindande vagstrackning (vig 527 mellan Tid6 och Rytterne), samt vardefulla och
unika fornlamningsmiljoer pa fraimst Hornsasen. Aktuell striacka av vig 56 ligger perifert i
forhallande till denna milj6.

Riksintresse for kommunikation (MB kap.3:8)

Vig 56, strickan Norrkoping-Gavle ar riksintresse for kommunikation. Det innebar att
riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvéra tillkomsten och nyttjandet
av vagen. Tillkommande bebyggelse i vigens influensomrade far inte negativt paverka
nyttjandet av denna.

Riksintresse for det rorliga friluftslivet (MB kap.4:2)
Riksintresset "Mdalaren med dar och strandomrdden” &terfinns pa strackans sodra del.
Inom omradet skall turismens och friluftslivets intressen sarskilt beaktas vid

exploateringsforetag eller ingrepp i miljon.

Omréden av riksintresse som berors av aktuell strackning framgér av Figur 9.
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Riksintressen

3 kap §6, MB

pammnen :  Riksintresse friluftsliv
feesanel 3 kap §6, MB

D Riksintresse kulturmiljé
3 kap §6, MB seevens

----- Grans vagplan
D Riksintresse naturmiljé m
==

Riksintresse rorligt friluftsliv
4 kap §2, MB

Riksintresse vag
3 kap §8, M

Riksintresse jarnvag
3 kap §8,

Natura 2000-omrade

0o 05 1 15 2 25
[ ——
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 9 Riksintressen ldngs med aktuell strédcka och i vdg 56 ndromrade.
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45.2. Biotopskyddade objekt/omraden

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som anvinds for sma mark- och vattenomraden som
pa grund av sina sarskilda egenskaper ar virdefulla livsmiljoer for hotade djur- eller
vaxtarter. Biotoperna ar ocksé viktiga for vanligare arter, samt for variationen i landskapet.
En naturvirdesinventering har genomforts for det aktuella vagavsnittet enligt faststalld
standardiserad metod (SIS). Utredningsomridet omfattar 30 meter pd vardera sidan av
befintlig vag. Inom detta omrade identifierades ett antal sméavatten i jordbruksmark
(mestadels 6ppna diken), dkerholmar och odlingsrésen/stenmurar varav ndgra omfattas av
biotopskydd. For vidare lidsning, se kapitel 6.3.1-3 samt PM Naturviardesinventering, Vag 56
Kvicksund-Vistjadra, 2015-12-17.

45.3. Naturmiljo

En naturvirdesinventering har genomforts, se 4.5.2. Foljande naturvardesklasser har
anvants: Naturvardesklass 1-hogsta naturviarde, Naturviardesklass 2-hogt naturvarde,
Naturvirdesklass 3-patagligt naturvirde, Naturvardesklass 4-visst naturvirde.

Naturvardesklass Antal langs strackan  Naturvardesobjekt

Naturvardesklass 1 - hogsta 2 Betad ekbacke och en [6vskogslund

Naturvardesklass 2 - hogt 6 Fyra betesmarker, ett vatmarksomrade samt
ett omrade med ddell6vsrika akerholmar

Naturvardesklass 3 - patagligt 3 En vatmark, en back och en betesmark

Naturvardesklass 4 - visst 5 Tre betesmarker, en sumpskog samt ett

mindre ekbestand
Tabell 4 Identifierade naturvirdesobjekt ldngs strdckan.

Vister om det aktuella vigavsnittet finns Strémsholms naturreservat som dven ar skyddat
som Natura 2000-omrade enligt badde habitatdirektivet (SCI) och fageldirektivet (SPA).
Omradet ar ocksé av riksintresse for friluftslivet och natur- och kulturmiljévarden. Det
skyddade omradet &r cirka 2400 hektar stort och hyser mycket stora naturvirden som ar
knutna till Adellévsmiljderna inom reservatet. Over 170 rodlistade arter ar funna inom
omrédet, ofta knutna till gamla, grova och ofta ihaliga hagmarkstrad eller till de betade
stranddngarna och stora vassomradena. Riksintressen framgar av Figur 9. For vidare
lasning, se PM Naturvirdesinventering, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2015-12-17.

4.5.4, Viltstrak
Vagavsnittet har idag inget viltstangsel. Kring det aktuella vigavsnittet ror sig mycket vilt,
vilket ocksa visar sig i det stora antalet viltolyckor som sker langs vagen. Totalt har 343

viltolyckor rapporterats in till polisen for tidsperioden 2010-2015. Vagavsnittet dr det mest
olycksdrabbade i hela lanet.

Det ar framforallt strackan fran Mellansundet upp till Gruffet som mycket vilt ror sig,
speciellt i skogspartiet mellan Rytternekorset och Gruffet. Har passerar mycket vilt vigen,
framforallt radjur, nér de ror sig naturligt inom skogsomradet. Ett sarskilt olycksdrabbat
parti ar den langa Ostliga svingen strax norr om Rytternekorset. Kring Rytterne finns ocksa
en dovhjortsstam och dovhjortar har under senare ar spridit sig hela viagen upp till
Dingtuna. Langs vagavsnittet forekommer tita stammar med vildsvin. Fran Rytternekorset
och soderut finns tvd ganska markanta viltpassager dar det ofta sker olyckor med vildsvin.
Mellan Gruffet och E18 ar landskapet mer 6ppet och dar ror sig viltet i mindre omfattning.
Dock finns ett parti med skog p& bada sidor av vigen mellan jairnviagen och Vistjadra dir en
hel del vilt passerar. Vid en utterinventering i Vastmanlands ldn 2005-2006 noterades utter
i Vretabacken och dven ett tveksamt fynd i Bodabacken.
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Naturmiljéintressen

='='= Gréans vagplan Naturvardesklass enligt ¥7'"""% Natura 2000-omrade
- Skogligt biotopskydd, naturvéardesinventering 2015
I6vskogslund B Hogsta varde WM Hogtvarde [ | :iakt:i:te}:zgaa;aturmiljé
Naturvardsprogram, Patagligt varde Visst varde
[ e [ Pataglig = enl 3 kap 6§ MB

Figur 10 Naturmiljéintressen Idngs stréckan och i vig 56 ndromrade.
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Fyra konfliktstrackor med mycket vilt och hog risk for viltolyckor har identifierats langs det
aktuella vagavsnittet, se Figur 11. For vidare lasning, se PM Viltutredning viag 56 Kvicksund-

Vistjadra, 2015-12-17.
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Figur 11. Konfliktstréickor utifrdn viltets rérelseménster samt viltolycksstatistik Iidngs det aktuella vdgavsnittet.
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45.5. Kulturmiljo

Ett PM har tagits fram i projektet avseende kulturmiljo; Kulturarvsanalys tillhérande vag 56,
delen Kvicksund-Vistjadra, 2017-03-10. Med kulturarvsanalysen som underlag har
vagplanen tagit hansyn dir det varit mojligt att gora det, for att s lite konflikt som mojligt
ska uppstd med kdnda fornlamningar och potentiella nyfynd.

En arkeologisk utredning, etapp 1 har utforts langs strackan parallellt med upprattandet av
vagplanen (beslut Lansstyrelsen i Vastmanland, diarie nr 431-3772-16, 2016-08-08).
Resultatet fran utredningen &r inte klart (mars 2017) och ar inte heller inarbetat i detta
dokument. Vilka atgarder som kan kréava sarskilda beslut enligt kulturmiljolagen ar inte
mojligt att identifiera i detta skede av planeringsprocessen.

Végen passerar igenom riksintresset for kulturmiljévard Tid6-Rytterne-Hornsasen och
beror dven tvd omraden som pekats ut i kommunens kulturmiljoprogam: Rytternevigen
(Aholmen-Tido) och Vindle 25. I det regionala programmet for bevarande av
odlingslandskapet har tvd omraden pekats ut: Hornésen-Ekeby och Vindle26. Omradena har
hoga viarden och sammanfaller i stor grad med varandra. Se Figur 12.

Kulturhistorisk markanvandning

Striackan loper genom ett landskap med varierad topografi fran lagre partier med
jordbruksmark till hogre liggande skogsklddda moréankullar. Lagsta nivierna ligger pa 5
moh och som hogst pa nivaer omkring 30 moh. Marken anvands idag framst till jordbruk
och den agrara markanvindningen har lang kontinuitet bakét i tiden. Akermark och skog
brukas fortfarande pad manga hall pa samma arealer som for hundratals ar sedan, pa sina
hall uppvisas en nistan identisk markanviandning. Genom historiska kartor kan landskapets
dlderdomliga strukturer foljas ner till 1600-talet, men ar formodligen dldre dn si. Den
agrara nidringen i omradet har bestatt, men dkerarealerna har blivit stérre och de gamla
angs- och betesmarkerna har fatt sta tillbaka.

Vagen gar till storsta delen i ny strackning men foljer ockséd den gamla landsvigens
strackning (vig 559) som gatt uppe pa Hornsasen. Mellan Gruffet och Vandle foljer vag 56
dsens strackning. Har kantas vagen av flera vigmarken varav ett méarke, av typen milstolpe
(RAA Dingtuna 461:1), ir flyttat i och med ny strickning av landsvigen. Mirket star idag
lings med vig 525 men har formodligen kantat den gamla vigstrickningen. Ovriga
vigmairken utmed strickan fran soder till norr 4r: Vighallningssten (RAA Rytterne 132:1),
Vighallningssten (RAA Siby 145:1), milstolpe (RAA Dingtuna 461:1) och milstolpe (RAA
Dingtuna 461:2) (bertrs dock €j av nytt vigomrade). Milstolpar och vaghallningsstenar ar en
viktig del av vdagars kulturhistoria och vért kulturarv och visar att viagstrackningen varit
betydelsefull under lang tid. De flesta av de anslutande vigarna till vigen gar att f6lja via
historiska kartor tillbaka till 1600-talet. Det giller vdgarna 559, 252, 527, 528, 525, 558 och
vag 553. Ménga av vigarna ar sannolikt dldre dn s d& flera medeltida kyrkor ligger langs
dessa vagar.

Landskapet ar starkt kulturpaverkat med flera lamningar frén jarnaldern och framat. En
tydlig koppling mellan landh6jning och ménsklig etablering i landskapet har kunnat foljas

25 Omrade Rytternevigen (Aholmen-Tidd) och omrade Vandle, Vasterasbygden. Ett program for
kulturminnesvard, Vasteras 1989.
26 Omrade Hornasen-Ekeby (80-32), (Klass A och Klass I) och (vag 56) och omrade Vandle (80-18), (Klass C och

Klass Il).Program for bevarande av odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden, Lansstyrelsen 1991.
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genom studier av strandnivékartor, historiska kartor, arkivstudier, litteratur och
registrerade lamningar i FMIS. For 2 500 ar sedan (bronsélder) 1g fortfarande stora delar
av aktuell stracka under vatten och omrédet bestod av mindre och storre Gar i ett
skirgirdslandskap dar Hornsésen utgjort ett tydligt landmarke. Hornsasen har spelat en
central roll i omradet vilket de ménga rosen, gravfalt och stensattningar som ligger pa sen,
vittnar om. Asen har ocksa varit ett betydelsefullt kommunikationsstrik och forbindelseldnk
mellan det Milarnara omradet och Bergslagen.

Det ar forst under sen jarnélder som landh6jningen skapar ett ssmmanhéangande
landomréde. Flera lamningar som generellt dateras till jarnalder &terfinns ldngs hela
strackan och ortsnamn med dndelsen —by och —sta(d) visar pa en forhistorisk koppling,
bland annat Garsta, Giresta, Ekeby, Séby och Asby. Det stora antalet stenséttningar och
rosen langs striackan ar en del av ett storre kulturhistoriskt samband och visar att omradet
ar starkt kulturellt paverkat. Limningarna ligger koncentrerade till Rytternekorset i soder
och i Dingtuna i norr, vissa avdem mycket nira vigen (5-20 meter). Stenstrangarna i
Vindle ar en del av ett unikt hdgnadssystem; lanets langsta system av stenstrangar med en
sammanlagd langd pa 3 500 meter. Lings den 1,5 mil 1anga strackan finns 21 fornlamningar
och 6 6vriga kulturhistoriska lamningar registrerade i fornminnesregistret (FMIS). Ligen
och beskrivning av objekten finns redovisat mer detaljerat i kulturarvsanalysen.
Kulturmiljointressen i vigens naromréade framgar av Figur 12.

Medeltida byar

Lings med strackan har legat ett flertal byar som haft indgor och utmarker som berors av
vagforslaget. Via historiska kartor kan man f6lja inte mindre 4n 7 byar och 3 kronogérdar
tillbaka till 1600-talets forsta del. Skriftliga beldagg for byarna finns ner till 1300-talet for sex
av de sju byarna. Byarna ir sma med 2-5 girdsenheter. Akern 1ag nirmast byn och
utmarken langs ut, daremellan fanns hagmarker och dng. Pa dgornas utmarker byggdes
torp. Flera torpmiljoer som berérs av viagforslaget och som inte tidigare uppméarksammats,
har identifierats via historisk kartanalys. Det ror sig frimst om agrara miljoer som avspeglar
savil 1800-talets torpexpansion som strukturer i de dldre byarnas indgo- och utmarker
under 1600-talet och framat. Manga av torpen ar idag 6vergivna och kvar pa platsen ar
endast 6ppna ytor med mindre upphdjningar i marken. Skiftesreformerna pa 1800-1900-
talen reglerade byarna vilket forandrade landskapet radikalt. Byarna splittrades och
gardarna flyttades ut till de nya jordbruksenheterna.

Kansliga omraden langs strackan

Den relativt stora mangden av stensittningar fran jairnaldern indikerar att samtida
gardsenheter kan ha funnits i narheten. Det finns fa boplatser med datering fran jarnéldern i
vagens narhet, diremot flera medeltida byar och gardsldgen. En analys visar att det finns ett
tydligt samband mellan de historiska byldgena och de forhistoriska gravarna; 5 av 7 byldgen
ligger inom ett avstdnd pd 200 meter fran de forhistoriska gravlaimningarna. Med
strandnivakartornas hjilp har en datering av de formodade forhistoriska byldgena kunnat
goras till tidsintervallet forromersk jarnélder-folkvandringstid (0-500 e kr).

Genom att sammanfora resultat av historiskt kartmaterial, analys av lagen for potentiella
nyfynd, tillsammans med den redan kidnda fornlamningsbilden och utpekade
kulturmiljovarden i omradet, har 9 omraden utmed striackan bedéomts som kénsliga for
paverkan, se Figur 13. En kulturhistorisk viardering av dessa kénsliga miljoer har gjorts dar 4
omraden bedoms ha ett mycket hogt kulturhistorisk varde (2,6,7 och 9), 4 omraden bedoms
ha ett hogt kulturhistoriskt varde (1,4 7 och 8) och 1 omrade har kulturhistoriskt varde (3).
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Lamningar i omraden med mycket hogt kulturhistoriskt virde omfattas av lagskydd och
innehéller riksintresse eller kdnda registrerade fornlamningar. Vidare finns i omradet
lamningar som utgor en del av ett storre kulturhistoriskt ssmmanhang och dar detta ar

tydligt att avlasa samt innehéller fysiska synliga avtryck i landskapet i form av
fornlamningar ovan mark. Omraden med hogt kulturhistoriskt virde innehéller inte lika
tydliga sammanhang eller ar inte lika latta att 14sa av. De innehéller potentiella nyfynd och

miljoer som kan identifieras utifrdn historiskt kartmaterial. Omréden med kulturhistoriskt
vdrde innehéller lamningar med status 6vrig kulturhistorisk lamning eller lamningar som
via historiskt kartmaterial ar yngre dn 1850.

Omradenas kulturhistoriska innehéll och underlag for varderingen enligt
kulturarvsanalysen framgar enligt Tabell 5.

Omradenr  Virdering

1 Mycket
hogt
varde

2 Hogt
varde

3 Varde

4 Hogt
varde

5 Mycket
hogt
varde

6 Mycket
hogt
varde

7 Hogt
varde

8 Hogt
varde

9 Mycket
hogt
varde

Innehall och underlag for kénslighet/vardering
Vagen gar genom gammal odlingsmark dldre an 1850. Kontinuitet i brukande
och narmas identisk markanvandning sedan 1700-talets bérjan

Beror riksintresset, hogsta skydd. Kontinuitet av brukande sedan 1600-talet.
Vacker och tydlig upplevelse av gravfalt och kulturlandskap vid Rytternekorset.
Potentiella nyfynd; jarnaldersbosattning som framkommit via analys.
Fornldmningar mycket ndra vagen, mindre an 10 m.

Innehaller "Tullen”, byggnad avritad 1905. Nastan identiska akerarealer som
1905 ars karta.

Beror flertalet torp med tillhérande odlingsmark pa Ekebys och Asbys dgor
(historiska kartor fran 1600-1700-talen). 1 soldattorp Lovisetorp (omnamns
soldatstuga 1820).

Aldre vagstrackning mellan G3rsta-Hasselby syns pa historisk karta 1640-tal.
Fornlamningar (stensattningar och hagnader), mycket nara vagen ca 5 m.
Utredningsomradet beror Gruffets gardslage. Kontinuitet av brukande,
identiska akerytor, alderdomligt intryck. Potentiell jarnaldersbosattning.
Innehaller vagmarken som pavisar dldre vagstrackning. Odlingsytor néra vagen,
byggnad saknas pa kartor. Kontinuitet av brukande 6stra sidan fran 1700-talet
och framat.

Byggnad, ev. kyrkans (1815) med tillhérande odlingsmark. Kontinuitet av
brukande, akerareal nastan identisk med idag. Sidvallsang.

2 broar éver Boda/Vretabicken (1695). Aldre vagstrickningar. Knutpunkt med
vagskal- vag mot Kolback och vdag mot Koping-Vasteras. Kontinuitet av brukande
fran 1600-tal bade dng/bete och aker. En torpmiljo berérs.

Fornlamningar, tydlig kulturhistoriskt samband, lamningar pa bada sidor av
vagen (stensattningar och hagnader), ndra vagen 10-20 m. Potentiella
jarnaldersbylagen. 1 torpmiljé med tillhérande odlingsmark. Aldre
vagstrackning.

Tabell 5 Kulturhistoriskt vérdefulla miljéer som bedéms kénsliga for pdverkan.
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4.5.6. Rekreation och friluftsliv

Omréadet ldngs vig 56 erbjuder ett varierat landskap med goda forutsattningar for jakt.
Omrédet vaster om Dingtuna runt Eriksdal bestér av ett skogsparti och har kvaliteter som
ger forutsittningar for bland annat promenader, svampplockning och ridturer. Cykelleden
Malardalsleden gar fran Kvicksund ldngs vigen mot Sanda. Den viker av forbi Stromsholm
och sedan langs Freden. Vid Boda gar leden ut pa vag 56 och foljer riksvigen en bit norrut
innan den viker av mot Oster in pa grusvigen mot Tibble/Utvreta.

I Kvicksund ligger en smabatshamn i direkt anslutning till vag 56. Vid Stora Ekeby langs den
gamla strackningen av vig 56 ligger en ridskola. Vid Sanda i vastra Kvicksund och
Borgésund finns badplatser i Malaren. Enligt boende pd Nyckelon anvands vigens
naromréade till stor del for narrekreation (promenader, ridturer osv).

45.7. Vattenmiljé och vattenkvalitet

PM har tagits fram i detta projekt avseende vattenmiljo och vattenkvalitet; Tekniskt PM
Avvattning, Vag 56, Kvicksund-Vistjadra (2017-04-20) samt PM Vatten, 2017-04-20.
Aktuell sticka passerar fyra bickar med sammanlagt sju passager, se Figur 14.

)
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Lilla Blacken
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————— Gréns véagplan N
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OlLantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 14 Vattenpassager ldngs stréckan.
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Markavvattning

Enligt forordningen om vattenverksamhet (1998:1388) dr markavvattning forbjuden i
berérd kommun. Detta innebir att de markavvattningar som kan vara aktuella i samband
med utbyggnad av vig 56 omfattas av krav fran dispens fran forbudet och tillstind for
markavvattning enligt 11 kap 15 § miljobalken. Den aktuella vigstrackan beror elva
dikningsforetag, se Figur 15. For vidare lasning se PM Vatten Kvicksund—Vistjdadra, 2017-
04-20.

Strandskydd

Enligt 7 kap 11 § miljobalken géller strandskydd inom ett omréde pd 100 meter frén
strandlinjen ut i vattnet och upp pa land. Inom strandskyddsomraden giller vissa forbud
och for samtliga vattendrag langs aktuell vagstracka finns strandskydd.

“Ekbacken

!

Vattenmiljé och strandskydd
='=+=  Grans vagplan I Sumpskog enl. SKS

I Markawvattningsforetag langs vag 56 (1.)
—— Huvudvattenfara

77777 Strandskydd 25 m N
——  Generellt strandskydd 100 m A 0 1 2 3.
Utdkat strandskydd 300 m ©Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15 Vattenmiljé och strandskydd.
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Oversvamningsrisk

Vig 56 mellan Kvicksund och Vastjadra gér delvis ndra Milaren och passerar séder om
Sjoholmen Mellansundet. Milaren har en 6verssvimningsproblematik och genom aren har
flera svira 6versvamningar forekommit. Sannolikheten for en 6versvimning runt Malaren
bedoms av Myndigheten for samhéllsberedskap (MSB) som mycket hog fram till dess att en
okad tappning av vatten ur Milaren har funnit en 16sning. Planering pégar for att 6ka
avtappningsférmagan sévil genom Sodertilje kanal som via Slussen i centrala Stockholm.

Delar av vig 56 mellan Kvicksund och Vistjadra riskerar att hamna under vatten om
Mailaren svimmas over. Det ar i forsta hand strackan forbi Mellansundet men dven pé
strackan dar Bodabéacken rinner ut i Freden finns patagliga risker vid hogre nivaer pa
vattnet. For vidare lasning se PM Vattenstdndshojning vid Mellansundet, 2016-10-11.

Miljokvalitetsnormer

For vattenforekomster (ytvatten, grundvatten och skyddade omraden) finns faststéllda
kvalitetskrav i form av miljokvalitetsnormer. Syftet med normerna ar att tillstdndet i vara
vatten inte ska forsdmras och att alla vatten ska uppna en bestimd miljokvalitet.

Viagstrackan korsar Vretabacken-Bodabacken och passerar genom avrinningsomraden till
tva av Milarens bassinger; Freden och Blacken. Stromsholmséasen dr en sand- och
grusforekomst som stréacker sig parallellt med vdg 56 och tangerar vagen i norr och i soder.
Recipienterna omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och grundvatten faststillda
2016 av Vattenmyndigheten i Norra Ostersjons vattendistrikt enligt Vattenforvaltnings-
forordningen (2004:660). Forordningen baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten
(2000/60/EG).

Nedan anges aktuell status for vattenforekomster langs vigstrackan:

Aktuell status Kvalitetskrav Undantag

Utokad tidsfrist eftersom flera
vattenforekomster uppstroms
har utokad tidsfrist till 2027
Mindre stranga krav: Kvicksilver

Mittlig ekologisk God ekologisk
status status 2027

Miélaren-Blacken

(VISS, 2016) och kvicksilverforeningar samt
bromerade difenyler
Utdkad tidsfrist: Tributyltennfor-
eningar
T
Aktuell status  Kvalitetskrav Undantag
Mattlig ekolo- God ekologisk
g exolo Utdkad tidsfrist till 2027
gisk status status 2027

Malaren-Freden

(VISS, 2016) Mindre stringa krav: Kvicksilver och

kvicksilverforeningar samt brome-

rade difenyler
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Aktuell status Kvalitetskrav Undantag
Mattlig ekologisk = God ekologisk

Utokad tidsfrist till 2027
Bodabicken, status status 2027
Vretabiicken Mindre stringa krav: Kvicksilver och
(VISS, 2016) kvicksilverforeningar samt brome-
rade difenvler
C
Aktuell status Kwvalitetskrav Undantag
God kemisk God kemisk grund-
Stromsholmsasen, status vattenstatus 2021 )
Kvicksund-
Surahammar Godl1 titativ’ God 1 titativ
(VISS, 2016) status status 2021

Tabell 6 Status och kvalitetskrav for vattenférekomster lidngs stréckan

Avvattning fran vag

Vagdagvattnet som rinner av frén vigens hardgjorda ytor tar med sig salt och naringsimnen
fran vixtdelar, fororeningar via nedfall fran luften samt av trafiken genererade féroreningar
sa som olja och tungmetaller fran avgaser, smorjoljor, korrosion samt slitage fran dack,
vigbana och bromsbelégg. Fororeningarna leds med dagvattnet till sjoar, hav och vattendrag
och kan ha negativ paverkan pa miljon. Vagdagvattnets innehéll av fororeningar ar ofta
korrelerat med trafikméngden, dir storre trafikméngd innebar mer féroreningar.
Utbyggnadsalternativet innebar i sig ingen trafikokning,.

For avvattning géller att trafikméangderna ldangs vagstrackan dr ca (ar 2014) 8 300 — 12 420
ADT (&r 2014) varav 13 % var tung trafik.

Allt vigdagvatten rinner 6ver slant till vagdike alternativt till intilliggande mark dar det
mesta vatten infiltrerar och inte slapps i recipient. Det vatten som inte infiltrerar direkt
rinner i vigdike innan det nar storre diken och vidare till recipienten. For vidare lasning se
Tekniskt PM Avvattning, 2017-04-20.

4.5.8. Buller

Buller langs vig 56 orsakas idag framst av trafiken fran lastbilar, bilar och bussar. Fér
beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dB(A). Indexet "A”
anger att de olika frekvenserna i ljudet har viktats pa ett sdtt som motsvarar hur det
manskliga orat uppfattar ljud. I Sverige anviands tva olika storningsmatt for trafikbuller;
ekvivalent respektive maximal ljudnivd. Ekvivalenta ljudnivaer anger medelljudnivan
under en given tidsperiod och maximala ljudnivaer anger den hogsta férekommande
ljudnivan som uppstér nir ett fordon passerar.

Riktvirden finns for trafikbuller (proposition 1996/97:53) vilka normalt sett inte ska
overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Trafikverkets riktvirden ar inte bindande, utan
vigledande. Aven om Trafikverket efterstrivar att ni riktvirden si méaste hinsyn tas till vad
som ar tekniskt, ekonomiskt och miljomassigt motiverat inom ramen for varje projekt.
Normalt prioriteras dtgdrder som minskar somnstorningar. I de fall utomhusnivéan inte kan
reduceras till angivna viarden ar inriktningen att i forsta hand inomhusvardena inte ska
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overskridas. I detta projekt har riktvirdet for inomhusnivi 30 dB(A) och maximal ljudniva
45 dB(A) efterstravats.

Utbyggnad av vig 56 till motesfri landsvig riknas av Trafikverket som en “vdsentlig
ombyggnad”. Skilet till detta ar att det redan finns en befintlig viginfrastruktur dir vigen
gér ovan mark. Detta avgor vilka riktlinjer och riktvarden som ska gilla for nar atgarder ska
vidtas for de kringliggande byggnaderna. For detta projekt tillimpas Trafikverkets riktlinjer
som gér att finna i Trafikverkets riktlinje och tillimpningsdokument Buller och vibrationer
fran trafik pd vég och jarnviag (TDOK 2014:1021), 2015-11-13. Tabell 7 redovisar riktvirden
for vasentlig ombyggnad.

Bostadsbebyggelse Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
dB(A) dB(A)
inomhus?) 30 458)
utomhus pa fasad 550 R
uteplats 55 70P)

Tabell 7 Riktvdrden fér vdsentlig ombyggnad.

A) omfattar bostadsrum i permanent- och fritidsbostad, B) avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far éverskridas
med hégst 5 dBa 5 gdnger/trafikdrsmedelnatt, C) avser ljudnivd vid fasad fran vdgtrafik, D) Om ljudnivdn
o6verskrids bér den inte 6verskridas med mer én 10 dBA fem gdnger/ trafikGrsmedelnatt.

En bullerberidkning och inventering av fastigheter med avseende pa bullersituationen langs
strackan har tagits fram i detta projekt; PM Bullerutredning, 2017-04-20. Syftet med
utredningen har varit att identifiera och inventera de bostdder som har behov av
bullerskyddsatgarder inom ett influensomrade dar ekvivalenta ljudnivaer 6verskrider 55
dB(A) utomhus samt maximala ljudnivéder pa uteplats. Totalt 71 fastigheter ingar i
influensomrédet.

Berdkningar har gjorts for ett utbyggnadsalternativ med och utan viagnira bulleratgiarder2’.
Vagnara bulleratgirder avser i detta projekt bullerdimpande skidrm i form av bullerplank,
cirka 3,8 meter hog i Kvicksund och placerat dar bullerstérning bedémts i Kvicksund.
Resultatet visar att det ligger ett antal fastigheter lings strickan som ar drabbade av
bullernivaer 6ver riktvirdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus. 64 fastigheter erhaller,
med en utbyggd vig 56 exklusive bullerskidrmar, ljudnivaer 6ver 55 dB(A). Det hogre antalet
bullerstorda fastigheter dn nulédget, 44 fastigheter, beror pa en beriknad trafikokning och
okad hastighet pé vigen (100 km/h).

Berdkningarna for utbyggnadsalternativet har utgatt fran indata fran tidigare framtaget
Trafik PM28. En framtidsprognos for ar 2040 har valts men med ett scenario dar trafiken i
det mest belastade snittet pa vig 56 forvintas uppga till cirka 17 200 ADT (arsdygnstrafik)
ar 2040, vilket ar cirka 18 % hogre dn i Trafikverkets basprognos for ar 2040. Hastigheten
pa vagen beridknas vara 100 km/h.

Atgardsforslag
Viégnara atgirder ar dimensionerade for att i forsta hand ddmpa ekvivalent ljudniva ner till
55 dBA. Hansyn tas till terrdngen, narhet till bebyggelse och vigars utformning med bank

27 Berakningarna ar genomférda i berdkningsprogrammet SoundPlan ver. 7.4 i enlighet med géllande Nordisk

berdkningsmodell.

28 pM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag 56 Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100 km/tim.
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eller skirning. Olika skdarmar (placering och h6jd) har provats for att nd optimalt resultat.
Dar det inte d4r mgjligt att komma ner till 55 dBA for bostdder med mer 4n ett vAningsplan
har godkénda ljudnivéer p& nedersta vaningen efterstravats. Dar det inte 4r mojligt att
komma ner till 55 dBA pa négot vaningsplan har en ljudnivé om hogst 60 dBA efterstrivats.
Detta kan d4 kompletteras med fastighetsnira atgirder.

For négra fastigheter foreslds ingen skarmétgird. Detta beror pé att den berdknade
ljudnivén ar si nira riktvardet att tgirder i form av skdrmar och vallar inte blir
samhillsekonomiskt lonsamma. Samtliga fastigheter har dock utretts for fastighetsnira
atgarder nar detta behovts for att innehalla krav pd ljudnivaer inomhus. Alla fastigheter med
ljudnivaer som 6verskrider 30 dB(A) (ekvivalenta och maximala ljudnivéer) foreslés fa
lampliga fasadnira atgarder.

Berikningsresultat redovisas med spridningskartor for ekvivalent och maximal ljudniva tva
meter 6ver mark i bilagorna 1 och 2.

Berdkningsresultat och forslag - Utbyggnadsalternativet exklusive vdagndra
bulleratgdrder

* Av 71 st. inventerade fastigheter behover 11 st byggnader fasadnira dtgirder for att klara
ljudnivakrav inomhus enligt berdkningar for utbyggnadsalternativet exklusive vignéra
bulleratgirder. Fasadnira atgirder har begriansats till fonster och ventiler. 277 fonster
behover dtgiardas och 4 fasadventiler behdver bytas. 10 uteplatser behover avskdrmas
lokalt.

Berdkningsresultat och forslag - Utbyggnadsalternativet inklusive vdgndra
bullerdtgdrder

« Av 71 st. inventerade fastigheter behover 5 st byggnader fasadnéra atgarder for att klara
ljudnivékrav inomhus enligt berdkningar for utbyggnadsalternativet inklusive vignara
bulleratgirder. Fasadnira atgiarder har begransats till fonster och ventiler. 6 fonster
behover atgardas och 2 fasadventiler behover bytas. 7 uteplatser beh6ver dimpas genom
lokal avskarmning for att innehalla bullerkrav.

Vagnara bulleratgarder

Bullerdampande skiarmar har férordats av geotekniker inom projektet, speciellt vid Gruffet
och Kvicksund jamfort med bullervallar, da vallarna riskerar att paverka stabiliteten vid
vagkroppen i stor utstriackning beroende pé de héjder och volymer som kravs av bullerskal.
Samhaillsekonomiska lonsamhetsberidkningar har utforts for foreslagna skarmar. For att en
atgird ska vara lonsam kravs att den beriknade nyttan ska vara storre 4n den berdknade
kostnaden for att anldgga atgiarden, nettonuviardeskvoten (NNK) ska vara >0. Mycket hog
I6nsamhet har en kvot som ar >=2, mycket olonsamt har en kvot som ar <-0,3.

Bullerutredningen konstaterar att for att minska bullret vid fastigheter langs striackan
behovs bullerplank vid 7 stillen. 6 av skirmarna har genom berdkningar enligt ovan visat sig
vara mycket samhallsekonomiskt olonsamma, det vill siga nyttan av skdrmarna understiger
den berdknade kostnaden for skirmarna. Av detta skil har Trafikverket beslutat att inom
denna vigplan foresla 1 bullerdimpande skiarm; pa strackans sodra del i Kvicksund.
Skiarmen placeras pa vigens véstra sida med borjan vid Rasholmsvigen och vidare cirka 270
meter norrut, hojd cirka 3,8 meter. Skdrmen ar enligt berdkningsprogrammet Buse 4.0 svagt
I6nsam (NNK 0,5-0,99).
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Liage for skdrm och vilka fastigheter som erbjuds fasadnéra atgiarder framgar av
plankartorna 101T0201, 101T0202, T1010211 och T1010217. For vidare lasning se Rapport
Bullerutredning, Vag 56 Kvicksund-Vistjiadra, 2017-04-20.

4.6. Farligt gods

Vig 56 utgor en transportled for farligt gods. Vid en olycka med exempelvis giftiga och
brandfarliga gaser och/eller explosiva amnen kan transporterna utgora en stor risk for
omgivande miljo och bostider.

Vig 56 passerar over ett antal vattenforekomster med miljokvalitetsnormer, se 4.5.7.

MSB utférde under 2006 en undersokning om méngden transporterat farligt gods pa vara
svenska vigar. Enligt undersokningen var den totala transporterade mangden pa viag 56
under 1 ménad 100-33 000 ton. Siffran ir endast en uppskattning och kan inte rdknas upp
pa helarsbasis. Den verkliga méngden transporterat gods pa vig 56 ar alltsé inte kiand.
Vanligast var transporter med brandfarliga vitskor det vill sdga bensin, diesel eller
eldningsolja.

Risken for att narboende ska drabbas vid en olycka med utslapp av farligt gods bedéms som
storst 1 Kvicksund, dar det storsta antalet narboende aterfinns.

4.7. Fororenad mark

Enligt lansstyrelsens mifodatabas forekommer ett fatal potentiellt férorenade omraden
inom utredningsomradet. I h6jd med tatorten Kvicksund i sodra delen av
undersokningsomradet har tva potentiellt fororenade omraden identifierats: Flintavik
avloppsreningsverk, OK Q8 Kvicksund. I norr i h6jd med bergtikten i Vandle ligger en
bilvardsanlaggning.

I maj 2016 utférdes en manuell provgropsgravning i 11 punkter. Provtagning utférdes ned
till max djup om 0,3 m u my (meter under markytan). Resultaten visar att samtliga halter
utom en vid Mellansundet dven understiger riktviardet for KM (kédnslig markanvandning).
De halter som strax 6verstiger KM utgors av arsenik och kobolt vilket tyder pa att ror sig om
forhéjda bakgrundshalter. For vidare lasning se Markteknisk undersékningsrapport
Geoteknik, MUR/Geo, 2017-02-13. Ytterligare provtagning av massor komma att utforas
innan entreprenaden borjar.

Asfaltprover langs striackan har analyserats med avseende pa tjarinnehall. Resultatet gav
utslag pa forekomst av cancerogena amnen. Halten PAH i vigmaterialen varierar mellan 2,2
och 40 ppm, vilket dr under riktviardet 70 ppm. For vidare lasning se Vagteknisk
undersokningsrapport, Vag 56 Kvicksund-Vistjadra, 2016-02-25.
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Figur 16 Identifierade omrdden med férorenad mark léngs strdckan.

4.8. Klimat och energi

Den pagéende klimatforandringen forvantas medféra 6kade nederbérdsméngder och en
hogre frekvens av intensiva regn. Risken for 6versvimningar forvidntas av den anledningen
Oka, se dven 4.5.7.

Den klimatbelastning som finns i projektets naromrade utgors till storst del av utslapp fran
vagtrafiken. Pa den aktuella strickan varierar trafiken mellan 8 920 — 12 420 fordon per
arsmedeldygn (uppmitt trafikflode 2014). Utslédpp fréan biltrafik ar en stor bidragande orsak
till utslapp av vaxthusgaser, partiklar samt andra for omgivningen skadliga &mnen.

4.9. Byggnadstekniska férutsattningar

Ett PM har tagits fram i detta projekt med avseende pa de byggnadstekniska forhallandena
langs striackan, Markteknisk undersékningsrapport Geoteknik, MUR/Geo, 2017-02-13.
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De byggnadstekniska férutsattningarna bedoms 6verlag som goda. Den sodra delen av
strackan pa Nyckelon karakteriseras av ett relativt varierande landskap. P4 Nyckel6n
forekommer bade 6ppen mark med lera samt fastmark med moran. De byggnadstekniska
forutsattningarna varierar fran goda till simre och forstarkningsatgérder kan kriavas framst
inom den s6dra delen av strickan. Vid Mellansundet férekommer ett fastmarksomrade men
ocksa mycket 16s organisk lera. En ny vigbank 6ver Mellansundet kommer att behova
grundlaggas eller forstirkas. Omréadet narmast norr om Mellansundet utgors av 1aglant
dkermark med 16s lera. Inom omrédet finns dven flera skogsholmar med moran. De
byggnadstekniska forutsiattningarna ar har simre och kan komma att kréava
forstarkningsatgéarder.

Resterande del av striackan upp till Gruffet domineras av skogsmark med morin och de
byggnadstekniska forutsattningarna ar 6ver lag goda. Frian Gruffet och upp mot jirnvagen
dominerar 6ppen dkermark med lera. Langs strackan 16per ocksa en 4s som korsar
vagstrackan ndgra génger och dar jorden da &r fastare och domineras av sand. De
byggnadstekniska forutsiattningarna varierar langs strackan. Vid kontakt med dsmaterial ar
de mycket goda och denna jord kan dven utnyttjas som bankfyllning. Dir storre
lermiktigheter forekommer, till exempel vid vattendragen, kan forstarkningsatgiarder
kravas. Den nordligaste delen av strackan norr om jarnvigen domineras av fastmark med
morin med inslag av mindre partier av angs- och dkermark med lera, vilken till stora delar
bedoms som relativt fast och grund.

4.10. Ledningar, belysning mm

4.10.1. Ledningar och kablar

Ett PM avseende bland annat ledningar har tagits fram i detta projekt; Tekniskt PM
Avvattning, Vig 56, Kvicksund-Vastjadra (2017-04-20). Inméatning av trummor och diken
har genomforts av WSP och lokalisering och statusbedémning av brunnar och trummor har
utforts av Trafikverket.

Langs med hela strickan ligger langsgdende samt korsande ledningar. De ledningar som
berors ar el (Milarenergi), tele (Skanova), opto (Malarenergi, Telenor, Stokab) samt VA
(Mailarenergi). Ledningar redovisas pé illustrationskartor 101T0501-101T0518.

4.10.2. Belysning, ATK?® och trafikkontrollplatser

Utmed striackan finns tre storre korsningar som ar belysta; Rytternekorset (vag 252/527),
korsning Kolback (vdg 558) och korsning Dingtuna (vdg 553). Belysningen i korsningarna
uppfyller inte dagens krav med avseende pa belysningsstyrka vid kérbanan. Lings vigen
finns tre ATK-kameror samt en VViS3°, Kamerorna ar placerade vid Rytternekorset,
Loviseberg och vid korsningen med viag 558 mot Kolbéck. I Rytternekorset finns dven en
anlaggning for variabel hastighetskontroll. Tva trafikkontrollplatser finns utmed striackan,
en i vardera korriktningen, bada ar belysta. Belysning, ATK och kontrollplatser redovisas
narmare i PM Trafik och vagutformning, 2017-04-20 samt pa illustrationskartor 101T0501-
101T0518.

23 Trafiksakerhetskamera dar systemet kallas ATK, Automatisk trafiksakerhetskontroll.
30 yagvaderinformationssystem.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Vigplanen omfattar breddning av befintlig viag 56, strackan Kvicksund-Véstjadra, en stricka
pa cirka 14 kilometer. Négra alternativa lokaliseringar har inte varit aktuella vilket framgar
av tidigare tagna beslut angdende tgirder for ombyggnad av vag 56.

Under dren 1994-1997 genomforde Trafikverket, ddvarande Vagverket, en forstudie och
vagutredning for transportstraket Réta Linjen mellan Katrineholm och Vasteras. For
delstrackan mellan Kvicksund och Visterés foreslog utredningen att Rita Linjen
huvudsakligen skulle folja befintlig vig 56 och breddas till 13 meter. Ar 2011 gjordes en
forstudie som pavisade att trafiksikerheten och framkomligheten pé vagen ar 14g. Inga
alternativa strackningar redovisades. Forstudien foreslog i det fortsatta arbetet att en
vagplan upprittas vag 56 pa det aktuella avsnittet. Huvudforslaget i forstudien ar att bygga
om vigen till métesfri standard.

5.1.1. Underlag for val av vagstandard

Malet med vigplanen &r att hitta den mest kostnadseffektiva 16sningen som tillgodoser
projektmalen att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten pa vigen. Darfor behover
Trafikverket préva olika 16sningar som ger olika grad av maluppfyllelse och stidlla dem mot
kostnaden. I detta projekt har kostnaden valts som 6verordnad prioriteringsgrund framfor
tid och kvalitet, givet att projektméalen uppfylls.

For att fa fram en inriktning f6r dimensionering och val av typsektion/vigstandard infor
framtagande av vigplanen, lat Trafikverket uppratta ett trafik-PM i juni 2015 dér en analys
gjordes avseende trafiksituationen langs strickan.3! Trafikanalysen visar att en 13 m bred
motesfri landsviag (MLV) med st6érsta mojliga omkorningsandel (30-40%
omkorningsstrackor) klarar trafikbelastningen 18 ooo fordon/dygn for prognosar 2040.

Nista steg i processen har varit att hitta ritt standard pa strackan (plan-och profilgeometri)
och i korsningarna. I ett initialt skede av vagplanen tog darfor Trafikverket fram ett PM dar
forutsattningen for analysen var att som forsta alternativ utreda hur lang striacka man skulle
kunna bygga ut till 6nskad mélstandard med 100 km/h med en budget pa 150 miljoner
kronor. Vid genomférandet av forenklad ”succesiv kalkyl” for projektet, konstaterades dock
att 150 mnkr inte racker for att uppna malstandard pa strackan. Kostnaden hamnade istéllet
till cirka 230 miljoner kronor. Som ett jimforelsealternativ utreddes ytterligare ett alternativ
dar syftet var att se hur mycket det skulle kosta att bygga ut till 100 km/h pa hela strackan. I
detta alternativ ingick tre planskilda korsningar och nybyggnad av vissa vagavsnitt. Da
kostnaden for detta alternativ bedomdes till cirka 445 miljoner kronor har inget fortsatt
utredningsarbete genomforts for detta alternativ.

Inriktningen i vagplanen har varit att métesseparera vagen, att d&stadkomma s& mycket
omkorningsstrackor som majligt, och att gora mindre trimningsatgiarder som 6kar
sidkerheten och framkomligheten i de stérre korsningarna. Prioriterade korsningar ar
Rytternekorset, korsningen med vig 553 (Dingtunavigen) och korsningen med vig 558

31 pM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag 56 Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100 km/tim.
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(Kolbacksvigen). Langre fram, efter 2040, kan det bli aktuellt att utdka
omkdorningsmojligheterna och att gora storre ombyggnader av korsningarna, till exempel
planskildheter, som 6kar sdkerheten och framkomligheten radikalt.

5.2.  Val av utformning

Ett PM avseende viagens utformning har tagits fram inom detta projekt; PM Trafik och
vagutformning, 2017-02-13. Nedan f6ljer en sammanfattning av vigens utformning, vald
hastighet och sektion héimtat frén detta PM. Atgirder fér ombyggnad av vig 56 har
sammanfattats i en 6versiktlig karta, se Figur 22.

5.2.1. Dimensionerande hastighet

Huvuddelen av den aktuella strackan har utformats enligt VGU32, referenshastighet 100
km/h motesfri landsvag (MLV). Pa strackan mellan korsningarna med vaig 558 och vag 553
begrinsas hastigheten till 70 km/h pa grund av kapacitetsproblem i korsningarna som
uppstar med nuvarande hastighet 9o km/h. Denna delstriacka pa cirka 1 kilometer, undantas
fran ombyggnad till métesfri vig och forses inte med mittricke. Over Mellansundet
begrinsas hastigheten till 80 km/h da mittracke inte far plats med hansyn till kanalbredd.

5.2.2. Val av sektion

Striackan forses med omvéxlande ett och tvéa korfalt i vardera riktningen (2+1) med vigbredd
14 meter pa huvuddelen av striackan. Infor valet av 14 meters vigbredd togs ett PM fram for
att jamfora nackdelar och fordelar med en sektion pa 14 meter jamfort med en sektion pa 13
meter (PM Underlag for val av korfaltsbredd, 2016-10-2533). Vid sektion 14 meter blir den
inre korbanan pa tvafiltsstrackorna (kallad K1) bredare liksom véigrenen, dn vid en 13 meter
bred vig. Bland fordelarna med att 6ka viagens bredd mérks:

« Okad korfiltsbredd fran 3.25 m till 3.50 m i K1 minskar spardjupstillviixten med sa
mycket som en tredjedel. Detta ger vasentligt minskad kostnad for framtida
vagunderhall.

» Med 1.0 m yttre vagrenar kommer avsevirt fler att cykla langs viag 56, 4n med bara 0.75
meter vagrenar.

« Okning av savil korfiltsbredd som viigrensbredd ger forbittrad trafiksikerhet for savil
motorfordon som oskyddade trafikanter med bredare vigren. Breddning till 3.50 m i K1
kan vantas ge cirka 17 % olycksreduktion. Breddning till 1.0 m vagren kan véntas ge
ytterligare 17 % olycksreduktion; betydligt mer om bredare vagren kombineras med frast
kantriffla.

P& négra striackor blir, av utrymmes- och kostnadsskail, korfaltsindelningen 1+1. Vid en kort
striacka soder om vig 558 (Kolbacksviagen) behélls nuvarande bredd 9 meter men
delstrackan forses med mittracke. Pa strackan mellan Gruffet och Toérunda blir

32 Vagars och gators utformning, 2015, Trafikverket.
33 PM Underlag for val av korféltsbredd, WSP 2016-10-25.
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korfaltsindelningen 2+2 med viagbredd 19,5 meter, se typsektioner i
Vagsektion 1+1, 9 meter
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Figur 17-Figur 20 nedan samt pé ritningar T1010401- T1010402.

Végens innerslinter ges en lutning pa 1:4 och baksldnterna ges en lutning pa 1:2.
Huvudsakligen draneras och avvattnas vigen med 6ppna diken med dikesdjup minst 0,3
meter under terrass. Vid tryckbankar ersitts, pd grund av stabilitetsskal, de 6ppna dikena
med tickdiken. Ricken forekommer som bade sido- och mittracke. Sidoracken forekommer
vid broar, hég bank och vid fasta hinder i sidoomradet. Ricken framgéar av

illustrationskartor 101T0501-101T0518.

Véagsektion 1+1, 9 meter
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Figur 17 Viégsektion, 1+1 kérfélt, ingen breddning.

Vagsektion 2+1, 13 meter
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Végsektion 2+1, 14 meter
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Figur 19 Vigsektion, 2+1 korfdlt, 14 meter.

Vagsektion 2+2, 19,5 meter
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Stracka

Véagbredder

Pé storsta delen av strickan rdder idag 9 meters viagbredd. For att maojliggora métesfri vag
breddas vigen dar det ar mojligt till 14 meter. Langs strackan forekommer ménga
korsningar och ett antal passager pa bro, vilket gor att vigen pa visa delar behéller befintliga
bredder pé 9-13 meter. P4 en delstriacka mellan Gruffets holme och Bodabiacken, breddas
vigen till 19,5 meter med sektion 2+2 for att mojliggora en métesstracka i sydlig riktning.
Motriktad trafik separeras med racke i mittremsan med omvaxlande korfalt i vardera
riktningen.

Breddning av vég 56 foreslds pa bade vastra och Ostra sidan enligt Figur 21 nedan, se &ven
illustrationskartor 101T0501-101T0518. Sammanhingande breddningssidor har valts for att
tillgodose en god arbetsmilj6 och bra framdrift under byggskedet for transporter, lastning o
dyl. Hansyn har &ven tagits till de kultur- och miljévirden som finns langs strackan. For att
minimera intrdng i fornlamningen vid Rytternekorset (gravfaltet) pa vigens Ostra sida, har
till exempel breddning &t vaster valts.
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Figur 21 Breddningssidor ldngs stréickan.
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Barighet

Atgirdsforslaget, for att uppna tillfredstillande birighet for den framtida trafiken, redovisas
i Teknisk PM Vigteknik, Vig 56. Dar dras slutsatsen att befintlig 6verbyggnad av typ
grusbitumenéverbyggnad (GBO) behills efter forstirkning med 20 till 60 mm asfalt. For att
ge rimligt likartade tjal- och deformationsegenskaper utfors dven breddningsdelen som
GBO. Drinering avses i likhet med idag ske med 6ppna diken.

For delstriackan mellan Gruffet och vig 553 foreslds forstarkning med nytt barlagergrus
samt ateranvandning av dtervunna beldggningsmassor. Drianeringsforhallandena dé
delstrackan idag har en lag profil 6ver omgivande terrdng. Dessutom forebyggs ojaimna
jallyft dels genom 6kad tyngd hos konstruktionen och dels genom att den totala tjockleken
pé 6verbyggnaden Okas. For att minimera risken for insténgt vatten i konstruktionen samt
sdkerstilla en tillfredstillande dranering, foreslas slutligen att sandwich-konstruktionen
punkteras i ligpunkterna.

Oglor

Dar trafikméangden ar férhallandevis 1ag pé striackan har 16sning med 6gla valts for
korsningar med mindre allménna vagar; viag 528 och vig 554 samt for tre enskilda vigar;
Vassviksvigen, Stensjohagar och Majholmen. Losningen ger forbattrad trafiksikerhet for
vanstersvangande trafik men mojliggor samtidigt att omkorningsstrackan pa huvudviagen
kan fortsétta forbi korsningen.

5.3.  Korsningar med allman vag

Utmed striackan finns 10 korsningar med allmén vig (inklusive anslutning med E18 vid
Trafikplats Vistjadra). Atgirder utfors i samtliga korsningar med vinstersvingfilt eller med
oglor. Atgirderna har framkomlighetseffekter for biltrafik frin sekundirviigarna och
innebar ocksa en forhojd trafiksdkerhetsniva. Vid korsningarna med vig 529 och vig 558
anpassas dessa for att tillita traktoroverfart. Atgirder i korsningar med allménna vigar
redovisas pa plankartor 101T0201-101T0218.

5.4. Enskilda anslutningar

Utmed striackan finns 23 anslutningar med enskilda vagar. I de allra flesta fall gors
anslutningarna om enligt principen hoger in/hoger ut, detta pa grund av nytt mittracke.
Vigen/infart mot bergtikt i norr utfors med separat vinstersvangfilt. I h6jd med
Lagersberg gors en 6ppning i mittricket for att tillita traktoroverfart. Atgiarder for enskilda
anslutningar redovisas pa illustrationskartor 101To501-101T0518.

Négra anslutningar kommer att stingas, kompensationsatgiard med majligt nytt l1age utanfor
viagomradet foreslas. Omdragning av tre enskilda vagar forslas:

» Marielund - Enskild anslutning till vig 56 vid km 4/240 hoger stangs.
Kompensationsatgird med ny anslutningsvig via enskild vig soderut till vag 527.

« Gruffetsasen - Enskild anslutning till vag 56 vid km 8/750 vanster stings.
Kompensationsatgird med ny enskild viag vid km 8/400 som ansluter séderut till enskild
vig mot Gruffets holme.

« Lopdal - Enskilda anslutningar till viag 56 vid km 9/180 hoger och km 9/670 hoger
stangs. Kompensationsatgiard med ny enskild vig fran Ekbacken och som fortsatter
norrut och ansluter till vig 529.
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5.4.1. Skogs- och akeranslutningar

Utmed strackan finns 45 skogs- och dkeranslutningar. De allra flesta anslutningar stings
eller gors om enligt principen hoger in/hoger ut. Kompensationsatgard med mojligt nytt
lage for enskild vag foreslas och redovisas pé illustrationskartor. I h6jd med Lopdal gors en
Oppning i mittracket for att tillata traktoréverfart.

5.4.2. Trafikplatser

Végplanen beror ramperna till Trafikplats Vastjadra. Péafarten till E18 forses med
hogersvangskorfalt och avfarten fran E18 forses med hogerpasvangskorfalt. Trafikplatsen
kommer att byggas om helt och behandlas och redovisas i en separat viagplan34.

5.5.  Viltatgarder

Vigens barridreffekt bedoms 6ka i samband med ombyggnation. En viltutredning, PM
Viltutredning vig 56 Kvicksund-Vastjiadra, 2015-12-01, har genomforts med syfte att studera
mojligheter och atgiarder for att minska vagens barridreffekt for viltet. Detta kan ske genom
exempelvis faunapassager och/eller faunaanpassning av befintliga broar.

Malet med vigplanen &r att hitta den mest kostnadseffektiva 16sningen som tillgodoser
projektmaélen, detta har varit styrande dven vid val av viltatgiarder. Den mest angeldgna
striackan att atgirda, utifran trafiksdkerhet, ar delen mellan Mellansundet-Gruffet. Projektet
forslar darfor faunastangselss for strackan Mellansundet till korsning med viag 529 mot
Utvreta, km 2/400 -10/600. Faunasténgsel pa ¢vriga strackor har valts bort med anledning
av ovan, se vidare 5.12.1.

I h6jd med Lagersberg foreslar projektet anldggning av en rorbro for att maojliggora for vilt
att kunna passera under vig 56. Rorbrons dimensioner kommer inte att folja kraven stillda i
VGU med avseende pa bredd for dlg (minst 12 meter). De foreslagna dimensionerna
resulterar i ett 6ppenhetsindex pa cirka 2,23 (h6jden*bredden/langden) med
topplidngdsmaéttet och cirka 1,32 med bottenldngdmattet och enligt rdden i VGU bor
oppenhetsindex vara minst 2,3 for dlg och 1,4 for radjur.

Dar véagen passerar 6ver vattendrag, vid broarna 19-187-1 och 19-503- foreslar projektet att
betonghyllor for utter och sma daggdjur anlaggs. Detta for att mojliggora siaker passage for
utter och sma daggdjur och minska vigens barridreffekt.

5.6. Oskyddade trafikanter

Tva gangpassager i plan foreslas pa strackan. En mellan korsningarna med véag 525 och vig
529 diar Malardalsleden passerar over vag 56. I anslutning till passagen gors en parallell
gang- och cykelvag som ansluter till viag 525 respektive 529. Den andra passagen placeras i
anslutning det nya busshéllplatsldget vid Térunda-Vandle, se 5.7.

Malpunkter utmed strackan ar som helhet fa. Mellan Stensj6 hagar och Kvicksund
efterfragas en gang- och cykelviag som lampligen byggs inne i omradet for att gynna flest
anviandare och fa den genaste strickningen. En ny gang- och cykelvig till omrédet har

34 £18, Trafikplats Vastjadra, Trafikverket 2016-09-20

35 Faunastangsel har mindre maskor &n viltstangsel for att halla mellanstort och stort vilt ute och férankras i
backen sa att gravling och vildsvin inte kan lyfta upp stangslet. Viltstangsel har storre maskor @n faunastangsel
och haller hjort och alg effektivt ute fran vagbanan.
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diskuterats i det kommunala 6versikts- och detaljplanearbetet och ingér inte i detta projekt.
I 6vrigt foreslas inga GC-vagar i direkt anslutning till vigen eftersom malpunkter och
samlad bebyggelse saknas och avstidndet for arbetspendling Eskilstuna-Vésteras ar for stort.

5.7.  Busshallplatser

Under arbetet med denna vagplan har samrad med kollektivtrafikforvaltningen (KTF)
skett3¢, Enligt KTF ar det langsiktiga malet for att starka kollektivtrafiken att
kollektivtrafikforsorja Kvicksund med halvtimmestrafik (tag). P4 aktuell stricka langs vig
56, ser KTF ett behov att behalla hillplatserna i norr vid Térunda/Viandle, men att de ges ett
nytt lage lite 1angre soderut i anslutning till viag 558 mot Kolback. Pa sddra delen av striackan
bedomer KTF att det inte finns trafikunderlag for busshallplatser och foreslar att
héllplatserna Ekbacken, Lopdal och Matsicksvilan laggs ner. Nagon ging-och
cykelforbindelse for att ta sig till det nya busshallplatsliaget i Torunda/Véndle for boende i
Ekbacken och norrut, bedéms inte behovas.

Hallplatserna i Térunda/Vandle utformas som fickhéllplatser och utférs med belysning. En
passage i plan skapas for oskyddade trafikanter med en anslutande géngvag till
busshallplatsen. Passagen utformas med en 2 meter bred mittrefug. Med hinsyn till de
skolbarn som nyttjar busshallplatsen och behover korsa vigen, forses passagen med
belysning. Se illustrationskarta 101To515.

5.7.1. Skolskjuts

Skolskjutsar dr en fordanderlig verksamhet och dndras utifrdn underlaget av antal skolbarn,
alder etc. Nar behovet av skolskjutshallplatser dyker upp utformas dessa sé att en buss kan
komma av vigen. Principen for placering av skolskjutshallplatser ar att skolskjutsen ska g&
av huvudvigen och hdmta och lamna barn pa det lokala vignitet. Nytt busshallplatslaget vid
Torunda/Vandle kan nyttjas for skolskjuts.

5.8.  Noduppstallningsplatser

3 st noduppstallningsplatser tillskapas langs strackan pa avsnitt dar enfiltsstracka rader.
Aven kontrollplatserna kan samnyttjas som noduppstillningsplats, dirmed finns for varje
enfiltsstracka mojlighet for till exempel placering av fordon for raddningstjanst. Ligen for
noduppstillningsplatser och kontrollplatser framgar av plankartor 101T0201-101T0218.

5.9.  Trafikkontrollplatser

Tva trafikkontrollplatser kommer dven fortsattningsvis finnas liangs strickan. Befintlig
trafikkontrollplats vid km 1/100 km i s6dergiende riktning ligger kvar i samma lédge.
Befintlig trafikkontrollplats vid km 1/300 i norrgéende riktning flyttas till nytt l4ge vid km
2/900.

5.10. Byggnadsverk

Breddning av koporten vid Stora Ekeby kommer att ske. Vigen breddas och utfors med 2+1
korfalt. Breddningen blir knappt 3 meter och utfors pa den Ostra sidan.

36 Samradsredogorelse, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2016-12-01
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Servicefickor for bro 6ver Mellansundet och bro 6ver Bodabacken har placerats i direkt
anslutning till dessa, se illustrationskartor 101T0501-101T0518.

5.11. Ledningar, belysning mm

5.11.1. Ledningssamordning

Lings med hela strickan ligger langsgdende samt korsande ledningar. De ledningar som
berors ar el (Malarenergi), tele (Skanova), opto (Malarenergi, Telenor, Stokab) samt VA
(Mailarenergi). I de flesta fall bedoms ledningar kunna ligga kvar i samma ldge och i
byggskedet ska forsiktighet dtas vid markarbeten. Kontakt med ber6rda ledningsidgare for
projektering av eventuella ledningsflyttar ar inte aktuellt for vigplanen utan bor ske vid
upprattande av forfragningsunderlag.

I h6jd med Gruffet planeras breddning i befintligt ledningsldge. Omliaggning av Skanovas
teleledning foreslés langs denna stracka.

Belysning, ATK och kontrollplatser

Belysning i korsningar — Forutom de tre storre korsningar som ar belysta idag
(Rytternekorset, korsning med vig 558 mot Kolbick och korsning med vig 553 mot
Dingtuna), foreslas ytterligare 4 korsningar att utféras med belysning: korsning med vig
559 mot Lagersberg, med vig 525 mot Saby, med vig 529 mot Utvreta samt i korsningen
med bergtikten i Vindle.

ATK - I vagplanen har identifierats fem mojliga lagen for ATK; tre i norrgdende riktning och
tva i sodergdende riktning. Placeringarna faststills inte i denna véagplan utan planen
redovisar endast moéjliga lagen. Placeringar framgar av illustrationskartor 101To501-
101T0518.

Trafikkontrollplatser - Tva kontrollplatser foreslés fortsattningsvis pa strackan. Den i
norrgéende riktning flyttas ndrmare Rytternekorset. Belysning foreslds péa kontrollplatserna.

Vidare atgirder avseende belysning, ATK och kontrollplatser i korsningar framgér av PM
Trafik och vagutformning, 2017-04-20.

5.12. Bortvalda alternativ

Under samradstiden har ett antal 16sningar langs strackan studerats nar det géller
hastigheter, korsningsutformningar, korfaltsindelningar och vigbredder. Ménga av
forslagen ar grundade och valda, eller bortvalda, utifrdn de underlags-PM som tagits fram
tidigt i viagplanen, se 5.1.1. Vissa alternativ och forslag har pa grund av kostnadsskal eller
vagtekniska orsaker valts bort under projektets giang. Bortvalda alternativ och motiv till
bortval redovisas narmare i PM Trafik och vigutformning, 2017-04-20. I nedanstdende
tabell redovisas en sammanfattning av atgarder som studerats for att mgjliggora ombyggnad
av viag 56 och som under arbetets gang valts bort:

Atgird som valts bort Beskrivning av atgard Motiv till bortval

100 km/h och métesfri Alternativet innebar bl a Alternativet har valts bort med hansyn till
landsvag pa hela planskilda korsningar, breddning totalkostnaden.

strackan.
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av befintliga broar samt vag i ny
stréckning pa vissa avsnitt.

Ombyggnad av vagen och
bron 6ver Mellansundet,
breddning till 2+1 korfalt.

Alternativet innebar breddning av
befintlig bro och vagbank med
tillhdrande grundlaggning.

Alternativet har valts bort med hansyn till
totalkostnaden.

Moétesfri vag mellan vag
558 mot Kolback och vag
553 mot Dingtuna.

Alternativet innebdr att strackan
mellan korsningarna utfors som

motesfri vag med breddning till

2+1 korfalt.

Alternativet har valts bort pa grund av
hoga kostnader for breddning av bro 6ver
Vretabacken respektive 6ver Malarbanan.
Aven kostnaden fér breddning av strickan
beddms bli kostsam pa grund av lag
standard pa befintlig horisontal- och
vertikalgeometri.

Motesfri landsvag med
sektion 13 meter,
Kvicksund-Gruffet.

Alternativet innebdr breddning
till métesfri landsvag med sektion
2+1 korfalt pa storre delen av
strackan.

Alternativet har valts bort pa grund av att
spardjupstillvaxten i korfalt 1 (K1) 6kar
markant med ett smalare korfélt jamfort
med K1 i en sektion for 14 m vag dar K1 ar
bredare. Okad spardjupstillvixt ger
vasentligt 6kad kostnad for framtida
vagunderhall.

Val av breddningssida
mellan Kvicksund-
Rytternekorset

Alternativet innebar breddning
pa 6stra sidan om nuvarande vag.

Alternativet har valts bort p.g.a. hoga
natur- och kulturvarden, férsamrad
landskapsbild och forhojda kostnader for
grundforstarkning.

Cirkulationsplats i
Kvicksund

Alternativet har valts bort da
framkomligheten férsamras vasentligt
med en cirkulationsplats.

2+2 korfalt, 21,5 meter,
Gruffet-Bodabacken

Alternativet innebar breddning
till motesfri landsvag med sektion
2+2 korfalt och med bredd 21,5
meter.

Alternativet har valts bort med hanvisning
till svarigheter av anpassning till befintlig
sektion 9 meter.

Tabell 8 Tabellen redovisar bortvalda alternativ och Trafikverkets motiv till bortval.

5.12.1.

Bortvalda viltatgarder

Projektet har studerat mojlighet till faunastangsel langs hela strackan. I enlighet med
Trafikverkets riktlinje for viltstingsel (TDOK 2014:0115) och det héga antalet viltolyckor
rekommenderas att viltstingsel av typen faunastangsel sitts upp langs hela det aktuella
vagavsnittet. Behovet av faunasténgsel ar storst pa strackan mellan Mellansundet och strax
norr om Bodabicken, dar projektet foreslar faunastingsel.

Faunastingsel for 6vriga strackor har valts bort med foljande motiv:

» Mellan Milarbanan och Trafikplats Vistjadra innebar dock faunastingsel att minst en
faunapassages” bor anléggas, helst tva, for att undvika vilt pa E18 och jarnvigen. Detta
har bedomts alltfor kostsamt och med tanke péa att sdvil E18 som jarnvagen redan idag

utgor stora barridrer i nord-sydlig riktning skapar faunastangsel mellan Milarbanan och
Trafikplats Vastjadra dven en barridr i ost-vastlig riktning. Detta riskerar att leda viltet

ner mot jairnvagen.

» Norr om Gruffet medfor ett faunastangsel att en planfri passage bor anordnas vilket ar
kostsamt d& terrdngstod saknas och grundlaggningsforhallandena ar svéra. Vidare ar

37 En faunapassage ar en siker vig 6ver eller under véagen for de vilda djuren. Hit raknas till exempel ekodukter,
viltportar, grodtunnlar och vagtrummor.
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denna stricka ej lika olycksdrabbad som striackan mellan Mellansundet och korsning
med vig 529 mot Utvreta.

» Soder om Mellansundet forbi Kvicksund kraver planskildhet i form av faunapassage
vilket ar kostsamt. Behovet bedoms som storre pa strackan norr om Mellansundet varfor
strackan forbi Kvicksund lamnas orord tillsvidare.

« Mitt pa strackan mellan Rytternekorset och Gruffet har viltpassage i form av en
ekodukts® studerats med bakgrund av att projektet foreslar faunasténgsel pad denna
stracka. Detta har bedomts alltfor kostsamt for att kunna genomforas inom projektets
ekonomiska ramar.

For sma daggdjur har dven torrtrummor foreslagits dar skogsomréden 6vergar till
jordbruksmark och vid broarna 6ver Mellansundet och Bodabicken, se PM Torrtrummor for
sma diggdjur, 2017-02-11. Atgirden har valts bort d& anliggandet av sddana trummor
under befintlig viag kraver omfattande arbete med trafikstérning och eventuell omledning
som foljd.

5.13. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

e Sk1 — Faunastdngsel. utfors pa strackan Mellansundet till korsning med vig 529 mot
Utvreta. Stingslets start- och slutpunkt ska sammanfalla med 6ppning i mittracke.
Skyddsatgarden redovisas pa plankartorna 101To204-101T0214.

o Sk2 — Smaviltpassage typ utterhylla. Dar vigen passerar 6ver vattendrag, vid broarna
19-187-1 och 19-503-1, anlaggs en betonghylla under bron pé vardera sidan av
vattendragen for att majliggora siker passage for utter och smé daggdjur.
Skyddsétgarden redovisas pa plankartorna 101T0203 och 101T0213.

e Sk3 - Bullerskyddsatgdrd fasad/uteplats. Bullerdimpande atgirder erbjuds for vissa
byggnader for att klara ljudnivikrav inomhus enligt berdkningar for
utbyggnadsalternativet. Atgiarderna begrinsar sig till fonster, ventiler och uteplatser.
Skyddsétgarden redovisas pé plankartorna 101T0201, 101T0202, 101T0211 och
T1010217.

» Skq — Kantsten vid vattendrag med miljokvalitetsnormer. Dar vigen passerar
vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer anlaggs kantsten 20 meter i
vardera riktning fran bro-/trumlige. Skyddsatgirden redovisas pa plankartorna
101T0203, 101T0213 och 101T0215.

* Sk5 — Sldnt av lGgpermeabelt material. Dar vagen passerar Gruffetsdsen som omfattas
av miljokvalitetsnormer utfors slanter av lagpermeabelt material39 upp till férmodad
vattenniva(km 8/080-8/440). Nya diken anlaggs sa att trog infiltration uppnas.
Skyddsétgarden redovisas pé plankartorna 101T0210 och 101To211.

« Sk6 — Rorbro for vilt. En rorbro anlaggs i hojd med Lagersberg for att majliggora for vilt
att kunna passera under viag 56. Passagen utfors i sektion km 6/050. Trafikverket utreder
mojligheten att utfora arbetet med rorbron innan faststéllelse av vagplanen.
Skyddsatgarden redovisas pa plankarta 101T0208.

38 En ekodukt ar en bro pa vilken omgivande natur fortsatter ut éver vagen och dar djuren kan passera 6ver
vagen.
39 Material med lag genomslépplighet.
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» Sk7 — Bullerskyddsatgdrd bullerskdrm. Skyddsétgarden bestér av en bullervall med
skirm med placering i Kvicksund. Bullerskdrmen placeras pa vigens vistra sida med
start i vigplanens s6dra grians och cirka 270 meter norrut. Skyddsatgiarden redovisas pé
plankarta 101To201.

5.14. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte faststalls

Se 6.3 Miljo och hdlsa, under respektive miljéaspekt och 6.6 Pdverkan under
byggnadstiden.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Atgirderna beddms uppn4 projektmalet for 6kad trafikséikerhet och forbattrad
framkomlighet lings strickan. Detta genom en forbéttrad vigstandard och métesfri vag.

De samhaéllsekonomiska effekterna av en utbyggnad av vig 56 har beraknats med
Trafikverkets kalkylverktyg EVA4°. En samhéllsekonomisk 16nsamhet i en analysmodell ar
ett sétt att vardera lonsamheten av ett investeringsprojekt. NNKinv (nettonuviardekvot med
avseende pa investering) ar ett lonsamhetsmatt som anvinds vid samhéllsekonomiska
lonsamhetsberdkningar. Ett virde 6ver o (noll) tyder pa samhallsekonomisk 16nsamhet.

6.1.1. Trafiksékerhet

Risken for motesolyckor minskar betydligt i och med ett mittriacke. Hojningen av
hastigheten till 100 km/h i korsningarna 6kar svarighetsgraden vid en eventuell olycka.
Dock minskar risken for upphinnande- och avsvingande olyckor i och med att korsningarna
utformas med ett vinstersvingskorfilt. Atgirderna att tillita hoger in/hoger ut vid enskilda
anslutningar minskar risken for métesolyckor och korsningsolyckor. Totalt medfor
foreslagna vagatgarder minskad risk for olyckor men nér olyckor sker kan storningarna bli
storre d& omledning forsvaras i och med mittracke. Enligt EVA-berdkningar gjorda inom
projektet4! forviantas olycksstatistiken med dédade och svart skadade att minska; antalet
dodade forvantas minska med -0,13 personer/ér och svért skadade forvantas minska med -
0,22 personer/ér.

Géng- och cykeltrafikdtgarderna i form av tvé passager medfor positiva effekter pa
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.

Vald sektion med 14 meters bredd, ger oskyddade trafikanter (i detta fall cyklister) ett
utrymme pa 1 meter att vistas p4, vilket ar mer adn befintlig vagren. En bred viagren kan
vantas ge cirka 17 % olycksreduktion; betydligt mer om ocksa vigrenen kombineras med
frast kantraffla42.

Faunastingsel langs storre delen av strackan minskar risken for olyckor med vilt.

6.1.2. Framkomlighet

40 EVA- Effekter vid vaganalyser — anvands for att berdkna effekter och samhallsekonomi fér enskilda objekt
eller trafiksystem inom vagtransportsystemet.

42 PM Underlag for val av korfaltsbredd, WSP 2016-10-25.
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Den foreslagna utformningen medfor positiva effekter pa framkomligheten i och med de
foreslagna omkorningsstrackorna samt att vissa korsningar utformas med
véanstersvangskorfalt.

Eva-beridkningar visar att restiderna forkortas nagot i och med hojd hastighet till 100 km/h
och battre standard pa vigen, vilket ger positiva effekter pa transportkvaliteten.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

En 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet fraimjar majligheterna till utbyte mellan
kommunerna, inte minst vad giller arbetspendling. Detta gynnar boende i naromradet och
arbetspendlare mellan Visteras och Eskilstuna kommun. Vagens framkomlighet forbattrar
forutsattningarna for till exempel foretag i vagens naromride som ar beroende av
transporter.

6.3.  Miljo och hélsa

I detta kapitel beskrivs utbyggnadsalternativet samt nollalternativets effekter och
konsekvenser pa de miljoaspekter som miljobeskrivningen behandlar. Foreslagna
skyddsatgiarder som faststills beskrivs ocksa. Miljokonsekvenserna dr bedémda under
forutsattning att de skyddsatgiarder som foreslas ar genomforda. Se kapitel 3 for
avgransning, beskrivning av nollalternativ och metod. Nedan redovisas dven de undantag
fran miljobalkens bestimmelser om strandskydd, biotopskydd och samrad 12:6 som
vagplanen omfattar. Utéver de skyddsatgarder som utgor en del av utbyggnadsalternativet,
redovisas ocksa miljohdnsyn och forsiktighetsmatt som rekommenderas att vidtas under
projektets gang.

6.3.1. Strandskydd

Enligt 7 kap 13 § miljobalken géller strandskydd inom ett omrade pa 100 meter fran
strandlinjen ut i vattnet och upp pé land. Strandskydd finns for 9 stycken vattenomraden
langs aktuell vagstracka. For 2 vattenomraden géller utokat strandskydd om 300 meter, for
3 vattenomréaden giller strandskydd om 100 meter och for 4 vattenomraden giller
strandskydd om 25 meter. Forbuden géller enligt 7 kap 16 § miljobalken inte vid till exempel
byggande av allmén vag enligt en faststélld viagplan. Foljande vattenomraden med
strandskydd kommer att ber6ras av projektet:

Sektion km Kort beskrivning Skyddsform
1/720-2/600 Mellansundet Strandskydd 300 m
2/650-3/020 Back nordvast om Sjéholmen Strandskydd 25 m
4/080-4/120 Back vid Tullen Strandskydd 25 m
5/380-5/420 Back 6ster om Loviseberg Strandskydd 25 m
7/570-7/600 Back vid Gruffet Strandskydd 25 m
8/200-8/400, Freden Strandskydd 300 m
8/780-9/020

10/000-10/400 Bodabacken Strandskydd 100 m
11/280-11/500 Vretabacken Strandskydd 100 m
11/20-11/850 Sjo/damm Skallerbacken Strandskydd 100 m

Tabell 9 Strandskydd for vattenomrdden ldngs strdckan.

Atgirderna i projektet beddms inte fi nigon stor tillkommande paverkan pa strandskyddets
syften eftersom utbyggnadsalternativet innebar breddning av vag. Syftet med strandskyddet
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bedoms inte motverkas av vagplanen. Det begransade intrdng som uppstéar inom
strandskyddat omrade sker i direkt anslutning till befintlig vig. Darmed blir konsekvenserna
av intranget sma. Vattenomraden med strandskydd redovisas pa plankartor 101T0201-
101T0218.

| samband med att vdg 56 byggs om kommer det parallella sidovagnétet att kompletteras med nya in-
och utfarter samt nya enskilda vagar. Eftersom de enskilda vagarna inte faststalls i och med denna
vagplan kravs enskilda dispenser fran strandskyddet, om véagarna anldggs inom omrade som omfattas
av strandskyddsbestdmmelserna. Ny enskild vag planeras till/vid Ekbacken-L6pdal, Gruffets holme
samt Tullen, samtliga kan komma att anlaggs inom omrade som omfattas av

strandskyddsbestammelserna se
N

ins rjdgplan

'/,;{ TECKENFORKLARING
=+ === GRANS FOR VAGPLAN

STRANDSKYDD 25 M

GENERELLT STRAND-
SKYDD 100 M

> s UTOKAT STRAND-
SKYDD 300 M

s ENSKILDA VAGAR MED =
KOMPENSATIONSATGARD

L _¥s

7

Figur 23.
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GENERELLT STRAND-
SKYDD 100 M
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I

SKYDD 300 M

ENSKILDA VAGAR MED ~
KOMPENSATIONSATGARD

Figur 23 Ny enskilda vigar som kan komma att anldggs inom omrdde som omfattas av
strandskyddsbestimmelserna.

6.3.2. Biotopskydd

Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsomraden enligt miljobalken har
undantagits for byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan. Detta innebar att paverkan
pa biotopskyddet ska hanteras i planbeskrivningen och redovisas i plankarta. Langs aktuell
vagstracka berors 18 stycken smévatten i jordbruksmark (mestadels 6ppna diken), 1 stycken
akerholmar och 3 stycken odlingsrésen/stenmurar, som alla omfattas av det generella
biotopskyddet. Foljande biotopskyddade objekt kommer att berdras av projektet:

ID-nummer43 Sektion km  Beskrivning Paverkan

43 |D-nummer foljer samma numrering som i Naturvardesinventering vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2015-12-17.
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D19

D18
D17

D16
D 15

D14
S4
D13

D12

D11

D 10

D9

D8

D7
D6

D5

D4

D3

D2
S2

D1
S1

0/250

2/640
2/650

2/750
2/980

3/680
4/850
4/900
7/200
7/220
7/580
9/450
9/600

9/800

9/860
10/120

10/540

11/240

11/400

13/240
13/280

13/300
13/450

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark
Odlingsrose
Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Akerholme

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark

Smavatten i jordbruksmark
Stenmur

Smavatten i jordbruksmark
Odlingsrose

Tabell 10 Biotopskyddade objekt Idings stréckan

For de intrdng som sker i stenmurar, dkerholmar och odlingsrésen ska om mojligt

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Trumma forlangs
Tas bort

Trumma forlangs
Trumma férlangs
Trumma forlangs

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Liten del i vastra kanten, nagra trad
kan behova avverkas

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Trumma férlangs

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Trumma forlangs

Cirka en %-del av muren ar inom

vagomradet
Trumma forlangs
Tas bort

kompensationsatgirder genomforas. Detta kan exempelvis besté i att de stenar som tas bort

aterplaceras i jordbruksmark néra anslutning till platsen. Om mojligt placeras stenmurar
och stenrdsen i soligt lage da de varma stenarna ar viktiga for biologisk méngfald under
varen. Aven nyskapande av stenrésen/stenmur kan komma att bli aktuellt. Fortsatt
planering och arbetet kring detta kommer att hanteras under i TMALL 0091 miljosdkring

bygg och plan Vig 56 Kvicksund - Vistjadra.

Biotopskyddade omraden redovisas pa plankartor 101T0201-101T0218.

For att minimera intréng i biotopskyddade objekt har hansyn tagits vid utsattande av
omréde for tillfallig nyttjanderatt, se 9.2. Genom att anpassa omrade for tillfillig
nyttjanderitt har intréng helt kunna undvikas vid en dkerholme (0/620) samt vid en

stenmur (13/200).

6.3.3.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljcbalken
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Atgirder som innebir viisentlig Aindring av naturmiljon och som har behandlats i samrad
inom planldggningsprocessen samt blivit faststillda genom vigplan kraver ingen separat
anmalan om samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken. Detta giller for de verksamheter och
atgiarder som behovs for att bygga viagen och som faststills och ingér i vAgomrade for allman
vag eller omréde for tillfallig nyttjanderatt. Samrad enligt MB 12:6 kan kravas for
foljdverksamheter av utbyggnadsalternativet som kan forvintas innebéra en visentlig
forandring av naturmiljén och som inte har hanterats inom ramen fér denna
planldggningsprocess.

6.3.4. Riksintressen
Foreslagna skyddsatgarder som faststalls
Inga skyddsatgarder har foreslagits.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Vigen ligger kvar i samma lage och projektet bedoms inte fordndra uttrycket for riksintresse
for kulturmiljovard eller paverka detta pé ett negativt sitt. Den visuella méjligheten att
kunna forsta och uppleva den riksintressanta miljon kommer att finnas kvar.

Riksintresset for det rorliga friluftslivet bedoms inte paverkas negativt av
utbyggnadsalternativet. Ombyggnaden innebira en 6kad barriareffekt for rekreation och
friluftslivet i och med 6kad hastighet och mittracke. Darmed kan tillgéngligheten till
riksintressen komma att minska.

Riksintresset vig 56 gynnas av en utbyggnad av vigen till moétesfri landsvag.

Sammanfattningsvis bedoms utbyggnadsalternativet medfora inga eller ringa negativa
konsekvenser for riksintressena.

Konsekvenser av nollalternativet
Nollalternativet medfor ingen forandring jaimfort med nuldget och medfor inga negativa
konsekvenser med avseende pa riksintressen.

6.3.5. Naturmiljo

Foreslagna skyddsatgarder som faststalls

Dar vagen passerar over vattendrag, vid broarna 19-187-1 och 19-503-1, anldggs en
betonghylla under bron pa vardera sidan av vattendragen for att mojliggora sidker passage
for utter och sma daggdjur.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet
Bendmning (nummer) pa naturviardena foljer namnséttningen som anges i PM
Naturvardesinventering, Vag 56 Kvicksund-Vistjadra, 2015-12-17, se dven Figur 10.

Vagplanens forslag medfor intrang i sex naturvardesobjekt med hogt naturvarde, tva
naturvardesobjekt med patagligt naturviarde och fyra naturviardesobjekt med visst
naturvirde enligt genomford naturviardesinventering.

Utbyggnadsalternativet innebir en risk for negativ paverkan pa sarskilt skyddsvarda trad

(t.ex. grova, gamla ekar). Dessa vardefulla trad kan beh6va avverkas, vilket bedoms
vasentligt minska omradets naturvirde.

62



Lovskogslunden nr 13 har klassats med hogsta naturvardes och omfattas av skogligt
biotopskydd. Lovskogslunden ligger idag delvis inom befintligt vigomrade. Anpassningar av
nytt vigomrade har gjorts for att undvika ytterligare intrang i objektet.
Utbyggnadsalternativet bedoms medfora inga eller ringa konsekvenser for 16vskogslunden.
Vid intrang i omraden som omfattas av skogligt biotopskydd ska det forst goras en anmélan
om samrad enligt 12 kap 6§ miljobalken till Skogsstyrelsen.

Det finns en risk att vitmarksomradet nr 15 och béck nr 2 kommer paverkas negativt av
utbyggnadsalternativet. Under forutsittning att forsiktighetsatgirder enligt Ovrig
miljohdnsyn och forsiktighetsmdtt nedan vidtas under anlaggningsskedet, bedoms virdena
inte paverkas negativt av utbyggnadsalternativet.

P4 grund av intrang i betesmarker nr 5, 7-9, 11-12 samt nr 14 och sumpskog nr 6 bedéms
utbyggnadsalternativet piverkas dessa viarden negativt.

D4 Stromholms naturreservat och Natura 2000-omrade &r beldget som narmast 400 meter
fran befintlig vig kommer breddningen av vigen inte fysiskt berora det skyddade omradet,
det vill sdga inget markintrdng kommer goras och ingen forandring av arealen kommer ske.
Utslapp fran arbetsmaskiner och arbetsfordon under anldggningsskedet bedéms inte
paverka skyddsvirdena i naturreservatet och Natura 2000-omradet. Den biologiska
maéangfalden i omradet (6ver 170 rodlistade arter) ar delvis knuten till 4dell6vsmiljéerna med
gamla, grova och ofta ihaliga trad och delvis till de betade stranddngarna och stora
vassomradena inom omradet. Breddningen av vigen bedoms inte paverka dessa viarden da
ingen mark kommer tas i ansprak. Vidare kommer avstandet mellan den breddade viagen
och ddellovsmiljoerna, de betade stranddngarna och vassomradena vara mer 4n 750 meter,
vilket innebar att den breddade vigen inte kommer bidra till stérningar for arter kopplade
till dessa miljoer.

Sammanfattningsvis bedoms utbyggnadsalternativet medféra mattliga negativa
konsekvenser. Under forutsattning att forsiktighetsatgirder enligt nedan vidtas bedoms
utbyggnadsalternativet medféra sma negativa konsekvenser fér naturmiljon.

Konsekvenser av nollalternativ
Nollalternativet medfor ingen forandring jamfort med nuldaget och bedéms inte medféra
négra negativa konsekvenser for naturmiljon.

Ovrig miljohansyn och forsiktighetsmaétt

Trad med hogt varde bor mitas in for att avgora paverkansgrad och sikerstilla att ratt
atgarder vidtas. Avverkning av skyddsvarda trad bor undvikas, men om detta ar omgjligt bor
traden i forsta hand sparas som hogstubbar och i andra hand bor veden sparas och laggas i
nirliggande skogsomrade for att gynna arter som ar beroende av dod ved. Vid markarbeten i
nira anslutning till skyddsvirda trad som ska bibehallas bor forsiktighetsatgérder vidtas for
att undvika att tradens rétter, stam-, gren- eller bladverk skadas. En skyddszon pa minst 15
génger tradets stamdiameter bor tillimpas, for vidkroniga trad kan en storre skyddszon
behovas. Aven kérning med tunga maskiner néra trid kan leda till att rotsystemskadas. Vid
behov av avverkning av ett vardefullt trad bor det forst goras en anmélan om samrad enligt
12 kap 6§ miljobalken till Linsstyrelsen da det riskerar att visentligen dndra naturmiljon.
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Det forekommer invasiva arter 1langs strackan. For att forhindra att spridning av dessa arter
under entreprenaden genom flytt av massor behéver atgiarder vidtas. En inventering av
vaxtplatser bor goras i FU-skedet.

Generellt sett bor forsiktighet vidtas for dtgarder som beror vattenomraden. Exempelvis bor
korning i och vid diken undvikas for att hindra péverkan bade inom vattenomradet men
ocksé pa omgivande vegetation. Vid dterstillning kan aterplantering av trad vara aktuell om
genomford avverkning medfort minskad beskuggning av vattenomradet.

I de fall fordon behover kora pa fuktiga/vata marker eller i betesmarker bor stockmattor
eller liknande anvéandas for att forhindra att permanenta kérskador uppstér. Inom
fuktiga/vata marker kan korskador innebara en forandrad hydrologi pé platsen. For
betesmarker kan korskador innebira dels skada pé flora och dels att markagarens
berittigande till EU-st6d kan dndras. Dir det inte kan undvikas att fordon kor pa sarskilt
kansliga eller viardefulla fuktiga/véta marker eller betesmarker bor arbetet forlédggas till den
perioden da marken &r frusen.

6.3.6. Viltstrak

Foreslagna skyddsatgarder som faststalls

Faunastéangsel utfors pé striackan Mellansundet till korsning med vig 529. Stangslets start-
och slutpunkt sammanfaller med 6ppning i mittracke. Vid Mellansundet anpassas stingsel
sa att majlighet finns for djur att passera pa del som ej férses med mittracke (8o-striacka).

I h6jd med Lagersberg anldggs en rorbro som mojliggor for vilt att passera under vag 56.
Trafikverket utreder mojligheten att utfora arbetet med rérbron innan faststillelse av
vagplanen. Rorbron har foreslagits en dimensionering med fri hojd cirka 5,1 meter, fri bredd
cirka 8,4 meter och rorbrons langd uppskattas bli cirka 19,2 meter i toppen och 32,5 meter i
botten.

Dar viagen passerar 6ver vattendrag, vid broarna 19-187-1 och 19-503-1, anldggs en
betonghylla under bron pa vardera sidan av vattendragen for att mojliggora sidker passage
for utter och sma daggdjur.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Forekomst av mittracke innebar ur viltsynpunkt en 6kad risk att vilt som forsoker passera
vagen tvekar och blir kvar langre tid pa vigbanan och striackor med mittracke bor darfor
kompletteras med faunastangselstangsel. Anldggning av mittracken och faunastiangsel,
tillsammans med 6kade trafikfloden som uppstér till f61jd av den allmanna
trafikutvecklingen, innebar att en kraftig barriar genom ett omrade som utgor ett mycket
viktigt rorelsestrak for flertalet arter. Faunastingsel i kombination med avsaknad av sikra
viltpassager kan diarutover innebira att nya konfliktpunkter skapas da viltet leds till
stangslets slut och passerar viagen dar istallet.

For rorbron i h6jd med Lagersberg kommer rorbrons dimensioner inte att folja kraven
stdllda i VGU med avseende pa bredd for dlg (minst 12 meter). De foreslagna dimensionerna
resulterar i ett 6ppenhetsindex pa cirka 2,23 (hojden*bredden/lingden) med
topplangdsmattet och cirka 1,32 med bottenldngdmattet och enligt rdden i VGU bor
oppenhetsindex vara minst 2,3 for 4dlg och 1,4 for radjur. Eftersom det troligen ar
topplangdsmattet som ar mest betydelsefullt for rérbrons 6ppenhetskansla s bedéms
rorbrons 6ppenhet vara tillracklig bade for att en storre andel radjur och for dlg ska véiga
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anvianda passagen. Dock kommer rorbrons dimensioner verka avskriackande for en del vilt.
Rorbron kommer inte utgora en fullgod faunapassage och bedoms inte kunna helt reducera
den barridreffekt som uppkommer av mittracken, faunastangsel och 6kade trafikfloden.

Sammanfattningsvis bedoms utbyggnadsalternativet medfora stora negativa konsekvenser
for viltet i omrédet. Detta baserat pa den barridreffekt som kommer uppsté genom
anldggning av mittracken, faunasténgsel och 6kade trafikfloden samt att den foreslagna
rorbron vid Lagersberg inte bedoms vara tillrackligt effektiv for att reducera den
barridreffekt som uppstar.

Konsekvenser av nollalternativet

I ett nollalternativ kan en 6kning av trafikfloden férviantas i och med den allménna
trafikutvecklingen. Vagen barriareffekter for vilt 6kar dirmed och sé dven risken for
pékorning. Nollalternativet bedoms medfora méttliga konsekvenser for viltet.

Ovrig miljohansyn och forsiktighetsmaétt
Behov av stingsel anpassat for utter vid broarna med betonghyllor bor utredas.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv
Foreslagna skyddsatgarder som faststélls
Inga skyddsatgarder har foreslagits.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

De utpekade omradenas kvaliteter for rekreation och friluftsliv bedoms inte generellt
péaverkas negativt av utbyggnadsalternativet. Ombyggnaden innebéra en 6kad barriareffekt
for rekreation och friluftslivet i och med 6kad hastighet och mittracke. Darmed kan
tillgangligheten till omraden for friluftsliv komma att minska. Ett antal anslutningar
kommer att stingas, men bedoms inte paverka dtkomsten till skog och mark da dessa
anslutningar inte primért anvands for detta andamal.

Rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas negativt av utbyggnadsalternativet och
medfor inga eller ringa negativa konsekvenser.

Konsekvenser av nollalternativet
I ett nollalternativ paverkas inte vigens utformning. Nollalternativet bedoms medféra sma
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

6.3.8. Kulturmiljo

Lings strackan aterfinns ett flertal lamningar av kulturhistoriskt intresse och varde. Vissa
omfattas av lagskydd, andra bor visas hdansyn. Ett antal ligger inom det nya vigomradet och
intrang kraver tillstdnd enligt kulturmiljélagen (KML, 1988:950,2 kap § 2). Breddning av
véigen innebar att enstaka fornlamningar och delar av fornlamningar och kulturlager som
ingdr i ett storre sammanhingande fornlimningsomrade kommer att tas bort helt eller
delvis. For de fornlamningar som paverkas kommer ansékan om tillstand for
forundersokning och darefter eventuellt borttagande sokas hos lansstyrelsen. Lansstyrelsen
gor darefter bedomning om ingrepp i fornlamningarna far goras. Detta arbete styrs av
Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n och bekostas av Trafikverket.
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Vidare kan ombyggnaden medfora risk att vissa arbeten kommer att ske inom
fornldmningars skyddsomrade. De senare avgrinsas av Lansstyrelsen efter bedomning i det
enskilda fallet, se Ovrig miljohénsyn och forsiktighetsméatt nedan och under kapitel 6.6.2.

Foreslagna skyddsatgarder som faststalls
Inga skyddsatgarder har foreslagits.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Kulturlandskapet

Ombyggnation av vag 56 innebir att vigens barridreffekt 6kar. Vagen utgor redan idag en
barridr och striacker sig genom ett kulturlandskap som delvis ar splittrat pa grund av vigen.
Breddning av vigen bedoms inte fordandra uttrycket for riksintresset eller pdverka detta pa
ett negativt sitt. Vagen ligger perifert i forhéllande till riksintressets vardekiarnor. Den
visuella mojligheten att forsté och uppleva herrgardslandskapet kommer att finnas kvar.

Sammanfattningsvis medfér ombyggnad av vig 56 inga eller ringa negativa konsekvenser
for kulturlandskapet som helhet.

Fornldmningar med lagskydd lings vdg 56

Vid en breddning av vigen uppstér en omgivningspaverkan pa gravfiltet intill
Rytternekorset (Rytterne 145:1) da vigen kommer att hamna mycket ndra hagmarken.
Hansyn till fornlamningen har tagits i vigplanen vid val av breddningssida. Utbredningen
och gravfiltets fornlimningsomrade kan dock vid vidare arkeologiska utredningar komma
att forandras/justeras, och det ar darfor i dagslaget svart att bedoma hur stor paverkan pa
fornldmningen kan bli.

Det ar stor risk att milstolpen (Saby 145:1, status 6vrig kulturhistorisk lamning) och
vaghallningsstenen vid Gruffet (Rytterne 132:1) berors av ombyggd vig. Vaghallningsstenen
utgor en viktig del av vart kulturarv och visar att vagstrackningen varit betydelsefull under
lang tid. Placeringen visar vigens tidigare strackning och berattar om en tid dd bénderna
sjdlva var ansvariga for delstrackor av vigen. Stenen &r en viktig del av vigens kulturhistoria
och ett borttagande av ldamningen innebar en forlust av bade ett upplevelse- och
kunskapsvirde. Forhallande mellan vigmarket och viagen gar férlorad. Konsekvenserna vid
en forlust av lamningen beddms bli stora negativa.

Det ar dven stor risk att stenstriangen (Dingtuna 121:2) och réset (Dingtuna 120:1) vid
Véndle i norra delen av strickan kommer att beroras av ombyggnaden. Breddning av vigen i
detta omréde innebér forlust av fornldimningarna helt eller delvis och darmed forlust av en
kulturmiljo som har hoga upplevelse-och kunskapsviarden. Fornlamningarna ar idag synliga
ovan mark och bidrar till ett mer forstaeligt kulturlandskap &n de ldimningar som ligger
dolda under mark, vilket gor att dessa ar extra viktiga att virna om. Fornlamningarna bor
héllas tillgdngliga och synliga for att understryka landskapets historiska tidsdjup och
kulturella samband. Forsvinner dessa blir forstaelsen och upplevelsen av kulturlandskapet
svérare att uppfatta och de kulturhistoriska strukturerna svarare att tyda. Borttagande av
lamningarna péverkar landskapets kulturhistoriska identitet och konsekvenserna vid en
forlust bedoms bli stora negativa.

Kdnsliga omraden lidngs strdackan

8 av de 9 av de omraden som kulturarvsanalysen bedomt som kénsliga for paverkan och
forandring, innehéller varden som har mycket hogt eller hogt kulturhistoriskt varde.
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Fornldmningar langs strackan ar sedan tidigare kdnda genom tidigare utférda inventeringar,
men kartstudier av historiska kartor och analys visar att det i omrédet finns flera potentiella
omréden dir nyfynd kan patraffas. Limningar som kan forviantas patréffas ar
boplatsomréden med koppling till forhistoriska gravar och med datering jarnélder.

Markanvandningen i omradet har 1ang kontinuitet. De agrara strukturerna ar pa sina hall
identiska med 1600-talets brukande. Torpbebyggelsen har varit omfattande och flera av
torpmiljoerna har haft bebyggelsemiljoer och odlingsytor som genomkorsas av befintlig vig
56. Strukturer med ldngt tidsdjup riskeras att forstoras.

Kunskap vid en eventuell undersékning av lamningar inom kansliga omraden kan forvisso
bidra med ny information, men lamningarna forsvinner fran sitt kulturhistoriska
sammanhang och ar borta for all framtid.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet i och forlust av fornlamningar medfora
mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon langs strackan.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen paverkan pa kulturlandskapet. Fornlimningarna bibehalls i
nuvarande omfattning och placering. Nollalternativet bedoms inte medfora nagra negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Ovrig miljohansyn och forsiktighetsmatt

Hiansyn har tagits i vigplanen till gravfiltet vid Rytternekorset (Rytterne 145:1), en av
stensittningarna norr om Rytternekorset (Rytterne 18:1) samt vid stenstrangen vid Gruffet
(Gruffet 13:1) genom att omradet for den tillfalliga nyttjanderatten vid dessa ldgen minskats
ner for att skydda fornlamningarna.

Vaghallningsstenarna vid Gruffet kan vid paverkan omplaceras till ett annat lage. Deras
kulturhistoriska samband med vigens dlderdomliga strackning gar férlorad, men stenarnas
funktion kan delvis leva vidare och kunskapsvirdet kan besta.

Under byggtiden kommer arbeten att ske i nara anslutning till vissa kinda fornlamningar
och 6vriga kulturhistoriska lamningar. For att dessa inte ska skadas ar det viktigt att
arbetsomradet ar tydligt avgransat mot lamningarna. Detta ska ske genom uppséttning av
skyddsstiangsel/staket i arbetsomradets grans. Samrad sker mellan Trafikverket och
Lansstyrelsen. Se vidare under kapitel 6.6.2.

6.3.9. Vattenmiljo och vattenkvalitet

Foreslagna skyddsatgarder som faststalls

Dir vigen passerar vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer anlaggs
kantsten 20 meter 4t vardera riktningen fran bro-/trumlége.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Vattenomréden

Dar den utbyggda viagen passerar backar kommer trummor att behdva forlangas alternativt
bytas ut. Vidare kommer intrang i en sumpskog att ske. Dessa atgiarder omfattas av
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bestimmelserna om vattenverksamhet i miljobalken. Se 4ven PM Vatten Kvicksund—
Vistjadra, 2017-04-20.

Nr Vattendrag Passage km Beddmd hantering
Anmalan/Tillstand

1 Mellansundet Bro 19-503-1  2/200 Ingen atgard enligt
utbyggnadsforslaget

2 NW659743-152815 Trumma 2/990 Anmalan om vattenverksamhet

3 NW659743-152815 Trumma 4/100 Anmalan om vattenverksamhet

4 NW659743-152815 Trumma 5/450 Anmadlan om vattenverksamhet

5 Sumpskog Vag 5/600 Anmadlan om vattenverksamhet,

cirka 40 m2mark tas i ansprak for
vagomrade och ytterligare cirka
370 m2mark tas i ansprak for
tillfallig nyttjanderatt

6 Back Trumma 7/570 Anmadlan om vattenverksamhet

7 Bodabéacken/Vretabacken Bro 19-187-1 10/120 Ingen atgard, inte
vattenverksamhet

8 Bodabéacken/Vretabacken Bro 19-103-1  11/400 Ingen atgard, inte
vattenverksamhet

Tabell 11 Lista 6ver passager 6ver vattendrag som omfattas av vattenverksamhet.

Vattenomraden som vigen passerar bedoms inte paverkas i ndgon hogre stackning av
utbyggnadsalternativet. Konsekvenserna bedéms som inga eller ringa.

Avvattning
Foreslagen avvattningslosning ér i princip densamma som befintlig. Vigdagvatten avleds

over slant till intilliggande mark eller vidare i diken till respektive avledningspunkt.
Avledningspunkterna utgors bland annat av brunnar i vigdiken vilka tar in vatten som
infiltrerat i diket samt korsande diken och vattendrag. Dar vagen gar i skirning och dar
vagen angransar odlingsmark anldggs bankdike. Dar vigen gér pa bank 6ver 6vrig mark
anlédggs slant ut mot intilliggande mark. Huvudsaklig avrinning foljer vigens skevning men
viss avrinning kan dven ske at motsatt hall. Langs storsta delen av striackan infiltrerar allt
vatten i sldnt vid dimensionerande nederbord.

Trafikmingderna kommer att 6ka i framtiden vilket medfor storre fororeningsbelastning.
Trafikmingderna vid prognosar 2040 ar berdknade till 12 600- 17 200 fordon/dygn.
Fororeningshalterna bedoms vara 1ag - mattliga langs storre delen av strackan. I den norra
del av vagstrackan, vaster om Vandle, ar trafikméangderna som storst och fororenings-
halterna bedoms dar vara mattliga. Det finns ett reningsbehov av dagvattnet som enligt
beskrivningen ovan ska renas i 6ppna diken vilket i forsta hand rekommenderas i
trafikverkets publikation; Vigdagvatten — rdd och rekommendationer for val av miljoatgard.
Allt vagdagvatten kommer forst rinna 6ver stodremsan dar den mesta avskiljningen av
fororeningar sker. Vid storre regn kommer dagvattnet rinna vidare 6ver grasbekladd
dikessléant dar fortsatt infiltration och avskiljning kan ske. Det vatten som inte infiltrerar i
stodremsa eller dikesslant rinner i vigdike innan det nar storre diken och vidare till
recipienten. Reningseffekten bedéms vara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for de
aktuella recipienterna. Trafikverket anser att mangden trafik inte motiverar
reningsdammar. For att sikerstélla att inget dagvatten leds direkt till storre recipient utan
foregdende rening i dike har kantsten foreslagits dar vagen korsar vattenforekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer.
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Avvattningen av vigen har konstruerats sa att avrinningen fran markavvattningsforetagen
inte paverkas. Omprovning av tillstdnd for markavvattningsforetagen bedoms darfor inte
kravas.

Oversvimningsrisk
Vid ett 100-ars regn riskerar Milarens nivi att stiga till 1,86 meter 6ver havet vilket innebar

att delar av landomradena norr om bron vid Mellansundet hamnar under vatten. Vid ett

1 000-4rs regn stiger Milarens niva till +2,88 meter 6ver havet. Bron 6ver Mellansundet
verkar fortfarande vara intakt 4ven vid denna nivd men viagbanken norr om bron hamnar
under vatten. Problemen for banken borjar uppsta nar vattenstindsnivan borjar ndrma sig
nivin +2,0 meter, sledes en dryg meter ovan medelvattenstandet (+0,86). Aven omradet
runt bron 6ver Bodabicken (bro 19-187-1) kommer att paverkas vid ett 1 000-ars regn.

Om viag 56 riskerar att 6versvimmas finns majlighet till omledning av trafiken antingen
Osterut via Hjulstabron alternativt visterut via Koping-Kungsor alternativt Képing-Arboga.
Troligtvis finns det dock strackor som for dessa alternativ ocksa riskerar att 6versvimmas.
Sannolikheten f6r en omfattande Gversvamning ar 14g men vid héndelse av detta bedoms
konsekvenserna som mattligt negativa eftersom skador riskerar att uppsta och nya grupper
av manniskor kan komma att drabbas.

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster

Projektet bed6ms inte motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomster. Eftersom kantsten anldggas dir vagen passerar ytvattenférekomster
med miljokvalitetsnormer bedoms risken for paverkan fran vigdagvatten och minska
jamfort med nollalternativet. Kantstenen kommer att vid en eventuell olycka férhindra att
exempelvis oljeldckage nar direkt till recipienten, oljan kommer istéllet att ledas till diket.
Detta innebar en moéjlighet for Raddningstjansten hinna till olycksplatsen och sanera
lackaget.

Dar vigen passerar grundvattenforekomsten Stromsholmsasen_ Kvicksund-Surahammar
sker breddning pa Ostra sidan och asen ligger vaster om befintlig vig. Nya diken ldngs denna
stricka ska anliiggas si att trog infiltration uppnds. Aven detta innebir en méjlighet for
Raddningstjansten att vid en eventuell olycka med ldckage hinna till olycksplatsen och
utfora sanering.

Vattendragen kan tillfalligt drabbas av viss grumling under byggtiden, men inga bestdende
skador bedéms uppsté. Projektet bedoms inte padverka miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomster under drifttiden, se dven 8.2.1 Miljokvalitetsnorm for vattenkvalitet.

Sammanfattningsvis bedoms utbyggnadsalternativet medfora inga eller ringa negativa
konsekvenser for vattenmilj6 och vattenkvalitet.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen fordndring jamfort med nuldget och medfor inga negativa
konsekvenser med avseende pa vattendragen eller miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster. Nollalternativet kan innebéra en stérre paverkan an
utbyggnadsalternativet pa vattendragen med miljokvalitetsnormer om en olycka skulle
intraffa eftersom det i dagsliget inte finns kantsten vid broarna.

Ovrig miljghansyn och forsiktighetsmatt
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For trummor som ska forldngas eller bytas ut ska arbetet utforas sa att dessa trummor inte
utgor vandringshinder for vattenlevande organismer. Darfor ska miljohansyn tas i enlighet
med Trafikverkets temablad ”Biotopvard i vattendrag”, "Miljéanpassning av trumma,/bro”
och ”Utter”. I anmailan om vattenverksamhet for de passager som kraver detta kan
ytterligare skyddsétgarder foreskrivas.

For att minimera miljopéverkan frén dagvatten bor dtgirder i enlighet med Trafikverkets
rddsdokument "Vagdagvatten, rdd och rekommendationer for val av miljoatgard” utforas.
Forslagna atgarder ar rening och avledning i 6ppna diken vilket ar avvattningslosningen
som foreslas i forsta hand i rddsdokumentet. Som extra dtgird foreslas kantsten dar vigen
korsar vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer. Dar vigen passerar
grundvattenforekomsten Stromsholmsasen sker breddning pé 6stra sidan och sen ligger
véster om befintlig vig. Nya diken langs denna striacka ska anldggas s att trog infiltration
uppnas.

6.3.10. Buller

Foreslagna skyddsatgarder som faststalls

Bullerdimpande édtgéarder erbjuds for vissa fastigheter for att klara ljudnivakrav inomhus
enligt berikningar for utbyggnadsalternativet. Atgirderna begrinsar sig till fasadnira
atgirder for fonster och ventiler samt avskdarmning av uteplatser. (Redovisas som
skyddsatgard Sk3 pa plankartorna)

En bullerskiarm i form av att plank foreslés i Kvicksund. Bullerskirmen placeras pa vigens
véstra sida med start vid Rasholmsvégen och cirka 270 meter norrut. (Redovisas som
skyddsatgird Sk pa plankartorna).

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Beridkningar for utbyggnadsalternativet har gjorts utifran en framtidsprognos for ar 2040
med ett scenario dar trafiken forvintas vara cirka 18 % hogre dn i Trafikverkets basprognos
for ar 2040. Hastigheten pa vigen berdknas vid en utbyggnad av vag 56 vara 100 km/h.

Vid inventeringen har berdkning for bostadens samtliga fasader utforts. Vid en utbyggnad av
vag 56 klarar ett antal fastigheterna inte riktvirdena for nivaer utomhus (55 dB(A)) pa fasad
och uteplats, inte heller for nivaer inomhus (30dB(A)) liksom de maximala ljudnivderna
utomhus vid uteplats (70 dB(A)). Med fasadnira bullerskyddsatgérder eller vagnéra
bullerskdrm kommer samtliga fastigheter klara ljudnivakraven inomhus (30 dB(A)).

Vid fastigheterna i den vistra delen av Kvicksund kommer bullerskyddsétgarder i form av
vagnara bullerskdrm anldggas. Bullernivin for fastigheter pa den 6stra sidan om viagen kan
med en reflekterande skdrm komma att hojas med i storleksordning 0,5-1 dB(A). Detta kan
anses vara forsumbart eftersom det inte finns nagra fastigheter i detta omrade dar
riktvirden riskeras att 6verskridas.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet med inarbetade bullerskyddsatgiarder bedoms bli
att farre boende upplever bullerorsakade storningar som till exempel héga stressnivaer och
stord nattsémn jamfort med Nollalternativet. Utbyggnadsalternativet for de flesta
fastigheter innebar dock bade positiva och negativa konsekvenser. Positiva darfor att det
sker en sankning av bullernivierna utomhus genom att uteplatser avskdrmas och ett
bullerplank sdnker nivierna utomhus. Negativa for att bullernivderna 6kar i och med
forviantad trafikokning och hogre hastighet dn vad som &r pé vigen idag.

44 fastigheter har idag ljudnivaer som 6verskrider 55 dB(A) utomhus. Lika ménga
fastigheter 6verskrider ljudnivan 55 dB(A) i ett nybyggnadsalternativ dar
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bullerskyddsddmpande atgarder erbjuds. Om inga bullerskyddsétgarder erbjuds 6kar dock
antalet fastigheter till 64, vilket visar att cirka 1/3 av fastigheterna gynnas av foreslagna
skyddséatgirder.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bedoms bli sma positiva for manniskors hélsa i
en jamforelse med Nollalternativet, som medfér samma trafikokning utan
bullerreducerande atgarder.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet medfor 6kade bullernivéer till f61jd av den forvintade trafikokningen. En
okning av ljudnivéerna med 1 dB(A) uppfattas normalt inte av det minskliga 6rat. Den
upplevda storningen beror dock inte enbart pa ljudnivin utan ocksé pa antalet passager.
Den 6kade stérning som beror pa fler passager till foljd av en 6kad trafik, bedoms bli lika
stor i Nollalternativet som utbyggnadsalternativet.

I Nollalternativet kommer riktvardet for ekvivalent ljudnivé 55 d B(A) utomhus vid fasad att
overskridas vid 57 fastigheter vilket dr 13 fler fastigheter 4n i nuldget som uppvisar 44
fastigheter med 6verskridna viarden. Bullerutbredningskartor vid Nollalternativet samt
berdkningar framgar av Bilaga 1 och 2 till aktuell planbeskrivning.

Bullerbelastningen bedéms i ett Nollalternativ medféra sma till mattliga negativa
konsekvenser for méanniskors hilsa.

6.3.11. Farligt gods

Foreslagna skyddsatgarder

Dir vigen passerar vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer anlaggs
kantsten 20 meter at vardera riktningen fran bro-/trumlége.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Vég 56 utgor en transportled for farligt gods. Vid en olycka med exempelvis giftiga och
brandfarliga gaser och/eller explosiva &mnen kan transporterna utgora en stor risk for
omgivande miljo och ménniskor inom det aktuella omrédet. Utbyggnadsalternativet innebar
en hogre trafiksdkerhet eftersom korsningar med lag sdkerhet stings, mittracke placeras,
lampliga omkorningsstrackor samt faunastangsel anldggs. Risken for olyckor med farligt
gods bedoms diarmed minska.

Eftersom viagen utférs med kantstéd pa de strackor dar vattendrag passeras minimeras
risken for utslidpp av lickande vitskor vid olycka med farligt gods. Ovrigt vigdagvatten leds
ner via diken innan det nér recipient och mojligheten att begriansa utslapp till recipient
bedoms vara tillracklig vid héndelse av en olycka med farligt gods.

Sammanfattningsvis bedoms utbyggnadsalternativet medfora mattligt positiva
konsekvenser for manniskors hilsa och omgivande miljo da risker for olyckor med farligt
gods minskar. Konsekvenserna vid en olycka med utslapp av farligt gods kan dock fortsatt
bli stora.

Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet paverkas inte vigens utformning och den ldga standarden vad géller
trafiksdkerhet och framkomlighet for den aktuella strackan kvarstar. I nollalternativet bidrar
aven den forviantade trafikokningen till att trafiksikerheten minskar ytterligare och risken
for att olyckor med farligt gods sker bedoms i och med detta att 6ka.
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6.3.12. Fororenad mark
Foreslagna skyddsatgarder
Inga skyddsatgarder har foreslagits.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Eftersom inga kénda forekomster av fororenade massor kommer att beroras bedéms risken
for spridning av markféroreningar till omgivande mark- och vattenomraden som liten och
det bedoms inte finnas nagon risk for manniskors hilsa. Utbyggnadsalternativet bedoms
inte medfora négra negativa konsekvenser med avseende pa markfororeningar.

Konsekvenser av nollalternativ
Inga konsekvenser bedoms uppsta i ett nollalternativ da inget markarbete sker.

6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Den samhaillsekonomiska bedomningen for projektet utbyggnad av vig 56 har en hog
samhallsekonomisk 16nsamhet. Berdkningar ger en NNKinv pé 1,88, det vill sdga varje
investerad krona ger 1,88 kronor tillbaka. Storst vinster ges av minskade restider och
minskade olyckskostnader.

Trafiksakerheten i och med mittracke, 6kar med lagre olyckskostnad i och med farre antal
olyckor. Framkomligheten forbattras i och med béttre mojligheter till omkérning och att
vissa korsningar utformas med vénstersvangskorfalt. Restiden minskar i och med forbattrad
standard och hogre hastighet.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En ombyggnad av vig 56 underldttar mellankommunal planering och gynnar den regionala
arbetspendlingen i den expansiva Stockholm-Malardalen.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

6.6.1. Storningar

Under byggtiden uppstér risker bade for méanniskors hilsa och sikerhet och stérningarna
och péverkan under byggtiden ar ofta storre dn fran viagens driftskede. Nedsatt under
byggtiden finns risk for att framkomlighet minskar och att restiden forlédngs. Dessa
storningar kommer framst att drabba niarboende och dagliga pendlare/transporter.
Byggnationen berdknas pagéa under cirka 2 ar och vigen kommer att vara i bruk under hela
byggnationen men kortare avstingningar kommer att kravas.

Sakerhetsrisker uppstar nar arbetsfordon star uppstallda och kor 1angs med vigen.
Storningar i trafiken ar ocksa att forvinta, da i form av arbetstrafik och reducerad hastighet.
Temporiart kan nedsatt framkomlighet till fastigheter lings aktuell stracka uppsta. Under
byggtiden kan oskyddade trafikanter ha svart att ta sig fram pa ett sdkert sitt.

Buller, damning och vibrationer kan komma att stéra de narboende och verksamheter i
naromradet. Luftutslapp kommer framst fran arbetsmaskiner och lastbilar vid hantering och
transport av massor. Schaktning ger dven upphov till vibrationer som kan paverka
niarliggande byggnader, dricksvattenbrunnar och andra anliaggningar i mark. Krossning av
berg, transporter, masshantering och anviandningen av maskiner orsakar buller och kan ge
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upphov till damning. Entreprenaden kommer att nyttja drivmedel, olja och el till
arbetsmaskiner och transporter.

I samband med arbetet gors schaktningar vilket kan innebara intrang och paverkan pa
hackar, staket, planteringar och annat som tillhér boendemiljon.

Under ombyggnad av Bro 19-102-1 (koport, km 3/750) kommer trafiken pa E18 och vig 56
att kunna fortga obehindrat under byggtiden och ingen belastning pa arbetsmiljon bedéms
uppstd. Nuvarande bro &r sa pass bred att under produktion bedéms utrymme finnas
innanfor en skyddsbarridr samtidigt som utrymme finns for trafiken att passera i bada
riktningarna.

Klimatkalkyl som behandlar klimatpaverkan under vagen totalt livslangd inklusive
byggtiden kommer uppréttas av entreprenoren innan arbetena paborjas.

Sammantaget bedoms projektets byggskede innebéra storningar av tillfallig och 6vergaende
karaktir. Projektet bedoms ge méttliga negativa konsekvenser under byggtiden for
manniskors hélsa och miljo.

6.6.2. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggnadstiden
Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga, men minimeras genom krav pa
entreprenorens miljoarbete och arbetssitt. Vid upphandling av entreprenor kommer tydliga
krav stéllas gillande framkomlighet och tillganglighet till vdganlaggningen under
entreprenadens genomférande samt skyddsatgarder for att minska stérningar for miljon,
boende och verksamheter i ndiromradet. Som st6d for miljosakring i planlaggning och
byggfas finns verktyget Miljosdkring Plan (TDOK 2012:159) och Miljésdkring Bygg (TDOK
2012:158) som anviands som miljochecklistor i plan- och byggskede. Miljéchecklistan som
ska upprittas innehéller skyddsatgirder enligt vigplanen och kommer att fungera som ett
levande dokument som skall hallas 4-jour under byggtiden av entreprenor och bestéllare.

Atgirder for att minska stérningarna ska planeras och genomforas s& langt som majligt.
Foljande aspekter bor hanteras i kommande skeden:

¢ Entreprenadspecifika miljokrav utover generella miljokrav enligt TDOK 2012:93
inarbetas i de Administrativa foreskrifterna eller den Objektspecifika tekniska
beskrivningen (OTB) i upphandlingsskedet.

¢ Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran byggplatser ska f6ljas (NFS
2004:15) likasé ska sprangning och schakt utféras sa att hogsta tilldtna
vibrationsnivaer enligt SS 2521 och SS4604866 inte 6verskrids.

¢ Kontinuerlig information till nirboende om sarskilt stérande arbetsmoment, vilket
kan leda till att minska upplevelsen av stérning.

o Infor byggskedet genomfors en riskanalys som omfattar identifiering av risker for
miljon och tillgdngar i omgivningen under byggskedet.

e Upprittande av kontrollprogram fér miljopaverkan och skyddsétgarder under
byggskedet, t ex gillande hantering av ldnsvatten, buller och vibrationer samt
damning.

e Fororenat dagvatten och lanshallningsvatten ska ledas via en sedimenterings-
anldggning innan det sliapps till recipient. Renat ldnshéllningsvatten leds normalt
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till viagens avvattningsanldggning efter avstaimning med tillsynsmyndighet. Slammet
ska tas om hand. Utrustning for eventuella utslapp som kan péverka nedstréms
liggande recipient bor finnas tillhands till exempel saneringsmaterial for
oljeutslapp. Innan byggskedet startar bor lokalisering av utloppen i recipienterna
ske, sa att det dr kint var atgirder bor sittas in om en olycka med stort utslapp
skulle bli aktuellt.

e Allmin aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om markfororeningar eller stenkolstjara
pétraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter kontaktas. Vid
ombyggnad av vigen ska sirskild uppmarksamhet iakttas vid avvikande lukt eller
utseende pd massor. Om sddana patraffas ska arbetet avbrytas och utredning ske
innan det &terupptas. Bekriftade fororeningar ska hanteras i samrad med
tillsynsmyndigheten. Infor entreprenadarbetena rekommenderas att en § 28
anmalan upprittas for hela vigstrackan i ett tidigt skede for att underlitta
hanteringen av eventuellt fororenade schaktmassor.

o Infor byggskedet upprittas en trafikanordningsplan som séakerstéller att tillrackliga
skyltningar och hastighetsnedsittningar gors for att minska stérningen pa trafiken
och risken for olyckor vilket ocksé bidrar till att minska risken for miljopaverkan.

e Under byggtiden kommer arbeten att ske i ndra anslutning till fornlamningar. For
att dessa inte ska skadas ar det viktigt att arbetsomradet ar tydligt avgransat mot
fornldamningarna. Detta ska ske genom uppséttning av skyddsstangsel/staket i
arbetsomradets grians. Samrad sker mellan Trafikverket och Lansstyrelsen.

e Inget skyddsstingsel/staket behovs i arbetsomréadets grans under entreprenadtiden
dir det uppenbart:

o att kulturmiljo och/eller naturmilj6 utanfoér arbetsomradet ej riskerar att
péaverkas

o attinga arbeten kommer att utforas inom arbetsomradet.

e  Om kulturlimningar patréffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berorda
myndigheter kontaktas.

7. Samlad beddmning

7.1.  Transportpolitiska mal

Med foreslagna atgirder far vigen en hog trafiksdkerhet samtidigt som framkomligheten
och tillgangligheten hojs. Foreliggande atgarder bedoms medverka till att de
transportpolitiska funktions- och hiansynsmaélen uppfylls:

« Vigatgirderna i form av mittracke och faunasténgsel langs strackan bidrar till kad
trafiksdkerhet med farre antal olyckor.

« Vigatgiarderna forbattrar framkomligheten och tillgangligheten for alla trafikanter langs
vagen.

« Vigatgirderna innebér att naringslivets behov av vigen tillgodoses.

« Vagatgirderna gors i huvudsak langs befintlig vigstracka. Hinsyn kommer att tas till
utpekade natur- och kulturmilj6er vilket medfor liten paverkan pa miljon.
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7.2.  Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att skydda ménniskors
hilsa, bevara den biologiska méngfalden, hushéilla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Sveriges riksdag har
beslutat om 16 miljokvalitetsmal for en héllbar samhéllsutveckling. En hallbar
samhaéllsutveckling innebir att nuvarande och kommande generationer ska tillforsikras en
hilsosam och god milj6 utifran sociala, ekonomiska och ekologiska aspekter.

De miljomél som i férsta hand berors av vigplanen ar: Begransad klimatpéverkan, Frisk luft,
Bara naturlig forsurning, Giftfri miljo, Ingen 6vergddning, Levande sjoar och vattendrag,
Grundvatten av god kvalitet, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo
och Ett rikt vaxt- och djurliv.

Miljomaélen &r i denna miljobeskrivning grupperade i fyra mélomraden:

Malomrade Miljokvalitetsmal som omfattas
Mal for utslapp till luft Begransad klimatpaverkan
Frisk luft
Bara naturlig forsurning
Skyddande ozonskikt
Mal for utslapp till dag- och Bara naturlig forsurning
ytvatten Giftfri miljo

Grundvatten av god kvalitet
Ingen 6vergddning
Levande sjoar och vattendrag
Mal for land- och vattenmiljoer Ett rikt vaxt- och djurliv”, "Ett rikt
odlingslandskap” samt ”Levande skog”
God bebyggd miljo God bebyggd miljo

Tabell 12 Miljékvalitetsmdl indelade i mdlomréaden

Nedan redovisas utbyggnadsforslagets 6verensstimmelse med de nationella mélen.

Mal for utslapp till luft

Dessa mal syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft som péverkar vart klimat,
manniskors hilsa, 6vergédning genom utslapp av kviaveoxider och si vidare. Flera av méilen
har visat sig svara att na och den storsta killan till fororeningar ar biltrafiken. Om trafiken
och dess utsldpp av kviveoxider, koldioxid, kolviten och partiklar kan begriansas kommer
flera av ovan uppriknade miljomal att fa en positiv utveckling, det vill siga medverka till att
miljomalen uppnas.

Péverkan

Genom att forbattra framkomligheten kan det leda till ett jamnare trafikflode men ocksa
hogre hastigheter vilket innebar nagot hogre utslappsnivaer. Byggskedet leder till lokalt
Okade utslapp av koldioxid fran fossila branslen pa grund av arbetsfordon och transporter av
material.

Forenlighet med nationella miljomal
Utbyggnadsalternativet varken motverka eller bidra till att miljoémaélen for utslapp till luft

uppnas.
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Mal for utslapp till dag- och ytvatten

Vigdagvattnet kan vara fororenat av fasta partiklar, metaller och oljerester. Kraftigt
fororenat dagvatten kan ocksd uppkomma i samband med olycka. Det ar darfor viktigt att
rena dagvattnet innan det avleds vidare till recipienter och vid hdndelse av olycka bor det
dessutom finnas mojlighet att kunna samla upp fororeningarna s att utslapp till recipienter
forhindras. For att motverka stora momentana floden som kan orsaka 6versvimningar eller
overbelastning av dagvattensystemen ar det ocksé viktigt att minska méngden dagvatten
samt se till att fordroja avrinningen sé att utjamnade floden erhalls. Det ar ocksa viktigt att
dagvattnets rorelse i landskapet bibehalls eller aterskapas sa att vitmarker och vegetation
far fortsatt god vattenférsorjning.

Paverkan
Vattendragen kan tillfalligt drabbas av viss grumling under byggtiden, men inga bestdende
skador bedoms uppsté.

En breddad vigbana ger upphov till mer vigdagvatten som slutligen mynnar i recipienterna.
For att minska paverkan kommer avvattning ske via grasbeklddda sldnter. For att minimera
miljopéverkan fran dagvatten bor atgarder i enlighet med Trafikverkets radsdokument
“Vagdagvatten, rdd och rekommendationer for val av miljoatgard” utforas. Reningseffekten i
vagdike ar god och bedoms vara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for de aktuella
recipienterna i enlighet med rddsdokumentet.

Dar vagen passerar vattenférekomster med miljokvalitetsnormer anldaggs kantsten vilket
minskar risken for paverkan fran vigdagvatten. Dar vigen passerar
grundvattenférekomsten Stromsholmsasen sker breddning pa stra sidan och &sen ligger
véster om befintlig vig. Lings denna langs denna bor diken med trog infiltration anléggas.

Forenlighet med nationella miljomal
Utbyggnadsalternativet bed6ms i vara forenlig med miljomaélen fér en god vattenmiljo.

Mal for land- och vattenmiljoer

Det nationella miljomaélet for Levande skogar anger att skogars och skogsmarkers varde for
biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljoviarden och sociala virden varnas. Miljomalet om ett rikt vixt- och djurliv anger
att den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, bade for
nuvarande och kommande generationer. Arternas livsmiljoer ska virnas s att en langsiktig
fortlevnad och livskraftiga bestdnd med tillrdackligt stor genetisk variation erhalls.
Mainniskor ska ha tillgéng till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk méngfald,
bade som grund for hilsa och som grund for god livskvalitet och valfard.

Miljomaélet om ett rikt odlingslandskap anger att odlingslandskapets och jordbruksmarkens
varde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och kulturmiljovirdena bevaras och stiarks. For miljomalet om
Levande sjoar och vattendrag géller att inlandsvattnen ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférméiga, biologisk
maéngfald, kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion
ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv viarnas.
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Paverkan
Vattendragen kan tillfalligt drabbas av viss grumling under byggtiden, men inga bestdende
skador bed6ms uppsta.

En breddad vigbana ger upphov till mer vigdagvatten som slutligen mynnar i recipienterna.
For att minska paverkan kommer avvattning ske via grasbeklddda slanter. For att minimera
miljopaverkan fran dagvatten bor atgirder i enlighet med Trafikverkets rddsdokument
“Vagdagvatten, rdd och rekommendationer for val av miljoatgard” utforas. Reningseffekten i
vagdike ar god och beddms vara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for de aktuella
recipienterna i enlighet med radsdokumentet.

Dar vigen passerar vattenforekomster med miljokvalitetsnormer anldggs kantsten vilket
minskar risken for pdverkan frian vigdagvatten. Dar vagen passerar
grundvattenforekomsten Stromsholmsésen sker breddning pa ostra sidan och &sen ligger
vaster om befintlig vdg. Lings denna langs denna bor diken med trég infiltration anlaggas.

Forenlighet med nationella miljomal
Utbyggnadsalternativet bedéms delvis motverka malen for land- och vattenmiljéer pa grund

av intrang i kultur- och naturmiljo.

God bebyggd miljo

Det nationella miljomalet anger att stiader, titorter och annan bebyggd miljo ska utgora en
god och hilsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och
kulturvirden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anliggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljoanpassat sétt och sa att en 1angsiktig god hushéallning med mark, vatten
och andra resurser framjas. I miljomalet ingar ocksd mal om minskat buller och minskande
avfallsmingder.

Péverkan

Genom utbyggnad av vag 56 skapas battre boendemiljo for boende genom att risken for
olyckor, bullerstorningar och risken for olyckor fran transport av farligt gods minskar.
Bullerskyddsatgirder planeras vilket innebar att flera fastigheter far en battre
bullersituation dn dagens situation. Dock s& innebar utbyggnadsalternativet att vigens
barridreffekt 6kar genom att vagen breddas samt mittracke.

Utformningen av utbyggnadsalternativet har anpassats till den omgivande bebyggelsen och i
mojligaste méan till de synpunkter som ldmnats av de narboende har beaktats.

Forenlighet med nationella miljomal
Under forutsattning att riktvarden for buller och att massbalans efterstriavas, bedoms

utbyggnadsalternativet vara forenligt med miljomalet.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden
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8.1.  Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel 2. Alla miljokrav som stills
enligt miljobalken bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

I projektet tillampas miljobalken och dartill hérande eller samverkande lagstiftning. Miljo-
balken ska tillampas s att:

e Minniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter.

e Virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas.

e Den biologiska méngfalden bevaras.

o Enlangsiktigt god hushillning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas.

e Ateranvindning och &tervinning samt hushéllning frimjas si att kretslopp uppns.

Vid alla tillfallen, situationer, hiandelser, verksamheter och atgarder som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ska de allménna hansynsreglerna foljas. Hinsynsreglerna ska
ocksé ligga till grund for tillstAndsprovning och tillsyn samt nar regler utfirdas enligt
miljobalken och enligt annan lag nar detta sirskilt anges i lagen. Det 4r den som utfor eller
planerar att utféra ndgot som péverkar, eller riskerar att paverka miljon eller manniskors
hilsa, som ansvarar for att reglerna f6ljs och som ska betala de kostnader som kan bli
aktuella. I samband med prévning och tillsyn enligt miljobalken dr verksamhetsutévaren
eller en enskild som vidtar en atgird, skyldig att visa att reglerna foljs.

Nedan riaknas reglerna upp och det kommenteras i korthet pa vilket sitt de har beaktats och
uppfyllts i detta vagprojekt.

1 § Bevisborderegeln - verksamhetsutdvaren har bevisbordan
Miljobeskrivningen visar att de forpliktelser som foljer av denna hiansynsregel iakttas.

2 § Kunskapskravet — man ska veta vad man gér och kénna till sin verksamhet och hur
den kan paverkan mdanniskors hdlsa och miljon

Trafikverket har uppfyllt kunskapskravet genom att inhdmta tillgdnglig information om
omradet via samradd med myndigheter, markégare, organisationer och sarskilt berorda.
Genom utforda fordjupningar t.ex. naturvirdesinventering, bullerinventering,
kulturarvsanlys m.fl. har Trafikverket fatt ett mycket bra miljounderlag. I miljobeskrivning
samlas informationen om miljoéfragorna och denna belyser projektets paverkan och
konsekvenser.

3 § Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ pGverkan innebdr en skyldighet att
vidta skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt

De skyddsatgirder, begransningar och de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller dtgirden medfor skada eller
oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon finns beskrivna i miljobeskrivningen.

4 § Lokaliseringsprincipen — man ska vdlja den plats som dr lampligast fran
miljésynpunkt

Vid arbete med vagplanen har alternativ/utformning har hansyn tagits till att intrdnget i och
ska bli sé litet som mojligt. Vid breddning har sida valts med hénsyn till kultur- och
naturvirden langs strackan.

78



5 § Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna — man ska hushdlla med rédvaror och energi
Maingden overskottsmassor fran projektet ar inte s& stor men svar att fa avsattning for inom
projektet. Jordmassor kommer delvis kunna nyttjas inom projektet. Resterande massor
behover hanteras pa annat satt.

6 § Produktvalsprincipen — man ska vdlja sGdana kemiska produkter och biotekniska
organismer som dr minst skadliga for miljon

I Trafikverkets regler for miljohénsyn vid entreprenader for hantering av miljéfragor i
byggskedet beskrivs hur kemiska produkter ska viljas. Malet ar att vilja de produkter som
ar minst skadliga for miljon.

7 § Skdlighetsprincipen — alla hdnsynsregler ska tillimpas efter en avvdgning mellan
nytta och kostnader. Kraven som stdlls ska vara miljomdssigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga

Trafikverket har efter forstudien tagit stiallningen till att den planerade breddningen av
aktuell vagstracka ar motiverad.

8 § Skadeansvarsprincipen — skador ska avhjdlpas, dven sGdana som orsakats i
foregdngen tid

Skador som orsakas i samband med vigens byggande och drift kommer Trafikverket att
avhjilpa i den omfattning det kan anses skiligt enligt miljobalken.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap miljobalken och avser kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller
miljon eller for att avhjélpa skador pa eller oldgenheter for manniskors hélsa eller miljon. I
det hir projektet ar miljokvalitetsnormerna for luft och vatten aktuella.

8.2.1. Miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet

Langs aktuell végstricka finns faststillda miljokvalitetsnormer for Bodab#cken/
Vretabédcken, Milaren/Freden samt Hornasen (Stromsholmsésen). Projektet bedoms inte
motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsnormerna for vattenforekomster eftersom dess
forutsattningar inte kommer péverkas med avseende pé uppsatta krav om kontinuitet och
kvalitet. Vattendragen kan tillfilligt drabbas av viss grumling under byggtiden, men inga
bestaende skador bedoms uppsta.

Projektet bedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster under
drifttiden. Se dven 4.5.7 och 6.3.9.

8.2.2. Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft syftar till att skydda ménniskors hilsa och miljon.
Det finns idag normer for svaveldioxid, kvavedioxid, kvaveoxider, bly, partiklar (PM10 och
PMz2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel, bens(a)pyren. Miljokvalitets-
normerna for utomhusluft giller i hela landet.

Projektet bedoms inte medfora risk for att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet inte kan
hallas. Enligt Visteras Oversiktsplan 2026 med utblick mot 2050 finns inte minga omriden

i Vasteras som har problem med délig luftkvalitet idag.

8.3.  Hushallning med mark och vattenomraden
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Projektet innebar inte ndgon skada pé nagot riksintresseomrade enligt 3:e eller 4:e kap
miljobalken.

Nagon negativ paverkan pé jord, skogsbruk och fiske (yrkesfiske i Milaren) bedoms inte
uppsta. Samrad med markagare och jordbrukare har skett géllande vilka
aker/skogsanslutningar som stangs och pé vilket sdtt man pé ett lampligt sétt ska kunna ta
sig till, frén och mellan sina arealer.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Breddning och ombyggnad av vigen innebar delvis intréng pé privat tomtmark. Till storsta
del sker intrénget i skogs- och dkermark. Vagomradet for allmén vég i vagplanen omfattar
forutom sjilva vigbanan utrymme for anordningar som dike, sldnt, racken och trummor etc.

Ombyggnad och breddning av vig 56 pé cirka 14 kilometer medfor att befintligt vigomréde
utokas.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stéd av en upprittad, faststélld och lagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghéllaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i
fastighetsiagarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestar. Vagratten upphor nar vigen dras in. Vagomradet for allmén vig omfattar
utrymmet for vagen och tillhérande vaganordningar (skyltar, plank) och som i detta projekt
aven faunastingsel. I vigomradet ingar en kantremsa for drift och underhéll av vagomréadet.
Kantremsan behovs bland annat for att komma at att reparera viltstingslet. Kantremsan ar
0,5 meter bred vid dkermark och 2,0 meter bred nir vigen gar genom skogsmark.

Pa plankartorna framgér vad som ar befintligt och nytt vigomrade for vig 56, pa
plankartorna markerat med bla farg och med beteckningen V1. Det ar det tillkommande
viagomradet som ar angivet i fastighetsdgarforteckningens arealberdkning, det vill sdga det
omréde som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allman vag.

Tillkommande vigomrade for allméan vag enligt denna viagplan omfattar totalt cirka
211 000 m2, varav skogsmark cirka 103 000 m2 och dkermark cirka 72 000 m2. Resterande
areal 4r impediment. Berérda markytor och fastigheter framgéar av plankartorna.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att 187 000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Dessa omraden har markerats med gul farg och beteckning T pa planritningarna. Omradena
kommer att anvandas som uppstéllningsytor, transportviagar och upplag. Nyttjanderatten
ska gilla under byggnadstiden, dock langst till och med 12 ménader efter slutbesiktning.
Marken kommer att aterstéllas innan den dterlamnas.

Forslaget sidkerstéller en god framkomlighet och en sikrare byggnation. Detta dd vig 56 kan
trafikeras med dubbelriktad trafik under byggtiden samtidigt som arbetsfordon inte behéver
nyttja vag 56.

9.2.1. Nytt vigomrade med inskrankt vagratt

I detta projekt avser omrdden med inskrankt vagratt ytor som kan anvéndas for tryckbankar
och f6r omraden som behovs for drift av trummor langs strackan. Den inskrankta vagratten
innebar att vaghéallaren bestimmer 6ver markens anvindning under den tid vagratten
bestar, med undantag for jord- och skogsbruksandamal. Denna anvindning far dock inte
hindra viagens funktion, drift och brukande. Vagritten ar inskrankt dven pa det sattet att
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vaghallaren inte har ratt att anvinda material och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken.

Omraden med inskrankt vagratt enligt denna vagplan omfattar totalt cirka 9 000 m2, varav
skogsmark cirka 1 200 m2 och dkermark 2 700 mz2. Resterande areal 4r impediment. Berérda
markytor och fastigheter framgér av plankartorna.

9.3.  Omrade for enskilda vagar

Utbyggnadsalternativet forutsiatter omdragning eller stingning av enskilda vagar.
Forandring/anlaggning av enskild vig faststills inte i vigplanen utan sker genom sarskild
forrattning enligt anldggningslagen (1973:1149). Detta kommer att ske i samrad med
berorda boende och markégare. For enskilda vigar sker en lantmaéteriforrattning dar
Lantmateriet bestimmer vilket utrymme som ska upplétas for den enskilda vigen och
andelstal for drift- och underhéllsatgarder. Foreslagna forandringar pa det enskilda vagnatet
redovisas pa illustrationskartor 101T0519-101T0521.

9.4. Masshantering

Ett PM har tagits fram i detta projekt med avseende pa massor som behover hanteras i
projektet, PM Masshanteringsanalys, 2017-02-13.

Projektet kommer att medféra ett massoverskott. Jordschakt kommer att utforas vid
breddning, sidoomradesatgirder och ombyggnad av korsningar, vilket véntas leda till ett
overskott pa schaktmassor. Sammanlagt kommer projektet att medfora ett massoverskott pa
cirka 140 000 m3. Overskottet bedoms inte fi avsittning inom projektet. Forekomsten av
berg pa striackan dr minimal. Ingen bergschakt forvintas siledes utforas pa striackan.

Mojligheten att ateranvinda massorna inom projektet ar begriansad eftersom atgarderna
framst omfattar schaktning di fyllningar ej forekommer i samma omfattning. For att
minimera miljopaverkan frin masshanteringen efterstriavas istillet att i forsta hand
ateranvanda massorna inom andra projekt i naromradet.

10. Fortsatt arbete

10.1. Milj6atgarder

Det fortsatta miljoarbetet innebar att inarbetade miljoforslag i vigplanen 6verfors till bygg-
handling. Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verk-
tyg for miljosdkring, Miljosdkring plan och Miljosdkring bygg. Genom arbetsberedningar
faststills rutiner och dtgirder under byggnation som ska sikerstilla att foreslagna
miljoatgarder genomfors.

10.2. Dispenser, tillstand och anmalningar

Foljande fragor behover hanteras formellt genom anmilan, tillstind- eller dispensansékan
hos tillsynsmyndigheten:

e Anmailan om vattenverksamhet ska goras till Lansstyrelsen for forlangning av
trummor alt utbyte av trummor vid sektion: 2/990, 4/100, 5/450 samt 7/570. For
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ovriga vattendrag som passeras medger inte vigplanen nigon atgéard varfor ingen
anmailan om eller tillstand for vattenverksamhet kravs.

o Det kan komma att bli aktuellt med anmaélan om vattenverksamhet vid enskild vig
till Ekbacken-Lopdal beroende pé utformning.

¢ Anmilan om vattenverksamhet ska goras till Lansstyrelsen for breddning av vig in i
sumpskogen i hojd med Loviseberg, cirka 40 m2 mark kommer tas i ansprak for
viagomréde och ytterligare cirka 370 m2 mark kommer tas i ansprék for tillfallig
nyttjanderatt.

e Lovskogslunden nr 13 vid vdg mot Majholmen, omfattas av skogligt biotopskydd.
Lovskogslunden ligger idag delvis inom befintligt vigomréde. Anpassningar av nytt
vagomréade har gjorts for att undvika ytterligare intrang i objektet. Vid intréng i
omraden som omfattas av skogligt biotopskydd ska det forst goras en anmélan om
samrad enligt 12 kap 6§ miljobalken till Skogsstyrelsen. Dispens kan komma att
kravas vid intrang.

o Dispenser fran strandskyddet kan komma att bli aktuellt f6r nya enskilda vagar
till/vid Ekbacken-Lopdal, Gruffets holme samt Tullen beroende pa strackning.

e Samréad och tillstdnd enligt kulturmiljélagen for intrang i fornlamningsmiljoer eller
fornldmningars skyddsomréade enligt KML, 1988:950, 2 kap § 2. Vilka
fornldmningar som berors kommer att framga av den arkeologiska utredningen.

¢ Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornldmningen berors. Den som leder arbetet ska
omedelbart anmaéla férhallandet till 1ansstyrelsen enligt KML, 1988:950,2 kap § 10.

e Samréad enligt MB 12 kap 6§ och 2 kap 10§ lagen om kulturminnen mm kravs for
enskilda végar till/vid Ekbacken-Lépdal, Gruffets holme samt Tullen och andra
ingrepp i naturmiljé som inte faststalls genom vigplanen.

e Vid behov anmilan om samréd enligt 12 kap 6 § miljobalken eller anmalan om
uppligg av avfall for anldggningsdndamal enligt 9 kap miljobalken for tillfalliga
upplag under byggtiden eller for anvindning av 6verskottsmassor i anlaggningen.

e Overskottsmassor som limnar projektet 4r att betraktas som avfall och hantering
maste ske enligt 9 kap miljobalken.

¢ Vid behov samréd och eventuell anmélan om miljéfarlig verksamhet enligt 9 kap
miljobalken for hantering av tjarhaltig asfalt.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.
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De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dandrar viagplanen. De sakédgare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mdjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlétandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méaste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststdllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att Trafikverket har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som
behovs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens
storlek och vilka som &r fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e Vighallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Végplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur léng tid den ska anvidndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att bérja anvianda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

11.2. Kommunala planer

For att vigplanen ska vinna laga kraft kravs att det inte finns nagra detaljplaner som strider
mot vagforslaget. Inga detaljplaner berors langs aktuell stricka. Vagplanen beror dock en
dldre byggnadsplan i Kvicksund (Byggnadsplan 890, Delar av Kvicksund fridn 1984). Planen
har enskilt huvudmannaskap.
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Enligt véaglagen 14 § anges att inom omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser far
vag inte byggas i strid mot planen eller bestimmelserna. Om syftet med planen eller
bestammelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras. Vagplanens forslag
medfor att ny mark tas i ansprék som berér omrade inom byggnadsplan. Trafikverket har
gjort bedomningen att intranget inte motverkar planens syfte och saledes kan anses utgora
en mindre avvikelse fran byggnadsplanen. Visteras stad delar Trafikverkets bedomning.

Projektet ar forenligt med gillande 6versiktsplan (se kapitel 4.3.3).

11.3. Genomfbrande

Arbetet med vagplanen kommer att fortsitta fram till hosten 2017 da den skickas for
faststillelse. Under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft ar byggstart av projektet
mojligt tidigast ar 2019.

I det aktuella omradet dr enbart Trafikverket viaghéallare for det allmidnna vagnatet.
Utbyggnadsalternativet innebar inte ndgon forandring av allmén vag.

Behov av samrad, tillstind och dispenser fér genomforandet redovisas i 10.2.

Forsiktighetsmatt och skadeforebyggande atgarder foreslds vidtas under byggskedet, se
6.6.2.

11.4. Finansiering

Den aktuella utbyggnaden av vig 56 kommer att finansieras av Trafikverket. Den totala
kostnaden for projektet ar kalkylerad till 209 mnkr kr (prisniva 2016-05). D4 ingar dven
projektering, byggherrekostnader, marklosen, arkeologi samt generella osikerheter.
Projektet finns med som namngiven &tgard i Nationell transportplan 2014-2025.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Underlagsrapporter och PM framtagna till vagplanen
Kulturarvsanalys, 2017-03-10.

Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik MUR/Geo, 2017-02-13.
PM Analys av ombyggnad, 2015-11-20, reviderad 2015-11-24.

PM Avvattning, 2017-04-20.

PM Gestaltningsprogram, 2017-04-20.

PM Masshanteringsanalys, 2017-02-13.

PM Naturvardesinventering, 2015-12-16.

PM och MUR Markmiljo, 2016-09-12.

PM Provtagningsplan vigomrade Rv Kvicksund-Vastjadra, 2016-01-15.
PM Trafik och viagutformning, 2017-04-20.

PM Vatten, Vig 56 Kvicksund-Vistjadra, 2017-04-20.

PM Vattenstandshéjning vid Mellansundet, 2016-10-11.

PM Viltutredning, 2016-10-14.

PM Underlag for val av breddningssida, delstricka Mellansundet- Rytterne, 2016-11-23.
PM Underlag for val av korfaltsbredd, 2016-10-25.

Rapport Bullerutredning, 2017-04-20.

Tekniskt PM Byggnadsverk, 2017-01-24.

Teknisk PM Geoteknik, 2017-02-13.

Teknisk PM Vagteknik, 2017-02-13.

Tilligg — Konsekvensbedomning foreslagna viltdtgarder, 2017-04-20.
Torrtrummor for sma daggdjur, 2017-02-11.

Viagteknisk undersokningsrapport, Vig 56 Kvicksund-Vastjadra, 2016-02-25.

Ovrigt
Bullerskyddsatgirder- Allméanna rad for Vagverket, Vagverket publikation 2001:88.

Forenklad atgardsvalstudie, RV 56 Kvicksund-Vistjadra, 2014.
Forstudie, Vag 56 Kvicksund-Vistjadra, Forslagshandling mars 2011.

PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvig 56 Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100
km/tim, 2015-05-25.

Atgirdsvalstudie Eskilstuna-Visteras, Trafikverket, 2015.

Digitala kallor
http://www.gis.Ist.se (Lansstyrelsen Vastmanland), regional och nationell
bakgrundsinformation fran Lansstyrelsens kartdatabas
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http://www.eskilstuna.se (f)versiktsplan for Eskilstuna, OP 2030)
http://www.trafikverket.se (Trafikverket)

http://www.transportstyrelsen.se (STRADA)

http://www.viss.se (Vatteninformationssystem Sverige) (VISS))

http://www.vasteras.se (Vasteras 6versiktsplan 2026 med utblick mot 2050)

http://www.vasteras.se (Ortsanalys och utvecklingsplan fér Kvicksund)

http:// www.viltolycka.se (Nationella Viltolycksradet)

Muntliga kéllor:
Kollektivtrafikforvaltningen (KTF), Lisa Ulander

Raddningstjansten Vastmanland.
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