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1. Sammanfattning

Aktuell bro, knr 2-140-1, ar en Oppningsbar sviangbro beldgen pé viag 263 vid Erikssund 6ver
Hétunafjarden i Sigtuna och Upplands-Bro kommuner, Stockholms lan. Trafikverket har
genom inspektion kommit fram till att bron ar i s daligt skick att den behéver bytas ut.
Bron byggdes 1932. Reparationer och forstarkningar har foretagits vid ett flertal tillfallen.
Senast en forstarkningsitgiard har genomforts var 1995. Under senare ar har det vid flera
tillfallen uppstatt driftstérningar di bron efter bro6ppning inte gatt att stinga.
Driftstorningarna har huvudsakligen uppstéatt under sommartid dé bropelarna varit som
mest langdutvidgade av temperatur.

Utover brons déliga tillstdnd anses den vara for smal for dagens trafiksituation. Bron har
idag en bredd av 6 meter.

Vid eventuellt brohaveri eller nedsatt barighetsklass ar alternativa vagar via Uppsala eller
Rotebro.

Bron 6ppnas for sjotrafik cirka 1 000 génger per ar.

En tidigare utredning ligger till grund for beslutet att byta bron. I denna konstaterar man att
det inte gar att effektivisera nyttjandet av befintlig bro. Begransade ombyggnadsatgirder av
befintlig bro bedoms inte vara ett 1angsiktigt alternativ med hansyn till brons konstruktion
samt omfattningen och typen av skador. En stérre ombyggnad for att bredda bron bedoms
tveksam ur teknisk synpunkt. Detta skulle sannolikt krdva omfattande forstarkning av
barande stalkonstruktion pa grund av att konsolernas utstriackning 6kas. Den langsiktigt,
trafiksdakerhetsmassigt och ekonomiskt basta alternativet bedéms darfor vara att befintlig
bro byts ut mot ny bro.

Med hinsyn till farleden behver den nya bron vara 6ppningsbar. Med tanke pa
spannvidden over vattenomradet, farleden, framtida vattenfloden, byggkostnad och
underhallskostnad foreslés att den nya bron byggs som en lyftsvingbro. Den nya bron bor
byggas bredare for att forbattra vigsektionen, ge-forbindelse och arbetsmiljon vid service.
Bredden anpassas si att det gér att trafikera tva 3,5 meter breda korfilt och en 2,5 meter
bred gc-bana. Ny bro kan byggas pa befintlig plats med tillfallig bro eller i nytt broliage
uppstroms eller nedstréms befintlig bro.

Samradsunderlaget dr det forsta dokument som tas fram i vigplanen kring ovan beskrivna
brobyte. Dokumentet ska utgora grunden for beslut om projektet kommer att innebara
betydande miljopaverkan eller ej. Bedomningen som gors av Lansstyrelsen kommer att styra
den fortsatta planlaggningsprocessen.

Samrad kommer att héllas 16pande med myndigheter och sakégare.

Sammantaget bedoms effekterna vid anldggande av ny bro med tillh6rande viagdragning
samt rivning av gammal broanlidggning ge vissa kortvariga negativa effekter. Langsiktigt
negativa effekter bedoms inte uppsta. Forslag till skyddsétgarder tas fram under den
fortsatta processen. En dialog sker fortlopande med Linsstyrelsen, berorda kommuner och
andra myndigheter for att fa ett tidseffektivt genomforande av projektet.



2. Beskrivning av projektet

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av viglagen
och som slutligen leder fram till en véagplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Samréd ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialog med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Bro 2-140-1 ar beldgen pa viag 263 vid Erikssund 6ver Hatunafjiarden i Sigtuna- och
Upplands-Bro kommuner, Stockholms lan (Figur 1, Figur 2).
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Figur 1. Brolaget pa vag 263 vid pilen (NVDB, Trafikverket).

Vig 263 passerar Marsta, Sigtuna och fortsitter vidare mot och forbinder med vag E18.
Végen har barighetsklass 1 och innan broléget ar hastighetsbegriansningen 60 kilometer per
timme. Vid brolédget ar hastigheten nedsatt till 40 kilometer per timme. Vagen ar en belagd
primér lansvag med barighetsklass 1 (BK1). Den ar rekommenderad sekundér vag for farligt
gods. Trafikmingd, &rsdygnstrafiken (ADT, 2013), r totalt 5500 fordon varav 660 lastbilar.
Mingden trafik forvintas 6ka Gver tiden. Vagen nyttjas bland annat som en genviag mellan
E18 och Arlandaomradet.

Trafikverket har genom inspektion kommit fram till att bron ar i sa daligt skick att den
behover bytas ut. Bron byggdes 1932. Reparationer och forstarkningar har foretagits vid ett
flertal tillfallen. Senast en forstarkningséatgard har genomforts var 1995. Under senare ar har
det vid flera tillfallen uppstéatt driftstorningar dé bron efter bro6ppning inte gétt att stinga.
Driftstorningarna har huvudsakligen uppstatt under sommartid da bropelarna varit som



mest langdutvidgade av temperatur. Som akut &tgard har sodra fogspalten 6kats genom att
den fasta brodelen kapats. Detta kan indikera att rorelser uppstatt i brons grundséattning.
Vid platsbesok i december 2015, noterades kraftiga vibrationer i bron nir tung trafik
passerade.
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Figur 2. Kommungransen mellan Sigtuna- (norr) och Upplands-Bro kommuner (Google earth).

Utover brons tekniskt déliga tillstand anses den vara for smal f6r dagens trafiksituation.
Bron har idag en bredd av 6 meter. Bron har barighetsklass 1 (BK 1).

Vid eventuellt brohaveri eller nedsatt barighetsklass dr narmast alternativa vagar via
Uppsala eller Rotebro.

Bron 6ppnas for sjétrafik cirka 1 0ooo génger per ar. Farleden dr utmarkt pa sjokort (Figur 3)
och huvuddelen av all sjotrafik ar fritidsbéatar.
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Figur 3. Utmarkning av farleden vid broldget (Sjéfartsverket, webbaserat sjokort).



2.3.  Atgardsvalsstudie

En formell dtgardsvalsstudie, exakt enligt 4-stegsprincipen, har inte gjorts. Avsteget fran
denna beror frimst pa objektets ldge, pa objektets tekniskt daliga tillstind samt att fortsatta
reparationer inte dr ekonomiskt motiverade. Principen for 4-stegsprincipen bygger pa
foljande punkter:

1. Ténk om. Overvigande av atgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera. Genomforande av atgarder som medfor ett mer effektivt nyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Detta steg innebir begransade ombyggnader.

4. Bygg nytt. Detta fjarde steg innebir nyinvestering och/eller storre
ombyggnadsatgirder.

En tidigare utredning ligger till grund for beslutet att byta bron. I denna konstaterar man att
det inte gar att effektivisera nyttjandet av befintlig bro. Begrinsade ombyggnadsatgirder av
befintlig bro bedoms inte vara ett 1angsiktigt alternativ med hansyn till brons konstruktion
samt omfattningen och typen av skador. En storre ombyggnad for att bredda bron bedoms
tveksamt ur teknisk synpunkt. Detta skulle sannolikt krdva omfattande forstarkning av
barande stalkonstruktion pa grund av att konsolernas utstriackning 6kas. Det langsiktigt,
trafiksdkerhetsmassigt och ekonomiskt basta alternativet bedoms darfor vara att befintlig
bro byts ut mot ny bro.

Med hénsyn till farleden behover den nya bron vara 6ppningsbar. Tva typer av broar ar
aktuella, lyftsvangbro och klaffbro.

En lyftsvingbro kan i stort byggas liknande den befintliga bron och utrymmet i farled och
for det 6vriga vattenomradet behover inte inskriankas. Kostnaden for en lyftsviangbro ar
cirka dubbelt sd hog som en fast bro.

En klaffbro skulle pa grund av lingden sannolikt byggas med dubbla klaffar. En av brons
klaffkammare skulle behéva byggas i vattenomrédet. Brons intrang i vattenomréadet skulle
diarmed Okas, vilket i detta fall inte bedoms vara mojligt med hansyn till framtida
vattenfloden. En Klaffbro kostar cirka tre ganger mer 4n en fast bro. Underhéllskostnaden
for klaffbron med dubbla maskinutrustningar blir hogre dn for svingbron som endast har en
maskinutrustning.

Med hénsyn till spAnnvidden Over vattenomradet, farleden, framtida vattenfléden,
byggkostnad och underhallskostnad foreslés att den nya bron byggs som en lyftsviangbro.

Den nya bron bor byggas bredare for att forbattra vagsektionen, ge-forbindelse och
arbetsmiljon vid service. Bredden anpassas sa att det gar att trafikera tva 3,5 meter breda
korfalt och en 2,5 meter bred ge-bana.



Vid breddning av bron méste hansyn tas till att 6kad bredd pé en svangbro vid 6ppning kan
minska bredden pé farleden. Breddning av bron medfor att spannvidden pé sviangspannet
behover okas.

Den nya bron kan byggas i tva ldgen. Antingen i nytt lage 6ster om befintlig bro, alternativ 1,
eller i samma ldge som befintlig bro inom befintligt vigomrade, alternativ 2.

I alternativ 1, nytt brolage, beh6vs ingen provisorisk broférbindelse dd den gamla bron rivs
efter att den nya bron tagits i drift. Den nya bron byggs pa mark som idag bland annat tillh6r
Erikslunds sateri varfor ett visst intrang pé fastigheten kommer att ske. Med bro i nytt lage
mojliggors att farleden ar 6ppen for all battrafik under produktionstiden, ca 2ar. Detta med
samma restriktioner under vinterhalvaret som idag (okt-maj). Bron kommer byggas med
tillrackligt avstind for att maojliggora detta

I alternativ 2 byggs ny bro i befintligt broldge. En provisorisk forbifart méste d4 anldggas.
For en provisorisk bro behovs grundliaggning i form av landfiasten samt ett mellanstod, vilka
troligen behdver pélas. Den provisoriska bron kan medfora att all battrafik stangs av for
forbifart under byggtiden. Avgorande for detta ar vilken typ av bro som anvinds som
tillfallig forbifart.

Grundlaggning for den nya bron bor kunna utforas liknande som for befintlig med en
kombination av palning och fast grusbotten. For att sdkerstilla att inga rorelser ska kunna
ske mellan svingbrodelen och anslagspelare bor hopkoppling av svingpelare och
anslagspelare med en bottenplatta eller balkar av armerad betong 6vervigas.

En lyftsviangbro har mittenpelaren i vattenomradet. For lyftfunktionen finns ett
hydraulsystem vilket méaste beaktas vid eventuellt haveri. I mittpelaren bor darfor ett tatt
trag konstrueras for att omhénderta eventuellt oljespill.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att fi en ny mer funktionell vigbro. Foljande aspekter uppnas
med ny bro:

e Fortsatt bibehallen funktion utan avbrott
e Liagre ldngsiktig underhéllskostnad

e Bevarad BKi- klassning

e Minskad olycksrisk genom breddning

e Bevarad funktion for battrafiken

e Hogre framtida trafikkapacitet

e Gc-vag, 2,5 meter



2.5. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Bron #r en 6ppningsbar bro byggd i fyra spann (Figur 4). Oppningsfunktionen ir i form av
ett svingspann. Bron byggdes 1932 och ar 78 meter lang. Vagbanebredden mellan rickena
ar 6 meter. Barigheten ar satt till klass 1 (BK1) med EG/AB=12/18 ton.

Figur 4. Bron sedd fran Oster (6verst), vister samt fran norr (samtliga bilder BATMAN, Trv).

Brons biarande konstruktion, for bade den 6ppningsbara- som den fasta delen, ar stal.
Brobaneplattan dr av armerad betong. Den barande stalkonstruktionen och broplattan
samverkar ej.
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Den fasta brodelen ar upplagd pé ett fritt stdende landfiste och tvé skivpelare som utgor
mellanstod. Svingspannet bars upp av ett enpelarstdd (Figur 5) och ansluter till ett fritt
stdende landfaste och en av skivpelarna.

Figur 5. Bilden visar enpelarstodet for svingspannet (foto: Norconsult).

Stalkonstruktionen ar sammanfogad med nitforband dir spaltkonstruktion forekommer.
Huvudbalkar och tvarbalkar ar skadade, i vissa fall med materialforluster.

Betongkonstruktioner dr skadade av klorider med foljd att armeringskorrosion orsakat
spjalkningsskador. Det forekommer dven frostskador i vattenlinjen pa ledverkets
betongkonstruktioner.

Broianden kapades 2010 for att 6ka fogspalten mellan den fast sodra brodelen och
sviangspannet. Minskningen i fogspalten kan bero pa rorelser i de fasta
brodelarna/landféstena eller rorelser i enpelarstodet for svingspannet. Erosionsskador kan
ha uppstatt pa grundldggningen genom vattendragets relativt hoga hastighet flera géanger
under &ret. Aven den stora mingden tung trafik kan ha paverkat grundliggningen, nigot
bron ursprungligen inte var dimensionerad for.

Maskineriet har sdkerhetsmaissiga brister. Styrsystemet for 6ppning av bron har boérjat
uppna sin tekniska livslangd. Mekaniken i form av kuggkrans, kugghjul och rullager &r i
behov av renovering.

Grundlaggningen ar utford pa lera och moran. S6dra landfastet och skivpelaren som
ansluter till svingspannet ar bankpélade med trapélar. I 6vrigt 4r grundlaggningen utford pa
stenkistor.

Maskineriet i bron byttes 1984 och styrsystemet 1997-98. Maskineriet for svingspannet ar

utsatt for smuts, sand och salt och kraver regelbunden rengoring. Styrsystemet har kommit
till sin bortre grans for felfri funktion.
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Vid bro6ppning fjarrstyrs bron frin Almarestéiket vilket innebar en transportstriacka pa 50
kilometer vid driftstérning.

Bron ir idag s& smal att tv tunga fordon inte kan mé&tas. Aven méte personbil — tungt
fordon kan medféra 6kad risk for olycka (Figur 6). Krafter fran en hiftig inbromsning av
tunga fordon kan ha 6verfors till brokonstruktionen med péverkan pa brons stabilitet.

Figur 6. Brons sedda fran vastsidan (foto: Norconsult).

Genom forstarkt underhall och akuta reparationer bedomdes bron 2011, kunna uppritthalla
sin funktion ytterligare maximalt 10 ar. Det finns under denna tid risk att skadeutvecklingen
propagerar och att brons barighet behover sittas ned, men dven att 6ppningsfunktionen
hotas.

2.6. Angransande planering

Det finns inga projekt som angrénsar till detta broprojekt.

3. Avgransningar

Ny vég och bro kommer att ligga utanfor befintligt vigomrade. Projektet kommer att
avgransas av ett omrdde som ar cirka 400 meter 1dngt och 50 meter brett. Inom detta
omrade kommer ny viagbana- och ny bro att anlaggas. Nytt brolage blir nedstroms befintlig
bro. Den exakta langden pa ny vig och brons nya exakta ldge kan inte anges i detta skede
utan kommer att utredas under den fortsatta processen. Markforhéllanden och till viss del
aven fastighetsigande spelar in for exakt lage. Lampligen dras ny bro i sundets smalaste del
vilket sammanfaller vil med befintligt lage (Figur 7).
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Figur 7. Principiell strackning for den nya viagen och bron (Google maps).

Vattenomradet nedstroms gammalt och nytt brolage kommer att padverkas genom det arbete
som kommer att ske i vatten. Spridning av finsediment nedstroms beror pa arstid och
vattenstand i omradet, alltsd vattenhastighet.

Anliaggande av ny bro uppstroms gammalt broldge har valts bort pa grund av byggnader i
direkt nirhet till befintlig véag, bade foretagsfastigheter och bostadsfastigheter. Att ligga bro
och ny vig langre nedstroms medges inte d& kostnaden for detta inte ar férsvarbar eftersom
en betydande ny stracka vig méaste anldggas (Figur 8).

Konstruktion av ny bro och rivning av gammal bro kommer att ske i samma projekt och
foljaktligen under samma tidsperiod. Rivning av gammal bro sker tidsmissigt efter att ny
bro med vag ar fardigstalld och idrifttagen. Exakt tidplan gar inte att sdga i skrivande stund
utan detta ligger ldngre fram i planeringen.
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Figur 8. Oversiktsbild 6ver brolige med omgivningar nedstroms bron och avstand till befintlig vig och
byggnader (Google maps). Principiellt nytt broldge inritat.

4. Forutsattningar

Under denna rubrik tas endast de intressen upp som berors av ett brobyte och ny
viagdragning. Intressen som inte finns i brons och vigens direkta nérhet eller intressen som
inte kommer att paverkas behandlas inte under forutsattningar. Generella biotopskydd
sdsom murar och alléer finns i de fall de ar intressanta for projektet beskrivna.

4.1.  Allmant

Omgivningen kring bron utgors av en landsbygdsmiljo. Framforallt praglas landskapsbilden
av hastgardar och histverksamhet i mer eller mindre aktiv form (Figur 9). Skogsbruk utgor
en mycket liten del av verksamheten i omrédet. Inom ett stérre omrade runt bron finns bade
privatbostéader och lantbruk.

Figur 9. Erikssunds stuteri med kringliggande hasthagar (foto: Norconsult).
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Cirka 400 meter norr om bron finns Erikssunds stuteri vilket tillhor Erikssunds herrgard
vilken byggdes i slutet 1500-talet (Figur 10). Det var di en timmerbyggnad vars nedre
vaning dnnu ar bevarad. Enligt sdgnen sa 14t Gustav Vasa uppfora Erikssund &t sin son Erik
XIV. Erikssund fick sitt namn av Axel Eriksson Oxenstierna af Sodermore (1652-1676) som
dopte om séteriet till Aminnelse av sin far Erik Axelsson Oxenstierna af Sédermore (1624-
1656). Erik fick siteriet i gdva av Karl X Gustaf 1655-06-29. Inuti slottet finns dnnu i dag
Vasarummet. Det &r fortfarande i originalutférande med sina vilbevarade viggmalningar
fran 1600-talet. Under 1700-talet forandrades huvudbyggnaden; 6vervaningen byggdes till
och flyglarna flyttades in till huset. I dag drivs inget omfattande jordbruk pa Erikssund. All
mark ar numera betesmark at héstar.

Figur 10. Erikssunds herrgard i dagens utseende (foto: Norconsult).

Niarmast bron pa norra sidan finns en mindre industrifastighet samt privat bostadshus
(Figur 11).

Figur 11. Bebyggelse narmast brons norra sida (foto: Norconsult).
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P& s6dra sidan av bron finns en privatfastighet med nagra komplementbyggnader (Figur 12).

Figur 12. Privatfastighet pa s6dra sidan bron (foto: Norconsult).

Fritidsbatstrafiken dr stor under sommarhalvaret. Efter strandlinjen finns bryggor anlagda
med jaimna mellanrum. Storre gasthamn finns i Sigtuna, cirka 7 kilometer nedstréms frén
brolaget.

4.2. Boende och halsa

Sigtuna kommun har haft en betydande 6kning av befolkningen under hela 2000-talet.
Under den senaste tioarsperioden har kommunens befolkning 6kat med néstan tjugo
procent. Kommunen hor till en av de kommuner i landet som relativt sett har den snabbaste
befolkningstillvixten. Av kommunens totalt cirka 43 000 innevénare finns drygt 6 0oo pa
landsbygden. Detta innebér att resandet kommer att 6ka bade vad géller arbetspendlande
och fritidsresande.

Oversiktsplan for Sigtuna kommun antogs i maj 2014. I 6versiktsplanen Ar omradet for bron
utpekat som "Forandringsomrade — huvudsakligen bostider”. Forandringsomrade ar
strategiska platser dir kommunen beslutat att det finns forutsattning f6r forandrad
markanvindning. Hansyn till ridande planeringsférutsiattningar och avviagningar mellan
olika intressen gors inom ramen for detaljplanearbetet. Enligt markanvindningskartan
utgor omradet kring bron "pagiende mark- och vattenanviandning”, omrade dar dagens
mark och vattenanvandning huvudsakligen ska fortgd. Inom ramen for framtida utveckling
pekas bland annat f6ljande planeringsforutsattningar ut for landsbygden:

¢ Riksintresse Milarens 6ar och strander, strandskydd som till storsta delen ar
utvidgat

¢ Nya bostdder méaste beakta befintlig hastverksamhet

e  Oversvimningsrisk for Milaren

16



Inget detaljplanearbete pagar inom det kommande arbetsomrédet.

Upplands-Bro kommun har ett strategiskt 1ige med dess néarhet till Stockholm. En levande
landsbygd med 13 mil strandlinje gor den attraktiv. Kommunen har cirka 25 000 innevénare
som i huvudsak ar koncentrerade till orterna Bro och Kungsiangen. Tatorterna har utvecklats
mellan kommunikationsstraken E18 och jairnvigen och har sin utgdngspunkt i
stationslagena. Tillvixten sker framforallt i tatorterna. P4 landsbygden sker en mer léngsam
och diffus tillvixt i form av avstyckningar av tomter samt utbyggnad och permanentning av
fritidsbebyggelse. I kommuns 6versiktsplan lyfter man fram foljande planeringsinriktning
for landsbygden:

e Palandsbygden har de areella ndringarna och miljovénlig energiproduktion
foretrade framfoér andra exploateringsintressen.

¢ Kommunen &r i grunden positiv till byggande pa landsbygden. Man vill sarskilt lyfta
fram hénsyn till landskapsbild och terring, omradets karaktir och lokala
byggnadstradition, vatten- och avloppsforsorjning samt en prioritering av
lokaliseringar i narheten av kollektivtrafikférsedda strak.

e Inom omraden med sarskilda naturvirden och kulturhistoriskt vardefulla milj6er ar
kraven pé anpassning till den befintliga miljon &nnu storre.

e Kommunen vill medverka till att skapa férutsiattningar for naringsverksamhet pa
landsbygden.

Vig 263 finns utpekad i 6versiktsplanen som befintligt/planerat cykelstrak.
Inga pagaende detaljplaner finns for omrédet kring brolédget.

4.3. Landskapets karaktar

Landskapet ar ett mangformigt landskap rikt pa fornelement som 6ppna diken, slingrande
grusvagar och dkerholmar. Mangformiga odlingslandskap skapar variation och bidrar till
okad mangfald pa landskapsniva. Jordbrukslandskapets dlderdomliga vignit med
grusbelagda och artrika vigrenar kan fungera som spridningsvagar.

Akerholmarna utgér viktiga smabiotoper i dagen odlingslandskap. De ingick ursprungligen i
stora dngs- och betesmarker varfér den karaktaristiska floran ofta finns representerad dar
aven idag.

Kring siterierna finner man de riktigt grova adellovtraden. Alléernas tridbestédnd bestér
framst av adellovtrad som ask, alm, lind men dven ek och 16nn. Allétraden innehaller en rik
flora och fauna som trivs pa gamla trad i soliga lagen.

Mer sammanhingande skogsomréaden préglas till stor del av produktionsskog med
monokultur. Har finns liten variation med fa viarden. I anslutning till 6ppningar i skogen och
vid gamla torpplatser 6ppnar skogen upp sig nagot och hir finns fler smabiotoper och ett
hogre lovtradsinslag dn i skogen i Gvrigt.
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Sjoar och strander samt smévatten som vitmarker, vattendrag och 6ppna diken har ofta ett
rikt fagelliv och fungerar som livsmiljo for en méngd djurarter och véxter. Malaren med dess
vikar har en stor paverkan pa landskapets karaktar (Figur 13).

Figur 13. Erikssund sedd 6ster och vaster om bron (foto: Norconsult).

Aven kraftledningar och vigar &r viktiga for manga hivdgynnade arter och for deras
spridningsvagar. De mindre vigarna binder ihop det 6ppna landskapet och anvinds ofta
som ridvégar.

Landskapet ar relativt glest bebyggt med manga gardslagen av forhistoriska anor. Inom
landskapstypen finns flera herrgardar som bade ar lokaliserade till Malarens strander och
centralt i odlingslandskapet.

Genom landskapet 10per dven storre viagar som ingar i det regionala vignitet. Hitunaviagen
ar utbyggd och ritad men l6per i den gamla landsvégens strackning.

4.4. Naturmiljo

Mailarens delavrinningsomrade pa platsen (subid 8945) ar 14 kvadratkilometer stort och
tillh6r huvudavrinningsomrade 61, Norrstrom. Markanvandningen utgdrs till 94 % av sjo
och 5 % av skogsmark. Flodesstatistik frin SMHI ar i kubikmeter per sekund:

HQ 50 233
HQ 10 180
HQ 2 120
MHQ 127
MQ 23

MLQ 0,7

Vattnets kvalitet och farg préaglas av omgivningen. Malaren vid broldget har kraftigt fargat
vatten pa grund av finpartiklar som rinner till frain omgivande mark.

Brolaget ligger inom omrade for strandskydd. Omradet har utokat strandskydd som vunnit
laga kraft fran 1 januari 2015 (Figur 14).
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Figur 14. Omrade for utékat strandskydd (Ladnsstyrelsens webbgis).

Skogsstyrelsen har inte pekat ut nagra skyddsvirda intressen i omradet. Inom

influensomrédet for ny bro och vig finns inga registrerade naturreservat eller natura 2000-

omraden

P& artportalen finns ett fatal fagelarter registrerade i niromradet med rédlistkategori sarbar,

VU. Dessa arter ar gulsparv, tornseglare, stare, gratrut och kungsfagel. Av vaxter har
Sanddédra hittats i omradet under kategorin sarbar, VU. Sanddédra ar séllsynt och

forekommer i de sydliga landskapen, fran Skane till Uppland, annars tillfalligt. Den véixer pa

torr sandig mark, i &kerkanter, grusgropar och viagkanter.

I Vallbyviksbadet har Spetsig malarmussla och Akta malarmussla hittats (Figur 15). Den

dkta malarmusslan ar timligen séllsynt.
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Figur 15. Vallbyviksbadet, vid pilen, med fynd av Akta malarmussla (Musselportalen).

Provfisken som gjorts i Milaren uppvisar foljande artférdelning;
abborre, asp, bjorkna, braxen, faren, flodnejonoga, gers, giadda, gos, id, lake, 16ja, mort,
nissoga, nors, ruda, sarv, sik, siklgja, sutare, vimma och al.

Av dessa arter ar foljande rodlistade hos Artdatabanken; asp (nira hotad), lake (néra hotad),
vimma (nédra hotad) och &l (akut hotad).

4.5.  Kulturmiljo

Riksintresse kulturmiljovéard, 3 kapitlet 6 § miljobalken utsett av Riksantikvarieimbetet
tacker omrédet som ligger inom Upplands-Bro kommun (Figur 16).
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Figur 16. Omrade som técks av riksintresse for kulturmiljévard (Lansstyrelsen, webbgis).
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I brons direkta narhet, pd uppstromssidan, finns tva fornlamningar (Figur 17). Den
fornldmning som finns pa norra stranden utgors av en sa kallad ”6vrig historisk lamning”.
Den ar kategoriserad som boplats och viste, 6vriga lamningstyper och som enligt rddande
praxis vid registreringstillfillet inte utgjorde en fast fornlamning men som #nda anses ha ett
antikvariskt viarde. En del av fynden har utgjorts av mynt dar de édldsta kan ha varit frin Olof
Skotkonung.

Den soédra fornlimningen utgors av en hamnanlidggning. Den avser en ensamliggande
konstruktion som inte alltid ingér i en storre hamn utan en anldggning som anvants i
samband med ankring och fort6jning liksom skydd for batar.

—

Tha g |

Figur 17. De tva fornlamningar som ligger i nira anslutning till befintlig bro (RAA).

4.6. Rekreation och friluftsliv

Riksintressen rorligt friluftsliv 4 kapitlet 2 § miljobalken géller for omréadet (Figur 18). Detta
ar en schematisk avgransning dir den aktuella avgransningen visas i gillande 6versiktsplan.
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Figur 18. Grans for riksintresse rorligt friluftsliv, MB 4 (Lansstyrelsens webbgis).

21



I broléget finns ett licensomréde for dlgjakt som gransar till ett dlgskotselomréde (Figur 19).
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Figur 19. Algjaktsomraden, yttergrinser. Gront omrade &r licensomrade och lila ar dlgskotselomrade
(Lansstyrelsen, webbgis).

Innevanarna i Stockholmregionen tycker om att vistas pa vatten. Det finns uppskattningsvis
40 000 fritidsbatar i omrédet. Det regionala Saltsjon-Mailarens Batférbund ansluter drygt
260 batklubbar med 50900 medlemmar inom Stockholm- och Uppsala lan. Organisationen
har bland annat till uppgift att varna om en levande skirgard, samt att verka for 6kad
sdkerhet till lands och till sjoss.

Nirmaste gasthamn i brons naromréde finns i Sigtuna.

4.7.  Ovriga intressen

Brolaget ligger innanfor riksintresse totalforsvar. Det befinner sig inom tvd omraden som
pekas ut av forsvaret, dels influensomrade luftrum och dels influensomrade vaderradar
(Figur 20).

22



Figur 20. Influensomrade for luftrum (storre cirkel) och viaderradar (Lansstyrelsen, webbgis).

Marken i brons direkta narhet finns med i gruppen “areella niaringar, jordbruksblock 2013”.

Pé norra sidan av bron, Sigtunasidan, ar hela niromradet utmarkt enligt RUFS 2010 som
gronstruktur och tyst omrade (<45 dB).

4.8. Miljokvalitetsmalen

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal.

Generationsmaélet anger inriktningen for den samhallsomstéllning som behover ske inom en
generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Generationsmalet dr darfor vigledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. I mélet star ocksa att arbetet med att 16sa de svenska
miljoproblemen inte ska ske pa bekostnad av att vi exporterar miljo- och hilsoproblem till
andra lander.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsméalen. Preciseringarna fortydligar malen
och anvinds i det l6pande uppfoljningsarbetet av malen.

Etappmalen &r steg pa vagen for att né generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.

De visar vad Sverige kan gora och tydliggor var insatser bor sittas in. Etappmaélen anger inte
onskade tillstdnd for miljon, utan de 14ggs fast i miljokvalitetsmalen med preciseringar.
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De miljokvalitetsmél som bedéms péverkas av brobytet ar:

Frisk luft

Levande sjoar och vattendrag

Ett rikt odlingslandskap

Ett rikt vaxt och djurliv

4.9. Miljokvalitetsnorm luft och vatten

Inga matningar har utfors pa plats for att kontrollera de ingédende parametrarna i
Luftkvalitetsférordningen. Generella virden fran Ostra Sveriges Luftvardsférbund anger for
landsbygden maéttliga halter av ozon, 1aga halter av PM 10 och kviveoxider. Hur relevanta
dessa dr for aktuellt broldge ar svart att saga.

Miljokvalitetsnorm for vatten finns framtaget for omradet med bendamning Mélaren-
Skofjarden (SE661812-160232). Forslag till miljokvalitetsnorm for ekologisk status ar god
till 20121. Vattenforekomsten har samre dn god status pa grund av 6vergodning. Paverkan
bestar framfor allt av diffust lackage fran jordbruksmark och enskilda avlopp samt
punktkaillor i form av reningsverk. For att na god status behovs flera atgirdsinsatser,
primért inom jordbruket. Lagstiftning saknas for att fa till stdnd flera av dtgarderna. Andra
atgarder kraver omfattande utredningar innan de kan genomféras. Den administrativa
kapaciteten for detta ar for 14g i dagslaget. Den offentliga finansieringen ar ocksé otillracklig
for att genomfora alla atgarder som behdvs. Darfor har vattenférekomsten normen god
status med tidsundantag till 2021. Skilet dr orimliga kostnader.

Forslag till miljokvalitetsnormen for kemisk ytvattenstatus dr god. Kvicksilver och
bromerade difenyler 4r undantagna.

Milaren finns upptagen i bilagan till Miljokvalitetsnorm for fisk- och musselvatten som
“andra fiskevatten”. De parametrar som finns listade dar och kan komma kan komma att
paverkas av arbetena med ny bro ar framforallt upplost syre, uppslammade fasta substanser,
syreforbrukning och mineraloljebaserade kolviten.

4.10. Fororenade omraden

I brons néarhet pa nordvistra sidan finns tva objekt som ar riskklassade och ett objekt som ar
identifierat men inte riskklassat (Figur 21). De tva riskklassade objekten dr inom en
plantskola. Det icke riskklassade objektet dr en kemtvitt med 16sningsmedel. Bron ir inte
identifierad som riskobjekt.
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Figur 21. Tre riskobjekt i brons nérhet (Geodataportalen).

4.11. Buller och vibrationer
Buller och vibrationer férekommer sé gott som dygnet runt vid broldget. Vagen och bron
trafikeras frekvent av bade personbilar och lastbilar. I direkt narhet till broliget finns det
relativt f& bostdder som kan paverkas av buller.
Bullerutredningar pa plats har inte gjorts.
I propositionen 2013/14:128 som foéregick den nya forordningen (2015:216) om trafikbuller
vid bostadsbyggnader angavs att de riktvirden som kommer att forfattningsregleras inte ska
gilla vid planering och byggande av infrastruktur for vag- och spartrafik.
Regeringen redovisade i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 att vid tillimpning av
riktviarden vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad som &r tekniskt majligt
och ekonomiskt rimligt. Denna bedémning kvarstar.
I infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanstdende riktvarden normalt inte
bor overskridas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.
Riktviardena angavs som langsiktiga mal.

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus

e 45 dBA maximalnivi inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning galler riktvardet for buller utomhus 55
dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomrédet i 6vrigt.

I de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till exempel i stora
tatorter med stadsstruktur, bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.
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Naturvardsverket har dnnu inte tagit stéllning till huruvida de uttalanden gjorts i
proposition 2013/14:128 om riktvarden for nybyggnation av bostadsbyggnader paverkar
bedémningen av vilka bullernivder som ska efterstravas for att forebygga oldagenhet for
manniskors hilsa vid nybyggnation och visentlig ombyggnation av vagar och spér.

Néigon form av bullerreducerande atgiarder mot bostadsfastigheter kommer att kriavas nar
ny vag anlaggs.

4 .12. Barriarverkan

Viagar och broar kan utgora barridrer for djurlivet. For mindre djur utgor vagar barridrer och
kan stora de naturliga vandringsvéagarna. Djurlivet blir i regel paverkat mer eller mindre
negativt av trafik genom att mindre djur blir 6verkorda. Detta kan vara sarskilt tydligt under
vissa arstider och pa vissa platser. Ett exempel pa detta ar vissa grodarter som vandrar
under tid for att fortplantning och d& kan drabbas av massdéd. Aven mindre diggdjur 4r
sérbara vid vigmiljoer. Ett exempel pa detta ar igelkottar som ror sig relativt 1angsamt 6ver
trafikerade viagar. Djupa diken och viltstingsel bidrar ytterligare till barridreffekter.

Négon inventering av djurpassager pa platsen har inte gjorts.

4.13. Farligt gods — risker for boende

Vig 263 ar en rekommenderad sekundar vag for farligt gods. I och med ett 6kat trafiktryck
har dven mingden gods som kan vara farligt okat.

Brons ringa bredd gor att olycksrisken 6kar generellt och att risken for inblandning av farligt
gods vid olycka 6kar.

Det gér inte att bortse ifran att narboende skulle paverkas negativt vid en olycka dar farligt
gods ar inblandat.

5. Effekter och deras tankbara betydelse

Nedan redovisas en oversiktlig beskrivning av mojliga forandringar i miljokvalitet och vad
de kan innebéra for berérda intressen. Effekternas karakteristiska egenskaper bedoms sa
langt mojligt. Tankbar samverkan mellan olika effekter beaktas i bedomningen. Effekterna
och konsekvenserna analyseras djupare senare i processen, det vill sdga i samband med att
miljokonsekvensbeskrivningen eller miljobeskrivningen tas fram (Tabell 1).

Tabell 1. Bedomda effekter av brobytet och dess paverkan.

Faktor som paverkas | Effekt Bedomd paverkan Skyddsatgird

Boende och hilsa For nérboende, storning Liten negativ Bullerskyddsatgarder
genom buller och damning paverkan under byggskede. Tysta
under byggtid/rivning maskiner.
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Damningsminskande

atgarder ex vattning

Landskapets karaktar Forandring av karaktiren Ingen péverkan eller
genom ny vig och bro mycket liten negativ
paverkan d& befintlig
vag och bro rivs efter
fardigstdllande av ny.
Strandskydd Ny vig dras genom omrade | Liten negativ Minimera nyttjande av ny
med utokat strandskydd paverkan. mark
Kulturmiljo Inga fornminnen vid nytt Ingen péaverkan
brolage
Friluftsliv Inskrankning for batlivet Liten negativ Information kring
under byggtid/rivning paverkan under byggtider. Byggnation
begréansad tid. under ldgsédsong.
Resande Foridndrad trafikmiljo, Stor positiv paverkan
trafiksékrare
Farliga transporter Forédndrad trafikmiljo, 6kad | Stor positiv pdverkan
sikerhet
Riksintresse totalforsvar Ingen péverkan di ny
bro inte kommer att
stora pa hojden
Miljomdlen
Levande sjoar och Grumling under Liten negativ Grumlingsreducerande
vattendrag anldggningsarbeten paverkan som ar atgarder vid byggskede.
kortvarig i tid
Frisk luft Okade utslipp under Liten negativ
anldggningsarbetet paverkan under

Ett rikt odlingslandskap

Ny vég passerar genom

angsmark, hasthagar.

anldggningsarbetet,
liten positiv paverkan
efter fardigstallande
genom battre
trafikflode

Under anvéndning
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Myllrande vitmarker Finns vatmarker vid

projektomrédet???
Miljokvalitetsnorm Grumling under Liten kortvarig Grumlingsskydd i form av
anldggningsarbetet negativ paverkan siltgardiner
under
anlaggningsarbetet.
Inga langsiktiga
effekter.

Sammantaget bedoms effekterna vid anldggande av ny bro med tillhorande vigdragning
samt rivning av gammal broanldggning ge vissa kortvarigt negativa effekter. Lingsiktigt eller
irreversibla effekter bedoms inte uppsta.

For att minska paverkan pa vatten under anldggningsarbetena bor atgiarder for att minska
grumling nedstroms arbetsomradet vidtas.

Skyddséatgarder kommer att tas fram for att minimera effekterna p& miljon och ménniskor.

6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Samradsunderlaget dr det forsta dokument som tas fram i vagplanen kring ovan beskrivna
brobyte. Det ska utgora grunden for beslut om projektet kommer att innebira betydande
miljopéaverkan eller ej.

Bedomningen som gors av Lansstyrelsen kommer att styra Trafikverkets fortsatta
planldaggningsprocess. De olika varianterna, typfallen, pa planldggning som kan upptriada ar:

Typfall 1. Sma och okomplicerade atgarder pa befintlig anldggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst.

Typfall 2. Ej betydande miljopaverkan.

Typfall 3. Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar.

Typfall 4. Betydande miljopéverkan, alternativa lokaliseringar.

Typfall 5. Tillatlighetsprévning, betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar.
Trafikverket bedomer initialt att brobytet kommer att utgora typfall 2 eller 3.

Tidigt samrad med Sigtuna kommun har hallits.

Samradsunderlaget ar framtaget for ett forsta samrad med Lansstyrelsen.

I en vigplan dér Lansstyrelsen beslutar om att projektet kan antas innebéra betydande

miljopéverkan ska en MKB tas fram som senare ska godkidnnas av Lansstyrelsen. I en
vagplan som inte innebar betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram. Denna
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ska ha en mindre omfattning 4n en MKB d& miljopéverkan bedoms ha en mindre
omfattning och kan komma att inarbetas i planbeskrivningen.

Efter det inledande samridet med Lansstyrelsen kommer samréd att ske med markéagare

och ovriga sakagare. Samrad kan héllas bade skriftligt och genom muntliga méten. Inkomna

synpunkter fran dessa kommer att vavas in i samradsunderlaget och utgora en

samrédshandling. I samradsprocessen kan eventuella alternativa placeringar tas fram samt

planforslag och eventuell MKB. Efter denna fas gér samrédshandlingen 6ver till en
granskningshandling. Lansstyrelsens och allmidnhetens yttranden arbetas in i
granskningshandlingen som dé ar fardig som faststéllelsehandling.

Tillstdnd, anmalan om vattenverksamhet och undantag fran strandskyddet kommer att
hanteras l6pande under den fortsatta processen.

6.2.  Viktiga fragestallningar

De viktigaste frdgorna som noterats ar:

e Paverkan pé vattenmiljo under anliggande av ny bro och rivning av gammal
anlaggning

e Intrdng pa mark vid ny vagdragning
e Risk for fororening under anldggningsarbete och rivning av gammal anldggning
e Hinder for battrafiken under nyanlaggning och rivning.

e Buller under byggskede och genom ny vagdragning.
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