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| samradsredogdrelsen sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt
var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. |
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1 Sammanfattning

Under arbetet med vigplanen har samrad héllits med lansstyrelsen, Sigtuna och Upplands-
Bro kommuner, Sjofartsverket, Sjoraddningsséllskapet, SLL (Stockholms ldns landsting),
ledningsigare, enskilda som kan bli sdrskilt berorda samt 6vriga intresserade.

2 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen dr tankt att vara.
Planlidggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att forvianta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2017-04-18 och 2017-08-24.

3 Samradskrets

Samréadskretsen har identifierats utifran de sakdgare som berdrs direkt av projektet till f6ljd
av markintrang eller indirekt av projektet till f6ljd av buller, dndrade anslutningar och andra
forandringar eller storningar i vigens naromrade saval under byggskede som driftskede. Till
samréadskretsen hor dven Sigtuna och Upplands-Bro kommuner, Lansstyrelsen i Stockholms
lan, Sjofartsverket, Polis, Riddningstjanst, ambulanssjukvarden, SLL (Stockholms lans
landsting, kollektivtrafik) samt 6vriga myndigheter och foretag som har bedomts ha nytta av
informationen.

4 Samrad

4.1 Samrad med bero6rd lansstyrelse

Skede samradsunderlag

Samrad med lansstyrelsen har hallits, 2016-02- 04, infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan. Projektet presenterades av Trafikverket. Under detta samrad
redogjordes dven for kommunernas héllning till projektet och deras initiala synpunkter.



Skede samradshandling

Parallellt med framtagande av vigplanen genomfors dven den process som foregér en
ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet for Erikssundsbron. Ett samrddsmote avseende
vattenverksamhet genomfordes 2017-02-15 dair dven Sigtuna kommun och Sjéfartsverket
var representerade. P4 motet redovisades bakgrunden till projektet, forslag pa atgarder samt
tidplan for vagplan, tillstdnd och produktion. Mycket av den information och de synpunkter
som framfordes vid det samrédet ar gallande dven for vigplanen varfor det samradet
inkluderas i denna samradsredogorelse.

Foljande fragor/synpunkter framfordes pa motet:

Lansstyrelsen: Vad kommer byggandet av bron att innebara? Det dr viktigt att det beskrivs
tydligt i MKB och ansokan om tillstind. Lansstyrelsen pAminner om att vattenomradet ar
upp till hogsta vattenyta.

Trafikverket: Broarna ar inte detaljprojekterade &n, men utformningen blir snarlik den som
nuvarande broar har, dvs med ett svingcentrum och brostéd lika nuvarande bro.

Lansstyrelsen: Grumling under byggskede ar en viktig fraga, liksom katastrofskydd under
byggtiden.

Trafikverket: Krav kommer att stillas pa entreprenoren om uppstillningsplatser samt
skyddséatgirder och anviandning av oljor och kemikalier.

Lansstyrelsen: Vilka bedéms vara de storsta problemen?

Trafikverket: Grumlingen och eventuellt buller under byggskede for boendemiljéer. Krav
stills pé entreprenoren om detta. Byggtiden berdknas bli ca 1,5 ar inklusive rivning av
befintlig bro och &terstéllning av befintlig vig som rivs.

Lansstyrelsen: Redovisa byggtiden for bron i ansokan om tillstand for vattenverksamheten.
Forsiktighetsmatt kan bli aktuella géllande t ex grumling. Trafikverket bor foresla tider for
detta.

Trafikverket: Arbete kommer sannolikt att bedrivas inom sponter. Grumlingspaverkan
uppstar framforallt dd sponterna dras upp.

Lansstyrelsen: Kulturmiljofragorna besvaras av andra parter hos Lansstyrelsen. Trafikverket
har rutiner fér samordningen av kulturmiljéfragor med Lansstyrelsen.

Sjofartsverket: Kommer farleden att flyttas for ndgon av broarna?

Trafikverket dterkommer med besked om detta, inklusive placering av ledverk och besked
om muddring kommer att behovas till Sjofartsverket sd snart det ar klarlagt.

Lansstyrelsen: Var tydlig i ansokan vad det ar Trafikverket ansoker om tillstand for géllande
vattenverksamheten.

Lansstyrelsen: Paverkar projektet 6versvimningszoner pa strinderna? Fragan géller framst
stranderna pa norra sidan. Vitmarksomradena ar generellt sett viardefulla omraden, for
fagel.

Trafikverket: Projektet kommer att berora strandomradena. Kompensationsatgirder kan bli
aktuella.



Sigtuna kommun: Hur kommer projektet att paverka faglar i omréadet, under
hickningsperiod och i 6vrigt? Vid naturinventering av omradet har hidckande gularla
observerats. Detta dr den enda kidnda hackningsplatsen for gulirla i Sigtuna kommun.
Tidsmaéssiga restriktioner for byggskedet kan vara motiverade.

Trafikverket: Det finns enligt Artportalen fler och viktigare hickningslokaler for gulirla i
kommunen (Garnsviken och Fysingen). Projektet beror bara yttersta kanten av
vatmarksomradet pa norra sidan av sundet. Tidsrestriktioner bedoms inte vara nodvandiga.

Lansstyrelsen: Vatmark &r ett vattenomrade vilket méste inkluderas i ansdkan om tillstind
for vattenverksamhet, dvs det omrade som berors av hogvattennivierna.

En ny VA-ledning mellan Bro och Sigtuna kommuner ska anliggas, men ingen pi motet
visste var den ska ligga.

Trafikverket: Norrvatten planerar for en huvudvattenledning séder om bron. Ledningen
paverkas inte av detta projekt.

Upplands-Bro kommun: Giller de hogre kraven for buller, det vill siga de som géller for
vasentlig ombyggnad?

Trafikverket: Ja.

4.2 Samrad med berdérda kommuner

Sigtuna kommun

Skede samradsunderlag

Samrad med Sigtuna kommun har hallits 2016-01-20. Samradet genomférdes for att ge en
initial bild av projektet samt ge kommunen en mgjlighet att samplanera med andra
intressen pa aktuell plats. Sigtuna kommun stiller sig positiv till brobytet men pépekar att
man saknar egna intressen vid bron dd marken 4gs privat och végen &r statlig. Man patalar
att det finns intressen fran olika organisationer att en cykelvig anliggs utmed vig 263 inom
kommunen for att fortsdtta i Upplands-Bro kommun.

Skede samradshandling

Samrad via mejl, 2016-12-21, gillande avloppslosning for manoverhuset har skett. Om det
blir aktuellt med en vattentoalett och bad-, disk och tvattvatten till sluten tank stéller vi krav
pa snélspolande toalett samt snalspolande munstycken for dusch och vask. Om det blir sa
att brovaktarstugan anvinds mer frekvent kan det vara vl vart att fundera pa en annan
16sning med markbaserad rening for bide WC — och BDT-vatten (bad-, disk- och tvitt).

I mejl daterat 2016-10-13, limnar kommunen f6ljande information: GC-bana utmed vig 263
ar efterfrdgad redan idag men inte utpekad som regionalt strak och darfor inte aktuell for
utbyggnad dnnu. Kommunen anser att gc-banan pa bron bor vara minst 3 m bred plus
“respektavstand” till rackena for att mota behovet av goda kommunikationer vid framtida
utbyggnad av bebyggelse runt bron.

Se dven anteckningar fran samradsmote avseende vattenverksamhet som genomfordes
2017-02-15 och redovisas under rubriken Samrad med bero6rd lansstyrelse.



Upplands-Bro kommun

Skede samradsunderlag

Samréd med Upplands-Bro kommun har héllits 2016-01-20. Samradet genomfordes for att
ge en initial bild av projektet samt ge kommunen en mojlighet att samplanera med andra
intressen pa aktuell plats. Upplands-Bro kommun hade inga speciella synpunkter kring
brobytet vid triffen.

Skede samradshandling

Se anteckningar frén samradsmote avseende vattenverksamhet som genomférdes 2017-02-
15 och redovisas under rubriken Samrad med berord lansstyrelse.

4.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Skede samradsunderlag
Under arbetet med samrédsunderlaget har f6ljande fragor inkommit:

Hur ordnas siker 6verfart av vag 263 for oskyddade trafikanter? Trafikverket har svarat att
man ir medveten om problematiken men det beror inte sjilva projektet da det ligger utanfor
projektomréadet.

Fraga om passage med histar 6ver vig 263 samt hur hastigheten 6ver bron ska respekteras
har inkommit fran berérd nirboende vid bron. Aven frigor om vattenkvalitet i brunn,
bullerskydd och infart till fastigheten har tagits upp av fastighetségarna.

Skede samradshandling

Samrad har skett med direkt berorda pa plats som bland annat har lamnat f6ljande
synpunkter: En hog andel av trafiken héller inte gillande hastighet och det finns en 6nskan
om att fa fartkameror uppsatta alternativt farthinder eller ett helt nytt 14ge for vig och bro.
Det dr mycket tung trafik pa vigen. Trafikverket har svarat att hastighetsbegransning och
fartkameror ar frigor som projektet har mandat att ta beslut om.

Averkan p3 allétrid lings uppfart mot Erikssunds gard bor undvikas. Trafikverket har svarat
att allén inte kommer att paverkas av projektet.

Ytor med dkermark/bete mellan ny vig och annan avgransning behover kunna skotas pa ett
annat rationellt siatt om de inte ska vixa igen. Trafikverket noterar 6nskemalet och stravar
efter att tillmotesga det i projekteringen.

Hétunaholm 3:1 har inkommit med f6ljande synpunkter pa samréddshandlingen:

e  Onskar infart till aker i s6dra delen for sikrare infart 4in den som nu finns ca 200 m
soderut, se medskickad skiss.

Trafikverket: Nuvarande akerinfart ligger utanfor omradet for viagplanen och omfattas
darmed inte av projektet.



Erikssund 1:27 har inkommit med f6ljande synpunkter pa samrédshandlingen:

e Tarin vatten frin Milaren som renas till dricksvatten. Vattenintaget ligger 5-6 m
fran strandlinjen och pé ca 1 m djup. Det &r kansligt for grumling.

e Tar dven in sjovatten for bevattning och dricksvatten till djur via en annan
anldggning.

e Arbetar hemifran 2-3 dagar i veckan, arbetet kraver fokus och koncentration, 6nskar
dirmed byggmetoder med si lagt och stotfritt ljud som mojligt.

Trafikverket: Entreprenoren kommer att ilaggas att vidta skyddsétgarder for till exempel
grumling sd att vattnet vid intaget for dricksvatten och vatten till djur inte paverkas av
byggnadsarbetena.

4.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Sjoraddningssallskapet i Uppsala

Skede samradsunderlag

Sjoraddningssillskapet i Uppsala, raiddningsstation Uppsala har i yttrande, daterat 2016-03-
03, meddelat att man handhar sjéraddning pa norra Malaren. Insatsomrédet stracker sig
fran Uppsala i norr till Stiaket i soder. Riddningsstationen ar beldgen vid Skarholmen, strax
utanfor Uppsala. Rdddningsstationen har beredskap och utfor insatser dygnet runt under
hela éret. Insatserna genomfors med en rdddningsbat samt med en svivare under tider da
isldget inte mojliggor insatser med bat. Foljande specifika synpunkter trycker man pa:

e Trygghets- och sikerhetsperspektivet av sjoraddning pd Milaren maste beaktas
i kommande planerings-, samrads- och genomforandeprocesser.

o Fri passage for sjoraddning, dygnet runt, aret runt méste sikerstillas under hela
byggtiden.

e Den nya bron maste majliggora fri passage for sjoraddning, dygnet runt, aret
runt.

e Sjoraddningssallskapet fors in som sakagare i projektet och medges medverka i
den l6pande samradsprocess som planeras.

Trafikverket: Sallskapets synpunkter har noterats och kommer att beaktas.

SLL (Stockholms lans landsting)

Skede samradsunderlag

Samrad har skett med SLL, 2016-02-04, angdende brobyte vid Erikssund. Projektet
presenterades av Trafikverket. SLL har en busslinje, nummer 579, som passerar Erikssund.
SLL efterlyser information i god tid innan byggskedet paborjas, om busshéllplatser behover
flyttas eller kollektivirafiken paverkas pa annat sitt. SLL 6nskar att korfalten ska ha en
bredd p& minst 3,5 m.



Sjofartsverket

Skede samradshandling

2017-01-18 genomfordes ett samradsmote med sjofartsverket avseende utbyte av bron vid
Erikssund. P4 motet lamnades information om projektet och alternativa forslag for den nya
bron. Foljande fragor/synpunkter framférdes pa motet.

Om farleden flyttas méste man tdnka pd mandvreringen for fartygen. Helst ska farled héllas
s vinkelrat mot bro som mdojligt. Om farled ska flyttas méste detta aterkopplas till
Sjofartsverket.

Har djupet pé farleden setts 6ver? Idag ar farledsdjupet 2,7 m och inget underhall/muddring
sker. Bottenscanning har gjorts under hésten 2016. Resultatet fran den delges
Sjofartsverket.

Idag finns mojlighet for batar att ligga till vid ledverken i véintan p& 6ppning. Ar det nigot
som man bor kunna dven i framtiden? Forslag fran projektor ar dé att forlanga ledverket pa
hoger sida sa att batar kan vila i sin ritta fardriktning och darmed undvika problem for
motgaende battrafik.

Den fria bredden kommer inte foridndras pa de nya broarna gentemot de befintliga.

Pé fragan om vilken bat, for eventuella pakorningskrafter, som Trafikverket ska
dimensionera for svarar Sjofartsverket att fartygen Evert Taube och Sjosala ar de storsta
batarna som géar i farleden. Trafikverket dimensionerar pdkorningskrafter efter dessa batar.

Idag finns farledsbelysning pa Erikssund och fasadbelysning pa ledverken.

Om nautiskt ljus ska placeras pa ledverken behovs tillstind for detta. Enda kravet fran
Sjofartsverket ar att eventuell belysning inte stor annan sjobelysning eller blandar battrafik.

Belysning ska kunna minimera pakorningsrisken som finns om ledverken inte ar belysta.

Den nya bron kommer att fa ett mandverhus, till skillnad fran idag, dar det endast finns i
Almarestiket. Om mandverhusen placeras nira vattnet ska det inte finnas risk for blandning
eller storning for battrafik.

Under produktion kommer en del verksamhet ske i och i narheten av farled vilket innebar
att det kan uppsta behov av att temporirt stinga farleden. Fran Sjofartsverkets sida ar det
fullt majligt att stdnga av farleden i kortare perioder, dock beror langden pa avstidngning
som kan godtas pa nir under aret som den sker.

Om projektet ser ett behov av att stinga av farleden ska detta ansokas fran Sjofartsverket
som sedan gar ut pa remiss. Processen tar cirka 3 ménader.

For Sjofartsverket ar det viktigt att det finns en riskanalys, som dven inkluderar risker for
fartyg, i projektet.

Segelfrih6jd foreslas skyltas med eventuell kompletterande information om att den segelfria
ho6jden utgar fran medelvattenytan.

Det ar viktigt att ingen grundldggning ldmnas kvar nir den gamla bron rivs.
Det finns ett prick-par i Erikssund som eventuellt behover flyttas.
Sjofartsverket onskar delta vid startmotet for entreprenaden.

Se dven anteckningar frin samrddsméte avseende vattenverksamhet som genomférdes
2017-02-15 och redovisas under rubriken Samrad med berord lansstyrelse.



Via mejl den 17 februari 2017 bekraftar Sjofartsverket foljande:
Det ar acceptabelt att inkrdkta pa den fria bredden i farleden under byggtiden for
Eriksundsbron, om det dr minst samma fria bredd som f6r Staketbron.

Spont eller annat som inkraktar pé farleden under byggtiden ska synas tydligt for sjofarten
exempelvis genom att det belyses. Nar det géller detaljer 6ver eventuella belysningar eller
andra atgarder for att fortydliga arbetsplatsen lamnas besked i ett senare skede.

Sjofartsverket har inkommit med f6ljande synpunkter pa samradshandlingen:

e Om farleden flyttas méste detta dterkopplas till Sjofartsverket, djupet i farleden bor
inte paverkas.

e Positivt att ny bro bibehaller fri bredd och hgjd.
o Entillfdllig begransning av fri bredd till 8,7 m ar acceptabelt.
e Rederierna Stromma och Mailarstaden bor ges tillfdlle att yttra sig.
e Nautisk riskanalys bor genomforas samt dterkommande méten med Sjofartsverket
infor och under byggtiden.
Trafikverket: Sjofartsverkets synpunkter kommer beaktas i det fortsatta arbetet.

Havs- och vattenmyndigheten

Skede samradshandling
Myndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa samradshandlingen.

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap

Skede samradshandling
Myndigheten avstar fran att lamna synpunkter p& samradshandlingen.

Naturvardsverket

Skede samradshandling
Myndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa samradshandlingen.

SGU

Skede samradshandling
Myndigheten avstér fran att lamna synpunkter pa samradshandlingen.

Statens geotekniska institut (SGI)
Skede samradshandling
SGI har inkommit med foljande synpunkter pa samradshandlingen:

o Foreslagna grundlaggningar for bron beddms innebéra tillfredsstillande sikerhet.

¢ Rekommenderar ytterligare miljétekniska markundersékningar, framfor allt runt
den tidigare kemtvitten, for avgransning, karaktirisering, kontrollprogram och
masshanteringsplan.

¢ Kontroller av grundvattnets féroreningsgrad bor goras i samband med
markarbeten.

e Omhindertagande av eventuellt fororenat grundvatten ska ske i samrad med
tillsynsmyndigheten.

e Paminner om att asfalt kan innehélla stenkolstjira, ytterligare undersokningar
rekommenderas.

e Rekommenderar kontrollprogram f6r kontroll av tgarder for begransning av
grumling.
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Trafikverket: SGIs synpunkter kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Saltsjon — Malarens Batférbund

Skede samradshandling
Saltsjon-Malarens Bétforbund har inkommit med f6ljande synpunkter p&
samrédshandlingen:

e Ingen erinran gillande byte av bro.
e Byggets paverkan pa sjofarten under byggtiden bor minimeras.

e Bron ska vara 6ppningsbar och 6ppningstiderna ska inte forandras till det simre &dn
radande efter byggperioden.

e Stddjer alt 1 med ny bro i nytt ldge.
e Fri hojd far inte bli ldgre d4n 2,7 m, men girna hogre.

¢ Eventuella begrinsningar av farleden (kortvariga) bor helst ske under icke-
fritidsbatssiasong.

e Farledens djup bor inte underskrids efter fardigstdllande.

Trafikverket: Befintlig broho6jd ska gélla dven fortsittningsvis. Storningar for
fritidsbétstrafiken under byggtiden ska minimeras. Farledens djup kommer inte att
underskridas. Brons 6ppningstider efter byggperioden ar inte en fraga for projektet.

SMHI
SMHI har inkommit med féljande synpunkter pd samradshandlingen:

e Om den nya brons konstruktion paverkar stromningsforhéllandena i Erikssund kan
detta vara av vikt att utreda.

e Trafikverket: Damningsberidkningar har utforts. Den foreslagna bron kommer inte
att paverka stromningsforhallandena mer &n nuvarande bro.

e Det ar viktigt att vid byggnation av infrastruktur med 14ng teknisk livslangd ta
hénsyn till det framtida klimatet forandras.

Trafikverket: Den nya bron projekteras for att klara HHW100 framridknad med beaktande
av framtida klimatfaktorer samt den pagéende ombyggnationen av Slussen.

4.5 Ledningséagare

Skede samradshandling

2017-03-09 genomfordes ett samriadsmote med berdrda ledningsédgare. P4 motet
redovisades bakgrunden till projektet, forslag pa atgarder samt tidplan for vagplan, tillstand
och produktion.

Skanova
Foljande fragor/synpunkter framfordes pd samradsmétet 2017-03-09:

e Tvéledningar kommer att behova ldggas om.

e Skanova vill sjalva projektera och det ska regleras i genomforandeavtal.

Skanova har inkommit med f6ljande synpunkter pa samréddshandlingen.
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e Har markforlagda teleanldggningar i omradet.

o Onskar s 1angt det dr majligt att bibeh&lla befintliga teleanliggningar i nuvarande
lage.
o Forutsitter att Trafikverket bekostar eventuella omliaggningar.

Trafikverket: Trafikverket kommer att kalla till ett méte med Skanova for att klargora
ledningsomlaggningar, ansvarsforhéllanden och kostnadsreglering.

Vattenfall
Vattenfall har ldmnat foljande information efter att ha delgivits protokollet fran
samradsmotet med berorda ledningsdgare (2017-03-09):

e Bron vid Erikssund ligger inom ett av Vattenfall Eldistributions natomraden.
Koncessionsgransen bedoms vara felritad i Netbas, den ldr gd mitt i Erikssund.

e Norr om bron har Vattenfall Eldistribution ett 12 kV luftledningsnit med en
nétstation nordviast om bron. Det finns 0,4 kV luftledning fran nitstationen till
bebyggelsen norr om bron. Vattenfall Eldistribution har inga nitanlaggningar invid
broomradet.

E.ON
E.ON har inkommit med f6ljande synpunkter pa samradshandlingen:

e Projektet paverkar en luftledning 0,4 kV.

¢ Flytt/ombyggnad bekostas av den som det begér.

Trafikverket: Trafikverket kommer att kalla till ett mote med E.ON for att klargora
ledningsomlédggningar, ansvarsforhallanden och kostnadsreglering.

4.6 Samrad med allmanheten

Samradsmote pa orten genomfordes 2017-05-17 i Hatunagérden, Upplands-Bro. P4 motet
redovisades bland annat bakgrund, planprocessen, tidplan for projektet, vigomradet, ny
vag- och bro, miljokonsekvenser, vagtrafikbuller och stérningar under byggtiden. P4 motet
stilldes fragor och delgavs synpunkter som besvarades av Trafikverket.

Fraga: Aterstillande av mark — vad hiander med den gamla viigen?

Trafikverket: Trafikverket aterstéller mark efter samrad med markagare.

Fréaga: Berdknas bullret for de hogre trafiksiffrorna f6r 2040?

Trafikverket: Ja, vagtrafikbullret beriknas bade for nuldge, nollalternativ samt enligt
planforslaget med trafikméngd enligt trafikprognosen for 204o0.

Fraga: Kan tyst asfalt 1aggas for att minska bullret fran vigen?

Trafikverket: Tyst asfalt dr for kostsamt i relation till antalet bullerstorda fastigheter.
Trafikverket kommer i detta projekt att erbjuda fastighetsnara atgarder vilket innebar
atgarder pa fonster och vid behov fasaden (ventiloppningar till exempel).

Fraga: Vilken hastighet kommer att gilla for den nya viagen?
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Trafikverket: Den nya hastigheten ar oférandrad, 60 km/tim. Det dr inte Trafikverket utan
lansstyrelsen som beslutar om hastigheter pa det statliga vagnatet. Vagen dimensioneras for
60 km/tim.

Friga: Kommer ATK-kameror att monteras utmed vagen?

Trafikverket: Fyra trafikkameror ir planerade for vig 263 mellan Osterby och Erikssund. En
av dessa kommer att placeras diar Karin Mansdotters Allé ansluter till vig 263 vid Erikssund.
Detta gors i ett separat ATK-projekt och ar darmed ingen viagplanefraga.

Synpunkt: Fartkameror ska monteras langs strackan. En fartkamera onskas i anslutning till
bron.

Trafikverket: Synpunkten har framforts till Eva Lundberg som ar nationell samordnare for
bland annat fartkameror pé Trafikverket.

Fraga: Folk kor redan idag snabbt pé viagen. En bredare vag och bro ger sannolikt dnnu
hogre hastigheter. Manga barn och dldre finns i omradet. Bor det dirfor inte anldggas ett
overgangsstille vid de nya busshallplatserna?

Trafikverket: Overgangsstillen har visat sig inge en falsk trygghet vid 60 km/h varfor det
inte ar aktuellt i detta fall.

Synpunkt: Asfaltsytan pa norr om bron anviands idag for skolbussar dagligen. Var ska de
stanna och vinda nir asfaltsytan minskas enligt forslaget? Skolbussen kan inte samsas med
lokaltrafiken i ny bussficka. Skolbussen behover kunna vinda pé vandplanen vid det
foreslagna teknikhuset.

Trafikverket: Vaganslutningen till teknikhuset har kompletterats med en viandplan
dimensionerad for bussar.

Fraga: Hur kommer brunnar att kunna paverkas av projektet?

Trafikverket: Risk for pdverkan av grundvatten kommer att utredas i senare skede.
Provtagning sker innan, under och efter i brunnar som riskerar att paverkas under
byggskedet.

Information: En bergtikt planeras i naromradet vilket bedoms Oka antalet lastbilar i
omradet. Med bredare vig finns risk att flertalet av dessa viljer viagen norrut 6ver Erikssund
vilket innebar att den tunga trafiken eventuellt 6kar mer dn beriaknad prognos.

Trafikverket: Informationen noteras.

Synpunkt: En busskur 6nskas vid busshallplatserna.

Trafikverket: Det dr Lanstrafiken som beslutar om busskurer, inte Trafikverket.

Synpunkt: Trafikmétningarna for vagstrackan ar vildigt gamla. Nya métningarna borde
goras eftersom den tunga trafiken 6kat under de sista dren.

Trafikverket: Trafikmatningar utférdes senast 2013 vilket betraktas som uppdaterade
trafiksiffror i dessa ssmmanhang.

Fréga: Fastighetsgrinserna for Norrange 1:2, ar aldrig markerad. Kommer de att bli det?

Trafikverket: Fastighetsgranser som gransar till vigomradet kommer att markeras innan
byggarbetet paborjas.
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Under den efterféljande fragestunden stilldes foljande fragor som besvarades enligt nedan:

Information: Grundvattnet i omrédet innehéller uran samt forhéjda halter av jarn och kalk.

Fréiga: Finns mojlighet att gora gingstigen/viltpassagen till en passage for skolbarn och
vuxna som ska g till norrgiende busshallplatsen?

Trafikverket: En anordnad gangpassage under bron ar inte 6nskvard da det ar olampligt att
vistas under bron pa grund av skaderisker i samband med 6ppning och stingning av bron.

Fréga: Varfor ar vigomradet sé stort runt bron?

Trafikverket: Mark kommer tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt under byggskedet for
att ge plats it entreprenorens etablering, upplag och maskiner. Den ytan aterstélls och
lamnas tillbaka till markagaren nar byggskedet ar avslutat. Vagratt uppkommer genom att
vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod av en faststélld
vagplan. Viaghéllaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vagratten upphor nér vagen dras in.

Friga: Hur kommer sldnterna se ut?
Slanterna kommer att f4 en lutning om mellan 1:2 och 1:3 och beklds med matjord fran
omradet si att befintlig gras- och Ortvegetation kan ateretableras i sléanterna.

Friga: Hade man inte kunnat lagga matjord pa slanterna vid brostéden?

Trafikverket: Att anlégga vixtlighet pa slanterna vid brostoden skulle ge 6kade
driftskostnader. Den 6kade kostnaden har bedémts viga tyngre dn den trivsel som
vaxtligheten skulle kunna medféra. Under nivan for hogsta hogvatten behéver slanterna klis
med erosionsskydd vilket inte medger att anldgga vixtlighet pa dessa delar.

Fraga: Histverksamheten pa sodra sidan, hur ska den kunna fungera under byggtiden? Har
stall och hagar pa olika sidor om vagen.

Trafikverket: Verksamheten kommer att fa ekonomisk ersattning for foretagsskada for den
olagenhet detta medfor.

Fraga: Boenden onskar hastighetskameror langs strackan.
Trafikverket: Detta projekt beslutar inte om trafikkameror men 6nskemaélet kommer att
framforas till de som ansvarar for trafikkameror pa Trafikverket.

Synpunkt: Boenden 6nskar sdnkt hastighet, till 40 km/h, pa vigen.

Trafikverket: Lansstyrelsen beslutar om hastigheter pa det statliga vignitet. Det bedoms
dock inte som troligt att en sdnkning av hastigheten ar aktuell da viagen ar viktig som
pendlingsvig och regionala transporter.

Fraga: Nar dr ADT mitt pa vigen? Ar den aktuell?
Trafikverket: Trafikmitningar utférdes senast 2013.

Fraga: Ar vindplatsen dimensionerad for skolbuss? Den brukar st dir ca 10-15 min.

Trafikverket: Viganslutningen till teknikhuset har kompletterats med en vindplan
dimensionerad for bussar.

Fraga: Kommer busshallplatserna hamna pa samma stalle som idag?
Trafikverket: Busshallplatserna flyttas till den nya vigen ca 5 meter langre norrut fran bron
jamfort med dagens busshéllplatser.
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Fréga: Varfor hamnar de nya busshallplatserna langre bort? Kan man inte ha de i samma
lage?

Trafikverket: Busshallplatserna behover flyttas till den nya vagstrackan. Laget for
héllplatserna styrs i huvudsak av den anslutande viagen norr om bron vars ldage i sin tur styrs
av broracken och siktstrackor.

Fraga: Kan man inte ldgga busshéllplatserna vid den nya vindplatsen?
Trafikverket: Det ar inte troligt att Lanstrafiken accepterar busshéllplatser som innebar att
bussen méste kora av huvudvigen och vinda dé det 6kar restiden for samtliga pa bussen.

Synpunkt: Boenden 6nskar 6vergangsstille i narheten av busshallplatsen.
Trafikverket: Overgangsstillen har visat sig inge en falsk trygghet vid 60 km/h varfor det
inte ar aktuellt i detta fall.

Synpunkt: Boenden 6nskar 'gupp’ pa strackan for att fa ner hastigheten.
Trafikverket: Gupp ar endast lampliga som farthinder i gatumiljé6 med mycket 1ag hastighet.
Det ar inte aktuellt pa en landsviag med 60 km/timmen som hastighetsgréans.

Fraga: Maste man ha bussfickor? Om bussen stannar langs vigen sa blockeras den och
ovriga bilister saktar ner.

Trafikverket: Vag 263 ar en landsviag med viktig funktion for pendlingstrafik och regionala
transporter varfor framkomligheten for den trafiken inte ska hindras.

Fraga: Ar bussfickorna dimensionerade for hela bussen?
Trafikverket: Ja, bussfickorna ar dimensionerade for de bussar som anvands for
kollektivtrafiken.

Synpunkt: Skyltar pa bron dr dumt placerade (i relation till busshéllplatsen), ar du inte s&
lang sa syns du inte for bilister/bussar.

Trafikverket: Skyltar for den nya vigen kommer att placeras si att de inte hindrar sikten for
trafikanter.

Fraga: Hur tar projektet hiansyn till de 6kade vattennivaerna som nya Slussen genererar?
Trafikverket: Projektet har kontrollerat den nya anldggningen bide mot vattennivaer med
nuvarande konstruktion och de som kommer att gilla med nya slussen. Anlidggningen klarar
forhallandena som bada alternativen ger.

Fraga: Hur kommer belysningen se ut?
Trafikverket: Det klargors i senare skede nir bygghandling tas fram av entreprenoren.

Synpunkt: Boenden 6nskar belysning vid busshallplatser.
Trafikverket: Projektet projekterar for den belysning som kravs enligt gidllande tekniska
foreskrifter.

Synpunkt: Boenden 6nskar busskurer.
Trafikverket: Det ar lanstrafiken som beslutar om och uppfor busskurer. Trafikverket bygger
bussfickorna si att det finns plats for busskur.

Fraga: Blir bron liangre an idag? Varfor?

Trafikverket: Den sammanlagda spannvidden f6r den nya bron blir 82 meter. Den
sammanlagda spannvidden for den befintliga bron ar 78 meter. Anledningen till att den nya
bron blir langre dn den befintliga ar att den forses med tva meter breda strandpassager pa
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var sida vilket inte befintlig bro har. Vattendragets bredd ar i 6vrigt ungefar lika vid 14gen for
ny och befintlig bro.

Fréga: Varfor kan inte farleden vara stingd under byggperioden?
Trafikverket: Sjofartsverket har meddelat att farleden ska héllas 6ppen bland annat da den
ar viktig for viss yrkesmaissig trafik, materialtransporter och sjoriddningen.

Fréga: Blir det inte mer effektiv hantering av skattepengar att ’passa pa’ att satta upp tvé
lampor till vid hallplatsen nar man dnda bygger, dn att ev. vid ett senare tillfille komma dit
och borja med nytt jobb?

Trafikverket: Projektet har inte finansiering for atgarder utover vad som kravs enligt
gillande riktlinjer for vigstandard.

Fraga: Hur kommer snordjningen bli? I dagsldget fungerar inte snérojningen vid
busshallplatserna.

Trafikverket: Hur driften skéter snorojningen av vagen ir inte en friga som hanteras i detta
projekt.

Synpunkt: Boenden onskar att TRV kollar pé alternativet att kunna ga under bron, for att
slippa korsa vigen.

Trafikverket: En enkel gingpassage anpassad till det rorliga friluftslivet kommer att finnas
under bron pa bada sidorna. Pa moétet gav Trafikverket foljande svar: Projektoren far i
uppgift att utreda majligheten att skapa en enkel gadngviag mellan gingpassagen pé norra
sidan och busshéllplatsen for norrgdende trafik. Efter att fragan har utretts vidare bedéms
det som oldmpligt att leda géngtrafik till och fran bussar under bron d& Trafikverket vill
minimera risken att det finns manniskor under den rorliga brodelen vid broéppningar.

Fraga: Kommer man kunna g& med hist under bron?
Trafikverket: Det beror pa histens storlek och lynne. Frih6jden under bron blir 2,2 meter.

Information: P& fastigheten Svarvarholmen 1:1 finns en liten byggnad under mark, som en
potatiskéllare. Den ar placerad runt det forsta ’S’:et i den vita rutan dar det star
’Strandpassage sméavilt’.

Trafikverket: Den kommer inte att péverkas av projektet men den ska métas in och laggas in
i kartunderlaget si att Entreprenoren far information om dess lage.

Vattenverksamhet

Trafikverket uppmanade de nirvarande att lamna information om eventuella anldggningar i
vattenomrédet. Det giller till exempel slingor for varme, intag av ravatten for dricksvatten
etc. sé att skyddsatgiarder kan vidtas for dessa under byggskedet.

Underlag

Alla samrad som genomforts under arbetet med vigplanen finns diarieférda under
diarienummer TRV 2016/11210.
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