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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga om vig 55 mellan Enkoping och Litslena till métesfri
landsvig medomvixlande 2+1 och 1+1 korfalt och bygga en géng-, cykel- och mopedvig
(GCM-vig) utmed véagen. Vagstrackan ar cirka 7 km ldng. I dagslaget ar vagen bred och
saknar mittseparering, vilket inbjuder till h6ga hastigheter och risk for allvarliga olyckor.
Syftet med utbyggnaden &r i forsta hand att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet,
ge battre mojligheter for kollektivtrafik, forbéattrade mojligheter for gang-, cykel- och
mopedtrafik och minskad risk for viltolyckor. Vigens avvattningssystem kommer att
byggas om. Flera utfarter och korsningar kommer att byggas om eller sténgas.

Samradsunderlaget, daterat 2020-07-14, har varit pad samrad 2020-04-06 — 2020-06-
05. Samradsunderlaget och samrédsredogorelse skickades 2020-08-17 till Lansstyrelsen
i Uppsala lan for beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopéaverkan.

Linsstyrelsen beslutade 2020-10-09 att ombyggnationen av vig 55 i Enkopings
kommun kan antas innebira betydande miljopaverkan.

En samradshandling har darefter uppréttats, daterad 2020-11-30, och varit pad samrad
2020-12-21 — 2021-01-24.

Som f6ljd av att vagplansforslaget genomgick stérre omarbetning upprittades en
fornyad samradshandling, daterad 2021-09-21, vilken publicerades for fornyat samrad
2021-09-22 — 2021-10-13.

Under samtliga skeden, samradsunderlag, samradshandling och fornyad
samradshandling, har samrad héllits med Lansstyrelsen i Uppsala Léan, Region Uppsala,
Enkdpings kommun, enskilda som kan bli sérskilt berdrda samt vriga intressenter for
att informera om projektet.

I samband med framtagande av vigplanens granskningshandling har flera storre
forandringar gjorts i vigplanen. Trafikverket har under senhosten 2022 genomfort
samrad med berérda markéigare, Uppsala kommun och Enkopings kommun for att
informera om de dndringar som gjort i utformningen i och med omtag pé vagplanen.

Trafikverket har under viren 2023 haft fortsatt dialog med fastighetségare. Ett
samradsmote med fastighetsdgare holls 2023-02-08 och en ytterligare synpunkt fran ett
foretag inkom 2023-03-13.

En kompletterad miljokonsekvensbeskrivning skickades till lansstyrelsen for
godkiannande i november 2023. Liansstyrelsen fattade 2024-03-01 beslut om att
godkdnna miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for rubricerat projekt, daterad 2022-
01-14 och reviderad den 3 november 2023.



Samrad med Forsvarsmakten och berérda kring Fiskviks kanal holls under viren 2024.

Trafikverket skickade en begiran, daterad 2024-02-01, att Enk6ping kommun yttrar sig
over avvikelser mellan géllande detaljplaner och kommande granskningsforslag for
vagplan for vag 55 pa strackan Enkoping — Litslena.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden, samt minnesanteckningar och protokoll,
finns diariefoérda pa Trafikverket under drendenummer TRV 2019/119234.



2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebér och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som &r att
forvanta.

Planldggningsbeskrivningen for projektet upprittades 2019-11-26, och uppdaterades
2020-03-31, 2020-11-13, samt 2021-09-20 vilken ar den senaste versionen.

230127: Planldggningsbeskrivningen har utgétt som en del i planldggningsprocessen och
kommer inte bifogas viagplanen.

3. Samradskrets

Samradskretsen har identifierats i enighet med Trafikverkets 6vergripande krav for
upprattande av vagplan.

Samradskretsen har identifierats till att omfatta Lansstyrelsen i Uppsala lan, Region
Uppsala, Enképings kommun, Uppsala kommun, enskilda som kan bli sarskilt berérda
och 6vriga intressenter. Vidare ingar dven Forsvarsmakten, Riddningstjansten,
Polismyndigheten, Myndigheten for samhillsskydd och beredskap,
naturvardsforeningar och forbund, 6vriga myndigheter, foretag och organisationer,
skolor, samfilligheter och vagforeningar.



4. Samrad

Samrad i skede Samradsunderlag respektive samradshandling har héallits med
Lansstyrelsen i Uppsala Lan, Region Uppsala, Enk6pings kommun och Uppsala
kommun. Samréd har dven héllits med enskilda som kan bli sarskilt berorda och 6vriga
intressenter. Ett flertal samrad kommer att dga rum allteftersom projektet fortloper.

4.1 Samrad i skede Samradsunderlag

Samradsunderlag samt planlaggningsbeskrivning har funnits tillgdngligt pa
Trafikverkets webbplats frin 2020-04-28 och pé Trafikverkets kontor i Uppsala.
Kungorelse om publicerat samradsunderlag under samréadstid 2020-04-06 — 2020-06-
05 annonserades 2020-05-04 i Post- och Inrikes Tidningar, samt i Enk6pings-Posten
och Upsala Nya Tidning. Inkomna synpunkter fram till och med 2020-11-30 har tagits
med samradsredogorelsen.

Trafikverket genomforde ett samradsmdéte 2020-04-21 med Lansstyrelsen i Uppsala lén,
Region Uppsala, Enképings kommun och Uppsala kommun. Syftet med samradet var att
delge underlaget till ovan nimnda parter infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéaverkan.

Ett separat samrddsmote genomfordes 2020-04-28 med Region Uppsala. Syftet med
samradet var att fora en narmare diskussion angdende kollektivtrafiken langs strackan.

Ett separat samradsmote genomfordes 2020-04-28 dven med Enkopings kommun.
Syftet med samrédet var att diskutera vaganslutningar mot kommunalt vagnét.

Ett extra samréddsmote genomfordes med Lansstyrelsen 2020-06-16 géllande de fragor
som Lansstyrelsen lyfte i sitt yttrande 2020-05-29. Samradsunderlaget har darefter
reviderats 2020-07-14.

4.1.1 Samrad med berérd lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av Linsstyrelsen
i Uppsala lan under samradsmotena 2020-04-21 respektive 2020-06-16, samt yttrandet
daterat 2020-05-28.

Trafiksakerhet och oskyddade trafikanter

Lansstyrelsen lyfter fram vikten av en optimal lokalisering av busshallplatser och gang-
och cykelpassager sa att hog trafiksdakerhet och god tillganglighet for oskyddade
trafikanter uppnas. Lansstyrelsen anser att detta bor vara ett mer centralt mal och ges
mer uppmiarksamhet i underlaget.

Lansstyrelsen lyfter dven att det i dagslaget forekommer problem for ett antal
lantbrukare i form av svarigheter att komma ut pa vagen samt déilig sikt. Lansstyrelsen
undrar hur tankegangen gér kring lantbrukare som kommer péverkas av
ombyggnationen i samband med att de brukar sin jord.



Trafikverkets kommentar;

Trafikverket framhdller att hog trafiksdikerhet och tillgdnglighet utgor en central del
av projektmalsdttningen. Genom att anldgga en separat gang-, cykel- och mopedvdg
skyddas fotgdngare och cyklister fran fordonstrafiken, men for att detta ska vara till
ndgon nytta utfors ocksa ett omsorgsfullt arbete med att utforma goda forbindelser.
Avsikten dr att boende i omrddet ska kunna ansluta till vdgen och att denna ska ligga i
kontakt med busshdllplatserna. Man tar med sig att detta behéver fortydligas.

For att forbdttra framkomligheten och oka sdkerheten behéver farliga utfarter stingas
och ledas om for att uppfylla Trafikverkets krav och riktlinjer. Det innebdr att ett antal
lantbrukare kommer fa lingre korstrdckor. Samrdad gdllande detta kommer att
genomforas med berorda for att utreda alternativa anslutningar.

Riksintresse for kulturmiljovard och landskapsbilden

Lansstyrelsen 6nskar i den fortsatta processen en tydlig redogorelse 6ver vilken inverkan
projektet medfor avseende riksintresset for kulturmiljon langst strackan. Lansstyrelsen
stiller sig positiv till genomférandet av en kulturmiljoutredning och ser férdel i att
denna utfors i tidigt stadie. Resultaten av analysen bor beaktas under utformningen av
géng-, cykel- och mopedviagen och lokaliseringen av in- och utfarter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket dr medveten om vikten av att minimera paverkan pa kulturmiljon vilket
ocksa ligger till grund for genomforandet av kulturmiljoutredningen. Trafikverket tar
till sig raden och kommer att pabérja utredningen.

Fornlamningar

Lansstyrelsen informerar att okdnda fornlimningar kan péatraffas i samband med
byggnation utanfér nuvarande vigomrade. Detta dr sdrskilt angeldget for enskilda vagar
som hanteras utanfor vigplanen.

Da man dnnu inte tagit del av ett konkret vigplansforslag kan Lansstyrelsen inte uttala
sig om vilka lamningar som riskerar paverkas. For att undvika eventuell paverkan ar det
fordelaktigt att tidigt samrad med Lansstyrelsen hélls for att i tidigt skede. Nar ett
fardigt forslag till vagplan finns tillgangligt ar det aktuellt med kompletterande
utredningsinsatser i enlighet med kulturmilj6lagen. Trafikverket behéver skicka in
begiran om utredning i god tid innan 6nskat utférande.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket dr medveten om komplexiteten gdllande fornlamningar och pabérjade
ddrav samrdadet med Lansstyrelsen i tidigt skede med syfte att minimera
paverkansgraden. Man aterkommer till Lansstyrelsen sa snart ett vigplansforslag
finns tillgdngligt. Trafikverket noterar att man ska begdra utredning i god tid.

Naturvéarden
Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning gillande naturvardesfrigan och anser att
den kan hanteras med anldggningstekniska atgarder.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.




Paverkan pa manniskors halsa och miljo

Lansstyrelsen anser att det saknas tillricklig med underlag géllande bullerstorningar.
Ingen oversiktlig beskrivning av hur de boende paverkas av 6kat buller till foljd av den
forhojda hastigheten finns redovisad. Bullret kommer péverka influensomradet och
ligger till grund for omfattningen av bullerskyddsétgarder varpa det inte ar acceptabelt
att enbart hénvisa till férordningen om trafikbuller. Man framfor att underlag om
bullerspridning ar betydande inf6r beslut om betydande miljopéverkan. Lansstyrelsen
efterfragar mer underlag om buller och bullerberdkningar.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstdmning med Enkopings kommun kring vilka underlag
som finns om tidigare kdnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.
Under arbete med samradshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga
fastigheter som riskerar att fa 6verskridande bullernivder och atgdrda dessa utifran
de forutsdttningar som finns.

Vattenskyddsomrade

Lansstyrelsen papekar att en ombyggnation av vag 55 berdknas leda till fororeningar av
dagvatten i omradet till foljd av de 6kade trafikrorelserna. Det bor i utredningen ingé en
modellering 6ver reningsgradens férhallande till reningsmetod. En redovisning av andra
styrande faktorer géllande fororeningar ar ocksé nédvandig.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning finns inarbetat i reviderat samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Lansstyrelsen bedomer att det inte gar att utesluta en betydande miljépaverkan pa
vattenforekomster i anslutning till vigen. Liansstyrelsen betonar att det ar av storsta vikt
att den fortsatta planeringen innefattar tydliga strategier gillande dagvattenhantering.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. En tydligare
redovisning gdllande ytvatten och dagvattenhantering har kompletterats i reviderat
samradsunderlag, daterat 2020-07-14.

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen klargor att vattenverksamhet ar en tillstdndspliktig atgéard vilken ska
godkénnas av miljodomstolen vid Nacka Tingsratt. Vid mindre verksamhet kan en
anmailan ocksa goras hos Lansstyrelsen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Dispenser,

tillstand och anmdlningsdrenden kommer att ses over i kommande skeden.



4.1.2 Samrad med berord region

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av Region
Uppsala under samradsmotet 2020-04-28 samt information via e-post 2020-05-11 och
yttrandet daterat 2020-06-05. Dérefter inkom Region Uppsala med ett yttrande i form
av Strékutredning vig 55 Uppsala-Enkoping.

Lokalisering av hallplatser och skolbussar

Regionen meddelar att manga elever bor utefter vigen varpa lokalisering av nérliggande
hallplatser méste sidkerstillas. Man lyfter behovet av lattillgdngliga hallplatser med god
anslutning till gdngvagar for skolbarnen som idag gar oskyddade ldngsmed végen till och
fran bussarna. Regionen undrar om det finns nigon utarbetad plan s& framférda
synpunkter uppfylls.

Regionen uppger att skolbussarna inte ingar i den ordinarie busstrafiken varpa de kan
behova anvinda sidovagar for att fa en god framkomlighet. Regionen understryker att
detta &dr viktigt att ta i beaktning under arbetet med den nya vigutformningen. Att ha en
héllplats i anslutning till varje hus ar inte nodvandigt, men att det finns en 16sning
gillande skolbussarna ar av storsta vikt.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Da processen
dannu dri ett tidigt stadie har Trafikverket endast sett éver de ordinarie
busshallplatserna. I dagsldget finns ett antal busshallplatser tdtt beldgna lings med
strdckan varpd det finns stora utmaningar kopplat till in- och utfarter. Trafikverket
undersoker mojligheten att anlégga en bro for gang-, cykel- och mopedvdgen i Skolsta.
En ny vagutformning ska resultera i att allmdnheten far en bdttre och sdkrare
anslutning till busshdllplatserna, inte att den forsamras.

Farlig passage vid Enkoping industriomrade
Regionen informerar om att man observerat personer korsa vigen vid industriomradet,
vilket dr forknippat med tydliga risker. Denna farliga passage behover ses over.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Pendlarparkering
Region Uppsala lyfter frdgan om pendlarparkeringen vid Litslena Kyrka.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket efterfragar mer information fran regionen och Enképings kommun
gdllande lokaliseringen av pendlarparkeringen samt antal platser for att kunna
anpassa detta till planeringen av gang-, cykel- och mopedvdgar.

Separerad gang-, cykel- och mopedvag och planerade under- och évergangar
Regionen bedomer att alternativet med blandvigar ar problematiskt. Regionen anser att
gang-, cykel- och mopedviagen ska vara separerad fréan trafikerad vag och att en
separering med enbart vaglinjer icke ar godtagbart. Regionen kommer med frégan kring
antalet planerade under- och 6vergéngar i anslutning till vagen.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat hur invdnarnas anslutningar till géng-, cykel- och
mopedvdgen ska utformas sa bra som majligt.

Angdende blandtrafik finns en del fragetecken som Trafikverket nu ser déver. Region
Uppsala ska genomfora en busshallplatsinventering for att besluta om eventuella
stdangningar av hallplatser samt avgora vilka hallplatser som dr i behov av fordndrad
utrustning. Ndr regionen meddelat Trafikverket om slutgiltig plan anpassar man
vdgutformning enligt denna och péborjar arbete med forbdttrade anslutningar och
Gtgdrder for hogre sikerhet.

4.1.3 Samrad med berdrd kommun

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framkom fran Enkopings
kommun vid samradsmotet 2020-04-28 och yttrandena daterade 2020-06-05
respektive 2020-06-09.

Framkomlighet och sakerhet vid Enkoping industriomrade

Enkdpings Kommun pépekar att det i dagsldget finns tydliga brister gillande bade
framkomlighet och sidkerhet i anslutning till det stora industriomrédet beléget i borjan
av strackan Enkoping-Litslena. Man ser en kommande kraftigt 6kad trafik i omradet
vilket man behover ta hojd for.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet. Trafikverket
onskar fa ta del av berdknade framtida trafikfloden.

Buller och atgardsplan

Kommunen inkommer med synpunkter gillande miljounderlag. Man saknar komplett
underlag gillande bullerstorningar da varken bullerkartor, atgdrdsprogram eller
atgardsplan fanns att tillgd. Da vig 55 redan bidrar till hga bullernivaer efterfragar
kommunen en utredning kring bullerddmpande atgérder i tidigt skede.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att ha avstamning med Enk6pings kommun kring vilka underlag
som finns om tidigare kdnda problem och befintliga bullerskydd. En tydligare
redovisning har kompletterats i reviderat samrdadsunderlag, daterat 2020-07-14.
Under arbete med samrddshandlingen kommer Trafikverket att utreda samtliga
fastigheter som riskerar att fa éverskridande bullernivder och atgdrda dessa utifran
de forutsdttningar som finns.

Separerad gang-, cykel- och mopedvag och statlig vaghallning

Kommunen upplever att projektmalen saknar koppling till funktioner for kollektivtrafik,
kombinationsresande, cykelbarhet samt godstransport. Det krévs ett fortydligande att
projektet &mnar forbattra for samtliga vistandes langs strackan samt viagens framtida
funktion. Det ar av storsta vikt att inga felande lankar uppstar och att planskilda
passager ar utformade dven for funktionsnedsatta. Kommunen 6nskar géng-, cykel- och
mopedvigen helt separeras fran biltrafik och under statligt vighéllarskap. Man onskar
ta del Trafikverkets arbete kring minskade luftféroreningar och patalar problem med
vattenmilj6er i ndrheten av vigomradet.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar synpunkter gdllande projektmdal. Gdng-, cykel- och mopedvigen
kommer anldggas helt separerad fran biltrafik och Trafikverket kommer vara ensam
vdghdllare. Ovriga synpunkter noteras och tas med i det fortsatta arbetet.

4.1.4 Samrad med enskilt berérda

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av tre enskilt
berorda rorande in- och utfarter, passager och bullerstorningar.

In- och utfarter
Tva lantbrukare 6nskar béttre 16sning for in- och utfarter till fastigheterna. Vid en
ombyggnation far korbredden inte minskas.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Passager
Tva fastighetsdgare patalar behovet av sdkra passager for fotgdngare och cyklister 1angs
strackan. Omrédet kring Skolsta ar av hog prioritet.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket beaktar inkomna synpunkter och tar med sig det i det fortsatta arbetet
med utformningen av sdkra passager.

Buller
En fastighetségare patalar problem med hoga bullernivier och undrar om belédggning av
tyst asfalt ar aktuellt.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket dr medveten om problem med hoga bullernivder och ser 6ver dtgdrder for
att minska dessa.

4.1.5 Samrad med 6vrigt berérda myndigheter och organisationer

Inga synpunkter pa samradsunderlaget har inkommit fran 6vrigt berérda myndigheter
och organisationer.

4.1.6 Samrad med foretag och verksamheter

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av foretag och
verksamheter. Tva yttranden har inkommit, varav det ena yttrandet har framforts i en
gemensam skrivelse fran sex verksamheter i Skolsta.

Information om projektet

Foretaget, som ar storsta enskilda markégaren langs strickan, inkommer med en
onskan om att fa mer konkret information gillande de planerade atgirderna langs vig
55. Man ser inget behov av en ging-, cykel- och mopedvig och papekar att anldggandet
av en skulle utgora ett hinder for verksamheten. Vidare betonar man vikten av att
Trafikverket i arbetet samrader med foretaget. Slutligen ber man om att fa ta del av férd
statistik 6ver trafikolyckor och antal cykeltrafikanter.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att da arbetet dnnu befinner sig utredningsfasen kan inga
specifika dragningar anges. Trafikverket planerar att ha ett samrdadsmaéte med
allmdnheten och enskilt berorda ndr det finns ett utarbetat forslag till vigplan.
Trafikverket informerar att det saknas statistik over antal cykeltrafikanter, men
oversdnder en karta med statistik gdllande olyckor av olika svdrighetsgrader till

avsdndaren.

Trafiken vid korsningen i Skolsta och sékerhetsbrister

Yttrande parter ar positivt instillda till satsningen pa 6kad siakerhet for gdng- och cykel-
trafikanter men uttrycker oro over ytterligare sdkerhetsbrister. I Skolsta ar trafiken tit
da bade bilar, lastbilar och bussar kontinuerligt passerar. Problem uppstér i synnerhet
vid korsningen mot vig 55 dar langa kéer ackumuleras bidrar till oordning och vardslésa
utkorningar. Man vill att korsningen atgirdas och ser helst att en rondell byggs.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar detta och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

4.1.7 Samrad med allmanheten

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av en intresse-
forening och tva privatpersoner frin angransande omrade till vig 55 rorande trafik-
atgirder, gang-, cykel- och mopedvag samt féroreningar.

Trafikatgarder

Intresseféreningen vill patala att Trafikverkets vagskylt beldgen soder om den sodra
infarten skymmer sikten mot Enkoping for trafikanter frin Orsundsbro och bér med
fordel forflyttas.

En privatperson framfor problem i anslutning till Vag 539 dir en alltfor stor méangd tung
trafik passerar och samtliga trafikanter saknar respekt for skyltad hastighet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar informationen och ser 6ver majlig forflyttning av tavlan. Vig 539
ligger utanfor projektets dtagandegrdns varpad ingen dtgdrd dar aktuell for strdckan.
Asikten fors vidare till Trafikverkets regionala planerare.

Gang — och cykelvag

En intresseforening framfor 6nskemal rorande gang-, cykel- och mopedvigens dragning.
Man ser behov av att géng-, cykel- och mopedvégen far sin borjan i Litslena da det
saknas forbindelse dirifrin fram till Orsundsbro. Vidare 6nskar man att Trafikverket
undersoker mojligheten att anldgga gang-, cykel- och mopedvigen langs vig 596 med
anslutning till vig 55. Vidare inkommer synpunkter frén privatperson som anser att det
overgripande projektet inte tar tillracklig hansyn till gdng- och cykeltrafiken. Man
onskar att gang-, cykel- och mopedvigen anldggs pa gamla banvallen som striacker sig
mellan Enkoping och Orsundsbro istillet for att dras titt intill vig 55. Om detta inte Ar
mojligt att genomfora inom ramen for projektet bor gang-, cykel- och mopedvigen
hanteras i ett separat projekt.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket meddelar att stréickan mellan Litslena och Orsundsbro inte ryms inom
projektet varpa en fortsatt dragning av gang-, cykel- och mopedvdgen ej dr aktuellt.
Synpunkterna fors vidare till Trafikverkets regionala planerare. D4 anldggning av
gdng-, cykel- och mopeduvdg lidngs med gamla banvallen ej gar att genomfora inom
aktuellt projekt utgar denna losning. Trafikverket har begrdnsningar inom

anldggning av gang-, cykel- och mopedvdg 1 samband med nya eller dndrade
vdgplaner. I regel mdste en gdng-, cykel- och mopedvdig anldggas i ndra anslutning till
huvudvdgen for att detta skall kunna genomforas. Vigplan for enbart gang- och
cykeltrafik hanteras av kommunen varpa Trafikverket hanvisar till ansvarig
foretrddare pa lokal myndighet.

Fororeningar
En privatperson efterfragar information om kinda féroreningar pa sin fastighet.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har oversdnt kopia pd vad som noterats i det interna
utredningsdokumentet "PM Markfororeningar”.

4.2 Samrad i skede samradshandling

Samradshandling samt planldggningsbeskrivning har funnits tillgdngliga pa
Trafikverkets webbplats frin 2020-12-21 och pa Trafikverkets kontor i Uppsala,
Enkdpings kommun samt OKQ8 Skolsta bensin och service. Kungorelse om publicerad
samradshandling under samradstid 2020-12-21 — 2021-01-24 annonserades 2020-12-18
i Post- och Inrikes Tidningar, samt 2020-12-19 i Enkopings-Posten och Upsala Nya
Tidning. Inkomna synpunkter fram till och med 2021-08-25 har tagits med
samradsredogorelsen.

Trafikverket har genomfort ett antal samrddsmoten med Liansstyrelsen i Uppsala lin,
Region Uppsala och Enkopings kommun under perioden 2021-01-14 — 2021-05-17.

4.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning 6ver yttranden fran Lansstyrelsen i Uppsala lin,
inkomna via skrivelse daterat 2021-02-12, samt synpunkter formedlade under
samradsmote 2021-03-09 och 2021-05-07. Lansstyrelsen beslutade 2020-10-09 att
projektet kan anses medfora betydande miljopaverkan.

Kulturmiljé
Lansstyrelsen framfor att strackan Enkoping-Litslena l6per genom ett riksintresse for
kulturmiljo med omfattade fornlimningar och viardefulla medeltida kyrkmiljoer.

Lansstyrelsen bedémer att vagatgiarderna frimst paverkar fornlamningarna kring vigen.
Nya strukturer planeras visserligen kring den sarskilt utpekade miljon kring Litslena
kyrka, men den miljon ar redan starkt paverkad av befintlig vig 55, trafikplatsen och vig
263. Nya byggnationer innebar att riksintressets viarden pa sikt kan eroderas av
ackumulerade storningar, men den forandring som nu planeras bedoms totalt sett ha
begriansad paverkan vid Litslena kyrka. Gang- och cykelbron vid Skolsta bedoms ha viss
negativ paverkan pé upplevelsen av det 6ppna odlingslandskapet, men 4ven denna
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storning varderas som relativt begransad i den redan starkt bebyggda miljon kring
Skolsta. Sammanfattningsvis paverkas riksintressets kirnvarden i mindre grad.

Lansstyrelsen framfor att ytterligare tgarder i form av arkeologisk utredning och
forundersokningar behover f6ljas upp. De aktuella fornlimningarna ar redan skadade
och starkt paverkade av den befintliga vigmiljon och lansstyrelsen bedomer att det
formodligen dr mojligt att ge tillstdnd att undersoka och ta bort fornlamningarna for att
bereda plats for samhallsviktig infrastruktur. Nya fornlamningar som har identifierats
behover beaktas. Vid norra sidan av Ostertorp, dir en faunabro planeras, kan eventuellt
arkeologiska atgarder bli aktuella, men de innebir inte att placeringen av en faunabro
omajliggors.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar Linsstyrelsens information och delar myndighetens
bedomningar. Ytterligare arkeologisk utredning steg tvd kommer att bestdllas av
lansstyrelsen i juni for att utforas under hosten 2021.

Naturmiljo

Lansstyrelsen efterfragar en beskrivning av paverkan pa biotopskyddade objekt samt
forslag pa skyddsatgirder, forsiktighetsétgarder och eventuella kompensationsatgiarder
dar paverkan inte gar att undvika. Det giller bland annat skydd av trdd mot skador pa
stammar och rétter vid arbete i nidra anslutning och hantering av trid som behover tas
ned. Lansstyrelsen understryker att hdnsyn ska tas till biotopskyddade vatten och
patalar vikten av att allt arbete i ndra anslutning till vattendrag utfors pa sidant sitt att
risken for negativ pdverkan undviks.

Lansstyrelsen pétalar att i forsta hand ska atgarder vidtas sa att skador pa lampliga
livsmiljoer s langt som mojligt undviks. Om skador inte kan undvikas kravs dispens
fran artskyddsforordningen. Det giller bland annat den rodlistade backsippa som
pavisats vid Norsborg och fridlysta vilda faglar.

Lansstyrelsen saknar detaljkinnedom om forekomst av sarskilt skyddsvarda trad inom
projektomrédet. Linsstyrelsen instimmer med slutsatsen i naturviardesinventeringen,
att om avverkning av jattetrad 6vervigs bor dessa inventeras med avseende pé
kryptogamer och skalbaggar av specialister pa respektive artgrupp. Dar avverkning inte
gar att undvika bor avverkade trad laggas upp pa faunadepa dar det ar mojligt.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att vagens barridreffekter minskas genom att
regelbundet 6ppna upp viltpassager dven om inget sirskilt viltstrdk har pavisats just dar.
Faunapassaser ar dven viktiga eftersom de skapar en lank av gron infrastruktur i
landskapet Over vig 55. Lansstyrelsen bedomer att placeringen av faunabro i narheten
av Erikslund har ett mycket stort virde da det motverkar att viltet delas upp i separata
omréden. Tidsperspektivet for genomférandet ar ocksé viktigt att ta i beaktande.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tar till sig inkomna synpunkter. Pverkan pa biotopskyddade miljéer och
naturvdrden i ovrigt redovisas och konsekvensbedéms i miljokonsekvensbeskrivning.

Arbete i vattenomraden kommer att anmadlas till Léinsstyrelsen.
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Trafikverket arbetar for att minimera negativ pdverkan pa naturmiljon genom att i
forsta hand undvika intrdng och i andra hand vidta skyddsctgdrder for att minska
konsekvenserna. Placering av faunapassager for storre och mindre djur dr under
utredning och konsekvenser av val kommer ocksa att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Grundvattenskydd, grundvattenférekomster samt dagvatten

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att risker och behov av atgiarder under byggskedet
som kan paverka grundvattenforekomst eller enskild vattentidkt bor framga i den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram eller pa att sitt redovisas. Det géller bland
annat risker med olika schaktarbeten under grundvattennivin. Kumulativa effekter och
konsekvenser sésom fortsatt exploatering och 6kad trafik ar viktiga frgestillningar.

Det ar viktigt att dagvattenhanteringen pa ett tydligt sitt visar att
miljokvalitetsnormerna inte riskerar att 6verskridas i ndgon av vattenforekomsterna
langs strackan. Lansstyrelsen vill att det redogors i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att grundvattenmdtningar pagar sedan augusti 2020 och
fortsdtter tills vidare. Inga schaktarbeten planeras under grundvattenniva. Paverkan
och konsekvenser for grundvatten, dagvattenhantering och miljokvalitetsnormer
behandlas i miljokonsekvensbeskrivning.

Vattenverksamhet

Atgirder p4 befintliga trummar och broar och anléiggande av nya broar éver vattendrag
och diken kan vara vattenverksamhet. Lansstyrelsen patalar att det ar viktigt att i den
fortsatta processen planera for hur de olika vattenverksamheter som kan uppkomma i
projektet kommer att hanteras. Langs strackan finns ett flertal markavvattningsforetag.
Det ar viktigt att samrad med markavvattningsforetag sker samt att de ges tillfdlle att
vara delaktiga i utformningen av eventuella atgarder. Vidare har tre passager éver
vattenforekomsten Fiskviks kanal identifierats.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kommer att anmdla vattenverksambhet till Liansstyrelsen med beskrivning
av hantering och bedomd miljopaverkan. Pdverkan pa markavvattningsforetag
undviks sd langt mojligt och samrad sker med markavvattningsforetag verksamma
ldngs strdackan.

Buller och luft

Lansstyrelsen anser att det bor preciseras om antalet bullerpaverkade fastigheter
kommer att minska vid utbyggnadsalternativet jimfort med nollalternativet.
Lansstyrelsen onskar en narmare beskrivning av vilka omraden och strackor som kan
beridknas beroras av forhdjda nivaer av miljokvalitetsnormer for luft.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har under vdren 2021 utfort en bullerinventering av fastigheter som kan
pdverkas av bullernivder éver gdllande riktvdrden. Resultatet har sammanstidllts och
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket bedomer att vigprojektet inte
leder till att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids dd problem med luftkvalitet
minskar i takt med att hardare utsldppskrav stdlls pa sqval litta som tunga fordon.
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Omrddet kring vdgen dr 6ppet och vdlventilerat varpa Trafikverket inte planerar for
ndgon modellering av luftkvaliteten i omgivningen.

Fororenad mark

Lansstyrelsen har inga synpunkter gillande provtagning av vigren och dikesmassor,
men anser att den framtagna planen f6r narvarande saknar information om omraden
som ar misstankt eller konstaterat fororenade. Lansstyrelsen upplyser att ytterligare
undersokningar for att kunna avgransa eventuella fororeningar ska goras inom
planarbetet och bor inte skjutas pa till genomférandeskedet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att undersékningar for avgrdnsning av fororeningar i omraden
dar schakt planeras kommer att genomféras under sommaren eller hésten 2021.

Oskyddade trafikanter, gang-, cykel- och mopedvéagar och busshallplatser

Det ar viktigt att de kvarvarande hallplatserna blir tillgéngliga och nabara fran den
planerade gang-, cykel- och mopedvigen som ska anldggas langs hela strackan.
Lansstyrelsen anser att det darmed &r lamplig att, i samband med att kvarvarande
hallplatser ges en bittre standard, 4ven mdjliggora att det finns plats att anldgga
cykelstall.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket kommer sammankoppla alla busshdllplatser med planerad gdng-, cykel-

och mopedvdg. Trafikverket beaktar Linsstyrelsens 6nskemal om ytor for
cykelparkering. I uppdaterat vigplansforslag planeras anldggning av cykelparkering
vid hallplatserna Skolsta och Litslena Kyrka.

Ovrigt
Lansstyrelsen lamnar forslag pa struktur med underrubriker till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tar med sig Ldnsstyrelsens strukturforslag i fortsatt arbete.

4.2.2 Samrad med berord region

Nedan redovisas en sammanfattning 6ver yttranden fran den regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Region Uppsala, inkomna via skrivelse daterat 2021-02-23,
samt synpunkter formedlade under samradsmote 2021-01-14 och 2021-04-16.

Region Uppsala onskar fortsatt dialog kring vagplanen.

Allméant

Regionen framfor i yttrandet att vig 55 ar Uppsala ldns mest trafikerade
kollektivtrafikstrak och saledes ocksa ett av de hogst prioriterade striken. Det dr av
mycket stor vikt att projektet for vigplanen sikerstiller god framkomlighet och hog
tillganglighet for kollektivtrafiken. Vag 55 ar ett namnsatt objekt och finansieras genom
medel fran lansplanen varfor det ar centralt att planens mal och strategiska inriktning
foljs i viagplaneskedet.
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Regionen lamnar dven synpunkter pa kollektivtrafikperspektivet i projektets mal och
olika delar i samrédshandlingen som beh6ver omformuleras, fortydligas eller rattas.
Vidare saknar Regionen redogorelse for barnperspektivet i planbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket framhdller att projektet syftar till att framja kollektivt resande varpa
bade framkomlighet och tillgdnglighet kommer att sdkerstdllas i vagplaneskedet.

Trafikverket har sett over plankarta och planbeskrivning avseende trafiksckerhet med
ett perspektiv pa hela resan och genomfort dndringar ddrefter. Fokus har lagts pa att
forbdttra kommunikationen mellan busshdllplatser och gang-, cykel- och mopeduvig
for att sakerstdlla trygg passage. Vid behov har gang- och cykelbroar tillhandahdllits,
exempelvis mellan Varghdllar soder om vdig 55 och Enkopings industriomrdde norr
om vdg 55 ddr manga pendlare ror sig dagligen. Bussfickors placering har i vissa fall
reviderats och utformats med accelerationsfdilt. Trafikverket har genomfort en
barnkonsekvensanalys for att sikerstdlla att barnperspektivet inbegrips i uppdaterat
vdgplansforslag.

Strakutredning

Regionen anser att Trafikverket inte har f6ljt rekommendationerna i strakutredningen
avseende forutsiattningar for hallbart resande. Regionen anser att foreslagen 16sning inte
ar underbyggd av nagon analys utifran 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet som
inkluderar oskyddade trafikanter, kombinationsresor och kollektivtrafik.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket ser 6ver rekommendationerna i strdkutredningen och genomfor adekvata
dandringar. Bland annat aterinfors hallplats Blahdll och hallplats Enkopings
foretagspark omlokaliseras med forbindelse till planfri passage. Vidare utformas
accelerationsfilt vid busshallplatser.

Samlokalisering

Regionen efterfrigar en samlokalisering av hallplatser, passager, storre
korsningspunkter, gdng- och cykelbroar samt pendlarparkeringar i det vidare arbetet sa
att forutsittningarna for ett hallbart resande uppnés. Det géller dven dtgiarder och
paverkan under byggtid dar Regionen onskar sig en aktiv roll genom arbetet med
Mobility Management.

Regionen anser dven att linsplanens mal inte har f6ljts i tillfredsstédllande utstrackning
och saknar en l6pande dialog med Trafikverket. Det giller bland annat Regionens
onskemal om trafiksikerhet och kollektivtrafik samt héllplatser som har lagts till,
flyttats eller tagits bort i samrddshandlingen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att samlokalisering setts over for att forbdttra
forutsdttningarna for hallbart resande. Trafikverket dr positiv till att Regionen 6nskar
delta i arbetet kring Mobility Management.

Trafikverket vilkomnar en tdtare dialog med Regionen 1 fortsatt arbete med
vdgplanen.
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Miljopaverkan

Regionen saknar en beskrivning av klimatpéaverkan for nollalternativet och en mer
detaljerad analys av viarden for miljokvalitetsnormer avseende luft, buller och
vibrationer. Regionen stiller sig positiva till en miljokonsekvensbeskrivning och deltar
girna i arbetet kring den. Regionen framfor att det ar av yttersta vikt att Trafikverket ser
over viagens utformning och funktioner sa att det kan ske utan férdyringar och pa ett
mer ekonomiskt resurseffektivt sitt utan att kvaliteten forsummas.

Trafikverkets kommentar;

Paverkan pa miljokvalitetsnormer samt klimatpaverkan av féreslagen vigplan
jamfort med nollalternativet utreds och beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket har under vdren 2021 genomfort inventering av fastigheter i riskzon att
drabbas av bullernivaer éver gdllande riktvdrden. Dartill har kartor som illustrerar
berdknad spridning av buller vid justerad hastighetsbegrdnsning tagits fram vilka
kommer publiceras pa Trafikverkets hemsida. Riktvdrdet for vibrationer fran vdgen
vid visentlig ombyggnation dr 0,4 mm/s nattetid. Overskrids virdet fler dn fem
ganger per natt vidtar Trafikverket skyddsatgdrder. Trafikverket bedomer att
vdgprojektet inte leder till att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids da problem med
luftkvalitet minskar i takt med att hardare utsldppskrav stdlls pa sdvdl ldtta som
tunga fordon. Omradet kring vdgen dr oppet och vdlventilerat varpda Trafikverket inte
planerar for nagon modellering av luftkvaliteten i omgivningen.

4.2.3 Samrad med berérd kommun

Nedan redovisas en sammanfattning 6ver yttranden frdn Enképings kommun inkomna
via skrivelse daterat 2021-02-23, samt synpunkter formedlade under samradsmote
2021-01-14 och 2021-04-16.

Enk6ping kommun 6nskar fortsatt dialog kring vigplanen i synnerhet vad géller
detaljplaner, ging-, cykel- och mopedvig samt trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Kommunala planer
Kommunen péapekar att konflikter mellan planerat vigomrade och gillande detaljplaner
behover hanteras innan vigplanen faststalls.

Forslaget 6verlappar enbart planlagd mark i mindre utstrackning vid omraden kring
Skolsta, bergtikt och Enkopings industriomréade.

Kommunen ser det enbart som en formalitet att upphiva plan inom omradet vid
Skolsta. Man ser inte heller négra hinder vid bergtikt men 6nskar fortsatt dialog da
omradet dr under expansion vilket kan innebéra dndrade férhallanden. Géllande
Enkopings industriomrade sker en justering av detaljplan forst efter dialog om
helhetslosning slutforts och slutgiltig vigutformning presenterats.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for inkommen information och vilkomnar en fortsatt dialog kring
upphdvning och justering av paverkade detaljplaner allteftersom vdgplansforslaget
slutfors.
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Val av lokalisering

Enkopings kommun stéller sig positiv till forslaget om ombyggnation till 2+1 vig samt
parallell gang-, cykel- och mopedvig. Man ser dock behov av ett fortydligande géllande
hur oskyddade trafikanter ansluter till héllplatser pa ett sikert sitt frdn bada sidor om
vagen. Man onskar mer ingdende beskrivning av hur passager fungerar dir dessa ej ar
planskilda, samt papekar att perspektivet pa hela resan bor siakerstillas.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett over handlingarna och fortydligat hur héllplatser
sammankopplats med gdng-, cykel- och mopedvdg samt hur planfria passager over
vdg 55 utformats. Samtliga bussfickor dr anslutna till parallell géng-, cykel- och
mopedudg eller ersdttningsvdg. Bussfickor dr placerade i nérhet av korsningar med
tillgang till planskild eller planfri passage. I omraden ddr gang- och cykelbro ej
anldggs utformas oppningar i mittbarridren med sikra 6vergdngar for fotgdngare
och cyklister. Perspektivet pa hela resan hdlls i atanke 1 det fortsatta arbetet.

Korsningspunkter och avfarter

Kommunen 6nskar lyfta ett antal korsningar och avfarter dar den framtida funktionen
och framkomligheten maste sikerstéllas for en vil fungerade vig. Man pekar sarskilt ut
Enkopings foretagspark, Sneby Bergtikt och Skolsta som viktiga knytpunkter. Vidare
omnamner man dven mindre anslutande vagar.

Kommunen papekar att Enkopings foretagspark samt omgivande verksamhetsomrade
ar under utveckling och man anser att viagplanen behover ta hansyn till den exploatering
som forvantas ske under kommande decennier. Kommunen har sjilv genomfort en
trafikutredning i aktuellt omrade och med st6d av denna anser man att nuvarande
forslag inte dstadkommer nédvandig kapacitetsokning. Anslutningen till Enkopings
foretagspark ar redan idag hart trafikerad med dterkommande kobildning ut mot vig 55
och foretagarna i omradet rapporterar om en problematisk trafiksituation. P4 grund av
detta anses inte en utformning enligt korsningstyp C realistisk utan kommunen férordar
anldggning av dubbelfilig cirkulationsplats.

Vidare anses inte héllplatsldgen i omradet tillrackligt trafiksdkra varpd man
rekommenderar att en planskild passage anldggs vid en ombyggnation for att frimja
kollektivt resande. Oskyddade trafikanter behover ges en siker passage over vag 55 for
att gdng- och cykelmajligheterna skall 6ka.

Vid Sneby bergtikt anser kommunen att en korsning av typ C ar tillrdcklig men man vill
podngtera att osdkerheter finns dd planprocesser for en forlangning av befintligt
verksamhetsomréde &r initierade.

Enkdopings kommun dr oroade 6ver planerad utformning av korsningen i Skolsta dar det
vittnas om svarigheter att ansluta till vag 55 trots att det rader lokala
hastighetssankningar i omradet. Kommunen 6nskar att korsningen utreds vidare.

I vigplanen foreslas anslutningar till mindre véagar stingas och samordnas vilket

kommunen vill att Trafikverket ser 6ver for att sdkerstilla att sdvil boende som
verksamma langs striackan har god tillganglighet till sina fastigheter.
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Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har sett over foreslagen utformning vid de korsningspunkter och avfarter
som kommunen lyfter som sdrskilt problematiska.

Trafikverket delar inte kommunens syn pa att dubbelfilig cirkulationsplats krdvs vid
Enképings foretagspark for att hantera forvdantad trafikokning efter ombyggnation av
vdg 55. Trafikverkets analyser fastslar att foreslagen korsningstyp dar tillrécklig for
berdknad drsmedeldygnstrafik. Pa sikt kan trafikplatsen forvdntas bli 6verbelastad
allteftersom verksamheten i Hagalunds industriomrdde expanderar och foranleda ett
framtida behov av cirkulationsplats. Trafikverkets regionala planerare har fortsatt
dialog med kommunen kring detta. Kommunens onskemdal om planskild passage for
oskyddade trafikanter i omradet har beaktats och ny gdng- och cykelbro har
utformats i uppdaterat vdgplansforslag.

Vid korsningen i Skolsta har Trafikverket beslutat dndra utformningen fran
Jfyrvdagskorsning till tva forskjutna trevdagskorsningar for 6kad trafiksdkerhet och
forbdttrad framkomlighet.

Vad gdller mindre anslutande vdagar genomfor Trafikverket vissa justeringar avseende
stdngning av in- och utfarter for att forbdttra tillgangligheten till fastigheterna.

Busshallplatser

Kommunen vill framh4lla att busshallplatserna Varghillar, Ostertorp, Bldhill samt
Villinge alla anvands for skolskjuts varpa det ej ar lampligt att stinga dessa om ingen
annan 16sning tillkommer. Vidare anser man att en stingning av hallplats Varghallar
starkt begriansar de boendes mojlighet till hallbart resande varpa man ser det som en
forutsittning att god anslutning till hallplats Enkopings foretagspark utformas med
planskild passage och utbyggt ging-, cykel- och mopedvignat. Man papekar dven att en
stingning av hallplats Ostertorp kan vara till nackdel di omradet Sneby forvintas vixa
med ytterligare arbetsplatser.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett over busshdllplatserna ldngs strdackan och genomfor vissa
dandringar. Hallplats Blahdll aterinfors men omlokaliseras for okad trafiksikerhet.
Hallplats Varghdllar forblir stingd men planfri passage anldggs for siker anslutning
till intilliggande hallplats Enkopings foretagspark. Pa grund av bristande
trafiksikerhet forblir hdllplats Ostertorp stingd och resendirer hénvisas till
intilliggande hallplats Enképings foretagspark via gangvdg.

Gang-, cykel- och mopedvag
Enk6pings kommun anser att separerad gang-, cykel- och mopedvag ar att fororda men
att bygdevigslosning kan vara ett alternativ pa strackor med gles trafik.

Kommunen informerar att ytan mellan Hagalund och Sneby verksamhetsomréade
detaljplaneldggs inom snar framtid varpa man ser anledning till fortsatt dialog kring
géang-, cykel- och mopedvégens strickning i omradet. Kommunen framhaller dven att
det ar av stor vikt att det rader god sikt och sdker utformning vid punkter dar gang-,
cykel- och mopedvag korsar vig med tung trafik.
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Kommunen anser att planskilda passager bor vara kopplade till aktiva hallplatser for att
frimja hela resan-perspektivet och dra mer nytta av investeringen. Man foreslar ddrav
att planerad bro vid Blahall flyttas till korsningen Enkopings foretagspark och att gang-,
cykel- och mopedvig anldggs norr om vig 55. Man onskar dven se cykelparkeringar i
anslutning till planskilda passager s& det mojliggors for resendrer att parkera cykeln,
passera vigen planskilt, och fortsitta resan kollektivt.

Kommunen stéller sig positiv till gdng- och cykelbron i Skolsta men understryker vikten
av att denna har god forbindelse till kollektivtrafiken som dar nyttjas frekvent.

Kommunen 6nskar att gang-, cykel- och mopedvigen forlangs till hallplats Litslena by
dar bussar med fler destinationer trafikerar.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket planerar for separerad gang-, cykel- och mopeduvdg och blandtrafik dr
endast aktuellt i undantagsfall.

Trafikverket vialkomnar fortsatt dialog gdllande gang-, cykel- och mopedvdgens
utformning. Vad gdller korsningspunkter for vagar med tung trafik och gang-, cykel-
och mopedvig kommer dessa utformas med god sdkerhet. Trafikverket har i
uppdaterat forslag gjort justeringar i utformning for att minimera antalet av dessa
korsningar.

Trafikverket forflyttar planerad gdng- och cykelbro vid Blahdll till Enképings
foretagspark sGsom kommunen onskar. Gang-, cykel- och mopedvdgen kommer l6pa
ldngs sodra sidan av vdg 55 fram till Skolsta, bland annat for att undvika korsning
med in- och utfart till bergtdkten ddr manga tunga fordon passerar.

Planskilda passager kommer anldggas 1 forbindelse till hdllplatser for att framja
kollektivt resande. Trafikverket har beaktat kommunens onskemal om cykelparkering
och i uppdaterat vdgplansforslag planeras anldggning av cykelparkering i anslutning
till passager vid Skolsta och Litslena Kyrka.

Att forlanga planerad géng-, cykel- och mopedvdg dr ej aktuellt da det ligger utanfor
projektets omfattning.

Viltstangsel och viltpassager

Enkopings kommun anser att framtaget underlag avseende naturvirden och viltrorelser
ar gediget men man saknar omnamning av storre rovdjur. Lodjur, bjorn och varg har
observerats i omradet och deras beteende hindras av stora infrastrukturbarridrer varpa
sikra viltpassager bedoms vara hogst nodviandiga.

Placeringen av foreslagen faunabro anser kommunen som problematisk sett till
landskapsbilden och omgivande terrang med jordbruksmark i séder. Man pépekar att
det med fordel bor utformas en helhetslosning genom att studera behovet av faunabroar
lings vigstrickorna vig 55 Enkoping-Litslena-Orsundsbro samt E18 Enképing-
Ekolsundsviken.
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Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tar till sig inkomna synpunkter. Pdverkan pa vilt kommer att redovisas

och konsekvensbedomas i miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket arbetar for att
minimera negativ pGverkan genom att vidta skyddsdtgdrder for att minska
konsekvenserna.

Placering av faunapassager for stérre och mindre djur har utretts och konsekvenser av
val kommer ocksa att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Vattenforekomster och dagvattenféroreningar

Tidigare miljohdnsyn for vigbanan har varit bristfillig och kommunen tolkar det som att
Trafikverket nu tar ansvar for en del av uppkommen “miljoskuld”. Man &r mycket
positiv till att projektet stravar efter att genomfora atgarder som forbattrar
vattenkvalitén i de vattenforekomster som ar recipienter av dagvatten frdn vigbanan.

Kommunen 6nskar pAminna om att vag — och dickslitage ar en betydande kalla for
spridning av fororeningar till vatten varpa det ar viktigt att ta hansyn till detta vid
hantering av vigdagvatten.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket meddelar att projektering av vdgens avvattningssystem pagar och att
dagvattenhantering och pdverkan pa miljokvalitetsnormer kommer behandlas genom

arbetet med miljokonsekvensbeskrivning. Trafikverket tar inte ansvar for
“miljoskulder” i enskilda projekt bortsett fran omhdndertagande av fororenade
schaktmassor vid ombyggnation. Som statlig myndighet har Trafikverket ansvar for
att miljokvalitetsnormer uppfylls, men som verksamhetsutovare i enskilt projekt gdller
icke-forsamringskravet.

Boendemiljo och naturresurser
Kommunen anser att det saknas beaktande av 6kad bullerstorning i naturmiljén och
dess paverkan pa friluftsliv och tillgang till tysta miljoer.

Man foreslér att eventuella 6verskottsmassor fran ombyggnationen anvands till
anldggande av bullervallar lings vagen dar sa ar lampligt med hiansyn till omgivningen.
Dessa skall utformas dndamaélsenligt for att minska buller och inte 6verdimensioneras.

Asfalt bor i storsta mojliga mén dteranvandas men undvikas som fyllnads- och
konstruktionsmaterial. Kommun anser det viktigt att Trafikverket tar hansyn till att
massor ej bidrar till att diffusa féroreningar sprids i omgivande miljon.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket meddelar att nya kartor over bullerspridning kring vdagen haller pé att
tas fram pa grund av justerade hastighetsbegrdnsningar i korsningar.
Skyddsatgdrder for att riktvdrden for buller ska innehdllas kommer att redovisas pd
plankartorna. Konsekvenser av buller och av skyddsdtgdrderna kommer att redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Massbalans efterstrdvas inom projektet sd langt mojligt och massor hanteras i
enlighet med gdllande regelverk.
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Kommunalt vatten och avliopp

Kommunen understryker att det ar av stor vikt att Trafikverket samrader med
kommunens VA-avdelning under hela projekteringen for att sidkerstilla anlagda VA-
ledningars funktion och sidkerhet. Inga atgarder pd kommunens ledningar far utforas
utan kommunens godkdnnande och medverkan.

Kommunen informerar att vatten- och spillvattenledningar finns nedlagda vid Hagalund
i anslutning till Enk6pings foretagspark. D& Trafikverket planerar for gang-, cykel- och
mopedvag i omréidet bor detta tas i beaktan.

I Skolsta har kommunen vatten- och spillvattenledningar som korsar vig 55.
Trafikverket har tidigare begart tillstdnd att filma dessa ledningar varpa kommunen
forvantar sig fa ta del av resultatet fran undersékningen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for inkommen information om befintliga ledningar. Man kommer
sjalvfallet samrdada med kommunens VA-avdelning under hela projekteringen for att
sdakerstdlla VA-ledningars funktion och sdkerhet.

4.2.4 Samrad med enskilt berérda

Berorda fastighetsidgare och rittighetshavare har informerats om samrad av
samradshandling via brevutskick.

Nedan redovisas en sammanfattning av de yttranden som framforts av enskilt berérda
fastighetsidgare inkomna via skrivelse, samt synpunkter formedlade under enskilda
samradsmoten via telefon och Skype respektive fysiska moten pa plats.

Vagutformning & Trafiksakerhet

Flertalet fastighetsdgare inkommer med 6nskemal om &ndrad vagutformning for
ersittningsvag samt gang-, cykel- och mopedvig i anslutning till den egna fastigheten.
Ett antal lamnar ocksé forslag pa alternativ 16sning som man anser ger minskad
paverkan.

Manga boende och verksamma i omradet vill se en minskning av trafiken pa vig 55
mellan Enkoping och Litslena varpa man foresprékar att forbipasserande trafik leds om
fran rondellen i Litslena via av- och péfart Grillby E18. Man 6nskar att nuvarande vag
fungerar som lansvig med en hastighetsbegrinsning pa 80 km/h, eventuellt &ven med
mittseparering och omkorningsférbud.

Man framhaller ocksd behovet av parkering langs vigen invid bensinmack och krog vid
Skolsta.

Trafikverkets kommentar;

Vig 55 ska vara utformad som en métesfri vig med mittseparering och malhastighet
100 km/h. Vigens kapacitet dr fortfarande under utredning, och antal korfalt samt
hastighet kan komma att variera utefter strdackningen for att uppfylla krav pa
trafiksdkerhet. I det fortsatta arbetet med att ta fram vdgplanen ska olika alternativ
till vagutformning ses over-. I slutgiltigt val av vagutformning sker avvdgning gdllande
att minimera paverkan pda bland annat vdrdefulla natur- och kulturmiljéer och
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markintrdng mot att samtidigt bygga en vdg till rimlig kostnad i forhallande till
samhadllsnyttan.

Trafikverket har undersokt fragan om omledning av trafik till E18 via av- och pafart
Grillby och funnit att det inte foranleder en minskning av trafiken pa vdg 55.

Onskan om parkering vid korsningen i Skolsta har beaktats och planeras anlidggas pd
norra sidan om vdg 55 mitt emot bensinmack och krog.

Korsningen i Skolsta

Enstaka yttrande inkommer dar man undrar hur det ar tankt vid korsningen i Skolsta.
Man anser att trafiken vid platsen fungerar allt annat &n bra da det ofta ar ldnga koer
och daliga siktférhallanden varpa man 6nskar se en 16sning pa problemet.

Man ar 6verviagande positiv till att korsningen far en planfri passage men vissa anser att
en underging skulle vara en battre 16sning gentemot planerad gang- och cykelbro for att
forhindra att personer genar 6ver vagen. Ett annat forslag ar att stdnga Grillbyvigen for
tung genomfartstrafik med undantag for jordbruksmaskiner samt linjebussar. Detta
skulle minska méngden trafik till korsningen.

Vissa Onskar att korsningen ersétts av cirkulationsplats for att forbattra trafikflodet
medan andra dr av motsatt &sikt och anser att en rondell kan inbjuda fler trafikanter.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket uppmdrksammar att korsningen anses problematisk varpa tidigare
forslag omarbetats. Utformningen dndras fran fyrvdgskorsning till tva forskjutna
trevdgskorsningar vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet och forbdttrad framkomlighet.

Trafikverket ser svarigheter med att forbjuda tung genomfartstrafik pa Grillbyvdgen
da denna dr en allmdnt befaren vig som i regel behover vara tillgdnglig for allmdn
trafik. For att begrdnsa mdngden passerande fordon dver Skolsta undersoker
Trafikverket mojligheten att korrigera vigmarkeringar och styra trafik till Grillby via
rondellen i Litslena.

Anldggning av cirkulationsplats dr inte aktuellt da Trafikverkets analyser ej motiverar
detta. En rondell skulle oka tillgdngligheten for de mindre anslutande vdgarna 563 och
539 men leda till forsdmrad framkomlighet pG vdg 55 med risk for 6kad trafik via
Skolsta.

In- och utfarter & erséattningsvagar

Flertalet fastighetsdgare langs strackan som paverkas av stangd utfart och ny
ersattningsvag inkommer med fragor och synpunkter pa forslaget. Méanga ar kritiska till
att utfarten vid den egna fastigheten stings, i synnerhet i de fall da erséttningsvagen
innebar en markbar omvig eller ar tankt att delas med tung industritrafik. Ett flertal
anser det inte rimligt med langa omvégar som bidrar till 6kade transportkostnader och
anviandning av fossila brénslen.

Markansprak for ersattningsvigar ifrdgasétts ocksa av ett antal personer som anser att
Trafikverket inte tar hénsyn till 4ganderitten. De dgare som bedriver verksamhet pé sina
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fastigheter uttrycker sirskild oro 6ver minskad 16nsamhet dé direktanslutning till vag 55
forsvinner.

Onskan frdn ménga har varit att f behalla nuvarande utfart eller att ersittningsviigen
dndras efter givna forslag. Bland annat 6nskar man bibehélla egen in- och utfart till
omradet Vistra Villinge, och boende i omraden intill Skolsta vill inte beh6va nyttja den
trafiktita korsningen som enda in- och utfart.

Manga inkommer dven med generella fragor. Bland annat 6nskar man veta hur utfarter
kommer fungera avseende hoger- och vinstersviang, beldggning och bredd av
ersittningsvag, samt vem som ska skota och betala for driften av ersattningsvigen. Den
allminna asikten ar att man motsitter sig vara ansvarig for vagen da detta leder till
okade kostnader. Ett antal personer upplyser 4ven om privata rattigheter och
anldggningar som &r beldgna inom planerat vigomrade.

Flera dgare av lantbruksfastigheter motsitter sig planerade stingningar av in — och
utfarter till dkermark da tillgdngligheten drastiskt forsdmras. Forslag 1dmnas pa vilka
passager som bor kvarsta och vilka alternativa lokaliseringar man kan godta. Man
patalar vikten av sikra in- och utfarter till &kermarken langs hela strackan och att nya
oppningar maste utformas med matt anpassade till storre lantbruksmaskiner. Dessa
behover dven placeras s att passagen mellan dkerfilten blir optimal, i Skolsta vill man
se Oppningarna pa norra och sodra sidan beldgna mitt emot varandra.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett over mojligheten att oppna upp vissa utfarter, i synnerhet dar
ersdttningsvdgar ansetts for langa. Ett antal utfarter behover dock fortfarande
stdngas da krav pa trafiksdkerhet annars inte uppfylls. I vissa fall har ny anslutning
till vdg 55 utformats, bland annat for boende i ndrhet av Skolsta som i uppdaterat
vdgplansforslag inte ldngre hdnvisas till in- och utfart vid korsningen utan far en
separat anslutning.

Utfart avseende héger- och vinstersvdng framgar av vdgplanens illustrationskartor.
Trafikverket har dven sett dver foreslagna ersdtiningsvdgars placering, markintrdang
och utformning. Ersdttningsvdg kommer att vara enskild och hanteras utanfor
vdgplanen via lantmdteriforrdttning ddr ocksa kostnader for drift- och underhdall
fordelas mellan de fastigheter som nyttjar ersdttningsvdgen. Exakt dragning av
ersdttningsvdgar bestdms sdaledes inte av Trafikverket utan hanteras av
lantmdterimyndigheten, Trafikverket beslutar enbart var anslutningar till vdag 55
placeras.

Trafikverket kommer sdkerstidlla tillgdnglighet till jordbruksmark genom att planera
in nodvdndiga passager som kan anvdndas av storre lantbruksmaskiner.

Gang-, cykel- och mopedvag

Maénga ar vildigt positiva till anldggning av en separat gang-, cykel- och mopedviag men
kritiska roster hojs frin boende som saknar anslutning till denna da man blir frantagen
mojligheten att rora sig till och frén fastigheten utan fordon. Ett fatal personer anser
istdllet att gAng-, cykel- och mopedvigen ar onodig da fotgangare och cyklister istallet
kan nyttja ersattningsvigarna tillsammans med bilister. Nyttan av en géng-, cykel- och
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mopedvag anses inte tillrackligt stor i forhallande till andelen jordbruksmark som tas i
ansprak for att bygga denna.

Det inkommer forslag och 6nskemal om &ndring av gng-, cykel- och mopedvigens
dragning dir motsatta meningar rader. Vissa foredrar att gdng-, cykel- och mopedvag
skall 16pa enbart langs norra sidan av vig 55 medan vissa foredrar att se en dragning
soder om vig 55. Skdlen bakom Onskad @ndring ar minskat markansprak avseende
jordbruksmark respektive tomtmark d& man anser att behovet av broar for gang-, cykel-
och mopedvag blir forsumbart. Flertalet anser att broarna for gang-, cykel- och
mopedvigen forfular landskapsbilden.

Ett antal fastighetsidgare informerar om att gang-, cykel- och mopedviagen kommer i
konflikt med anldggning pa fastigheten vilken om ingen dndring gors behover rivas och
flyttas. Det giller bland annat avloppsanlidggning samt en ekonomibyggnad som inte
kommer kunna nyttjas varpa respektive dgare 6nskar en omlokalisering av gang-, cykel-
och mopedvig vid dessa punkter.

Vissa onskar att gang-, cykel- och mopedviagen gir soder om vag 55 vid Skolsta och att
Grillbyvigen breddas for att ge plats till en anslutning mot Grillby.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar att mdanga dr positivt instdllda till planerad gang-, cykel- och
mopedvdg. Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minimera markintrang vilket
inte alltid kan undvikas. Da separerad vdg for oskyddade trafikanter dr av stor vikt
for omrdadet krdvs ansprak av mark for anldggningen.

Trafikverket har sett 6ver och dndrat utformningen av gang-, cykel- och mopedvdgen i
vissa omrdden. I uppdaterat viagplansforslag planeras gang-, cykel- och mopedvdgen
lopa soder om vdg 55 fram till Skolsta ddr ny bro ansluter till norra sidan.

Att anldgga gang-, cykel- och mopedvdg ldngs Grillbyvdgen séder om vdg 55 vid
Skolsta bedoms ej lampligt. Befintlig bredd av vdgens korbana dr begrdinsad varpa
omgivande tomtmark behover tas i ansprdak for att mojliggora en separerad gang-,
cykel- och mopedvdg. Vidare innebdr vdgens stora bojningar, smala kérfdlt och
forekomsten av tung trafik en forsamrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.
Utéver okat markansprak och bristande trafiksdkerhet syftar projektet till att anldgga
gdng-, cykel- och mopedvdg som komplement till vdg 55 vilket forordar en dragning
parallellt utmed vdgen.

Busshallplatser
Flertalet boende langs strackan onskar se sakert utformade busshéllplatser strategiskt
placerade i direkt anslutning till gang- och cykelbro dar majlighet finns.

Kritik riktas mot planerad stangning av busshallplatser, i synnerhet station Blahall,
station Ostertorp och station Vistra Villinge. Boende i omréadet vid Bl&hill nyttjar ofta
bussen och d& det bor barn i omrédet anvands hallplatsen dven av skolskjutsen. Stangs
héllplatsen far det stor negativ inverkan fér de boende som anser sig bli helt beroende av
bil som enda fairdmedel. I Ostertorp finns verksam industri med flertalet anstillda som
arbetspendlar kollektivt, man anser det darav olyckligt om héllplatsen tas bort.
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Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har sett 6ver placering av busshdllplatser och samlokaliserar dessa med
planerade gdng- och cykelbroar i uppdaterat vigplansforslag.

Trafikverket har sett 6ver de boendes onskemdl och dGterinfor hallplats BlGhdll.
Hdllplatsen forskjuts ndgot for att forbittra trafiksikerheten. Hdllplats Ostertorp
forblir stangd till foljd av bristande trafiksdkerhet och resendrer hénvisas till
intilliggande station Enképings foretagspark som nds via gangvdg. Hdéllplats vid
Vistra Villinge forblir stingd pa instruktion av Region Uppsala. Synpunkter gdllande
beslutet hdnvisas till ansvarig kontaktperson pa Regionen.

Markansprak

Flera fastighetsigare vars mark tas i ansprak inkommer med fragor kring vilken
ersattning som utgér. Berorda ar generellt sett negativ till foreslagen viagdragning déar
denna orsakar intranget och vill helst se en forandring for att minimera eller helt undgé
paverkan pé fastigheten. Bland annat lantbruksdgare inkommer med forslag pa
forandring for att minimera intranget i jordbruksmark.

En lantbruksigare berord av markansprak for etableringsyta soder om vig 55 6nskar att
tillfallig nyttjanderatt istéllet forlaggs pa osddd dkermark norr om vig 55.

Vissa boende i omradet motsitter sig markanspraket helt och hallet d& man anser att
den negativa inverkan pa deras fastighet blir si pass omfattande. Férdandras inte
nuvarande viagplansforslag yrkar man pé inlosen av hela fastigheten istéllet for
markintrangsersittning.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att minimera markintrang vilket inte alltid kan
undvikas. I uppdaterat vigplansforslag har synpunkter gdllande intrdng beaktats och
vissa dndringar har kommit till stand.

Planerad etableringsyta kan ej forflyttas till 6nskat omrdde norr om vdg 55 pd grund
av skyddszon for ndrbeldgna kulturlamningar. Trafikverket har sett 6ver alternativa
ytor for etablering och omlokaliserat en del av ytan for att reducera
dkermarksanspraket.

Ersdttning bestams enligt marknadsvdrdet for marken samt ett paslag om 25% pa
grund av oldgenhet for paverkad fastighetsdgare. Regler om ersdttning dterfinns i
vdglagen som i sin tur hanvisar till expropriationslagens ersdttningsregler 4 kap. 1 §. 1
fall inlésen av hela fastigheten dr aktuellt kommer dialog foras med berord
fastighetsdgare.

Buller

Merparten av de enskilt berorda lider av bullerstérningar bade utvandigt och invandigt
pa fastigheten varpd man ar kritisk till foreslagen hastighetshéjning som skulle generera
annu hogre ljudnivéer.

Majoriteten av de boende saknar helt bullerskydd och man anser att det skulle krivas
flera bullerskyddande atgéarder om forslaget med hojd hastighet realiseras. Man
efterfragar att Trafikverket vid en ombyggnation erbjuder och ordnar med bullerplank,
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treglasfonster eller andra ljudddmpande atgirder. Om sa inte gors anses boendemiljon
bli sd pass undermalig att man vill se fastigheten inlost.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har under vdren 2021 utfort en bullerinventering av fastigheter som kan
pdaverkas av buller 6ver gdllande riktvdrden. For mer information om riktvdrden och
uppmdtta ljudnivder hdnvisas till publicerad bullerutredning. Skyddsatgdrder for att
riktvdrden for buller ska innehdllas kommer att redovisas pa plankartorna. Vidare
redovisas konsekvenser av buller och skyddsatgdrder i miljokonsekvensbeskrivning.

Miljo

Ett flertal stéller sig kritiska till 6kad hastighet langs striackan d& det medf6r 6kade
utslapp och forsamrad luftkvalité. Boende som delar in- och utfart med industri 6nskar
maétning av partikelhalten som anses allt annat 4n godtagbar.

Utredning av vattenkvalitén i enskilda brunnar fore och efter ombyggnation efterfragas
av boende. Kostnaden for mitningarna anser man att Trafikverket skall st for. Vidare
onskar en fastighetsigare ny dagvattenutredning da fastigheten belastas av bade géng-,
cykel- och mopedvagen samt viltstingsel som kan paverka vattenmiljon.

Trafikverkets kommentar;

Okade hastigheter kan medfora 6kade utslipp av avgaser och partiklar frén vig- och
ddckslitage fran fordonstrafiken. Planerade atgdrder bedoms dock inte medfora
madrkbara skillnader i luftfororeningar jamfort med nollalternativet.
Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte heller 6verskridas under byggskede eller
driftskede. Ombyggnationen bedéms inte orsaka utsldpp av kvdveoxider och partiklar
i den utstrdckningen att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids. Forbdttrade
mojligheter for gang- och cykeltrafik, forbdttrad kollektivtrafik och en 6kad
anvdndning av elfordon bedéoms motverka den begrdnsade 6kning som kan ske till
foljd av okade hastigheter.

Vattenkuvaliteten i brunnar bedoms inte pdverkas av vdgplanen. Vid risk for
infiltration av dagvatten utformas tdta vagdiken. Projektering av vdgens avvattning
pagar. Gang-, cykel- och mopedvdg och viltstingsel bedoms inte leda till fororening av
daguatten.

Viltstdngsel & Faunapassager

Vissa anser att man tagit oproportionerligt stor hiansyn till djurlivet gentemot boende
och verksamma langs strackan och ifragasatter mangden kostsamma atgarder i form av
viltstiangsel och viltpassager. Manga anser att en faunabro ir opassande da denna tar
upp alltfor mycket vardefull jordbruksmark samt att denna forfular landskapsbilden.
Passagen skulle dven leda in djur pa dkermark vilket riskerar att grodor forstérs. Om en
viltpassage maste byggas onskar man att denna anléggs lingre vésterut och utgors av en
undergang och inte en bro. Man stéller sig 4ven tveksam till om viltstingsel behovs i den
omfattning som planerats da avskarmningen forsvarar markanvindning.

Trafikverkets kommentar;

Viltstingsel anldggs for att minska viltolyckor pa vdgen. Trafikverket arbetar for att
minimera negativ paverkan pd vilt genom att vidta skyddsdtgdrder sGsom
faunapassager for att minska konsekvenserna.
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Placering av faunapassager for stérre och mindre djur har utretts och konsekvenser av
val for bland annat viltet och landskapsbilden kommer att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket har sett 6ver alternativ lokalisering av
faunapassage och bedomt tidigare foreslagen placering som det sammanuvdgt
lampligaste valet.

4.2.5 Samrad med Ovrigt berérda myndigheter och organisationer

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av fyra 6vrigt
berorda myndigheter och organisationer.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap meddelar att man avstar yttra sig i
drendet.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ar positiv till att projektet &mnar anpassa planerad anlaggning for att
minimera skador pa natur — och kulturhistoriska virden, men man férmanar att
oupptickta och oidentifierade lamningar kan finnas langs striackan. Man framhéller
Trafikverket som ansvarig for att inventera omréden i anslutning till vagen sa skada pa
eventuellt okdnda kulturmiljoer undviks. Vid en ombyggnation ar det ocksa av hogsta
vikt att verksamhetsutovare for skogsbruk inte far forsamrad tillgénglighet till 4gorna
varpa lampliga in — och utfarter maste tas i beaktan.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket meddelar att man genomfor arkeologiska utredningar for att upptdcka
okdnda kulturlamningar om sd finns inom omradet.

In- och utfarter utformas sa att fastighetsdgare savdl som verksamhetsutovare far god
tillganglighet till markerna.

Svenska kyrkan, Enkopings pastorat

Svenska kyrkan, Enképings pastorat, motsitter sig att kyrkans och kyrkogardens
parkering tas i ansprék under tiden for ombyggnation. Man understryker att man utan
parkeringsmojlighet ej kan bedriva sin verksamhet. Vidare framfor man 6nskemal om
att tillfartsvéagen till parkeringen skall asfalteras i samband med projektutférandet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket beaktar Enkopings pastorats begdran och kommer ej gora ansprdk pa
kyrkans parkering under tiden for byggnation. Tillfartsvdgen till parkeringen dr en
privat vdg varpa Trafikverket inte ansvarar for asfaltering av denna.

Réaddningstjansten Enkoping-Habo

Riddningstjansten Enkoping-Habo konstaterar att vag 55 frekvent nyttjas under
uttryckning varpa det ar av stor vikt att strackan hélls kérbar under ombyggnationen
och att det finns en utarbetad plan for detta. For att kunna planera verksamheten 6nskar
man kontinuerlig information om mer omfattande trafikbegransningar langs viagen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket kommer sdkerstdlla att vagen halls korbar under ombyggnation genom
atgarder for att bibehdlla kapacitet och omledning av trafik. Man arbetar dven aktivt
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med Mobility Management for att minska trafikmdngden och underlitta
framkomlighet.

Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut informerar om att foreslagen vagplan passerar eller ligger i
anslutning till omraden dar forutsiattningar for skred i finkornig jordart forekommer
vilket bor beaktas i fortsatt arbete.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for informationen och tar hdansyn till geologiska forutsdttningar
under hela projektets géng.

4.2.6 Samrad med foretag och verksamheter

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av foretag och
verksamheter inklusive ledningsigare.

Vagutformning & Trafiksakerhet

Ett av foretagen stiller sig sarskilt positiv till vidgplanen som man anser kommer
forbattra bade trafiksikerhet och trafikfloden langs vagen och séledes underlitta for de
anstillda att utfora sitt dagliga arbete.

Ett annat foretag ar positiva till den C-korsning som planeras vid in — och utfarten till
fastigheten, dock vill man forsdkra sig om att man ar tillgdngligheten ar garanterad
under hela byggskedet.

Ett foretag anser att det kravs upp till en 1,5 meter bred vigren vid sidan av samtliga
enfiliga korfalt for att forhindra att lingsamtgaende fordon stoppar upp bakomvarande
trafik och riskerar kollidera.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for positiv respons och forsdkrar att fastigheterna kommer hallas
tillgdngliga under hela projektets gang.

Trafikverket har analyserat ldngsamtgdende fordons trafikpaverkan ldngs strdackor
med enfiliga korfdlt och finner det ej motiverat att anldgga extra vdgren da 6kad
kobildning dr minimal. Att mojliggéra omkérning genom vdgren, sdsom rdder pa
vdgen i dagsldget, forbdttrar ej trafiksdkerheten.

Korsningen i Skolsta

Ett foretag med verksamhet i direkt anslutning till korsningen i Skolsta pétalar att det i
dagsliget rader stora problem med béade trafikflode och trafiksdkerhet i omradet. Man
anser att situationen kommer forvarras ytterligare med planerad ombyggnation och
efterfragar att Trafikverket istéllet anldgger en rondell i korsningen. Man har fort
namnlistor med 650 signaturer frin narboende och pendlare i omréadet som samtycker
forslaget. Horsammas inte 6nskemaélet anger man som minimikrav att aktiva
fartkameror installeras i bada riktningar.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket uppmdrksammar att korsningen anses problematisk varpa tidigare
forslag omarbetats. Utformningen dndras fran fyrvdgskorsning till tvd forskjutna
trevdgskorsningar vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet och forbdttrad framkomlighet.
Anldggning av cirkulationsplats dr inte aktuellt da Trafikverkets analyser ej motiverar
detta. En rondell skulle oka tillgdngligheten for de mindre anslutande vigarna 563 och
539 men leda till forsdmrad framkomlighet pa vdg 55 med risk for 6kad trafik via
Skolsta. Installation av trafikkameror beslutas ej inom projektet utan avgors av
Trafikverket Planering varpd synpunkten vidarebefordras till ansvarig avdelning.

In- och utfarter & ersattningsvagar

Tva foretag betonar vikten av att fortsatt kunna svinga bade hoger och vanster ut pé vag
55 fran sina respektive utfarter.

Vidare stiller sig ett av foretagen negativa till planerad forflyttning av fastighetens in —
och utfart dd denna kommer ligga i tit anslutning till befintligt bostadshus vars dgare
stors av den tunga trafiken. Man ar dven kritisk till att ersattningsviag for ett tiotal
boende sammankopplas med fastighetens in — och utfart da detta kan innebéra en
sdkerhetsrisk. Man foresprakar dirav att ersiattningsvagen far en enskild in — och utfart.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket kan inte garantera majligheten till bade héger- och vdnstersving vid
varje utfart da det finns begrdnsat med dppningar i vagrdcket. Vad gdller for
respektive foretags fastighet framgar av illustrationskartan.

Trafikverket har sett over forslaget och later fastighetens nuvarande in- och utfart
besta. Trafikverket forkortar dven den anslutande ersdttningsvdgen sa enbart
foretagets grannfastighet nyttjar denna.

Gang-, cykel- och mopedvag

Ett foretag ar negativ till att planerad gang-, cykel- och mopedvig korsar deras in- och
utfart d& detta kan utgora en olycksrisk pa grund av den tunga trafik som passerar dar.
Man foresprakar att gang-, cykel- och mopedvégen istillet anldggs pa sédra sidan om
VAg 55.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har sett over tidigare foreslagen dragning av gdng-, cykel- och mopedvdg
norr om vdg 55 och bedomt foretagets forslag som ett bra alternativ. I uppdaterat
vdgplansforslag anliggs gang-, cykel- och mopedvdg saledes pd sédra sidan om vdg

55.

Ledningar

Ett foretag med elnédtsanldggningar i omradet for vigplanen inkommer med karta 6ver
var deras ledningar bedoms paverkas. Vidare informerar man om att eventuell
forflyttning eller andring av befintlig ledning skall utféras av bolaget men bekostas av
Trafikverket, samt att man vid arbete i narhet av ledning kan bestilla bevakning fran
bolaget i skadereducerande syfte. Foretaget understryker ocks att elnédtsanliggningarna
i omradet maste hallas tillgdngliga under alla skeden av vigplansgenomforandet.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for inkommen information och ledningsunderlag.
Elndtsanldggning kommer vara foretaget tillgdnglig under hela genomforandet men
Trafikverket vill understryka att kostnad for eventuell forflyttning eller dndring av
befintlig ledning bestdms genom kostnadsfordelningsprinciper. Djupare dialog kring
detta kommer hdllas under ledningssamordning.

4.2.7 Samrad med allmanheten

Allméanheten har informerats om samrad via annons.

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter rérande projektet som
framfordes av privatpersoner fran angriansande omrade till vag 55.

Vagutformning & Trafikskerhet

Ett stort antal privatpersoner inkommer med yttrandet att man vill se en vagren pa
minst 1 meter ldngs samtliga enfiliga korfalt for att mojliggora omkorning av
ldngsamtgaende fordon sdsom traktorer och EU-mopeder. Man betonar att detta krivs
for att uppna god trafiksikerhet, undgéd kad kobildning samt for att motverka att
mopedister istillet behover kora pa den gang — och cykelvag som det planeras for. Vissa
framhaéller dven att en vagren skulle underlitta framkomligheten for raddningstjansten.

Vidare inkommer 6nskemal om anldggning av avfartsfiler vid korsningen i Skolsta,
information om sarskilt olycksdrabbad striacka, samt pdminnelse om att vigen maste
vara minst 5 meter bred for att sdkra framkomligheten for jordbruksfordon.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat ldngsamtgdende fordons trafikpaverkan lings strdackor
med enfiliga korfdlt och finner det ej motiverat att anldgga extra vdagren da ékad
kobildning dr minimal. Att mojliggora omkorning genom vdgren, sGsom rader pa
vdgen i dagsldget, forbdttrar ej trafiksdkerheten. Mopeder med maxhastighet under
40 km/h dr vdlkomna att kora lings gang-, cykel- och mopeduvdgen. Trafikverket har
fort dialog med rdddningstjdnsten som uppger att de inte anser att vdgren dr
nodvdndig for deras framkomlighet.

Trafikverket planerar inte for avfartsfiler vid korsningen i Skolsta. Dock dndras
nuvarande fyrvdgskorsning till tva forskjutna trevdgskorsningar for att minska
olycksrisken. Vigen samt oppningar 1 vigrdcke kommer vara av minst fem meters
bredd for att sikra framkomlighet for jordbruksfordon.

Korsningen i Skolsta

Manga inkommer med yttrande géllande korsningen i Skolsta som man anser fungerar
allt annat dn bra och vilken man 6nskar se en tydlig 16sning for. Man ar positiv till att
korsningen far en planfri passage men onskar dven se andra atgéarder for att hantera den
stora trafikmingden och minska kobildning. Flertalet onskar att Trafikverket anlagger
cirkulationsplats i korsningen for att forbattra trafikflodet och oka trafiksdkerheten. Ett
sekundart alternativ anses vara en hastighetsbegrinsning pa 60 km/h i kombination
med trafikkameror.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket uppmdrksammar att korsningen anses problematisk varpa tidigare
forslag omarbetats. Utformningen dndras fran fyrvdgskorsning till tvd forskjutna
trevdgskorsningar vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet och forbdttrad framkomlighet.
Anldggning av cirkulationsplats dr inte aktuellt da Trafikverkets analyser ej motiverar
detta. En rondell skulle oka tillgdngligheten for de mindre anslutande vigarna 563 och
539 men leda till forsdmrad framkomlighet pa vdg 55 med risk for 6kad trafik via
Skolsta. Installation av trafikkameror beslutas ej inom projektet utan avgors av
Trafikverket Planering varpa synpunkten vidarebefordras till ansvarig avdelning.

Gang-, cykel- och mopedvag
Det inkommer ett flertal yttranden fran privatpersoner som stiller sig positiva till den
planerade gang-, cykel- och mopedvigen med tillhérande broar.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for positiv respons.

Busshallplatser

Vianner och anhoriga till boende i narheten av Blahall ar kritiska till stingningen av
omrédets busshallplats som man nyttjar frekvent. Man pépekar att man &r beroende av
kollektivtrafiken for att besoka de boende varp& man onskar se att héllplatsen forblir.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har sett over tidigare forslag och dterinfor hallplats BlGhdll. Hallplatsens
lage forskjuts nagot for att mojliggéra en séker utformning.

4.3 Samrad i skede fornyad samradshandling

Uppdaterad samradshandling samt planlaggningsbeskrivning har funnits tillgdngliga pa
Trafikverkets webbplats fran 2021-09-22. Kungorelse om publicerad samradshandling
under samradstid 2021-09-22 — 2021-10-13 annonserades 2021-09-21 i Post- och
Inrikes Tidningar och Upsala Nya Tidning, samt 2021-09-22 i Enkdpings-Posten.
Inkomna synpunkter fram till och med 2021-11-03 har tagits med samradsredogorelsen.

Flertalet yttranden inkom aven under samréad i skede samradshandling, se avsnitt 4.2.1
—4.2.7.

4.3.1 Samrad med berord lansstyrelse

Nedan redovisas en sammanfattning 6ver yttranden frdn Lansstyrelsen i Uppsala lan
inkomna via skrivelse daterat 2021-10-29. Yttrandet beror tillkomna dndringar och ar
ett komplement till tidigare yttrande frin skede samradshandling, se avsnitt 4.2.1.

Efter det att Lansstyrelsen 2020-10-09 beslutade att projektet kan anses medfora
betydande miljopaverkan har en miljokonsekvensbeskrivning upprattats och 6verséants
till Lansstyrelsen. 2021-11-25 begir Lansstyrelsen komplettering innan slutgiltigt
godkannande beviljas.
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Kulturmiljé

Lansstyrelsen ser ingen konflikt mellan de foreslagna dndringarna och kénda
fornldmningar beldgna utmed strackan. Lansstyrelsen har saledes inga invindningar
mot det reviderade viagplansforslaget sett till kulturmiljon.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for och noterar Liansstyrelsens yttrande.

Naturmiljo

Lansstyrelsen betonar att vad som namnts relaterat till naturmiljo i tidigare yttrande
fortsatt ar aktuellt. Givet tillkomna &ndringar i uppdaterat vagplansforslag vill
Lansstyrelsen dock lyfta ytterligare synpunkter.

Lansstyrelsen anser fortsatt att dtgarder ska vidtas sa att skador pa lampliga livsmiljéer
for arten backsippa, som ar rodlistad som sarbar, s& 1angt som mdojligt undviks. Om
vaxtplatser for arten berors behover atgarden foregis av i forsta hand anpassningar eller
en dispensprévning.

Vidare anser Lansstyrelsen att hdnsyn vid arbete inom och i anslutning till
biotopskyddade objekt sa som alléer, dkerholmar, smavatten och vatmarker samt
odlingsrosen i jordbruksmark ska tydliggoras. I de fall diar paverkan pa biotopskyddade
objekt inte gar att undvika ska skyddsatgarder, forsiktighetsatgiarder och eventuella
kompensationsatgirder foreslas och beskrivas.

I de fall allétrad behover avverkas anser lansstyrelsen att aterplantering ska ske med
information om var och nér den senast ska vara genomford. Hansyn till fagellivet och
héckningsperiod ska beaktas vid val av tidpunkt for avverkning.

Lansstyrelsen anser fortsatt att sdrskild skyddsvirda trad samt trad med forekomst av
rodlistade arter i forsta hand ska bevaras och att de, om sédana trdd behéver avverkas,
tas tillvara pa sddant sitt att forekommande arter far fortsatt tillgang till 1amplig
livsmiljo.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att foresla skyddsdtgdrder och

forsiktighetsatgdrder ddr pdverkan pa biotopskyddade objekt inte gar att undvika.
Gang-, cykel- och mopedvdgen har flyttats in pd landsvdgen for att minimera
pdverkan pa biotopskyddade objekt. Backsippa har patrdffats éster om Skolsta. I det
fall det inte dr mojligt att anpassa atgdrder for backsippan kommer Trafikverket att
anséka om dispensprévning. Nuvarande bedémning dr att detta ej kommer behovas.
Mer detaljerad information dterfinns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljokonsekvensbeskrivning

Komplettering av miljékonsekvensbeskrivning skickades till 1ansstyrelsen for
godkiannande i november 2023.

Lansstyrelsen har 2024-03-01 beslutat att godkdnna miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB), daterad 2024-03-01. Rubricerat projekt ar daterad 2022-01-14 och reviderad
2023-11-03.

35



4.3.2 Samrad med berord region

Nedan redovisas en sammanfattning 6ver yttranden frin den regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Region Uppsala, inkomna via skrivelse daterat 2021-10-28.
Yttrandet beror tillkomna &ndringar och dr ett komplement till tidigare yttrande fran
skede samradshandling, se avsnitt 4.2.2.

Regionen stéller sig positiv till merparten av de nytillkomna &ndringarna i vigplanen
och onskar enbart komplettera med mindre synpunkter géllande vigutformning. Region
Uppsala onskar fortsatt kontinuerlig dialog kring viagplanen.

Pendlarparking

Regionen ar tillfreds med att Trafikverket utformat en pendlarparkering vid Skolsta i
uppdaterat viagplansforslag, och att gang- och cykelbro samt busshallplatser ligger i
direkt anslutning till parkeringen. Regionen pépekar att det finns behov av
cykelparkering pa vardera sida om vag 55 i Skolsta varpa Trafikverket 4ven bor addera
en cykelparkering pa sddra sidan om vigen i kommande vagplan.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har placerat pendlarparkeringen pd enbart norra sidan om vdgen men
utrymme for cykelparkering finns dven pa sodra sidan inom foreslaget viagomrdade.
Projektering av dessa gors under bygghandlingen.

Hallplatsavstand

Haéllplatsavstandet mellan Enkopings foretagspark och Blahall avviker fran riktlinjerna i
hallplatshandboken men Regionen har beslutat att acceptera avvikelsen utifrin de
omstandigheter som Trafikverket har redovisat.

Gillande hallplatsen i Enkopings foretagspark i riktning mot Enkoping anser Regionen
att hallplatsen bor flyttas narmare den foreslagna gang- och cykelbron, alternativt att
gang- och cykelbron forskjuts nagot osterut. Regionen har garna en dialog med
Trafikverket om lokaliseringen av héllplatsliget.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar synpunkten om att acceptera avvikelsen om hallplatsavstdand.
Trafikverket har utrett planskildhetens utformning och anpassat bade denna och
tillhorande hdllplatsligen for att skapa en mindre pdtrdangande utformning.

Planskild passage
Regionen ar positiva till att den planskilda passagen for gang-, cykel- och mopedvig i
Blésbo har flyttats till Enkopings foretagspark.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket noterar synpunkten.

Cykelréknare
Regionen vill placera ut batteridriven cykelrdknare langs med den statliga gang-, cykel-
och mopedvagen och onskar en dialog kring lokalisering av denna. For dess funktion
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kravs dtgirder i mark. Regionen 6nskar information tio veckor innan cykelrdknaren ska
installeras for att kunna sikerstilla en leverans av produkten.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar synpunkten.

Barnperspektivet

Regionen papekar att oavsett vem som har ansvaret for vaghéllning och infrastruktur ar
det viktigt att skolvigar blir gena och sdkra, samt att busshéllplatser anpassas efter
barns behov. Vid storre fordandringar i den fysiska miljon ar det av vikt att exempelvis ta
fram en barnkonsekvensanalys.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har genomfort en barnkonsekvensanalys och anpassat utformningen av
skolvdgar samt hallplatser ddrefter.

4.3.3 Samrad med berord kommun

Nedan redovisas en sammanfattning 6ver yttranden fran Enképings kommun inkomna
via skrivelse daterat 2021-10-06. Yttrandet beror tillkomna dndringar och ar ett
komplement till tidigare yttrande frdn skede samriddshandling, se avsnitt 4.2.3.

Kommunen ser behov av och vialkomnar fortsatt dialog kring vigplanen.

Generellt

Enkopings kommun anser att det kompletterande samrédets underlag och forslag
utvecklats i positiv riktning och att de negativa konsekvenserna fér boende och
verksamma langs strackorna minskat i det reviderade forslaget.

Kommunen papekar att det finns vissa fragestillningar och brister som Trafikverket bor
arbeta vidare med i framtagandet av vigplanen. Kommunen saknar information om
vilka avvagningar som gjorts vid val av utformning, i synnerhet vid Enk6pings
foretagspark och Sneby bergtikt.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har tagit fram en miljékonsekvensbeskrivning och en reviderad
planbeskrivning som beskriver avvdgningar och val av l6sning.

Kommunala planer

I négra ytor o6verlappar viagplanen detaljplanelagd mark. Trafikverket har ansokt om
planbesked for att upphéva eller revidera gillande detaljplaner inom dessa ytor.
Kommunen hanterar ansokan i kommunstyrelsens plan-, mark och exploateringsutskott
vid sammantridde den 14 oktober 2021 och ldamnar besked i den fragan separat.

Trafikverkets kommentar:;
Trafikverket noterar detta.
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Oskyddade trafikanter

Kommunen anser att det reviderade forslaget fortydligat hur oskyddade trafikanter tar
sig till och fran héllplatser pa ett sikert sitt, samt givit gang-, cykel- och mopedvigen en
tydligare koppling till samtliga héllplatslagen. Kommunen 6nskar generellt att detta
utvecklas och illustreras ytterligare infor granskningsskedet sa att hela resan-
perspektivet sikerstills i mojligaste man.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har utformat gangpassager i plan, dessa projekteras mer detaljerat i det
fortsatta arbetet med bygghandlingen. Lings strdckan finns tvd sikra planskilda
passager for fotgdngare och cyklister.

Korsningspunkter och avfarter
Kommunen har identifierat ett antal korsningspunkter till kommunal eller storre vag
langs strackan dar kommunen lamnar f6ljande synpunkter.

Kommunen ser positivt pd uppgraderingen av trafikplatsen i anslutning till Enkopings
foretagspark samt tillskapandet av en planskild passage for gdng- och cykeltrafik.
Strackan fran Enkopings foretagspark till korsning vid Sneby bergtékt har forandrats
positivt pé flera sitt i reviderat forslag. Kommunen ser dock att féreslagen 16sning langs
denna stracka samt anslutning till gdng- och cykelbro i Sneby behdver studeras
ytterligare for att sdkerstilla att projektet nar ratt malbild vad géller kapacitet. Detta
géller dven for anslutning till E18.

Kommunen vill uppmirksamma Trafikverket om den exploatering som forvintas ske
kring Enkopings foretagspark fram till 2040, dér bland annat Forsvarsmakten
expanderar kraftigt. Enk6pings garnison ligger pd 6mse sidor E18 och planerar en
angoringspunkt via Enkopings foretagspark till riksvig 55. Kommunen ser det som
vasentligt att Forsvarsmakten och Enkopings garnison har varit remissinstans under
samrad for vagplanearbetet for att f4 synpunkter pa framtida kapacitetsbehov.

Kommunen anser att det reviderade forslaget kommer leda till flera forbattringar langs
strackan. Det giller bland annat utformningen i Skolsta med tva forskjutna
treviagskorsningar, tatare koppling mellan hallplatser och gang- och cykelbro, samt
anldggning av pendlarparkering. Kommunens framtida planldggnings- och
exploateringsprojekt vid Sneby bergtikt kommer eventuellt krdva en uppgradering av
korsningen. Kommunen kommer under fortsatt planprograms- och detaljplanearbete
fora dialog med Trafikverket.

Kommunen anser att de negativa konsekvenserna fér boende och verksamma langs
strackan minskat med stingning och samordning av mindre anslutande vagar.
Kommunens férhoppning ar att Trafikverket fortsatter se 6ver de anslutningar som
stangs samt hur sidovagar forlaggs utmed vag 55.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for kommunens information och aterkoppling. Trafikverket tar
ansvar for den normala trafikkningen och har i foreslagen losning utrett kapacitet
for att sdkerstdlla att projektet nar rdtt malbild. Trafikverket ser ocksé behov av en
cirkulationsplats for att sdkerstdlla tillrdcklig kapacitet och god framkomlighet i
korsningen givet att den tdnkta exploateringen kommer till stand. Exploateringen dr
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emellertid av sddan natur att den krdver en samfinansiering med kommunen.
Trafikverket vilkomnar en fortsatt dialog kring detta. Forsvarsmakten har erbjudits
samrdad men har inte lamnat nagra synpunkter.

230127: Foreslagna dndringar av anslutningar och sidovdgar har setts éver och
Trafikverket tror att den nya utformningen innebdr en minskning av de negativa
effekterna.

Skolskjuts

Kommunen saknar kommentarer kring héllplatser for skolskjuts inom det reviderade
materialet som skickats pad kompletterande samrad. Kommunen framhaller att 1amplig
16sning behovs i de fall hallplatser tas bort som anvénds for skolskjuts.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har haft samrad med kommunens ansvariga om hdllplatser for skolskjuts
och forslaget foljer deras onskemdl.

Hallplatser

Kommunen anser att hallplats Ostertorp bor vara kvar di omradet kommer att utgdra
en utokad mélpunkt nir Sneby férvintas vixa. Kommunen anser ocksé att det blir
langre avsténd till alternativa hallplatser. Vidare har hallplats Blahall en lagre
resandestatistik jaimfort med Ostertorp enligt UL:s resandestatistik.

Kommunen anser att foreslagen hallplats vid Enkopings foretagspark i riktning mot
Enkdoping stor in- och utfarter samt gor att oskyddade trafikanter behover korsa
Foretagsgatan. Kommunen anser att ytterligare studier bor goras for att lokalisera
hallplats narmare foreslagen gang- och cykelbro.

Trafikverkets kommentar;

Ostertorp busshdllplats behover stingas med anledning av déliga siktforhdllanden och
svarigheter att uppna en sdker passage med avseende pd vdgens bredd i korsningen.
Trafikverket har utrett alternativa placeringar av hdllplatsen och fort dialog med
Region Uppsala som inte ansett ndgot forslag som limpligt. Trafikverket ska utreda
fragan vad gdller placering av hdllplats Enkopings foretagspark i riktning mot
Enkoping.

230127: Trafikverket har tagit fram en ny losning for hdllplatser och planskildhet vid
Foretagsgatan.

Gang-, cykel- och mopedvag

Kommunen stiller sig positiv till flera reviderade forslag, bland annat géng- och
cykelbron i Skolsta som ar en viktig koppling till kollektivresandet. Kommunen forordar
en separerad gang-, cykel- och mopedvig som forsta alternativ. I andra hand ser
kommunen att en bygdevigslosning kan fungera pa strackor diar arsmedelsdygnstrafik
forvantas vara lag och dar oskyddade trafikanter inte vistas invid tung trafik.

Kommunen anser att det ar viktigt att studera hur passager i plan kan ske pa ett sakert

satt for oskyddade trafikanter, inte bara vid hallplatser utan dven dar enskilda vagar
kommer att ansluta till vig 55.
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Trafikverkets kommentar;

Gang-, cykel- och mopedvdgen dr separerad fran fordonstrafik lings hela strdackan
och inga bygdevdgslosningar forekommer. Trafikverket har utrett placering av gang-
och cykelpassager vilka har placerats strategiskt i nuvarande forslag till vigplan.

Viltstangsel och viltpassager
Kommunen vill podngtera att placering av faunapassage paverkar landskapsbilden
negativt och onskar att Trafikverket redogor for de alternativa 16sningar som utretts.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket noterar synpunkten och kommer att presentera utredningen kring
alternativa losningar i kommande handlingar ddr det ocksa framgar hur
faunapassagen har forankrats med landskapet.

230127: En ny utformning av faunabron har tagits fram ddr den foreslagna losningen
innebdr en strandpassage vid Fallet. Den l6sningen forvdntas ge en betydligt
gynnsammare paverkan pa landskapsbilden, dock till en ndgot samre maluppfyllelse
avseende tillgdanglighet for storre vilt.

Vattenférekomster och enskilda vattentékter

Kommunen pépekar att Trafikverket, vid hantering av dagvatten, behver ta hansyn till
fororeningar i vatten orsakade av viag- och dickslitage. Kommunen 6nskar att
Trafikverket ser 6ver om mindre dikesstriacka kan undantas eller separeras fran vigdiket
sd att naturliga rinnvagar i jordbrukslandskapet inte 4r en del i vigomréadet.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har som statlig myndighet ansvar for att miljokvalitetsnormer uppfylls,
men som verksamhetsutovare i enskilt projekt gdller icke-forsamringskravet vid
hantering av dagvatten. Trafikverket noterar synpunkterna och undersoker om
dikesstrdcka kan separeras.

230127: Utimed strdckan har ett dike mellan gang-, cykel- och mopedvdg och vdg 55
utformats, dven ett mindre dike utanfor GCM-vdgen har utformats i storsta méojliga
utstréckning for att undvika att sldppa vdaganldggningens dagvatten mot
jordbruksmark.

Naturresurser
Kommunen vialkomnar fortsatt dialog om masshantering under projektet.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket ser fram emot en fortsatt dialog med Kommunen.

Boendemiljo
Kommunen ser fram emot att fa ta del av den uppdaterade bullerutredningen infor
granskningsskedet av vigplaneprocessen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket oversdnder uppdaterad bullerutredning vid kommunikationen av
granskningshandlingen.

Kommunalt vatten och avlopp
Kommunen ser positivt pa att samrad kommer att ske med kommunens VA-avdelning
under hela projekteringen for att sdkerstélla VA-ledningarnas funktion och siakerhet.
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Trafikverkets kommentar;
Trafikverket vilkomnar fortsatt dialog.

Pendlarparkering
Kommunen anser att det skulle vara intressant att dela upp pendlarparkeringen pa
respektive sidor om vagen i Skolsta.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket har av utrymmesskdl placerat pendlarparkeringen pa enbart norra sidan
om vdgen.

Samrad med Enk&ping kommun

Trafikverket bjod den 21 oktober 2022 in Enkopings kommun till samrad for att
informera om de dndringar som gjorts i utformningen i och med omtag pé vigplanen.
Pa samrédet presenterade Trafikverket den skissade nya 16sningen for en planskildhet
som gar under vigen i ett vistligare l4ge dn den bro som visades i forra samradet.

Forklaringen ar att det ger en billigare konstruktion med mindre péverkan pa
landskapsbilden. Trafikverket forordar ett 14ge som forvintas vara genomfoérbart utan
att det paverkar grundvattnet och att den ger en battre koppling till den tdnkta
kommunala GCM-vagen pa vastra sidan av Foretagsgatan.

Pa samradet konstaterades att prickad mark berérdes pa norra sidan av viag 55 och att
ett mojligt 1age for park och dagvattendamm pé sédra sidan paverkades, men det var
svart att gora en exakt jamforelse da vi inte har exakta linjer dannu.

Utrustning for hallplatser beslutas av Region Uppsala, Enképings kommun kommer
prata med Regionen.

Enkopings kommun 6nskar cykelparkering pa sodra sidan i Skolsta. Trafikverket
svarade att kommunen kan bygga detta utan att det aterspeglas i vigplanen om de dger
marken och bad dem rikta fragor till Trafikverket Planering.

2024-03-20 inkom Enkoping kommun med yttrande 6ver avvikelser mellan detaljplaner
och végplan pa begiran av Trafikverket. Yttrandet giller f6ljande detaljplaner: 03-LIT-
306, 03-91:364, 03-LIT-327, 0381-P11/3, 0381-P15/5 och 0381-P15/12.

Kommunen ser ingen konflikt eller avvikelse mellan vigplaneférslaget och Detaljplan
03-LIT-306 i Skolsta.

Detaljplan 0381-P11/3, vid infart till Sneby bergtikt: Kommunen delar Trafikverkets
bed6mning att den infart med vindogla som foreslas i anslutning till planlagd infart via
kvartersgata ar forenlig med géllande detaljplans syfte i den mén den ens ska ses som
avvikelse.

Detaljplaner 0381-P15/5 respektive 0381-P15/12 i Hagalund paverkas inom
kvartersmark pa ett sitt som inte kan accepteras som avvikelse. Kommunen delar
darmed Trafikverkets bedomning for dessa tva detaljplaner, att de behéver justeras
innan vagplaneforslaget kan faststillas. For de delar av detaljplanerna 0381-P15/5
respektive 0381-P15/12 som behover justeras for att vagplaneforslaget ska kunna
faststillas, ar det kommunens ambition att prova en justering av kvartersmarken som
paverkas.

Inom nuvarande vigomréde géller mellan ovanstdende detaljplaner del av detaljplan
03-91:364 i Hagalund. Den omfattar dock endast allmén plats Genomfart inom aktuellt
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omride. Kommunen bedémer denna vara fullt forenlig med végplaneforslaget, men
avser upphéva den i de delar den faller inom kommande vagplaneomrade eftersom den
inte langre fyller ndgon funktion.

Kommunen ser daremot avvikelsen frin detaljplan 03-LIT-306 som oacceptabel utifrén
foreslagen vagdragning och pendlarparkering 6ver allmén plats Park, plantering
respektive den patagliga ramplésning for GC-vag och -bro som foreslés i anslutning till
befintliga villatomter. Kommunen avser inleda planprocess for att upphéva de delar av
03-LIT-306 som éar i konflikt med viagplaneforslaget. Kommunen avser dven upphéava
aktuell del av detaljplan 03-91:364.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for yttrandet och tar med sig detta i det fortsatta arbetet med

projektet.

4.3.4 Samrad med enskilt berérda

Berdrda fastighetsédgare och riattighetshavare har informerats om samrad av fornyad
samradshandling via brevutskick 2021-09-20.

Nedan redovisas en sammanfattning av de yttranden som framf6rts av enskilt berérda
fastighetsidgare inkomna via skrivelse, samt synpunkter formedlade under enskilda
samradsmoten via telefon och Skype respektive fysiska moten pa plats.

Allmant
Tva fastighetsdgare anser att ett inledande samradsmote for berérda hade kunnat
genomforas i samband med det fornyade samradet d& pandemin mattats av.

Ett flertal enskilt berorda upplever det problematiskt att limna synpunkter pa
vagplanen da underlaget anses inkomplett och otydligt.

Publicerade ritningar och kartor bedoms bristfilliga da det bland annat saknas
markering for vanstersvangfalt vid anslutningar m.m. Vidare 6nskas storre skala och
storre text for att underlitta lasningen.

Trafikverkets kommentar;

Samrddshandlingen uppdaterades utifran de kompletterande utredningarna och
stdlldes sedan ut pa fornyat samrad. Under alla samrad gavs mdjlighet till enskilda
Skypemdéten alternativt enskilda fysiska méten da den pdgdende covid-19 pandemin
forsvdrade ett samlat méte pa orten.

Trafikverket tar med sig synpunkt gdllande otydlighet i ritnings- och kartunderlag
under fortsatt arbete.

Véagutformning & Trafiksdkerhet

Det framfors kritik mot att vigplanen inte projektanpassats till radande forhallanden
utan utformats i enlighet med regelverket for nybyggnation av 2+1 vég. Flera enskilt
berorda péatalar att dispens kan ges vid ombyggnation av befintliga vagar vilket
Trafikverket inte anses ha tagit hansyn till i aktuellt vigplansforslag. Nuvarande
trafiklosningar bedoms oacceptabla for boende och verksamma lédngs vigen som skulle
lida stor negativ paverkan av ombyggnationen varpa man anser att vigplanen bor
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omarbetas i sin helhet. Upplevelsen dr att Trafikverket enbart fokuserar pa en hojning av
hastigheten trots att myndigheten i andra fall propagerar for en sankt hastighet till
fordel for okad trafiksdakerhet. Det efterfragas ocksa var Trafikverket planerar anldagga de
noduppstillningsplatser som ska finnas langs striackan efter varje kilometer.

Ett antal enskilt berorda anser att omkorningsstriackor bor ses 6ver for en battre
trafikrytm.

Flertalet enskilt berorda ifragasatter varfor strickan mellan Enkoping och Litslena inte
fungerar som lansviag med en hastighetsbegransning pa 8o km/h och att riksvig 55
istéllet ssmmankopplas med E18 via trafikplats Grillby. Detta anses generera en verklig
tidsvinst for forbipasserande fordon som dé inte riskerar hamna i ko efter de flertal
ladngsamtgaende fordon som normalt fardas 1angs strackan. Trafiksdkerheten skulle
automatiskt férbattras och behovet av andra dtgiarder sdsom stingning av in- och
utfarter skulle bli 6verflodiga. En person foreslar att andra fartnedhéllande atgarder
sdsom anviandande av fler fartkameror ocksé kan utgora ett komplement.

Tva fastighetsiagare framfor ytterligare alternativ till omledning av riksvig 55 till E18 i
det fall att dragning via Grillby trafikplats ej ar mojlig. Forslaget ar att ny vagstrackning
anlidggs fran Skolsta i sydvistlig riktning mot E18 i hojd med Granbacken, alternativt
fran omradet kring Fallet med forbindelse till E18 rakt soderut.

Trafikverket har 6vervigt forslaget med trafikomledning till av- och pafart Grillby i ett
tidigare skede men inte utrett detta di det bedomts som icke fordelaktigt.

Trafikverkets kommentar;

Vid framtagande av vagplan sker avvdgning gdllande att minimera pdverkan pa
bland annat vdrdefulla natur- och kulturmiljéer och markintrang mot att samtidigt
bygga en trafiksdker vdg till rimlig kostnad 1 forhdallande till samhdllsnyttan.
Trafikverket har i nuvarande vdgplaneforslag enbart projekterat for en
hastighetshojning pa vissa delar av strédckan ddr sa dar mojligt sett till trafiksdkerhet.
Vissa undantag fran gdllande regelverk har gjorts i nuvarande forslag for att anpassa
vdgutformningen till rddande forhdllanden.

Noduppstillningsplatser planeras vid de vdndéglor som utformats lidngs med
strdckan.

Trafikverket har tidigare undersokt fragan om omledning av trafik till E18 via av- och
pafart Grillby och bedomt att sGdan losning ej dr lamplig varpd det inte ligger inom
projektets dtagande. Enligt trafikmdtning genomford 2020 utgor langsamtgdende
fordon enbart 0,7% av vdgens trafik, vilket motsvarar omkring 83 langsamtgdende
fordon per dygn.

Korsningen i Skolsta

Flera enskilt berorda ar kritiska till en hastighetshdjning langs striackan och en person
betonar att situationen skulle bli sarskilt problematisk vid korsningen i Skolsta. Det
anses redan svart att ta sig ut pa viag 55 fran Skolsta vid nuvarande
hastighetsbegransning pa 8o km/h, och en h6jning till 100 km/h skulle forsvara
anslutning ytterligare. Ménga fordon passerar korsningen dagligen, bland annat for att
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lamna och hamta barn pa skolan. En 6kad hastighet skulle sannolikt bidra till fler
trafikolyckor pé platsen.

En enskilt berord onskar att Grillbyvégen stiangs for tung genomfartstrafik pa 6ver 3,5
ton i samband med ombyggnationen av korsningen i Skolsta. Bakomliggande skil dr att
manga barn ror sig i omradet och antalet kommer 6ka ytterligare i samband med
nybyggnation av férskola samt expansion av Skolsta skola. Grillbyvigen saknar bade
ging-, cykel- och mopedvag och 6vergangsstillen, och trots att hastighetsbegransningen
ar 30 km/h efterfoljs inte detta i praktiken. En begrénsning av genomfartstrafik anses
nodvandig for att 6ka trafiksikerheten och forebygga olyckor.

Trafikverkets kommentar;

En 6kad hogsta tilldtna hastighet pa 100 km/h komumer inte inforas pa alla delar av
strdckan mellan Enkoping och Litslena. Vid korsningar planeras en
hastighetsbegrdnsning pa 70 km/h sa att fullgod trafiksikerhet uppnas och strdckan
Skolsta-Litslena planeras i nuvarande forslag att behdllas som 8okm/h. I samband

med ombyggnationen av vdgen kommer korsningen i Skolsta ocksa fa dndrad
utformning ddr nuvarande fyrvdgskorsning delas upp i tva forskjutna
trevdgskorsningar. Detta bidrar till 6kad trafiksdkerhet och forbdttrad framkomlighet
pd platsen.

Trafikverket ser svarigheter med att forbjuda tung genomfartstrafik pa Grillbyvdgen
da denna dr en allmdnt befaren vdg som i regel behover vara tillgdanglig for allmdn
trafik.

In- och utfarter & ersattningsvagar

Manga fastighetsidgare utmed strackan péverkas av dndrad anslutning till vig 55 och
flera personer ar fortsatt kritiska till stingning av in- och utfarter samt de
ersittningsvigar som foreslas. Onskan har primért varit att f& behalla nuvarande
anslutning eller att ersittningsvigen andras efter angivna férslag. Fragor inkommer om
vem som ansvarar samt bekostar skotsel och drift av ersattningsvigen. Den allmédnna
asikten ar att man motséatter sig vara ansvarig for vigen da detta leder till 6kade
kostnader.

I omradet Vistra Villinge kraver boende och verksamma att nuvarande in- och utfart
kvarstir med vanstersviangfalt. Den nya anslutning som Trafikverket planerar for ar till
stor oldgenhet for fastighetsdgarna som dagligen skulle tvingas kora l&nga omvagar for
att na in- och utfarten.

Bortsett frin den mark som géar at till att ge plats for en ny erséttningsvig bidrar den nya
anslutningen ocksa till 6kade transportkostnader och anvindning av fossila branslen.

Tva fastighetségare anser att ersattningsviag och angriansande gang-, cykel- och
mopedvig parallella med vig 55 innebér en stor inskriankning i fastighetens tradgard
vilket forsamrar utomhusmiljon. Vidare pétalas brister i trafiksikerhet och arbetsmiljo
dar jord- och skogsbruksverksamhet bedrivs nir fordon tvingas korsa gérdsplaner for att
ta sig till ny in- och utfart.

Ett antal berorda lantbrukare i omradet patalar ocksé att det behdvs fler in- och utfarter
till &krar. Vid stdngning av en befintlig in- och utfart till 4ker som &ven nyttjas av tre
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hushall ifrdgasitter de berérda hur riddningstjanst, sopbil och slamtémning ska na
fastigheterna.

Fastighetsiagare i Sneby inkommer istéllet med 6nskan om dndrad ersittningsvig for att
undvika konflikt med planerad och pédgidende markanviandning samt for att undvika att
industritrafik passerar bostadsfastigheter. D& verksamhet bedrivs pa vissa av
fastigheterna i omradet behover foreslagen ersittningsvig dndras sé tung trafik inte
dagligen passerar intilliggande bostadsfastigheter vars boendemiljo i det fall skulle
forsamras avsevirt. Vidare skulle nuvarande forslag innebéra sarskild olagenhet for en
fastighetsigare vars mark fragmenteras och ej kan bebyggas sdsom dmnat. Flera olika
forslag ges pa dndrad dragning av ersattningsvégen till in- och utfarten mot vig 55. Av
en enskilt berdrd som dven bedriver verksamhet i omradet ges forslag pa dndrad
ersittningsvag i riktning mot Hagalund dér in- och utfart flyttas mot kommunal gata, se
avsnitt 4.3.6.

Vid Sneby bergtikt uttrycker en enskilt berérd besvikelse 6ver att Trafikverkets tidigare
foreslagna dndring av korsningen till bergtidkten dragits tillbaka. Detta forslag passade
fastighetsigaren bra eftersom nuvarande dragning innebir att planerad ersittningsvig
for intilliggande bostadsfastighet kommer i konflikt med uthyrd industrimark.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket behéver av sdkerhetsskdl stianga ett antal in- och utfarter ldngs strdckan
for anldggandet av en vdl fungerade 2+1 vidg med nédvdndiga omkérningsstrdckor
och god framkomlighet.

Trafikverket onskar understryka att de ersdttningsvdgar som markerats i gréont pa
illustrationskartan endast utgéor forslag pa ny dragning av enskild vdg da dessa ej
hanteras inom ramen for vdgplanen. Trafikverket anséker om och bekostar
lantmdteriforrdttningar hos lantmdterimyndigheten for beslut om omfattning och ldge
pa de framtida ersdttningsvdgarna. Beslut tas ocksd om andelstal for varje fastighet.
Andelstalen baseras pa vardera fastighets nytta av vdgen och reglerar fordelning av
framtida drift- och underhallskostnader. Ndr dragning av ersdttningsvdg dr beslutad
bekostar Trafikverket byggnationen av denna.

Onskas annan dragning av ersdttningsvig gentemot vad Trafikverket foreslagit far
detta framféras av berérda fastighetsdgare under lantmdteriforrdttningen.

Vid Vistra Villinge behéver nuvarande in- och utfart stingas pa grund av daliga
stktforhdllanden och bristande trafiksdkerhet som forvdrras alltmer trafiken 6kar
ldangs strdackan. Vidare dr det oldmpligt att behalla nuvarande placering av
anslutningen da planerad omkérningsstrdcka och hastighet mdste reduceras med
forsimrad framkomlighet som foljd. Efter inkomna synpunkter frdn tidigare samrad
har Trafikverket oppnat ett antal in- och utfarter till Gkermark i uppdaterat
vdgplaneforslag och dessa bedoms tillrdckliga for att jordbrukare ska né sina marker.

Vid Sneby bergtdkt har tidigare forslag om forflyttning av nuvarande korsning
dragits tillbaka bland annat med hénsyn till omkringliggande naturmiljo.
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En mdgjlig losning till konflikten mellan ersdttningsvdg och uthyrd markyta dar att
trafik frén intilliggande bostadsfastighet tilldts nyttja nuvarande vdg lingre upp pd
industriomrddet for att ansluta till vig 55.

Gang-, cykel- och mopedvag

Flera enskilt berorda anser att gang-, cykel- och mopedvig bor kunna anordnas mer
kostnadseffektivt pa del av befintlig korbana sdsom gjorts mellan Enkoping och
Hummelsta. Nagra anser att gdng-, cykel- och mopedvig kan kombineras med parallella
ersittningsvagar med begransad hastighet dar sa dr mojligt. Vissa ser 6verhuvudtaget
inget behov av en ging-, cykel- och mopedvag langs strackan.

Ett flertal synpunkter ror placering och omdragning av gang-, cykel- och mopedvig. Ett
forslag ar att fortsitta dragning av géng-, cykel- och mopedvig pé sédersida om vag 55
mellan Skolsta och rondellen i Litslena. Detta genom att riata ut kurvan pa Grillbyvagen
for att fa plats med gang-, cykel- och mopedvig alternativt att dra den via
Bjorkebovigen. En gang-, cykel- och mopedvig genom Skolsta skulle skapa en tryggare
miljo for boende i omradet och barn som ska till skolan. Vidare 6nskar ett antal enskilt
berorda i Vastra Villinge att gdng-, cykel- och mopedvig ritas ut for att minimera
ansprék av dkermark.

En fastighetségare vid Sneby bergtikt anser att uppdaterat forslag att placera gang-,
cykel- och mopedvig soder om vig 55 ar ett simre alternativ gentemot tidigare forslag
med gang-, cykel- och mopedvig norr om vag 55. Fastighetsidgaren efterfragar 6vergang
till gng-, cykel- och mopedvig i niromrédet for att boende och verksamma inte ska
behova ta en ldng omvig via Hagalund for anslutning till gdng-, cykel- och mopedvig.
Ytterligare en fastighetsigare efterfragar en 6vergang i omradet vilket skulle gora
behovet av en lokal géng-, cykel- och mopedvig 6ver fastigheten 6verflodigt. En
overgéng skulle dven underldtta cykelpendling till och frin Skolsta samt Grillby.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket planerar for en separerad gdng-, cykel- och mopedvdg utmed vdg 55 for
att oka sdkerheten for fotgdangare och cyklister. Mellan Skolsta—cirkulationsplatsen i
Litslena anldggs gdng-, cykel- och mopedvdg pa befintlig korbana. Trafikverket har pa
ndgra strdckor sett Gver mojligheten att tillata kombinerad bil- och gdng- & cykeltrafik
pd nagra vdgar for att minska intrdnget och for minskad underhdllsbérda for de
boende.

Att anldgga gang-, cykel- och mopedvdg lings Grillbyvdgen soder om vdg 55 vid
Skolsta bedoms ej lampligt. Befintlig bredd av vigens korbana dr begrdansad varpd
omgivande tomtmark behover tas i ansprak for att méjliggora en separerad gang-,
cykel- och mopedvdg. Vidare innebdr vdgens stora bojningar, smala kérfilt och
forekomsten av tung trafik en forsamrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.
Utéver okat markansprdk och bristande trafiksdkerhet syftar projektet till att anldgga
gang-, cykel- och mopedvdg som komplement till vig 55 vilket forordar en dragning
parallellt utmed vigen. Dartill finns skyddsvdrda fornlamningar oster om Skolsta
vilket forsvdarar fortsatt dragning av gang-, cykel- och mopeduvdgen mot rondellen i
Litslena. Vid Viistra Villinge kommer gdng-, cykel- och mopedvdg ej rdtas ut pd grund
av fornldmning.
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Trafikverket har utrett mojligheten att anldgga en passage i plan over vdg 55 vid
Sneby bergtdkt och funnit att rddande siktforhallanden dr bristfilliga och att fullgod
trafiksckerhet ej kan uppnds. Pa grund av detta dr det ej aktuellt med en passage 1
plan i omradet.

Busshallplatser

Ett antal enskilt berorda anser att inga dndringar bor goras avseende busstrafiken med
forflyttning eller stingning av nuvarande hallplatser. En h6jning av hastigheten till 100
km/h ska inte prioriteras framfor tillgdngen till kollektivtrafik for boende och
verksamma langs strackan.

Vidare riktas skarp kritik mot planerad stiingning av busshallplatserna Ostertorp och
Vistra Villinge. I Ostertorp finns verksam industri med flertalet anstillda som dagligen
pendlar kollektivt. Det anses att en stingning av héllplatsen skulle innebira en pétaglig
oldgenhet for arbetarna som tvingas till lingre omvag via narmaste busshallplats i
Hagalund.

Merparten av de boende och verksamma i omrédet kring Vastra Villinge ser det som
forodandet att nuvarande héllplats planeras att dras in. Flertalet vuxna och skolbarn
reser dagligen med kollektivtrafiken. Barnen &ker ofta buss fram och tillbaka till bade
skola och traning, dven #ldre personer som inte kor bil nyttjar héllplatsen regelbundet.
Berorda finner det orimligt att f4 en extra kilometers avsténd till narmsta héllplats i
Skolsta. En stingning av busshéllplatsen i Véstra Villinge skulle medféra negativa
konsekvenser for alla boende och verksamma som anser sig bli helt beroende av bil som
enda fairdmedel. Trafikverket har tidigare lyft statistik som pévisar ett l4gt antal
resendrer vid hallplatsen. Flera upplever statistiken som felaktig och &mnar kontakta
Region Uppsala angaende detta.

Trafikverkets kommentar;

I samband med en ombyggnation till 2+1 vdg krdvs vissa dndringar avseende
hallplatsernas placering for att scakerstdlla fullgod trafiksdkerhet och uppfylla kraven
enligt Trafikverkets regelverk for vdgar och gators utformning. Fordndring av
nuvarande kollektivtrafikslinjer har beslutats av Region Uppsala och Trafikverket har
anpassat vdagutformning efter underlaget fran Regionens strakutredning.

Trafikverket betonar att beslut gdllande stingning av héllplatser tas av Region
Uppsala varpa synpunkter hdnvisas till ansvarig kontaktperson pd myndigheten.
Trafikverket vilkomnar att berorda for vidare diskussion gdllande
bussresendrsstatistik med Regionen.

Vad gdller busshdllplats Ostertorp kan nuvarande placering ej behdllas pd grund av
bristfilliga siktforhdllanden, en ny passage 6ver vagen ddr flera korfalt vavs thop
samt att korsningen har ett accelerationsfdlt som inte dr ldmpligt i ndra anslutning till
en busshdllplats. Trafikverket har foreslagit att skapa en vindogla pa vdgen in mot
bergtdkten ddr hallplats kan placeras. Regionen ansdg att forslaget innebar en alltfor
stor forldngning av resetiden varpd beslut om stdngning kvarstar.
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Markansprak

Ett antal enskilt berorda ar negativt instéllda till del av foreslagen vigdragning dar
denna orsakar vad som anses som onodigt intrdng. Forandrad utformning 6nskas for att
minimera paverkan pa fastigheten, bland annat genom att kombinera ging-, cykel- och
mopedvag med ersittningsvag. Lantbruksidgare inkommer ocksé med forslag pé
forandring for att minimera intranget i jordbruksmark.

En fastighetsdgare inkommer med krav pé ersattning for mark som tas i ansprak.

En fastighetsdgare anser att nuvarande vigplansforslag innebar en spass omfattande
paverkan att Trafikverket behGver 16sa in hela fastigheten. Enda alternativ till inlésen
anses vara att Trafikverket erbjuder ersattningsmark av motsvarande areal direkt norr
om fastigheten.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket beaktar synpunkter gdllande markintrdng och ett omtag har gjorts for
att minska intrangen pa flera platser.

Ersdttning bestams enligt marknadsvdrdet for marken samt ett paslag om 25% pa
grund av oldgenhet for paverkad fastighetsdgare. Regler om ersdttning dterfinns i
vdglagen som i sin tur hdnvisar till expropriationslagens ersdttningsregler 4 kap. 1 §.

I fall inlésen av hela fastigheten dr aktuellt kommer dialog foras med berérd
fastighetsdgare. Ersdttningsmark erbjuds inte i samband med markansprak.

Buller

Merparten av de som berors av ombyggnationen papekar att de lider av bullerstérningar
béde utviandigt och inviandigt pa fastigheten. Bullernivierna anses ha ckat drastiskt
under senaste aren varpa kritik framfors till planerad hastighetshgjning som skulle
forsamra boendemiljon ytterligare. Majoriteten av de boende saknar helt bullerskydd
och man anser att det skulle kréavas flera skyddsatgarder om forslaget med hojd
hastighet realiseras. De enskilt berérda efterfragar information om hur Trafikverket
dmnar reducera bullernivierna vid fastigheterna samt om det planeras for nagra
bullerplank utmed vigen.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket utforde en bullerinventering under varen 2021 for att kartldgga vilka
fastigheter som riskerar utsdttas for buller dver gdllande riktvdrden. Information om

riktvdrden, uppmdtta ljudnivder samt rekommenderade skyddsatgdrder redovisas 1
publicerad bullerutredning. De fastigheter som bedoms vara i behov av bullerskydd dr
utmarkerade pa plankartorna.

Inga nya bullerplank kommer uppforas lings strdckan da fasadndra skyddsatgdrder

bedoms mest fordelaktiga. Vidare redovisas konsekvenser av buller och
skyddsatgdrder i kapitel 5.1. i publicerad miljokonsekvensbeskrivning.
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Miljé

Flertalet personer ar skeptiska till att Trafikverket planerar hoja hastigheten langs
strackan vilket bidrar till 6kade utslapp och strider mot uppsatta miljomal. Vidare ar
man kritisk till stingning av nuvarande in- och utfarter som innebar att flera fastigheter
far langa omvégar till ndrmaste anslutning och dagligen kan tvingas kora upp till fem
kilometer extra. Okade kérstriickor ir inte enbart en oléigenhet fér boende och
verksamma utan bidrar ocks4 till milj6forstoring.

Ett antal enskilt berorda pétalar att det finns brunnar, infiltrationsanlaggningar och
elledningar pa fastigheten som ligger inom eller i direkt anslutning till vigomradet och
riskerar paverkas vid en ombyggnation. Fastighetsdgarna undrar hur Trafikverket
kommer hantera konflikter med anldggningarna och huruvida det blir aktuellt med en
forflyttning av dessa. Vidare péatalas att Trafikverket ej genomfort samrdd med berorda
markavvattningsforetag.

Trafikverkets kommentar;
Den sdkrare vigen som kommer skapas av projektet medfor att vigens hogsta tilldtna

hastighet kan hdjas pa vissa strdckor. Detta ger fordelar for samhdllet i form av
kortare restider men ocksa negativa effekter som okade utsldpp. Totalt sett bedéms
dock hastighets6kningen som mer positiv dn de 6kade utsldppen den medfor.
Trafikverket bedomer dven att forbdttrade mojligheter for gang- och cykeltrafik och
forbdttrad kollektivtrafik kan motverka den begrdnsade miljopdverkan som kan ske
till foljd av dkade hastigheter.

Trafikverket tackar for information gdllande anldggningar som riskerar att komma 1
konfliktmed med vdgplanen. Trafikverket har sett 6ver mdngden stingda
anslutningar och gjort anpassningar. For de anldggningar som hamnar inom det
utékade vaigomradet och kan komma att berédras under produktionen kommer
Trafikverket att ta direktkontakt med berord fastighetsdgare for hantering. Exakt
vilka anldggningar som paverkas kommer klargoras i senare skede. Trafikverket
kommer fora dialog med berérda fastighetsdgare och bekosta forflyttning av
anldggningar om sa dr aktuellt. Vigplanen bedéms inte paverka
markavvattningsforetagen ldngs strdackan varpa inget samrad forts. Samrad kan
komma att bli aktuellt i senare skede om s anses nodvdndigt.

Viltstdngsel & Faunapassager

Ett antal enskilt berérda inkommer med synpunkten att hastighetsbegriansningen pa vig
55 bor forbli 80 km/h s kostsamma atgérder i form av viltstangsel och viltpassager ej ar
nodviandiga. Manga anser att en faunabro ar opassande d& denna tar upp alltfér mycket
hogviardig akermark samt forfular landskapsbilden. En viltpassage i plan anses som ett
betydligt battre och mer kostnadseffektivt alternativ. Kritik framf6rs d&ven mot det stora
antalet farister Trafikverket planerar for da dessa ar besvirliga att passera samt kraver
omfattande skotsel. De enskilt berorda onskar veta vem som ar ténkt att vara
skotelansvariga for faristerna samt papekar att en battre 16sning skulle vara att siktréja
langs vigen sa viltet blir synligt for trafikanterna.

Trafikverkets kommentar;

Statistik visar pad att flertalet viltolyckor intrdffar arligen pd vdg 55 mellan Enképing
och Litslena varpa viltstingsel och faunapassage behover anliggas for att oka
sdkerheten ldngs vdgen oavsett hastighetsbegrdnsning. Trafikverket kommer ansvara
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for skotseln av faristerna och sdkerstdlla god funktion.

230127: Trafikverket har sett dver faunapassagens placering och foresldr en enklare
utformning vid Fiskviks kanal, samt tagit bort ett antal fdrister och ersatt dessa med
stdngsel som gar en bit in pd anslutande vdg.

Samradsmote fastighetsagare 2023-02-08

Trafikverket presenterade den optimerade 16sningen i och med omtaget for sarskilt
berorda fastighetsigare. Fastighetsdgarna inkom med flertalet synpunkter géllande
avsaknad av nodfickor langs striackan, varfor p-fickan i sektion 4/000 tagits bort samt
onskan om vénstersvangfilt i sektion 1/350, 1/980 respektive 4/600.

En fastighetsdgare undrar om inte géng- och vigen vid sek 4/000 dras narmre vigen
istillet for kroken runt “8kerholmen”. Onskan inkom #ven om att ha samtrafik for
jordbruksmaskiner, fotgdngare, cyklister och mopedister pa gdng- och cykelvigen,
minimibredd 4,5 m kravs for detta. Om detta dr mojligt mellan sektion 4/380 och 4/470
kan &teranslutning i 4/380 hoger tas bort, ssmma géller mellan sektion 4/600 och
4/820 for att kunna ta bort ateranslutning i sektion 4/820 hoger.

Akerinfarter saknas vid 4/020, varav fastighetsigaren onskar en rak éverfart till akrarna
pa hoger sida. Akerinfarter saknas dven i sektion 4/730 respektive 4/900.

En fastighetsdgare uppmarksammar att dragningen av sidovégen i sektion 2/400
vanster verkar g 6ver befintlig bullervall och avloppsanldggning.

Synpunkter kring befintlig 16sning av Fiskvikskanal uppkom géllande risker for
fororeningar med nuvarande 16sningsforslag, samrad ar dnnu inte utfort gillande detta
och 6nskas héllas i nartid for att lyfta fragan.

Synpunkter gillande tva dricksvattenbrunnar som ar i drift saknas i underlaget i sektion
4/750 samt att en rak 6verfart kravs for markatkomst vid sektion 1/950.

Utover ovan ndmnda synpunkter 6nskar motesdeltagarna aka strackan tillsammans med
Trafikverket, Trafikverket aterkommer med forslag pa datum.

Trafikverkets kommentar;

Noduppstillningsplatser kan anordnas utmed vdgen om avstdndet ddr det dr ett
korfdlt i fdardriktningen dr storre dn 1 km, om det inte pd denna strdcka finns andra
mojligheter for fordon att ta sig fran vdgen.

Viinstersvdngkorfdlt finns utformat for sektion 1/350 norrut. Vinstersvdangfalt vid
1/980 och 4/600 kan inte anldggas till foljd av 2+1 indelning.

Gdng- och cykelvéigen ligger numera ndrmare vig 55. Akeranslutning i sektion 4/380
ar kvar. Kompletterat dven med dkeranslutningar pa bada sidor om vdg 55 1 sektion
4/080, med oppning i mittrdcke. Anslutning vid sektion 4/820 dr kvar da det ocksa dr
anslutning till enskild véig. Inga ytterligare kombinerade vigar for samtrafik.
Akeranslutningar vid sektion 4/08o0 tillagda, med 6ppning i mittrdcke. Akeranslutning
vid sektion 4/730 dr tillagd. Inget tillagt vid 4/900. Atkomst till Gker finns pa sodra
sidan via anslutning vid 4/820. Atkomst till Gker pd norra sidan via anslutning vid
5/510.

Sidovdgen i sektion 2/400 ska inte ga over befintlig bullervall. Da detta dr en enskild
vdg, sd faststdlls den inte av vdagplanen, justeringar kan ddrav ocksé utforas i ndsta
skede.

Overfart mellan dkrar tillagd i sektion 1/950.

Synpunkter fran fastighetsagare som inkom i april 2024

Infart till sodra skiftet 6nskas inom den planerade 6glan vid km 5/500. Idag finns in-
och utfart vid km 5/150, vilket skulle 6ka brukbarheten for berord fastighetsigare. En
kulvert 6nskas s de kan dka 6ver diket vid km 3/700, for att slippa aka ut pa vag 55 och
gora farliga svingar och stoppa upp trafik.
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Trafikverkets kommentar;
Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig detta i det fortsatta arbetet med
projektet.

4.3.5 Samrad med Ovrigt berérda myndigheter och organisationer

Forsvarsmakten

Trafikverket gav Forsvarsmakten mgjlighet att lamna synpunkter infor
granskningsskedet avseende viagplanen.

For att aktuell vagstriacka ska svara mot behoven hos myndigheterna inom
totalférsvarets militdra del framfor Forsvarsmakten foljande synpunkter avseende
vagens dimensionering och utformning:

e Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2
m).

¢ Sidomarkeringsstolparna vid viagrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

o Cirkulationsplatsernas innerdiameter ska vara minst 20 m och ytterdiametern
minst 32 m dar korfaltet(ens) minsta bredd ar 6 m. Alternativt ar
cirkulationsplatsens mittdel 6verkorningsbar med tillrackligt barande lager for
100 ton.

e Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sinka personbilars
hastighet, ska 4ven den bromsande refugdelen fore rondellen goras 6verkorbar,

med tillrackligt barande lager for 100 ton.

o Trafikmirkens placering vid och omkring cirkulationsplatser anldggs minst 1,5
m fran viagens kant.

e Frihojd ska minst vara 4,50 m

e Under byggnationstiden ska ovanstaende krav sikerstillas pa aktuell vig eller
omledningsvig.

Trafikverkets kommentar; Trafikverket tackar for yttrandet och svarar att vigplanen
uppfyller de synpunkter Forsvarsmakten ldmnat.

4.3.6 Samrad med foretag och verksamheter

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som framférdes av foretag och
verksambheter.

Korsningen i Skolsta

En foretagare i Skolsta anser att publicerade plankartor ar svartydda och undrar om det
gar att svinga in till Skolsta oavsett fardriktning. Foretagaren anser att det ar viktigt att
sa ar mojligt s att kundernas framkomlighet ej forsdmras.
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Trafikverkets kommentar;

Trafikverket informerar att det dr majligt att svéinga in till Skolsta frdn bdda hdéllen.
Vindmojligheten med dgla som dr lagd pd norra sidan av vdgen dr till for lantbrukare
som kommer med traktorer och inte kan vdnda direkt i korsningen.

In- och utfarter & erséattningsvagar

En foretagare med verksamhet i omrédet Norsborg anser att ny in-och utfart utgér en
trafikfara for kunder och leverantorer. Ersiattningsvigen till ny in- och utfart kommer
trafikeras av langsamtgéende fordon varpa foretagaren foresprékar att en rondell
anlédggs vid in- och utfarten, alternativt att ersittningsvégen istillet dras till Skolsta.

En annan foretagare anser att nuvarande viagutformning vid Sneby ar oacceptabelt ur
sdkerhetssynpunkt for boende och verksamma i omrédet. Bland annat upplever
foretagaren stor trafikfara vid pa- och avfarten till vag 55 dér ett antal incidenter
intréaffar arligen pa grund av den tunga samt 6kande trafiken. Vidare anser foretagaren
att en separat gang-, cykel- och mopedvég i sodra delen av omréadet inte anses
andamalsenligt. Foretagaren inkommer med andra forslag pé dragning av
ersittningsvag samt gang-, cykel- och mopedvig. Bland annat att nuvarande
vaganslutning fran Sneby till vag 55 stings och att ny ersittningsviag kombineras med
géng-, cykel- och mopedvag norrut. D4 nuvarande vaganslutning stings kan gamla
utfartsvigen istéllet nyttjas som gang-, cykel- och mopedvig och anslutas till gdng- och
cykelbro om denna forskjuts nagot.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har utrett ny in- och utfart vid Norsborg vilken bedoms trafiksdker med
maojlighet till bade vinster- och hdgersving. Anldggande av rondell vid in- och
utfarten dr inte motiverat da detta forsamrar framkomlighet och trafikflodet pa vig

55-

Trafikverket har utrett olika vidgutformningsalternativ och bedomer att nuvarande
forslag uppnar fullgod trafiksdkerhet. Trafikverket har valt att inte kombinera
ersdttningsvdg med gdng-, cykel- och mopedvdg lings denna strdacka med anledning
av bristande trafiksdkerhet for fotgdngare och cyklister.

Inkommen synpunkt 2023-03-13
En foretagare med verksamhet i omradet undrar om Trafikverket avser anldgga en
cirkulationsplats i anslutning till vdag 55 i omradet Enkoping.

Trafikverkets kommentar;
Trafikverket avser inte anldgga ndgon cirkulationsplats i denna véigplan.

Inkomna synpunkter daterade 2024-04-05 efter samrad Fiskviks kanal
En foretagare med verksamhet i anslutning till Fiskviks kanal inkom med synpunkter pa
samradsremissen for fordndring pa Fiskviks kanal vid bro intill Snebyvigen.

¢ Den planerade vinkeln pé& diken norr om vig 55 befaras medféra stor
erosionsrisk till f6ljd av stora vattenfloden

e Bron befaras bli for smal i syfte for vintervighéllning, kan medfora risk for
isproppar till f6ljd av plogad sné ner i vattenrdnnan
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¢ Rensning av vattenrannan 6nskas utféras av Trafikverket p& begiran av
dikningsforetaget d& rensning med gravmaskin inte kommer vara mojligt

e PM Vattenverksamhet anger 6kat dagvattenflode med 6 %, detta ska inte
paverka dikningsforetaget. D4 foretaget redan ar 6verbelastat med dagvatten i
dagslaget haller man inte med om bedéomningen.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tar med sig dessa i fortsatt arbete
med projektet. Ett fullgott erosionsskydd kommer anordnas pa platsen. Trafikverket
ansvarar for rensning av vattenrdnnan inom vigomrddet. I senaste versionen av PM
Vattenverksamhet framgar att flodesékningen for berort dikningsforetag blir cirka
0,75%. I samband med vdgens ombyggnation kommer vdgens avvattningsanldggning
att forbdttras jamfort med idag genom bland annat justering av vdgdiken och byten
av trummor. Detta innebdr att kapaciteten att omhdnderta vattenfloden forbdttras
varfor markavattningsforetagens funktion inte bedoms paverkas negativt i jamforelse
med nuldgessituationen.

4.3.7 Samrad med allmanheten

Allmanheten har informerats om samrad via annons.

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter rorande projektet som
framfordes av privatpersoner fran angriansande omrade till vig 55.

Vagutformning & Trafiksdkerhet

Ett stort antal privatpersoner inkommer med yttrandet att man vill se en vagren pa
minst 1 meter langs samtliga enfiliga korfalt for att maojliggora omkorning av
ldngsamtgaende fordon sdsom traktorer och EU-mopeder. Man betonar att detta krivs
for att uppna god trafiksikerhet och undga 6kad kobildning. Kan extra vigren ej
tillgodoses foreslés det att oskyddade mopedister och motorcyklister istallet ges tillstdind
att kora pé den planerade gdng — och cykelviagen.

D4 aktuellt samrad ror ombyggnation av vig 55 mellan Enkdping och Uppsala onskar en
privatperson uppmarksamma Trafikverket om ytterligare trafikpunkt langs vig 55 i stort
behov av atgard. Synpunkten avser korsning vid Nopsgérde belidgen pa striackan mellan
Litslena och Orsundsbro som upplevs trafikfarlig. Dir vigen ansluter mot Hjilsta
onskas en avkorningsstracka for att forbattra trafiksdkerheten och minska risken for
olyckor.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket har analyserat ldngsamtgdende fordons trafikpdverkan lings strédackor
med enfiliga korfalt och finner det ef motiverat att anldgga extra vigren. Vdgens
bredder dr i enlighet med vad som anges 1 Trafikverkets regelverk for vdagars- och
gators utformning vilket sdkerstdller acceptabel framkomlighet, detta dven ndr
langsamtgdende fordon trafikerar vdgen. Att mojliggéra omkorning genom vdgren,
sdsom rader pa vdgen i dagsldget, forbdttrar ej trafiksdkerheten. Mopeder klass II dr
vilkomna att kora lings gang-, cykel- och mopedvdgen. Tillstand kommer ej ges till
ovriga mopedister och motorcyklister pd grund av sdkerhetsrisk for fotgdngare och
cyklister.

53



Trafikverket meddelar att Gtgdrder lings vdg 55 utanfor aktuellt vagplansomrdde inte
ryms inom projektets dtagandegrdns. Synpunkten fors vidare till Trafikverkets
regionala planerare.

Gang-, cykel- och mopedvag
Tva privatpersoner stéller sig positiva till planerad anldggning av gang-, cykel- och
mopedvig langs utmed strackan.

En person undrar hur gang-, cykel- och mopedvigen ar tankt att passera vig 55 vid
kyrkan och framhaéller att det vid angiven plats finns behov av en planskild passage. Har
Trafikverket inga planer pa att anlagga en under- eller 6vergéng vid passagen bor detta
omvarderas sd att fotgdngare och cyklister kan passera vigen pa ett sdkert sitt vilket
redan idag upplevs som béade svart och riskfyllt.

Trafikverkets kommentar;

Trafikverket tackar for positiv respons. Gdllande passagen over vdg 55 vid Litslena
kyrka sa planeras det ddr inte for en planskild passage. Bedomningen dr att en
trafiksdker planfri passage kan utformas vid platsen.
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5. Underlag

Samradsunderlag, samradshandling, planldggningsbeskrivning, inkomna yttranden
under samrad samt minnesanteckningar fran samradsmoten finns diarieférda under
drendenummer TRV 2019/119234.
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1214, 751 42 Uppsala.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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