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Planbeskrivning
Kapitel 1 - Sammanfattning

1. Sammanfattning

1.1 Andamal

Vag 913 stracker sig fran Bjarred forbi Fladie och
vidare till Lund. Soder om Fladie korsar vag 913
Lommabanan i plan. For att 6ka trafiksakerheten

i korsningen mellan végen och jarnvagen samt att
oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som
fardas langs med vig 913 planerar Trafikverket for
att bygga om plankorsningen till en planskild kors-
ning samt separera vagtrafiken och gang-, cykel-
och mopedtrafiken, vilket dr anledningen till att
den héar véagplanen tas fram.

Ombyggnaden/omdragningen av vig 913 ar
sammankopplat med projekt Lommabanan,
Kéavlinge-Arlév. Andamalet med det projektet ar
att mojliggora persontdgstrafik med pagatag pa
Lommabanan, med bibehallen kapacitet for gods-
tag. Det innebér bland annat att atgarder gors for
att 6ka sakerheten vid korsningar mellan véag och
jarnvag.

1.2 Forutsattningar

Landskapet runt Fladie ar praglat av ett tydligt
slattlandskap med vida utblickar. Byarna, de sprid-
da gardarna och landmérken som Fladie kyrka
syns tydligt i landskapet och gor det latt att orien-
tera sig. Infrastrukturen i form av vag E6, vag 913
och Lommabanan skapar tydliga barridrer dir vag
E6 med dess trafikplats skir av den gamla medel-
tida kopplingen mellan byarna Flddie och Fjelie.

Det aktuella omradet domineras av jordbruksmark
med nagra enstaka bostdder/gardar med tillho-
rande tomtmark. | en naturvardesinventering som
har genomforts i omradet patraffades sammanlagt
atta objekt som beddémdes ha naturvarden. De
mest vardefulla var Fladiebécken med en véarde-
full fiskfauna samt Fladie kyrkdamm som framst
verkar vara ett viktigt vatten for faglar.

I anslutning till den aktuella vagstrackan finns
kidnda fornldmningar i form av fynd-, offer- och
boplatser som dock inte berdrs av utbyggnadsalter-
nativet. Soder om befintlig véig 913 finns ett utpekat
vardefullt objekt, Lerakra, vilket bar spar av den
gamla jarnvagslinjen mellan Lund och Bjarred.
Lerakra station ar utpekad som kulturhistoriskt
vardefull och bevarandeviard byggnad.

Véagplan Vag 913, Bjarred - Fladie, delen séder om Fladie
Granskningshandling 2017-10-13

1.3 Utformning

Vagplanen omfattar ombyggnad/omdragning av
vag 913 pa en stracka av ca en kilometer och en

ny gang,- cykel- och mopedvig pa en stricka av ca
1,9 kilometer. Vidare hanterar vigplanen indrag-
ning av vig fran allmint underhall och nytt lage
for busshallplats. Den nya strackningen av vig 913
samt gang,- cykel- och mopedvigen kommer att
korsa Lommabanan i en vagport under jarnvagen.
I projektet ingar aven en markvig, som delvis
anlaggs i befintlig vags strackning, och att 1dgga om
enskilda vagar dar det behdvs. Vagplanen avgran-
sas i vister av vag 904 (Fladie Kyrkvag) och i 6ster
av vag 914 (Fladie Mejerivag).

Gang,- cykel- och mopedvag samt markvag

Vid viag 904 ansluts den nya gang,- cykel- och mo-
pedvigen till den befintliga gang- och cykelvigen
som foljer vag 913 fran Bjarred. Den nya gang,- cy-
kel- och mopedvéagens placeras pa den norra sidan
om vig 913. Dar den gar over Fladiebacken byggs
en ny gang-, cykel- och mopedbro. Strax vister

om vig 914 viker gang,- cykel- och mopedvigen av
norrut fran viag 913 och ansluter till en ny markvag
for vidare fard osterut.

Vag 913

Den nya strickningen av vig 913 startar efter
passagen over Fladiebacken. Den nya planskilda
korsningen med Lommabanan foreslas utformas
som en jarnvagsbro dir viag 913 och gang-, cykel-
och mopedvagen gar under jarnvagen i en vagport.
Utformningen av skérningen ner till vagporten och
sjalva porten har gjorts genom en avvagning mel-
lan funktion, upplevelse och markansprak.

Busshallplatser

De befintliga hallplatsldgena rivs och ersitts med
tva nya lagen som flyttas ner till den planerade
vagporten. De nya hallplatsldgena utformas liksom
de befintliga som fickhallplatser. Resenérer tar sig
till och fran busshallplatsen via en trappa alterna-
tivt anvander sig av gang,- cykel- och mopedvigen
for att ta sig upp pa markplan.

1.4 Byggskede

Byggskedet bedoms piga under 12-18 manaders
tid. Byggandet innebar att tillfalliga markansprak
gors for etableringsytor, byggvagar och tillfalliga
vagar for omledning av trafik. Samtliga ytor som
tas i ansprék tillfalligt under byggtiden kommer att
aterstillas nar byggnationen ar klar om inget annat
avtalas.
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Byggnationen foreslas ske med trafiken igdng un-
der hela entreprenaden. For byggandet av den nya
strackningen av vig 913 kan trafiken paga med
minimal stérning pa den befintliga vigen. Den nya
jarnvagsbron som ska ga over vagporten byggs
fardig utanfor jarnvagsomradet och skjuts sedan
pé plats, for att undvika att tgtrafiken maste vara
avstangd under tiden som bron byggs.

1.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomfdras ar faunapassage samt fastighetsnara
bullerskyddsatgarder.

Faunapassage, i form av strandpassage, avser sméa
till medelstora daggdjur och innebar att ingen
forsamring sker betraffande faunans mojlighet
att rora sig fritt utmed vattendraget intill den nya
gang-, cykel- och mopedvigen 6ver Fladiebacken.

Fastighetsnara bullerskyddsatgirder foreslas i
form av fasadatgarder och skydd av uteplatser, for
att trafikbullernivaer pa aktuella fastigheter ska
hallas inom faststéllda riktvarden. Totalt ar fem
fastigheter aktuella for erbjudande om buller-
skyddsatgarder.

1.6 Effekter och konsekvenser

Trafiksékerhet

Planforslaget bedoms innebéara att trafiksdkerhe-
ten okar for samtliga trafikantgrupper. For trafi-
kantgruppen barn bedéms planférslaget innebara
positiva konsekvenser. En separat géng-, cykel-
och mopedbana okar inte bara trafiksdkerheten
utan &ven mojligheten for barn att fardas langs
strackan pa egen hand. Aven forslagets forbattrade
trafiktekniska standard forvantas bidra till 6kad
trafiksidkerhet.

Naturmiljo

Utbyggnaden innebér relativt sma eller obetydliga
intrang i ett fatal naturvardesobjekt. Ett intrang
sker vid Fladiebacken, vilket framst handlar om
att en ny bro for gang-, cykel- och mopedvégen ska
byggas over backen.

Kulturmiljé och fornlamningar
En utbyggnad enligt vagplanen bedoms inte inne-
béra nagon betydande effekt pa kulturlandskapet i

stort eller lasbarheten och sambanden i landskapet.

Nagra intrang i det lokalt utpekade kulturmiljéob-
jektet, Lerdkra, kommer inte heller att behovas till
foljd av utbyggnadsalternativet.
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Vagplanen medfor intrang i det stora indikations-
omradet (som omfattar i princip hela planomradet)
dar arkeologerna bedémt sannolikheten som stor
for upptickt av nya, tidigare ej kinda och under
mark dolda fornlamningar.

Vatten

I samband med 6kade trafikméngder kan 6kade
fororeningshalter i vagdagvattnet forvantas vilket
skulle kunna innebara negativ paverkan pa framst
ytvattenforekomster. Den foreslagna dagvatten-
hantering beddms ge béattre forutsattningar for
dagvattenrening an dagens avvattning av vag 913.

Paverkansomradet for grundvattenavsankning blir
begréansat. En brunnsinventering som har utforts
visar att inga brunnar ligger inom paverkansomra-
det.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet
innebdra inga eller obetydliga effekter och konse-
kvenser ur vattensynpunkt och mdjligheten till att
uppna god status for miljokvalitetsnormerna for
vatten beddms oférandrad.

Jordbruksmark

Ombyggnaden/omdragningen av vigen innebar att
jordbruksmark tas i ansprak, framforallt for den
nya planskilda korsningen och gang-, cykel- och
mopedvagen. Intrdnget pa jordbruksmark blir rela-
tivt begransat och bedoms inte namnvart forsvara
brukandet av marken.

Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfal-
liga intrang pa jordbruksmark, framst for tillfalliga
upplag, tillfalliga fastighetsinfarter, uppstéllnings-
ytor och tillflliga byggvégar. Efter byggskedet
aterstalls dessa ytor, men effekten blir att pack-
ningsskador pa jordbruksmarken uppkommer.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, a&ndamal och
projektmal
2.1 Bakgrund

Vag 913 stréacker sig fran Bjarred forbi Fladie fram
till trafikplats Flidie. Oster om trafikplats Flidie
fortsatter vigen mot Lund, men da som viag E6.02
(tidigare vag 16). Soder om Flddie korsar viag 913
Lommabanan i plan. For att 6ka trafiksidkerheten
planerar Trafikverket for att bygga om plankors-
ningen till en planskild korsning samt separera
vagtrafiken och géng- och cykeltrafiken, vilket ar
anledningen till att den har vagplanen tas fram.
Planomradet for vagplanen stracker sig fran utfar-
ten fran vag 904 i vaster till utfarten fran vag 914 i
Oster, en striacka pa cirka 1,9 km.

beslutade lansstyrelsen i Skéne lan den 18 oktober
2001 att projektet kan medfora betydande miljopéa-
verkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det
innebdr att Trafikverket tar kontakt och for dia-
loger med andra myndigheter, organisationer,
allménheten och sarskilt berorda, for att Trafikver-
ket ska fa ta del av deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sam-
manstalls i en samradsredogorelse.

Planen inklusive miljokonsekvensbeskrivningen
halls tillganglig for granskning sa att de som berors
kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den
fardig. Nar planen &r faststélld foljer en dverkla-
gandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja utbyggnaden av
projektet. Planlaggningsprocessen visas i figur 2.2.
L&s mer om formell process i avsnitt 9.1.

Ombyggnaden/omdragningen av vig 913 ar sam-
mankopplat med projekt Lommabanan, Kavlinge-
Arlov, se figur 2.1. Andamalet med det projektet

ar att mojliggora persontagstrafik med péagatag

pa Lommabanan, med bibehallen kapacitet for
godstag. Det innebar bland annat att tgarder gors
for att 6ka sakerheten vid korsningar mellan vag L\

N (
[ Disjesra._ |

och jarnvéag. N S

A\ I

| Gryet

Ett inforande av persontrafik pA Lommabanan har ] Hoterup Kaviinge
diskuterats under 1ang tid. Det finns starka onske- ‘
mal fran berérda kommuner samt Region Skéne/
Skénetrafiken om persontrafik pd Lommabanan. Ny
Aven Trafikverket anser att det Ar 6nskvirt att tra- o

fikera banorna med persontrafik, under forutsatt-
ning att atgarder vidtas som sdkrar godstrafikens

utveckling.

Ny plattform for resandeutbyte
i Furulund. Planskild gang- och
cykelférbindelse vid plattform.

Loddekopinge
St
iy P Ny planskild gang- och
cykelforbindelse vid
Bryggaregatan.

Stang

. Motesspar Stavie  \

?\ Bjarred
Ovriga &tgérder langs strackan: \

« anpasshing av vagskydds- N
anlaggningar.

« sakerhetshojande &tgarder ~ Heelng
vid de nya stationerna.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sérskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. | planlégg-
ningsprocessen utreds var och hur viagen ska byg-
gas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa

Lund
Bergstrémshusen

Hjarup

projektets storlek, hur manga undersokningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken

Ny plattform for resandeutbyte
i Lomma.

‘7Xké? >
budget som finns och vad de berérda tycker. Z [
NN ~Burlovs egnahem
I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram / — )
ett underlag som beskriver hur projektet kan Melms. - e
péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om ( LU .
projektet kan antas medfora en betydande miljopa- : Y s Kisaberg -

verkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. For utbyggnaden av vig 913

-
7
o X

Figur 2.1 Samtliga atgarder inom projekt Lommabanan,
Kéavlinge - Arlév. Ombyggnad/omdragning av vag 913
syns i mitten av bilden.

Tullstorp

Rosengérd
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2.3 Andamal och projektmal

2.3.1. Andamal

Andamalet med viigplanen Ar att 6ka trafiksiker-
heten i korsningen mellan vag 913 och Lommaba-
nan samt att 6ka trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter som fardas langs med viag 913.

2.3.2. Projektmal

Trafikverket har f6ljande 6vergripande projektmal
for projekt Lommabanan, Kévlinge-Arlov, dar vag
913 &r en del:

o Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn
pa vag- och jarnvagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift och ett underhallsvan-
ligt, kostnadseffektivt vig- och jarnvagssys-
tem. Alla forandringar, ny- och reinvestering-
ar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv
med malsittning att minimera livscykelkost-
naderna.

« Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar
att underhall och felavhjalpning kan utféras
pé ett effektivt, miljomaissigt och arbetsmil-
jomassigt riktigt satt. Malsattningen vid in-
vestering ska vara att den sker pé ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt
satt. Enkla och standardiserade Igsningar kan
véljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

For ombyggnaden/omdragningen av viag 913 till-
kommer féljande projektmal:

* Projektet ska leverera ett forankrat och lat-
tilgdngligt resultat som tydligt motiverar val
av placering och utformning av vag 913 sdder
om Fladie.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
: for lansstyrelsens beslut om
. betydande miljépaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av
alternativa
lokaliseringar

: SAMRAD

Framtagning av planférslag -
samt MKB

Lansstyrelsens ¢
godkénnande av MKB -
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2.4 Tidigare utredningar

Atgirder pa vig 913 har utretts under ett flertal &r.
Vagplanen har foregatts av nedanstaende utred-
ningar.

2.4.1. Forstudie vagarna 913 och 16, Fladie
- Lund (2000-06-15)

Planeringsprocessen har &ndrats sedan de forsta
utredningarna genomfordes. Férstudien jamstalls
med samrédsunderlag i den nya planlaggningspro-
cessen. | forstudien studerades tre olika alternativ
for ombyggnad av viag 913. Nollalternativet defi-
nierades som att ingen atgéard gors, nollalternativ
+ definierades som att det gors forbéttringar pa
befintlig vag. Alternativ 1 innebar en utbyggnad i
helt eller delvis nytt l4ge. Slutsatsen blev att alla
tre alternativ bor studeras vidare. Nar det géller
ombyggnadsalternativet konstaterade forstudien
att det inte bara ar brister i den gamla véagen som
ar intressant att studera, utan dven mojligheten
att tillfora helt nya transportmdgjligheter i form av
persontrafik pd Lommabanan. Med persontrafiken
utreds dven lampliga hallplatslagen, dér Fladie

var ett sadant lage da forstudien togs fram. For att
minimera avstandet mellan vag och jarnvag och
darmed underlitta byte mellan bil och tag fore-
slogs i forstudien att vag 913 skulle kunna laggas
om i en nordligare strackning mellan vag 904 och
vag 914. Korsningen med Lommabanan foreslas da
vara planskild.

2.4.2. Vagutredning vag 913 och 16, Bjarred
- Lund (2006-12-20)

I vAgutredningen studerades tre olika alternativa
I6sningar for vig 913. T alternativ 1 foreslogs en ny
strackning av viag 913 norr om befintlig vig forbi
Fladie. Vag 16 foreslas i detta alternativ byggas ut i
befintlig strackning, och kapacitetshéjande atgar-
der foreslas for trafikplats Fladie. I alternativ 2
foreslogs en ny strackning for viag 913 forbi Fladie
och fram till trafikplats Fladie. Trafikplatsen flyttas

Granskningshandling

Faststallelsehandling

- Kungérande och granskning Faststéllelse

b t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 2.2 Planlaggningsprocessen for framtagande av vag- och jarnvagsplaner.
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i detta alternativ ndgot norrut. Vg 16 foreslas byg-
gas ut i delvis ny strackning. I alternativ 3 foreslogs
aven har en ny strackning av vag 913 norr om
befintlig vag forbi Fladie, i kombination med ett
antal dtgarder pa vig 16 och en ny trafikplats for ny
anslutning av vag 16 till E6.

I vAgutredningens slutsats rekommenderas arbetet
ga vidare enligt alternativ 1.

2.4.3. Véagplan, val av lokalisering vag 913,
Bjarred - Fladie, delen sbéder om Fladie
(2016-06-27)

Val av lokalisering motsvarar den foregdende
planeringsprocessens vagutredning. En ny lokali-
seringsstudie har genomforts eftersom ett tidigare
ostuderat alternativ med strackning av vag 913
soder om befintlig vig ska utredas. Intentionen
med ett 1age soder om befintlig vig ar att gora ett
minimalt intrang pa befintliga fastigheter och en
minimal inverkan pa befintlig trafik under byggti-
den samtidigt som en harmonisk linjeféring efter-
stravas med langre geometriska element.

I val av lokalisering studeras aven ett alternativ
norr om befintlig strackning, enligt vad som stu-
derats i tidigare utredningar. Slutsatsen av studien
visar att bade den norra och den sodra alternativa
strackningen kan tillgodose planskildhet med
Lommabanan. Det sédra alternativet rekom-
menderas bland annat eftersom det ger mindre
paverkan pé natur- och kulturvarden, tar mindre
vardefull jordbruksmark i ansprak och orsakar en
mindre fragmentering av landskapsbilden. Vid en
kostnadsbeddmning bedéms det s6dra alternativet
vara mest fordelaktigt.

2.5 Tidigare beslut

Foljande beslut av vikt har fattats.

e Lansstyrelsen i Skane lan beslutade att projek-
tet kan antas medfora en betydande miljopa-
verkan 2001-10-18.

e Lansstyrelsen godkanner miljokonsekvens-
beskrivningen som tillhor vagutredningen,
2007-01-16.

e Lansstyrelsens och kommunens yttrande 6ver
val av lokalisering, 2016-09-30 respektive
2016-09-29. Linsstyrelsen forordar det syd-
liga alternativet. Lomma kommun vidhaller
tidigare stallningstagande om att utredningen
maste kompletteras for att kunna valja det
mest lampliga lokaliseringsalternativet.

Véagplan Vag 913, Bjarred - Fladie, delen séder om Fladie
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 Trafikverkets beslut om val av lokalisering,
2016-10-14. Trafikverket beslutar att projek-
tet rorande ombyggnad av vig 913 ska drivas
vidare enligt det sydliga alternativet. Motive-
ringen &r att uppna projektets &ndamal med
minsta intrang och utan oskalig kostnad.

2.6 Angransande projekt

I regionen finns ett antal projekt som i storre eller
mindre omfattning kan berdra det aktuella pro-
jektet. Foljande projekt angransar mer direkt till
vagplanen for ombyggnaden/omdragningen av vig
913:

e Lommabanan Kavlinge-Arlov, jairnvagsplan for
motesspar i Stivie. Utbyggnad av ett nytt mo-
tesspar for att mojliggora bibehallen kapacitet
niar Lommabanan ska trafikeras av bade per-
sontrafik och godstrafik. Jarnvagsplanen har
skickats for faststéllelse. Byggskedet berdknas
paga ar 2019/2020 med planerad trafikstart
ar 2020.

e Lommabanan Kavlinge-Arlov, atgarder i
Lomma och Furulund. Atgarderna inkluderar
bland annat nya plattformar for resandeut-
byte och tva nya planskilda géng- och cykel-
vagar i Lomma.

e E6.02 Fladie - Lund och trafikplats Fladie.
Breddning av vig E6.02 (fore detta vig 16)
till 2+2-vig med mittracke. En ny bro 6ver E6
med fler korfalt och nuvarande trafiksignal
vid trafikplats Fladie ersitts med en cirku-
lationsplats. Samakningsparkeringen Gster
om trafikplatsen ersitts med en ny vaster om
trafikplatsen. Byggstart var i augusti 2016 och
byggtiden &r planerad att paga till och med
april 2018.
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e - i Tabell 3.1 Trafikméngder p& vég 913 &r 2015 och i
3 ' ForUtsattn I ngar prognosaret ar 2040.
3.1 Vagens funktion och standard Ar ADT Andel tung
rafi
Viég 913 ar en sekundar lansvag, utformad som en 2015 7400 6%

tvafaltsvig utan mittseparering och med skyltad
hastighetsbegransning 70 km/h. Viagbredden ar
atta meter. Vagen fungerar som en viktig trafikled
fran Bjarred mot trafikplats Flddie, som sedan ger
valmojlighet att aka Osterut mot Lund, s6derut mot
Malmé eller norrut mot Landskrona.

2040 11400 6%

for ar 2015 och en prognos for ar 2040. Siffrorna
anger det antal bilar som passerar i genomsnitt per

dygn under ett ir, &rsmedeldygnstrafik (ADT).
Separat gang- och cykelvig finns i dagsldget inte ve vé ( )

langs den aktuella strackan for vagplanen. Ett antal
utfarter finns fran andra vagar, bade allmanna och
enskilda vagar. Fladiebicken och ett biflode till
Fladiebacken korsar vagen under broar.

Den prelimindra beddmningen ar att det inte ar
négon skillnad i trafikutveckling i planforslaget
jamfort med om det inte blir ndgon utbyggnad av
vag 913 (det sa kallade nollalternativet). Bedom-
ningen gors utifran att projektet inte forvantas
medfora nagon overflyttning av trafik frén eller till
andra vagar. Det kan dock bli skillnad mellan plan-
forslaget och nollalternativet beroende pa framtida
utbyggnadsplaner i omradet runt Fladie till f6ljd av

Vag 913 korsar Lommabanan i plan. Korsningen
ar forsedd med vigskyddsanldggning i form av
halvbommar.

3.2 Vaghallare en framtida pagatagsstation i Fladie.

Till de statliga vdgarna 904, 907, 913 och 914 o

ansluter ett antal enskilda vagar. For gdng- och 3.3.2. Olycksstatistik

cykelvigen som ansluter vasterifran, fran Bjarred, Under perioden fran och med januari 2007 till och

samt for Fladie Banvag star Lomma kommun som med december 2016 har det intriffat fem olyckor

vaghallare. som orsakat skada och &r kédnda av polis och sjuk-
vard, se figur 3.1. Av dessa var en allvarlig olycka i

3.3 Trafik och anvandargrupper samband med omkorning och en méttlig olycka vid

) moten mellan motorfordon. Tva lindriga olyckor

3.3.1. Trafikfloden berodde pa upphinnande respektive korsande

I tabell 3.1 redovisas uppmatta trafikméangder fordon. En lindrig olycka var en singelolycka med
cykel.

L A (A

" (R) V4 | | )L ey

*

i (R) ‘
i (R '
i ; ~
| =~ < | ) —
0 02 ks 04 f Linnero
— ; 1km = |
(c) Lantmateriet - Koor inats ystem (SWEREFQQ ™) y
Inrapporteradav  Svarhetsgrad Olychstyp
% |singel-motorfordon) G0 [fotgdnzare singel)
. Palis i Codsclycker O [omkarning-motorfordon)  G1 |cykel singel)
ChB @ Dadsolyckor [e] officiell statistik) U [upphinnande motorfordon) G2 [moped singel)
. Sjukward @ 2ilvarlizs olyckor Alavsvangande ml:rturfu-rll:ln-n,l G2 [fotzdnzare-cyklist)
. T i K [korsande-motorfordon) G4 |oykel-cykel)
| 2%'}';5’:; & .a .'ga SRR, M [mote-motorfordon) G5 [cykel-moped)
! Lindriga clyckor C [cykel/moped-motorfordon) G6 [moped-fotgdngare)
@ Ei personskadeclyckor F [fotgdngare-motorfordon) G7 (moped-moped)

8 [fotgSnesare-fotgdngare)
Figur 3.1 Olycksstatistik fran och med januari 2007 till och med december 2016.
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3.3.3. Kollektivtrafik

Vag 913 trafikeras av busslinje 134 (Loddekopinge-
Bjarred-Malmo) och 137 (Bjarred-Lund, Pendel).

Inom planomrédet finns en busshallplats, som lig-
ger i direkt anslutning till vag 913. Hallplatslagena
ar tillgénglighetsanpassade och utformade som
fickhéllplatser. Ett av hallplatslagena har vader-
skydd. Till busshéllplatsen ansluter en géng- och
cykelviag med belysning fran Fladie by. Vid anslut-
ningen finns en cykelparkering.

3.3.4. Oskyddade trafikanter

En gang- och cykelviag mellan Bjarred och Lund
l6per delvis utmed vag 913. Fran den vastra infar-
ten till Fladie fortsitter den in genom Fladie by i
blandtrafik pa lokalvigar, korsar Lommabanan i
plan och korsar sedan vag E6 pa egen bro norr om
trafikplats Fladie.

3.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.4.1. Fladie

Fladie ligger i Lomma kommun i sydvistra Skéne.
Vid arsskiftet 2016/2017 bodde totalt cirka 24 ooo
personer i kommunen. Till tatorterna raknas forut-
om Lomma och Bjirred dven Fladie med cirka 250
invanare. Handel och service i Lomma kommun &r
framst koncentrerade till Lomma och Bjarred.

Lomma kommun har stor utpendling av arbets-
kraft. Fler 4n tre av fyra forvarvsarbetande kom-
muninvéanare arbetar utanfor kommunens granser,
framst i Malmo och Lund. Fladie ligger néra vag
E6 och det dvergripande vagnatet.

3.4.2. Skanes regionala utvecklingsstrategi
- Det 6ppna Skane 2030

Region Skane har tagit fram en regional utveck-
lingsstrategi med sikte pa &r 2030. I arbetet med
strategin har fem prioriterade stallningstaganden
identifierats:

 Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet.

Skéne ska bli en stark héallbar tillvaxtmotor.

 Skéane ska dra nytta av sin flerkédrniga orts-
struktur.

 Skane ska utveckla morgondagens vélfards-
tjanster.

 Skane ska vara globalt attraktivt.

12
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Skanes flerkdrniga ortsstruktur beskrivs som en av
Skénes styrkor, samtidigt som det ocksa lyfts fram
att regionen maste bindas ihop till en arbetsmark-
nad och mojliggora battre tillgang till hela Skanes
utbud av boende, arbeten, tjanster, kultur, fritid
och service. Regionen ska satsa pa att utveckla
kommunikationer, framforallt kollektivtrafiken,
som bidrar till att alla invanare kan ta sig till och
fran jobb, studier eller kultur- och fritidsaktiviteter
pa ett klimatneutralt och energisnalt satt oavsett
var de bor.

3.5 Landskapet och staden

Landskapet runt Fladie ar praglat av ett tydligt
slattlandskap med vida utblickar. Byarna, de sprid-
da gardarna och landmérken som Fladie kyrka
syns tydligt i landskapet och gor det 14tt att orien-
tera sig. Infrastrukturen i form av vag E6, vig 913
och Lommabanan skapar tydliga barridrer dar vag
E6 med dess trafikplats skir av den gamla medel-
tida kopplingen mellan byarna Fladie och Fjelie.

Omradet runt vag 913 ar starkt paverkat av man-
niskans aktiviteter, i forsta hand storskaligt
jordbruk. Grona strukturer finns i anslutning till
bebyggelse, i viss man utmed vattendrag, diken
och vattenspeglar, samt utmed delar av vigarna

i landskapet. Solnas gard med fruktodling och
laplantering av hogvuxna popplar ar ett exempel
pé kulturbetingade vegetationsvolymer och ridaer
i omrédet. Ett annat exempel ar det igenvéxta
banvallsfragmentet, resterna av jarnvigen mellan
Lund — Bjarred vid Lerdkra ndgra hundra meter
sdder om vag 913 vid Fladie.

Fladie speglar ett samhalles olika skeden i utveck-
lingen som kyrkby, bondby, stationssamhélle och
centralort i en rik odlingsbygd. Mdllan i Fladie ar
ett tydligt exempel pa de skdnska mollornas senare
utvecklingsskede. Det ar den enda kvarvarande
vindmollan i Lomma kommun.

Figur 3.2 Oppet landskap runt vag 913.
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3.6 Milj6 och hélsa

Nedan beskrivs kortfattat forutsattningarna for de
miljo- och halsoaspekter som behandlas i projek-
tet. I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor
vagplanen finns mer utforliga beskrivningar. Dar
redovisas aven avgransning av miljéaspekter med
motiv.

3.6.1. Naturmiljo

Det aktuella omradet domineras av jordbruksmark
med négra enstaka bostdder/gardar med tillho-
rande tomtmark. For att fa en mer detaljerad bild
av naturvardena i omradet samt att sékerstélla att
inga naturvirden, biotopskydd eller skyddade arter
forbises har en naturvardesinventering genomforts
(Calluna 2015 och komplettering med den vistra
delen 2017). Vid naturvardesinventeringen pétraf-
fades sammanlagt atta objekt som beddémdes ha
naturviarden. Obejkten redovisas i figur 3.3 nedan.
De mest véardefulla objekten var Fladiebacken
(objekt 3a) med en virdefull fiskfauna (bl.a. 6ring,
gronling och trolig forekomst av &l), samt Fladie
kyrkdamm (objekt 2a) som, utifran en tolkning av
inrapporterade observationer i artportalen, framst
verkar vara ett viktigt vatten for fodosokande, ras-
tande och évervintrande faglar.

1 Objekt 4a, dike/biflode till Fladiebacken, patraf-
fades inga kidnda naturvérdsarter. Objekt 4b, en
trad- och buskrida i 6ppet akerlandskap, saknar
naturvardsarter men blommande trad och buskar
ger foda, boplatser, skydd och spridningsmojlighe-
ter for ménga olika arter. Ovriga naturvirdesobjekt
har inte bedomts péverkas av utbyggnadsalterna-
tivet.

ol

Figur 3.3 Identifierade naturvérdesobjekt
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3.6.2. Kulturmiljo

Landskapet runt den planerade ombyggnaden
vittnar om hur manniskor har levt och anvant mar-
ken under flera tusen ar. Bidragande orsaker ar
gynnsamma naturgeografiska forutsiattningarna for
odling och betesdrift liksom for jakt/fiske utmed
kusten. Topografiskt kinnetecknas slattomradet
inom Lomma kommunomréde av synnerligen jam-
na och flacka terrangformer. Dominerande jordart
ar moranlera, den sa kallade sydvastmorinen, som
ar stenfattig och kalkrik och som brukar betraktas
som landets béasta akerjord. Ett stort antal forn-
lamningar och gamla administrativa grianser, vagar,
kyrkor och industrier forekommer i omradet.

I anslutning till den aktuella vagstrackan finns
sedan tidigare kidnda fornlamningar i form av fynd-
, offer- och boplatser (markerade i figur 3.4) som
dock inte berdrs av utbyggnadsalternativet. Da
kunskapslaget i nulaget ar begrénsat betraffande
om det finns fornlamningar precis dar vagbygg-
nationerna planeras att genomféras och vilket
varde dessa eventuella fornlamningar har, gors i
projektets miljokonsekvensbeskrivning tills vidare
beddmningen att dessa har ett mattligt varde. En
sokschaktning inom utpekade indikationsomraden
ska visa om det finns under mark dolda fornlam-
ningar som berors av utbyggnadsalternativet.

Soder om befintlig viag 913 finns ett utpekat viarde-
fullt objekt, Lerakra, vilket bar spar av den gamla
jarnvagslinjen mellan Lund och Bjarred. Den hdga
banvallen finns bevarad och ar synlig i landskapet.
Lerakra station ar i det kommunala kulturmiljo-
programmet utpekad som kulturhistoriskt varde-
full och bevarandevird byggnad. (Se figur 3.5.)
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Kulturhistoriskt vardefulla och
bevarandevirda byggnader

0=

Figur 3.5 Kulturhistoriskt vardefull miljo i Lerakra
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3.6.3. Buller

Trafikbuller méts i dBA enligt en logaritmisk

skala. | Sverige anvands den ekvivalenta samt den
maximala bullernivin som maétt pa ljudnivan fran
trafiken, dir ekvivalentnivan ar den genomsnittliga
bullernivan under dygnet, medan maximalnivén
motsvarar passagen av ett enstaka fordon eller tag,
som regel en lastbil eller ett godstag.

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller.
Foljande riktviarden for trafikbuller bor enligt Tra-
fikverkets riktlinjer normalt inte 6verskridas vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikin-
frastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) och
pa uteplats i anslutning till bostad

e 70 dBA maximalniv vid en uteplats i anslut-
ning till en bostad.

Trafiken pa viag 913, Lommabanan och i viss man
aven motorvag E6 utgdr de dominerande bullerkal-
lorna i omradet. I nulaget ar det 3 av de berorda
bostadsfastigheterna som har trafikbullernivaer
over ekvivalentniva 55 dBA vid sévil bottenva-
ningens fasad (ca 2 meter 6ver marken) som vid
ovanvaningens fasad. P4 en av fastigheterna finns
tva bostadsbyggnader. Utover de 3 ovan nimnda
fastigheterna tillkommer ytterligare 2 berérda
fastigheter som har ekvivalentnivéer 6ver 55 dBA
endast vid ovanvaningens fasad (pa bottenva-
ningen ligger nivan under 55 dBA). Vid 2 av de
ovan namnda fastigheterna ligger bullernivan vid
uteplats ocksa 6ver 55 dBA ekvivalentniva. Vid 2 av
fastigheterna berédknas trafikbullernivin inomhus
Overskrida 30 dBA.

3.6.4. Jordbruksmark

Utmed den aktuella strackan omges vagen till éver-
viagande del av jordbruksmark. Enligt lansstyrel-
sens klassificering utgors den jordbruksmark som
berors av klass 10 (hogsta klassen pa en tiogradig
skala). Brukningsvird jordbruksmark ar ett natio-
nellt intresse och far enligt Miljobalken endast tas i
ansprak om det inte finns rimliga alternativ.

Planbeskrivning
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3.6.5. Vatten (yt- och grundvatten)

Ytvatten

Det ytvatten som berors pa strackan dr Fladieback-
en och ett mindre bifléde. Fladiebacken och biflo-
det 4r smé vattendrag med berdknade medelfloden
pa ca 0,09 respektive 0,02 m3/s. Fladiebdacken
mynnar nedstréms vig 913 i Onnerupsbicken. Fli-
diebacken och diket utgor recipient for dagvatten
fran de aktuella vagomradena som delvis avvattnas
via diken och ledningar. Storre delen av vagstrack-
an gar dock pa bank och i dessa omraden saknas
diken helt. Dagvatten forutsatts alltsa i nulaget att
till 6vervagande del infiltrera i vagslanterna.

Med vagdagvattnet sprids i viss man fororeningar
till omgivningen som @ven kan na yt- och grund-
vatten i vdgens omgivning.

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan
utgora en vattenforekomst, i sin helhet eller i delar.
Miljokvalitetsnormerna (MKN) uttrycker den kva-

litet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt.

Fladiebacken omfattas inte av miljokvalitets-
normer. Daremot ingdr Onnerupsbicken, som
Fladiebacken mynnar i, i vattenférvaltningen och

Teckenftrklaring N

dgst: 35

Dikningsféretag

L&gst: 0
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———

1:15 000

Koordinatsystem: SWEREF98 13 30
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[ vagutredningsomrade Hgjcforhallanden [m.5.h., RH2000] A
H

Figur 3.6 Dikningsforetag och dess batnadsomrade
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omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. On-
nerupsbédcken kan darmed indirekt komma att
paverkas av aktiviteter kring vagens korsning med
Fladiebacken och dess biflode.

Grundvatten

Hela vagplanens omrade ligger inom utbredningen
for tva storre grundvattenforekomster med mil-
jokvalitetsnormer; "Alnarpsstrommen” och "SV
Skanes kalkstenar”. Samtliga berérda grundvatten-
forekomster ar skyddade enligt vattendirektivet.
Skyddet innebér att grundvattenkvaliteten inte

far forsamras och att grundvattenférekomsten ar
reserverad for dricksvattenandamal.

Dikningsféretag

Utbyggnadsalternativet beror ett flertal olika
dikningsforetag i omradet. Dikningsforetagen och
deras batnadsomraden presenteras i figur 3.6.

3.7 Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1. Geoteknik

Geotekniska undersokningar har genomforts for
att klarlagga befintliga forhallanden kring den
planerade utbyggnaden av viag 913, planskildhet
mellan viag 913 och Lommabanan samt ny gang-
cykel- och mopedvig med bro 6ver Fladiebacken.

Jordlagren utgors under ett ytlager av mulljord
generellt av lermoran med en intermoran enhet av
lera med siltskikt ner till undersokt djup pa ca 15
meter under markytan. Stéllvis 6verlagras lermo-
ranen av sand, silt och lera. Den naturligt avsatta
lermoranen innehaller stallvis linser av sand och
silt.

De genomforda undersékningarna indikerar goda
grundldaggningsforhallanden, med i huvudsak
grundlaggning pa stark dverkonsoliderad lermorén
och lera. Storleken pa sattningar bedoms sma da
en ny vagport/jarnvagsbro innebar att palagd last
ar langt mindre dn forkonsolideringstrycket.

Intill Fladiebacken forekommer maktigare fyllning
med organiskt inslag pa den vastra sidan. | 6vrigt
utgors jordlagerfoljden av siltig lera pa siltjord.

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU)
jordlagerkarta overstiger jorddjupet 50 meter.

3.7.2. Hydrogeologi

Avlasning av grundvattenytan har utforts vid upp
till 13 tillfdllen mellan november 2015 och maj
2017, i installerade grundvattenror. Uppmatta
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grundvattennivaer varierar i medelvarde mellan
+4,76 och +7,0. Tester (slugtest) genomfordes den
26 januari 2016 i sex av grundvattenroren for att
bestimma genomslapplighet i jorden (hydraulisk
konduktivitet), som dven dr underlag for berdakning
av influensomrade. Resultaten av testerna visar att
forekommande jordar har 1dg genomslapplighet
och att paverkansomradet &r relativt begransat.

Kompletterande undersokningar har utfors vid tva
tillfallen, for djupare kontroll av jordlagerfoljden.
Ingen friktionsjord patraffades. Vid senare tillfalle
utfordes skruvprovtagning for att sdkerstélla att
inga genomslappliga jordar finns i sodra korrido-
rens direkta nérhet.

3.7.3. Fororenad mark

Utredningsomradet utgors till stor del av jord-
bruksmark med generell liten risk fér markféro-
reningar i halter éver nivaer for mindre an ringa
risk avseende atervinning av avfall i anlaggnings-
arbeten. Vid utférda undersékningar har forhéjda
halter (6ver Naturvardsverkets generella riktvarde-
na for KM, kanslig markanvandning, men under
riktvirdena for MKM, mindre kanslig markan-
vandning) med avseende pa arsenik och kadmium,
patraffats i fyllnadsmassor inom ett omrade vid
Fladiebacken. I finmaterialet i makadamlagret i
befintligt spar forekommer ett flertal metaller och
PAH i forhojda halter, som sammantaget bedoms
ha en fororeningsniva som ligger under riktvar-
dena for MKM.

Jordlager under befintliga viagar har inte under-
sokts med avseende pa fororeningar. Da hdga
halter PAH har pavisats i indrankt makadam i
asfaltprover pa vag 913 kan det inte utslutas att en
fororeningsspridning kan ha skett till ytliga jordla-
ger (ca 0,5-1m under markytan).

Massor i ytliga jordlager (ca 0,5-1m under marky-
tan) inom befintligt spAromrade bedoms generellt
vara fororenade i halter mellan riktvarden for KM
och riktvarden for MKM.

Vid en eventuell urschaktning av fyllnadsmassor
vid Fladiebacken bedoms massor ner till ca 2,5-3,0
meters djup vara fororenade i halter under riktvar-
den for MKM.

3.7.4. Ledningar

Det finns ett antal 1angsgdende och korsande
ledningar inom planomradet idag. Bland annat
paverkas optokablar och kommunala VA-ledningar,
se kapitel 7.4.
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Befintliga ledningar kan behova forstiarkas for att
klara det 6kade trycket, fraimst fran tunga fordon
och maskiner under byggskedet. Pa en del stillen,
bland annat dar vagen gar i kraftig skarning for att
kunna ga under jarnviagen, kommer befintliga led-
ningar att behdva sankas eller helt ledas om. Om-
laggningar kommer dven att ske dir ny vagstrack-
ning hamnar direkt ovanpa befintliga ledningar.
Detta gors framfor allt for att undvika att den nya
vagen paverkas vid eventuella underhallsarbeten
pa ledningarna.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning

med motiv

4.1 Val av lokalisering med motiv

I Val av lokalisering, daterad 2016-06-27 studera-
des tva alternativa lokaliseringar for ny strackning
av vag 913:

 Ett alternativ ca 150 meter norr om den befint-
liga vagen (vid korsningen med Lommaba-
nan)

 Ett alternativ strax séder om den befintliga
viagen (vid korsningen med Lommabanan)

Bada alternativen bedémdes kunna tillgodose
planskildhet med Lommabanan, vilket innebar
att bada alternativen uppfyllde stillda projektmal.
Det norra alternativet beddmdes kunna innebéara
en battre koppling mellan befintlig bebyggelse och
kollektivtrafik samt farre nya anslutningsvagar.
Beddmningen ar dock att &ven det stdra alterna-
tivet mojliggor koppling mellan bebyggelse och
kollektivtrafik, inklusive en framtida pagatagssta-
tion i Fladie.

Den valda lokaliseringen med en strackning soder
om befintlig viag har gjorts med motiven att det
sOdra alternativet ger vasentligt mindre paverkan

pa:
e naturmiljévarden

« omfattning av markansprak i hogklassig jord-
bruksmark

» fragmentering av landskapsbilden
» omfattning av arkeologisk utredning
» omfattning av tillstdnd och dispenser

Kostnadsmassigt beddmdes det sddra alternativet
mer fordelaktigt &ven om osakerhet fanns i bada
alternativen beroende pa val av teknisk 16sning for
den planskilda korsningen. I det norra alternativet
fanns ocksa en stor osakerhet i kostnad for arkeo-
logiska utredningar.

4.1.1. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Forutom det norra alternativ som studerades i Val
av lokalisering har tidigare utredningar aven stu-
derat och valt bort bland annat fdljande alternativ:

e V&g 913 norr om Fladie
Alternativet valdes bort eftersom en ny drag-
ning av vag 913 norr om Fladie férlanger
resvagen for trafik mellan Bjarred och Lund/
Malmo, flyttar trafik fran vag 913 till vagsys-
temet genom Habo Ljung och Lomma, for-
samrar angoringsmajligheterna med station
Fladie och ger stor paverkan pa landskapsbild
och miljo.

e V&g 913 norr om dammen vid Fladie
Alternativet valdes bort eftersom det inne-
bar att vagen far en 1ag geometrisk standard
avseende vertikalradier, att vigen kommer att
ligga pa en omkring 4 meter hog bank langs
en striacka pé cirka 500 meter, att investe-
ringskostnader blir hégre da den nya viagen
ar avsevart langre och att en storre vattenled-
ning behover flyttas vilket okar investerings-
kostnaderna &n mer.

e Vig 16 och vdg 913 i annat sydligt lage
Alternativet valdes bort eftersom det innebar
att trafikplats Fladie byggs om och flyttas
soderut samtidigt som vig 913 och 16 ges nya
strackningar till trafikplatsen. Resvégen for
den dominerande trafikstrommen, Lund-E6
norr, kommer att forldngas samtidigt som
utbyggnaden kommer att pdverka landskaps-
bild och miljo.

4.2 Val av utformning med motiv

Vigplanen omfattar ombyggnad /omdragning av vig
913 pa en striicka av ca en kilometer och en ny gang,-
cykel- och mopedvig pa en stréicka av 1,9 kilometer.
Vidare hanterar vigplanen indragning av vig fran
allmént underhall, nytt lige f6r busshallplats och
nya anslutningspunkter till viig 913 fran enskilda
végar. Den nya strickningen av vig 913 samt gang,-
cykel- och mopedvigen kommer att korsa Lomma-
banan i en vigport under jarnvigen. I projektet ingar
dven en markvig, som delvis anldggs i befintlig vigs
strickning, och att 14gga om enskilda viagar dér det
behovs. Atgirder pa de enskilda viigarna faststills
dock inte i vigplanen. Dessa vigar beskrivs mer i
kapitel 4.7.1.
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Vigplanen avgrénsas i véster av vig 904 (Flidie
Kyrkvég) och i 6ster av viig 914 (Flddie Mejerivig),
se figur 4.1.

Gang,- cykel- och mopedvag samt markvag

Vid véig 904 ansluts den nya gang,- cykel- och mo-
pedvigen till den befintliga gang- och cykelvigen
som foljer véig 913 fran Bjdrred. Den nya gang,- cy-
kel- och mopedvigens placeras pa den norra sidan
om vig 913. Placering och utformning har gjorts med
hénsyn till avvattning och god trafiksidkerhet. Gang,-
cykel- och mopedvigen dimensioneras med en tre
meter bred korbana och 0,25 meter stodremsa. Dir
den gar 6ver Fladiebdcken byggs en ny gang- och
cykelbro. Gang,- cykel- och mopedvégen separeras
fran vig 913 dels genom en skiljeremsa utan réicke
och dels med ett ricke dér viigen gar i skirning vid
korsningen med Lommabanan, se figurerna 4.2 - 4.5.
Den relativt breda skiljeremsan (ca 6-8 meter) mo-
tiveras av att langa flacka slénter krévs for att uppna
tillriacklig f6rdr6jning och infiltration av dagvatten
fran vigbanorna. Genom att separera vig 913 och
gang,- cykel- och mopedvigen med ett récke i skir-
ningen kan avstandet mellan vigarna minskas, vilket
innebér att en mindre méngd jordmassor behover
schaktas bort.

Strax véster om vig 914 viker gang,- cykel- och mo-
pedvigen av norrut fran vig 913 och ansluter till en
ny markvig. Det gors for att fa en naturlig anslutning
till det omkringliggande gang- och cykelvignétet. Pa
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markvigen kombineras gang- och cykeltrafiken med
motortrafik fran angrinsande fastigheter. Beligg-
ningen pa markvégen blir bundet slitlager.

Belysning foreslas vid gang-, cykel- och mopedvé-
gens passage vid vig 904, 907 och 914 samt vid buss-
hallsplatserna och i vigporten. I 6vrigt ar belysning
inte aktuellt.

Vag 913

Den nya strickningen av vig 913 startar efter passa-
gen over Fladiebdcken. Dir vigen far en ny strick-
ning foreslas vigbredden bli totalt atta meter bred
och med ett sidoomrade som uppfyller vigstandar-
den for hastigheten 80 km/h. Det innebér att de tva
korfilten blir 3,75 meter breda och att stédremsan
pa varje sida om vigen blir 0,25 meter bred. Valet av
vigbredd beror dven av den prognosticerade trafik-
mingden och andelen tunga fordon pa vigen.

Pa delar av stréickan sitts sidoréicken. Dér 6kar
stodremsans bredd till 0,5 meter vilket ger en total
vigbredd pa 8,25 meter, se figurerna 4.2 - 4.5.

Den nya planskilda korsningen med Lommabanan
foreslas utformas som en jirnvigsbro dir vig 913
och gang- och cykelvigen gar under jirnvéigen i en
vigport, se figur 4.4. Slanterna ner till vigporten
utformas med en maximal lutning pa 1:2. Vigpor-
ten hamnar drygt fem meter under det omgivande
landskapet och far en 14,6 meter bred 6ppning for
att rymma korbana och gang-, cykel- mopedvig. Fri

— Ny stréckning av vag 913 e Busshallplatslagen

~—— Gang-,cykel- och mopedvag © Cykelparkeringar

—— Markvag Foérdrojningsmagasin
Enskilda véagar e Pumpstation

A
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[= 1 Meter

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.1 Oversikt dver atgarder som ingér i projektet. De enskilda végarna faststélls inte i vagplanen.

19



Planbeskrivning
Kapitel 4 - Den planerade vagens
lokalisering och utformning med motiv

Vagplan Vag 913, Bjarred - Fladie, delen séder om Fladie
Granskningshandling 2017-10-13

20

hojd blir 4,7 meter. Utformningen av skédrningen ner
till vigporten och sjdlva porten har gjorts genom en
avviigning mellan funktion, upplevelse och mark-
ansprak. Med dnnu flackare slinter ges ett littare
underhall och en 6ppnare och tryggare upplevelse
for trafikanter, men det tar ocksa mer viardefull mark
i ansprak.

Busshallplatser

De befintliga hallplatsldgena rivs och ersitts med
tva nya lagen som flyttas ner till den planerade
vagporten. Hallplatslaget for resenarer dsterut
mot Lund placeras pa den vastra sidan om vag-
porten och hallplatslaget for resenarer vasterut
mot Bjarred placeras 6ster om viagporten. De nya
hallplatsldgena utformas liksom de befintliga som
fickhéllplatser.

Resenirer tar sig till och fran busshéllplatsen via
en trappa alternativt anvinder sig av gang,- cykel-
och mopedvégen for att ta sig upp till anslutande
vagar. Resendrer fran Bjarred som géir eller cyklar
mot Fladie méste, precis som idag, korsa viag 913 i
plan. Vid en framtida byggnation av en pagatags-
station i Fladie &r tanken att resenérer ska kunna
ta sig planskilt 6ver vag 913 via en gang- och
cykelbro. Avstandet for att ta sig till en framtida
pagatagsstation ar det framsta motivet till buss-
hallplatslagenas placering.

Cykelparkeringar

Tre nya cykelparkeringar byggs lings med den nya
gang- cykel- och mopedvigen, i anslutning till de
nya busshéllplatsldgena. (Se figur 4.1) Vid laget
vaster om vagporten byggs en parkering norr om
vig 913. Oster om viigporten byggs en parkering di-
rekt intill busshallplatsen samt en vid norra dnden
av trappan/gangvagen upp fran busshallplatsen, i
anslutning till den féreslagna markvéagen.

Avvattning

Den nya viagen och géng-, cykel- mopedvigen
kommer att avvattnas via 6ppna vagdiken. Dike-
nas innerslanter blir grasbekladda for att skapa
forutsattningar for ldngsam avrinning och darmed
okad infiltration av vigdagvattnet (sa kallade
infiltrationsdiken). Dar vagen gar i skarning ner
till vagporten kompletteras de 6ppna vagdikena
med djupdranering med draneringsledning under
vagen. Djupdraneringen laggs for att minska risken
for uppfrysning pa grund av hogt grundvatten och
avleder alltsa inte dagvatten frén viagytan.

I vagporten finns inga 6ppna diken. Dagvatten fran
dikena uppstroms leds i trumma till en pumpsta-
tion som placeras strax véster om vagportens
lagpunkt. Dagvatten pa vagbanan i vagporten rin-
ner till pumpstationen via brunnar pa bada sidor

av vagporten. For det dagvatten som uppkommer
dar vagen gar i skarning foreslas en fordrojnings-
magasin som placeras vid Fladie Kyrkdamms sodra
spets. Magasinet far sitt utlopp i Fladiebacken. Ma-
gasinets utformning har gjorts bade med tanke pa
att ta sa lite jordbruksmark som mojligt i ansprak,
men aven att magasinet kan bidra med rekreativa
varden for trafikanter och boende.

Indragning av vag fran allmant underhall

For de delar av den befintliga vig 913 som inte
langre nyttjas som allmén vég dras det allmdnna
underhallet in. Av denna del kommer delen vaster
om befintlig korsning med Lommabanan att fin-
nas kvar som enskild vig. Oster om Lommabanan
kommer de delar av vigen som nyttjas som mark-
vag med gang- och cykeltrafik kvarsta med allmént
underhall.

4.2.1. Bortvalda utformningsalternativ

Végport for biltrafik med tat betongkonstruktion
('trag”)

En I6sning med vagport med tat betongkonstruk-
tion har beddémts innebéra en likvardig omgiv-
ningspaverkan som det valda alternativet med
Oppna slanter. Kostnadsmassigt innebar ett tatt
trag en betydligt storre investering. Enligt genom-
ford kalkyl som redovisas i Val av lokalisering
beddms en vagport med tatt trag innebéra en en-
treprenadkostnad pa nara 100 miljoner kronor. En
16sning med tatt trag har darfor valts bort eftersom
den anses vara ekonomiskt orimlig.

Bro fér biltrafik éver jarnvdgssparet

En I6sning med véagbro dver Lommabanan har
valts bort framst pa grund av att det ger en stor
negativ paverkan pa landskapsbilden och orsakar
hogre bullernivéer som darmed kraver mer om-
fattande bullerskyddsatgirder. Kostnadsmassigt
beddms en viagbro vara nagot dyrare dn den valda
16sningen med vagport med 6ppna slanter.

Busshallplatser i markplan

Under arbetet med val av lokalisering var inrikt-
ningen for placering av héllplatslagena att behalla
dessa i markplan pa grund av trygghetsaspekten,
utformning och framkomlighet. Denna I6sning har
valts bort i planférslaget eftersom planerna paen
framtida pagatagsstation i Fladie har konkretise-
rats ytterligare. Hallplatslagen narmre jarnvagen,
vilka blir placerade nere i underfarten, underléttar
for en framtida koppling mellan tdg och buss.

4.3 Gestaltning av planforslaget



Planbeskrivning

Vagplan Vag 913, Bjarred - Fladie, delen séder om Fladie Kapitel 4 - Den planerade vagens
Granskningshandling 2017-10-13 lokalisering och utformning med motiv
¥ BEF. VAGBREDD CA B0 m ¥
I‘ GOM 30 m I

BEF. SLANTOMRADE

Figur 4.2  Befintlig vdg 913 och den nya gang-, cykel- och mopedvégen. Norr &r till vénster i bilden.

i VAGBREDD 8.5 m &

Figur 4.3 Ny strackning av vag 913 dar vagen gar i skarning mot vagporten. Gang-, cykel- och mopedvégen skiljs
fran vagen med ett racke. Norr &r till vanster i bilden.

o TEORETISK SPANNVIDD -16.4 m
L A

Figur 4.4 Korsningen mellan vag 913 och Lommabanan. Vagen och gang-, cykel- och mopedvagen gar under jarn-
vagen i en vagport. Norr ar till vanster i bilden.

2 VACEREDD 80 m

g
*

Figur 4.5 V&g 913 och markvdgen som dven kommer att inkludera gang-, cykel- och mopedtrafik. Norr &r till vénster
i bilden.
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Vag 913 gar genom ett akerlandskap med manga
mojligheter till utblickar 6ver omgivningen. Ett ge-
staltningsprogram har tagits fram som ett underlag
till vagplanen. Nedan redovisas de dvergripande
gestaltningsavsikterna.

¢ Nedsankning av vagen bidrar till en god utblick

dar landskapsbilden inte behdver storas.

e Harmonisk linjeféring efterstravas med langre
geometriska element.

» Framja biologisk mangfald genom medveten
plantering och frosadd pa slanterna.

« Karaktaren vid &n och dammen ska bibehéllas
och mojliggora utblickar for trafikanter.

e Viagstrackningen anlaggs strax soder om
befintlig jarnvigsovergéng for att gora ett
minimalt intrang pa befintliga fastigheter och
en minimal inverkan pé befintlig trafik under
byggtiden.

 Platsanpassade material pd konstruktioner.
e Vigport som upplevs trygg och siker.

¢ Géng-, cykel- och mopedbron ska utgora ett
positivt inslag i landskapsbilden.

« Hallplatsldgena ska vara trafiksakra och upple-
vas som trygga.

4.4 Byggskede

Byggskedet bedoms paga under 12-18 manaders
tid. De arbeten som kommer att utféras bestar
bland annat av féljande:

Schaktning

Transporter av massor och material
¢ Byggande och lansering av jarnvagsbro

e Byggande av ny vigstrackning och ny géng-,
cykel- och mopedvig inkl. ny bro.

Byggandet innebar att tillfilliga markansprak gors
for etableringsytor, byggvigar och tillfalliga vagar

for omledning av trafik, se figur 4.6. Samtliga ytor
som tas i ansprak tillfalligt under byggtiden kom-

mer att aterstillas nar byggnationen ar klar.

Byggnationen foreslas ske med trafiken igdng
under hela entreprenaden. Byggandet av den nya
strackningen av vag 913 kan med hjalp av de tillfal-

— Tillfallig vag

— Mojlig omledning vid belaggningsarbete

— Eventuell kortvarig omledning via Fladie
Byggvag och tillfallig fastighetsvag

0 100 200 300 400 500
[, 1 Meter

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6 Oversikt éver mark som tas i ansprak tillfalligt under byggskedet, inklusive byggvéagar och tillfalliga vagar

fér omledning av trafik.
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liga vagarna pagd med minimal storning av trafi-
ken pa den befintliga vigen.

Den nya strackningen foreslas utforas i etapper dar
den 6stra sidan om jarnvagen schaktas ut forst och
den vistra sidan om jarnvagen utfors samtidigt
som den nya jarnviagsbron byggs. Detta gors for att
minska trafikstorningen pé vig 913.

Den nya jarnvagsbron som ska ga ver viagporten
foreslas byggas Oster om befintlig jarnvag och lan-
seras in pa plats. Det innebar att bron byggs fardig
utanfor jarnvagsomradet och sedan skjuts pé plats,
for att undvika att tagtrafiken maste vara avstiangd
under tiden som bron byggs. Med lansering blir
avstangningstiden endast den tid da bron sitts pa
plats.

4.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta och faststalls

Nedan redovisas de skyddsatgarder och forsiktig-
hetsmétt som ska genomforas i driftskedet och som
redovisas pa plankartan och diarmed blir juridiskt
bindande. Atgirderna redovisas pa plankartan
med foljande beteckningar:

Sk1 Faunapassage for sma till medelstora daggdjur

Sk2 Erbjudande om bullerskyddsétgarder utanfor
viagomrade i form av fonsteratgéard

Sk3 Erbjudande om bullerskyddsatgirder utanfor
vagomrade i form av skydd for uteplats

4.5.1. Faunapassage

En ny bro for géng-, cykel- och mopedvigen ska
byggas 6ver Fladiebacken. Bron berdknas kunna
byggas med landfisten som ligger utanfor backens
bedomda vattenomrade, vilket innebér att det inte
bor uppkomma nagon fysisk paverkan pa backen.

Under bron kommer det att finnas faunapassager

i form av strandpassager pa bada sidor om bécken,
vilket innebar att vigplanen inte bedéms innebara
nagon forsamring betraffande faunans mojlighet
att rora sig utmed vattendraget.

4.5.2. Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Tabell 4.1 redovisar vagplanens forslag péa buller-
skyddsétgarder. I miljokonsekvensbeskrivningen
som tillhor vagplanen redovisas resultat fran
genomford bullerutredning och inventering av fast-
igheter. I bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen

Tabell 4.1 Férslag pa bullerskyddsétgérder.

Fastighetsbeteckning Fasadatgarder

Plan 1/Plan 2 (Sk 2)

Fladie 14:2 Nej/Ja
Fjelie 16:6 Jalda
Fjelie 51:1 Ja/-
Fjelie 51:1 JalJa

redovisas en sammanstillning av antalet fastighe-
ter som berors samt bullerutbredningskartor.

Foljande skyddsatgiarder genomfors:

 For att sikerstilla att riktvirdena inomhus
inte 6verskrids (ekvivalent ljudniva 30 dBA
och maximal ljudnivé 45 dBA) erbjuds fa-
sadatgarder till de fastigheter dar ljudnivan
inomhus berdknas 6verskridas med befintliga
fonster/fasader. Befintliga fonster/fasader
har bedomts ha en dampning pa mellan 26-
32 dBA.

+ For att sdkerstilla att riktvirdena utomhus vid
uteplats inte 6verskrids (ekvivalent niva 55
dBA och maximal ljudniva 70 dBA) erbjuds
bostadsnira lokala skarmar vid uteplats.

Atgirderna genomfors i samrad med berérda fast-
ighetsagare.

4.6 Bortvalda skyddsatgarder

Nedan redovisas skyddséatgarder som har valts bort.

4.6.1. Vagnara bullerskydd

Tva olika forslag till bullerskyddsvallar har provats
i den bullerutredning som genomforts inom ramen
for vagplanen. Bullerskyddsvallar har valts bort
med motiveringen att nyttan av dessa inte motsva-
rar kostnaden, att de innebdr en viss negativ paver-
kan pa landskapet och landskapsbilden i det flacka
akerlandskapet samt att vallar dven tar vardefull
jordbruksmark i ansprak.

4.7 Atgarder som planeras i projektet men
som inte faststalls

Nedan redovisas de atgarder som ska genomforas
inom projektet, men som inte kommer att forvaltas
av Trafikverket och darfor inte redovisas pa plan-
kartan och faststalls.

4.7.1. Enskilda vagar

I figur 4.1 redovisas ett forslag till utformning av
enskilda vagar som berors. Forslaget redovisas
aven i illustrationskartorna som tillhér underlaget
till vagplanen. Det slutliga ldget och utformningen
beslutas i en lantmateriforrattning enligt anlagg-
ningslagen.

4.7.2. Slanter

Biologisk méngfald foreslas framjas genom medve-
ten plantering och frésadd pa slianter.

Skydd av uteplats
(Sk 3)

Ja
Nej
Nej

Ja
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafikfloden och framkomlighet

Trafikflodena forvantas 6ka till prognosaret 2040
jamfort med ar 2015. Kapaciteten pa vag 913 for-
vantas dock ocksa 6ka genom att vigen far en plan-
skild korsning med Lommabanan. Den planskilda
korsningen forandrar siktférhallandena och gor

att en mindre del av strickan har omkoérningsmoj-
ligheter. Nar omkorningsmojligheter uppstar okar
dock mojligheten att komma forbi framférvarande
fordon.

5.1.2. Trafiksdkerhet

Planforslaget bedoms innebéra att trafiksdkerheten
okar for samtliga trafikantgrupper. Planskildhe-
ten med Lommabanan ger 6kad sidkerhet bade for
trafikanter i motorfordon och oskyddade trafikan-
ter. Oskyddade trafikanter separeras dven fran
fordonstrafiken pa vig 913 genom den nya gang-,
cykel- och mopedvigen, vilket ar positivt ur trafik-
sidkerhetshinseende. For trafikantgruppen barn,
som ar en sarskilt utsatt grupp i trafiken eftersom
barn inte har samma mojligheter som vuxna att
klara av komplicerade trafiksituationer, bedoms
planforslaget innebéra positiva konsekvenser. En
separat gang-, cykel- och mopedbana 6kar inte
bara trafiksikerheten utan dven mojligheten for

barna att fardas langs strackan péd egen hand.

Den trafiktekniska standarden forbattras och ger
mojlighet att kunna ha en referenshastighet pa 8o
km/h. Genom att samla upp enskilda anslutningar
till gemensamma anslutningspunkter minskar
konfliktpunkterna lings vigen. Aven detta bidrar
till 6kad trafiksdkerhet.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vag 913 ar en viktig pendlingsvig. Planforslaget
beddms innebira positiva konsekvenser lokalt och
regionalt i och med att det innebar 6kad kapaci-
tet och bittre trafiksakerhet. En ombyggnad av
plankorsningen bidrar dven till minskad risk for
driftstérningar pa jarnvagen nar vagskyddet slopas.
Den nya gang-, cykel- och mopedvégen far posi-
tiva konsekvenser lokalt och regionalt. Den ingar i
ett regionalt gdng- och cykelstrdk mellan Bjarred
och Lund och som anvénds béde av pendlare och
motionarer.

5.3 Miljo och halsa

5.3.1. Naturmiljo

Konsekvenser nollalternativet
Nollalternativet bedoms inte innebara négon for-
andring i forhéllande till nulaget.

Figur 5.1  Flygfoto éver vdg 913, vy vdster om Lommabanan, med bland annat jordbrukslandskap, fladiebédcken
och Fladie kyrkdamm
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Konsekvenser utbyggnadsalternativet
Utbyggnaden innebar relativt sma eller obetydliga
intrang i naturviardesobjekt nr 3a (Fladiebacken),
nr 4a (dike) och nr 4b (trad- och buskrida). Se figur
3.3.

Intranget vid Fladiebacken handlar framst om att
en ny bro for gdng-, cykel- och mopedvigen ska
byggas over backen. Bron berdknas dock kunna
byggas med landféisten som ligger utanfor backens
bedomda vattenomrade, vilket innebar att det inte
uppkommer négon fysisk paverkan pa backen och
inte heller ndgon negativ konsekvens. Beroende

pa GC-brons utformning, placering och grundlagg-
ningsmetod kan dock forstarkningsatgarder kravas
for att undvika intrang i Fladiebacken.

Under bron kommer det ocksa att finnas faunapas-
sager i form av strandpassager pa bada sidor om
béacken, vilket innebir att vigplanen inte bedoms
innebara nagon forsamring betraffande faunans
mojlighet att rora sig utmed vattendraget.

En utloppsledning fran dagvattenmagasinet till
béacken kommer innebéra viss schaktning i backens
sodra strandbrink.

Byggande av géng-, cykel- och mopedvégen inne-
biar ocksa ett intrang i biflodet till Fladiebacken,
dar befintlig dikestrumma under vig 913 foreslas

Planbeskrivning
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forlangas sé att den gar dven under gang-, cykel-
och mopedvéagen. Trumférlangningen bedéms inte
ge nagra langsiktiga konsekvenser i forhallande till
nollalternativet.

Géng-, cykel- och mopedvégen innebir dven ett
mindre intrdng i trad- och buskridan. Intranget ar
begransat till en mindre del av omradet och det ar
ett par trad och buskar utan nagra héga naturvar-
den som berdrs. Saval effekten som konsekvensen
beddms bli obetydlig.

5.3.2.  Kulturmiljo

Konsekvenser nollalternativet
Nollalternativet beddéms inte innebara nagon for-
andring i forhallande till nulaget.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Sparen efter aldre tiders méansklig aktivitet ar

idag inte ldtta att se i landskapet. En utbyggnad
enligt vagplanen, med en viagport under jairnvigen,
beddms inte tka den visuella barridren och dar-
med inte heller innebéra nagon betydande effekt
pa kulturlandskapet i stort eller lasbarheten och
sambanden i landskapet. Konsekvenserna bedéms
diarmed bli sma eller obetydliga. Nagra intrang i
det lokalt utpekade kulturmiljoobjektet, Lerékra,
kommer inte heller att behdvas till foljd av utbygg-
nadsalternativet.

Figur 5.2 Flygfoto éver védg 913, vy éster om Lommabanan, med bland annat befintlig plankorsning och Lerékra
Station.
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Fornlamningar

Vagplanen medfor intrang i det stora indikations-
omradet (som omfattar i princip hela planomradet)
dar arkeologerna bedémt sannolikheten som stor
for upptickt av nya, tidigare ej kinda och under
mark dolda fornldmningar. Effekten av en utbygg-
nad bedoms utifran detta i nulaget bli att delar

av dessa nyupptackta fornlimningar kommer att
behova tas bort, vilket utifran dagens kunskapslige
beddms kunna ge en liten negativ effekt. Utifran
ett antagande om att fornlamningarnas varde ar
mattligt bedoms konsekvenserna i nulaget som
sma.

Tillstand enligt kulturminneslagen erfordras for de
ingrepp som utbyggnaden medfor i fornlamnings-
omraden. Eftersom den arkeologiska utredningen
visar att omradet ar ett hogriskomrade for annu
okanda fornlamningar ska en arkeologisk utred-
ning med sokschaktning genomforas.

5.3.3. Buller

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet redovisar vilken trafikbullerniva
som uppstar i framtiden (&r 2040) om ingen om-
byggnad/omdragning av vagen sker men trafiken
okar enligt prognos. Till féljd av den férvantade
allminna trafikokningen kommer bullernivierna
generellt att 6ka i omradet. Antalet berorda fastig-
heter som far bullernivaer 6ver ekvivalentniva 55
dBA vid fasad eller uteplats &r dock detsamma som
inuldget. Daremot ar det ytterligare en fastighet
dér trafikbullernivan inomhus berdknas 6verskrida
30 dBA med nagon/négra dB.

Sammantaget innebar den allménna férvantade
trafikokningen att bullernivderna blir hogre i om-
radet. Utifran detta bedoms nollalternativet med-
fora sma negativa konsekvenser ur bullersynpunkt.

Vagplan Vag 913, Bjarred - Fladie, delen séder om Fladie
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Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Till f6ljd av den forvintade allménna trafikok-
ningen samt ombyggnaden/omdragningen av
vagen med den planskilda korsningen under Lom-
mabanan kommer bullersituationen i omradet att
foréandras.

For utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsat-
garder ar det 3 bostadsfastigheter som far trafik-
bullernivaer 6ver riktvardet for ekvivalentnivé 55
dBA vid saval bottenvaningens fasad mot vag 913
(ca 2 meter 6ver marken) som vid ovanvaningens
fasad. Utbver de 3 ovan namnda fastigheterna
tillkommer ytterligare 2 fastigheter som endast har
ett 6verskridande pa ovanvaningen. Riktvardet for
ekvivalentniva vid uteplats, 55 dBA, 6verskrids vid
2 av de ovan namnda fastigheterna men uppfylls
vid ovriga fastigheter. Med befintliga fonster berak-
nas 3 fastigheter fa dygnsekvivalent niva inomhus
som overskrider riktvardet 30 dBA med 1-5 dBA.

Samtliga fastigheter dar riktvardesnivaerna éver-
skrids har inventerats pa plats for att klarlagga

de faktiska forhallandena samt utreda behovet av
skyddsatgiarder. Med foreslagna dtgarder innehalls
riktvardena som galler fér inomhusniva och ute-
platser vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgar-
derna en bullerdampande effekt fér inomhusmil-
jon och uteplatser sa att riktvardena kan uppnas
dar. Utifran detta bedéms projektet medféra sma
positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.

5.3.4. Jordbruksmark

Konsekvenser nollalternativet
Nollalternativet bedéms inte innebara nagon for-
andring i forhallande till nulaget.
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Figur 5.3 Beréknat paverkansomrade (0.1 m i jordlagren) vid grundvattensankning i driftskede
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Konsekvenser utbyggnadsalternativet
Ombyggnaden/omdragningen av vigen innebar
att jordbruksmark tas i ansprak, framforallt for
den nya planskilda korsningen med jirnvagen och
gang och cykelvigen, men dven en for omlagg-
ning av in/utfartsvagar till enskilda fastigheter
samt de restytor som uppstar som inte langre blir
brukningsbara. Arealerna som berdérs ar totalt ca
50 000 kvadratmeter jordbruksmark. Intranget

pa jordbruksmark blir séledes i sammanhanget
relativt begransat och beddms inte leda till ndgon
fragmentering av brukningsenheter och darfér inte
heller namnvart forsvara brukandet av marken.
Att ta hogvardig jordbruksmark i ansprak innebar
dock alltid en negativ effekt ur ett hushallnings-
perspektiv. Effekten av intranget bedéms har som
liten (da det handlar om relativt begransad areal).
Konsekvensen bedoms utifran detta sammantaget
som liten.

5.3.5. \Vatten (yt- och grundvatten)

Konsekvenser nollalternativet

I samband med att trafikméngderna 6kar pa vag
913 kan vattendragen i viss man komma att paver-
kas negativt till foljd av 6kade fororeningsmangder
i vagdagvattnet. Effekterna och konsekvenserna
beddms som obetydliga.

Figur 5.4 Jordbrukslandsap
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Konsekvenser utbyggnadsalternativet

En stor del av strackan fér omdragning av vag

913 utgors av en skarning ner mot en vagport
under Lommabanan. Pa grund av omgivande
marks topografiska forutsattningar kommer hela
strackan fér omdragning av vagen att avvattnas
till vagporten. Vagporten kommer alltsa utgéra en
instangd lagpunkt for avrinnande dagvatten. Vid
sma regnméngder (kort aterkomsttid) hanteras
vagdagvattnet normalt i vagsléanterna och i de an-
lagda vagdikena som leder ner mot vagporten. Vid
intensivare regn (langre aterkomsttid) blir marken
daremot vattenmaéttad och dagvatten kommer da
att avrinna i stérre omfattning i dikena ned mot
vagporten. Pumpning av dagvatten fran lagpunk-
ten ar darmed en forutsattning for att kunna av-
vattna hela vagstrackan.

Dagvatten fran vagporten kommer att avledas till
Fladiebacken via ett férdréjningsmagasin som
utjamnar flodet till 11/(s*ha), som motsvarar na-
turlig avrinning, for att inte flodesbelastningen ska
Oka nedstréms.

I samband med 6kade trafikméngder kan 6kade
fororeningshalter i vagdagvattnet forvantasvilket
skulle kunna innebéara negativ paverkan pa framst
ytvattenforekomster pa samma sittsom i nollal-
ternativet. For beddémning av behov av dagvatten-
rening bor det dock noteras att 6kning av trafik-
mangden inte beror p& omdragningen av vag 913 i
sig utan ar en foljd av en generell trafikokning pa
vagen. Foreslagen dagvattenhantering fér den om-
byggda viagen med framst flackare innerslanter och
langre rinnstrackor innan kontakt med omgivande
mark och vatten beddéms ge béttre forutsattningar
for dagvattenrening &n dagens avvattning av vag
913. Utifran detta bedoms behov av dagvattenre-
ning tillgodoses genom avvattning till grasbesadda
diken langs hela den aktuella strackan.

De foreslagna dagvattenlésningarna (med fordroj-
ningsmagasin) innebir dven forbattrade majlighe-
ter att kunna samla upp vagdagvatten samt spill
vid en eventuell olycka med eller utan farligt gods.
Samtidigt innebar uppumpningen av vatten fran
vagporten och avledning vidare till Fladiebéacken
(via fordrojningsmagasin utan oljeavskiljare) dven
en viss risk for spridning av fororeningar och
utslapp vid olyckor. Det fordréjningsmagasin som
foreslas i projektet ar i forsta hand utformad som
ett utjamningsmagasin ur ett hydrauliskt perspek-
tiv, vilket innebar att den inte ar utformad for att
aven ge en reningseffekt.

Det avledda dagvattnet pa strackan kommer att
slappas ut till dikningsforetag (se figur 3.6) men
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maste fordréjas om utslapp skall kunna ske utan
provning. En sddan fordrojning gors i utbyggnads-
forslaget med hjalp av 6ppna dagvattenlésningar
och den planerade férdrdjningsdammen.

Den foreslagna dagvattenhanteringen bedéms
totalt sett innebara att fororeningsbelastningen
till Fladieb&cken forblir i princip oférandrad eller
nagot forbattrad jamfort med nollalternativet. For
ytvattenforekomsten, Onnerupsbicken, bedoms
mojligheterna att uppna god status darmed som
ofdréandrad.

Vigytan kommer i vigporten under jairnviagen

att ligga ca 4 m under omréadets grundvattenyta.
Grundvattnet kommer darfor att sénkas av lokalt
och avledas genom pumpning till Fladiebéacken via
den planerade férdréjningsdammen. DA det &r tata
lerjordar i omradet beraknas mangden inlackande
grundvatten som behdver pumpas bort bli liten.

De tata jordarna innebér aven att avsankningens
paverkansomrade blir begransat, se figur 5.1.

En brunnsinventering har utférts som visar att
inga brunnar ligger inom paverkansomradet for
grundvattensdnkningen, men det finns grivda
brunnar i relativt nara anslutning till omradet.
Bedomningen ar att dessa brunnar inte paverkas
av grundvattenséankningen.

Risker for fororening av grundvatten bedéms inom
omrédet generellt som liten, da genomslapplighe-
ten i kringliggande mark ar liten. | vagporten sanks
grundvattenytan, men detta sker enbart i de Gvre
jordlagren och inte berggrunden. Stromningsgra-
dienten i de 6vre jordlagren kommer att vara mot
vagporten vilket ytterligare minskar risken for in-
filtration av fororenat vigdagvatten ner till djupare
lager. For grundvattenférekomsterna (Alnarps-
strommen och SV Skanes kalkstenar) bedoms
paverkan pd mojligheterna att uppna god status
som ofdréandrad.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet
innebdara inga eller obetydliga effekter och konse-
kvenser ur vattensynpunkt och mgjligheten till att
uppna god status for miljokvalitetsnormerna for
vatten beddms oférandrad.

5.3.6. Undantag fran forbud i miljobalken

Vissa verksamheter och atgarder enligt en fast-
stalld vag- eller jarnvagsplan ar undantagna fran
krav pa provning enligt miljobalken. Det galler dis-
pens fran det generella biotopskyddet, fran strand-
skyddet samt anmalan for samrad for atgarder som
kan vasentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap.
6 § miljobalken.
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Vigplanen beror inga strandskyddade omraden.

De enda naturviardesobjekten som, enligt natur-
vardesinventeringen (Calluna 2015), lyder under
det generella biotopskyddet och som kommer att
berodras av vagplanen &r Fladiebacken och diket
(naturvardesobjekt 3a respektive 4a, se figur 3.3).

Utbyggnaden kommer att innebéra att en bro
byggs 6ver den biotopskyddade Fladiebacken och
forlangning av en dikestrumma i det biotopskyd-
dade diket. Forlangningen av trumman berdr ca 14
meter av diket. Paverkan, effekter och konsekven-
ser av detta finns beskrivet i kapitel 5.3.1 och 5.6.

D4 utbyggnadsprojektet utgor en exploatering

av stort allméant intresse far sarskilda skal anses
foreligga for de ovan beskrivna intrangen i biotop-
skyddade objekt.

Inga sarskilda samrad enligt 12 kap. 6 § miljobal-
ken har beddmts nédvandiga.

5.4 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Samhallsekonomiska beddémningar genomférs for
att avgora vilken nytta samhallet har av en infra-
strukturinvestering.

Stéangningen av plankorsningen mellan vag 913 och
Lommabanan och anldggandet av en planskildhe-
ten ar en forutsattning for att kunna 6ppna Lom-
mabanan for persontrafik.

Forutom att atgdrden medfor okad trafiksdkerhet
for saval vag- som jarnvégstrafiken kommer den
att bidra till kraftigt minskade fordrojningar for
biltrafiken pa vag 913, framfor allt i ett framtids-
perspektiv med i princip tredubblad tagtrafik pa
banan. Omlaggningen av vagen innebar ett visst
intrdng i omgivande jordbruksmark av hog kvalitet
men konsekvenserna for landskapet har totalt sett
bedomts vara sma

Aven de oskyddade trafikanterna far okad trafik-
sékerhet och minskade restider till f6ljd av den
planerade gang- cykel- och mopedvigen utmed vig
913.

Atgirderna bedoms medfora positiva nyttor totalt
sett, men om dessa nyttor racker for att utbygg-
naden ska vara samhéllsekonomiskt Ild6nsam har
beddmts som osékert.
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5.5 Indirekta och samverkande effekter
och konsekvenser

Indirekta effekter innebar exempelvis ombyggna-
der och omlaggningar som &r en foljd av projektet
men som inte omfattas av vagplanen. Med samver-
kande effekter menas pagaende verksamheter som
tillsammans med projektets effekter kan ge storre
konsekvenser.

Indirekta effekter av projektet &r omdragning av
enskilda vagar och uppsamling av de enskilda
vagarnas anslutning till vag 913. Dessa atgarder
beskrivs dven i kapitel 4.7. Effekten for en del av de
fastighetsidgare, som har anslutningar till vag 913
fran enskilda végar, blir att avstandet till vag 913
okar da de maste transportera sig pa nya foreslag-
na enskilda véagar parallellt med véag 913 for att att
ta sig till anslutningspunkterna. Detta bedéms ge
negativa konsekvenser for de enskilda fastighetsa-
garna.

Inga samverkande effekter har identifierats i pro-
jektet.

5.6 Paverkan under byggnadstiden

I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner

och arbetsmiljoplaner av entreprenéren. Informa-
tion till ndrboende och allménhet ska ske i god tid
innan arbetet paborjas. Sa langt som mojligt ska
atgarder planeras och genomféras for att forhindra
storningar. Genom framférhallning, god planering
och samrad kan negativa konsekvenser undvikas i
byggskedet.

Figur 5.5 Byggarbetsplats, schaktarbete
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5.6.1. Naturmiljo och vatten

Nir befintlig trumma for diket under vag 913 ska
forlangas utfors arbeten i vatten som medfor viss
tillfallig grumling och sedimentation som riskerar
att ha en negativ paverkan pa bottenfauna i diket.
Omfattningen av paverkan i diket kommer att vara
begrinsat, ca 14 meter av dikesfaran berors. Det
bedoms dock vara befogat att uppratta skyddsat-
garder for att minimera grumling och sediment-
flykt. Exempel pa fysiska skyddsatgiarder som kan
anvandas ar siltgardiner eller andra grumlings-
skydd i dikesfaran. Nar det galler tidsrestriktioner
som skyddsatgard ska arbeten i vatten om mdgjligt
utforas under tider pa aret med lag vattenforing
(normalt augusti-september) och da skyddsvird
flora och fauna inte riskerar att paverkas. Genom
att tillampa nagon form av skyddsatgarder bedoms
arbetena inte innebéra nagra langsiktigt negativa
effekter pa vattenlevande vaxter och djur i diket.
Effekter och konsekvenser beddms darmed som
obetydliga.

| samband med anlaggandet av férdrojningsdam-
men fér dagvatten kravs en temporar grundvatten-
séankning vid uttag av schakt.

For Fladiebacken forviantas byggandet av bro inte
innebara nagon paverkan i backen men daremot
kommer en utloppsledning fran dagvattenma-
gasinet innebéra viss schaktning i backens sédra
strandbrink, vilket bedoms kunna innebéra viss
kortvarig grumling, men inga langsiktiga effekter
eller konsekvenser. For att inte stora fagellivet ut-
med backen och i vigens naromrade bor bygg- och
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anlaggningsarbetena om mojligt ske under perio-
den augusti till mars, det vill saga utanfor faglarnas
hackningstid. Arbetena i diket och backen bedéms
utgdra anmalningspliktig vattenverksamhet.

5.6.2. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena kriva tillfal-
liga intrang pé jordbruksmark, framst for tillfalliga
upplag, tillfalliga fastighetsinfarter, uppstallnings-
ytor och tillfalliga byggvagar. Efter byggskedet
aterstills dessa ytor, men effekten blir att pack-
ningsskador pa jordbruksmarken uppkommer.
Framfor allt giller detta tillfalliga byggvigar, da
tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket
beddms medféra konsekvenser i form av en pro-
duktionssankning under en lang period. D4 arealen
for byggvagar antas bli relativt begransad bedoms
effekten som liten. Utifran att vardet som berors
ar hogt men effekten bedoms som liten, bedoms
utbyggnaden innebara sméa negativa konsekvenser.

5.6.3. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna
rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, vara
vagledande. Om de riktvarden for utomhusmiljé
som tagits fram inte kan uppfyllas ska méalsattning-
en vara att atminstone riktvarden for inomhusmil-
jO uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets
framdrift tillampas under byggtiden.

5.6.4. Skydds- och forsiktighetsmatt under
byggtiden

Nedanstaende atgarder vidtas for att minska stor-
ningar under byggtiden.

 Den mark som tillfalligt tas i ansprak under bygg-
tiden aterstalls till férutvarande skick om inget
annat avtalas.

 For att minimera risk for férorening av vatten
under byggtiden ska all hantering av kemikalier,
oljor och drivmedel samt tankning, parkering och
uppstallning av maskiner och fordon endast ske pa
avsedd plats pa behorigt avstand fran vattendragen
dir det finns majlighet att samla upp och sanera
eventuellt spill och lackage.

« Information till narboende gérs successivt under
arbetet.

« Vid damning kommer marken att vattnas.

« Riktvdrden for buller enligt Naturvardsverkets
allminna rad om buller fran byggarbetsplatser,
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NFS 2004:15 ska tillampas.

e Férorenade Overskottsmassor som transporteras
bort fran omradet ska hanteras utifran forore-
ningsgrad. Overskottsmassor med fororenings-
halter 6ver Naturvardverkets generella riktvarden
for MKM ska omhandertas pa en godkand mot-
tagningsanlaggning. Massor med fororeningshalter
under riktvardena for MKM kan eventuellt ater-
anvindas, men for detta kravs godkannande av
tillsynsmyndighet.

» Kontrollprogram for att folja upp de enskilda
brunnarna under byggskedet ska tas fram.
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6. Samlad beddmning och maluppfyllelse

6.1 Samlad beddmning

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebéra
bade positiva och negativa effekter och konsekven-
ser jimfort med nollalternativet (en framtida situa-
tion ddr ombyggnaden/omdragningen av vig 913
inte genomforts). Atgirden medfor kad trafiksiker-
het for savil viig- som jarnvégstrafiken samt kom-
mer att bidra till kraftigt minskade fordréjningar for
biltrafiken pa vig 913, framfor allt i ett framtidsper-
spektiv med en utdkad tigtrafik pd banan. Aven de
oskyddade trafikanterna far 6kad trafiksikerhet och
minskade restider till f6ljd av den planerade gang-
cykel och mopedvigen utmed vig 913.

Nir det giiller miljoaspekter bedoms utbyggnaden
innebira att viirdefull jordbruksmark tas i ansprak,
vilket beddms som negativt ur naturresurssynpunkt,
medan bullerskyddsatgirder planeras som, jimfort
med nollalternativet, berdiknas innebéra en férbatt-
rad situation inomhus och vid uteplatser for de mest
utsatta bostdderna. Betriffande kulturmiljovirden
innebir utbyggnaden sannolikt intrang i fornlam-
ningar, vilket bedéms kunna innebéra sma negativa
konsekvenser.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1. Projektets andamal

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten i
korsningen mellan vag 913 och Lommabanan samt
att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
som fardas langs med vag 913.

maluppfyllelse.

Figur 6.1 Den befintliga plankorsningen ska byggas om till en mer traﬁséker pla

Andé&malet uppfylls genom att en ny ging,- cy-
kel- och mopedvig anliggs lings vig 913 samt att

plankorsningen med Lommabanan byggs om till en
planskildhet.

6.2.2. Projektspecifika mal

Projektmalen bedoms uppfyllda med foreslagen
utformning av vag 913:

e Utformningen av vag 913 med tillhérade
planskildhet mojliggor en effektiv drift samt
ett underhallsvanligt och kostnadseffektivt vag-
och jarnviagssystem som minimerar livscykel-
kostnaderna.

e Underhall och felavhjalpning pa den fardiga
anlaggningen kan utforas pa ett effektivt, mil-
jomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Investering kommer att ske pé ett effektivt,
miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt
satt. Enkla och standardiserade losningar
kommer att véljas om de uppfyller efterfrigad
funktion.

e Projektet levererar ett forankrat och lattill-
giangligt resultat som tydligt motiverar val av
placering och utformning av vag 913 sdéder om
Fladie.

nskildhet, vilket bidrar till projektets




Planbeskrivning
Kapitel 6 - Samlad bedémning och méaluppfyllelse

6.2.3. Trafikverkets miljopolicy

Projektet bedoms ligga i linje med Trafikverkets
miljopolicy. Planskildheten bidrar bland annat till
minskade utslapp till foljd av minskad tomgangs-
kérning vid bomfallning.

Tabell 6.1 Projektets bidrag till det transportpolitiska malet.

Funktionsmal - tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsyste-

met ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot

kvinnors respektive mans transportbehov.
Hansynsmal - sakerhet, hdlsa och miljo

Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas

allvarligt, bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljé och att miljokvalitetsméalen n&s samt bidra till 6kad

halsa.
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6.2.4. Transportpolitiska mal

2009 beslutade riksdagen om ett 6vergripande
transportpolitiskt mal mot bakgrund av proposi-
tionen Mal for framtidens transporter och resor
(prop. 2008/09:93). Detta formulerades enligt
foljande:

"Transportpolitikens mal ar att sakerstalla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsoérjning for medborgarna och narings-
livet i hela landet.”

Malet &r indelat i ett funktionsmal och i ett han-
synsmal, i tabell 6.1 beskrivs projektets maluppfyl-
lelse.

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Atgarden bidrar till minskade fordréjningar och ékad
tillforlitlighet for saval bilburna trafikanter som for
kollektivtrafikresenarer. Tillgangligheten okar till féljd av
minskade fordrojningar och kortare restider. Jamstalld-
heten paverkas marginellt, om &n nagot positivt till foljd
av den nya gang- cykel- och mopedvagen.

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Projektet bedoms bidra till att hAnsynsmalet uppfylls.
Befintlig plankorsning byggs bort vilket bidrar till hdgre
trafiksakerhet och minskade utslapp till foljd av minskad
tomgangskorning vid bomfallning. Separeringen av
gang- och cykeltrafiken okar trafiksékerheten for de
oskyddade trafikanterna.

trafikanter.
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Figur 6.2 En ny gang-, cykel- och mopedvégen ldngs vdg 913 kommer skapa 6kad trafikséerhet for oskyddade
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6.2.5. Nationella miljokvalitetsmal

I tabell 6.1 nedan redovisas paverkan pa de natio-
nella miljokvalitetsmalen som bedéms berdras av
projektet. De mal som inte berors ar:

4, Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt

Tabell 6.2 Nationella miljokvalitetsmal (1/2)

Miljokvalitetsmal
Begransad klimatpaverkan

Frisk luft
Bara naturlig férsurning

Ingen 6vergédning

Ovanstaende miljomal &r kopplade framst till
utslapp till luft. En av de storsta kallorna till luftforo-
reningar och klimatgaser som paverkar miljo och
halsa ar anvandningen av fossila branslen och
fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar
till att koldioxidhalterna i atmosfaren okar, vilket
paverkar klimatsystemet. Halsofarliga amnen som
kvaveoxider, partiklar och bensen paverkar luftkvali-
teten och bidrar till vergédning. Andra féroreningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av
sjoar, vattendrag och skogsmark.

Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten samt att
dessa ska vara ekologiskt hallbara med bevarade
livsmiljGer.

Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en séker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion och

livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som
den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena
bevaras och starks.
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6. Saker stralmiljo

10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Myllrande vétmarker

12. Levande skogar

14. Storslagen fjallmiljo

Projektets maluppfyllelse

Projektet forvantas inte bidra till en 6kning av biltrafiken da
projektet inte handlar om att 6ka vagens kapacitet. Vagom-
byggnaden/omdragningen bedéms, i forhallande till nollalter-
nativet, inte innebara nagon vasentlig skillnad betraffande
utslapp fran vagtrafik. Totalt sett bedéms utslappen kunna
minska nagot framfor allt till foljd av att det inte blir fordroj-
ningar och stopp vid plankorsning sa som det hade blivit i
nollalternativet med en okad frekvens av bomfallningar.
Halterna av

luftfororeningar pa lokal niva beddms inte dverskrida nagra
miljokvalitetsnormer. D& ombyggnaden/omdragningen av
vag 913 ar en del i arbetet for att mojliggora en effektivare
och en utotkad trafikering med persontrafik pa Lommabanan
kan det aven férvantas innebara en viss overforing av trafik
fran vég till jarnvag. Aven méjligheterna att vélja cykel, eller
en kombination av cykel och tag, istallet

for bil okar vasentligt till féljd av det féreslagna utbyggnads-
alternativet. Sammantaget bedéms utbyggnadsalternativet
kunna medverka till malet.

Vagdagvattnet ska tas om hand och avleds priméart genom
Oppna diken och delvis aven via ett fordréjningsmagasin
innan det slapps vidare till recipienten, Fladiebacken, (som i
sin tur mynnar i Onnerupsbacken). Detta bedéms innebéra
en totalt sett obetydlig paverkan och inte heller paverka
méjligheterna att uppna miljokvalitetsnormen (god status) i
Onnerupsbacken.

Ombyggnaden bedéms inte inneb&ra nagon negativ
paverkan pa vare sig kvantitativ eller kvalitativ status pa
grundvattenférekomsterna i omradet.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak men
fragmenterar inte brukningsenheter da utbyggnaden i
huvudsak utfors intill en befintlig vag.
Utbyggnadsalternativet bedoms inte medverka till malet.
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Tabell 6.2 Nationella miljckvalitetsmal (2/2)
Miljokvalitetsmal
God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgéra en god och halsosam
livsmiljo och en god hushallning av mark, vatten,
energi och andra naturresurser ska framjas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas
pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och ekosystem
ska varnas.

6.2.6. Miljokvalitetsnormer
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Projektets maluppfyllelse

Den nya vaganslutningens kanske mest patagliga paverkan
pa boendemiljon utgdrs av buller. | anslutning till de narbe-
lagna bostadsfastigheterna planeras bullerskyddsatgarder
utforas som, jamfort med nollalternativet, ger en forbattrad
situation betraffande bullermiljon inomhus och vid uteplatser
for de mest utsatta bostéderna. Nedschaktningen av vagen
innebar ocksa att ett antal hus i omradet far lagre bullerni-
vaer fran vagtrafiken till foljd av vdgombyggnaden/omdrag-
ningen. Vagprojektet bedéms saledes totalt sett i viss man
medverka till malet.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen nagra mindre
intrdng i naturvarden, men intrdngen ar valdigt begransade
och ligger i anslutning till befintlig vag. Miljomalet i stort
beddms darmed inte motverkas av projektet.

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett styrmedel i det
svenska miljoarbetet som regleras i 5 kap. mil-
jobalken. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa

vetenskapliga grunder och ange den lagsta godtag-
bara miljokvalitet som manniskan och/eller miljon

kan anses tala. Nedan anges de miljokvalitetsnor-
mer som finns for narvarande, med Trafikverkets
kommentar om hur de hanteras i projektet.

Tabell 6.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnorm

Luftkvalitet omfattande kvavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och
ozon.

Fiske- och musselvatten

Buller

Vattenférekomster (enligt Vattenforvaltningsférordning-
en)

Projektets hantering av normen

Da vagen ligger i ett fritt och 6ppet lage bedéms
luftmiljon utanfor vagomradet inte paverkas i sadan
utstrackning att det finns risk for dverskridande av
miljokvalitetsnormer for luft.

Inga fiske- eller musselvatten paverkas av projektet.

Miljokvalitetsnormen for buller &r inte relevant att
behandla i enskilda projekt. Det ar en strategisk
planeringsfraga som behandlas pa dversiktsplaneniva.

Sammantaget beddms utbyggnadsalternativet innebara
inga eller obetydliga effekter och konsekvenser ur
vattensynpunkt och mojligheten till att uppna god status
for miljokvalitetsnormerna for vatten beddoms oférandrad.
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6.2.7. Allmanna hansynsregler 6.2.8. Bestammelser om hushallning med

De allméinna hénsynsreglerna dterfinns i 2 kap. mark och vattenomraden

miljébalken och &r grundlédggande for den som Omradet som berors av ombyggnaden/omdrag-
utfor eller planerar att utfora nagot som paverkar ningen av vig 913 bedéms inte ge ndgon betydande
eller riskerar att paverka manniskors halsa eller paverkan p& natur- eller kulturvérden. Lommaba-
miljon. Nedan foljer Trafikverkets utviardering av nan utgor riksintresse for jarnvagar enligt 3 kap. 8§
hur vil projektet tagit hansyn till dessa. miljobalken. Bedémningen &r att riksintresset for

Tabell 6.4 Allm&nna hansynsregler

Hansynsregel
Bevisborderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen

Produktvalsprincipen

Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Lokaliseringsprincipen

Skalighetsprincipen

Skadeansvaret

jarnvagar inte motverkas av foreslagen planskild-
het med véag 913.

Projektets hantering av regel

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller
miljobalkens bestammelser. Detta har bland annat gjorts i genomférda
utredningar inom ramen for planens process.

Under planprocessen inhamtas underlag fran olika myndigheter, organisatio-
ner och berdrda. Tidigare utredningar beaktas, och for att 6ka kunskapen
har &ven flera nya utredningar och undersodkningar gjorts. Samrad har
genomforts dar Trafikverket fatt kunskap om lokala forhallanden.

Skyddsatgarder arbetas successivt in i planen. For byggskedet kommer
kontrollprogram uppréattas med krav pa miljgatgarder och byggmetoder som
férebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinu-
erligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for saval
byggskedet som driftskedet.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella
miljékrav vid upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och
kemiska produkter kommer déarmed att stéllas i samband med kommande
upphandlingar.

Ateranvéndning av massor kommer att ske dar sa ar mojligt. Overskottsmas-
sor ska transporteras sa korta strackor som mojligt och om méjligt i forsta
hand anvandas som en resurs i andra narliggande projekt. Material fran
utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands dar sa ar majligt. Miljo-
krav kommer att stallas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Lokaliseringsalternativ inom det givna utredningsomradet har studerats och
redovisas kortfattat med motiv i denna handling med motivering till bortvalda
alternativ.

De atgarder som planeras och som beskrivs i planbeskrivningen bedéms
vara ekonomiskt rimliga i férhallande till miljonyttan och stéllda i relation till
projektets kostnader och nyttoeffekter.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och
ansvarar for eventuella skador som kan uppkomma i samband med saval
byggskede som driftskede.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

I det har kapitlet redovisas for vilka &ndamal och i
vilken omfattning mark tas i ansprak och vilka mo-
tiven &r for detta. Aven pagéende markanvandning
och behov av ledningsomlaggning beskrivs.

Markansprak, storleksmassigt och vilken typ av
rattighet, for alla berorda fastigheter framgar av
fastighetsforteckningen.

7.1 Pagaende markanvandning

Det aktuella omradet domineras av jordbruksmark
med nagra enstaka bostiader/gardar med tillho-
rande tomtmark. Ombyggnaden/omdragningen

av vigen innebar att jordbruksmark tas i ansprak,
framforallt for den nya planskilda korsningen med
jarnviagen och gang och cykelvigen, men dven for
omlidggning av in/utfartsvagar till enskilda fastig-
heter samt de restytor som uppstar som inte langre
blir brukningsbara.

7.2 Permanenta markansprak

Denna vagplan omfattar tillkommande vagomrade
for allméan vag med vagratt med en total areal pa ca
44 000 m2. Vagratt uppkommer genom att vaghal-
laren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
véag med stdd av en uppréttad och faststalld vag-
plan och ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen.

Mark tas i ansprak med inskrankt vagratt i den
planskilda korsningen med jarnvagen. Inskrank-
ningen i vagratten innebér att vaghéallarens an-
viandning av mark eller utrymme for vigaindamal
inte far dventyra utformning och funktion hos de
spéaranldggningar som finns inom omrédet. Sam-
tidigt far fastighetsagarens markanvandning for
jarnvagsdndamal inte dventyra viganordningarnas
utformning och funktion.

Vigplanen innebir dven att delar av befintlig vig
dras in fran allméant underhall vilket medfor att
vagratten upphor och fastighetsdgaren far dispo-
nera marken samt delar som évergar till enskilda
véagar. Omradena som avses redovisas pa plankar-
torna.

Enskilda vagar ingar inte i faststallelsebeslutet for
véagplanen utan hanteras i en sarskild lantméateri-
forrattning dar det slutliga laget bestams.

7.3 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden beh6vs mark med tillfallig nytt-
janderatt avsedd for arbetsomrade, uppstallning,
byggviagar och tillfalliga upplag. Marken behovs
for att arbetena ska kunna bedrivas sa effektivt
som mojligt. Direkt 6ster om planskildheten har
ett stérre omrade tagits i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt, da den beho6ver nyttjas till bade
etablering, tillfalliga upplag och lansering av jarn-
vagsbron.

Markansprak med tillfallig nyttjanderatt uppgér
till sammanlagt cirka ca 34 000 m=2.

Efter byggtiden aterstills den tillfalligt iansprak-
tagna marken, men packningsskador kan upp-
komma som ger negativa effekter i form av sémre
produktionsformaga under ett antal ar. Detta gal-
ler framfor allt vid omréden med byggvigar, som
trafikeras av tunga fordon under byggtiden.

7.4 Ledningsomlaggningar

Inom vigomradet forekommer ett antal befintliga
ledningar som kommer att beroras av utbyggnaden
av viagen. Ledningarna redovisas i tabell 7.1. An-
givna sektionstal &r ungefarliga och baseras inte pa
inmatningar. Inom planomrédet finns ytterligare
ett antal ledningar, som redovisas i tabell 7.2, vilka
bedomts inte paverkas av utbyggnaden.

Ledningsstrak, nya och befintliga, som berors av
projektet och inte ingdr i vaginfrastrukturen ska
om mgjligt anlaggas utanfor vagomradet.

Trafikverket har befintliga ledningar som kommer
att behdva anpassas efter den nya anldggningen.
Ett antal 6vriga ledningségare finns ocksa i omra-
det och kan komma att beroras av den nya vagan-
laggningen.
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Tabell 7.1 Befintliga ledningar i projektets ndromrade som bedéms paverkas av den nya vdganldggningen.

Sektion

0/045
Osékert lage

0/360 - 0/445
Osékert lage

0/425
Osakert lage

Typ av ledning
VA

El (2st ledningar)

VA (2st ledningar)

Agare

Lomma kommun
Kraftringen

Lomma kommun

Planerad atgard

Tvéargaende vattenledning. Anpassas till ny vaganlaggning.
Langsgaende elledningar. Anpassas till ny vaganlaggning.

Tvargaende VA-ledningar. Anpassas till ny vaganlaggning.

0/520 Tele Skanova Tvargaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osakert lage

0/815 - 0/840 Tele Skanova Langsgaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osékert lage

0/820 Tele Skanova Tvargaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osékert lage

0/820 - 1/120— Tele (2st ledningar) Skanova Langsgaende optokablar. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osékert lage

1/160 - 1/200 El Kraftringen Tvargaende elledning. Anpassas till ny vaganlaggning.

Osékert lage

1/160 - 1/200
Osakert lage

1/210 - 1/300 Tele Skanova Tvargaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osékert lage

1/305 Tele Skanova Tvargaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osakert lage

1/305 - 1/380 Tele Skanova Langsgaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osakert lage

1/315 Tele Trafikverket Tvargaende mellanortskabel. Anpassas till ny véaganlaggning.
Osakert lage

1/315 Tele Trafikverket Tvargaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osakert lage

1/340 Tele Skanova Tvargaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osaékert lage

1/380 Tele Skanova Tvargaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osékert lage

«—1/380 - 1/940 Tele Skanova Langsgaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osékert lage

«—1/380 - 1/940 Tele Skanova Langsgaende optokabel. Anpassas till ny vaganlaggning.
Osakert lage

1/450 VA Lomma kommun Tvargaende vattenledning. Anpassas till ny vaganlaggning.

Osakert lage

VA (2st ledningar)

Lomma kommun

Tvargaende VA-ledningar. Anpassas till ny vaganlaggning.
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Tabell 7.2 Befintliga ledningar inom planomradet som bedéms att inte paverkas av den nya védganldggningen.

Sektion
0/030
Osékert lage

«—0/045 - 0/210—
Osékert lage

0/450
Osakert lage

1/380 - 1/440
1/410
Osakert lage

«1/900 - 2/000 —
Osékert lage

«1/900 - 2/000 —
Osékert lage

1/945
Osakert lage

1/945
Osakert lage

Osékert lage

Typ av ledning
El

VA
El

El

El (4st ledningar)
Tele
Tele
El (2st ledningar)

VA

Agare

Kraftringen
Lomma kommun
Kraftringen

Kraftringen

Kraftringen
Kraftringen
Skanova

Kraftringen

Sydvatten

Planerad atgard

Tvargaende belysningsledning.
Langsgaende spillvattenledning.
Tvargaende belysningsledning.

Langsgaende och tvargaende belysningsledning.

Langsgaende ellednngar.
Langsgaende optokabel.
Tvargaende optokabel.
Tvargaende elledningar.

Langsgaende vattenledning
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8. Fortsatt arbete

I det har kapitlet redovisas behov av tillstand och
dispenser, uppfoljning och kontroller i byggskedet
samt viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i
det fortsatta arbetet.

8.1 Tillstand och dispenser

8.1.1. Tillstand enligt kulturmiljolagen

Fornldmningar ar skyddade enligt bestimmelser
i 2 kap kulturmiljolagen. Det ar forbjudet att utan
tillstand rubba, ta bort, grava ut, tdcka 6ver eller
genom bebyggelse, plantering eller pa annat satt
andra eller skada en fornldmning.

Eftersom den arkeologiska utredningen steg 1 visar
att omradet ar ett hogriskomrade for annu okanda
fornlamningar ska en arkeologisk utredning steg 2
(med sokschaktning) genomforas. Tillstand enligt
kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som
utbyggnaden medfor i eventuella fornlamnings-
omréaden som kan komma att identifieras i den
arkeologiska utredningen steg 2. Inga markintrang
far genomforas inom dessa omraden innan beslut
fattats av Lansstyrelsen i Skéne lan.

Eventuella fornlamningar ska vara borttagna innan
exploatering paborjas.

8.1.2. Vattenverksamhet

Arbete i vatten kommer ske i Fladiebéacken och
dess biflode i samband med forlaggning av en ut-
loppsledning fran dagvattenmagasinet respektive
forlangning av en dikestrumma. For dessa arbeten

beddms en anmalan om vattenverksamhet behovas.

Grundvattenavsankning och bortledning av det
slag som ar aktuellt fér anldggande och drift av
vagport i 6ppen konstruktion under jarnvagen ar
generellt tillstAndspliktig vattenverksamhet enligt
11 kap MB. Undantag fran den generella tillstands-
plikten for vattenverksamheter galler verksamhe-
ter dar de andrade vattenforhallandena uppenbart
inte innebéar skada for allmanna eller enskilda
intressen. Det ar dock verksamhetsutdvaren sjalv
(i detta fall Trafikverket) som gor den slutliga be-
domningen om tillstand skall sokas for vattenverk-
samhet eller inte.

Planbeskrivning
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Berakningar och bedémning vid utférda undersok-
ningar och brunnsinventering visar pa att allman-
na eller enskilda intressen sannolikt ej kommer

att lida skada av de planerade vigbyggnationerna.
I direkt anslutning till bedomt paverkansomrade
finns dock fastigheter med gravda brunnar och
enskild vattenforsorjning. Dessa foljs upp manads-
vis i pagaende kontrollprogram for matningar av
grundvattennivaer.

8.1.3. Dikningsforetag

Delar av den planerade ombyggnaden/omdrag-
ningen av vig 913, samt anlaggning av gang-, cykel-
och mopedvéagen och férdréjningsmagasinet for
dagvatten innebér intradng i dikningsforetagens
batnadsomraden. I relation till batnadsomradenas
totala storlek beddms preliminart intranget av
mindre omfattning. Med anledning av detta beho-
ver samrad med berorda dikningsforetag hallas.

8.2 Fragor for fortsatt utredning

8.2.1. Kulturmiljo

Byggandet av vigen kan medfora en padverkan pa
kulturhistoriskt vardefulla lamningar vilket inne-
bér att arbetet ska avbrytas och kontakt tas med
lansstyrelsens kulturmiljofunktion.

8.2.2. Masshantering

Ateranvandning av massor kommer att ske dar sa
ar mojligt. Overskottsmassor (ca 95 000 m®) ska
transporteras s& korta strackor som majligt och i
forsta hand (om mojligt) anvindas som en resurs i
andra narliggande projekt.

8.2.3. Fororenade omraden

Om fororenade massor patraffas ska de anmalas
till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobal-
ken.

All hantering av asfalt med htga PAH-halter samt
all hantering av 6verskottsmassor (ca 95 000 m®)
ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten och i
forekommande fall godkédnnas av densamma.
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8.3 Uppfdljning och kontroller

Nedan anges uppfoljning och kontroller i byggske-
det och i driftskedet.

8.3.1. Byggskedet

Trafikverket har tagit fram miljokrav f6r entrepre-
nader som &r baskrav vid alla upphandlingar av en-
treprenorer. | miljokraven faststalls aven paféljder
vid avvikelser fran kraven.

Utover baskraven tas specifika krav fram nér det
finns behov i entreprenaden. Olika kontrollpro-
gram upprittas under byggskedet som syftar till att
sikerstilla att konsekvenserna i byggskedet blir de
forvantade och till att hantera eventuella oforut-
sedda handelser. Kontroll under byggskedet kan
exempelvis omfatta:

 Kontrollprogram fér hantering av ljudstérningar
under byggskedet.

« Kontrollprogram fér uppféljning av enskilda
brunnar.

« Kontrollprogram fér hantering av fororenade
massor.

Ytterligare kontrollprogram kan bli aktuella.

8.3.2. Driftskedet

Uppfoljning i driftskedet av atgarder som foreslas
i planbeskrivningen syftar till att ge Trafikverket
mojlighet att fylla pa sin kunskapsbank kring kon-
sekvenser och atgarder inom olika omraden.

Vagplan Vag 913, Bjarred - Fladie, delen sdder om Fladie

Granskningshandling 2017-10-13
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9. Genomforande och finansiering

9.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for gransk-
ning och sedan genomga faststallelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt

for granskning kan berdrda sakégare och évriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar gransk-
ningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att
Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som
berdrs kommer da att kontaktas och far mojlighet
att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget aterigen behéva goras
tillgangligt for granskning.

Véagplanen och granskningsutlatande 6versands till
lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De
som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges moj-
lighet att ta del av de handlingar som har tillkom-
mit efter granskningstiden, bland annat gransk-
ningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut
tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.
Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur végplaner ska kungdras for granskning och
faststillas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas
pa planens plankartor och eventuella bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste f6ljas nir viagen byggs. Denna planbeskriv-
ning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet
om faststéllande juridiskt bindande. Detta inne-
bar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent
for vagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastig-
hetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetségare eller rat-
tighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger fol-
jande réattsverkningar:

 Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vag
i enlighet med faststallelsebeslutet och de vill-
kor som anges i beslutet.

» Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat ut-
rymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller
berorda fastighetségare ersattning.

e Vad som utgdér allmén vag och vaganordning
laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda
mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora
arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetséaga-
re eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt
att borja anvanda mark tillfalligt s& fort vagplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsa-
gare/rattighetsinnehavare nir tilltrade sker.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan
tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda
den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som
redovisas i vagplanen.

9.1.1. Kommunal dversiktsplanering

En ny strackning av viag 913 finns med i 6versikts-
planen for Lomma kommun, se figur 9.1. Den
strackning som var aktuell nar dversiktsplanen tog
fram var nagot norr om befintlig strickning. Over-
siktsplanen ar inte juridiskt bindande men den har
en vagledande funktion.

9.1.2. Hantering av kommunala detaljplaner

Inga antagna kommunala detaljplaner berors

av den foreslagna ombyggnaden/omdragningen
av viag 913. En antagen detaljplan for Fjelie 2:13
(trafikplats Fladie) vann laga kraft 2017-05-29 och
avgransas av Fladie Mejerivag (vdag 914), vilket
innebar att den angransar till vagplanen, se figur
9.2. Detaljplanens syfte ar att prova lampligheten
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for lokalgata, gédng- och cykelvig, fordonsservice,
atervinningscentral och handel med &atervinnings-
material samt teknisk anlaggning inom planom-
radet. Detaljplanen och vagplanen star inte i strid
mot varandra.

9.2 Genomfdrande

9.2.1. Organisation och tidplan

Trafikverket star for planering och projektering av
statliga vigar. Trafikverket ansvarar for att upprit-
ta vagplan och for att bygga och ta i drift den nya
vaganlaggningen.

Vagplanen berdknas vinna laga kraft under 2018.
Efter att planen ar faststélld kan upphandling av
entreprenor for byggnationen paborjas. Byggskedet
bedoms genomforas under perioden 2020/2021.

9.3 Avtal

Trafikverket avser att teckna genomforandeavtal
med Lomma kommun.

Avtal med ledningsagare for korsande/langsgdende
ledningar uppdateras utifran nya forhallande.

9.3.1. Erséttning

Fastighetségaren har réatt till ersattning for mark
som Trafikverket tar i ansprak tillfalligt och
permanent, vid ett viigbygge. Aven den som har
nyttjanderitt eller ndgon annan sarskild ratt till en
fastighet kan ha rétt till ersattning.

Erséttningen bestdms utifran reglerna i expropria-
tionslagen. Vid inlosen av en fastighet ska erséatt-
ningen motsvara fastighetens marknadsvéarde plus
25 procent. Om det géller en del av en fastighet
ersatts for minskningen av marknadsvéardet plus
25 procent. Fastighetsagare kan ocksé fa erséttning
for vissa andra ekonomiska skador, till exempel
flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i verk-
sambheter.

Hur stor ersattningen blir bestams utifran forhal-
landena den dag nar Trafikverket tar marken i
ansprak, den sé kallade viardetidpunkten.

Vagplan Vag 913, Bjarred - Fladie, delen sdder om Fladie
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9.4 Finansiering
Ombyggnaden/omdragningen av vig 913 finns

med i den Regionala Transportinfrastrukturplanen.

Investeringskostnaderna for de foreslagna atgéar-
derna for vag 913 har i ett tidigt skede berdknats

till 77,4 mkr, inkl gdng- cykel- och mopedvigen, i
prisniva 2017-01.

9.4.1. Anlaggningskostnad
Anlaggningskostnaden omfattar alla kostnader fran
utrednings-/planeringsskede, projektering, mark-
I6sen, byggnation till 6verlamnande till forvaltning

och dr fordelad enligt Trafikverkets redovisnings-
modell enligt nedan.

e Projektadministration

e Utredning och planering
e Projektering

e Mark- och fastighetslésen
» Miljoatgarder

e Mark och anldggning samt jarnvigsspecifikt
(BEST)

 Arkeologi, underhall under projekttiden samt
projektunika atgarder

 Overlimnande och avslut

e Riskkostnad for forutsedda och oforutsedda
risker
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OVERSIKTSPLAN 2010 FOR LOMMA KOMMUN
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Figur 9.1 Utdrag ur plankarta tillhérande Oversiktsplan for Lomma kommun, antagen av kommunfullméktige den 10
februari 2011.
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Figur 9.2 Utdrag ur plan- och genomférandebeskrivning for detaljplan for del av Fjelie 2:13 i Fladie. Det gulmarke-
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