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10. Fastighetstabell



1. Sammanfattning

Andamaélet med vagplanen ar att 6ka trafiksakerheten i korsningen mellan véag 913 och
Lommabanan samt att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs med
vag 913.

Det dvergripande syftet for samtliga pagaende och planerade projekt utmed Lommabanan
ar att mojliggora persontrafik med regionaltagsstationer pa strackan och samtidigt
bibehallen kapacitet for godstdg. For att kunna 6ppna Lommabanan for persontrafik
behover bland annat plankorsningar stdngas, anpassas for hégre hastigheter eller géras
planskilda. Den planskilda korsningen med jarnvagen som planeras fér vag 913 (som denna
miljokonsekvensbeskrivning behandlar) bidrar till att uppfylla de 6vergripande
projektmalen med utokad trafikering pa Lommabanan, minskade trafikstérningar pa bade
Lommabanan och vag 913 samt &r en viktig trafiksakerhetshéjande atgard.

Utbyggnadsforslaget omfattar ombyggnad/omdragning av vag 913 pa en stracka av ca 1 km,
en ny gang- och cykelvag utmed vagen pa storre delen av vagplanens stracka om 1,9 km samt
stangning av ett antal anslutningar till vag 913 fran enskilda vagar som ersétts med nya
anslutningspunkter. I projektet ingar aven en markvag, som till stor del forlaggs pa befintlig
del av vag 913 6ster om Lommabanan. Den nya strackningen av vag 913 samt gang- och
cykelvdgen kommer att korsa Lommabanan i en vagport under jarnvagen.

De miljoaspekter som bedomts kunna innebara en betydande paverkan och darfor ar
sarskilt viktiga att belysa i denna miljokonsekvensbeskrivning &r naturmiljo, kulturmiljo,
buller, naturresurser i form av jordbruksmark samt yt- och grundvatten.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden innebéra att vardefull jordbruksmark
tas i ansprak, vilket bedoms som negativt ur naturresurssynpunkt, medan
bullerskyddsatgarder planeras som, jamfort med nollalternativet, beraknas innebara en
forbattrad situation inomhus och vid uteplatser for de mest utsatta bostéaderna. Betraffande
kulturmiljovarden innebéar utbyggnaden sannolikt intréang i fornlamningar, vilket bedoms
kunna inneb&ra smé negativa konsekvenser. De negativa miljokonsekvenserna som
uppkommer till f6ljd av vagen ska ocksa stéllas i relation till den forbattrade
trafiksakerheten samt den 6kade kapaciteten som uppnas pa Lommabanan vilket ger
forbattrade mojligheter till persontrafik pa jarnvagen. En utokad trafikering med
persontrafik pd Lommabanan kan dven forvantas innebara en viss 6verforing av trafik fran
vég till jarnvag.



2. Inledning

2.1. Bakgrund

Andamalet med végplanen &r att 6ka trafiksakerheten i korsningen mellan vag 913 och
Lommabanan samt att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs med
vag 913. Det dvergripande syftet for projekten utmed Lommabanan ar att mojliggora
Pagatagstrafik pa strackan med bibehallen kapacitet for godstag. Pagatag ska trafikera
Lommabanan med regionaltagsstationer, till att borja med i Lomma och Furulund. For att
kunna 6ppna Lommabanan for persontrafik behdver bland annat plankorsningar sténgas,
anpassas for hogre hastigheter eller goras planskilda. Den planskilda korsningen med
jarnvagen som planeras for vag 913 (som denna miljékonsekvensbeskrivning behandlar)
bidrar till att uppfylla de 6vergripande projektmalen med utokad trafikering pa
Lommabanan, minskade trafikstérningar pé bade Lommabanan och vag 913 samt ar en
viktig trafiksakerhetshojande atgard.

Lommabanan ar en viktig del av Godsstraket genom Skane (som stréacker sig fran Angelholm
till Trelleborg). Godsstraket genom Skane ar dven av riksintresse for kommunikationer och
ar en del av den av EU utpekade korridor 3 Stockholm — Palermo (Scanmed RFC).

Inférande av persontrafik pd Lommabanan har diskuterats under lang tid. Det finns starka
onskemal fran berdrda kommuner samt Region Skane/Skanetrafiken om persontrafik pa
Lommabanan. Trafikverket anser att det &r dnskvért att trafikera banan med persontrafik,
under forutsattning att atgarder vidtas som sakrar godstrafikens utveckling.
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Figur 2.1:1 Karta med sammanstéllning éver aktuella projekt utmed delar av Lommabanan och
angransande omraden. Ny planskild korsning for vag 913 ar markerad i nedre delen av bilden.



2.2.  Projektmal

Trafikverket har féljande dvergripande projektmal:

o Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift och ett underhallsvanligt, kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anléggningen utférs
med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomaéssigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan véljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

2.3. Tidigare utredningar, alternativ och beslut

Foljande utredningar och underlag gallande vag 913 har tidigare genomférts:
e Forstudie - Vagarna 913 och 16, Fladie-Lund, 2000-06-15

e Vagutredning - Vag 913 och 16, Bjarred — Lund, 2006-12-20 med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning 2006-10-31.

e Végplan, val av lokaliseringsalternativ. Vag 913, Bjarred — Fladie, delen séder om
Fladie, 2016-06-27.

Lansstyrelsen beslutade 2001-10-18 att projektet, utifran vad som beskrivs i "Forstudie -
Vagarna 913 och 16, Fladie-Lund”, kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Trafikverket beslutade 2016-10-14 att planarbetet for ombyggnad av vag 913 ska drivas
vidare och att det sydliga alternativet ska ligga till grund fér den fortsatta planeringen.

2.4. Kommunala planer som berérs

2.4.1. Oversiktsplan

I Lomma kommuns 6versiktsplan (OP 2010) som antogs 2011 har omrédet vid Fladie
markerats som "utredningsomrade byggnation”, se figur 2.4:1 nedan, men kommunen har
informerat (vid samradsmote 2015-11-19 och 2017-04-12) att det inte finns nagra konkreta
planer utan man invéantar besked och dialog pa nar och hur en ny station med tillhnérande
parkeringar och tillfartsvagar i Fladie kan komma till stand.

2.4.2. Detaljplaner

Inga gallande detaljplaner berors av den féreslagna ombyggnaden/omdragningen av vag
913. Lomma kommun arbetar med en detaljplan for Fjelie 2:3 (vid trafikplats Fladie).
Detaljplanens syfte ar att prova lampligheten for fordonsservice, atervinningscentral/handel
med atervinningsmaterial, lokalgata samt natur inom planomradet. Detaljplanens véstra
plangrans avgransas av Fladie Mejerivag (vag 914), vilket innebdr att detaljplanen angransar
till vagplanen. Planerna star dock inte i strid mot varandra.
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Figur 2.4:1 Utdrag ur Oversiktsplan 2010 for Lomma kommun.

3. MKB-arbetet

3.1.  Syfte

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) ar att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta effekter som en planerad verksamhet kan medféra samt bedéma dess
konsekvenser dels for manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, landskap och kulturmiljo,
dels pa hushallningen med material, ravaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en
samlad bedémning av dessa effekter pa manniskors halsa och miljon.

3.2. Samrad

Under de nu aktuella delarna av arbetet med vagplanen har samrad hallits med
lansstyrelsen, berérda kommuner, de enskilda som sarskilt berors,
kollektivtrafikmyndigheter, berdrda statliga myndigheter, den allménhet som kan antas bli
berdrd samt organisationer som kan antas bli berérda.

Inkomna samradssynpunkter finns sammanfattade i en separat samradsredogorelse
tillhérande vagplanen. Synpunkter fran samraden har bemotts och inarbetats i planforslaget
i den man det varit mojligt och rimligt. Fragestallningar och synpunkter som framkommit ar
bland annat féljande: Betréffande val av nordligt eller sydligt alternativ férordade merparten
(bland annat lansstyrelsen, Naturskyddsféreningen i Lomma-Bjarred, Hoje & vattenrad och
Foreningen Fladie by) det sydliga alternativet. Region Skane forordade det nordligare laget
eftersom det minimerar avstandet mellan orten Fladie och busshallplatsen pa vag 913. Efter
att Trafikverket tagit stallning for det sddra alternativet holls ytterligare samrad med
Lomma kommun och Region Skane, myndigheter, organisationer samt med enskilda som
kan bli berérda. D& framkom bland annat féljande synpunkter: Lomma kommun anser att



Trafikverket bor se 6ver kopplingen till en ny tagstation i Fladie och att exempelvis lage for
pendlingsparkering och anslutningsvagar till en ny station bor beaktas i detta skede. Ur
trafiksékerhetssynpunkt anser kommunen att det inte ar acceptabelt med passager i plan pa
védgen utan att en gang- och cykelbro borde finnas med vid omdragningen av vag 913.
Region Skane papekade bland annat att god tillganglighet till busshéallplatser och
cykelparkeringar samt mojligheten att kunna byta mellan buss och tég ar viktiga funktioner
som maste beaktas. Region Skane anser aven att mojliga losningar for en gang- och cykelbro
Over vag 913 behover beskrivas och illustreras mer i detalj. Statens geotekniska institut
papekade att en dldre avfallsdeponi finns i narheten av den nya véagstrackningen. De
rekommenderar dven att grumlingsbegransande atgarder vidtas i samband med arbeten i
vatten. Lantbrukarnas Riksforbund framforde att det &r av ytterst stor vikt att projektets
utbredning i stérsta méjliga man begransas for att skydda den hogklassiga akermarken.
Synpunkter fran enskilda som kan bli sarskilt berérda handlade bland annat om risker for
fotgangare som maste korsa vag 913 i plan vid busshallplatsen, viltstangsel, 6nskemal om
mittracke pa vagen, minskat avstand mellan vagen och cykelvagen for att minska
markintranget, bullerskyddsatgarder samt ersattningsfragor.

3.3.  Avgréansning

3.3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar samma geografiska omrade som vagplanen. For vissa aspekter maste
miljékonsekvensbeskrivningen dock ha ett vidare perspektiv. Detta galler exempelvis for
vatten och buller som kan medfora paverkan dven utanfor vagplanens granser.

3.3.2. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sta i proportion till projektets eller
atgardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som
behdvs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa halsan och miljon. Detta innebér att
vissa effekter som har liten betydelse kan behandlas 6versiktligt eller utelamnas.

Utifran tidigare utredningar och det inledande arbetet med véagplanen, bland annat
innefattande bedomningar, inventeringar av miljévarden och samrad med lansstyrelsen, har
foljande aspekter bedémts som relevanta att beskriva i denna MKB:

e Naturmiljo

e  Kulturmiljé

e Buller

e Jordbruksmark

e Vatten (yt- och grundvatten)

e Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedéms kunna antas innebéra en betydande miljopaverkan och darfor ej
beddms som relevanta att konsekvensbeskriva ar exempelvis:

e Rekreation och friluftsliv
Byggande av en planskild korsning med jarnvagen paverkar inte pa ett betydande
satt mojligheten att réra sig i landskapet.



e Boendemiljo — barriarer
Den planskilda korsningen innebar att befintliga mindre utfarter till vag 913
kommer att laggas om. Detta kan visserligen innebara langre anslutningsvégar for
vissa, men beddms inte innebara en betydande paverkan ur barriarsynpunkt.

e Luftmiljo
D4 véagen ligger i ett fritt och 6ppet lage bedoms luftmiljon utanfor vagomradet inte
paverkas i sddan utstrackning att det finns risk for 6verskridande av
miljékvalitetsnormer for luft.

Projektets gestaltning samt landskapsbilden hanteras inom ramen for det gestaltningsprogram
(inklusive landskapsanalys) som tillhér vagplanen.

3.3.3. Riksintressen

Lommabanan utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. miljébalken och
omradet for vagplanen ligger inom riksintresse for kustzonen enligt 4 kap. miljébalken.
Exploateringsforetag och andra ingrepp far enligt 4 kap komma till stdnd endast om det kan
ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradets natur- och kulturvarden. Bestammelserna
utgor inget hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala naringslivet.
Beddmningen &r att riksintresset for kommunikationer inte motverkas av foreslagen
planskildhet med vag 913 samt att vagplanen inte innebar nagra patagliga skador pa natur-
och kulturvéarden inom riksintresset for kustzonen. Vagplanen bedéms aven vara en del i
béde utveckling av det lokala naringslivet och utveckling av Fladie tatort. Pataglig skada har
inte bedomts kunna uppkomma for ndgot av riksintressena i omradet och planen bedéms
darmed inte strida mot riksintressena. Dessa behandlas darmed inte ytterligare i denna
MKB.

3.3.4. Avgransning i tid

Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som kan forvéantas rada
ett antal ar efter projektets fardigstallande. For konsekvensbeddémningarna har prognosaret
2040 anvants.

3.4. Metod for konsekvensbedémning
For de miljobedémningar som gors i MKB:n anvands begreppen “paverkan”, "effekt” och

“konsekvens”.

Paverkan avser férandring av miljéon genom exempelvis fysiskt intrang eller storningar i
form av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller forandringar i miljokvalitet som kan matas, beraknas eller pa annat satt
beskrivas.

Konsekvens ar en bedémning av den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel biologisk méangfald.

Som utgangspunkt for att bedoma olika effekters betydelse anvands déar det ar tillampligt

underlag i form av t.ex. lagkrav, riktvarden, miljékvalitetsnormer (MKN), skyddade
omraden, vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektméal och bevarandeplaner.
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Figur 3.4:1 Konsekvenser bedéms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och forvantad effekt
(effekten anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren).

Vid bedémningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt figur 3.4:1.
Konsekvenserna, som definieras som en sammanvéagning av miljdaspektens véarde och
omfattningen av den férvantade effekten (ingreppets/stérningens omfattning), anges i en
skala fran ingen/obetydlig konsekvens, sméa konsekvenser, mattliga konsekvenser till stora
konsekvenser. Konsekvenserna kan vara saval positiva som negativa, men dar inget annat
anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som beror ett stort varde eller manga manniskor kan alltsa
bedémas som en stor konsekvens. P4 motsvarande satt kan en stor effekt pa ett
litet/obetydligt varde bedomas som en liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstar da
befintliga varden forstérks och/eller nya varden tillfors.

4. Projektbeskrivning

4.1. Studerade och forkastade alternativ i planeskedet

Samrédshandlingsfasen i planskedet inleddes med att utreda tva olika alternativ for
lokalisering av den planskilda korsningen, ett nordligt och ett sydligt alternativ (se figur
4.1:1 nedan). Alternativen jamfordes i utredningen "Vagplan, val av lokaliseringsalternativ.
Vag 913, Bjarred — Fladie, delen séder om Fladie, 2016-06-27", dar en avvagning gjordes
mellan olika intressen. | det nordliga alternativet ar den planskilda korsningen med
jarnvagen placerad ca 150 meter norr om befintlig plankorsning och i det sydliga alternativet
ar den planskilda korsningen med jarnvéagen placerad strax sdder om befintlig plankorsning.

Som forutsattning for de utredda alternativen lag Trafikverkets sedan tidigare framtagna
korridor for det norra alternativet samt att:

e Végkorridorerna utformas for en 8,5 meter bred vag
e Alternativlokaliseringarna ska uppfylla Trafikverkets standardkrav fér 80 km/h

e Sidoomradet ska uppfylla Trafikverkets krav for 80 km/h

11



e Konsekvenserna av en eventuell framtida pagatagsstation i Fladie har inte beaktats,
eftersom det vid den tidpunkten var mycket osakert om den blir aktuell att uppféra.
| bada lokaliseringsalternativen bedéms det dock vara mgjligt att i framtiden lagga
en pagatagsstation i anslutning till Fladie.

Figur 4.1:1. Oversikt 6ver utredningsomradet med nordligt respektive sydligt alternativ.
© bakgrundskarta: Lantmateriet, Geodatasamverkan.

For de bada alternativen har aven olika tekniska losningar utretts pa grund av att de
hydrologiska forutsattningarna inte var kédnda i detalj och inledningsvis beddmdes som
svara att verifiera i omradet. De varianter som studerats ar:

e Véagport for biltrafik under jarnvagssparet, tatat fran grundvatten med sa kallat
"trag" (tat betongkonstruktion)

e Véagport for biltrafik under jarnvagssparet med kontinuerlig bortpumpning av
tillrinnande grundvatten

e Bro for biltrafiken 6ver jarnvagssparet
Den samlade bedomningen i alternativutredningen var att bade den norra och den sodra
strackningen kan tillgodose en planskildhet med jarnvagen (Lommabanan), vilket gor att

bada alternativen uppfyller évergripande projektmal.

Alternativens konsekvensbeddmning indikerade att det norra alternativet ger en vasentligt
storre paverkan pa:

e fler naturmiljévarden

e omfattning av intradng i hogklassigt jordbruksmark
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o fragmentering av landskapet
e omfattning av arkeologisk utredning

e omfattning av tillstdnd och dispenser

Det norra alternativet har dock @ven en del férdelar jamfért med det sddra alternativet.
Dessa ar framst:

o battre koppling mellan befintlig bebyggelse och kollektivtrafik

e farre nya anslutningsvégar

Vid val av teknisk utformning for planskildhet med jarnvagen ar vagport (utan trag) det som
forordas med dagens kunskap om utredningsomradet.

I en total bedomning visar samradshandlingen ”Vagplan, val av lokaliseringsalternativ. Vag
913, Bjarred — Fladie, delen soder om Fladie, 2016-06-27" pa att det sodra alternativet ar att
rekommendera vid fortsatt utformning av vag 913.

Baserat pa den genomforda utredningen for val av lokaliseringsalternativ har Trafikverket
beslutat att planarbetet fér ombyggnad/omdragning av vag 913 ska drivas vidare och att det
sydliga alternativet med vagport (utan trag) ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.
Det alternativet utgor saledes "Utbyggnadsalternativet” och beskrivs narmare nedan.

4.2.  Utbyggnadsalternativet

Vagplanen omfattar ombyggnad/omdragning av vag 913 pd en stracka av ca 1 km, en ny
gang- och cykelvag utmed vagen pa storre delen av vagplanens stracka om 1,9 km samt
stangning av ett antal anslutningar till vag 913 fran enskilda vagar som ersatts med nya
anslutningspunkter. | projektet ingar aven en markvéag, som till stor del forlaggs pa befintlig
del av vag 913 dster om Lommabanan. Den nya strackningen av vag 913 samt gang- och
cykelvagen kommer att korsa Lommabanan i en vagport under jarnvagen. Vagplanen
avgransas i vaster av vag 904 (Fladie kyrkvag) och i dster av vag 914 (Fladie Mejerivag), se
figur 4.2:1.

Omlaggningen av enskilda végar faststéalls inte i vagplanen och ingr séledes formellt inte i

planen, men i figur 4.2:1 redovisas ett forslag till utformning av de enskilda véagar som
berors.
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= Ny strackning av vag 913 ¢ Busshallplatslagen A
~——Gang- cykel- och mopedvag ¢ Cykelparkeringar
— Markvég Férdréjningsmagasin R L

Enskilda vagar * Pumpstation ® Lantméiteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.2:1. Oversikt éver planerade atgérder i projektet. De enskilda vigarna faststélls inte i
vagplanen och dess strackningar kan komma att forandras efter ytterligare samrad med berérda.

4.2.1. Vag 913

Profiljustering och ombyggnad/omdragning av vag 913 startar direkt 0ster om passagen éver
Fladiebacken. Vagen foreslas fa en vagbredd pa totalt 8-8,5 meter och med ett sidoomréade
som uppfyller vagstandarden for hastigheten 80 km/h, se figurerna 4.2:2 - 4.2:4.

Den nya planskilda korsningen med Lommabanan foreslas utformas som en jarnvagsbro dar
vég 913 och gang- och cykelvagen gér under jarnvégen i en vagport, se figur 4.2:4. Vagporten
hamnar drygt fem meter under det omgivande landskapet och far en ca 14,5 meter bred
oppning for att rymma kdrbana och gang- och cykelvag. Fri hojd blir 4,7 meter. Belysning
foreslas i vagporten for gdng- och cykelvagen, i 6vrigt ar ingen ny belysning aktuell utmed
vag 913.

4.2.2. Busshallplatser

Betréffande busshallplatser foreslas nya lagen nere vid den planerade vagporten.
Hallplatslaget for resenarer i riktning 6sterut (mot Lund placeras) pa den vastra sidan om
vagporten och hallplatslaget for resenéarer i riktning vasterut (mot Bjarred) placeras Gster
om vagporten. De nya héllplatslagena utformas liksom de befintliga som fickhéallplatser. For
att ta sig till hallplatsen vaster om vagporten méste resande till/fran Fladie korsa vag 913 i
plan. Nagon anordnad 6vergang eller mittrefug planeras inte.

Vid en framtida byggnation av en pagatagsstation i Fladie ar tanken att en gang- och
cykelbro ska byggas Gver vag 913 pa den véastra sidan om jarnvagsbron s att resenarer da
ska kunna ta sig planskilt 6ver vag 913. En sddan gang- och cykelbro ingar séledes inte i den
nu aktuella vagplanen.
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BEF. VAGBREDD CA B0 m

GCM 30 m l

BEF. SLANTOMRADE

Figur 4.2:2. Principsektion for befintlig (och ny strackning) vag 913 dar gang- och cykelvagen skiljs
fran vagen med en skiljeremsa/dike med flacka slanter.

WAGEREDD 835 m

Figur 4.2:3. Principsektion for ny strackning av vag 913 dar vagen gar i skarning och gang- och
cykelvagen skiljs fran vagen med ett racke.

TEORETISK SPANNVIDD ~16.4 m

Figur 4.2:4. Principsektion for korsningen mellan vag 913 och Lommabanan. Vagen och gang- och
cykelvagen gar under jarnvagen i en vagport.

4.2.3. Gang- och cykelvag

Vid vag 904 (Fladie kyrkvag) ansluts den nya gang- och cykelvégen till befintlig gang- och
cykelvag som kommer fran Bjarred. Den nya gang- och cykelvagens utformning och
placering pa& den norra sidan om vég 913 har anpassats med hansyn till avvattning och god
trafiksakerhet. D& cykelvagen &r en del av det regionala stréket fran Bjarred till Lund, samt
for att kunna ge en hogre standard pa grund av att det planeras en framtida tagstation i
Fladie, har vagen dimensioneras med en tre meter bred vagbana.

Dar vagen korsar over Fladiebackens biflode forlangs rortrumman som gar under vag 913 sa
att den gar aven under gang- och cykelvigen. Dar gang- och cykelvagen korsar éver
Fladiebacken byggs en ny gang- och cykelbro. Ambitionen for utformning av bron har varit
att denna ska kunna byggas utan intrang eller paverkan inom backens vattenomrade. Gang-
och cykelvagen separeras fran vag 913 dels genom en skiljeremsa utan racke och dels med
ett racke dar vagen gar i skarning vid korsningen med Lommabanan, se figurerna 4.2:2 -
4.2:4. Den relativt breda skiljeremsan (ca 6-8 meter) motiveras av att langa flacka slanter
kravs for att uppna tillracklig fordrojning och infiltration av dagvatten fran vag vagbanorna.
Genom att separera vag 913 och gang- och cykelvagen med ett racke i skarningen kan
avstandet mellan vagarna minskas, vilket innebéar att en mindre méngd jordmassor behover
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schaktas bort. Belysning foreslas vid gang- och cykelvagens anslutningar till Fladie kyrkvag
(vag 904), Fladie Vagnmakarvag (vag 907) samt i vagporten under Lommabanan. | évrigt ar
belysning vid gang- och cykelvagen inte aktuell.

42.4. Enskilda vagar

P4 strackan dar vag 913 byggs om finns idag ett antal utfarter fran enskilda vagar och
fastigheter. Den nya utformningen foreslas innebara att dessa anslutningar samlas upp till
gemensamma anslutningspunkter. Endast anslutningspunkternas placering faststalls i
vagplanen. I figur 4.2:1 redovisas ett férslag till utformning av enskilda vagar som berérs.
Forslaget redovisas aven i illustrationskartorna som tillhér underlaget till vagplanen. Det
slutliga laget och utformningen beslutas i en lantmateriforrattning enligt anlaggningslagen.
De enskilda vagarna bedoms inte innebara nagon miljopaverkan av betydelse, men innebar
dock en liten negativ konsekvens till foljd av att de tar lite jordbruksmark i ansprak véster
om Lommabanan (se figur 4.2:1). Den foreslagna enskilda vagen pa den ostra sidan om
Lommabanan &ar en upprustning av en befintlig brukningsvég.

4.3. Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska enligt miljobalken innehélla en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden inte kommer till stand, det vill saga ett
sa kallat nollalternativ. Nollalternativet innebér en framtida situation dar
utbyggnadsprojektet inte genomfors och befintliga vagar bibehalls med motsvarande
standard som idag genom normalt drift- och underhallsarbete. | denna
miljokonsekvensbeskrivning fungerar nollalternativet saledes som ett jamforelsealternativ
till det féreslagna utbyggnadsalternativet. For att jamforelsen ska bli riktig antas for
nollalternativet samma samhéllsutveckling och trafikdkning som i utbyggnadsalternativet,
dar prognosaret 2040 anvands.

5. Forutsattningar och konsekvenser

5.1.  Naturmiljo

5.1.1. Forutsattningar

Det aktuella omradet domineras av jordbruksmark med nagra enstaka bostader/gardar med
tillhorande tomtmark. For att fa en mer detaljerad bild av naturvardena i omradet samt att
sakerstélla att inga naturvarden, biotopskydd eller skyddade arter férbises har en
naturvardesinventering genomforts (Calluna 2015 och komplettering med den vastra delen
2017). Inventeringen gjordes enligt svensk standard (SS 19 9000), detaljeringsgrad falt
medel, med tillaggen dokumentation av generellt skyddade biotopskyddsomraden,
dokumentation av forekomst av rédlistade arter samt att identifiera och dokumentera
ekologiska samband (t.ex. spridningsvagar och rérelsemdnster) av betydelse. Naturvardena
beddms i fyra naturvardesklasser, klass 1 — hogsta naturvarde, klass 2 — hdgt naturvarde,
klass 3 — patagligt naturvarde och klass 4 — visst naturvarde.

Arbetet med naturvardesinventeringen inleddes med en forstudie dar det kunde konstateras
att det i anslutning till vagen i det aktuella omradet inte finns nagra kanda dokumenterade
naturvarden, t.ex. i form av riksintressen, regionala intressen, skogliga varden
(Skogsstyrelsen) eller varden knutna till &ngs- och betesmarker (Jordbruksverket).
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Vid naturvardesinventeringen patraffades sammanlagt atta objekt som beddémdes ha
naturvarden (se figur 5.1:1 nedan). De vardefullaste var Fladiebacken (objekt 3a) med en
vardefull fiskfauna (bl.a. 6ring, gronling och trolig forekomst av al), samt Fladie kyrkdamm
(objekt 2a) som, utifran en tolkning av inrapporterade observationer i artportalen, framst
verkar vara ett viktigt vatten for fodosokande, rastande och évervintrande faglar.

Copynght bakgrundskana. Sowce: Esn,
DiptalGiohe, GAoEye, EaMhetar Geographics,
CNESUARbUS DS, USDA, USGE. AoGRID, KGN

Figur 5.1:1 Karta 6ver identifierade naturvardesobjekt (Calluna 2015 och 2017). Heldragen svart linje
= inventeringsomrade 2015, prickad svart linje = inventeringsomrade 2017. Rétt = naturvardesklass 2,
orange = klass 3, gul = klass 4 och lila = allé.

De aktuella naturvardesobjekten, som bedéms komma att beroras av vagplanen, beskrivs
kortfattat enligt foljande i naturvéardesinventeringen:

Objekt 3a Fladiebacken (inv 2015). Hogt naturvarde, naturvardesklass 2

Fladiebacken &r ett utratat vattendrag i jordbruksmark med breda kantzoner. Diket rinner
under vag 913 i en stor vagtrumma. Botten ar mjuk med mycket ansamlat organiskt
material. Backen hyser flera naturvardsintressanta arter, bl. a. vardefull fiskfauna. | backen,
ca 650 meter norr om vag 913, genomfordes ett sa kallat elfiske (fiskinventering) 1999. Vid
det tillfallet patraffades 6ring i ganska stora antal samt grénling, gadda och al. Av dessa ar al
rodlistad som Akut hotad (CR) i den senaste rodlistan (ArtDatabanken 2015). Oring och
gronling far anses vara vardefulla naturvardsarter.

Det enda omradet med ekologiska samband av betydelse ar Fladiebacken med bifloden
(objekt 3a och 4a), som i sin tur &r ett bifléde till Onnerupsbéacken som ingar i Hoje &
vattensystem.

Objekt 4a Dike, biflode till Fladiebacken. Visst naturvarde, naturvardesklass 4

Vattendraget ar ett utratat dike i jordbruksmark. Diket rinner under vag 913 i en mindre
trumma. Inga kénda naturvardsarter finns noterade for diket. | diket, ca 450 meter norr om
V&g 913, genomfordes ett sa kallat elfiske (fiskinventering) 1999. Vid det tillfallet patraffades
bara smaspigg.
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Objekt 4b Trad- och buskrida norr om vag 913. Patagligt naturvarde, naturvardesklass 3
Trad- och buskrida i 6ppet akerlandskap med bok, ask och gran (endast yngre trad) i
tradskiktet samt slan, hagtorn och bocktorne i buskskiktet. Objektet saknar naturvardsarter
men blommande trad och buskar ger féda, boplatser, skydd och spridningsmdjligheter for
manga olika arter.

Biotopskyddade objekt

Vissa typer av biotoper ar sa vardefulla att de omfattas av ett generellt skydd, det vill saga att
de ar skyddade per automatik och inte far skadas savida inte sarskilda skal foreligger. Det
generella biotopskyddet regleras i 7 kap MB.

De enda objekten som, enligt naturvardesinventeringen (Calluna 2015), lyder under det
generella biotopskyddet och som kommer att berdras av vigplanen &r Fladiebdcken och
diket, objekt 3a och 4a (inv 2015), som beskrivs ovan och visas i fig 5.1:1.

Rédlistade och skyddade arter

Rodlistan (ArtDatabanken) anger vilka arter som ar hotade och artskyddsférordningen
omfattar arter upptagna i fageldirektivet, habitatdirektivet eller som &r nationellt fridlysta. |
anslutning till vagplanens omrade har rodlistad al (akut hotad) noterats vid elfiske 1999 i
Fladiebacken. I 6vrigt har ett antal rodlistade fagelarter noterats vid Fladie kyrkdamm
(objekt 2a i fig 5.1:1) som inte berors av utbyggnadsalternativet. Nagra arter som ar fridlysta
eller skyddas enligt artskyddsforordningen har inte noterats for det berérda omradet.

5.1.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet bedéms inte innebéra nagon forandring jamfort med nulaget.

5.1.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Utbyggnaden innebar relativt sma eller obetydliga intrdng i naturvardesobjekt nr 3a
(Fladiebacken), nr 4a (dike) och nr 4b (trad- och buskridd).

Intranget vid Fladiebacken (nr 3a) handlar framst om att en ny bro for gang- och cykelvagen
ska byggas over backen (och en utloppsledning fran det planerade dagvattenmagasinet, se
vidare kap 5.6.1). Bron beréknas dock kunna byggas med landfésten som ligger utanfér
backens bedémda vattenomrade, vilket innebér att det inte bor uppkomma nagon fysisk
paverkan pa backen och inte heller ndgon negativ konsekvens. Under bron kommer det
ocksa att finnas faunapassager i form av strandpassager pa bada sidor om backen, vilket
innebér att vagplanen inte bedéms innebara nagon forsamring betraffande faunans
mojlighet att rora sig utmed vattendraget (se figur 5.1:2 nedan).
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Figur 5.1:2 Forslag konstruktionsskiss gang- och cykelvagsbro éver Fladiebacken.
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Byggande av gang- och cykelvagen innebar ocksa ett intrang i biflodet till Fladiebacken, dar
befintlig dikestrumma under vag 913 foreslas forlangas sé att den gar dven under gang- och
cykelvagen. Sjalva forlaggningen av trumman i diket bedéms innebara temporért grumlande
arbeten (se vidare kapitel 5.6) Den foreslagna trumférlangningen bedéms inte innebéara att
det blir namnvart svarare for vattenlevande fauna att passera genom trumman och darmed
inte ge nagra langsiktiga konsekvenser i forhallande till nollalternativet.

Cykelvéagen innebar dven ett mindre intrang i en trad- och buskridd, naturvardesobjekt 4b.
Intranget ar begransat till en mindre del av omradet och det &r ett par trad (endast unga
trad) och buskar utan nagra hoga naturvarden som berdrs. Saval effekten som konsekvensen
bed6éms bli obetydlig.

Sammantaget, utifran ovan beskrivna delkonsekvenser bedoms saval effekten som
konsekvensen ur naturmiljésynpunkt bli ingen eller obetydlig.

Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebara att en bro byggs 6ver den biotopskyddade Fladiebacken
(naturvardesobjekt 3a). En utloppsledning fran det planerade dagvattenmagasinet till
bécken innebar en viss schaktning i backens sddra strandbrink som kan ge en temporéar
paverkan (se vidare kap 5.6). Utbyggnaden innebér aven forlangning av en dikestrumma i
det biotopskyddade diket (naturvardesobjekt 4a), se fig 5.1.1. Férlangningen av trumman
beror ca 14 meter av diket. Paverkan, effekter och konsekvenser av detta finns beskrivet i
kapitel 5.1.3 ovan samt 5.6.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allméant intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrangen i biotopskyddade objekt.

5.2. Kulturmiljo

5.2.1. Forutsattningar

Landskapet intill och kring utbyggnadsalternativet vittnar om hur ménniskor har levt och
anvant marken under flera tusen ar. En starkt bidragande orsak till att man slog sig ner har
har varit de gynnsamma naturgeografiska forutsattningarna for odling och betesdrift liksom
for jakt/fiske utmed kusten. Topografiskt kannetecknas slattomradet inom Lomma
kommunomrade av synnerligen jamna och flacka terrangformer. Dominerande jordart ar
moranlera, den sa kallade sydvéastmoranen, som &r stenfattig och kalkrik och som brukar
betraktas som landets basta dkerjord. Tydliga tecken pa att omradet befolkats och utvecklats
under lang tid ar inte minst ett stort antal fornlamningar, men dven gamla administrativa
granser, vagar, kyrkor och industrier paminner om hur vart nutida samhalle har kommit till.
Detta utgor en viktig del i att forsta varfor vi lever som vi gor idag. Darfor ar det ocksa viktigt
att bevara lasbarheten och sambanden i landskapet for framtiden, bade i form av
overgripande miljoer och i form av enskilda objekt.

Fornlamningar

For omradet har en arkeologisk utredning genomforts (Arkeologerna Statens historiska
museer 2015). Utredningen ar en sa kallad "etapp 1- utredning” som redovisar kanda forn-
och kulturlamningar, men omfattar ocksa en bedémning av sannolikheten att patraffa
hittills okanda fornlamningar inom omradet (se figur 5.2:1). Denna utredning kommer att
kompletteras med en sa kallad “etapp 2- utredning”, dar sokschaktning inom utvalda delar
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av indikationsomradet som berdrs av vagutbyggnaden genomfors. Sokschaktningen ska visa
om det finns under mark dolda fornlamningar som berérs av utbyggnadsalternativet.

Da kunskapslaget i nulaget ar begransat betraffande om det finns fornlamningar precis dar
vagbyggnationerna planeras att ggnomforas och vilket varde dessa eventuella fornlamningar
har, gors har i miljokonsekvensbeskrivningen tills vidare bedémningen att dessa har ett
mattligt varde.

I anslutning till den aktuella vagstrackan finns sedan tidigare kédnda fornlamningar i form av
fynd/offer- och boplatser (markerade i figur 5.2:1) som dock inte berérs av
utbyggnadsalternativet.
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Figur 5.2:1 Karta 6ver reglstrerade fornlamningar samt |nd|kat|onsomréden. Utdrag ur figur 12 i
Arkeologisk utredning steg 1 (Artursson och Stark 2015)

Lokalt utpekade objekt

Soder om befintlig vag 913 finns ett utpekat vardefullt objekt i Lomma kommuns
kulturmiljoprogram, se figur 5.2:2. Objektet, Lerakra, bar spar av den gamla jarnvagslinjen
mellan Lund och Bjarred, som anlades 1901 framférallt p& grund av badlivet som utvecklats
i Bjarred. Langs linjen fanns sex stationer, varav en i Lerdkra. Banan korsade har
Lommabanan planskilt pa en bro 6ver Lommabanan. Banan lades ner 1939. Den héga
banvallen finns bevarad och ar synlig i landskapet. Lerakra station ar i det kommunala
kulturmiljéprogrammet utpekad som kulturhistoriskt vardefull och bevarandevard byggnad.
Stationen fungerar idag som privatbostad, men den ursprungliga funktionen som station
och banvaktarstuga ar tydlig. | kulturmiljoprogrammet anges bland annat att banvallen bor
bevaras, liksom hoga, karaktérsskapande trad som omger den gamla stationsbyggnaden.
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Kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse

Kulturhistoriskt vardefulla och
bevarandevérda byggnader

Figur 5.2:2 Kulturhistoriskt vardefull miljo i Lerékra. Utdrag ur Kulturmiljprogram Lomma kommun,
atgardsprogram for byarna och landsbygden. Objektet syns &ven i nedre hégra delen av
arbetsomrade 4:1 i figur 5.2:1.

5.2.2. Konsekvenser nollalternativet
Nollalternativet bedoms inte innebara nagon férandring i forhallande till nulaget.

5.2.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Spéren efter dldre tiders mansklig aktivitet dr idag inte latta att se i landskapet. En
utbyggnad enligt vagplanen, med en vagport under jarnvagen, beddms inte 6ka den visuella
barriaren och darmed inte heller innebara ndgon betydande effekt pd kulturlandskapet i
stort eller lasbarheten och sambanden i landskapet. Utbyggnaden innebdr inte heller ndgot
intrang i det lokalt utpekade kulturmiljoobjektet Lerakra. Konsekvenserna bedéms darmed
bli sma eller obetydliga.

Fornlamningar

Véagplanen medfor intréng i det stora indikationsomradet (som omfattar i princip hela
planomradet) dar arkeologerna, enligt den arkeologiska utredningen steg 1, bedomt
sannolikheten som stor for upptéackt av nya, tidigare ej kdnda och under mark dolda
fornlamningar. Effekten av en utbyggnad bedoms utifrén detta i nulaget bli att delar av
dessa nyupptackta fornlamningar kommer att behdva tas bort, vilket utifran dagens
kunskapslage bedoms kunna ge en liten negativ effekt. Utifran ett antagande om att
fornlamningarnas varde ar mattligt bedéms konsekvenserna i nulaget som sma.

Tillstadnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som utbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden. Eftersom den arkeologiska utredningen steg 1 visar att omradet ar
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ett hogriskomrade for annu okanda fornlamningar ska en arkeologisk utredning steg 2 (med
sokschaktning) genomfdras.

5.3.  Buller
5.3.1. Forutsattningar

Trafikbuller mats i dBA enligt en logaritmisk skala. | Sverige anvands den ekvivalenta samt
den maximala bullernivan som matt pa ljudnivan fran trafiken, dar ekvivalentnivan ar den
genomsnittliga bullernivan under dygnet, medan maximalnivan motsvarar passagen av ett
enstaka fordon eller tag, som regel en lastbil eller ett godstag.

En fordubbling eller halvering av trafikmangden andrar den ekvivalenta ljudnivan med 3
dBA. Den maximala nivan berors dock inte av mangden trafik. Det bullrigaste fordonet eller
tagtypen bestammer nivan.

Riktvarden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996/97:53:
Infrastrukturinriktning for framtida transporter). Foljande riktvarden for trafikbuller bor
enligt Trafikverkets riktlinjer normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller véasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur (vilket &r det planeringsfall som tillampas i den nu
aktuella vagplanen):

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) och pa uteplats i anslutning till bostad

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.
Trafikverkets rad for tillampning av riktvardena for vagtrafik innebér att:

e riktvardet 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem ganger
per natt (kl 22—06)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far 6verskridas
hogst tio ganger per timme (kl 06-22).

Eventuella bullerskyddsatgarder ska utforas sa att samhaéllets resurser anvands effektivt och
sa att enskilda medborgare behandlas rattvist. Allmant innebar det att hansyn ska tas till
vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan
reduceras sa att riktvarden nas bor inriktningen vara att riktvarden inomhus ska uppfyllas.

For befintliga vagar ar den langsiktiga malsattningen densamma som for vasentlig
ombyggnad. Befintliga miljoer tgardas dock enligt atgardsprogram, dar den forsta etappen
omfattar bostadsmiljoer med dygnsekvivalent trafikbullerniva éver 65 dBA utomhus vid
bostader.

Berakningsmodell

Vagtrafikbuller har beraknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 "Véagtrafikbuller,
Nordisk berakningsmodell reviderad 1996” och buller fran tagtrafiken har beraknats enligt
"Tagbullermodellen” redovisad i Naturvardsverkets rapport 4935 Buller fran sparburen
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trafik — Nordisk berakningsmodell. Vid berdkningar av buller som redovisas pa
ljudutbredningskartor (bilaga 1-9) har berékningsprogrammet SoundPLAN 7.4 anvants.
Programmet &r en tillampning av géllande berédkningsmodeller.

Bullerberakningarna har utforts for dels den totala ekvivalenta bullernivan (det vill saga den
sammanvéagda bullernivan fran de statliga vagarna i omradet och jarnvagstrafiken) och dels
for maximalnivaerna fran vag och jarnvag var for sig (de maximala nivaerna kan inte
sammanvégas da de harstammar fran ett enstaka fordon eller tag).

Trafikering

Foljande trafikmangder, andel tung trafik och skyltad hastighet har anvants vid
bullerberdkningarna. Nuldget avser dagens forutsattningar, for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet har trafikprognos for ar 2040 anvénts. Trafikflodet pa vag 913, 904,
907N, 907S och 914 uppraknade till ar 2017 samt till prognosaret 2040 redovisas i tabellen
nedan.

Tabell 5.3:1: Trafikméngd, andel tung trafik och skyltad hastighet.
Kélla: Kavlinge-Arldév, Lommabanan, vag 913. PM Trafikprognos 2015-11-23, rev 170119 med
avseende pa upprakningstal for vagtrafik gallande fran 2016-04-01.

Nuldge, 2017 / Prognos ar 2040
Trafikmangd, ADT Andel tung trafik Skyltad hastighet
Vag 913 7400/ 11400 6%/6% 70 km/h / 80 km/h
Vag 904 425/ 650 9%/9% 50 km/h /50 km/h
Vag 907N 180/ 270 3%/4% 50 km/h / 50 km/h
Véag 907S 400/ 620 6%/6% 50 km/h /50 km/h
Vag 914 780/ 1200 8%/9% 50 km/h / 50 km/h

Bedomningen ar att det inte ar nagon skillnad, vad avser trafikmangden pa vag 913, mellan
nollalternativet och utredningsalternativet med planskild korsning med jarnvagen. Nagon
overflyttning fran eller till andra vagar forvantas inte ske till foljd av
ombyggnaden/omdragningen av vagen.

Den prognostiserade trafikeringen av aktuell stracka av Lommabanan vid ar 2040 framgar
av tabell nedan.

Tabell 5.3:2: Trafikflode tag prognos ar 2040. Kalla: Uppdragsbeskrivning samt kommunikation Anders
Nilsson TRV, 2016-04-20.

Tagtyp Antal tag per Taglangd Taghastighet
vardagsmedeldygn medel / max

Godstag 35 st 550 m /750 m 100 km/h

Persontag, X61 38 st 100 m /150 m 160 km/h

Nuvarande foérhallanden
Trafiken pa vag 913, Lommabanan och i viss man aven motorvag E6 utgér de dominerande
bullerkallorna i omradet. Resultaten fran bullerberakningen beskrivs nedan och de
beraknade trafikbullernivaerna redovisas pa karta i bilaga 1-3 och i tabell i bilaga 10.
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I nulaget ar det 3 av de berdrda bostadsfastigheterna som har trafikbullernivaer 6ver
ekvivalentniva 55 dBA vid savél bottenvaningens fasad (ca 2 meter 6ver marken) som vid
ovanvaningens fasad. P& en av fastigheterna finns tva bostadsbyggnader. Ut6ver de 3 ovan
namnda fastigheterna tillkommer ytterligare 2 berdrda fastigheter som har ekvivalentnivaer
6ver 55 dBA endast vid ovanvaningens fasad (pa bottenvaningen ligger nivan under 55
dBA). Vid 2 av de ovan namnda fastigheterna ligger bullernivan vid uteplats ocksa 6ver 55
dBA ekvivalentniva. Vid 2 av fastigheterna beraknas trafikbullernivan inomhus 6verskrida
30 dBA med nagon/négra dB. Observera att har jamfors med riktvardesnivaer som galler
vid vésentlig ombyggnad. For befintlig miljo, det vill séga nuléget, galler andra riktvarden.

5.3.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet redovisar vilken trafikbullernivd som uppstar i framtiden (ar 2040) om
ingen ombyggnad/omdragning av vagen sker men trafiken dkar enligt prognos. Resultaten
fran bullerberakningen beskrivs nedan och de beréknade trafikbullernivaerna redovisas pa
karta i bilaga 4-6 och i tabell i bilaga 10.

Till foljd av den forvantade allménna trafikokningen kommer bullernivderna generellt att
Oka i omradet. Antalet berdrda fastigheter som far bullernivaer 6ver ekvivalentniva 55 dBA
vid fasad eller uteplats &r dock detsamma som i nuldget. Daremot &r det ytterligare en
fastighet (det vill saga 3 fastigheter) dar trafikbullernivan inomhus beraknas éverskrida 30
dBA med ndgon/négra dB. Observera att har jamfors med riktvardesnivaer som galler vid
vasentlig ombyggnad. For befintlig miljo galler andra riktvarden.

Sammantaget innebéar den allménna forvantade trafikokningen att bullernivaerna blir hogre
i omradet. Utifran detta bedoms nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser ur
bullersynpunkt.

5.3.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Till f6ljd av omdragningen av vagen med den planskilda korsningen under Lommabanan
kommer bullersituationen i omradet att férandras ndgot jamfort med nollalternativet.
Resultaten fran bullerberakningen beskrivs nedan och de berdknade trafikbullernivaerna
redovisas pa karta i bilaga 7-9 och i tabell i bilaga 10.

Antalet berdrda fastigheter som, utan bullerskyddsatgarder, far bullernivaer éver riktvardet
for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad eller uteplats ar dock detsamma som i nollalternativet.
Aven antalet berérda fastigheter som, med befintliga fonster, far dygnsekvivalent niva
inomhus som dverskrider riktvardet 30 dBA ar detsamma som i nollalternativet.

Samtliga berorda fastigheter dar riktvardesnivaerna éverskrids har inventerats pa plats for
att klarlagga de faktiska forhallandena samt utreda behovet av skyddsatgérder. Inom
projektet har bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsvallar utmed véagen saval som
fastighetsnara bullerskyddsatgarder utretts. For att innehalla samtliga riktvarden med
enbart vagnara bullerskyddsvall eller plank skulle dessa behdva vara relativt omfattande i
langd och upp till 3,5 meter hoga. Bullerskyddsvallar eller plank foreslas dock inte i
utbyggnadsalternativet da Trafikverket bedomt att nyttan av dessa inte motsvarar
kostnaden, att de innebér en viss negativ paverkan pa landskapet och landskapsbilden i det
flacka dkerlandskapet samt att vallar dven tar en del vardefull jordbruksmark i ansprak. |
vagplanen foreslas darfor att bullerskyddsatgarder vidtas i form av fastighetsnara atgarder,
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det vill sdga byte av fonster och avskarmning av uteplats. Atgardsforslagen for respektive
fastighet redovisas i bilaga 10.

Med foreslagna atgarder innehalls riktvardena som galler for inomhusniva och uteplatser
vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgarderna en bullerdampande effekt for
inomhusmiljon och uteplatser sa att riktvardena kan uppnas dar. Utifran detta bedéms
projektet medféra sma positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.

5.4. Jordbruksmark
5.4.1. Forutsattningar

Utmed den aktuella strackan omges véagen till 6vervagande del av jordbruksmark. Enligt
lansstyrelsens klassificering utgors den jordbruksmark som berérs av klass 10 (hdgsta
klassen pa en tiogradig skala). Brukningsvard jordbruksmark ar ett nationellt intresse och
far enligt miljobalken endast tas i ansprak om det inte finns rimliga alternativ.

5.4.2. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebara nagon férandring i forhallande till nulaget.

5.4.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebér att jordbruksmark tas i ansprak, framforallt for den nya
planskilda korsningen med jarnvagen och gang och cykelvagen, men &ven en for omlaggning
av in-/utfartsvagar till enskilda fastigheter samt de restytor som uppstar och inte langre blir
brukningsbara. Arealerna som berors &r totalt ca 50 000 kvadratmeter jordbruksmark.
Intranget pa jordbruksmark blir saledes i sammanhanget relativt begrénsat och bedéms inte
leda till ndgon fragmentering av brukningsenheter och darfor inte heller namnvart forsvara
brukandet av marken. Dock bildas en relativt stor restyta mellan ny vag 913 och befintlig vag
913 som kommer att anvandas som markvag/infartsvéag. Att ta hdgvardig jordbruksmark i
ansprak innebar alltid en negativ effekt ur ett hushallningsperspektiv. Effekten av intranget i
jordbruksmarken (med hogt varde) bedéms har som liten (da det handlar om relativt
begréansad areal). Konsekvensen bedéms utifran detta sammantaget som liten.

5.5.  Vatten (yt- och grundvatten)

5.5.1. Forutsattningar

Det ytvatten som berors pa strackan ar Fladiebacken och ett mindre biflode. Fladiebacken
och biflodet ar sma vattendrag med berdknade medelfloden pa ca 0,09 respektive 0,02 m3/s.
Fladiebécken mynnar nedstréms véag 913 i Onnerupsbacken. Fladiebacken och diket utgor
recipient for dagvatten fran de aktuella vagomradena som delvis avvattnas via diken och
ledningar. Storre delen av vagstrackan gar dock pa bank och i dessa omraden saknas diken
helt. Dagvatten forutsatts alltsd i nulaget att till 6vervagande del infiltrera i vagslanterna.

Med vagdagvattnet sprids i viss man fororeningar till omgivningen som dven kan nd yt- och
grundvatten i vagens omgivning. Féroreningarna, som framst bestar av tungmetaller,
kolvaten och naringsdmnen, har sitt ursprung i trafiken, i vigmaterialet samt i vagens drift
och underhall. Féroreningar kan &ven spridas i storre omfattning vid olyckor, med eller utan
farligt gods.
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Vattenférekomster och miljékvalitetsnormer

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgdra en vattenférekomst, i sin helhet
eller i delar. Miljokvalitetsnormerna (MKN) uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska
ha vid en viss tidpunkt. Uppgifter om vattenférekomster och MKN ar hamtade fran
lansstyrelsens databas Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Vattenférekomsterna i
VISS klassificeras och bedéms utifran om de uppnar malen i vattendirektivet till 2015 (eller
2021/2027) och myndigheten haller nu pa att faststalla nya och uppdaterade bedémningar.
Miljokvalitetsnormer &r styrande for myndigheter och kommuner nar de tillampar lagar och
bestammelser, t.ex. vid tillstandsprovning eller vid planlaggning.

Ytvatten

Fladiebacken omfattas inte av miljokvalitetsnormer. Daremot ingar Onnerupsbécken (som
Fladiebacken mynnar i) i vattenforvaltningen och omfattas av miljokvalitetsnormer for
vatten. Vattenférekomsten Onnerupsbacken (SE618096-133078) kan darmed indirekt
komma att paverkas av aktiviteter kring vagens korsning med Fladiebacken och dess biflode.
Kortaste avstandet mellan passage med vagen och Onnerupsbécken ar dock relativt stort, ca
2 km.

Den ekologiska statusen i Onnerupsbécken har klassats som otillfredsstallande med
miljéproblem i form av 6vergodning och syrefattiga forhallanden, miljogifter (framst
tungmetaller) och férekomst av vandringshinder for fisk samt vattendragets flode och form.
Faststalld miljokvalitetsnorm &r att vattenforekomsten ska uppna god ekologisk status till
2027. Den kemiska statusen klassas som god férutom for kvicksilver och bromerad
difenyleter.

Grundvatten

Hela vagplanens omrade ligger inom utbredningen for tva stérre grundvattenférekomster,
"Alnarpsstrommen” (SE616671-133801) och "SV Skéanes kalkstenar” (SE615989-133409).
Bada forekomsterna har ar 2016 statusklassats med ”god status” for saval kemisk som
kvantitativ status.

Samtliga berérda grundvattenférekomster ar skyddade enligt vattendirektivet
(2000/60/EEG artikel 7). Skyddet innebér att grundvattenkvalliteten inte far forsamras och
att grundvattenforekomsten ar reserverad for dricksvattenandamal. Syftet med skyddet &ar
att garantera tillgangen pa dricksvatten av god kvalité. Faststallda miljokvalitetsnormer ar
att vattenforekomsterna ska uppna (bibehalla) god kemisk och kvantitativ status.

Dikningsféretag

Utbyggnadsalternativet beror ett flertal olika dikningsforetag i omradet. Dikningsforetagen
och deras batnadsomraden presenteras i figur 5.5:1.
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Figur 5.5:1 Dikningsféretag och dess batnadsomraden kring vagplanens omrade. (Vagplanens
omrade ar benamnt "Vagutredningsomrade” i figuren).

5.5.2. Konsekvenser nollalternativet

I samband med att trafikméangderna 6kar pa véag 913 kan vattendragen i viss man komma att
paverkas negativt till foljd av 6kade fororeningsméangder i vagdagvattnet. Effekterna och
konsekvenserna beddms som obetydliga.

5.5.3. Konsekvenser utbyggnadsalternativet

En stor del av strackan for omdragning av vag 913 utgors av en skarning ner mot en vagport
under Lommabanan. Pa grund av omgivande marks topografiska forutsattningar kommer
hela strackan fér omdragning av végen att avvattnas till végporten. Vagporten kommer
allts& utgora en instangd lagpunkt for avrinnande dagvatten. Vid smé regnmangder (kort
aterkomsttid) hanteras vagdagvattnet normalt i vagslanterna och i de anlagda vagdikena
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som leder ner mot vagporten. Vid intensivare regn (langre aterkomsttid) blir marken
daremot vattenmaéttad och dagvatten kommer dé att avrinna i storre omfattning i dikena
ned mot vagporten. Pumpning av dagvatten fran lagpunkten ar darmed en forutsattning for
att kunna avvattna hela vagstrackan.

Dagvatten fran vagporten kommer att avledas till Fladiebacken via ett fordrojningsmagasin
som utjamnar flodet till 1 1/(s*ha), som motsvarar naturlig avrinning, for att inte
flodesbelastningen ska 6ka nedstroms.

I samband med 6kade trafikmangder kan 6kade fororeningshalter i vagdagvattnet forvantas
vilket skulle kunna innebéara negativ paverkan pa framst ytvattenforekomster pa samma satt
som i nollalternativet. For beddmning av behov av dagvattenrening bér det dock noteras att
okning av trafikméangden inte beror pa omdragningen av vag 913 i sig utan ar en foljd av en
generell trafikokning pa vagen. Foreslagen dagvattenhantering for den ombyggda vagen
med framst flackare innerslanter och langre rinnstrackor innan kontakt med omgivande
mark och vatten beddms ge béattre forutsattningar for dagvattenrening &n dagens avvattning
av vag 913. Utifran detta bedéms behov av dagvattenrening tillgodoses genom avvattning till
grasbesadda diken langs hela den aktuella strackan.

De foreslagna dagvattenlésningarna (med férdréjningsmagasin) innebér aven forbattrade
maojligheter att kunna samla upp véagdagvatten samt spill vid en eventuell olycka med eller
utan farligt gods. Samtidigt innebar uppumpningen av vatten fran vagporten och avledning
vidare till Fladiebacken (via férdréjningsmagasin utan oljeavskiljare) aven en viss risk for
spridning av féroreningar och utslapp vid olyckor. Det fordrojningsmagasin som foreslas i
projektet ar i forsta hand utformad som ett utjimningsmagasin ur ett hydrauliskt
perspektiv, vilket innebér att den inte ar utformad for att aven ge en reningseffekt.

Det avledda dagvattnet pa strackan kommer att slappas ut till dikningsforetag (se fig 5.5.1).
Berdrda dikningsforetag ar dimensionerade for 1 1/(s*ha), vilket innebar att utslapp av
dagvatten maste fordrojas till detta fléde (som motsvarar naturlig avrinning fran
jordbruksmarken) om utslapp ska kunna ske utan prévning. En sadan fordrojning gors i
utbyggnadsférslaget med hjélp av 6ppna dagvattenldsningar och det planerade
fordréjningsmagasinet.

Den foreslagna dagvattenhanteringen beddms totalt sett innebéra att
fororeningsbelastningen till Fladiebacken forblir i princip oférandrad eller nagot forbattrad
jamfort med nollalternativet. For ytvattenforekomsten, Onnerupsbicken (SE618096-
133078), bedoms mojligheterna att uppna god status darmed som oférandrad.

D4 grundvattennivderna i omradet ar hoga innebér detta att vagytan i skarningens lagpunkt
(i vagporten under jarnvégen) kommer att ligga ca 4 meter under grundvattenytan i
omradet. Grundvattnet kommer alltsa att sankas av lokalt vid vagporten och grundvatten
kommer att avledas genom pumpning till Fladiebédcken via den planerade
fordrojningsdammen. Da det ar tata lerjordar i omradet beraknas méangden inlackande
grundvatten som behdéver pumpas bort bli liten, ca 30 m3/dygn (motsvarande ca 0,4 I/s). De
tata jordarna innebar &ven att avsankningens paverkansomrade blir begransat, se fig 5.5:2
nedan.

En brunnsinventering har utforts som visar att inga brunnar ligger inom paverkansomradet
for grundvattenséankningen (fig 5.5.2) men det finns gravda brunnar i relativt ndra
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anslutning till omradet. Bedomningen ar att dessa brunnar inte paverkas av
grundvattensankningen, men de foljs upp manadsvis i pdgdende kontrollprogram for
maétningar av grundvattennivaer.

Figur 5.5:2 Beraknat paverkansomrade (0.1 meter i jordlagren) vid grundvattensankning i driftskede.

Risker for fororening av grundvatten bedéms inom omréadet generellt som liten, da
genomsléppligheten i kringliggande mark &r liten. | vagporten sanks grundvattenytan, men
detta sker enbart i de évre jordlagren och inte berggrunden. Stromningsgradienten i de dvre
jordlagren kommer att vara mot vagporten vilket ytterligare minskar risken for infiltration
av fororenat vagdagvatten ner till djupare lager. For grundvattenférekomsterna
(Alnarpsstrommen och SV Skanes kalkstenar) bedéms méjligheterna att uppna god status
som ofdréndrad.

Sammantaget bedéms utbyggnadsalternativet innebéara inga eller obetydliga effekter och
konsekvenser ur vattensynpunkt och mojligheterna till att uppna god status for
miljokvalitetsnormerna for vatten bedéms oférandrade.

5.6.  Paverkan under byggtiden

5.6.1. Naturmiljé och vatten

Nar befintlig trumma for diket under vag 913 ska forlangas utfors arbeten i vatten som
medfor viss tillfallig grumling och sedimentation som riskerar att ha en negativ paverkan pa
bottenfauna i diket. Omfattningen av paverkan i diket kommer att vara begrénsat, ca 14
meter av dikesfaran berors. Det bedéms dock vara befogat att uppratta skyddsatgarder for
att minimera grumling och sedimentflykt. Exempel pa fysiska skyddsatgarder som kan
anvandas ar siltgardiner eller andra grumlingsskydd i dikesfaran. Nar det galler
tidsrestriktioner som skyddsatgard ska arbeten i vatten om mojligt utféras under tider pa
aret med lag vattenforing (normalt augusti-september) och da skyddsvérd flora och fauna
inte riskerar att paverkas. Genom att tillampa nagon form av skyddsatgarder bedéms
arbetena inte innebara nagra langsiktigt negativa effekter pa vattenlevande vaxter och djur i
diket. Effekter och konsekvenser bedéms dérmed som obetydliga.

For Fladiebacken forvantas byggandet av bro inte innebara nagon paverkan i backen, men
daremot kommer en utloppsledning fran dagvattenmagasinet innebéra viss schaktning i
béckens sddra strandbrink, vilket beddms kunna innebéra viss kortvarig grumling, men inga
langsiktiga effekter eller konsekvenser. For att inte stora fagellivet utmed backen och i
véagens naromrade bor bygg- och anldggningsarbetena om mojligt ske under perioden
augusti till mars, det vill sdga utanfor faglarnas hackningstid. Arbetena i diket och backen
beddms utgdra anméalningspliktig vattenverksamhet.
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For att minimera risk for férorening av vatten under byggtiden ska all hantering av
kemikalier, oljor och drivmedel samt tankning, parkering och uppstéllning av maskiner och
fordon endast ske pa avsedd plats pa behdrigt avstand fran vattendragen dar det finns
mojlighet att samla upp och sanera eventuellt spill och lackage.

5.6.2. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rdd om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vagledande. Riktvardena aterges i tabellen nedan:

Tabell 5.6.1: Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omrade Vardagar Lordag, sdbndag och helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, | 19-22, | 22-07, 07-19, | 19-22, | 22-07,
Leq, Leq, Leq/ Lmax, Leq, Leq, Leq/ Lmax,
dBA dBA dBA dBA dBA dBA

Bostéder, vardlokaler, ute | 60 50 45/ 50 45 45/

70%) 70%)
Bostader, vardlokaler inne | 45 35 30745 |35 30 30745

Undervisningslokaler, ute | 60 - - - - -

Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -
verksamhet, ute
Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -

verksambhet, inne
*) galler ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan beraknas for
den tid under vilken verksamheten pagar.

For verksamheter med begrénsad varaktighet galler:
e Léangst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hdgre
« Kortvariga handelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA
hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga handelser — ljudnivan tillats vara
hogst 10 dBA hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att &tminstone riktvarden
inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillampas under
byggtiden.

5.6.3. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena kréva tillfalliga intrang pa jordbruksmark, framst for
tillfalliga upplag, tillfalliga fastighetsinfarter, uppstallningsytor och tillfalliga byggvéagar.
Efter byggskedet &terstalls dessa ytor, men effekten blir att packningsskador pa
jordbruksmarken uppkommer. Framfor allt géller detta tillfalliga byggvégar, da tunga
fordon gor att marken kompakteras, vilket beddms medféra konsekvenser i form av en
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produktionssankning under en lang period. D& arealen for byggvagar antas bli relativt
begransad bedoms effekten som liten. Utifran att vardet som berors ar hogt men effekten
bedéms som liten, bedéms utbyggnaden inneb&ra sméa negativa konsekvenser.

3 B '.'4'
— Tilifallig vag R
— Méjlig omledning vid belaggningsarbete
— Eventuell kortvarig omledning via Fladie 0 00 a0 X040 W
Byggvég och tillfallig fastighetsvag et e

Figur 5.6:1 Oversiktlig illustration fér byggskedet.

6. Allméanna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstand, godkannande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behdvs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfér skada eller oldgenhet for
manniskors halsa eller miljon. De &ar ocksa skyldiga att visa att hansynsreglerna foljs.

De allménna hansynsreglerna innehdller atta grundlaggande bestammelser. Nedan beskrivs
hénsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

6.1. Bevisbdrderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska

visa att h&dnsynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att vagplanen uppfyller miljébalkens
bestammelser. Detta sékerstélls bl.a. genom de utredningar som genomfors samt genom
vagplanens process.

6.2.  Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap
om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.
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Under planprocessen med tillhérande utredning for val av alternativ och samrad inhamtas
underlag frén olika myndigheter, organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas,
och for att 6ka kunskapen har dven nya utredningar, inventeringar och undersékningar
gjorts.

6.3.  Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ pdverkan p& manniskors halsa och miljon, gor att
verksamhetsut6varen ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare ska
bésta mojliga teknik anvandas for att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprattas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och
forebygga olika risker for saval byggskedet som driftskedet.

6.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer som
kan vara skadliga fér manniskor eller miljon, om produkterna kan erséattas med andra
mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stdllas i samband med dessa.

6.5.  Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikéallor anvandas.

Ateranvandning av massor kommer att ske dar sa ar mojligt. Overskottsmassor (ca 95 000
m3) ska transporteras sa korta strackor som méjligt och i forsta hand (om mojligt) anvandas
som en resurs i andra narliggande projekt. Material frdn utrustning och anlaggningar som
rivs teranvands dar s ar mojligt. Miljokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner
under byggskedet.

6.6.  Lokaliseringsprincipen
En sddan plats ska valjas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet

for manniskors halsa och miljé.

Lokaliserings- och utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i
denna handling med motivering till bortvalda alternativ samt beddomningar for det
alternativ som valts.

6.7.  Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillampas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Kraven som
stalls ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfdora.
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Denna miljokonsekvensbeskrivning kan utgora ett underlag for att beddma nyttan av
skadeforebyggande atgarder. Overvagande och slutligt stallningstagande avseende skélighet,
bl.a. med avseende pa bullerskyddsatgarder, gors i projektets planbeskrivning.

6.8. Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for miljon som &ar ansvarig for att skadan
blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.

7. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling ar att skydda manniskors
halsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de
kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Riksdagen har antagit 16
nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo
maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

Miljokvalitetsmalen framgar enligt nedan och de mal som bedéms relevanta for detta
projekt &r markerade med fet stil.

e Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft

e Baranaturlig férsurning

o  Giftfri miljo

e Skyddande ozonskikt

e Saker stralmiljo

e Ingen dvergddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet

e Hav i balans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap
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e Storslagen fjallmiljo
¢ God bebyggd miljo
e Ett rikt vaxt- och djurliv
P4 regional och kommunal niva foljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Nedan foljer en samlad bedémning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

7.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Ingen
Overgodning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta kallorna till
luftfororeningar och klimatgaser som paverkar miljo och hélsa ar anvandningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Halsofarliga amnen som kvéaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra fororeningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet forvantas inte bidra till en 6kning av biltrafiken da projektet inte handlar om att
oka vagens kapacitet. Ombyggnadsalternativet bedoms, i forhallande till nollalternativet,
inte innebara ndgon vasentlig skillnad betraffande utslapp fran vagtrafik. Totalt sett bedéms
utslappen kunna minska nagot framfor allt till foljd av att det inte blir fordraéjningar och
stopp vid plankorsning sa som det hade blivit i nollalternativet med en dkad frekvens av
bomfallningar. Halterna av luftfororeningar pa lokal niva bedéms inte dverskrida nagra
miljokvalitetsnormer. Da ombyggnaden/omdragningen av vag 913 &r en del i arbetet for att
mojliggora en effektivare och en uttkad trafikering med persontrafik pa Lommabanan kan
det dven forvantas innebara en viss 6verforing av trafik fran vag till jarnvag. Aven
mojligheterna att valja cykel, eller en kombination av cykel och tag, istéllet for bil 6kar
vasentligt till foljd av det féreslagna utbyggnadsalternativet. Sammantaget bedéms
utbyggnadsalternativet kunna medverka till malet.

7.2. Levande sjoar och vattendrag
Miljomalet omfattar paverkan pa ytvatten samt att dessa ska vara ekologiskt hallbara med

bevarade livsmiljoer.

Vagdagvattnet ska tas om hand och avleds primart genom 6ppna diken och delvis dven via
ett fordréjningsmagasin innan det slapps vidare till recipienten, Fladiebacken, (som i sin tur
mynnar i Onnerupsbécken). Detta beddms innebéra en totalt sett obetydlig paverkan och
inte heller paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormen (god status) i
Onnerupsbacken.

7.3.  Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenférsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjdar och vattendrag.
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Ombyggnadsalternativet bedéms inte innebara nagon negativ paverkan pa vare sig
kvantitativ eller kvalitativ status pa grundvattenforekomsterna i omradet.

7.4.  Ettrikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak men fragmenterar inte
brukningsenheter da utbyggnaden i huvudsak utférs intill en befintlig vag.
Utbyggnadsalternativet beddoms inte medverka till malet.

7.5. God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgdra en god och halsosam livsmiljo och en god hushallning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

Den nya vaganslutningens kanske mest patagliga paverkan pa boendemiljon utgors av
buller. I anslutning till de narbelagna bostadsfastigheterna planeras bullerskyddsatgarder
utféras som, jamfort med nollalternativet, ger en forbéattrad situation betraffande
bullermiljén inomhus och vid uteplatser fér de mest utsatta bostadderna. Nedschaktningen
av vagen innebar ocksa att ett antal hus i omradet far lagre bullernivéer fran vagtrafiken till
foljd av vagombyggnaden/omdragningen. Vagprojektet bedoms saledes totalt sett i viss man
medverka till malet.

7.6.  Ettrikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen ndgra mindre intrdng i naturvarden, men de ar
valdigt begransade och ligger i anslutning till befintlig vag. Miljomalet i stort bedéms
darmed inte motverkas av projektet.

8. Samlad beddmning

Den féreslagna utbyggnaden kommer att innebéra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden innebara att vardefull jordbruksmark
tas i ansprak, vilket beddms som negativt ur naturresurssynpunkt, medan
bullerskyddsatgarder planeras som, jamfoért med nollalternativet, beraknas innebéra en
forbattrad situation inomhus och vid uteplatser for de mest utsatta bostéaderna. Betraffande
kulturmiljovarden innebar utbyggnaden sannolikt intrang i fornlamningar, vilket bedéms
kunna innebara sma negativa konsekvenser. De negativa miljokonsekvenserna som
uppkommer till foljd av vagen ska ocksa stéllas i relation till den forbattrade
trafiksédkerheten samt den dkade kapaciteten som uppnas pad Lommabanan vilket ger
forbattrade mojligheter till persontrafik pa jarnvagen. En utokad trafikering med
persontrafik pa Lommabanan kan dven forvantas innebara en viss 6verforing av trafik fran
vég till jarnvag.
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Nedan foljer en samlad beddémning for varje aspekt som tas upp i denna miljo-
konsekvensbeskrivning. Utgdngspunkten har varit att gora en sammantagen bedomning for
varje miljoaspekt i relation till nollalternativet. Denna sammanstéllning redovisas i
nedanstaende tabell dar aven bedomda konsekvenser for nollalternativet redovisas.

Tabell 8:1. Sammanstallning av beddmda konsekvenser i relation till Nollalternativet.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Naturmiljé
Kulturmiljé
Buller
Jordbruksmark
Vatten

Mattliga Sma Inga eller Sma

negativa negativa obetydliga positiva

konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser | konsekvenser

9. Fortsatt arbete och uppfdljning

9.1. Skydd for fornlamningar

Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden. Inga markintrang far genomforas innan beslut fattats av
lansstyrelsen. Skulle det under byggskedet uppkomma behov av tillfalliga upplagsytor,
byggvéagar eller liknande som ligger utanfér de ytor som omfattats av den arkeologiska
utredningen maéste detta forst samradas med lansstyrelsen.

9.2. Vattenverksamhet

Arbete i vatten kommer ske i Fladiebacken och dess bifléde i samband med férlaggning av
en utloppsledning fran dagvattenmagasinet respektive forlangning av en dikestrumma. For
dessa arbeten beddms en anmalan om vattenverksamhet behdvas. Anmélningsarenden
hanteras vanligtvis av lansstyrelsen (sdvida det inte hanteras av Mark- och miljédomstolen i
samband med ett tillstandsarende).

Grundvattenavsankning och bortledning av det slag som ar aktuellt fér anldaggande och drift
av vagport i oppen konstruktion under jarnvagen ar generellt tillstdndspliktig
vattenverksamhet enligt 11 kap MB. Undantag fran den generella tillstandsplikten for
vattenverksamheter galler verksamheter dar de andrade vattenférhallandena uppenbart inte
innebar skada for allméanna eller enskilda intressen. Det ar dock verksamhetsutdvaren sjalv
(i detta fall Trafikverket) som gor den slutliga bedomningen om tillstand skall s6kas for
vattenverksamhet eller inte.

Berakningar och bedémning vid utférda slugtester och brunnsinventering visar pa att
allménna eller enskilda intressen sannolikt ej kommer att lida skada av de planerade
vagbyggnationerna. I direkt anslutning till bedémt paverkansomréde finns dock fastigheter
med gravda brunnar och enskild vattenforsorjning. Dessa foljs upp manadsvis i pagaende
kontrollprogram for matningar av grundvattennivaer.
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9.3.  Dikningsforetag

Delar av den planerade ombyggnaden/omdragningen av vag 913, samt anlaggning av gang-
och cykelvagen och fordrojningsdammen for dagvatten innebar intrang i dikningsforetagens
batnadsomraden (se figur 5.5.1). I relation till batnadsomrédenas totala storlek bedéms
preliminart intranget av mindre omfattning. Med anledning av detta behdver samrad med
berdrda dikningsforetag hallas.

9.4. Hantering av massor

All hantering av asfalt med hdga PAH- halter samt all hantering av 6verskottsmassor (ca
95 000 m3) ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten och i forekommande fall godkannas
av densamma.
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