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1. Inledning

1.1 Vad &r ett gestaltningsprogram

Den malbild som ska styra gestaltningsarbetet genom projektet har formulerats i PM
Gestaltningsavsikter, vilket har skett inledningsvis i arbetet med vagplanen. | samverkan
mellan teknikomradena har en gemensam malbild tagits fram for gestaltningen med
projektets 6vergripande andamal och projektmal som bakgrund. De miljéaspekter som
anses vara av betydelse for planforslaget utgor ocksa viktiga aspekter i gestaltningsarbetet.

Syftet med de tidigare framtagna gestaltningsavsikterna var att klargéra vad som ska
uppnas i projektet ur gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikterna utvecklas och fordjupas
sedan i gestaltningsprogrammet, som behandlar hur dessa ska genomforas. Gestaltnings-
programmet utgor i sin tur underlag for projekteringsarbetet.

Gestaltningsprogrammet ar en del av samradshandling for valt planforslag.

1.2. Bakgrund

V&g 913, som ar foremal for detta gestaltningsprogram ar ett delprojekt till Kavlinge-Arlov
Lommabanan. Syftet med projektet Lommabanan, Kévlinge-Arldv, ar att mojliggora
pagatagstrafik pa strackan med bibehallen kapacitet for godstag. Syftet ar ocksa att utreda
mojligheterna for ny strackning av vag 913 i samband med en ny planskildhet med
Lommabanan.

I samband tidigare samréad for val av lokaliseringsalternativ utreddes tva alternativa
strackningar ; ett nordligt och ett sydligt. Beslut att ga vidare med det sydliga alternativet
togs av Trafikverket.

I samband med tidigare utredningar har foljande miljoaspekter bedémts vara av betydelse
for planforslaget och behandlas i miljdunderlaget:

 Landskapsbild

e Kulturmiljo (arkeologi)

« Ytvattenpdverkan (avvattning och vattenskydd)

* Buller

 Grundvattenpaverkan (geoteknik och grundvatten)
« Jordbruksmark (markéatkomst)

Aspekter som har bedomts inte innebéra betydande miljopaverkan och bedéms darfor inte
relevanta for en konsekvensbeskrivning ar:

 Rekreation och friluftsliv
« Boendemilj6 och barriérer
e Luftmiljo
En ny planskild korsning och en justerad strackning av vag 913 paverkar inte pa ett

betydande sétt moéjligheten att rora sig i landskapet. Det innebér inte heller att nagon
befintlig utfart fran fastighet férsvinner, utan de kommer att laggas om. Strackan kommer



att forses med ny strackning av GCM-vag och pa sa satt okar framkomligheten. Darfor
bedoms atgarden inte paverka barriareffekten pa ett betydande satt.

1.3. Objektbeskrivning

V&g 913 stracker sig fran Bjarred, forbi Fladie, fram till vag 914 och ligger i Lomma
kommun. Efter trafikplatsen fortsatter vadgen som véag E6.02 till Lund. S6der om Fléadie
korsar vag 913 Lommabanan i plan. Plankorsningen &r skyddad med halvbommar. Vag 913
ar idag en tvafaltsvag utan mittenseparering med tilldten hastighet pa 70 km/h.

En vagplan ska tas fram for en planskild korsning, for fordons-, gang- och cykeltrafik,
mellan véag 913 och Lommabanan. Den nya vagstrackningen innebdar att en ny vagport
anlaggs strax soder om befintlig jarnvagsovergang. Intentionen ar att géra ett minimalt
intrang pa befintliga fastigheter och en minimal inverkan pa befintlig trafik under byggtiden
samtidigt som en harmonisk linjeféring efterstravas med langa geometriska element.
Forslaget ska medge en senare komplettering av jarnvagen med ett forlangt motesspar pa
jarnvégens vastra sida. Det ska foreslas lampliga anslutningar till befintlig strackning av vag
913 for att uppna en god linjeforingsstandard och gestaltning utan att ta onodigt mycket
mark i ansprak. Vidare ska en ny GCM-vag anlaggas intill vag 913 pa strackan pa norra sidan
och vid Fladieb&cken anlaggs en GCM-bro.

Inom projektet har tva olika forslag till bullerskyddsvallar langs vagen utretts.
Bullerskyddsvallar har dock valts bort da Trafikverket bedomt att nyttan av dessa inte
motsvarar kostnaden, att de innebar en viss negativ paverkan pé landskapet och
landskapsbilden i det flacka akerlandskapet samt att vallar &ven tar en del vardefull
jordbruksmark i ansprak.

Projektet har valt att erbjuda fastighetsnara bullerskydd. Det innebér att det kommer att
erbjudas bullerskydd lokalt vid uteplats och/eller fonsteratgarder for fastigheter dar
riktvardet vid uteplats eller inomhus 6verskrids.

Vagplanen samt forfragningsunderlaget for totalentreprenad ska redovisa en l6sning med
referenshastighet 80 km/h och sektionsbredd 8,5 m. Denna redovisade l6sning ska i
framtiden vara mojlig att bygga ut pa ett rationellt och ekonomiskt sétt till den framtida
standarden som tas fram. Oppning i vagport samt linjeféringsstandard ska dimensioneras
for framtida behov.

Figur 1. Visar lokaliseringen av vdg 913 ddr en planskild korsning ska byggas under Lommabanan.
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2. FQrutsattningar

2.1. Aktuellt vagavsnitt

Véagavsnittet stracker sig soder om Fladie, dver bordig dkermark fran vag 904 till vag 914.
Landskapet runt Fladie ar praglat av ett tydligt slattlandskap med vida utblickar. Byarna, de
spridda gardarna och landmarken som Fladie kyrka syns tydligt i landskapet och gor det latt
att orientera sig. Infrastrukturen i form av E6:an, Vag 913 och Lommabanan skapar tydliga
barriarer dar E6:an med dess trafikplats skar av den gamla medeltida kopplingen mellan
byarna Fladie och Fjelie. Dessa tva byar ar kulturhistoriskt vardefulla medeltidsbyar och ar
klassade som kulturmiljéintressen. Dammen och vattendraget igenom landskapet ar viktiga
att bevara for biologisk mangfald och for avvattning av omréadet.

Lommabanan

Vig 913
Trafikplats\Fladie

Teckenférklaring

Utredningsomrade
Vattendrag

Bebyggelse

Figur 2. Bild frén den Oversiktliga landskapsanalysen pd vég 913.

2.2. Landskapet kring aktuell vagstracka

Utredningsomradet &r starkt paverkat av manniskans aktiviteter, i forsta hand storskaligt
jordbruk. Grona strukturer finns i anslutning till bebyggelse, i viss man utmed vattendrag,
diken och vattenspeglar, samt utmed delar av vagarna i landskapet. Solnas gard med
fruktodling och laplantering av hogvuxna popplar ar ett exempel pa kulturbetingade
vegetationsvolymer och ridder. Ett annat exempel ar det igenvaxta banvallsfragmentet,
resterna av jarnvagen mellan Lund — Bjarred vid Lerakra nagra hundra meter séder om vag
913 vid Fladie. Dessa gréna strukturer tillsammans med de i allméanhet starkt
kulturpaverkade vattendragen har sarskilt stor ekologisk betydelse i jordbrukslandskapet.
Vegetationsvolymer och vattendrag fungerar som viktiga livsmiljoéer och spridnings-
korridorer for en stor del av den biologiska mangfald som finns kvar i landskapet. Det &ar
onskvart fran naturvardssynpunkt att behéalla och utveckla dessa ekologiska strukturer.

Mollan i Fladie ar idag den enda kvarvarande vindméllan i Lomma kommun. Tidigare har
har funnits sju vindmaéllor. Méllan uppfordes 1848 och byggdes med tegelfot i tvd vaningar.



Under 1950-talet borjade den drivas med elektricitet men 1972 avvecklades

verksamheten. Fladie speglar ett samhélles olika skeden i utvecklingen som kyrkby, bondby,
stationssamhalle och centralort i en rik odlingsbygd. Mollan ar ett tydligt exempel pa de
skanska méllornas senare utvecklingsskede.

Figur 3. Modllan i Flddie, Foto: Leif Johansson, ScaniaCultura.se.

Figur 4. Banvallsfragment till h6ger om vdgen i bilden.



Figur 5. Oppna landskapet runt vig 913.

2.3. Vagens inre och yttre rum

Vagens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljo respektive vagens relation till
omgivande stad och landskap. Malen for vagstrackans utformning och gestaltning kan skilja
sig &t beroende pad om man ar trafikant som fardas langs med végen eller om man upplever
végen fran det omkringliggande landskapet. Majoriteten av gestaltningsavsikterna ar
utformade sa att de tillgodoser bade det inre och det yttre rummet.

2.4. Gestaltningsavsikter for vag 913
Vag- och landskapsrummet langs den aktuella vagstrackan kommer att férandras till foljd av
bl a planskildheten vid Lommabanan. Utbyggnadsforslaget kommer innebéra att
vagstrackningen flyttas soderut for att fa ratt linjeféring pa vagen med hansyn till sikten.
Vidare kommer befintlig vag att breddas, en GCM-vég anldggas norr om vagen samt en
GCM-bro anlaggas over Fladiebacken.

1. Nedsankning av vagen bidrar till en god utblick dar landskapsbilden
inte behover storas

Vag 913 ar en vag som passerar akerlandskapet. Har finns manga mojligheter till utblickar
Over omgivningen. Karaktéren ar natur och bérdig mark bor tas tillvara liksom de utblickar
som finns och om mdjligt 6ka detaljeringen.

2. Harmonisk linjeforing efterstravas med langa geometriska element
Den visuella upplevelsen for trafikanten som kor pa védgen ar viktig. Gestaltningen av

trafikrummet ska bidra med att 6ka tydligheten och forstdelsen for geometrin genom t.ex. en
harmonisk linjeféring pa vagen.



3. Framija biologisk mangfald genom medveten plantering och frosadd pa
vagslanterna

Planteringarna bidrar till 6kad biologisk mangfald i omradet. Tillkommande anlaggningar
sadsom vagslanter, diken och damm/magasin ska utformas sa att de framjar den biologiska
mangfalden.

4. Karaktaren vid &n och dammen ska bibehallas och mojliggora utblick
for trafikant

Kontakten med det omgivande landskapet for trafikanten som fardas pa vagen och de
boende ar viktig. Att bibehalla utblickar 6ver dammen och an samt kyrkan ar viktiga for
korupplevelsen och for de boende i omradet.

Figur 6. Dammen vid vég 913.

5. Vagstrackningen anlaggs strax soder om befintlig jarnvagsovergang for
att gora ett minimalt intrang pa befintliga fastigheter och en minimal
inverkan pa befintlig trafik under byggtiden

Akerlandskapet runt Fladie bestar av landets basta akerjordar och resurshallning av denna
mark ar mycket viktigt. Genom att andra sa lite som mojligt pa den befintliga vagstrackan
kan man goéra ett s minimalt intrdng som mojligt pa omkringliggande dkermark och
inverkan pa befintlig trafik under byggtiden kan minimeras.



6. Platsanpassade material pa konstruktioner

For att forstarka den landsbygdsnéara karaktaren bér materialvalen vara platsanpassade . Val
av vagutrusning ska vara i samma niva som 6vrig gestaltningsambition pa vagstrackan.

7. Véagport som upplevs trygg och séker

Utformningen av vagport/jarnvagsbro ska underbygga en god trafiksdkerhet och upplevelse
av trygghet genom att anvanda ljusa material, konstruktioner som upplevs latta och
uppvinklade vingmurar.

8. GCM-bro ska utgora ett positivt inslag i landskapsbilden

Utformningen av GCM-bro ska utformas sa att den upplevs trygg och utgor ett positivt
inslag langs stréket och i landskapet.

9. Hallplatslagena ska vara trafiksakra och upplevas som trygga

Hallplatslagen och GCM-vég ska placeras och gestaltas pa ett sddant satt att de upplevs
trafiksakra och trygga. Hallplatslage ska forses med vaderskydd och cykelparkering.
Hallplatslagena bor forses med belysning. Hallplats for 6stergdende trafik placeras vaster
om bron och hallplats for vastergaende trafik placeras 6ster om bron.
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3. Gestaltning av planforslag

Figur 7. Det sydliga alternativet (grén linje) dr valt som planférslag.

3.1. Vagen i landskapet

Vag 913 byggs ut for att klara den vagstandarden for referenshastighet 80 km/h. Vagracken
kommer att uppforas. Langs strackan anlaggs en GCM-vag, se sektion nedan. Mellan
vagbana och GCM-bana anléaggs ett avvattningsdike Iangs med hela stréackan. Dar GCM-véag
ligger som del av vagbana, i anslutning till vagport, avgransas de bada vagbanorna med ett
vagracke, se sektion nedan.

SEKTION VAG 913
BEFNTLIG VAG 973

L BEF. VAGEREDD CA 80 m .

STODREMSA 0,25 STODREMSA 0,25

Bt LIy

b
B

RAKNADLNJE |

GCM-OVERBYGENAD 460 mm

Figur 8. Férslag typsektion for GCM-vdg Iéngs befintlig vdgstréckning.
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SEKTION VAG 913

SEKTION VAGPORT
RACKE SKA MINST LPPFYLLA KRAV FUR KAPACITETSKLASS H2

L VAGPORT %10 m L
7 . 7 « TLLAGG FOR ATT UPPNA VI3
L VAGBREDD 850 m L «+  HNDERFRI BREDD
A A
STODREMSA 0,30+ STODREMSA 050 yAGREN VAGREN  STODREMSA 050
GCM 3,00 030 KGRFALT 375 KORFALT 375 050 430
! !
0%
159 ! i 40% ! i
| Il |
T !
- L ———

GCM-GVERBYGENAD 460 mm | YAGOVERSYGENAD 845

RAKNAD LIVJE
RAKNAD LNJE

Figur 9. Forslag typsektion i vdgport, ridcken pd bdda sidor om vdgbanan.

Aktuellt vagavsnitt gar fran dster och borjar vid vagkorset efter vag 914. Vagen skéar ned i
landskapet for att vara drygt 5 meter under omgivande landskap for att kunna passera under
jarnvagen. Strax innan Fladiebacken ar vagen uppe i niva och atergar till den befintliga
vagstrackningen. Har ansluter tva enskilda vagar och GCM-végen separerar sig och ligger en
bit fran vagen. Vagslanter far en lutning pa 1:4 och foreslas ansluta till det omgivande
landskapet i avvattningsdiken med flacka slanter. Slanterna forses med langgras med olika
grasarter och inslag av angsblommor med arter sasom rélleka, akervadd, tjarblomster,
angssyra och kungsljus.

I samband med att vagen gar ned i skdrning och slanternas utbredning okar foreslas inslag
av storre bestand av slan. Slantlutningen minskar till 1:2, vilket skapar ett starkt avgransat
vagrum i skarning. Lutningen pa végen ar 2,5-3%.

SEKTION VAG 913
DJUP SKARNING, RACKE FOR GCM
+ SLANTAVRUNDNING SKER VID JORDSKARNNG MER AN m

. VAGBREDD 8,5 m L
# A

STHOREMSA 025 STHOREMSA 050  vAGREN VAGREN  STUDREMSA 025

GOM 300 \8-5'3,, KORFALT 375 KUORFALT 375 O35
K i

A

VAGOVERBYGGNAD 845 mm

Rl
N
tn
50

RAKNAD LINJE

GCM-OVERBYGGNAD 460 mm

Figur 10. Férslag typsektion vég i djup skérning.

3.2. Vagport

Véagporten kommer att fa en 6ppning pa cirka 13 meter varav 3 m utgér GCM-vag, 7,5 m
korbana och 1,3 m gangyta pa sodra sidan. GCM-vag och gangyta avgransas mot vag med
vagracke. Fri hojd i vagporten &r 4,7 m, se sektion nedan. Vingmurarna sluttar och vinklas
ut mot slanterna, vilket skapar upplevelsen av en 6ppnare port. Anslutande slanter far
maximalt luta 1:2. Slantlutningen forsvarar drift och forstarker upplevelsen av att vagen
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ligger i en djup skarning for trafikanten som fardas langs véagen. Flackare sléanter hade dock
tagit mer yta i ansprak, se sektion ovan.

TEORETISK SPANNVIDD ~16.4 m

E!

Figur 11. Férslag konstruktionsskiss jérnvégsbro/vdgport vid Lommabanan.

TEORETISK SPANNVIDD 10.0 m

/
/
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Figur 12. Férslag konstruktionsskiss GCM-bro éver Flddiebdcken.

3.3. GCM-bro

GCM-bron utfors som en plattbro med brostodselement och broplatta som lyfts pa plats for
att minska paverkan pa omgivande miljo i byggskedet. Broplatta kan antingen besta av
limtra eller betong. Racket pa bron rekommenderas vara minst 1,2 meter hogt. Bredden pa
bron &r 3 meter och kérytan ar asfalt.

GCM-bron foreslas fa en utformning som sakerstaller trafiksdkerheten och samtidigt skapar
ett mervarde till straket/platsen. Bron malas i en farg som skapar kontrast till landskapet,
men som uppfattas som hemmahdorande i kulturlandskapet. En robust bro med rédmalat
racke och tradetaljer foreslas, se exempel nedan.
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, Figur 13. Moelvens limtrébro éver Skenadn i Skdnninge (foto: Moelven Téreboda,).

3.4. Hallplatser

Hallplatslaget ska utformas enligt Skanetrafikens riktlinjer med vaderskydd. Hallplatslaget
ska upplevas tryggt och bor forses med avblandad belysning och cykelstall. Det foreslas
ingen kompletterande vegetation. Vegetationen kan uppfattas forsamra uppsikten och om
driften inte uppréatthalls kan det forstarka kanslan av otrygghet. Platsen forses med
markbetongplattor. Trappa bor studeras narmare.

3.5. Trafiksakerhet och framkomlighet

Dimensionering av vagsektion, vagens plan och profil efter referenshastighet och separerad
GCM-vag, skapar forutsattningar for okad trafiksékerhet. GCM-vagen underbygger god
framkomlighet l&angs strackan. Lattskdtta och omhéandertagna miljoer 1angs stréackan
underbygger ocksa en god trafiksdkerhet och en positiv upplevelse for trafikanten som
fardas langs vagrummet.

3.6. Tillvaratagande av befintliga varden

Landskapet besitter lasbara kulturvarden och landskapsbilden ar karaktaristisk med
vidstrackta utblickar i det flacka odlingslandskapet. Det ar viktigt att uppratthalla utblickar i
landskapet liksom uppfattningen av kulturmiljéer som &r lasbara i landskapet.

3.7. Avvattning

Dikena foreslas fa flacka slanter, rundade dikesbottnar och rundade kron, vilket skapar en
mjuk 6vergang fran vagrum till landskap. Dikena foreslas utformas som slanter med
langgras och angsblommor. En damm ska fordroja vatten fran pumpstation intill befintliga
Fladiebacken innan vattnet gar ut i backen. Det kommer att finnas vatten i backen aret runt.
Utformning och placering avdamm samt véaxtval i anslutningen till dammen ska frdmja den
biologiska mangfalden och det rekreativa vardet. Placeringen avdammen ska minimera
iansprakstagandet av odlingsmark. Utformning ska studeras vidare.
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Figur 18. Ungefirligt ldge av damm intill befintlig damm.

3.8. Utrustning

Langs med delar av strackan ska sidorédcke uppféras. Vagen ska inte belysas. Dock finns det
starka skal till att ha belysning vid hallplatslage och GCM-vag for att minska upplevelsen av
otrygghet under dygnets morka timmar. | vagporten foreslas dagsbelysning och
kvallsbelysning for att 6ka trafiksakerheten och méjliggéra upplevelsen av trygghet.
Utformning av trappa mellan hallplats pa vig 913 och Fladie Banvag bor studeras mer
ingdende.

3.9. Vegetation

Val av vegetation ska understddja den nya anlaggningen inpassning i landskapet genom att
vaxtarter som redan finns i det omgivande landskapet valjs. Genom att anvénda sig av flera
olika blommande véxtarter som t.ex. de som beskrivs i kapitel 3:1 skapar man mervarden for
trafikanten och den som betraktar vagrummet samtidigt som man ékar den biologiska
mangfalden och sakrar for en effektiv drift.

3.10. Drift och underhall

Gestaltningen underbygger en effektiv drift. Ytorna foreslas slds 1 ggr om aret i slutet pa juli.
Ho ska ligga kvar ett par dagar och frda av sig och sedan bargas.
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4. Effekter

Gestaltningsavsikter Negativt
1. Nedsankning av Minska den visuella Fysisk barriareffekt
vagen barridreffekten i i landskapet
landskapet Mer
Behalla de befintliga kostnadskravande
visuella utblickarna
2. Plantering av Oka den biologiska Mer
vagslanter mangfalden kostnadskravande
Variera Skotselkravande
trafikantupplevelsen
3. Harmonisk Oka trafiksikerheten
linjeforing Oka forutsdgbarheten
Tydliggbra geometrin
4. Behalla Behalla naturvarden Framtida
karaktaren vid Forbattra upplevelsen skotselfragor
an och damm for trafikanten
5. Minimal Mindre intrang pa Intrang i akermark
andring pa befintlig akermark
befintlig Liten paverkan pa
vagstracka befintlig trafik under
byggtid
6. Platsanpassade Forstarka kopplingen
material till omgivningen
7. Vagport som Ratt belysning, 6ppen Dominerande
upplevs trygg och bred port inslag i landskapet
och saker Upplevelse av
otrygghet
8. GCM-bro ska Tillfor landskapet ett
utgodra ett positiv inslag, skapar
positivt inslag i identitet till straket
landskapsbilden
9. Hallplatslagena Vaderskydd, belysning Véaderutsatta och
ska upplevas och plats for cyklar upplevelse av
trygga, vara otrygghet
trafiksakra
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5. Beddmning

Bedomningen ar att foreslagna atgarder kommer att paverka det befintliga landskapet, men
i mindre omfattning. Genom att folja sa mycket som mgjligt den befintliga vagstrackningen
tas mindre akermark i ansprak. Vagen i skéarning bidrar mindre till barriareffekten och med
en GCM-vag langs strackan okar framkomligheten och trafiksdkerheten for samtliga
trafikanter. Dock utgdr en vagport och vég i skdrning med breda slanter ett dominerande
inslag i landskapsbilden. Vagporten foreslas fa full hojd och en bred 6ppning och
tillsammans med uppvinklade vingmurar skapas férutsattningar for upplevelse av en trygg
och trafiksaker milj6 i vagporten i kombination med belysning. Forslag till vegetation
framjar biologisk mangfald. En GCM-bro med ett karaktarsfullt uttryck kan pa ett positivt
satt bidra till ett nytt inslag i landskapet som kan agera identitetsskapande for GCM-straket.

6. Rekommendation och fortsatt arbete

En vegetationsplan bér tas fram som stdd i den kommande upphandlingen. Utformning av
GCM-bro och ljusséttning i vagporten bor studeras narmare. Utformning av damm bor
studeras vidare. Ljussattning av hallplatslagen bor 6vervagas liksom plats for cyklar.
Utformning av trappa mellan hallplats vid vag 913 och Fladie Banvag, 6ster om vagporten,
bor studeras ndrmare.
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