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1. Sammanfattning

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgréansen och vidare till Narvik i Norge.

Det pagar flera olika projekt langs Malmbanan dar Trafikverket vill forbattra kapaciteten for bade
person- och godstag och forlanger driftplatser for att mojliggéra moten for 1dnga tag. Ett steg i att 6ka
kapaciteten ar att forlanga driftplatser for att mojliggéra moten med 750 meter langa tag.

Drygt 12 kilometer nordvast om Géllivare ar driftplats Siktrask Malmbanan beldagen. Siktrask driftplats
behover forlangas och upprustas for att mojliggdra moten mellan tdg med en langd upp till 750 meter
och med storsta tilldtna axellast, STAX, 32,5 ton. Driftplatsen ar idag tresparig och tillater méten med
500 meter langa tag. Forlangning av spar 2 foreslas at vast for att uppna hinderfri langd om minst 885
meter och samtidig infart. Aven spar 3 planeras att férlangas mot vast for att f& 200 meter mellan
sparvaxlarnas hindersfrihetspunkter och f& majlighet till uppstallning av framforallt
produktionsfordon som ska kunna lossa och lasta, men dven uppstélining av skadade vagnar.
Servicevag foreslas sa att vaxlar blir &tkomliga for drift och underhall. Avvattningen av driftplatsen
planeras forstarkas genom att anldgga 6ppna diken som ansluts till befintligt avvattningssystem.
Utover paverkan pa spar ska kontaktledning, lagspanning, signal, tele, mark och kanalisation anpassas
mot nya spar och véxlar.

Atgarder planeras for att 6ka sikerheten pa driftplatsen. Befintlig plankorsning planeras att stangas
och foreslas att ersattas med en ny plankorsning med véagskyddsanldggning och bommar utanfér den
nya vaxeln i vast. Driftplatsen planeras &ven att stdngslas in med viltstangsel. Ersattningsvag till
plankorsningen foreslas att anlaggas pa bada sidor av jarnvagen med ny anslutning till narliggande
Harra Siktraskvagen. Vi ansluter dven till befintlig enskild vag som gar till stugor och hus pa sédra
sidan av jarnvagen. Servicevagen till driftplatsen ar planerad att stdngas av med bom och
ersattningsvag till den privatégda, fore detta banvaktarstugan planeras att anordnas.

For omradet galler Gallivare kommuns éversiktsplan. Aven omradesbestammelser finns som berér
omradet for jarnvagsplanen.

Befintlig driftplats omfattas av artrika jarnvagsmiljéer med naturvardesklass 3 med motiveringen "En
artrik flora, manga bagar- och filtlavar samt mossor. Observation av skogshare och Sandslantar med
insektshal. Ett utpekat habitat finns dven i omradet”. Dessa kan paverkas av projektet men med
hénseende till dess naturvardesklassning bedéms detta som férsumbart. Inga utpekade
kulturmiljévarden bedéms paverkas av projektet. | detta skede bedéms utformning och anpassning till
befintlig naturmilj6 och landskapsbild vara av stor betydelse.

Samradsunderlaget har anvants for inledande samrad med myndigheter och de enskilda som sarskilt
berdrs av projektet och har sants till Lansstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen har gjort beddémningen att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Projektets karaktar och atgardens utméarkande egenskaper s& som omfattning ar
forhallandevis liten, atgardens anvandning av mark och andra naturtillgdngar ar sma. Vidare ar
atgardens lokalisering placerad i redan paverkat omrade av befintlig jarnvag. Driftplatsférlangningen
beddms inte paverka narliggande nyckelbiotoper och omraden med naturvardsavtal, férutom med
anlaggande av ett dike vid den fore detta banvaktarstugan och vandplats i dster. Ny véglinje for
ersattningsvag anpassas for att minimera eventuellt intrdng i omréade for nyckelbiotop. Paverkan for
nyckelbiotopen beddéms bli liten eller obefintlig. Lansstyrelsen beslutar enligt 2 kap. 4 § lagen om
byggande av jarnvag och 6 kap. 26 § miljobalken att rubricerat jarnvagsprojekt, sd som det redovisas i
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samradsunderlaget daterat 2020-05-19 samt samradsredogérelse daterat 2020-07-03 med bilagor,
inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sarskild planldggningsprocess. Vid byggande av jarnvéag styrs
denna process av sektorslag (lag 1995:1649) om byggande av jarnvag. Sektorslagen hénvisas aven till
andra lagar sdsom Miljobalken (1998:808). Denna planlaggningsprocess leder fram till en faststalld
och lagakraftvunnen jarnvagsplan. Planen ar en forutsattning och en grund for att fa tilltrade till den
mark som behdvs fér byggandet.

Under processen analyseras och beskrivs jarnvagsanlaggningens lokalisering och alternativa
utformningar. Slutligen l&ggs lokaliseringen och den valda detaljutformningen fast. Planlédggnings-
processen illustreras i figur 2.1-1.

I borjan av planlaggningen tas det fram ett underlag, samradsunderlaget. Samradsunderlaget
beskriver 6versiktligt projektets omfattning, forutsattningar samt hur det kan paverka miljon, saval
allmanna som enskilda intressen. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfdra en betydande miljopaverkan.

Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfdra en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berérda fa moéjlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse som
bifogas samradsunderlaget for Lansstyrelsens bedémning.

Jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststallelsehandling

E Framtagande av underlag for Framtagning av planférslag ' Kungérande och Faststéllelseprévning

E lansstyrelsens beslut om samt MKB = granskning

= betydande miljopaverkan ]

E Lansstyrelsens beslut om I Lansstyrelsen godkénnandet Lansstyrelsens yttrande I Faststéllelsebeslutl
E betydande miljopaverkan avev. MKB = (tillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 2.1-1 Trafikverkets planlaggningsprocess. Jarnvagsplanen har nu status Samradshandling.

Om projektet bedéms ha en betydande miljopaverkan upprattas en separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. Om projektet inte bedoms ha betydande miljopaverkan
kan en miljébeskrivning upprattas till jarnvagsplanen och integreras i samradshandlingen. | detta fall
integreras darfor miljobeskrivningen i detta dokument.
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2.2. Bakgrund och tidigare utredningar

Malmbanan &r Sveriges tyngst trafikerade jarnvag. Vidare ar Malmbanan en av Sveriges viktigaste
jarnvégar for transport av manniskor och gods. Malmbanan bérjar kapacitetsmassigt na taket for
trafikering.

Malmbanan ar den enda jarnvégen i Sverige som tillater 30 tons storsta tillatna axellast, vilket innebar
8 600 ton tunga och 750 meter langa tdg med totalt 68 vagnar. Varje jarnvag har en grans for den
storsta tillatna axellasten (STAX), det vill sdga hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet. Krav pa
mojlighet att trafikera med langre och tyngre tag pa strackan okar. Eftersom Malmbanan ar
enkelsparig har driftplatserna, dar motesmajlighet finns, en central roll for att trafikeringen ska kunna
ske med god kapacitet.

Tester med tyngre tdg har utforts paA Malmbanan mellan Vitéfors och Luled mellan 2015—2017 och pa
strackan Kiruna-Narvik mellan 2019—-2020. Den hogre axellasten planeras att inforas gradvis pa dessa
strackor, da forstarkning av banan fortsatt behovs for att alla malmtag pa strackan ska kunna kéra
med 32,5 tons axellast.

| uppgraderingen av Malmbanan ingr Siktrask driftplats som behéver férlangas och upprustas for att
mojliggéra moten mellan tdg med en langd upp till 750 meter samt att moéjliggéra méten med samtidig
infart. Detta innebar att tagen inte behover bli stillastdende vid moten. Fler driftsplatser pa
Malmbanan med denna mdjlighet till tigmaten ar ett led i att forbattra kapaciteten pa jarnvagen for
gods- och malmtransporter, samt dven persontrafiken.

Nollvisionen ar grunden for allt trafiksékerhetsarbete i Sverige vilket dven &r faststéllt av riksdagen.
Det innebér att allt ska goras for att forhindra att manniskor dor eller skadas allvarligt i trafiken.
Trafikverket verkar for att minska antalet plankorsningar och 6kas sékerheten vid de som finns kvar.
De plankorsningar som maste finnas kvar ska ha en godtagbar sékerhetsniva, till exempel genom att
installera bommar och ljus- och ljudsignaler.

Trafikverkets arbete med plankorsningar syftar till att:

« plankorsningar ska vara sakra

» vagtrafikanterna ska kunna passera jarnvagen pa ett sakert satt

« antalet dodade och skadade i samband med plankorsningsolyckor ska minska
« den teknik som anvands ska vara driftséker.

En plankorsning ligger idag mitt pa driftplatsen och gar 6ver tva spar. For att komma till befintlig
jarnvagsinfrastruktur sa finns det befintliga servicevagar pa bade 6stra och vastra delen av
driftplatsen. Allmanheten har stor tillgang till driftplatsen da infartsvagen till omradet ar Gppen.

Risken for olyckor pa driftplatsomradet beror pa bland annat att det ar storre risk att passera 6ver fler
spar an Over ett spar. Tag kan dven komma fran tva hall samtidigt eller tidsmaéssigt tatt inpa varandra
och kan. D& tagen passerar Gver driftplatsen har de en hdgsta tillatna hastighet pa upp till 125 km/h
och kan vara svara att bade hora och upptacka. P4 en driftplats forekommer aven véxelrorelser vilket
innebar att tdgen kan rora sig fram och tillbaka. Med nuvarande utformning bedoms risken for olyckor
inom driftplatsen som stor.

Plankorsningen pa Siktrask driftplats planeras att flyttas vasterut till ett lage utanfor driftplatsen vilket
gor att vagen endast passerar dver ett spar, vilket ar positivt ur sdkerhetssynpunkt och darmed ett led i

Trafikverkets trafiksékerhetsarbete. Som ett led i sékerhetsarbetet planeras dven att stangsla in
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driftplatsen med viltstangsel och férse servicevagarna med bom eller industrigrind for att forhindra att
allméanheten vistas inom driftplatsomradet.

Iso ¢
Kuoranen Suolavaaka A \itdfors
Denneyitzgruvan-

392

W Talvatisvaara

X Siktrask driftplats [

N
N
Siehkévérre S

“544 —_——
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Hal 'f'ldsk[:;\ Kaddivaara

Figur 2.2—1. Oversiktskarta. Siktrask driftplats ligger ca 12 km nordvéast om Géllivare.

2.2.1.  Atgardsval Kapacitetsatgarder Malmbanan och Ofotbanen (2012)

Stambanan mellan Luled och Boden, Malmbanan mellan Boden och Riksgransen, Ofotbanen mellan
Riksgréansen och Narvik har i dagsléget hogt kapacitetsutnyttjande och dar punktligheten fér gods och
persontdg inte ar tillfredsstallande. For delen Kiruna-Luled behéver samtliga driftplatser forlangas for
att nd tillracklig kapacitet utifran de trafikprognoser som tagits fram. Vilka atgarder som behovs for att
klara kapacitetssituationen har utretts i atgardsvalsstudien.

Tankbara atgarder analyseras enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen bor ses som ett allméant
forhallningssatt i atgardsanalyser for transportsystemet och inte som en strikt modell som skall
tillampas i ndgot specifikt planeringsskede. Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi dar varje enskilt
steg técker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transportsystemet.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsétt.

2. Optimera

Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Arbete pagar for att effektivisera transporterna pa stam- och malmbanan, med starkare lok, langre tag
och 6kad axellast. Flera langre tdg medfor kapacitetsproblem som inte bedéms kunna atgardas genom
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atgarder motsvarande steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen och anses inte vara relevanta i detta
projekt. Om gods- och persontransporter inte kan ga pa jarnvag medfor det 6kad biltrafik pa vagarna.

| kapacitetsanalys for Narvik — Luled har olika atgarder enligt fyrstegsprincipen utvarderats dar
begransande ombyggnadsatgarder i befintlig infrastruktur betraktas som steg 3 atgarder. Ett
effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur genom exempelvis styrning betraktas som steg 2
atgarder. De atgarder som analyserats ar:

e Steg 2.2 Samtidig infart fér samtliga stationer dér stationslangden ar anpassade fér samtidig

infart och kan ta méten med 750m langa tag.

e Steg 3.1 Forlangning av samtliga aterstdende stationer for moten med 750 m langa tag

e Steg 3.2 Samtidig infart fér samtliga stationer som forlangts enligt steg 3.1
Kapacitetsberdkningarna ar gjorda med en modell anpassad for situationen med enkelspéar och tunga,
l&nga och langsamtgdende malmtag tillsammans med snabbare gods och persontrafik. Detta da inte
samtliga stationer p& Malmbanan/Ofotbanen klarar motet med langa tag.

Prioriterade atgarder for driftplatser langs Malmbanan omfattar forlangning for att méjliggéra méten
mellan 750 meter langa tag, méjliggora samtidig infart, bygga fler driftplatser, optimering av befintliga
stationer samt anldgga tresparsstationer pa utvalda platser. Férlangning av befintlig driftplats, enligt
steg 3 i fyrstegsprincipen, bedéms som en lamplig begransad ombyggnadsatgard for att effektivisera
transporterna.

2.2.2.  Fordjupning av atgardsvalsstudie Siktrask — Forlangning av métesstationen (2014)

| Férdjupning av atgardssvalstudie, Siktrask — Forlangning av métesstation, slutrapport 2017-05-02,
forordar Trafikverket utformningsalternativ 1 dar spar 2 forlangs i vastlig riktning pa norra sidan om
nuvarande jarnvagsspar for att uppna erforderlig hindersfri langd om 885 meter. En férlangning mot
vast innebar att en sa plan geometri som majligt uppnas. Det innebar dven att plankorsningen kan
flyttas sd att den inte ar placerad mitt pa driftplatsen med passage 6ver tva spar. Nytt lage for
plankorsning vast om driftplatsen innebér att den enbart gar Gver ett spar vilket medfor en 6kad
sékerhet for passerande trafik.

I den samlade effektbedémningen for den fordjupade atgardsvalsstudien bedoms atgarden vara
samhaéllsekonomiskt lénsam. Atgarden ger ett positivt bidrag till social héllbarhet tack vare sékrare,
tillférlitligare och tillgangligare transportsystem. Atgarden ger ett positivt bidrag till ekologisk
hallbarhet eftersom den negativa klimatpaverkan under byggtiden samt av drift och underhall uppvags
av storre minskningar av klimatgasutslapp fran person- och lastbilstrafik. En klimatkalkyl tas fram till
granskningshandlingen.

2.3. Mal och projektmal

2.3.1.  Transportpolitiska mal

Pa nationell niva finns det dvergripande malet for transportpolitiken som ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal, funktionsmalet som beror
tillganglighet for manniskor och gods samt hansynsmalet som handlar om sakerhet, miljé och hélsa,
se tabell 2.3.1-1.
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Tabell 2.3.1-1. Transportpolitiska mal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmalet
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

2.3.2.  Andamal och Projektmal

Andamalet med projektet ar att skapa en effektiv, tillganglig och valfungerande jarnvag mellan Luled
och Kiruna. For att astadkomma detta har projektmalet formulerats for forlangningen av Siktrask
driftplats enligt tabell 2.3.2—1.

Tabell 2.3.2—1. Transportpolitiska mal.
Funktionsmal — Tillganglighet
e Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och stérker den internationella konkurrenskraften

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet
e Minimera trafikstérningar under byggtiden for att uppréatthalla framkomligheten

Hansynsmal — Sakerhet, milj6 och halsa

e Folja gallande riktlinjer for buller

e Bibehalla kvaliteter for kultur- och naturmiljoer
e Underlatta for det rorliga friluftslivet

o  Oka sikerheten for manniskor och djur

Ekonomi

e  Kostnadseffektiva atgarder
o Atgarderna ska vara samhéllsekonomiskt motiverade

2.4. Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgréansen och vidare till Narvik i Norge. Delen i Norge
heter Ofotbanen. Norra omloppet (Kiruna—Narvik) fraktar 15 miljoner nettoton malm per ar. Sédra
omloppet (Luled—Boden—Gallivare—Kiruna) fraktar 7 miljoner nettoton. Malmbanan mellan Gallivare
och Riksgransen klarar 30 tons axellast och sédra Malmbanan strackan Luled-Gallivare godkéandes
2017 for att klara 32,5 tons axellast.
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Figur 2.4—1. Kartutsnitt dver Malmbanans strackning med réd linje. Siktrask driftplats inringad i rott.
(Lantméteriet, Geodatasamverkan)

Malmbanan ingéar i det utpekade Transeuropeiska transportnatet (TEN-T natet) och ar av
internationell betydelse. Banan ingar i det utpekade strategiska godsnatet och i en av EU foreslagen
prioriterad transportkorridor i 6st-vastlig riktning i norra Europa (NEWkorridoren) samt i Botniska
korridoren. Det ar huvudtagvagen inom Nordkalottomradet och enda transportvagen for
gruvverksamheten i norra Sverige. Aven stambanan genom Ovre Norrland ingdr i det utpekade TEN-T
natet och ar lanken mellan sodra Sverige och Mellaneuropa med Malmbanan och Nordkalottomradet
med anslutning till Nordnorge, Finland och Ryssland.

Siktrask driftplats finns cirka 12 kilometer nordvast om Géllivare, i Géllivare kommun, Norrbottens

Lan, se figur 2.4—1. Driftplatsen omfattas av totalt tre spar. Spar 1 och spar 2 ar idag elektrifierade
medan spar 3 ar oelektrifierat.
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Figur 2.4-2. Oversikt 6ver befintliga forutsattningar.

2.5. Planerade atgarder

Siktrask driftplats behéver byggas om och upprustas for att mdta framtida trafikeringsbehov. Darav
ska driftplatsen forlangas och maéjliggora hinderfria méten mellan tdg med en langd upp till 750 meter
med samtidig infart. Spar dimensioneras for en storsta tillatna axellast (STAX) pa 32,5 ton.

Sakerheten pa driftplatsen ar planerad att forbattras genom att en ny sakrare plankorsning med
vagskyddsanlaggning med bommar anlaggs vaster om driftplatsen. Driftplatsen planeras éven att
stangslas in med viltstangsel, vilket syftar till att halla borta renar och 6évrigt vilt fran sparomradet men
aven minska allméanhetens tillgang till driftplatsen och darmed minska risken viltolyckor for
personolyckor vid sparspring. Stangslet kommer delvis fa ny strackning och kommer ansluta till
befintligt viltstangsel. | syfta att halla allmanheten utanfor driftplatsomradet sd anlaggs en
industrigrind pa infartsvagen till driftplatsen. Dessa planerade atgarder ar en del i Trafikverkets
trafiksakerhetsarbete och syftar till att uppna projektets uppsatta hansynsmal.

Utformningen av avvattningssystemet planeras for att i mojligaste man anvanda sig av befintlig
avvattning och 6ppna losningar i diken. Detaljbeskrivning av planerade atgarder finns under kapitel 7.

2.6. Narliggande infrastrukturprojekt

Dessa néarliggande infrastrukturprojekt pagar:

e Projekt ERTMS (nytt signalsystem) - Under uppdraget kommer tillgangliga forvaltningsdata
for Siktrask driftplats forandras da inforande av ERTMS pagar langs strackan. Byggnation av
kanalisation och nya teknikhus har utforts under 2020. Information om inférandet av ERTMS
aterfinns pa: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ertms--nytt-
signalsystem/om-ertms-ny/
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e Projekt Opto 2.0 — Uppgradering av befintligt fibernat 1angs med jarnvégen. Forlaggning av
multidukt (kanalisation) och skarvskap (skydd for optokabelns skarvar) pa driftsplatsen utfort
2019.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Det sammantagna omradet omfattar utredningsomradet for projektet samt influensomradet.
Utredningsomradet omfattar naromradet for planerade atgarder, inom vilket konsekvenser som kan
forvantas uppsta till foljd av de planerade atgarderna vid Siktrask driftplats skall belysas.

Influensomradet omfattar omradet dar miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan
uppsta.

Den paverkan pa respektive miljéaspekt som idag kan forutses redovisas i samradshandling.
Vasentliga miljoaspekter som &r av vikt for detta projekt bedéms i nuldget vara naturmiljé och
landskapsbild.

Befintliga férhallanden
1. Siktrask driftplats

N 2. Grusvag som forvaltas av
\\ gemensamhetsanlaggning
~ \\ 3. Den fordetta banvaktarstuga
\\ 4. Infart till den fordetta banvaktarstugan ollb:
U 5.  Batgarage
. 6.  Bandvergang med parkering (berors inte
9 T av projektet)

.
7
/
~

Infartsvég/enskild vag
Plankorsning
Harra-Siktraskvagen

N
Siktrask g

Siehka Ve . o

/
/

/

/

© ©:

Siktrasket e A SN

Figur 3.1-1. Karta 6ver utredningsomradet markerat med rod strackning. Oversiktlig redovisning av befintliga
forhallanden inom utredningsomradet.

3.2. Tid

Jarnvagsplanen planeras i detta skede kungdras for granskning under hdsten 2021.
Faststallelseprovningen planeras att ske i arsskiftet 2021/2022. Preminéart ar byggstart planerad till
2025.

SAMRADSHANDLING Sida 14 av 52



4. Tidigare stallningstaganden

4.1. Kommunala planer

For omradet galler Gallivare Oversiktsplan, antagen av Kommunfullmaktige 2014-11-17. Omrédet ar
utpekat som Prioriterat jarnvagsstrak — Strak prioriterat for person och godstrafik pa jarnvag.
Innefattar aven markansprak vid framtida utveckling av jarnvagen (exempelvis motesstationer och
dubbelspar).

Objektet berors av omradesbestammelser for Siktrasket (25-P97/5). Omradesbestammelserna anger
bland annat storsta tillditna byggnadsarea per tomt (100 kvadratmeter) och minsta tillatna tomtstorlek
for fritidshus (1500 kvadratmeter).

4.2. Skyddade omraden

4.2.1. Riksintressen

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintressen. Utredningsomradet beror foljande skyddade omraden:

¢ Rennéringen (MB 3 kap).
e TRV 2012 trafikslagens anléaggningar.

e Malmbanan ingéar i det utpekade TEN-T nétet och ar av internationell betydelse. Banan
stracker sig mellan Riksgransen och Boden, den &r mycket viktig for godstrafiken, men har
aven betydelse for persontrafiken. Banan ingar i det utpekade strategiska godsnatet och i en av
EU féreslagen prioriterad transportkorridor i 6st-vastlig riktning i norra Europa (NEW-
korridoren) samt i Botniska korridoren. Det ar huvudtagvagen inom Nordkalottomradet och
enda transportvagen for gruvverksamheten i norra Sverige.

e Strax s6der om jarnvagen ligger vattendraget Ammasjoki och sjon Siktrasket vilka ar Natura
2000-klassade da de tillhor en nationalalv, Kalix dlv. Detta omfattar Riksintressen MB 4 kap:
NV Natura 2000 kap. 4 88 (NV Natura 2000 Art- och habitatdirektivet SCI).

4.2.2.  Strandskydd

Delar av Siktrask driftplats berdrs av strandskydd. Undantag fran krav pa provning enligt miljobalken
galler. Samrad kommer ske med lansstyrelsen och darigenom kan det framkomma att olika typer av
skyddséatgarder eller forsiktighetsmatt behovs.

4.2.3.  Nyckelbiotop

En nyckelbiotop klassad av Skogsstyrelsen som nyckelbiotop Barrskog finns vid norra delen av
driftplatsen. Las mer under kapitel 5.12.3

4.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna &r
att fastlagga en hogsta tillatna férorenings- eller stérningsnivd som manniskor eller miljon kan
belastas med. Miljékvalitetsnormer finns for narvarande for féroreningar i utomhusluft (SFS
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2010:477), for vattenkvalitet i fisk och musselvatten (SFS 2001:554), fér omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2001:660).

Denna jarnvagsplan bedoms inte medfora att nagra gallande miljokvalitetsnormer &sidositts.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men bedéms inte éverskridas.

Soder om utredningsomradet ligger sjon Siktrasket som tillhor Kalix alvs vattensystem (SE 0820430)
och omfattas av miljokvalitetsnormer. Vattenforekomstens ekologiska status ar bedémd till god status
med 13g tillforlitlighet och bedéms inte uppna god kemisk status med avseende pa bromerade
difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg), baserat pa en nationell klassificering av PBDE och Hg som
gjorts av Vattenmyndigheterna.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler for kommuner fler an 100 000 invanare och for
storre jarnvagar (30 000 tag/ar). Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller ar darmed inte aktuellt i
projektet.

4.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljé méaste ha for att samhéllsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar, se figur 5.2.8-1.

De nationella miljdméalen med preciseringar galler &ven som regionala mal for Norrbottens lan.

)

Bara naturlig

= Begrénsad ‘

‘ _kl' ey Frisk luft
imatpaverkan —_—
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Figur 5.2.8—1. Sveriges 16 miljokvalitetsmal. Kalla: www.sverigesmiljomal.se.
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| detta projekt berors framst malen god bebyggd miljo, levande skogar och ett rikt véxt- och djurliv.
Miljomalen bedéms inte motverkas.

Det markintrang som ar nédvandigt for projektets genomférande kommer att minimeras och hansyn
att tas till skyddsvarda omréden i driftplatsens narhet. Atgarderna bedrivs i s pass begransad
omfattning att de inte medfér nagot hot mot bevarandet av den biologiska mangfalden i omradet.

Projektet kan i ett storre transportperspektiv medverka till att malen Frisk luft och Begrénsad
klimatpaverkan kan uppfyllas genom effektivare transporter pa jarnvag och nar mojligheten att
overfora transporter fran vag till mer miljévanliga transporter pa jarnvag okar.
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4.5. Miljobalkens allmé&nna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allménna hansynsregler som &r grundlaggande for prévningen
om tillatlighet, tillstand, godkannande och dispens, bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skélighetsregeln och skadeansvaret.

Héansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en jarnvagsplan inklusive miljobeskrivning eller
miljokonsekvensbeskrivning uppréttas. Projekteringen och miljoarbetet gors av erfarna projektorer
och handlaggare och foljer gallande normer och krav. Val av alternativa lésningar utreds under
planeringsprocessens gang. Trafikverket staller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for
byggtiden, bland annat vid hantering av miljéfarliga @mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av
drivmedel och kemikalier. | forsta hand ska miljévanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God
masshantering efterstravas.

Atgarder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor for vissa
aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i jarnvagsplanen och
skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dar det &r motiverat och skéligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebér att det &r den som orsakat en skada eller
olagenhet for manniskors halsa som &r ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer att beaktats
vid kommande upphandling och arbeten.

4.6 Klimat och risker

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa véag- och jarnvéagsanlaggningarna for att uppnaen
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvéagssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med malsattningen att minska energianvandning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att ta fram effektiva I6sningar som
minimerar utslappen av klimatgaser fran saval trafiken som fran byggande, drift och underhall av
anlaggningen.

Utifran klimatberakningar identifieras de viktigaste klimataspekterna och I6sningar for att minska
klimatpaverkan och energianvandning i projektet foreslas och implementeras. Arbetet med
masshantering utgar ifrdn hushallnings- och kretsloppsprincipen samt Miljokvalitetsmalet begransad
klimatpaverkan.

5. FOrutsattningarna, forandringar och konsekvenser

5.1. Markanvandning

Inom utredningsomradet féljer Malmbanan Siktréaskets norra strand och ar omgiven av relativt tat
fritidshusbebyggelse, bestdende av ett tiotal fritidshus och ett fatal fastboende, och skogsmark.
Ytterligare fritidshusbebyggelse finns pa Siktraskets sodra strand. Vid den norra stranden finns tva
storre batgarage och en parkeringsyta som forvaltas av gemensamhetsanlaggningar. Fritidshusen pa
béde norra och s6dra sidan av Siktrasket antas nyttja vagen till batgaragen och den norra stranden.
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I direkt anslutning till driftplatsen ligger den fore detta banvaktarstugan 452 Siktréask. Huset ar
privatagt och fungerar som bostad, se fig 5.9-1.

Pa driftsplatsen aterfinns kraftledningsstolpar och andra teknikkonstruktioner som hor till jarnvagen.

Driftplatsen planeras att stangslas in med nytt viltstangsel som ansluter till befintligt viltstangsel for
att minska risken for pakérning av renar. Forslag till stangseldragning finns framtaget och visas pa
Bilaga 1 Oversiktskarta Siktrask driftplats - hela omréadet.

I direkt anslutning till utredningsomradet finns inga omraden dar jordbruk forekommer.

I utredningsomradet bedrivs skogsbruk.

5.1.1.  Rennéring

I utredningsomradet finns tva fjallsamebyar Unna Tjerusj sameby i séder och Baste cearru sameby i
norr. Bade Unna Tjeursj sameby och Baste ¢earru sameby har renarna i omradet for vinterbete, vilket
infaller under perioden mellan november fram till maj. Under sommaren kan det aven forekomma
strorenar. Samebyarna har vinterbete p varsin sida av jarnvagen. Unna Tjeursj sameby mot vattnet
och Baste ¢earru sameby pa norra av jarnvagen.

I Atgardsvalsstudie ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna (2016) beskrivs aktuellt omrade
enligt féljande ” Siktrask utgor en problemstracka. Har finns ett flertal Gvergangar. Dessa bor saneras,
det vill sdga, vissa av anslutningarna bor stangas och kopplas till de 6vergangar som behalls. Samebyn
vill minimera antalet vagar i ndrheten av Malmbanan. De som inte anvands kan sténgas.”

| detta projekt flyttas 6vergangen fran den befintliga plankorsningen pa driftplatsen till den nya
plankorsningen nya vaster om driftplatsen.

5.1.2.  Konsekvenser markanvandning

Projektets omfattning ar forhallandevis liten, atgardens anvandning av mark och andra naturtillgangar
ar sma. Paverkan kommer ske vid anlaggande av den féreslagna dragningen av den enskilda véagen,
nya diken samt utbyggnad av nya servicevagar. Viss paverkan kommer dven ske da det anldggs en ny
infartsvég till banvaktarstugan.

5.2. Trafik

5.2.1.  Spartrafik

Dagens trafikering p& jarnvagen vid driftplatsen bedéms bestd av omkring 24 t&g/dygn (ADT). Den
beraknade prognosen for trafikering vid aktuellt omrade for ar 2040 bedéms vara omkring 29
t&g/dygn (ADT), vilket ar en 6kning med cirka 5 t&g/dygn. Dock bedéms antalet malmtag som
trafikerar driftplatsen minska till &r 2040. | nedanstéende tabell 5.2.1-1 presenteras prognoserna for
de olika tagtyperna for &r 2020 respektive 2040.
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Tabell 5.2.1-1. Prognos for trafikering pa jarnvagen (Trafikverkets Basprognoser 2018-04-01 rev 2018-11-15).

Typ ADT 2020 Varav natt ADT 2040 Varav natt
Godstag 8,6 3,4 13 Saknas info
Malmtag 6,2 1,2 35 Saknas info
Pass/nattag 4,0 0 1,8 Saknas info
Persontag 52 0 10,5 Saknas info
Totalt 24,1 4,6 28,8 Saknas info

5.2.2. Konsekvenser spartrafik

En forlangning av spar 2 pa driftplatsen mot vast medfor en positiv inverkan pa framkomligheten da
moten med 750 meter langa tag kan ske med samtidig infart till driftplatsen.

5.2.3. Biltrafik

Norr om och parallellt med befintlig jarnvag stracker sig Harra Siktraskvagen i dstvastlig riktning.
Vaghallare ar Gallivare kommun.

Grusvagen (infarten till driftplatsen) som ansluter frdn Harra Siktraskvagen och sen korsar
jarnvégssparet ar enskild och forvaltas av en gemensamhetsanlaggning, se figur 3.1-1. Den enskilda
vagen fungerar idag dven som infartsvag till driftplatsen. Pa driftplatsen finns en plankorsning som
planeras att stangas.

I gemensamhetsanlaggningen ingdr fastigheter som ligger soder om jarnvagssparet samt fastigheter pa
Siktraskets sodra strand. D& befintlig plankorsning planeras att stangas kommer inte grusvagen langre
kunna nyttjas. Som en ersattning for den sténgda plankorsningen kommer en ny enskild vdag som
ansluter till Harrd Siktraskvéagen och den nya plankorsningen att anordnas, se Bilaga 1 Oversiktskarta
Siktrask driftplats - hela omradet. Beslut om den enskilda vagens lage och kvalitet tas i en
Lantmateriforrattning och ingar inte i arbetet med jarnvagsplan.

Den vag som idag ger tillganglighet till driftplatsen samt den privata bostadsfastigheten (den fére detta
banvaktarstugan) ingar i projektet. Vagen in till driftplatsen planeras att forses med industrigrind och
stangas for privat trafik. For att tillgodose en fortsatt tillganglighet till den fére detta banvaktarstugan
har ett forslag tagits fram pa hur en ersattningsvag kan placeras. Forslaget redovisas i Bilaga 2
Oversiktskarta Siktrask driftplats - driftplatsomradet.

Bandvergangen oster om driftplatsen ar enskild och nyttjas av de fastigheter som ligger pa s6dra sidan
av jarnvagssparet, oster om driftplatsen. Bandvergang ar inte anordnad for motorfordon och en
parkeringsyta ar anlagd i anslutning till passagen pa jarnvagens norra sida. Denna banévergang
kommer inte att paverkas av projektet, se figur 3.1—1.

5.3. Ledningar

5.3.1. El, Signal och tele

Befintligt teknikhus ar idag placerat norr om jarnvagen. Teknikhuset innehaller el-, signal- och
teleutrustning. | samband med pagadende projekt for nytt signalsystem (ERTMS) har det installerats
tva nya teknikhus varav ett tillfalligt teknikhus for 6vergang mellan gammalt och nytt signalsystem
samt det nya teknikhuset for ERTMS. Teknikhusen &r placerade pa samma sida som befintligt
teknikhus.
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Befintlig markplacerad AT-transformator for kontaktledningssystem ar placerad norr om jarnvégen.

Befintlig SIR-mast &r placerad norr om jarnvagen.
Vattenfalls befintliga anlaggning inom driftplatsen och angransande fastigheter paverkas i sin helhet.

Vattenfall har langs Harra Siktraskvagen en luftledning, hégspanning 10kV, dar avgrening sker till
stolptransformator in pa Siktrask driftplats. Fordelningsskap 0,4kV till abonnenter sker frdn samma
stolpe dar transformator &r monterad.

Vattenfall planerar att ersatta all luftledning med markkabel, bade hégspanning 10kV och lagspéanning
0,4kV.

Stolptransformator och fordelningsskap rivs och ersatts med markplacerad natstation. Hogspanning
10kV ansluts och transformeras ner till férdelning 0,4kV och ut till abonnenter. Ny nétstation placeras
i anslutning till jarnvégens servicevag.

Inom och i angransning till omradet finns befintliga ledningar for bland annat el, belysning, tele, VA,
och opto. Ledningar lage har dokumenterats i en ledningskarta 6verbefintliga kablar och ledningar.
Samordning kommer ske med berdrda ledningsagare under projektets gang.

5.4. Fororenade omraden (mark och vatten)

Enligt dialog med berérda myndigheter finns det inga kdnda markféroreningar inom omréadet.

Under sommaren 2020 genomférdes en markmiljdundersékning dér ett flertal prover togs ut och
analyserades. Den preliminara bedomningen av resultaten visar pa att det inte finns féroreningar i
sadan omfattning att det foreligger ett atgardsbehov med avseende p& manniskors halsa eller miljon.
Resultatet kommer utvarderas ytterligare och slutligt resultat presenteras i granskningshandlingen.

5.5. Geoteknik

Enligt jordartskartan bestar jorden av mordan med vissa inslag av isalvsavlagringar med ryggar och
kullar och materialet bestar av silt och sand.

De geotekniska understkningarna som utforts visar att jordarna i omradet bestar av fast lagrade
isalvssediment och fyllnadsmaterial i form av siltig sand som vilar pa fast lagrad sandmoran.

Den siltiga sandens maktighet langs jarnvagen inom driftplatsen varierar mellan 1 och 3 meter.

De byggnadstekniska forutsattningar med de jordarter som finns i omrédet ar goda.

5.6. Hydrogeologi och vattenomraden

Inga aktuella noteringar eller registreringar av grundvattennivaerna finns inom driftplatsen. En
matning av grundvattennivaerna i omradet kommer utféras under varen och sommaren 2021.

Det finns inget faststallt vattenskyddsomrade i naromradet.

Det finns inga kanda brunnar inom omradet enligt SGUs brunnsarkiv. Det ar troligt att de som har
fastigheter i narheten har enskilda brunnar fér dricksvatten. Brunnsinventering har skett under
sommaren 2020. Resultat presenteras i granskningshandlingen.
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I anslutning till jarnvagen, soder om jarnvagen, finns sjon Siktrasket. Omradet avvattnas till Siktrasket
som ligger inom Kalixalven huvudavrinningsomrade. Sjon Siktrasket avvattnas till Kalix alvsystem, ett
Natura 2000-omrade.

I bade 6stra och vastra anden av befintlig driftplats finns en historik av finjordsupptryckning i
makadam och daligt sparlage som tros bero pa dalig avvattning och méjligen 16s undergrund.

Enligt uppgifter fran Trafikverkets baninformationssystem, BIS, finns tvd trummor registrerade.
Ingen information om nuvarande avvattning annat an 6ppna diken har gatt att finna.

De planerade schaktarbetena i omradet ar begransade till 1-2 m djup varmed endast marginell och
tillfallig paverkan pa grundvattnets niva ar att forvanta.

5.7. Masshantering

Generellt galler vid projektering att massbalans efterstravas. Anvéandbara schaktmassor anvands om
mojligt inom projektet for att uppna en god resurshushallning och dven en god ekonomi. Val av takter
for inkop av jordmaterial for anlaggningsandamal ska goras med hansyn till lokal miljé samt med
stravan att minimera langden pa transporterna.

For anlaggande av jarnvag sa bedoms 1 350 m3 makadam och 10 100 m3 6vrigt krossmaterial att
behovas fran externa téakter.

For servicevagar och anslutningsvég till banvaktarstugan behévs 720 ms.
Till fyllningar runt VA-ledningar bedéms 250 m3 dvrigt krossmaterial/friktionsmaterial képas in.

For anlaggande av 6verbyggnaden pa den enskilda vagen bedéms 3 000 m3 Gvrigt
krossmaterial/friktionsmaterial kdpas in.

Summa material som hamtas fran extern takt uppgar till 14 070 ms.

Om bade jarnvag och vag laggs i samma entreprenad sa genereras ett massoverskot pa 6 000 m3
jordmaterial, i huvudsak moran. Utfors entreprenaderna separat blir massoverskottet storre.

For transporter inom arbetsomradet s& nyttjas befintliga vagar och nyanlagda bygg/servicevagar.

For transporter utanfor arbetsomradet kommer transporter ske pa Harra Siktraskvagen pa lastbil.

5.8. Boende och héalsa

5.8.1. Buller och vibrationer

Faktorer som paverkar ljudnivan langs en jarnvag ar bland annat tagens typ, hastighet, langd och
antal. Aven start och stopp paverkar ljudnivan fran driftomradet. Vidare paverkas ljudnivan av
avstandet mellan jarnvagen och mottagaren, markforhallanden, topografi samt bullerreducerande
atgarder. For inomhusnivan har byggnadens fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor éverskridas vid nybyggnad av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Inriktningen
ar att i forsta hand efterstrava dessa riktvarden vad galler buller och vibrationer nar vi bygger ny
jarnvéag eller vag. Trafikverket har bedomt projektet till atgardskategori atgarder i befintlig miljo. For
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atgarder som sker i befintlig miljo ska Trafikverkets atgardsnivaer for buller och vibrationer langs
befintlig infrastruktur foljas. Bulleratgarder ska dvervagas om atgardsnivaer i tabell 5.8.1—1 dverskrids.

Om bulleratgarder utférs ska motsvarande riktvarden i tabell 5.8.1—1 efterstravas. Att folja gallande
riktlinjer for buller ar aven en del i projektets uppsatta hansynsmail.

Tabell 5.8.1-1. Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur.

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp Legzsh utomhus pa ljudnivi, ljudniva, vibrationsniva
uteplats/skolgard Legash Lmax, vigd RMS
inomhus inomhus
Bostader * 65 dBA 40dBA 55dBA= 0,7 mm,/s3
Skolor (fér- och | 60 dBA 40 dBA+4 55dBA 45
grundskola)

1 Avser bostadsrum 1 permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pd bostadens alla
befintliga uteplatser.

2 Avser trafikirsmedelnatt (22-06) Atgird vidtas om nivin Lmax 55 dBA &verskrids oftare in fem ginger per
natt. Fér jirnviig vidtas atgiird dven nir Lmax 50 dBA &verskrids fler #in fem ginger per natt och om minst en
av dessa storningshindelser Gverskrider Lmax 55 dBA.

3 Avser trafikirsmedelnatt (22-06) Atgird vidtas om nivin o,7 mm/s verskrids oftare in fem ginger per natt.
Fir jirnvig vidtas itgéird om nivin 0,4 mm/s &verskrids fler &n fem ginger per natt och om minst en av dessa
storningshindelser §verskrider o,7 mm/s.

4 Avser undervisningsrum samt rum fiir séémn och vila.

5 Avser trafikirsmedeldag (06}18) Om nivan &verskrids bér den inte tverskridas oftare in fem ginger per
timme. Fér vigtrafikbuller géller dtgirdsnivin endast i rum fér sémn och vila.

Tabell 5.8.1-2. Riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller | Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | vibrations-
Legzgh, Leqzsh Lmas Leqzsh Lo niva, mm/s
utomhus utomhus pd | utomhus inomhus inomhus | vigd RMS
uteplats/ pa inomhus
skolgard uteplats,/
skolgird
Bostader 2 55dBAz 55 dBA 70 dBA s 30 dBA 45dBA¢ | 0,4 mm/s7
60 dBA 4

1 Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidshostad

2Dessa riktviirden féir luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudnivi vid fasad frin vigtrafik samt frin spartrafik i hastighet hégre in 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frin spartrafik vid hastighet ligre &n eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag,/kvill (06-22). Riktviirdet innebdr att ljudnivin 7o dBA fir dverskridas higst fem
ganger per timme. Ljudnivan 8o dBA fir dock inte tverskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

% Avser ljudnivier nattetid (22-06) och fir &verskridas med hogst 5 dBA fem ginger per trafikirsmedelnatt

7 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) fiir de spar/ vigbanor som berdrs av markarbeten. Riktvirdet innebir att
vibrationsnivin o,4 mm/s fir &verskridas hiigst fem ginger per natt

5.8.1. Konsekvenser buller och vibrationer

Inom utredningsomréadet ligger cirka 20 fastigheter som framst bestar av fritidshusbebyggelse. En
okning av tagtrafiken innebar att boendemiljGer i narheten av jarnvagen kan komma att beroras av
ljudnivéer 6verstigande riktvarden. Aven 6kade tagvikter och hojda hastigheter medfor storre risk for
storande vibrationer och buller. Bullerutredning kommer att tas fram da spéarets lage ar faststallt vilket
beddms vara under skede granskningshandling. En utvédndig inventering av eventuellt bullerberérda
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fastigheter kommer da att utforas. Eventuella konsekvenser av projektet kommer att beskrivas mer
ingdende i bullerutredningen.

Vibrationernas storlek beror pa trafikens hastighet, tyngd och ojamnheter i sparet. Utbredningen till
omgivningen beror pa markférhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa jordar och nar
jarnvégen trafikeras med tunga godstdg. Fasta jordar medfor ofta sma vibrationer, snabb dampning
och liten utbredning.

Langs den aktuella strackan Gallivare - Siktrask ar antalet planerade tag 4,6 stycken pa strackan
klockan 22:00—-06:00, se tabell 2.5.1—1. Eftersom antalet tag ar farre an antalet gdnger vibrationsnivan
far verskridas, se tabell 5.8.1—1, kan inte &tgardsnivan per definition 6verskridas. Det har inte
framkommit synpunkter pa vibrationsnivaer, varken historiskt eller i inledande samrad med boende.
De atgarder som ar planerade ar begransade varfor de tekniska mojligheterna att atgarda eventuella
vibrationsproblem ar begréansade. Vibrationer kommer darfor inte utredas i projektet.

5.8.2.  Elektromagnetiska falt

Nar ett tag tar strom ur kontaktledningen orsakar strommen ett magnetiskt falt. Faltet ar starkast nar
taget passerar. De elektromagnetiska falten varierar med avstandet till kontaktledning och rals. Falten
avtar snabbt och redan 20 meter fran kontaktledningen dr magnetfalten nere i 1dga nivaer. Nar inget
tag befinner sig i narheten gar mycket lite strém i ledningarna och ett mycket begransat magnetfalt
alstras. Det elektriska faltet finns dock hela tiden.

Spér 1 och spar 2 ar elektrifierade idag och kommer att vara det dven fortsattningsvis. Spar 3 ar inte
elektrifierat och planeras inte att bli det. Projektet bedéms inte medféra nagon betydande dkning av
elektromagnetiska falt.

5.8.3. Luftkvalitet

Eftersom elkraft produceras i Sverige till stor del med fornybar energi &r eldriven jarnvag bra ur
luftmiljosynpunkt och klimatpéaverkan. Endast en liten andel av jarnvagstrafiken drivs med diesel,
tillexempel vid rangering. Projektet kan i ett storre perspektiv bidra till en béattre luftkvalitet.

5.8.4. Barriarverkan

En fysisk barriar tar sig uttryck som ett hinder att réra sig fritt mellan tva platser. En visuell barriar tar
sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se.

Befintlig jarnvag utgor idag bade en fysisk och en visuell barriar. Pa bada sidor om sparomradet finns
viltstangsel med passager vid plankorsningen pa driftplatsen och banévergangen éster om
driftplatsen. Personrorelser sker framst vid dessa, men dven pa andra platser langre bort pa
jarnvéagsstrackan via grindar i stangslet.
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5.8.1. Konsekvenser barriarverkan

I och med att driftplatsen avskérmas med viltstangsel, grindar och bommar s kommer majligheten att
nyttja tidigare passager pa stigar och den enskilda vagen forsvinna.

Detta innebar att barriareffekten inom omradet kommer att 6ka och avstandet mellan tillgangliga
passager Gver jarnvagen blir storre. D& driftplatsen redan ar ett etablerat jarnvagsomrade med spar
och viltstangsel bedéms dock den 6kade barriareffekten inte fa ndgon stor negativ paverkan jamfort
med dagens situation.

5.8.2.  Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter som har sadana farliga egenskaper att de
kan skada méanniskor, miljo, egendom och annat gods om de inte hanteras ratt under en transport.

I dagslaget transporteras farligt gods pa jarnvagen. Detta beddms fortsattningsvis ske oavsett om en
forlangning av driftplatsen sker eller ej.

5.8.3.  Konsekvenser farligt gods

Vid ett genomférande av projektet beddms infrastrukturen forbattras. Darigenom bidra férlangningen
av driftplatsen till att sékrare transporter kan ske.

5.8.4.  Byggskede

Arbetena pa jarnvagen kommer orsaka stérningar sdsom damning, buller och byggtrafik med
maskiner i omradet. Behov av omraden for upplaggning av massor kommer att uppsta. Begransad
framkomlighet pa och 6ver jarnvagen kommer periodvis att rdda. Det kan komma att behovas
tillfalliga nyttjanderatt for etablering och upplaggning av massor vilket visas pa Illustrationskartorna.

5.9. Landskapsanalys

Siktrask driftplats ligger i en region som till storsta delen utgérs av terrangtypen bergkullslatt, vilket
innebar att landskapet ar flackt med enstaka hojder, sa kallade bergkullar. Terrangen i omradet kring
Siktrask varierar frdn sma bergkullar i 6ster mot kusten till relativt stora bergkullar som 6vergar till
forfjallsterrang mot vaster. Vid driftplatsen lutar terrdngen svagt ner mot sjon och pé andra sidan sjon
kan man se Dundret, vilket &r ett &gt fjall.

Narmsta centralort ar Gallivare. Orten byggdes upp kring gruvindustrin som startade déar i borjan av
1700-talet. Utdver gruvindustrin anvands markerna runt Gallivare, som huvudsakligen bestar av
barrskog med inslag av I6vtrad och myrmark, framst av skogsbruket och rennéringen.

Siktrask ar den forsta driftplatsen norr om Géllivare langs Malmbanan i riktning mot Kiruna. Tidigare
fanns det en jarnvagsstation pa platsen som revs pa 1980-talet. Idag finns bara skylten kvar. Den sitter
pa den fore detta banvaktarstugan som fortfarande ar bevarad, se foto i figur 5.9—1 och placering i
figur 5.9—4. Den ar idag privatédgd och fungerar som bostad. Vid den fére detta banvaktarstugan finns
aven ett uthus kvar samt en gammal brunn med vinsch och en tradgard. | tradgarden star det en rad
med fyra gamla bjérkar som troligen planterades redan i borjan av sekelskiftet 1900. Bjorkarna bildar
en visuell barriar mellan banvaktarstugan och jarnvagen och de &r en viktig del av platsens historia. |
omradet kring driftplatsen finns det idag dven relativt manga fritidshus, framst vid Siktraskets norra
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strand, se placering i figur 5.9—4. Figur 5.9-3 visar en bild pa nagra av de fritidshus som ligger vid
driftplatsen. Vid stranden finns det ocksa en gemensamhetsanlaggning med batgarage, se placering i
figur 5.9-4.

4 ¥ s o

Figur 5.9—1. Banvaktarstugan vid Siktrask driftplats avgransas visuellt fran sparomradet av en tradrad med
bjorkar. Pa banvaktarstugan sitter en skylt fran jarnvagsstationen som revs pa 1980-talet.

Néarmast den foére detta banvaktarstugan finns en teknikbyggnad i tegel, se foto i figur 5.9—2 och
placering i figur 5.9—4, och langre bort en AT-transformator. | Siktrask, mellan sparen och sjon, har
det ocksa funnits en dngsag som drevs av SJ.
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Figur 5.9—2. Bredvid banvaktarstugan ligger en teknikbyggnad i tegel.

Vegetationen runt driftplatsen bestar av en ung och gles barrskog med inslag av l6vtrad som framst
véxter narmast sparet och i sanka omraden. | skogen skapar Malmbanan en langstrackt korridor.
Skogskanten langs jarnvagens sddra sida fungerar till viss del som visuell barridr mellan jarnvagen och
de fritidshus som finns vid Siktréskets norra strand.

Figur 5.9-3. Vid Siktraskets norra strand ligger det flera fritidshus, ndgra av dem syns fran driftplatsen.

Vid den I6vfria arstiden syns nagra av fritidshusen fran driftplatsen. P4 vissa stallen langs
jarnvagssparet kan man dven se sjon, under vintern syns den tydligare och pa fler platser.
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Figur 5.9—4. Oversiktsbilden visar placering av viktiga byggnader, vegetationstyper samt planerade atgéarder i
stora drag. Atgarderna redovisas i detalj i Bilaga 1. Oversiktskarta Siktrask driftplats — Hela omréadet och
Bilaga 2. Oversiktskarta Siktrésk driftplats — Driftplatsomradet.

5.10. Gestaltningsavsikter

5.10.1. Linjedragning vag

Vid val av placering av den nya enskilda vagen ner till plankorsningen évervagdes tva olika alternativ.
Antingen att dra vagen fran den befintliga plankorsningen langs med norra sidan av jarnvagen bort till
den nya, eller att anlédgga en ny vag genom skogen. Att dra en ny vég genom skogen bedémdes vara
den basta l6sningen. Vagstrackan kan da goras kortare och paverkan pa landskapsbilden &r mindre
eftersom korridoren som jarnvagen skapar i landskapet inte blir bredare an vad den ar idag.

Pa stdra sidan dvervagdes ocksd mojligheten att dra vagen langs med jarnvagen, men den I6sningen
valdes bort eftersom den visuella barriaren mellan stugorna och jarnvagen da skulle forsvinna. Istéllet
valdes en stréckning ndrmare Siktrésket.

5.10.2. Slantutformning

Slanter utformas med mjuka 6vergangar, slantfot och slantkron utformas med avrundade slantkron.
Om vagslanten paverkar skyddade naturomraden utformas dessa sa att naturomradet paverkas sa lite
som mojligt.
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5.10.3. Utokat sparomrade

Sparomradet planeras att uttkas vasterut, bort frdn den fore detta banvaktarstugan. Spéaret ligger idag
bara ndgra meter fran bostaden och de boende skulle om alternativet med ett utokat sparomrade
Osterut valts paverkas av negativt av jarnvagen.

I jamforelse med att utdka sparomrade Gsterut sa 6kar den nuvarande forslaget mojligheten att spara
bjérkarna vid banvaktarstugan. Paverkan fran jarnvagen for de boende i banvaktarstugan kommer
minska nagot jamfort med dagens situation eftersom vaxeln till sticksparet flyttas ndgot véasterut, se
Figur 7.2-2.

Figur 5.10.3—1. Vy over rftplas efter utokat ' romr&de. Illustrationen

5.10.4. Vegetation

Ny vegetation anpassas efter befintlig vegetation for att skapa en naturlig 6vergang mellan nyanlagda
och befintliga ytor. Val av arter kommer utga fran det som vaxer naturligt pa platsen. Befintliga
avbaningsmassor fran skogsmarken kommer anvandas som toppskikt i storsta mojliga man for att ta
tillvara pa den frobank som finns i massorna. Om det finns ont om massor sa prioriteras nya
vagslanter i skogsmark.

Den visuella barriar som skapas av bjorkarna vid den fore detta banvaktarstugan ar viktig att behalla.
Bjorkarna foreslas i forsta hand bevaras. Om nagon/nagra av bjorkarna behover tas ner si ersatts de
med nya bjérkar.

5.10.5. Stéangsel och plankorsning

Projektet kommer att paverka hur méanniskor ror sig pa platsen eftersom plankorsningen kommer att
flyttas och tillgangligheten till driftplatsen och sparet kommer att begrénsas. Av sékerhetsskal, bade
for manniskor, vilt och renar, kommer sparomradet att stangslas in med viltstangsel. Plankorsningen
kommer aven att flyttas for att uppfylla de utformningskrav som finns avseende det antal spar som
passeras.
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5.10.5.1. Stangseldragning

Nytt stdngsel kommer utgdras av ett 200 cm hogt viltstangsel. Suicidstangsel har diskuterats i
projektet, men bedémts som olampligt eftersom vilt och renar I6per storre risk att fastna i den typen
av sténgsel. Det passar inte heller in lika bra i landskapet. Stangslet anlaggs i utkanten av driftplatsen
for att tydliggora att endast personal har tillstdnd att vistas inom omradet. Fér inpassage till
driftplatsen foreslas en last industrigrind. Grinden behover vara dtminstone fyra meter bred for att
sakerstalla en god framkomlighet. Stangslets placering pa driftplatsen och placering av
industrigrinden visas i Bilaga 1. Oversiktskarta Siktrask driftplats - hela omrédet.

Vid den fore detta banvaktarstugan efterstravas att ett avstand pa 2—3 meter lamnas till tomtgrans for
att sakerstalla utrymme for underhall av stangslet fran jarnvagsfastigheten. Vid den fore detta
banvaktarstugan foreslas ett trastaket istallet for viltstangsel, vilket fyller bade en estetisk funktion
eftersom utseendet anpassas till miljon vid den fore detta banvaktarstugan, men aven en praktisk
eftersom viltstangslet da blir jordat och darmed inte riskerar att bli stromférande. Staketets
utformning anpassas till miljon kring den fére detta banvaktarstugan, figur 5.10.5.1-1 visar ett
utformningsforslag for staketet. Hojden behdver anpassas s att vilt och renar hindras fran att ta sig ut
pa sparen. Den Gversta delen av staketet utfors genomsiktlig sa att den fore detta banvaktarstugan och
intilliggande miljo fortfarande syns fran sparet for resenarer som betraktar omradet fran taget.
Staketet placeras mellan bjérkarna och servicevagen for att forstarka upplevelsen av att bjorkarna och
den fore detta banvaktarstugan hor ihop. Vid bjérkarna slas stolparna ner dar risken for rotskador
beddms vara sa liten som majligt.

Figur 5.10.5.1-1. Utformningsforslag for staketet vid den fére detta banvaktarstugan.

5.10.5.2. Plankorsning

For att hindra renar och vilt fran att ta sig in pa sparomradet kommer atgéarder behévas vid
plankorsningen. Déar foreslas en sjéalvstangande grind som kan 6ppnas pa en knapp vid sidan av vagen.
Boende och intressenter kan ha en fjarrkontroll som de 6ppnar grinden med for att underlatta
passagen. FOr att stangslet inte ska tryckas sénder vid snéréjning s& lamnas ett utrymme mellan végen
och stangslet som ar tillrackligt stort for plogvallarna. For att underlatta snéréjningen ytterligare
lamnas ett utrymme mellan grinden och marken pa 30 cm sa att den gar att 6ppna dven nar det har
sndat. Hojden pa grinden behover dtminstone vara 150 cm for att sakerstélla att renar inte kan hoppa
over den. Figur 5.10.5.2—1 visar en illustrerad vy éver plankorsningen. Avstandet mellan
jarnvagsbommen och stangslet ska vara minst 25 meter for att sékerstalla att fordon far plats mellan
om bommarna och grinden i det fall bommarna gar ner samtidigt som grinden stangs.

En 16sning med en farist har diskuterats i projektet som ett alternativ till den sjalvstangande grinden

under sommarperioden. En farist ar ett markgaller som anvénds for att férhindra framforallt boskap

att passera. Farist fungerar vél pd boskap som valjer att ej passera sddana markgaller.
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Viltstangslet behover placeras mot faristen for att forhindra renarna fran att passera vid sidan av
faristen i vagslanten, men om stangslet placeras for nara vagen kommer det att tryckas sénder av snén
vid snorojning. Darfor ar det en olamplig 16sning pa platsen. Det ar aven oprdvat hur renar reagerar pa
farist varfor denna losning valts bort.

igur 5.10.5.2—1. Utformning vid nya plankorsningen. lllustrationen &r ej skalenlig.

Plankorsningen &r en av de platser som kommer anvéndas, upplevas och passeras mest av de boende,
darfor ar utformningen extra viktig. Nagra fina stenar kan bidra till att platsen blir intressantare. Om
de placeras vid stolparna med 6ppningsknapparna till grinden kan de aven bidra till att stolparna
skyddas mot pakorningsskador. Figur 5.10.5.2—1 visar ett utformningsforslag vid plankorsningen.

5.10.6. Projektets paverkan pa landskapet

Projektets paverkan pa landskapsvardena bedéms sammantaget vara liten om det genomfors enligt
nuvarande planer. Landskapet bedéms vara taligt for de atgarder som planeras i projektet eftersom de
ytor som paverkas till storsta del bestér av ung barrskog och 6ppna rojda ytor langs jarnvagen.

Bjorkraden vid den fore detta banvaktarstugan ser i dagslaget ut att kunna bevaras och liksom den fore
detta banvaktarstugan med tillndrande tradgard. Den nya stangseldragningen kommer att paverka
intrycket vid den fore detta banvaktarstugan, men med foreslagen staketutformning kommer det passa
in med befintlig miljo.

Foreslagen linjedragning for de nya servicevagarna och den nya enskilda vagen som byggs kommer
inte att pdverka landskapet i stor utstrackning. Servicevagarna kommer inte att leda till att ytterligare
vegetation behover tas ned foérutom i begransad omfattning vid respektive servicevégs vandplats. Den
nya enskilda vagen har dragits genom skog som &r relativt ung vilket gor att aldre skogsbestand i
narheten kan bevaras. Skogen runt den enskilda vagen doéljer vagen i landskapet och gor att den
smalter in béattre i befintliga miljon.
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5.11. Kulturmiljo

Kulturarvsanalysen omfattar ett storre omrade an det aktuella utredningsomradet och ska ge en
kulturhistorisk karaktarisering som lyfter fram omradets vasentliga sardrag och speglar tidsdjupet fran
forhistoria till nutid. Analysen avser att visa pa omradets kanda kulturhistoriska varden pa nationell,
regional och lokal niva och dven redovisa lagskyddade varden som till exempel varldsarv,
riksintresseomraden for kulturmiljo, kulturreservat, byggnadsminnen och fornlamningar.

Kulturanalysen baseras pa en sammanstallning av kand kunskap och platsbesok. Platsbesok for
inventering av kulturmiljévarden har skett under sommaren 2020 och ligger som underlag till
samradshandlingen. Kulturarvsanalysen fokuserar framférallt pad Malmbanans jarnvagsmiljo och
anlaggningar samt det samiska kulturarvet.

5.11.1. Omradets kanda kulturhistoriska varden pa nationell, regional och lokal niva

Malmbanan &r en av varldens aldsta malmjarnvégar som annu ar i drift. Banan bérjade byggas 1882
och stod i sin helhet klar 1903. Ar 1915 var Malmbanan den forsta jarnvagen som elektrifierades i
landet. Langs hela banan finns manga aldre byggnader, anlaggningar och tekniska system bevarade.

Driftomradet Siktrask &r en liten del av Malmbanan, som ingar i Norrbottens teknologiska mega-
system. Malmbanan borjade forst byggas mellan Gallivare och Boden. Nagra ar senare mellan
Gallivare och Riksgransen, med fortséattning till Narvik som kallas Ofotbanan i Norge och Ofotenbanan
i Sverige. Strackan mellan Boden och Luleé hor egentligen till Stambanan, men det var i Luled som
Malmbanan hade sitt slutmal pa den svenska sidan. Syftet med Malmbanan var ursprungligen att
framja produktionen och mojliggéra exporten av malm fran Gallivare. Kring sekelskiften 1900 tillkom
aven malmbrytning i Kiruna som en del i megasystemet. Till megasystemet hor dven anlédggningar som
med tiden skulle sakra eldriften utmed Malmbanan. Porjus kraftverk blev klart pd 1910-talet i det
syftet. Dértill hade Bodens fastning byggts i borjan av 1900-talet i syfte att forsvara Malmbanan mot
fiender fran oster vid krig.

Norrbottens teknologiska megasystem &r ett av Sveriges tolv viktigaste industriminnen som pekats ut
av Riksantikvarieambetet. | megasystemet ingar ett stort antal objekt med sarskilt hogt
kulturhistoriskt varde, men Siktrask har inte sddana utpekade objekt eller varden pa nationell och
regional niva. Inte heller pa lokal niva finns sarskilda varden i till exempel kdnda kommunala
kulturmiljéprogram. Antagligen finns anda kulturhistoriska lokala varden att ta tillvara som delar av
Malmbanan.

5.11.2. Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Namnet Siktrasket ar en forsvenskning av det ursprungliga samiska namnet Siehka, som betyder skjul
for sma renhjordar. En same vid namn Vahtjir ska ha haft sddana skjul séder om Siktrasket. Hans
skogssamiska lappskatteland pa 1600-talet innefattade bland annat delar av Dundret, markerna soder
och sydvast om Siktrasket och Vassaratrasket med central boplats pa sodra sidan av Vassaratrasket.
Eftersom han inte var fjéall-same som flyttade till fjalls sommartid stannade han i skogslandet inom sitt
lappsskatteland och skyddade sina renar mot insekter med rokeldar och i skjul. Vahtjir anses vara det
gamla samiska namnet pa Gallivare. Majligen hérde markerna norr om Siktrasket till ett annat
lappskatteland som ar mindre kant i litteraturen, men som skulle kunna ha haft kata, skjul och
rokeldar i Siktrask driftplatsomrade.
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Det saknas indikationer pa att nybyggare slagit sig ner eller haft jordbruksmarker vid Siktrasket.
Siktrask omnamns inte heller i litteraturen som en plats for nybyggare. Nybyggarna hade i regel stort
intresse for fiske och kan mycket val ha gjort expeditioner till Siktrasket och kanske anlagt nagon
overnattningskoja dar, nagot som dock inte syns pa historiska kartor. Historiska kartor kan majligen
antyda att slattermarker funnits i myrar ett stycke norr om driftsplatsomradet, ganska langt fran den
bebyggelse som fanns i omradet runt 1800-talet eller dar nybyggen har funnits sdsom antyds i
litteraturen.

Driftplatsomradet med omgivningar karaktariseras av samisk renskotsel. Siktraskets strandnéra
marker kan ocksa ha varit en del i marker som varit fAngst- och jaktmarker sedan stenalder i Norrland
inland. Inga speciella objekt eller fornfynd ar dock kdnda som styrker att boplatser och sarskilda
aktivitetsplatser forekommer i driftomradet, men man kan utgd ifran att expeditioner for jakt, och
fiske och insamling har forekommit utmed sadana vattendrag som Siktrasket ingar i.

Storre delen av driftplatsomradet fornminnesinventerades av Riksantikvarieambetet forsta gangen
1963 och andra gangen 1992. Vid revideringen 1992 registrerades ett flertal samiska hardar strax dster
om, men inga i direkt anslutning till driftplatsomradet. Aven om stérre delen av driftplatsomradet har
fornminnesinventerats gjordes det med begransad eller mycket begransad ambitionsniva. Man kan
darfor inte forvanta sig att alla fornminnen i inventeringsomradena blev identifierade och registrerade.
Det kan finnas fornminnesobjekt som inte &r kénda i anslutning till driftsplatsen. Storst ovisshet kan
forknippas med att objekt knutna till samisk renskotsel kan forekomma, men aven fangstgropar, andra
forntida gropar, gravar och boplatsspar knutna till Siktrasket kan finnas. En punktvis inventering av
gropobjekt genomfordes under platsbestket. De gropar som undersoktes var tanktgropar och
bevarandevérdet for dem beddms som litet.

Rapporter om broar, dammar, flottning etcetera omnamner inga séarskilda anldggningar vid Siktrasket.
Driftomradet ligger inom Gallivare-Malmbergets metallogenetiska jarnmalmsomrade. Tva gruvor eller
skarpningar finns registrerade pd SGUs Kartvisaren nagra hundra meter norr om driftplatsomradet,
men inga gruvor eller prospekteringar ar kanda i driftomradet. Dock kan prospekteringar ha
forekommit med resultat att gamla “gruvhal” eller skarpningar kan finnas. Sadana eftersoks och
registreras vid arkeologiska utredningar. Lagskyddade kulturmiljévarden

Inga lagskyddade kulturmiljévarden ar kanda i driftomradet, men det finns férordningar och
lagstiftning som géller oavsett underlagsmaterialets tillforlitlighet. Tillexempel géller kulturmiljélagen
for alla fornlamningar, bade saddana som ar kanda och sddana som &r okanda.

Det finns ett program for att bevara, bruka och utveckla samiska kulturlandskap (Ajjte 2014).
Programmet redovisar inte sarskilt vardefulla miljéer pa kartor, utan inriktas pa att framhalla det
samiska brukarperspektivet mer allméant utifran FN:s urfolksdeklaration, de nationella kulturpolitiska
malen och internationella konventioner (konventionen om biologisk mangfald, den europeiska
landskapskonventionen samt konventionen om tryggande av det immateriella kulturarvet).
Programmet ar ett ramverk och ett underlag fér samhallsplanering, med inriktning att redovisa varfor
bevarande ar viktigt och vilka varden som gar forlorade om landskapet inte vardas, brukas och
dokumenteras.
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5.11.3. Projektets paverkan pa kulturvarden

Kulturmiljévardena bedéms sammantaget fa en liten negativ paverkan av projektet om det genomfors
enligt nuvarande planer. Den fore detta banvaktarstugan med uthus och tradgard bedoms inte
paverkas av projektet. Den miljon bedoms vara det enda kvarvarande patagliga kulturmiljovardet for
det forna stationsomradet och ar darfor vardefull att bevara.

Bjorkarna vid den fore detta banvaktarstugan bor bevaras eller erséattas med nya bjérkar om de av
sakerhetsskél behover avverkas. Bjorkraden skulle kunna kompletteras med ytterligare nagon bjork i
syfte att lyfta fram och rama in den forna jarnvéagsparken. Den éppna ytan mellan jarnvégen och
bjorkarna bor bevaras for att den fére detta banvaktarstugan och den intilliggande miljén forblir
synliga fran forbipasserande tag.

I sparomradet finns stolpar, kontaktledningsbryggor och vaxlar som eventuellt kan ha kulturhistoriska
varden. Eftersom dessa komponenter ingar i driftplatsens tekniska funktioner gors dock ingen annan
bedomning av dessa driftsrelaterade objekt an att de inte har patagliga bevarandevarden som
framtrader tydligt vid en antikvarisk besiktning. Teknikhuset i tegel néra den fére detta
banvaktarstugan bedoms sakna sarskilt kulturhistoriskt varde, men bor anda om mojligt bevaras som
en del av den aterstdende byggda miljon.

Samrad angdende arkeologisk utredning har hallits med Lansstyrelsen som i juni 2020 svarade att
arkeologisk utredning ej behovs for det presenterade paverkansomradet.

5.12. Naturmiljo

En forstudie utféres infor naturvardesinventeringen i falt. | forstudien utreddes vilka natur- och
biotopvarden som finns kartlagda sedan tidigare och vilka naturvardsarter som finns inrapporterade
inom utredningsomradet. Utredningsomradet innefattar en yta av cirka 94 hektar och omfattar
befintligt driftplatsomrade och omgivande skogsmark. Inom utredningsomradet finns ett flertal
fritidsboenden.

En naturvérdesinventering i falt utfordes under sommaren 2020. Naturmiljén som omger
utredningsomradet utgors huvudsakligen av skog och trad med inslag av infrastruktur och bebyggd
mark. En naturvardesinventering genomférdes i omradet den 17 juni 2020 pa en detaljniva
motsvarande faltniva medel och med tillaggen naturvardesklass 4 (visst naturvarde) och generellt
biotopskydd (SIS 2014). Faltnivd medel innebér att minsta obligatoriska karteringsenhet ska vara 0,1
ha eller mer, eller ett linjeformat objekt med en langd av 50 meter eller mer och en bredd av 0,5 meter
eller mer. Tillagget generellt biotopskydd innebér att alla omraden som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt miljobalken 7 kap 11 § och forordningen om omradesskydd, oavsett storlek ska
identifieras och kartlaggas.

5.12.1. Konsekvenser naturmiljo

Mindre arealer skogsmark kommer att ga forlorade i och med planerad forlangning av driftplatsen och
anlaggning av ersattningsvag. Den typ av skogsmark som berdérs &r vanlig i det omgivande landskapet.
Detta tillsammans med att det endast &r en liten del av det berérda skogsbestandet som kommer att
beroras medfor att paverkan pa skogliga naturvarden bedéms som liten och konsekvenserna som
obetydliga.
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5.12.2. Naturreservat

Cirka 1,5 kilometer norr om utredningsomradet ligger naturreservatet Lina fjallurskogsreservat som
tillika utgor ett riksintresse enligt Mb 4 kap och Natura 2000 omrade enligt art och habitatdirektivet,
se dven figur 5.12.2—1.

Reservatet karaktariseras av terrangtackande barrskogar, vidstrackta vatmarker och fjallbjorkskladda
lagfjall. Sodra delen av reservatet utgors av urskogsreservatet Lina, som avsattes som naturreservat
1988. Barrskogen i omradet ar mycket gammal med bestandsalder pd normalt 200—350 ar.

Plockhuggning har endast forekommit inom begrénsade delar. Generellt dominerar granskogen i
hojdlagen, medan tallskogen tar dver i sydsluttningarna. Skogen ar till storsta del gles och luftig, men
kan i brantare sluttningar vara mer virkesrik. Inslaget av torrskog &r stort pa vissa stallen. Omradet
bedéms inte att berdras av projektet.
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Figur 5.12.2—1. Visar land- och vattenrelaterade Natura 2000- omraden i naromradet och utredningsomradet
for Siktrask bangardsforlangning.

5.12.3. Nyckelbiotoper, naturvarden och naturvardsavtal
Inom det aktuella utredningsomréadet finns ett antal skogliga bevarandevarden i form av
nyckelbiotoper, naturvarden och naturvardsavtal. Nedanstdende text i denna underrubrik hanvisar till
figur 5.12.3—1 och dess numrering i kartan.

I den vastra delen av utredningsomradet norr om jarnvagen finns en nyckelbiotop (1) som dven
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omfattas av ett naturvardsavtal. Omradet ar en blockrik barrskog som domineras av tall med
forekomst av gamla senvuxna sparrgreniga tallar. Omrédet har brandspar och rikligt med doda trad
och hogstubbar. | samma omrade, men séder om jarnvagen finns ett utpekat naturvarde (2) som &r ett
omrade som beddomts som viktig for biologisk mangfald. Bedémningen for det omrédet &r att det inte
uppfyller nyckelbiotopskvaliteter, men att det kan utvecklas till det pa sikt.

I den 6stra delen norr om jarnvégen finns en nyckelbiotop (3) som dven omfattas av ett
naturvardsavtal. Det omradet ar storblockigt med gamla senvuxna tallar. Brandspar forekommer och
omradet har en rik hanglavsforekomst. | omradet finns aven ett nyligen upprattat naturvardsavtal (4)
strax norr om jarnvagen. | kanten av naturvardsavtalet finns det behov av ett nytt dike for att
sakerstélla avvattningen i omradet. Diket kommer dven att paverka dragningen av befintligt
viltstangsel. Den 6stra vandplatsen kommer &ven den till en viss del ligga inom omradet for
naturvardsavtalet. Det finns darfor ett behov av att utéka jarnvagsfastigheten i kanten av
naturvardsavtalet, utbredningen visas i lllustrationskartan.

En inventering har ocksa utforts under 2018 pa en del av omradet, objektbeskrivning artrik
jarnvagsmiljo AJ940 (5) (Trafikverket 2020). Naturvardesklassen ar bedomd till patagligt naturvarde
(naturvardesklass 3) med utgangspunkt i Trafikverkets inventeringsmanual for biologisk mangfald vid
jarnvéagsstationer (Trafikverket 2016) och med motiveringen “En artrik flora, manga bagar- och
filtlavar samt mossor. Observation av skogshare- och sandslant med insektshal. Ett utpekat habitat
finns dven i omradet”. Habitatet utgérs av en sandblotta.
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Figur 5.12.3—1. Karta 6ver de kanda naturvardena (1-5) som &r registrerade inom utredningsomradet samt
inventeringsomréade infor kommande naturvardesinventering.

5.12.4. 5.2. Vatmarksobjekt (VMI-objekt)

I Lansstyrelsens vatmarksinventering finns ett utpekat vatmarksobjekt i anslutning till Ammasjokis
inlopp i Siktrask som gransar till det kompletterande inventeringsomradet. Objektet har tilldelats ett
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hogt varde (klass 2) i vatmarksinventeringen, figur 5.12.4—1. Projektet paverkar inte
vatmarksobjekten.

¥/7 7] Siktrask Inventeringsomrade /.
Natura 2000-omrade A N7

+
Vattenrelaterat Natura 2000-habitat W

|____' Vatmarksinventering i -
0 250 500 1000 Mater =7 o -~
L i ._/ f/ Sy
L T S //f///// // '/ o / / / s i
Figur 5.12.4—1. Inventeringsomradet for Siktrask bangardsforlangnmg och Iand och vattenrelaterade Natura
2000 -omraden samt vatmarksobjekt i naromradet.

5.12.5. Artrik jarnvagsmiljo

Inom det aktuella driftplatsomradet har en inventering utforts under 2018, objektbeskrivning artrik
jarnvéagsmiljo AJ940 (5). Naturvardesklassen ar bedomd till patagligt naturvéarde (naturvardesklass 3)
med motiveringen “En artrik flora, manga bagar- och filtlavar samt mossor. Observation av skogshare-
och sandslantar med insektshal. Ett utpekat habitat finns &ven i omradet”. Habitatet utgors av en
sandblotta enligt objektbeskrivningen, (Trafikverket 2020). Omradet kommer att paverkas av
projektet, konsekvenserna for naturvardena och behov av eventuella kompensationsatgarder behover
darfor utredas.
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5.12.6. Artportalen

Ett utsok har gjorts fran artportalen (Artportalen 2020) som omfattat inrapporterade artobservationer
under perioden 2000—2020, d.v.s. de senaste 20 aren. Inom inventeringsomradet finns det cirka 90
inrapporterade fynd till artportalen av olika insektsarter. En art av insekterna ar rodlistad i kategorin
nara hotad, berghumlant (Bombus monticola). Ingen av de évriga aterfunna insektsarterna utgors av
kategorin naturvardsarter. Av évriga inrapporterade naturvardsarter finns det 2 fynd i det vastra
hornet av utredningsomradet (ej inom inventeringsomradet). Fynden bestar av de rodlistade
vedsvamparna, grantickant (Porodaedalea chrysoloma) och hartickant (Pelloporus leporinus), figur
5.12.6-1.

Siktrask

Siktrésket

Figur 5.12.6—1. Kartan visar sokomradet i Artportalen motsvarande en yta pa cirka 2x 0,3 kilometer
innefattande utredningsomradet for bangarden. De gula punkterna (4 st) representerar rapporteringspunkter
dar rodlistade artobservationer ar gjorda. Kalla Artportalen.

5.13.Identifierade naturvardesobjekt

Totalt har 1 naturvardesobjekt identifierats inom inventeringsomradet och avgransats i samband med
faltinventeringen som skedde under sommaren 2020. Objektet utgors av naturtypen skog och trad.
Aven en del enstaka naturvardestrad som besitter ett hogt naturvarde inom omradet har noterats och
koordinatsatts. Nagra fridlysta arter av lummervaxter har ocksa lokaliserats inom omradet. | det
utokade kompletterande inventeringsomradet har inga naturvardesobjekt identifierats men
naturvardestrad har lokaliserats och koordinatsatts. Inom det omradet har ocksa en bedémning
utforts av den del av vatmarksobjektet som ar belaget inom inventeringsomradets avgransning, se
figurer 5.13-1 och 5.13-2 och efterféljande beskrivningar av objekten.
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Figur 5.13-2. Visar det kompletterande inventeringsomradet och identifierade naturvarden samt en inventerad
och bedomd vatmarkstyp inom omradet.
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5.13.1. Rodlistade arter

Inga rodlistade arter kopplade till véxtriket noterades vid inventeringen. De rddlistade arter som
noterades kring jarnvagen tillhérde fagelfaunan och var lokaliserade pa den sédra sidan om jarnvagen
och da foretradesvis sammankopplade med sjon Siktrask. Arterna som noterades var bjorktrastnr
(Turdus pilarus), fiskmasnt (Larus canus), drillsndppant (Actitis hypoleucos) och storspoven
(Numenius arquata).

5.14. Rekreation och friluftsliv

Siktrask ligger cirka 12 km fran Gallivare dar det finns god tillgang till rekreationsomraden med bland
annat skidspar, skoterleder, vandringsleder och golfbana. Cirka 25 km fran Siktrask ligger
skidanlaggningen Dundret.

I Siktrask finns det inga utpekade vandringsleder, skidspar, skoterleder eller liknande inom
utredningsomradet eller i naromradet. Daremot finns det bade inom utredningsomradet och i dess
narhet ett flertal mojligheter till reaktion och friluftsaktiviteter. Mojligheten att vistas i skogen och pa
sjon finns. Det finns &ven goda mojligheter att fiska i Siktrasket. Vintertid ar isen en samlingspunkt for
pimpelfiske, skoterakning och annat friluftsliv.

5.14.1. Konsekvenser rekreation och friluftsliv

Stangsling med viltstangsel i utkanten av hela driftplatsen kommer att ta bort méjligheten att passera
Over driftplatsen for att ta sig till Siktrasket. Det kommer darmed medfora langre fardstrackor for att
ta sig 6ver sparet. Allmanhetens tillgang till sjon bedéms inte begransas med anledning av projektet,
utan passagen av sparet foreslas istallet ske via en ny sékrare plankorsning. Med anledning av den
okade sakerheten bedéms det bli en sammantaget positiv paverkan for det rorliga friluftslivet vilket
ligger i linje med projektets uppsatta hansynsmal.
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6. Samlad beddémning

Samlad bedémning

Trafik

Stor positiv paverkan for jarnvagstrafiken.
Forlangning av spar medfor effektivare transporter.
Viss begransning av trafik under byggtiden.

Liten positiv paverkan for biltrafiken. Saker
overfart vid ny plankorsning anordnas. Nya végar till
den fore detta banvaktarstugan och fastigheter séder
om sparomradet anliggs.

Markanvandning

Liten negativ paverkan. Begransad markareal
kommer att tas i ansprék av projektet utanfor
befintligt sparomrade.

Boende och halsa

Liten till mattlig positiv paverkan. Farre
stillastdende fordon pé spéret. Saker 6vergadng genom
ny plankorsning och instangsling av driftplatsen.

Naturmiljo

Liten till mattlig negativ paverkan. Artrik
jarnvagsmiljo kan komma att paverkas negativt.
Skogsmark kommer att tas i ansprak for ny vag,
intrang pa nyckelbiotop ska undvikas i stérsta mojliga
man.

Landskap

Liten negativ paverkan. Nya servicevagar och ny
enskild vag tillkommer och &r anpassade efter
landskapet i den man det &r mojligt utan att
funktionen forsamras. Paverkan pa tradrad och
eventuell skyddsvard vegetation bedéms kunna
undvikas. Landskapet bedéms vara taligt for
planerade &tgarder om foreslagen utformning och
anpassning foljs.

Kulturmiljo

Liten till mattlig negativ paverkan. Inga
utpekade kulturmiljévarden inom omradet. Den
kulturmiljo som bor bibehallas, banvaktarbostaden
med uthus och tradgard, bor skyddas béde som
kulturmiljé och privat bostadshus.

Rekreation och friluftsliv

Liten positiv paverkan. Okad trygghet med
sékrare passage genom ny plankorsning Gver ett spar,
med bom. Det nya laget for passagen kommer
forandra var i omradet det gar att ta sig fram, men
tillgangligheten till sjon och batgaraget kommer vara
lika god som vid den gamla passagen.
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Hydrogeologi och vattenomraden Mattlig negativ paverkan. Risk for lokal tillfallig
sankning av grundvattennivan kan férekomma.

Vilt och renar Mattlig positiv paverkan. Den nya utformningen
av viltsténgslet med sjalvstdngande grindar kommer
skapa en barriar for vilt och renar som hindrar dem
fran att komma in p& sparomradet. Barriaren ar dven
positiv for rennaringen eftersom den ligger mellan tva
samebyarna och hindrar renarna fran att hamna i fel
renbetesomrade.

7. Projektforslag

7.1. Forlangning av driftplats

Driftplatsen tillater idag méten mellan 500 meter ldnga t&g. Spar 2 pa driftplatsen planeras att
forlangas mot vast for att mojliggéra méten med 750 meter langa tadg med samtidig infart. Det nya
sparet planeras att dimensioneras for STAX 32,5 ton och kommer att kunna trafikeras med en
hastighet av 80 kilometer/timme. Utéver forlangning av driftplatsen planeras dven spar 3 géras om for
att fa 200 meter mellan sparvéxlars hinderfrihetspunkter och gora detta spar mojligt som
uppstallningsspar for produktionsfordon. Foreslagen férlangning av sparet innebar en viss breddning
av sparomradet. Ut6ver paverkan pa spar maste kontaktledning, lagspéanning, signal, tele, mark och
kanalisation anpassas mot nya spar och vaxlar.

Forlangningen foreslas att ske mot vast och projekteras for att uppna en sa plan geometri som majligt,
vilket innebér att kurvor och branta lutningar undviks. Det innebéar &ven att plankorsningen kan flyttas
sa att den inte ar placerad mitt pa driftplatsen med passage Gver tva spar. Nytt lage for plankorsning
planeras vaster om driftplatsen. Den nya plankorsningen forses med en vagskyddsanléaggning med
bommar och kommer endast passera dver ett spar vilket sammantaget medfor en 6kad sékerheten for
passerande trafikanter.

En forlangning mot vast innebar dven att sparen inte placeras narmare den privatagda, fore detta
banvaktarstugan.

7.2. Atgarder i befintlig bana

Spar 1, och spar 2 ar planerat att upprustas samt forlangas, se Figur 7.2-1 samt Bilaga 1 Oversiktskarta
Siktrask driftplats - helaomradet. Material fran dessa spar planeras att anvandas vid byggnation av
spar 3. Véxlar placeras och anpassas till forandrat sparlage samt nya hinderfria langdkrav for sparen.
Vaxlar planeras att placeras i rakt lage (dar sparet har rakstracka), vilket ger lagre underhallskostnader
och lagre investeringskostnad. Byggnation foreslas utforas genom att spar 2 forlangs och avstangning
sker for att lagga in vaxlar i spar 1.
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TECKENF&RKLARING

Befintligt spér
===~ Sp8r som rivs
Foreslagen sparforldngning

Fastighetsgrdns Jdarnvdgsomrdde

Figur 7.2—1. Foreslagen sparférlangning redovisas med gron linje.

oz ] wrisch oz o ki T .

BYGGNATION AV STICKSPAR 2026 FORLANGNING AVVIKANDE HUVUDSPAR 2025

Figur 7.2—2. Tidplan for planerade atgarder for sparanlaggningen. Bla streckad linje visarbefintligt spar 3 som
rivs och ersétts av stickspar(lila linje), observera att norr ligger mot nedre kanten av bilden.

7.3. Servicevagar

Nya servicevagar for driftfordon planeras att byggas for att mojliggora drift- och underhall av
infrastrukturen for till exempel véaxellagen, se Bilaga 1 Oversiktskarta Siktrask driftplats - hela
omradet. Servicevagen utformas enligt standard for byggande av skogsbilvagar med en krénbredd pa 4
meter. Diken och ytor for sndupplag kommer att beaktas och mojlighet till att vinda med driftfordon
inarbetas i forslaget. Servicevagarna placeras norr om jarnvagssparet.
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7.4. Banunderbyggnad

Samtliga spar planeras att upprustas for att klara barighet enligt STAX 32,5 ton. Slanter anpassas mot
servicevagar.

Geotekniska utredningar i omradet har utforts och ger underlag for bedémning av banéverbyggnadens
maktighet. Inga forstarkningsatgarder behover utforas.

7.5. Avvattning

Tanken i utformningen av avvattningssystemet ar att i mojligaste man anvanda sig av befintlig
avvattning och 6ppna I6sningar i diken. Omréadet for driftplatsférlangningen ligger i direkt anslutning
till befintligt jarnvagsomrade och kommer inte innebéra stora forandringar avseende den yta som skall
avvattnas utan endast en viss utokning av omradets yta. Om majligt ansluts avvattning ske till befintlig
dranering och diken. Eventuella atgarder pa befintliga avvattningssystem avses att utféras pa samma
satt, det vill séga med 6ppna diken.

Klimatet férandras med tiden och utformningen av projekterade anlaggningar maste anpassas till de
klimatforandringar som forvantas under anlaggningens tekniska livslangd, 60 ar. Kraftigare, mer
intensiva regn med valdigt lokala skyfall blir vanligare och hanteras vid utformningen av
anlaggningarna. Genom att ldgga in extra sdkerhetsparametrar i berakningarna sa tas hojd for detta
generellt. I allt frdn avledning av vatten till placering av kansliga teknikdelar. Konsekvenserna av de
mer extrema vadersituationer som kan uppsta bedoms for att skapa en robust anlaggning.

7.6. Erséattningsvagar, ny enskild vag

Pa bada sidorna om ny plankorsning planeras en ersattningsvag(ny enskild vag) med anslutning till
Harra Siktraskvagen och befintlig enskild vag att anlaggas. Ersattningsvagen planeras utformas enligt
"Projektering av byggande av enskilda vagar” med en krénbredd pé& 6 meter. Fran befintligt underlag
har forutsattningar vad galler bland annat lutningar, geotekniska forhallanden och naturvéarden
identifieras som paverkar vagens utformning. Ersattningsvagen planeras att placeras vast om
driftplatsen och kommer att ta naturmark i ansprak, se Bilaga 1 Oversiktskarta Siktrask driftplats -
hela omradet.

Utformningen anpassas efter landskapet och terrédngen for att undvika djupa skarningar och héga
bankar. Ersattningsvagen placeras for att undvika paverkan pa eventuellt skyddsvard vegetation.
Anpassning till naturmiljon ar forenligt med projektets uppsatta hansynsmal. Inmatning, geotekniska
undersodkningar och inventering av naturvarden har utférts under sommaren 2020.

I illustrationskartorna redovisas omradena som planeras tas i ansprak for ny enskild vag.

Beslut om den enskilda vagens lage och kvalitet tas i en Lantmateriforrattning och ingar inte i arbetet
med jarnvagsplan.
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7.7. Viltstangsel

Befintligt viltstangsel kommer att kompletteras med nytt viltstangsel pa delar av strackan runt
driftplatsen, viltstangslet ska vara 200 cm hogt. Det nya stéangslet ar av sdkerhetsskal téankt att
forhindra allmanheten, vilt och renar fran att vistas inom driftplatsen. Foreslagen placering av
viltstangsel visas i Bilaga 1. Oversiktskarta Siktrask driftplats - hela omradet och Illustrationskartorna.

8. Forsiktighetsatgarder

Arbeten utfors inom jarnvagsplanens foreslagna granser och forsiktighetsatgarder vidtas for att inte
stora narliggande miljo, flora och fauna. En efterbehandling av naturmiljon, till utseende sa nara
ursprunglig karaktar som majligt i de omraden som berdrts av foretaget genomfors alltid enligt
Trafikverkets miljokrav vid upphandling av entreprenader.

De omraden som ar utpekade med héga naturvarden ska om mojligt skyddas mot paverkan under
byggtiden.

Aven okanda fornlamningar ar skyddade i Lag om kulturminnen m.m. (KML, 1988:950). Om en
fornlamning patraffas inom vagomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut och
Lénsstyrelsen kontaktas.

Befintliga enskilda vattentakter inventeras och provtas. Bedémning av risker for kapacitet och
vattenkvalitet i var och en av dem gors fore anlaggningsarbeten pabdrjas. For att skydda
vattentillgdngarna under byggtiden far tankning av fordon inte ske i narheten av enskilda brunnar. Fér
att kunna sakerstalla om det skett en paverkan eller inte pa vattenkvalitén pa vattenresurserna gors en
miljouppfoljning.

Om massor som innehaller féroreningar upptacks under byggskedet ska tillsynsmyndigheten
underrattas. Eventuell fororenad mark som schaktas i samband med véagatgarder omhandertas och
transporteras av en transportor som innehar tillstand for att transportera avfall till en godkand
mottagare for omhandertagande.

Om det vid bullerberékning framkommer att riktvarden inte klaras ska bullerskyddsatgarder vidtas.
De fastigheter som ar att beakta som bullerberérda kommer att inventeras. Vilka hus som omfattas av
bullerskyddsatgarder redovisas efter genomforda bullerberékningar, innan jarnvagsplanen
fardigstélls. Om nya bullerskarmar eller dylikt planeras utformas dessa for att passa in i landskapet
och miljon. Vid tillampning av riktvarden ska hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

De riktvarden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte dverskridas annat &n undantagsvis. Vid arbeten i narheten av boendemiljoer

bor arbetena anpassas s att inte stérningar sker vid olampliga tider.

Viltstangsel skall under byggtiden hallas intakt s att renar inte kommer in pa sparet.
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9. Bedémning av atgardens miljopaverkan

Lénsstyrelsen har 2020-09-02, diarienummer TRV 2020/51343 enligt 2 kap. 4 § lagen om byggande
av jarnvag och 6 kap. 26 § miljobalken beslutat rubricerat jarnvagsprojekt, s som det redovisas i
samradsunderlaget daterat 2020-05-19 samt samradsredogérelse daterat 2020-07-03 med bilagor,
inte kan antas medfara en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen sammanvagda bedémning av projektets miljoaspekter grundar sig pa de kriterier som
framgar av miljobedomningsforordningen (2017:966) 10-13 §8. Lansstyrelsen instammer i
Trafikverkets beddmning och motivering till att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Atgarden kan darmed inte anses ha en sddan omfattning, paverkan eller kumulativa
miljoeffekter att det skulle innebara betydande miljopaverkan. Utbygganden sker huvudsakligen inom
befintligt stationsomrade och redan paverkade omraden, inga omraden med hdga naturvarden
kommer paverkas samt att inga kanda forn- eller kulturlamningar finns inom omradet som inte heller
ar utpekat i kulturmiljdprogrammet.

Projektets karaktar och atgardens utmarkande egenskaper sa som omfattning ar forhallandevis liten,
atgardens anvandning av mark och andra naturtillgangar ar sma. Vidare ar atgardens lokalisering
placerad i redan paverkat omréade av befintlig jarnvag.

Inga nationalparker, biotopskydd, frivilliga avsattningar eller vardefulla &ngs- och betesmarker berors
av planerad utékning av Malmbanan. Inom utredningsomradet finns utpekade nyckelbiotoper och
omraden med naturvardsavtal. Dessa omraden bedoms inte paverkas av en forlangning av
driftplatsen. Ny vaglinje for ersattningsvag anpassas for att minimera eventuellt intrang i omrade for
nyckelbiotop.

Befintlig driftplats omfattas av artrika jarnvagsmiljéer med naturvardesklass 3, se beskrivning under
5.11.5 angéende utredning kompensationsatgarder. Dessa kan komma att paverkas av projektet men

med hanseende till dess naturvardesklassning bedéms detta som forsumbart. Inga utpekade
kulturmiljovarden bedéms paverkas av projektet.

Forandringar och konsekvenser av projektet finns beskrivna i kapitel 5 och tabell i kapitel 6.
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10. Fortsatt arbete

10.1.Viktiga fragestallningar

Under byggtiden skall det tillses att sékra viltstangslet sa att renar forhindras komma in pa sparet.
D4 jarnvagslinjen ar faststalld kommer det utforas en bullerutredning.

Utformning av den nya plankorsningen ha utretts med avseende pa funktion for passage av vagtrafik
och funktion for att forhindra vilt att komma in pa sparet.

Grundvattennivan inom omradet kommer avlasas vid nagra tillfallen under varen och sommaren 2021.

Hantering av eventuella naturvéarden har utretts i en naturvardesinventering. Inventeringen visar att
hénsyn kan komma behdvas tas den artrika jarnvagsmiljén. Under tiden for granskningshandling
kommer behov av eventuella skydds- eller kompensationsatgarder utredas.

Befintliga brunnar bedéms inte paverkas men en eventuell paverka kommer under byggtiden foljas
upp via avlasning av nivaer och i vattenbrunnar kommer dven provtagning av vattenkvalitet utforas.

10.2. Dispenser och tillstand

Beroende pa hur Trafikverket och kommande entreprendr planerar entreprenadarbetet sa kan
Trafikverket eventuellt behtva soka vissa tillstand t.ex.

e Uppléaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstdnd eller anmélan enligt
miljobalken. Risken for fororening av mark och vatten avgoér vilken prévning som kravs. |
detta fall beddms risken for fororening som liten och eftersom det kommer bli ett
massoverskott s& kan det bli aktuellt att soka deponitillstand.

e Anlaggning for lagring av avfall, till exempel jord, sten och torv kraver tillstand av
Lansstyrelsen om avfall skall lagras hogst tre ar innan det atervinns eller behandlas och
mangden som lagras ar stérre an 30 000 ton vid nagot enstaka tillfalle. Om de lagrade
massorna vid nagot tillfalle 6verskrider 10 ton, men inte 30 ton, kravs en anmalan till
kommunen.

o Tillstdnd kravs for att transportera massor och avfall. Detta kommer hanteras av den
kommande entreprendren.

e Det kommer kravas ett typgodkannande fran Transportstyrelsen avseende TSD-krav.
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