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1. Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samrad i projekt Siktrask
bangardsforlangning bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter
och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet
finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna
beaktats under de tva samrid som genomforts under viaren 2020 och véiren 2021.

Under det forsta samradet viren 2020, infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan, uttryckte Lansstyrelsen bland annat att samrddsunderlaget var otydligt i
frdga om paverkan pa omraden med naturvarden, nyckelbiotoper och naturvardsavtal samt
avseende atgarder for att minska risker orsakade av klimatférandringar. Lansstyrelsen
framholl dven vikten av den arkeologiska utredningen som underlag for beslut om
betydande miljopéverkan. Under det forsta samradet inkom synpunkter pa den foreslagna
ersattningsvagen, stingsel, utformning av jirnvagsspar samt arbete vid byggskede.

Efter det forsta samradet kompletterades planhandlingarna bland annat med utférd
naturvirdesinventering och PM Kulturarvsanalys for samradsunderlag. En klimatkalkyl
samt forslag pa reducerad klimatpaverkan har upprittats i skede samradshandling. I och
med att utredningsomradets storlek minskades gav Lansstyrelsen besked om att en
arkeologisk utredning inte behovs.

Lansstyrelsen beslutade 2020-09-02 att Siktrask bangardsforlangning inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Med beslutet skickade Lansstyrelsen bland annat
synpunkter pa eventuell paverkan pa renbetesmark, barridreffekter, hantering och
beaktande av miljokonsekvenser samt vikten av att samrada med berorda samebyar om allt
som kan komma att paverka renniringen i omrédet och inte enbart placering av stingsel.

Under det andra samradet varen 2021 inkom bland annat synpunkter pa Harra
Siktraskvigen, ADT 2040 for malmtag, tillstand for den nya enskilda vigen, provtagning av
dricksvattenbrunnar samt paverkan pa Natura 2000-vattendrag. En synpunkt inkom
avseende samréadsplikt nar omraden med Naturvardsavtal, nyckelbiotoper och objekt med
naturvirden berdrs. Aven under detta samrad inkom synpunkter pa den foreslagna
ersattningsviagen samt stangsel.

Alla inkomna synpunkter, protokoll, minnesanteckningar etcetera finns diarieférda pa
diarienummer TRV 2020/51343.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskrets som berors.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att forvianta.

Planldggningsbeskrivning for projektet har tagits fram 2020-04-28 och uppdaterats 2021-
03-19.
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3. Samradskrets

Samrédskretsen har definierats utifran pdverkansomrade for projektet. Samradskretsen
bestér av verksamhetsutdvare, boende och fastighetsigare inom Siktrask bangards
naromréade, lansstyrelsen i Norrbottens ldn, Géllivare kommun, Rdddningstjansten,
Skogsstyrelsen, berorda samebyar, ett flertal foreningar och organisationer samt
ledningsigare och rittighetshavare inom aktuellt omréde, se figur 1.

Figur 1. Samradskretsen for projekt Siktrask bangardsforlangning avgransad med rod streckad linje.

Sida 5 av 20



4. Samrad

4.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Med samradsunderlaget som grund har samrad héllits med allménhet och andra berorda,
myndigheter och organisationer infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan.

Samréadsunderlaget och planldggningsbeskrivningen har skickats till Géllivare kommun och
Lansstyrelsen i Norrbotten.

Information om var handlingarna har funnits tillgangliga har skickats ut till enskilda som
kan bli sarskilt berorda, myndigheter och organisationer enligt framtagen siandlista.
Samradsunderlaget har funnits tillgdngliga digitalt pa Trafikverkets hemsida och fysiskt pa
Trafikverkets kontor i Luled samt pd Gillivare kommun fran 20 maj 2020. Annonsering har
skett i NSD och Norrbottens Kuriren den 19 maj 2020. Samradstiden for skriftliga yttranden
var under perioden 20 maj 2020 — 18 juni 2020. Under denna period fanns det mgjlighet att
lamna synpunkter pa samradsunderlaget.

Vid ett antal tillfdllen har enskilda tagit kontakt med Trafikverkets projektledare per telefon.
Totalt 9 stycken yttranden som beror samradsunderlaget har inkommit. Samtliga inkomna
yttranden finns sammanstillda i samradsredogorelsen.

Inget samradsmote har dgt rum i detta skede.

4.1.1 Lansstyrelsen Norrbotten

Samrad med Lansstyrelsen i Norrbottens lan genomfordes genom att de digitalt tillsdndes
ett samradsunderlag. I ett senare skede tillsindes till Linsstyrelsen ett uppdaterat
samradsunderlag samt samrédsredogorelsen. Detta har Lansstyrelsen lagt till grund for
beslut om betydande miljopéverkan (se kap. 4.2.1.).

4.1.1.1. Lansstyrelsens synpunkter pd samradsunderlaget
Lansstyrelsen har 2020-06-21 inkommit med f6ljande synpunkter pa samradsunderlaget:

1. Nar det giller kinda naturvirden sa dr vatmarkerna runt Ammasjoki, soder om
bangarden, klassade som klass 2 (h6ga naturvirden) i vatmarksinventeringen. Det
ar ganska otydligt beskrivet hur naturvirden nyckelbiotoper med naturvardsavtal
samt omrade med naturvirden kommer att paverkas av ombyggnationen och
diarmed kan det bli svart att avgéra om det ar BMP eller inte pa det hiar underlaget.

Trafikverkets kommentar:

Naturvdrdesinventeringen 1 fdlt utfordes under samrdadsperioden.
Omrdade for inventeringen har justerats efter att samradsunderlaget
gick ut och omfattar nu delar av vatmarksinventeringen (VMI).
Trafikverket bifogar karta 6ver aktuellt inventeringsomrdde samt
sammanstdllningskarta och bilder fran filtinventering vid omrade
inom VMI. Rapport fran naturvdrdesinventeringen kommer dock inte
vara fardigstdalld till samrddsunderlaget infor Liansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan. Med stod av utford filtinventering kan
Trafikverket fortydliga bedomning av projektets paverkan pd
naturvdrdena i omrdadet.
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Inom inventeringsomrddet finns ett gronmarkerat omrade (se
sammanstdllningskarta) som nu dr bedomt till mosse av nordlig typ.
Inom den typen rdder ndringsfattig till extremt ndringsfattiga
forhdllanden med fa arter. I detta speciella fall dr omrddet dven
kraftigt paverkat av avverkning/réjning (se bilder), spdngar, bryggor
med mera. Sammantaget innebdr det att inga naturvdrden, speciellt
inte naturvérdesklass 2, foreligger hér. Ovriga omradet ésterut inom
blamarkerat filt bestar av _fast mark, inga naturvdrden.

En mindre forekomst av revlummer, ungefdr vid gréna stjdrnan.
Fridlyst art men som bedéms som livskraftig och ej rédlistad (se
sammanstdllningskarta).

Omrddet inom raod cirkel finns en nybyggd stuga med en nybruten vdg
(se sammanstdllningskarta och bilder). Omradet dr avverkat och rojt
men det finns ndgra naturvdrdestallar kvar.

En ungefirlig placering av en kallkdlla dr markerad med bla stjdrna
(se sammanstdllningskarta).

Bedomning efter filtinventering dr att det inte finns ndgra speciella
naturvdrden i omradet forutom de gamla enstaka naturvdrdestallar
(levande och torrfuror). Dessa finns foretrddesvis i roda cirkeln och i
anslutning till den.

Nyckelbiotoper med naturvdrdsavtal bedoms fa liten pGverkan. En
skyddszon bedéms kunna behallas mellan omrade med nyckelbiotoper
och ersdttningsvdg, vilken dG@ minimerar pGuerkan. Under den
fortsatta projekteringen kommer ersdttningsvdgens dragning att
utredas vidare med hédnsyn till naturtallarnas placering.

Den arkeologiska utredning i omradet som sker i sommar kommer att vara ett
viktigt underlag for att bedoma BMP och bor ddrmed finnas med i kommande
underlag. Detta ar sirskilt viktigt om lagskyddade fornlamningar patraffas.

I underlaget bér Norrbottens teknologiska megasystem beskrivas och den eventuella
paverkan pé detta. Omradet har ocksa nyttjats for rennéring med ett rengirde som
inte verkar vara aktivt i dag. Ddrmed bor en beskrivning 6ver det historiska
nyttjandet som omfattar rennéringen i omradet inga.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket bifogar "PM Kulturarvsanalys for samradsunderlag” infor
beslut om betydande miljopaverkan. I denna anges att Siktrdsk inte har
objekt med sdrskilt hogt kulturhistoriskt virde eller vdrden pa nationell
och regional niva i megasystemet. Inte heller pa lokal nivd finns
sdarskilda virden i t.ex. kinda kommunala kulturmiljéprogram.
Megasystemet bedoms ddrfor inte fa ndgon paverkan av projektet.

Trafikverket har ldmnat in en ansokan om arkeologisk utredning till
Ldnsstyrelsen och det pagar en dialog om behovet av en utredning. Om
en utredning utfors kommer den att presenteras i ndsta skede av
Jjdarnvdgsplanen. Idag finns det inga kdnda fornlimningar i omradet.
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3. Tavsnitt 4.6 Klimat och risker finns endast atgarder for att minska utslapp av
vixthusgaser med. Atgirder for att minska risker orsakade av klimatforandringar
beskrivs inte. Det bor tydliggoras for att uppméarksamma pa eventuella risker,
forslagsvis med text om hur aktuellt omrade kan paverkas av klimatforandringar:
Okad nederbérd och fordndrad nederbordskaraktiir, kade temperaturer, risk for
skogsbrand med mera. Lampligt ar forstas dven att ange vilka atgiarder som kan
vidtas for att minska risker.

Forslagsvis kan rubriceringar enligt foljande anviandas for att inte olika
klimatatgarder ska sammanblandas: Klimat med underrubriker: Minskade
klimatgasutslapp, Klimatforandring samt klimatanpassning. I detta sist nimnda
avsnittet kan med fordel anvandas underlag i avsnitt 7.5 dar det nagot mer tydligt
framgér gillande klimatférandringar och klimatanpassning. Det vore dven onskvért
med en precisering av vad som avses med “extra sikerhetsparametrar i
berdkningarna” dar det ar 1ampligt ar att referera till bransch-standard eller
Trafikverkets rekommendationer gillande markavvattning kopplat till
klimatforandringar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for Linsstyrelsens forslag pa tydligare
rubriksdttning. Kanda klimatfordndringar dr bland annat 6kad
nederbord och okade temperaturer. I kommande projektering ska
dtgdrder dimensioneras for de viaderhdndelser som framtida
klimatforandringar kan forvdntas innebdra och ska folja Trafikverkets
kravdokument, "Avvattningsteknisk dimensionering och utformning
TDOK 2014:0051".

Arbete med att minska klimatgasutsldppen i samband med
projektering, byggnaden och underhall av den aktuella driftplatsen
sker kontinuerligt under projektets gang. Arbetet foljer TDOK
2015:0007 Klimatkalkyl — infrastrukturhallningens energianvdndning
och klimatpdverkan i ett livscykelperspektiv. En klimatkalkyl samt
forslag pa reducerad klimatpdverkan kommer att upprdttas i
kommande planskede.

Det dar framst materialval och transporter av massor och material som
ar de mest koldioxidintersiva i projektet. I projekteringsarbetet ingar
optimering av masshantering for att minska transport av schakt- och
fyllnadsmassor som i sin tur minskar utsldapp av koldioxid.
Spdrmaterial fran spar 1 och 2 ska ateranvdndas for forldngning av
spar 3 och ddrmed minska behovet av nytt material.

Projektet ska anvdnda material i enlighet med "Sortimentslista -
tekniskt godkdnt jarnvdagsmateriel” dvs. av Trafikverket genom central
upphandling godkdnda system och komponenter.

4.1.2 Gallivare kommun

Trafikverket har haft ett tidigt dialogmote med Géllivare kommun 2020-04-08.
Minnesanteckningar frdn métet finns diarieférda hos Trafikverket. Vid motet presenterade
Trafikverket projektet. Géllivare kommun tog med sig informationen for att diskutera
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projektet internt och meddelade att de limnar eventuella synpunkter vid samrad avseende
samrédsunderlaget.

4.1.2.1 Gallivare kommuns synpunkter pa samradsunderlaget
Samrad med kommunen genomfordes genom utskick av samradsunderlag med brev.
Kommunen har inte lamnat négot yttrande avseende samradsunderlaget.

4.1.3 Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har inkommit med synpunkter om att nyligen bildat Naturvirdsavtal och
Nyckelbiotop som ligger i angransning till planomradet bor bevaras ordrt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar hdnsyn till synpunkten i det kommande arbetet och i
upprdttandet av jdrnvdgsplanen. I samband med framtagande av berort
naturvdrdsavtal har Trafikverket meddelat Skogsstyrelsen att jiarnvdgsplanen
kan medfora intrdng. I naturavtalsremissen har Skogsstyrelsen fatt underlag
om foreslaget utredningsomrade fran Trafikverket.

4.1.4 Samebyarna Unna Tjerusj och Baste Cearru

Samebyarna Unna Tjerusj och Baste ¢earru har inkommit med synpunkter om att fa vara
delaktig vid utformning och placering av nytt stingsel.

Trafikverkets kommentar:

Placering och utformning av nytt stdangsel utreds i arbetet med
Jjdrnvdgsplanen. Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att ytterligare
samrdda med berérda.

4.1.5 Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Till denna samradsgrupp tillhor exempelvis dgare av fastigheter i anslutning till Siktrask
bangérd som kommer att paverkas av langre fairdvig och 6kad barridreffekt till {6ljd av ny
placering av plankorsningen och ersattningsvig. Infor samradet skickade Trafikverket ett
brev med information om projektet samt hur och nir yttranden kunde delges Trafikverket.

4.1.5.1 Synpunkter pa samradsunderlaget
Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit i samband med samrad infor
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan, uppdelat per &mnesomrade.

Ersattningsvag

Synpunkter har lamnats angdende att viagar planeras att stingas och dras om, vilket bland
annat innebar langre striackor till ett antal fastigheter. Ett forslag ar att ersattningsvag pa
sodra sidan om driftplatsen dras parallellt med jarnvagssparet.

Synpunkter har inkommit om de kostnader som tillkommer nir den enskilda vigen ersétts
och blir lingre. Onskan #r att Trafikverket ska bekosta vigunderhéllet sisom material och
snorojning fran Siktraskvigen och 6ver den planerade plankorsningen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna for det fortsatta arbetet. For att

mojliggora en forlingning och oka sdkerheten pa driftplatsen planeras den
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enskilda vdigen att stdngas och plankorsning att flyttas. Forslag pa
ersdttningsvdgar tas fram for att sdkerstdlla tillgdngligheten till berérda
fastigheter.

Ijarnvdgsplanen tas endast forslag pa placering och utformning av
ersdttningsvdgar fram. Ersdttningsvdgarnas placering faststills inte i
jarnvdgsplanen utan provas i kommande lantmdteriforrdttning. I forrdttningen
proévas dven fragan om ersdttning.

Stiangsel

Synpunkter har inkommit da befintliga grindar i stingslet inom driftplatsen planeras att
stiangas och det blir langre avstand for att ta sig 6ver spéret.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkterna. Atgdrder genom instingsling av driftplatsen
med ej-klippbart stingsel planeras for att 6ka sikerheten for bade mdnniskor
och vilt i omradet. Placering och utformning av nytt stdangsel utreds i arbetet
med jarnvdgsplanen. Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att ytterligare
samrdda med berérda.

Utformning jarnvagsspar

Synpunkter har lamnats avseende ny langd och lutning pa sparet inom driftplatsen.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med inkomna synpunkter i det fortsatta arbetet. Forlingning av
driftplatsen planeras for att méjliggora samtidigt infart av tGg med en lingd pa
750 meter. Utformning av sparet utreds i kommande projektering.

Arbete vid byggskede

Synpunkten har kommit in om att berérda markagare, féreningar och sameby ska kontaktas
innan arbeten paborjas. Man forvintar sig dven att sakerheten vid tyngre transporter langs
Siktraskvagen sikerstills under byggnationen.

Trafikverkets kommentar:

Byggarbeten hanteras enligt gdllande rutiner. Trafikverket tar till sig
synpunkten for det kommande arbetet.
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4.2 Samrad i skede samradshandling

Under perioden 21 april — 21 maj 2021 presenterades samradshandlingarna, daterade 2021-
03-22. Under denna tid har kommun, lansstyrelse, region, myndigheter, organisationer,
allménheten och enskilda som sérskilt berors fatt inkomma med synpunkter pé
samradshandlingarna och komplettera med férutsattningar inom utredningsomradet.

Samradshandlingarna och planldggningsbeskrivningen har skickats till Lansstyrelsen
Norrbotten, Gillivare kommun och 6vriga myndigheter, organisationer och enskilda som
kan bli berorda enligt framtagen samradskrets. Samradsunderlaget har dven funnits
tillgdngligt digitalt pa Trafikverkets hemsida samt fysiskt pa Trafikverkets kontor i Luled och
pé Gillivare kommun under hela samradsperioden. Annonsering har skett i NSD och
Norrbottens Kuriren 17 april 2021.

Trafikverket har utover skriftligt samrad haft digitala samradsmoten med Lansstyrelsen
Norrbotten, Gillivare kommun, Vattenfall, ssmebyarna Unna Tjerusj och Baste Cearru,
dgare/deldgare av fastigheter som berors av den foreslagna vigdragningen samt
fastighetsigare till banvaktarstugan. Genomférda méten sammanfattas i inledningen till
respektive myndighet, organisation eller fastighetségare.

Pa grund av coronapandemin holls inget samréadsmote pa orten. Alla i samradskretsen blev
istillet erbjudna ett digitalt samradsmote i samband med utskick av samradshandlingarna.
Ingen aterkom med 6nskan om ett sdidant méte.

4.2.1 Lansstyrelsen Norrbotten

Sedan det forsta samradet har skriftlig dialog forts med Lansstyrelsen angdende behovet av
en arkeologisk utredning. Lansstyrelsens besked 2020-06-17 ar att det utifran
utredningsomradets storlek inte kravs ndgon arkeologisk utredning. Planbeskrivningen har
uppdaterats med detta infor det andra samrédet i skede samradshandling.

Lansstyrelsen beslutade 2020-09-02 att Siktrask bangardsforlangning inte kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen menar att atgirden diarmed inte kan
anses ha en sddan omfattning, paverkan eller kumulativa miljoeffekter att det skulle
innebara betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen lyfter att utbygganden huvudsakligen sker
inom befintligt stationsomrade och redan paverkade omraden, inga omraden med hoga
naturvirden kommer paverkas samt att inga kinda forn- eller kulturlamningar finns inom
omradet som inte heller ar utpekat i kulturmiljoprogrammet. Lansstyrelsen saknar férvisso
uppgifter om eventuell padverkan pa renbetesmark i handlingarna samt vilka barridreffekter
ny vag, plankorsning och stingsel kommer att innebira, men bedomer inte heller att det
skulle vara av den omfattningen att det innebar betydande miljépaverkan.

I det fortsatta arbetet med planforslaget inklusive miljobeskrivningen anser ldnsstyrelsen att
foljande bor beaktas tillsammans med lansstyrelsens tidigare lamnade synpunkter (se kap.
4.1.1):

Det ar viktigt att kommande jarnviagsplan hanterar och beaktar de miljokonsekvenser som
redovisas i samradsunderlaget kopplat till exempelvis behov av ersittningsvag,
trafiksdkerhet, gestaltning och péverkan fran buller och vibrationer.

Nar det giller lansstyrelsens tidigare framforda krav pa en arkeologisk utredning sé ar detta
krav inte ldngre gillande eftersom omréadet som bedoms péverkas har dndrats.

Det ar viktigt att samrad med samebyn inte endast omfattar placering av stingsel utan dven
ytterligare delar sdsom ersittningsviagar med mera som kan komma att padverka rennaringen
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i omradet. Det ar dven bra om det redan nu planeras for hur eventuella hal och annan
paverkan pé stangsel som kan péverka renniringen ska anmalas och atgirdas.

Lansstyrelsen vill ocksa framfora att atgiarden ar vilkommen och nédvéandig for att i nartid
oka kapaciteten pd Malmbanan for att mota efterfragan pa jirnvagstransporter och
sikerstilla snabba och driftssidkra person- och godstransporter.

Trafikverkets kommentar:

Paverkan renbetesmark — Renbetesmarker bedoms endast marginellt
pdverkas av projektet. Samrddsméten med berorda samebyar har hdllits, se
kap. 4.2.7. De uttrycker ingen oro kring pdverkan pd renbetesmarker och dar
positiva till planerade stdngsel och grindar. Planbeskrivningen har
kompletterats med denna bedomning.

Barridreffekter — Av samrddshandlingen framgdr att planerade viltstdngsel,
grindar och bommar medfor att barridreffekten inom omradet kommer att
oka och att avstdndet mellan tillgdngliga passager over jarnvdgen blir storre.
Da driftplatsen redan dr ett etablerat jarnvdgsomrdade med spar och
viltstingsel bedomer Trafikverket att den 6kade barridreffekten inte far ndgon
stor negativ paverkan jimfort med dagens situation. Av samrddshandlingen
framgar dven att den 6kade barridreffekten bedoms positiv for renndringen
da vilt och renar hindras fran att komma in pa sparomrdadet samtidigt som de
tvd samebyarna skiljs at vilket hindrar renarna fran att hamna i fel
renbetesomrdde. Synpunkten leder inte till nGgra fordndringar i
planhandlingarna.

Miljokonsekvenser —Trafikverket delar Lansstyrelsens syn pa att de
miljokonsekvenser som redovisas i samradsunderlaget ska hanteras och
beaktas i det fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen.

Arkeologisk utredning — Trafikverket har 2020-06-17 mottagit besked fran
Ldnsstyrelsen om att det utifran utredningsomrddets storlek inte behovs
ndgon arkeologisk utredning. Planbeskrivningen har uppdaterats med detta
infor det andra samrddet i skede samradshandling.

Samrdad samebyar — Samrddsmdten med berérda samebyar har hallits, se
kap. 4.2.7 for sammanfattning av dessa. Trafikverket tar med sig synpunkten
om att tillsammans med samebyarna komma fram till hur eventuella hél och
ovrig paverkan pa stdangsel som kan paverka renndringen ska anmdlas och
dtgdrdas.

4.2.2 Gallivare kommun

Trafikverket har fort fortsatt dialog med Géllivare kommun sedan samrad infor
Lansstyrelsen beslut om betydande miljépaverkan.

4.2.2.1 Gallivare kommuns synpunkter pa samradshandlingen
Enligt Gillivare kommun kan det uppsté problem pa Harra Siktraskviagen under
snosmaéltningen pa varen, vilket kommunen menar skulle kunna innebéara att transporter
eventuellt inte kan levereras i tid. Kommunen anser att det vore lampligast att reglera de
tunga transporterna till att anvinda vigen vintertid d vigkroppen ar frusen. Kommunen
lyfter att vigen under tjallossning kommer att begrénsas till bruttovikt 12 ton och att det
dven kan forvéntas bli sinkningar av barighetsklass under sommarhalvaret.

Sida 12 av 20



Gillivare kommun anser att det bor fortydligas varfor ADT 2040 for malmtigen minskas
och vilket underlag som anvinds for det antagandet.

Gallivare kommun anser att det bor sdkerstillas att nya enskilda vdgen vid nya
plankorsningen har tillstdnd redan innan tillstdnd ges till det forslag som ligger for att
undvika att man behover "nédgodkanna” 16sningar som kanske hade kunnat undvikas
tidigare.

De brunnar som nyttjas till dricksvatten bor provtas innan arbetet paborjas och foljas upp
efter att projektet genomfors.

Man bor undvika att pdverka natura-2000 vattendrag sa langt det ar mojligt, dels genom att
forsoka undvika grumling, men ocksa genom genomténkta tankplatser, en bra beredskap for
spill och andra liknande &tgarder.

Trafikverkets kommentar:

Harra Siktrdaskvdagen — Trafikverket dr medveten om att det kan bli problem med
vdgen vid tjdllossning och avser att ha fortsatt dialog om detta med Gillivare
kommun.

ADT — Volymtillvixten till 2040 forvéntas ge en 6kning i antal malmtdg pa stréckan.
Statistiken for Trafiken (tabell 5.2.1-1) dr uppdaterad i Granskningshandling till
senast gdllande Basprognos.

Trafikverkets statistik i tabell 5.2.1-1 i Planbeskrivningen tas fram genom att den
langsiktiga prognosen, i detta fall ADT 2040, baseras pd statistisk fran utforda
transporter. Statistiken i tabellen for ADT 2040 dr baserad pa en forvintad tillvéixt pd
utforda transporter fran ar 2014, som da lag pa ca 1 700 ooo ton malm (2,08 tag).
Om vi istdllet jamfor med statistik fran 2017 Grs grundvolym pa strdckan s var
genomford trafik 4 300 ooo ton malm (3,5 tdg). Den stora skillnaden mellan 2014 och
2017 ars volymer dar framst att det Gr 2017 transporterades mycket mer ragods mellan
Svappavaara och Malmberget. Eftersom LKAB ser over sina interna transporter
relativt tdtt kan volymerna variera stort mellan aren. Detta gor att dven prognoserna
kan variera stort.

Den kortsiktiga prognosen, i detta fall ADT 2020, kommer frdn rena bestdllningar
som normalt for malmtagen dr hégre dn vad verklig trafik blir. Det innebdr alltsa att
statistiken blir missvisande.

Tillstand ny enskild vdg — Ersdttningsvdgarna i projektet utgors av sa kallade
enskilda vigar. De ingar i samrddet men det slutgiltiga beslutet for de enskilda
vdgarna hanteras av lantmadteriet i en lantmdteriforrdtining. Trafikverket samréader
kring ersdttningsvdagar for att framover i mojligaste man undvika forhastade eller
totalt sett mindre limpliga losningar. Vid ansokan om lantmdteriforrdttning bifogas
illustrationskartan med foreslaget ldge for ersdtiningsvdgar, vilken bland annat
bygger pa synpunkter fran samrdadsskedet.

Dricksvattenbrunnar — Provtagning av dricksvattenbrunnar har nyligen gjorts och
kommer att foljas upp. Innan entreprenaden for forlingningen av bangdrden tas nya
prover for att kunna jimfora virdena fore och efter utfort arbete.

Pdaverkan Natura 2000-vattendrag — Trafikverket strdvar efter att undvika paverkan
pa Ammasjoki och Siktrdsket. Det bedoms inte foreligga ndgon risk for grumling av
vattendragen i projektet, tankplatser planeras och en beredskap for eventuellt spill av
till exempel drivmedel tas fram till bygghandlingsskedet.
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4.2.3 Ra&ddningstjansten

Riddningstjansten har inga synpunkter. Riddningstjansten anser att atgdrden medfor en
sdkerhetsh6jande upprustning och att det ar bra utifrdn manniskan och djurlivet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har noterat Rdddningstjdnstens yttrande. Yttrandet leder inte till
ndgra fordndringar i planhandlingarna.

4.2.4 Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen lyfter att nar det giller nyckelbiotoperna langs strackan for Siktrask
bangardsforlangning ska atgirden anmaélas for samrad till lansstyrelsen eftersom det inte ar
fragan om en skogsbruksétgird utan en omlaggning till annan markanvandning.

Skogsstyrelsen papekar att samridsplikt alltid giller om biotopskyddade omréden berors.
De lyfter att man dven ska notera att samradsplikt géller om omraden med naturvirdsavtal
och omrdden som uppfyller kriterier for att vara nyckelbiotoper berérs.

Skogsstyrelsen lyfter att de omraden som berdrs av atgirder i och med forlangning av
Siktrask bangard ar badde omraden med Naturvardsavtal, nyckelbiotoper och objekt med
naturvirden.

Forlangningen av bangarden medfor att en viss areal skogsmark tas ur bruk for
virkesproduktion. Detta kommer att ha en viss betydelse for berérda markégare, avseende
pagaende skogsbruk. Forutom att skogsmark tas ur bruk for virkesproduktion medfor
atgarden en viss negativ paverkan pa naturvirden knutna till skog.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket avser att skriftligen anmdala planerade ingrepp/intrdng i
nyckelbiotoper till Linsstyrelsen, med kopia till Skogsstyrelsen.

Niar en jarnvdgsplan faststills trdder ett antal undantag 1 kraft ddr undantag
fran MB 12:6 dr ett. Samradsplikten uppfylls vid framtagande av
jarnvdgsplanen. Skogsstyrelsen har fortsatt méjlighet att paverka
Jjarnvdagsplanen ndér den kungérs pd granskning (skede granskningshandling).

Trafikverket har strdvat efter att minimera intrdnget i utpekade omrdaden for
naturvdrdsavtal och nyckelbiotoper. I den dstra delen av bangdrden planeras
en vdndplats for fordon och ett dike for avvattning av bangdrden. Diket ar
viktigt for avvattning av sjdlva bangdarden samt av banvallens underbyggnad
eftersom det har varit bdarighetsproblem pa strdackan. Planerade dtgdrder
beror omrade for naturvardsavtal SK 37-2020, som ocksd omfattar
nyckelbiotoperna N 900-2016 och N 902-2016, vilket visas pa
Illustrationskarta 3 i samrddshandlingen. Paverkad yta uppgar till cirka 500
kvadratmeter, vilket endast bedoms utgéra en marginell pdverkan.

Omraden klassade som Naturvdrde har bedomts som viktig for biologisk
mdngfald. Det uppfyller inte nyckelbiotopskvaliteter men kan utvecklas till det
pa sikt. I vdster gar den nya enskilda vigens strdackning genom den dstra
spetsen av omrdde med naturvirde, N 507-2016, vilket visas pd
Illustrationskarta 1 i samradshandlingen. Pdverkad yta uppgdar till ca 2250
kvadratmeter. Omrdadet for den enskilda vdgen dr redan pdverkat av
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stugbygge och privat vdg varfor det ytterligare intrdnget bedoms som
forsumbart.

4.2.5 Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) har beretts mgjlighet att limna synpunkter pa rubricerat
forslag men avstér fran detta dd SFV:s fastigheter inte kan anses vasentligt berorda.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har noterat SFV:s yttrande. Yttrandet leder inte till ndgra
fordndringar i planhandlingarna.

4.2.6 Vattenfall

Trafikverket har en dialog med Vattenfall gidllande bland annat natverkslosningar. Vattenfall
har elnitsanldggningar inom och i narheten av omréadet for bangardsforldngningen, vilka
péverkas av projektet. Sedan tidigare har Vattenfall planer pa att ersétta sina luftledningar i
bland annat Siktrask med markkablar. Detta arbete anser Vattenfall bor ske innan
entreprenad for bangardsforldngning. Vattenfall lyfter bland annat att de behover atkomst
till sin nya natstation pa norra sidan jarnvagen via Trafikverkets servicevig samt att
eventuell flytt eller fordndringar av befintliga elnatanldggningar utfors av Vattenfall
Eldistribution, men bekostas av exploatoren.

Samradsmoten har hallits 2021-02-17 och 2021-05-05.

4.2.6.1 Vattenfalls synpunkter pa samradshandlingen
Vattenfall har inte lamnat n&got yttrande avseende samradshandlingen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har med sig Vattenfalls synpunkter i det fortsatta arbetet med
Jjdrnvdgsplanen och avser att ha fortsatt dialog med Vattenfall.

4.2.7 Samebyarna Unna Tjerusj och Baste Cearru

Trafikverket har haft samradsméten med samebyarna Unna Tjerusj och Baste ¢earru 2021-
03-25.

Unna Tjerusj anser att forslaget med de sjilvstdngande grindarna ar bra d& det annars finns
risk att grindar 1amnas 6ppna. Samebyns renar vistas frimst i omradet vintertid, december
till februari, men det kan alltid finnas kvar nagon stréren varfor samebyn anser att
grindarna alltid bor vara stingda. Unna Tjerusj anser att grinden kan ha en frigdng under
grinden pa 30 cm medan 50 cm bedéms som for mycket. Vidare 6nskar Unna Tjerusj att
Trafikverket ser till att det ar stingt in mot jarnvigen under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig Unna Tjerusj synpunkt angdende att driftplatsen ska
hdllas stingslad under byggtiden till kommande byggskede.

Baste Cearru ar positiva till sjalvstdngande grindar da det i dagsléget finns 6ppningar i
stangslen som r s pass stora att renarna kan passera vilket samebyn inte anser ar optimalt.
Baste Cearru har renarna vid Siktrask under vinterperioden, november till maj, med det kan
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finnas kvar nagon stroren under sommarperioden. Om det finns ett behov av att ha stingsel
Oppna under byggnationerna ar det av den anledningen battre att ha det korta perioder
under sommaren enligt Baste ¢earru. Samebyn forklarar att ju mindre glipa man kan ha
mellan grind och mark desto battre men 30 cm borde inte vara nagot problem. Daremot
lyfter Baste Cearru att 50 cm kan vara gransfall, d till exempel en kalv skulle kunna komma
under. Enligt samebyn bor stiangslet totalt vara ca 1,5 meter hogt. Baste cearru lyfter att det
under vintern ibland skottas sné mot sténgslen vilket fungerar som en ramp f6r renarna.
Detta leder till att det finns risk for att djur kommer in pé sparet, vilket inte ar bra.

Trafikverkets kommentar:

Byggnationer i projektet kommer frdamst att ske under barmarkstid. Eventuella
korta perioder med 6ppna stdangsel kommer darfor framst intrdffa ndr det dr fa
renar i omrddet. Trafikverket tar dt sig Baste éearrus synpunkt angdende sné
som skottas mot stingsel. I planforslaget dr det planerat sa att det finns ett dike
mellan stdngsel och vdgen ner till den nya plankorsningen, varfor det inte borde
bli liknande problem just ddr.

4.2.7.1 Samebyarna Unna Tjerusj och Baste ¢earrus synpunkter pa
samradshandlingen
Samebyarna har inte lamnat nigot yttrande avseende samradshandlingen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket avser att ha fortsatt dialog med samebyarna Unna Tjerusj och
Baste Cearru. Efter synpunkt fran Linsstyrelsen avser Trafikverket att
tillsammans med samebyarna bland annat komma fram till hur eventuella hdl
och ovrig paverkan pa stingsel som kan pdverka renndringen ska anmdlas
och atgardas.

4.2.8 Enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsmoten har héllits med enskilda fastighetsdgare som kan bli sarskilt berorda.

4.2.8.1 Agare/delagare av fastigheter som berérs av ny vagdragning
Samradsmote géllande forslag till ny vagdragning holls med dgare/deldgare av berorda
fastigheter 2021-02-05. Under motet konstaterar en dgare/deldgare av flera berérda
fastigheter bland annat att det foreslagna laget medfor en langre vagstracka att snoréja dan
idag och undrar darfér hur sddana delar kommer att hanteras. Samma fastighetsdgare har
funderingar kring foreslagen vigdragning, varfor det blir en kurva som gar 6ver fastighet
Gallivare Siktrask 1:7 samt varfor viagen inte kan dras lingre ner pa den sodra sidan sa att
den inte ligger sé néra befintliga fritidshus. Fastighetsigaren papekar vidare att vissa delar
av skogen ar skyddad med naturvardsavtal, men detta upplever inte fastighetsdgaren som
ett problem. Fastighetsdgaren patalar att det ar otydligt var fastighetsgrianser gar.
Fastighetsigaren &r intresserad av i vilken fas forhandling kommer att ske samt om
Trafikverket kommer att ta 6ver 4gandet av marken eller om det kommer bli ndgon form av
servitut.

Trafikverket har under moétet bemétt fragor och funderingar, vilket gar att 14sa i sin helhet i
motesprotokollet.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i det fortsatta arbetet med samradshandlingen undersokt
mojligheterna till att dra vdgen ldngre ner pd ett lingre avstand fran
fritidshusen, men kommit fram till att denna lésning inte dr aktuell, se
Trafikverkets kommentar under 4.2.8.3 Synpunkter pa samradsunderlaget,
Ersdttningsvdg.

4.2.8.2 Fastighetsagare banvaktarstugan
Samrédsmote med fastighetsédgare till banvaktarstugan holls 2021-02-11. Fastighetsdgarna
anser overlag att planforslaget ser bra ut. Under moétet framforde fastighetsigarna bland
annat 6nskemal om att flytta ut staketet for att mojliggora framkomlighet for slambil till
fastighetens avloppsbrunn. Ett annat 6nskemal ar att viltstangslet langs vigen ner till
fastigheten inte placeras narmare dn fem meter mot vigen da detta skulle orsaka svarigheter
vid snorojning. Fastighetsdgarna framforde att bjorkarna framfor banvaktarstugan borjar
vara i daligt skick och att de ar av uppfattningen att det inte spelar ndgon roll om bjorkarna
blir kvar eller inte, si lange de inte rasar. Fastighetsdgarna har inga synpunkter pa utseendet
pa det foreslagna roda triastaketet i dagslaget.

Trafikverket har under métet bemott fragor och funderingar, vilket gar att 14sa i sin helhet i
motesprotokollet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har beaktat synpunkten om behov av utrymme for slambil mellan
vdg och viltstdngsel i arbetet med samrddshandlingen.

4.2.8.3 Synpunkter pa samradshandlingen
Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit i samband med samrad i skede
samradshandling, uppdelat per imnesomrade.

Ersattningsvag

Ett forslag som inkom i tidigare skede ar att ersiattningsvag pé sédra sidan om driftplatsen
dras parallellt med jarnvagsspéret. En synpunkt har inkommit om att vagen séder om
jarnvagen bor dras pa ett langre avstand fran de befintliga fritidshusen.

Trafikverkets kommentar:

En vdgdragning pa sodra sidan jarnvdgen mellan fastigheterna Gdllivare
Siktrdsk 1:3. 3:1, 3:2 och jdrnvdgen medger inte en fungerande vdganslutning till
den foreslagna nya plankorsningen eftersom kurvan skulle bli for tvdr. Den
enskilda vdgen kommer att ligga pa en cirka tre meter hog vigbank direkt efter
plankorsningen. For att mgjliggora att den enskilda vigen dras ldngs med
Jjarnvdagen skulle det krdvas en anslutande bank mellan namnda fastigheter och
Jjdrnvdgen. Detta inkrdktar pa fastigheterna Gallivare Siktrdsk 1:3 och 3:1. For
att hitta en lamplig kurvradie skulle det dven krdvas ytterligare mark frdan
nordvdstra hornet av fastigheten Gdllivare Siktrdsk 1:3. Trafikverket har darfor
inte utrett detta alternativ vidare.

Trafikverket forordar att vigen placeras enligt forslaget i samrddshandlingen,
se Illustrationskarta 1. En placering pa lingre avstand fran fritidshusen dar
vdgen placeras soder om vdgplaceringen i samrddhandlingen, medfor 6kade
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byggnadskostnader och troligtvis dven driftkostnader eftersom vdgen da
kommer att placeras i ett myromrdde ddr torvmdktigheten okar mot sdder.

Stiangsel

Det har inkommit en synpunkt om att faunastdngsel bor anviandas for att inhdgna
driftplatsen. En synpunkt ar att det befintliga stangslet har for stora maskor, att det ar for
hogt monterat i forhallande till marken och att arbetet ar bristfalligt utfért med foljd att djur
har kunnat passera. Darfor dr en &sikt att befintligt stingsel som grénsar till bebyggelse vid
driftplatsen ska besiktas samt att projekteringen av stingsel bor ses 6ver angdende detta. En
uppgift har inkommit om att stéangslet klipps upp vid drift och underhall. Ett forslag ar
darfor att en grind monteras.

Trafikverkets kommentar:

Ett viltstdngsel kommer att uppforas vid Siktrdsk driftplats. Det dr inte aktuellt
med faunastdngsel. Ddremot far det inte forekomma haligheter mellan stdngsel
och marknivd. Trafikverket tar med sig detta till utforandefasen.

Stdngsel ska inte klippas upp vid underhallsarbete. Dar det finns servicepunkt
innanfor stdangslet ska det finnas grind med lamplig placering.
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4.3 Samrad - utformning av planforslaget

Trafikverket har fort en mejlkonversation med byggnadsinspektor pa Géllivare kommun om
bygglovsplikt. Géllivare kommun har gjort bedomningen att undantag fran lovplikten kan
beviljas eftersom stiangseldragningen och staketet ar en del av samréddshandlingarna for

jarnvagsplanen.
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