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1. Sammanfattning

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgransen och vidare till Narvik i Norge. Det pagér flera
olika projekt lings Malmbanan dar Trafikverket vill forbattra kapaciteten for bade person- och godstag
och forlanger driftplatser for att mojliggora méten for 1anga tég.

Drygt 12 kilometer nordviast om Gallivare dr driftplats Siktrask Malmbanan beldgen. Siktrask driftplats
behover forlangas och upprustas for att mojliggéra moten mellan tig med en langd upp till 750 meter
och med storsta tilldtna axellast, STAX, 32,5 ton. Driftplatsen ar idag tresparig och tillditer moten med
500 meter ldnga tag. Forlangning av spar 2 foreslés &t nordvast for att uppné hinderfri 1angd om minst
885 meter och samtidig infart. Aven spér 3 planeras att forlingas mot nordvist for att f 200 meter
mellan sparvixlarnas hindersfrihetspunkter och fa méjlighet till uppstéllning av framforallt
produktionsfordon som ska kunna lossa och lasta, men dven skadade vagnar. Bredvid spar 3 ar en
serviceplats planerad. Servicevig foreslés s att vixlar blir &tkomliga for drift och underhéll.
Avvattning av driftplatsen planeras att anldggas. Ut6ver paverkan pa spar ska kontaktledning,
lagspanning, signal, tele, mark och kanalisation anpassas mot nya spar och vixlar.

Atgirder planeras for att 6ka sikerheten och minska allmiinhetens tilltride till driftplatsen. Befintlig
plankorsning planeras att stingas och foreslés att ersdttas med en ny plankorsning med bom utanfor
den nya vixeln i nordvist. Driftplatsen planeras dven att stingslas in med ej klippbart stangsel.
Ersattningsvig till plankorsningen foreslas att anldggas pa bada sidor av jarnvigen med ny anslutning
till nirliggande kommunal vag. Servicevigen till driftplatsen ar planerad att stingas av med bom och
ersittningsvag till den privatdgda banvaktarstugan planeras att anordnas.

For omradet giller Gillivare kommuns 6versiktsplan. Aven omridesbestimmelser finns som beror
omradet for jirnvagsplanen.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopéverkan.
Projektets karaktir och atgiardens utmirkande egenskaper sd som omfattning ar forhallandevis liten,
atgirdens anvindning av mark och andra naturtillgdngar 4r sma. Vidare ar atgirdens lokalisering
placerad i redan péverkat omrade av befintlig jirnvig. Driftplatsforlangningen bedéms inte paverka
narliggande nyckelbiotoper och omraden med naturvardsavtal. Ny viglinje for ersattningsvig ska
anpassas for att minimera eventuellt intréng i omréde for nyckelbiotop. Paverkan for nyckelbiotopen
bedoms bli liten eller obefintlig.

Befintlig driftplats omfattas av artrika jairnvagsmiljoer med naturviardesklass 3. Dessa kan paverkas av
projektet men med hianseende till dess naturvirdesklassning bedoms detta som féorsumbart. Inga

utpekade kulturmiljévarden bedéms paverkas av projektet.

Samradsunderlaget kommer att anvindas for inledande samrédd med myndigheter och de enskilda
som sarskilt berors av projektet och sdndas till Lansstyrelsen for beslut om betydande miljépaverkan.

I detta skede bedéms utformning och anpassning till befintlig naturmilj6 och landskapsbild vara av
stor betydelse.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess. Vid byggande av jairnvag
styrs denna process av en sektorslag (lag 1995:1649) om byggande av jirnvag. Sektorslagen hanvisas
aven till andra lagar sdsom Miljobalken (1998:808). Denna planldggningsprocess leder fram till en
faststilld och lagakraftvunnen jarnvagsplan. Planen ar en forutsittning och en grund for att fa tilltrade
till den mark som behdvs for byggandet.

Under processen analyseras och beskrivs jirnvigsanldggningens lokalisering och alternativa
utformningar. Slutligen laggs lokaliseringen och den valda detaljutformningen fast. Planldggnings-
processen illustreras i figur 2.1-1.

I borjan av planldggningen tas det fram ett underlag, samrddsunderlaget. Samradsunderlaget
beskriver 6versiktligt projektets omfattning, forutsattningar samt hur det kan paverka miljon, saval
allménna som enskilda intressen. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda fa majlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogérelse som
bifogas samradsunderlaget for Lansstyrelsens bedomning.

Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststillelsehandling

g Framtagande av underlag for Framtagning av planforslag I Kungoérande och Faststéllelseprovning

= ldnsstyrelsens beslut om samt MKB » granskning

: betydande miljopaverkan .

g Lansstyrelsens beslut om I Lansstyrelsen godkéinnande' Lansstyrelsens yttrande I FaststéillelsebeslutI
. betydande miljépaverkan av ev. MKB = (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.1-1 Trafikverkets planlaggningsprocess. Jarnvagsplanen har nu status Samradsunderlag.

Om projektet bedoms ha en betydande miljopaverkan ska en separat miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram. Om projektet inte bedoms ha betydande miljopaverkan kan en miljobeskrivning
upprittas till jarnvagsplanen och integreras i samradshandlingen.

Den fortsatta processen efter detta beskrivs kortfattat i kapitel 10.
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2.2. Bakgrund

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade jairnvag. Vidare 4r Malmbanan en av Sveriges viktigaste
jarnvagar for transport av méanniskor och gods. Malmbanan borjar kapacitetsmaissigt na taket for
trafikering.

Malmbanan ar den enda jarnvagen i Sverige som tilliter 30 tons storsta tilldtna axellast, vilket innebar
8 600 ton tunga och 750 meter langa tdg med totalt 68 vagnar. Varje jarnvag har en gréans for den
storsta tillatna axellasten (STAX), det vill sdga hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet. Krav pa
mojlighet att trafikera med langre och tyngre tag pé strackan okar. Eftersom Malmbanan ar
enkelsparig har driftplatserna, dar motesmojlighet finns, en central roll for att trafikeringen ska kunna
ske med god kapacitet.

I september 2017 avslutades det tvé ar langa testet av STAX 32,5 ton pd Malmbanan mellan Vitéfors
och Luled, en striacka pa 21 mil. Vitafors-Luled ar nu godkind for axellasten. Den hogre axellasten
kommer att inféras gradvis, och en fortsatt utredning och férstarkning av banan behévs for att alla
malmtag pa strackan ska kunna kora med 32,5 tons axellast. Pa grund av detta behover spar och vaxlar

bytas.

I uppgraderingen av Malmbanan ingar Siktrask driftplats som behover forlangas och upprustas for att
mojliggora moten mellan tdg med en langd upp till 750 meter. Forlangning av driftplatsen planeras for
att mojliggora moten med samtidig infart. Detta innebér att tigen inte behover bli stillastdende vid
moten. Fler driftsplatser pA Malmbanan med denna méjlighet till tagmoten ar ett led i att forbattra
kapaciteten pa jarnvagen for gods- och malmtransporter, samt dven persontrafiken.

Nollvisionen ir grunden for allt trafiksdkerhetsarbete i Sverige vilket dven ar faststallt av riksdagen.
Det innebar att allt ska goras for att forhindra att méanniskor dor eller skadas allvarligt i trafiken.
Plankorsningar dr farliga och konsekvenserna vid en pakorning/kollision ar sa allvarliga att allt ska
goras for att undvika olycka.

En plankorsning ligger idag mitt pa driftplatsen och gér 6ver tva spar. For att komma till befintlig
jarnvagsinfrastruktur sa finns det befintliga serviceviagar pa bade norra och sédra sidan av jarnvigen.
Allménheten har stor tillgang till driftplatsen da servicevagen till omradet ar 6ppen.

Risken for olyckor ar storre vid passage over fler dn ett spar da det medfor en hogre tagtrafik, samt att
det tar langre tid att passera 6ver sparen. Tag kan dven kommer frén tva hall samtidigt eller tatt inpa
varandra. P4 en driftplats forekommer dven vixelrorelser vilket innebar att tdgen kan rora sig fram
och tillbaka. Med nuvarande utformning bedoms risken for olyckor inom driftplatsen som stor.

Plankorsningen pa Siktrask driftplats planeras att flyttas for att istdllet g& over ett spar vilket ar ett led
i Trafikverkets trafiksakerhetsarbete. I sdkerhetsarbetet planeras dven att stangsla in driftplatsen med
ej klippbart stingsel och forse servicevigen med bom for att forhindra att allminheten kan vistas inom
driftplatsen.
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Figur 2.2-1. Oversiktskarta. Siktrask driftplats ligger ca 12 km nordvést om Géllivare.

2.2.1. Atgardsval Kapacitetsatgarder Malmbanan och Ofotbanen (2012)

Stambanan mellan Luled och Boden, Malmbanan mellan Boden och Riksgrinsen, Ofotbanen mellan
Riksgransen och Narvik har i dagsldget hogt kapacitetsutnyttjande och dar punktligheten for gods och
persontag inte ar tillfredsstédllande. For delen Kiruna-Lulea behover samtliga driftplatser forlangas for
att na tillracklig kapacitet utifrdn de prognoser som tagits fram. Vilka atgiarder som behovs for att klara
kapacitetssituationen har utretts i dtgardsvalsstudien.

Téankbara atgirder analyseras enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmént
forhallningssatt i dtgardsanalyser for transportsystemet och inte som en strikt modell som skall
tillampas i ndgot specifikt planeringsskede. Fyrstegsprincipen dr en arbetsstrategi dar varje enskilt
steg tiacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transportsystemet.

1. Tdnk om

Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Arbete pagér for att effektivisera transporterna pa stam- och malmbanan, med starkare lok, langre tag
och Okad axellast. Flera langre tag medfor kapacitetsproblem som inte bedoms kunna atgérdas genom
atgiarder motsvarande steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen och anses inte vara relevanta i detta
projekt. Om gods- och persontransporter inte kan ga pa jarnviag medfor det 6kad biltrafik pd vagarna.
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I kapacitetsanalys for Narvik — Luled har olika &tgarder enligt fyrstegsprincipen utvirderats dar
begriansande ombyggnadsétgarder i befintlig infrastruktur betraktas som steg 3 dtgarder. Ett
effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur genom exempelvis styrning betraktas som steg 2
atgirder. De atgarder som analyserats ar:

e Steg 2.2 Samtidig infart for samtliga stationer dir stationsldngden dr anpassade for samtidig

infart och kan ta méten med 750m lénga tag.

e Steg 3.1 Forlingning av samtliga aterstdende stationer for méten med 750 m langa tag

e Steg 3.2 Samtidig infart for samtliga stationer som forlangts enligt steg 3.1
Kapacitetsberdkningarna utredningen ar gjorda med en modell anpassad for situationen med
enkelspar och tunga, langa och ldngsamtgiende malmtag tillsammans med snabbare gods och
persontrafik. Detta di inte samtliga stationer pa4 Malmbanan/Ofotbanen klarar motet med lénga tag.

Prioriterade atgarder for driftplatser 1angs Malmbanan omfattar forlangning for att mdjliggora moten
mellan 750 meter langa tig, maojliggora samtidig infart, bygga fler driftplatser, optimering av befintliga
stationer samt anlagga trespérsstationer pé utvalda platser. Forlangning av befintlig driftplats, enligt
steg 3 i fyrstegsprincipen, bedoms som en lamplig begransad ombyggnadsatgird for att effektivisera
transporterna.

2.2.2. Fordjupning av atgardsvalsstudie Siktrask — Forlangning av motesstationen (2014)

I Férdjupning av atgiardssvalstudie, Siktrask — Forlingning av métesstation, slutrapport 2017-05-02,
forordar Trafikverket utformningsalternativ 1 dar spar 2 férldangs i nordvéstlig riktning pa norra sidan
om nuvarande jarnvagsspar for att uppna erforderlig hindersfri 1angd om 885 meter. En forlingning
mot nordvist innebdr att en sa plan geometri som majligt uppnas. Det innebar dven att
plankorsningen kan flyttas si att den inte ar placerad mitt pa driftplatsen med passage 6ver tva spar.
Nytt lage for plankorsning nordvast om driftplatsen innebar att den enbart gar 6ver ett spar vilket
medfor en 6kad sidkerhet for passerande trafik.

I den samlade effektbedomningen for den fordjupade atgiardsvalsstudien bedéms dtgérden vara
samhillsekonomiskt Ionsam. Atgirden ger ett positivt bidrag till social hallbarhet tack vare sikrare,
tillforlitligare och tillgingligare transportsystem. Atgirden ger ett positivt bidrag till ekologisk
hallbarhet eftersom den negativa klimatpaverkan under byggtiden samt av drift och underhéll uppvags
av storre minskningar av klimatgasutslapp fran person- och lastbilstrafik.

SAMRADSUNDERLAG - Siktrask bangardsforlangning Sida 9 av 38



2.3. Mal och projektmal

2.3.1. Transportpolitiska mal

P4 nationell niva finns det 6vergripande maélet for transportpolitiken som ar att sékerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande mélet stods av tva huvudmal, funktionsmdlet som beror
tillganglighet for manniskor och gods samt hdnsynsmalet som handlar om siakerhet, miljé och hélsa,
se tabell 2.3.1-1.

Tabell 2.3.1-1. Transportpolitiska mal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgidnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hdansynsmadlet
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnaés och till 6kad halsa.

2.3.2. Andamal och Projektmal

Andamaélet med projektet dr att skapa en effektiv, tillginglig och vilfungerande jirnvig mellan Luled
och Kiruna. For att &stadkomma detta har projektmalet formulerats for forlingningen av Siktrask
driftplats enligt tabell 2.3.2-1.

Tabell 2.3.2-1. Transportpolitiska mdl.
Funktionsmdl — Tillgdnglighet
e Kvaliteten for niringslivets transporter forbattras och starker den internationella konkurrenskraften

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet
e  Minimera trafikstorningar under byggtiden for att uppratthélla framkomligheten

Hdnsynsmdl — Sdkerhet, miljé och hélsa

e  Folja gillande riktlinjer for buller

e Bibehalla kvaliteter for kultur- och naturmiljoer
e  Underlatta for det rorliga friluftslivet

e Oka sikerheten for ménniskor och djur

Ekonomi

e Kostnadseffektiva atgarder
o Atgirderna ska vara samhillsekonomiskt motiverade

2.4. Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgriansen och vidare till Narvik i Norge. Delen i Norge
heter Ofotbanen. Norra omloppet (Kiruna—Narvik) fraktar 15 miljoner nettoton malm per ar. Sédra
omloppet (Luledi—Boden—Gallivare—Kiruna) fraktar 7 miljoner nettoton. Malmbanan mellan Géllivare
och Riksgriansen klarar 30 tons axellast och sodra Malmbanan strackan Boden-Géillivare samt strickan
Boden-Lulea godkindes 2017 for att klara 32,5 tons axellast.
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Figur 2.4-1. Kartutsnitt dver Malmbanans strackning med réd linje. Siktrask driftplats inringad i rott. (Lantméateriet,
Geodatasamverkan)

Malmbanan ingér i det utpekade Transeuropeiska transportnitet (TEN-T nétet) och ar av
internationell betydelse. Banan ingar i det utpekade strategiska godsnétet och i en av EU foreslagen
prioriterad transportkorridor i 6st-véstlig riktning i norra Europa (NEWkorridoren) samt i Botniska
korridoren. Det ar huvudtagvigen inom Nordkalottomradet och enda transportvigen for
gruvverksamheten i norra Sverige. Aven stambanan genom Ovre Norrland ingér i det utpekade TEN-T
nitet och ar lanken mellan s6dra Sverige och Mellaneuropa med Malmbanan och Nordkalottomradet
med anslutning till Nordnorge, Finland och Ryssland.

Siktrask driftplats finns cirka 12 kilometer nordvaster om Gallivare, i Gillivare kommun, Norrbottens
Lin, se figur 2.4-1. Driftplatsen omfattas av totalt tre spar. Spar 1 och spar 2 ir idag elektrifierade
medan spar 3 ir oelektrifierat. For att komma till befintlig jarnvagsinfrastruktur sa finns det befintliga
servicevigar pa bade norra och sédra sidan av jirnvagen. Allmanheten har stor tillgéng till driftplatsen
dé servicevigen till omradet dr 6ppen. En plankorsning finns mitt pé driftplatsen och gar 6ver tva spar.
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Figur 2.4-2. Oversikt 6ver befintliga forutsattningar.

2.5. Planerade atgarder

Siktrask driftplats behover byggas om och upprustas for att mota framtida trafikeringsbehov. Darav
ska driftplatsen forlangas och mojliggora hinderfria méten mellan tdg med en langd upp till 750 meter
med samtidig infart. Spar ska dimensioneras for en storsta tillatna axellast (STAX) pa 32,5 ton.

Sakerheten pa driftplatsen ar planerad att forbattras genom att en ny siakrare plankorsning med bom
som endast gar over ett spar anldggs. Driftplatsen planeras dven att stdngslas in med ej klippbart
stangsel for att 0ka sdkerheten. Detta for att minska allméanhetens tillgéng till driftplatsen och risken
for olyckor vid sparspring. Det ej klippbara stingslet ar tankt att ansluta till viltstingslet som finns
idag. En ytterligare planerad atgard for att 6ka sdkerheten och minska allménheten tilltrade till
driftplatsen ar att anordna bom vid servicevigen som gar in till omradet. Dessa planerade atgarder ar
en del i Trafikverkets trafiksikerhetsarbete och projektets uppsatta hansynsmal.

Utformningen av avvattningssystemet avses att i mojligaste man anvianda sig av befintlig avvattning
och 6ppna losningar i diken.

Detaljbeskrivning av planerade atgirder finns under kapitel 7.

2.6. Narliggande infrastrukturprojekt

Dessa narliggande infrastrukturprojekt pagar:

e Projekt ERTMS (nytt signalsystem) - Under uppdraget kommer tillgingliga férvaltningsdata
for Siktrask driftplats forandras dé inforande av ERTMS pégéar langs strackan. Planerad
byggnation av kanalisation och nya teknikhus planeras till 2020. Information om inférandet
av ERTMS éterfinns péa: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ertms--nytt-
signalsystem/om-ertms-ny/
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e Projekt Opto 2.0 — Uppgradering av befintligt fibernét langs med jirnvagen. Forldggning av
multidukt (kanalisation) och skarvskap (skydd for optokabelns skarvar) pa driftsplatsen utfort
2019.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Det sammantagna omréidet omfattar utredningsomradet for projektet samt influensomrédet.
Utredningsomradet omfattar de omraden och belyser de konsekvenser som kan forvéntas uppsta till
foljd av de planerade atgarderna vid Siktrask driftplats.

Influensomrédet omfattar omridet dar miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan
uppsta.

Den paverkan pa respektive miljoaspekt som idag kan forutses redovisas i samradsunderlaget.
Visentliga miljoaspekter som ar av vikt for detta projekt bedoms i nuldget vara naturmiljé och
landskapsbild.

Befintliga forhallanden
1. Siktrask driftplats
S .. 2. Grusvég som forvaltas av
— gemensamhetsanliggning
e 3. Banvaktarstuga
N 4. Infart till banvaktarstugan i
g 5.  Batgarage
g 6.  Banoverging med parkering (berérs inte
9 g av projektet)
g 7. Servicevig
T 8.  Plankorsning
g 3 9.  Kommunal vig, Harra-Siktraskvigen

DSuklrask

Siehka

Sikiréisket ~ S

560m

Figur 3.1-1. Karta dver utredningsomradet markerat med rod strackning. Oversiktlig redovisning av befintliga
forhallanden inom utredningsomradet.

3.2. Tid

Jarnvagsplanen planeras i detta skede kungoéras for granskning under hésten 2021.
Faststillelseprévningen planeras att ske i arsskiftet 2021/2022. Preminért byggstart 2025.
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4. Tidigare stallningstaganden

4.1. Kommunala planer

For omradet giller Gillivare Oversiktsplan, antagen av Kommunfullmiktige 2014-11-17. Omradet 4r
utpekat som Prioriterat jairnvagsstrak — Strak prioriterat for person och godstrafik pé jairnvag.
Innefattar &ven markansprék vid framtida utveckling av jairnvagen (exempelvis motesstationer och
dubbelspér).

Objektet berors av omradesbestimmelser for Siktrasket (25-P97/5). Omradesbestimmelserna anger
bland annat storsta tillitna byggnadsarea per tomt (100 kvadratmeter) och minsta tilldtna tomtstorlek
for fritidshus (1500 kvadratmeter).

4.2. Skyddade omraden

4.2.1. Riksintressen

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintressen. Utredningsomradet beror foljande skyddade omraden:

e Renniringen (MP 3 kap)
e TRV 2012 trafikslagens anldggningar

e Malmbanan ingér i det utpekade TEN-T nitet och ar av internationell betydelse. Banan
stracker sig mellan Riksgransen och Boden, den ar mycket viktig fér godstrafiken, men har
dven betydelse for persontrafiken. Banan ingar i det utpekade strategiska godsnitet och i en av
EU foreslagen prioriterad transportkorridor i 6st-vistlig riktning i norra Europa (NEW-
korridoren) samt i Botniska korridoren. Det dr huvudtagviagen inom Nordkalottomradet och
enda transportvigen for gruvverksamheten i norra Sverige.

e Strax soder om jarnvagen ligger vattendraget Ammasjoki och sjon Siktrasket vilka ar Natura
2000-klassade da de tillhor en nationaldlv, Kalix dlv. Detta omfattar Riksintressen MP 4 kap:
NV Natura 2000 kap. 4 §8 (NV Natura 2000 Art- och habitatdirektivet SCI).
4.2.2. Strandskydd

Delar av Siktrask driftplats berors av strandskydd. Undantag frén krav pa provning enligt miljobalken
giller. Samrad ska ske med lansstyrelsen och darigenom kan det framkomma att olika typer av
skyddsétgirder eller forsiktighetsméatt behovs.

4.2.3. Nyckelbiotop

En nyckelbiotop klassad av skogsstyrelsen som nyckelbiotop Barrskog finns vid norra delen av
driftplatsen. Las mer under kapitel 5.10.3

4.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna &ar
att fastlagga en hogsta tilldtna férorenings- eller storningsnivd som méanniskor eller miljon kan
belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for niarvarande for féroreningar i utomhusluft (SFS
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2010:477), for vattenkvalitet i fisk och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2001:660).

Denna jarnvagsplan bedoms inte medfora att négra gillande miljokvalitetsnormer &sidositts.
Miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft berérs, men bedéms inte 6verskridas.

Séder om utredningsomradet ligger sjon Siktrask som tillhor Kalix dlvs vattensystem (SE 0820430)
och omfattas av miljokvalitetsnormer. Vattenforekomstens ekologiska status ar bedomd till god status
med 1ag tillforlitlighet och bedoms inte uppna god kemisk status med avseende pa bromerade
difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg), baserat pa en nationell klassificering av PBDE och Hg som
gjorts av Vattenmyndigheterna.

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller giller f6r kommuner fler 4n 100 000 invanare och for
storre jarnvagar (30 000 tag/ar). Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller dr ddrmed inte aktuellt i
projektet.

4.4, Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar, se figur 5.2.8-1.

De nationella miljomalen med preciseringar géller 4ven som regionala mal for Norrbottens lan.

Bara naturlig

" Begransad ‘

‘ prr—— Frisk luft
imatpaverkan _—
‘ AT\ ‘
| B R
‘ Skyddande ozonskikt w

Hav i balans samt T {
Grundvatten av god

_— levande kust och ~ Mylirande vatmarker Levande skogar
kvalitet = _— _— _—
_— skérgard

b

U6 Ett rikt
Storslagen fjallmiljé God bebyggd miljé
odlingslandskap _— _—
A

Figur 5.2.8-1. Sveriges 16 miljokvalitetsmal. Kalla: www.sverigesmiljomal.se.

Giftfri miljé
forsurning —_—

) Levande sjéar och
Saker stralmiljo Ingen Gvergddning _—
- - vattendlag

Ett rikt vaxt- och

djurliv

I detta projekt berors framst mélen god bebyggd miljo, levande skogar och ett rikt vaxt- och djurliv.
Miljomaélen bedoms inte motverkas.

Det markintrdng som ar nodvéandigt for projektets genomforande kommer att minimeras och hansyn
att tas till skyddsvirda omraden i driftplatsens nirhet. Atgirderna bedrivs i si pass begrinsad
omfattning att de inte medf6r nigot hot mot bevarandet av den biologiska méngfalden i omradet.

Projektet kan i ett storre transportperspektiv medverka till att mélen Frisk luft och Begransad
klimatpéaverkan kan uppfyllas genom effektivare transporter pa jairnviag och niar mojligheten att
overfora transporter fran vig till mer miljovénliga transporter pa jarnvag okar.
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4.5. Miljobalkens allmdnna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allménna hansynsregler som &r grundldggande for provningen
om tillatlighet, tillstdind, godkédnnande och dispens, bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret.

Héansynsreglerna bedéms uppfyllas genom att en jirnvagsplan inklusive miljobeskrivning eller
miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Projekteringen och miljoarbetet gors av erfarna projektorer
och handldggare och foljer gidllande normer och krav. Val av alternativa 16sningar utreds under
planeringsprocessens gang. Trafikverket stéller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for
byggtiden, bland annat vid hantering av miljofarliga Aamnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av
drivmedel och kemikalier. I férsta hand ska miljovanliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God
masshantering efterstrivas.

Atgirder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor for vissa
aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i jarnviagsplanen och
skadeforebyggande dtgirder kommer att vidtas dir det 4r motiverat och skiligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller
olagenhet for manniskors hélsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer att beaktats
vid kommande upphandling och arbeten.

4.6 Klimat och risker

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvagsanldggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och jarnvigssystem. Alla fordndringar,
ny- och reinvesteringar i anldggningen utfors med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anldggningen utfors dven med maélsattningen att minska energianvandning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att ta fram effektiva losningar som
minimerar utsldppen av klimatgaser fran saval trafiken som fran byggande, drift och underhall av
anldggningen.

Utifrén klimatberdkningar identifieras de viktigaste klimataspekterna och 16sningar for att minska
klimatpéaverkan och energianvindning i projektet foreslas och implementeras. Arbetet med
masshantering utgér ifrdn hushéallnings- och kretsloppsprincipen samt Miljokvalitetsmélet begransad
klimatpéverkan.

5. Forutsattningarna, férandringar och konsekvenser

5.1. Markanvandning

Malmbanan f6ljer Siktraskets norra strand och dr omgiven av relativt tit fritidshusbebyggelse, ett
tiotal fritidshus och ett fatal fastboende, och skogsmark. Ytterligare fritidshusbebyggelse finns pa
Siktraskets sodra strand. Vid den norra stranden finns tvé storre batgarage och en parkeringsyta som
forvaltas av gemensamhetsanldggningar. Fritidshusen pa bade norra och sédra sidan av Siktrasket
antas nyttja vigen till batgaragen och den norra stranden.
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P4 driftplatsen ligger banvaktsstugan 452 Siktrask. Huset ar privatagt och fungerar som bostad.

Driftsplatsen domineras av kraftledningsstolpar och andra teknikkonstruktioner som hor till
jarnvégen.

Hela utredningsomradet ingar i Gillivare skogssamebys vinterbetesmarker. Driftplatsen planeras att
stiangslas in med ej klippbart stingsel som ansluter till befintligt viltstingsel for att bland annat
minska risken for pakorning av renar. Exakt placering av stangslet kommer att utredas vidare.

I direkt anslutning till utredningsomrédet finns inga omréden dar jordbruk forekommer. I
utredningsomrédet bedrivs skogsbruk och avverkningsavtal finns. Projektets omfattning ar
forhallandevis liten, atgardens anvindning av mark och andra naturtillgdngar ar sma.
Markanviandningen i omridet bedoms inte paverkas av projektet.

5.2. Trafik

5.2.1. Spartrafik

Dagens trafikering pa jirnvigen vid driftplatsen bedoms vara omkring 24 tg/dygn (ADT). Den
berdknade prognosen for trafikering vid aktuellt omrade f6r &r 2040 bedoms vara omkring 29
tag/dygn (ADT). En 6kning med cirka 5 tdg/dygn &r alltsd prognosticeras. Dock bedoms antalet
malmtag som trafikerar driftplatsen minska till ar 2040. I nedanstdende tabell 5.2.1-1 presenteras
prognoserna for de olika tagtyperna for ar 2020 respektive 2040.

Tabell 2.5.1-1. Prognos for trafikering pa jarnvagen (Trafikverkets Basprognoser 2018-04-01 rev 2018-11-15).

Typ ADT 2020 Varav natt ADT 2040 Varav natt
Godstég 8,6 3,4 13 Saknas info
Malmtég 6,2 1,2 3,5 Saknas info
Pass/nattég 4,0 0 1,8 Saknas info
Persontag 5,2 0 10,5 Saknas info
Totalt 24,1 4,6 28,8 Saknas info

En forlangning av spar 2 pa driftplatsen mot nordvast medfor en positiv inverkan pa framkomligheten
da mo6ten med 750 meter ldnga tag kan ske med samtidig infart till driftplatsen.

5.2.2. Biltrafik

Norr om och parallellt med befintlig jairnvag stracker sig Harra-Siktraskvigen i ostvistlig riktning.
Viaghéllare ar Gillivare kommun. Vid driftplatsen finns en plankorsning som planeras att stidngas.
Grusvigen som ansluter fran den kommunala vigen och sen korsar jarnvagsspéret ar enskild och
forvaltas av en gemensamhetsanldggning, se figur 3.1-1. I gemensamhetsanldggningen ingar
fastigheter som ligger s6der om jarnvigssparet samt fastigheter pa Siktraskets sodra strand. Da
befintlig plankorsning planeras att stingas kommer inte grusvigen langre kunna nyttjas. En
ersittningsvag som ansluter till den kommunala viagen och den nya plankorsningen planeras att
anordnas och ingar i jirnvagsplanen. Utformning och placering av den &r inte faststilld och utreds
vidare i planprocessen.
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Den servicevig som idag ger tillgdnglighet till driftplatsen samt den privata bostadsfastigheten
banvaktarstugan ingar i projektet. Servicevag in till driftplatsen planeras att forses med bom och
stangas for privat trafik. For att tillgodose en fortsatt tillgdnglighet till banvaktarstugan utreds det
vidare hur en ersittningsvig kan placeras.

Bandvergangen sydost om driftplatsen ar enskild och nyttjas av de fastigheter som ligger pa sodra
sidan av jarnvéagssparet, oster om driftplatsen. Banovergéng ar inte anordnad for motorfordon och en
parkeringsyta ar anlagd i anslutning till passagen pé jarnvagens norra sida. Denna banévergang
kommer inte att paverkas av projektet, se figur 3.1-1.

5.3. Ledningar

5.3.1. El, Signal och tele

Befintligt teknikhus ar idag placerat norr om jirnvagen. Teknikhuset innehéller el-, signal- och
teleutrustning. I samband med pagaende projekt for nytt signalsystem (ERTMS) har det installerats
tva nya teknikhus varav ett tillfalligt teknikhus for 6verging mellan gammalt och nytt signalsystem
samt det nya teknikhuset for ERTMS. Teknikhusen ar placerade pad samma sida som befintligt
teknikhus. I slutskede planeras enbart det nya teknikhuset for ERTMS att st kvar, se figur 5.3.1-1.

Figur 5.3.1-1. Teknikhus fér ERTMS.
Befintlig markplacerad AT-transformator for kontaktledningssystem ar placerad norr om jarnvagen.

Transformatorn kan péverkas av projektet nar sparet flyttas. Detta utreds vidare i planprocessen.

Befintlig STR-mast ar placerad norr om jarnviagen. Masten kan péaverkas av projektet nir sparet flyttas.
Detta utreds vidare.
5.3.2. Ovriga ledningar

Inom och i angransning till omrédet finns befintliga ledningar for bland annat el, belysning, tele, VA,
och opto. Ledningar kommer att métas in och samordning kommer ske med berorda ledningsédgare
under projektets gang.
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5.4. Fororenade omraden (mark och vatten)

Det finns inte négra kinda markfororeningar inom omradet enligt dialog med bérda myndigheter.
Eftersom det inte finns information som visar annat ska jarnvagsomraden och jairnvagsfastigheter
antas vara fororenade. Aven omraden som tidigare inte har anvints till jirnvigsverksamhet kan vara
fororenade.

En markmiljéundersokning kommer att genomforas sommaren 2020.

5.5. Geoteknik

Enligt jordartskartan bestar jorden av moranmassor med vissa inslag av isdlvsavlagringar med ryggar
och kullar och materialet bestér av silt och sand.

De byggnadstekniska forutsattningar med de jordarter som finns i omrédet enligt jordartskartan ar
goda. Geotekniska undersokningar kommer att ske under sommaren 2020.

5.6. Hydrogeologi och vattenomraden

Inga aktuella noteringar eller registreringar av grundvatten finns inom driftplatsen. Detta utreds
vidare i processen. Det finns inget faststillt vattenskyddsomréade i niromradet.

Det finns inga kinda brunnar inom omradet enligt SGUs brunnsarkiv. Det ar troligt att de som har
fastigheter i narheten har enskilda brunnar for dricksvatten. Brunnsinventering kommer att ske
sommaren 2020.

I anslutning till jarnvigen finns sjon Siktrasket. Omradet avvattnas till sjon Siktrasket som ligger inom
Kalixdlven huvudavrinningsomrade. Sjon Siktrask avvattnas till Kalix dlvsystem, ett Natura 2000-
omrade.

I bade s6dra och norra dnden av befintlig driftplats finns en historik av finjordsupptryckning i
makadam och daligt spéarldge som tros bero pa dalig avvattning och méjligen 16s undergrund.

Enligt uppgifter fran Trafikverkets baninformationssystem, BIS, finns tva trummor registrerade.

Ingen information om avvattning annat 4n 6ppna diken har gatt att finna. Markundersokningar finns
stallvis pa strackan och utforda i samband med kontaktledningsbyte.

For att klara avvattningen av driftomradet kan grundvattennivan komma att paverkas lokalt inom
driftomrédet. Eventuella grundvattensinkningar till f61jd av projektet kommer att undersokas i
kommande skeden av projekteringen.

5.7. Boende och halsa

5.7.1. Buller och vibrationer

Faktorer som paverkar ljudnivan langs en jarnvig ar bland annat tdgens typ, hastighet, lingd och
antal. Aven start och stopp paverkar ljudnivin frin driftomradet. Vidare paverkas ljudnivan av
avstandet mellan jairnviagen och mottagaren, markforhéllanden, topografi samt bullerreducerande
atgarder. For inomhusnivan har byggnadens fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.
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Riksdagen har angett riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Inriktningen
ar att i forsta hand efterstrava dessa riktvirden vad giller buller och vibrationer nir vi bygger ny
jarnvag eller vag. Detta ar dock inte aktuellt i detta projekt som Trafikverket klassar som &tgérder i
befintlig milj6. For atgarder som sker i befintlig miljo ska Trafikverkets atgardsnivéer for buller och
vibrationer langs befintlig infrastruktur f6ljas. Bulleratgarder ska 6vervigas om atgéardsnivéer i tabell
5.7.1-1 6verskrids. Om bullerdtgirder ska utforas ska motsvarande riktvarden i tabell 5.7.1-1
efterstrivas. Att folja gillande riktlinjer for buller ar &ven en del i projektets uppsatta hansynsmal.

Tabell 5.7.1-1. Trafikverkets atgardsnivaer langs befintligt infrastruktur.

Lokaltyp eller | Ekvivalent ljudniv, | Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp Legasn utomhus pa ljudniva, ljudniva, vibrationsniva
uteplats/skolgérd Legzqn Linaxs viagd RMS
inomhus inomhus

Bostéder! 65 dBA 40 dBA 55 dBA 3 1,4 mm/s 4
Skolor (for- 65 dBA ¢ 40 dBA 5:6 55 dBA 57
och
grundskola)

! Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivin Gverskrids pa bostadens alla

befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da dtgirdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2 Avser bullernivé nattetid (22-06) och fir éverskridas higst fem ginger per trafikirsmedelnatt. Atgéirder
overvigs dven lings jirnvig om maximalnivin 50 dBA Gverskrids fler 4n fem gianger per drsmedelnatt och om
minst en av dessa storningshindelser overskrider 55 dBA.

3 For bostider lings jarnvig, dir tidigare atgirder i sovrum medfort nivier under 55 dBA maximal ljudniva
nattetid, och dir den ekvivalenta ljudnivén i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, dverviigs inte atgarder.

4 Avser vibrationsnivi nattetid (22-06) och fir 6verskridas higst fem ganger per trafikirsmedelnatt. Atgirder
overvigs dven ldngs jirnvig om vibrationsnivan 0,7 mm/s dverskrids fler &n fem ginger per drsmedelnatt och
om minst en av dessa stérningshindelser dverskrider 1,4 mm/s.

Tabell 5.7.1-2. Riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudnivd, | ljudniva, | vibrations-
Legaghs Legagn Limax Legagn Linax niva,
utomhus utomhus pd | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgird inomhus
Bostéder! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA5 30 dBA 45 dBA 6 | 0,4 mm/s’
60 dBA4

1 Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vigtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre én 250 km/h

4 Avser ljudnivi vid fasad fran spartrafik vid hastighet ligre dn 250 km/h

5 Om ljudnivan overskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och
kvillstid (06-22)

6 Avser ljudnivier nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ginger per trafikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas higst fem ginger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivin far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS

Inom utredningsomradet ligger cirka 20 fastigheter som framst bestar av fritidshusbebyggelse. En
o0kning av tagtrafiken innebar att boendemilj6er i narheten av jarnviagen kan komma att beréras av
ljudnivier Gverstigande riktvirden. Aven kade tagvikter och hojda hastigheter medfor storre risk for
storande vibrationer och buller. Eventuella konsekvenser av projektet kommer att beskrivas mer
ingdende senare i processen. Bullerutredning kommer att tas fram under fortsatt arbete. Under
sommaren 2020 kommer dven en utviandig inventering av eventuellt bullerberérda fastigheter att
utforas.
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Vibrationernas storlek beror pa trafikens hastighet, tyngd och ojimnheter i sparet. Utbredningen till
omgivningen beror pad markforhéallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa jordar och nar
jarnvégen trafikeras med tunga godstag. Fasta jordar medfor ofta smé vibrationer, snabb dimpning
och liten utbredning. Langs den aktuella striackan Géllivare - Siktrask ar antalet planerade tag 4,6 st pa
strackan kl 22-06, se tabell 2.5.1-1. Eftersom antalet tdg ar farre dn antalet gdnger vibrationsnivén far
overskridas, se tabell 5.7.1-1, sd kan inte atgardsnivin 6verskridas. Vibrationer kommer darfor inte
utredas i projektet.

5.7.2. Elektromagnetiska falt

Nir ett tag tar strom ur kontaktledningen orsakar strommen ett magnetiskt falt. Faltet ar starkast nar
taget passerar. De elektromagnetiska falten varierar med avsténdet till kontaktledning och réls. Falten
avtar snabbt och redan 20 meter fran kontaktledningen ar magnetfilten nere i ldga nivder. Nar inget
tag befinner sig i narheten gar mycket lite strom i ledningarna och ett mycket begriansat magnetfalt
alstras. Det elektriska filtet finns dock hela tiden.

Spar 1 och spar 2 ar elektrifierade idag och kommer att vara det dven fortsattningsvis. Spar 3 ar inte
elektrifierat och planeras inte att bli det. Projektet bedoms inte medféra ndgon betydande 6kning av
elektromagnetiska failt.

5.7.3. Luftkvalitet

Eftersom elkraft produceras i Sverige till stor del med férnybar energi ar eldriven jarnvig bra ur
luftmiljosynpunkt och klimatpéverkan. Endast en liten andel av jirnvagstrafiken drivs med diesel,
tillexempel vid rangering. Projektet kan i ett storre perspektiv bidra till en bittre luftkvalitet.

5.7.4. Barriarverkan

En fysisk barriar tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En visuell barriar tar
sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se.

Befintlig jairnvag utgor bade fysisk och visuell barridr i omradet idag. Pa bada sidor om sparomréadet
finns i dagslaget viltstangsel med passager vid plankorsningen nordvist och banévergéngen sydost om
driftplatsen. Personrorelser sker framst vid dessa, men dven pa andra platser langre bort pa
jarnvagsstrackan via grindar i stangslet.

I och med att ett nytt ej klippbart stingsel planeras att uppforas (placering ej faststilld) sa bedoms
projektet att bidra till en minskning av personroérelser inom och 6ver sparomradet. Eventuella stigar
och rérelsemonster som finns inom driftplatsen idag kan med detta komma att brytas av nytt stingsel.

Detta innebir att barridreffekten inom omradet kommer att 6ka och avstand mellan passager blir
storre. Da det redan &r ett etablerat jairnvagsomrade med spar och viltstingsel bedéms dock den 6kade
barridreffekten inte fa en stor negativ paverkan mot for dagslaget.

5.7.5. Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp fér &mnen och produkter, som har sddana farliga egenskaper att
de kan skada méanniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte hanteras ratt under en transport.
Vid transporter av farligt gods bidrar sikerheten pé infrastrukturen, hallbara férpackningar och
tankar, utbildad personal samt sikerhetsutrustning till att genomfora en sidker transport.
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I dagsldget transporteras farligt gods pa jarnvigen. Detta bedoms fortsattningsvis att ske i framtiden
oavsett om en forldngning av driftplatsen sker eller ej. Vid ett genomférande av projektet bedéms
infrastrukturen forbattras. Darigenom bidra forlangningen av driftplatsen till att sikrare transporter
kan ske.

5.7.6. Byggskede

Arbetena pé jarnvigen kan komma att orsaka storningar sdsom damning, buller och byggtrafik med
maskiner i omradet. Behov av omréden for upplaggning av massor kommer att uppsté. Begransad
framkomlighet pa jarnvagen kan komma att rada periodvis.

5.8. Landskapsanalys

Siktrask driftplats ligger i en region som till storsta del utgors av bergkullslitt, en kuperad terrdang dar
kullformationerna varierar fran smé med méttlig h6jd i 6stra kustlandskapet till relativt stora former
som overgar till forfjallsterrang mot véster. En av de storre formationerna i ndaromradet, 1agfjillet
Dundret, ar delvis synligt fran driftplatsen. Terrdngen sluttar svagt ner mot sjon.

Nirmsta centralort dr Gillivare som ligger cirka 12 kilometer fran Siktrask driftplats. Samhallet
byggdes upp pa grund av gruvindustrin som startade i Gillivare i borjan av 1700-talet. Utover
gruvindustrin anvdnds markerna runt Gillivare fraimst av skogsbruket och renniringen. Gillivares
omnejd bestar huvudsakligen av barrskog med inslag av 16v samt myrmark.

Vegetationen runt driftplatsen utgors av en ung och gles barrskog med inslag av 16v, speciellt narmst
sparet och vid sanka omraden. Malmbanan skapar en ldngstriackt korridor i de skogbekladda delarna.
Vid banvaktsstugan finns en tradrad med fyra gamla bjorkar som utgor en avgransning mellan jairnvag
och den enskilda fastighetens tridgard. Dessa star inom banomradet idag, men var tidigare en del av
banvaktarstugans tradgard. Skogsridan langs jarnvigens sddra sida fungerar till viss del som visuell
barridr mellan jarnvigen och de fritidshus som finns pa den smala landremsan mellan Malmbanan
och sjon Siktrasket. Vid den 16vfria arstiden syns néagra av fritidshusen fran driftplatsen.
Jarnvagssparet 1oper langs med och pa vissa stéllen néra sjon, vilket pa sina stéllen ger utblickar 6ver
vattnet. Vintertid ar utblickarna fler och tydligare.

Driftplatsen domineras visuellt av kontaktledningsanldaggningen. Marken intill sparen och den gamla
stationsplanen har anvints som upplag vid tidigare arbeten och framstar som skrapig. Inom omradet
finns tre teknikhus samt en SIR-mast for radiokommunikation. Lings driftplatsens norra sida finns en
serviceviag som halls 6ppen vintertid. Sidoomradet pa norra sidan utgors till stor del av
sammanhangande grusytor.

En forandring av sparomradet och flytt av plankorsning samt ersittningsvig medfor att ny mark tas i
ansprak och slanter kommer skapas. Projektet innebar en expansion av grusytor och utéver langre
spar ska atkomst till vaxlar etcetera sikerstillas genom driftvagar. Det ar inte utrett om det finns
vegetation i tinkt viglinje som kan ha skyddsvard status. Detta utredas vid naturvardesinventeringen
som kommer att utféras sommaren 2020. Mer om naturmiljon lases i kapitel 5.10 naturmiljo.

Marken sluttar ner mot sjon sa det finns en risk att slanter kommer att sticka ut i landskapet om de
bryter topografin tvirt, har skarpa avslut eller om de beklds med avvikande vegetation. En avvigning
kan behova goras mellan ingrepp i omgivningen och mjuka anslutningar.

Den enskilda fastigheten intill spadromradet kommer beroras bade av markarbeten, men ocksé av en
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dragning av stingsel da fastighetsgriansen ligger ndra bostadshuset. De fyra bjorkarna som visuellt
avgransar vid barnvaktstugan riskerar att paverkas av stingseldragningen eller andra markarbeten.
Traden dr gamla, men tre av dem har fortfarande god vitalitet. Troligen planterades de redan i borjan
av 1900-talet och ar darfor dven en viktig del av driftplatsens historia. De kan komma att paverkas
negativt av tung trafik och schakter inom rotzonen. En forlust av dessa trad tar bort kinslan av
avskirmning frn spdromrédet och ger mer insyn till bostadshuset.

Figur 5.8-1. Foton pa banvaktarstuga, till vanster med intilliggande tradrida och teknikbyggnad i tegel.

Overlag ir landskapet kring driftplatsen taligt for de &tgirder som planeras att utforas i projektet
eftersom de ar relativt sma. Jarnvagssparet gar igenom ett omrade som huvudsakligen bestar av ung
tallskog och det finns inte minga kinda varden pa platsen som riskerar att paverkas negativt av
atgarderna. En ny vigdragning i omradet och en breddning av sparet kommer att déljas av den skog
som finns kvar och den skog som tas ner kommer att kunna &terga till ursprungligt skick pa relativt
kort tid. Det finns dock vissa utpekade platser dar kinsligheten for ingrepp ar hégre och dar det ar
viktigt att beakta de virden som finns och paverka dem i minsta mdjliga man. Det dr framforallt de
fyra bjorkarna och andra kulturhistoriskt intressanta objekt vid banvaktarstugan samt omraden med
hoga naturviarden som ar extra kinsliga. Det dr dven viktigt att spara en tradrida mellan bebyggelsen
och jarnvagssparet for att de boende ska ha kvar det avgransningen som finns mellan deras stugor och
tdgen som passerar. Det kan dven finnas stigar eller vagar i omradet som nyttjas mycket och som kan
paverkas negativt nar ett stangsel sitts upp och nar plankorsningen flyttas. Dragningen av nytt
stiangslet kan ocksa paverka landskapsbilden negativt om inte placeringen dr vil genomtankt.

P& driftplatsen finns det potential att skapa nya viarden i projektet. Vagen fram till den nya
plankorsningen kan 6ka rekreationsmojligheterna i omradet. Genom att dra vagen forbi fina element i
skogen kan upplevelsen for brukarna hojas. Projektet majliggor ocksé en uppstadning av platsen sa att
den ser mer ordnad ut. Overblivet material pa platsen skulle kunna bli en resurs om det anvinds for
att skapa en variation i den annars plana ytan kring driftplatsen. Projektet skulle &ven kunna medfora
en mojlighet att byta ut bjorkarna pa platsen mot nya bjorkar om det bedoms vara nédvandigt. Tre av
bjorkarna pa platsen har god vitalitet idag, men de dr gamla och kommer troligtvis inte kunna sta kvar
pa platsen méanga ar till. Fortsatt i processen med jarnviagsplanen kommer gestaltningsavsikter for
driftplatsen att tas fram.

5.8.1. Landskapsbild

Landskapsbilden utgor den visuella och emotionella upplevelsen av landskapet med dess
bestdndsdelar, uppbyggnad, struktur och topografi. Landskapsbilden har vaxt fram och paverkats av
historiska hdndelser, manniskans anvindande och naturens forutsattningar. Mer om driftomréadets
historia lases i kapitel 5.9 kulturmiljo.
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5.9. Kulturmiljo

Kulturarvsanalysen omfattar ett stérre omrade dn det aktuella utredningsomradet och ska ge en
kulturhistorisk karaktirisering som lyfter fram omradets vasentliga sardrag och speglar tidsdjupet fran
forhistoria till nutid. Analysen avser att visa pa omrédets kinda kulturhistoriska viarden pa nationell,
regional och lokal niva och dven redovisa lagskyddade varden som till exempel varldsarv,
riksintresseomréden for kulturmiljo, kulturreservat, byggnadsminnen och fornlamningar.

I detta skede innehaller kulturanalysen framfor allt en sammanstéllning av kind kunskap och ingen

inventering har dgt rum. Platsbesok for inventering av kulturmiljovarden kommer att ske sommaren
2020 och ligga som underlag till samradshandlingen. Kulturarvsanalys ska genomforas med sarskilt
fokus p4 Malmbanans jarnviagsmiljo och anldggningar samt det samiska kulturarvet.

Utifrén befintligt underlag bedoms kulturmiljéviardena sammantaget fi en liten negativ paverkan av
projektet.

5.9.1. Omradets kanda kulturhistoriska vérden pa nationell, regional och lokal niva

Malmbanan &r en av varldens dldsta malmjarnvagar som dnnu ar i drift. Banan borjade byggas 1882
och stod i sin helhet klar 1903. Ar 1915 var Malmbanan den forsta jirnvigen som elektrifierades i
landet. Langs hela banan finns manga idldre byggnader, anldaggningar och tekniska system bevarade.

Driftomrédet Siktrask ar en liten del av Malmbanan, som ingér i Norrbottens teknologiska mega-
system. Malmbanan borjade forst byggas mellan Géllivare och Boden. Nagra ar senare mellan
Gallivare och Riksgrinsen, med fortsattning till Narvik som kallas Ofotbanan i Norge och Ofotenbanan
i Sverige. Strackan mellan Boden och Luled hor egentligen till Stambanan, men det var i Luled som
Malmbanan hade sitt slutmal pa den svenska sidan. Syftet med Malmbanan var ursprungligen att
framja produktionen och majliggora exporten av malm fran Gillivare. Kring sekelskiften 1900 tillkom
dven malmbrytning i Kiruna som en del i megasystemet. Till megasystemet hor dven anldggningar som
med tiden skulle sdkra eldriften utmed Malmbanan. Porjus kraftverk blev klart pa 1910-talet i det
syftet. Dartill hade Bodens fiastning byggts i borjan av 1900-talet i syfte att forsvara Malmbanan mot
fiender frén oster vid krig.

Norrbottens teknologiska megasystem ar ett av Sveriges tolv viktigaste industriminnen som pekats ut
av Riksantikvarieambetet. I megasystemet ingar ett stort antal objekt med sarskilt hogt
kulturhistoriskt viarde, men Siktrask har inte sddana utpekade objekt eller varden pa nationell och
regional niva. Inte heller pa lokal niva finns sérskilda viarden i till exempel kinda kommunala
kulturmiljoprogram. Antagligen finns dnd& kulturhistoriska lokala varden att ta tillvara som delar av
Malmbanan. Dessas varden kommer att bedomas vid inventering och beaktas vid utbyggnaden av
driftsplatsen.

5.9.2. Oversiktlig kulturhistorisk karaktarisering

Namnet Siktrasket ar en forsvenskning av det ursprungliga samiska namnet Siehka, som betyder skjul
for sma renhjordar. En same vid namn Vahtjir ska ha haft sddana skjul séder om Siktrasket. Hans
skogssamiska lappskatteland pa 1600-talet innefattade bland annat delar av Dundret, markerna s6der
och sydvist om Siktrasket och Vassaratriasket med central boplats pa sédra sidan av Vassaratrisket.
Eftersom han inte var fjill-same som flyttade till fjalls sommartid stannade han i skogslandet inom sitt
lappsskatteland och skyddade sina renar mot insekter med rokeldar och i skjul. Vahtjir anses vara det
gamla samiska namnet pa Gillivare. Mgjligen hérde markerna norr om Siktrasket till ett annat

SAMRADSUNDERLAG - Siktrask bangardsforlangning Sida 24 av 38



lappskatteland som dr mindre ként i litteraturen, men som skulle kunna ha haft kata, skjul och
rokeldar i Siktrask driftplatsomrade.

Det saknas indikationer pa att nybyggare slagit sig ner eller haft jordbruksmarker vid Siktrasket.
Siktrask omnamns inte heller i litteraturen som en plats for nybyggare. Nybyggarna hade i regel stort
intresse for fiske och kan mycket vil ha gjort expeditioner till Siktrasket och kanske anlagt ndgon
overnattningskoja dir, nagot som dock inte syns pa historiska kartor. Historiska kartor kan mojligen
antyda att slattermarker funnits i myrar ett stycke norr om driftsplatsomradet, ganska langt fran den
bebyggelse som fanns i omrédet runt 1800-talet eller dar nybyggen har funnits sdsom antyds i
litteraturen.

Driftplatsomradet med omgivningar karaktiriseras av samisk renskotsel. Siktraskets strandnara
marker kan ocksé ha varit en del i marker som varit fangst- och jaktmarker sedan stenalder i Norrland
inland. Inga speciella objekt eller fornfynd dr dock kinda som styrker att boplatser och sarskilda
aktivitetsplatser forekommer i driftomradet, men man kan utgd ifrén att expeditioner for jakt, och
fiske och insamling har férekommit utmed sddana vattendrag som Siktrasket ingar i.

Storre delen av driftplatsomradet fornminnesinventerades av Riksantikvarieambetet forsta gdngen
1963 och andra gingen 1992. Vid revideringen 1992 registrerades ett flertal samiska hiardar strax éster
om, men inga i direkt anslutning till driftplatsomradet. Aven om storre delen av driftplatsomridet har
fornminnesinventerats gjordes det med begriansad eller mycket begriansad ambitionsniva. Man ska
darfor inte forvinta sig att alla fornminnen i inventeringsomradena blev identifierade och registrerade.
Det kan finnas fornminnesobjekt som inte ar kdnda i anslutning till driftsplatsen. Storst ovisshet kan
forknippas med att objekt knutna till samisk renskétsel kan forekomma, men dven fangstgropar, andra
forntida gropar, gravar och boplatsspar knutna till Siktréasket kan finnas.

Rapporter om broar, dammar, flottning etcetera omnadmner inga sirskilda anldggningar vid Siktrasket.
Driftomradet ligger inom Géllivare-Malmbergets metallogenetiska jairnmalmsomrade. Tva gruvor eller
skiarpningar finns registrerade pd SGUs Kartvisaren nagra hundra meter norr om driftplatsomradet,
men inga gruvor eller prospekteringar ar kdnda i driftomradet. Dock kan prospekteringar ha
forekommit med resultat att gamla “gruvhal” eller skarpningar kan finnas. Sddana eftersoks och
registreras vid arkeologiska utredningar. Under projektet s undersoks om arkeologisk utredning
behover utforas.

5.9.3. Driftplatsomradet

Siktrask ar den forsta driftplatsen norr om Géllivare langs Malmbanan i riktning mot Kiruna.
Malmbanan foljer Siktraskets norra strand omgiven av relativt tit fritidshusbebyggelse och i vistra
delen driftplatsens bangard. P4 bangérden pa egen fastighet ligger banvaktsstugan 452 Siktrask med
tillhérande uthus intill det modernare teknikhuset, se figur 5.8-1.

Siktrask jarnvagsstation 1ag strax nordvast om banvaktsstugan, men revs pa 1980-talet. Av
stationshuset dterstir endast namnskylten som nu sitter p& banvaktsstugan. Det finns dven ett uthus
och en parkaktig tradgérd, avgransad mot jairnvagen av en rad med fyra gamla bjorkar. En gammal
brunn med vinsch finns ocksa. Huset ar privatdagt och fungerar som bostad. Nira banvaktarstugan
finns en teknikbyggnad i tegel och ldngre bort en Autotransformator, AT-station. Driftsplatsen
domineras av kraftledningsstolpar och andra teknikkonstruktioner som hor till jairnvagen.

Stationshuset har nyligen rivits och kontaktledningsstolparna pa bangérden &r utbytta. I Siktrask,
mellan sparen och sjon, har det ocksé funnits en angsag som drevs av SJ. Ett tidigare sdgverk och
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byggnader som omnamns bor kontrolleras vid inventering eller arkeologisk utredning for att se om det
finns bevarandevirde lamningar kvar.

5.9.4. Lagskyddade kulturmiljovarden

Inga lagskyddade kulturmiljovarden ar kinda i driftomradet, men det finns férordningar och
lagstiftning som giller oavsett underlagsmaterialets tillforlitlighet. Tillexempel géller kulturmiljolagen
for alla fornlamningar, bade sddana som &ar kinda och sddana som &r okidnda. Det ar darfor lampligt
att genomf6ra arkeologisk utredning fore projektering i syfte att underséka om fornminnen finns.

Det finns ett program for att bevara, bruka och utveckla samiska kulturlandskap (Ajjte 2014).
Programmet redovisar inte sarskilt vardefulla miljoer pa kartor, utan inriktas pa att framhalla det
samiska brukarperspektivet mer allmint utifrdn FN:s urfolksdeklaration, de nationella kulturpolitiska
mélen och internationella konventioner (konventionen om biologisk méngfald, den europeiska
landskapskonventionen samt konventionen om tryggande av det immateriella kulturarvet).
Programmet ar ett ramverk och ett underlag for samhillsplanering, med inriktning att redovisa varfor
bevarande ar viktigt och vilka viarden som gar forlorade om landskapet inte vardas, brukas och
dokumenteras.

5.10. Naturmiljo

En forstudie har utforts infér den kommande naturviardesinventeringen i falt. Forstudien har utrett
vilka natur- och biotopviarden som finns kartlagda sedan tidigare och granskat vilka naturvirdsarter
som finns inrapporterade inom utredningsomradet. Utredningsomradet innefattar Siktrask
driftplatsomrade och omgivande skogsmark och omfattar en yta av cirka 94 hektar. Inom
utredningsomradet finns ett flertal fritidsboenden.

Naturmiljon som omger utredningsomradet utgors huvudsakligen av skog och trdd med inslag av
infrastruktur och bebyggd mark. En naturviardesinventering kommer att utféras sommaren 2020 for
att identifiera naturviarden och objekt som utgor varden for biologisk méngfald.

Mindre arealer skogsmark kommer att g& forlorade i och med planerad forlangning av driftplatsen och
anldggning av ersattningsvig. Den typ av skogsmark som berors ar vanlig i det omgivande landskapet.
Detta tillsammans med att det endast ar en liten del av det berérda skogsbestdndet som kommer att
beroras medfor att paverkan pa skogliga naturvirden bedoms som liten och konsekvenserna som
obetydliga. Bedomningen ar dock preliminar och kan komma att dndras efter att
naturviardesinventering utforts.

5.10.1. Naturvardsarter fran Artportalen

Inom utredningsomradet finns det cirka 9o inrapporterade fynd till artportalen av olika insektsarter.
Ingen av de aterfunna insektsarterna utgors av kategorin naturvardsarter. Av inrapporterade
naturvardsarter finns det tva fynd i det vistra hornet av utredningsomréadet. Fynden bestar av de
rodlistade vedsvamparna, granticka och harticka som ar klassade som nira hotade arter.

SAMRADSUNDERLAG - Siktrask bangardsforlangning Sida 26 av 38



5.10.2. Naturreservat

Cirka 1,5 kilometer norr om utredningsomradet ligger naturreservatet Lina fjallurskogsreservat som
tillika utgor ett riksintresse enligt Mb 4 kap och Natura 2000 omrade enligt art och habitatdirektivet.

Reservatet karaktariseras av terrangtickande barrskogar, vidstrackta vatmarker och fjallbjorkskldadda
14gfjall. Sodra delen av reservatet utgors av urskogsreservatet Lina, som avsattes som naturreservat
1988. Barrskogen i omrédet ar mycket gammal med bestdndsélder pd normalt 200-350 ar.

Plockhuggning har endast forekommit inom begrinsade delar. Generellt dominerar granskogen i
hojdlagen, medan tallskogen tar 6ver i sydsluttningarna. Skogen ar till storsta del gles och luckig, men
kan i brantare sluttningar vara mer virkesrik. Inslaget av torrskog &r stort pa vissa stillen. Omradet
bedoms inte att beroras av projektet.

r TRy H A
- I Siktrask utredningsomrade

atura 2000-omrade

A~
Vattenrelaterat Natura 2000-habitat
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Figur 5.10.2-1. Visar land- och vattenrelaterade Natura 2000- omraden i
naromradet och utredningsomradet for Siktrask bangardsforiangning.
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5.10.3. Nyckelbiotoper, naturvarden och naturvardsavtal

Inom det aktuella utredningsomradet finns ett antal skogliga bevarandevirden i form av
nyckelbiotoper, naturvirden och naturvardsavtal. Nedanstdende text i denna underrubrik hanvisar till
figur 5.10.1-3 och dess numrering i kartan.

I den vistra delen av utredningsomradet norr om jarnvagen finns en nyckelbiotop (1) som dven
omfattas av ett naturvirdsavtal. Omrédet ar en blockrik barrskog som domineras av tall med
forekomst av gamla senvuxna sparrgreniga tallar. Omradet har brandspar och rikligt med doda trad
och hogstubbar. I samma omride, men sdder om jarnvagen finns ett utpekat naturvirde (2) som ar ett
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omrade som bedomts som viktig for biologisk méngfald. Bedomningen for det omradet ar att det inte
uppfyller nyckelbiotopskvaliteter, men att det kan utvecklas till det pé sikt.

I den 0stra delen norr om jarnvigen finns en nyckelbiotop (3) som dven omfattas av ett
naturvirdsavtal. Det omradet ar storblockigt med gamla senvuxna tallar. Brandspar forekommer och
omrédet har en rik hanglavsforekomst. I omradet finns dven ett nyligen uppréattat naturvirdsavtal (4)
strax norr om jarnvagen.

P )
Siktrask utredningsomrade o8 s o
LT | ~ 2~ ""Ca
Ly O -~
B . Siktrask Inventeringsomrade N ., p;
i .
[ Patagiigt naturvarde ‘n,—"~_‘-\

[ Nyckelbiotop_skogsstyrelsen
] Naturvardsavtal_Skogsstyrelsen

Objekinaturvarde_Skogsstyrelsen
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1 { 1
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Figur 5.10.3-1. Karta dver de kanda naturvarden (1-5) som &r registrerade inom utredningsomradet samt
inventeringsomrade infor kommande naturvardesinventering.

5.10.4. Artrik jarnvagsmiljo

Inom det aktuella driftplatsomradet har en inventering utforts under 2018, objektbeskrivning artrik
jarnviagsmilj6 AJ940 (5). Naturviardesklassen ar bedomd till patagligt naturviarde (naturviardesklass 3)
med motiveringen "En artrik flora, manga bagar- och filtlavar samt mossor. Observation av skogshare-
och sandsldntar med insektshal. Ett utpekat habitat finns dven i omradet”. Habitatet utgors av en
sandblotta enligt objektbeskrivningen, (Trafikverket 2020).

5.11. Rekreation och friluftsliv

Siktrask ligger cirka 12 km frén Gillivare dar det finns stora god tillgang till rekreationsomraden med
bland annat skidspar, skoterleder, vandringsleder och golfbana. Cirka 25 km fran Siktrask ligger
skidanldggningen Dundret.

I Siktrask finns det inga utpekade vandringsleder, skidspar, skoterleder eller liknande inom
utredningsomradet eller i niromradet. Daremot finns det bade inom utredningsomrédet och i dess
nirhet ett flertal mojligheter till reaktion och friluftsaktiviteter. Mojligheten att vistas i skogen och pa
sjon finns. Det finns dven goda mojligheter att fiska i Siktrasket. Vintertid ar isen en samlingspunkt for
pimpelfiske, skoterdkning och annat friluftsliv.
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Stangsling med ej klippbart stiangsel for delar av driftplatsen kommer att ta bort moéjligheten att gena
over driftplatsen for att ta sig till Siktrasket. Det kommer dirmed medfora langre fardstrackor for att
passera 6ver spidromradet. Allménhetens tillgéng till sjon bedoms inte begriansas med anledning av
projektet, utan foreslas istéllet ske via en ny sdkrare plankorsning. Banévergdngen ingar inte i
projektet och kommer kunna nyttjas som tidigare. Med anledning av den 6kade sékerheten bedoms
det bli en sammantaget positiv pdverkan for det rorliga friluftslivet vilket ligger i linje med projektets
uppsatta hansynsmal.
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6. Samlad bedomning

Samlad bedémning

Trafik

Stor positiv paverkan for jirnvigstrafiken.
Forlangning av spar medfor effektivare transporter.
Viss begransning av trafik under byggtiden.

Liten positiv paverkan for biltrafiken. Saker
overfart vid ny plankorsning anordnas. Nya vagar till
banvaktarstugan och fastigheter sder om
sparomradet anlaggs.

Markanvindning

Liten negativ paverkan. Begrinsad markareal
kommer att tas i ansprak av projektet utanfor
befintligt sparomrade.

Boende och hilsa

Liten till mattlig positiv paverkan. Firre
stillastdende fordon pa spéret. Saker 6vergdng genom
ny plankorsning och instdngsling av driftplatsen.

Naturmiljo

Liten till méattlig negativ paverkan. Artrik
jarnvagsmiljo kan komma att paverkas negativt.
Skogsmark kommer att tas i ansprak for ny vig,
intrang pa nyckelbiotop ska undvikas i storsta majliga
man.

Landskapsbild

Liten negativ paverkan. Ytterligare grusade ytor
tillkommer. Paverkan pé tradrad och eventuell
skyddsvard vegetation ska identifieras och begréansas i
storsta mojliga man. Ersidttningsvigens dragning ska
anpassas efter landskapet i den man det ar mojligt
utan att funktionen forsamras.

Kulturmiljo

Liten till mattlig negativ paverkan. Inga
utpekade kulturmiljévarden inom omrédet.
Banvaktarstugan med tradgérd har lag kianslighet,
hénsyn till dessa ska dock tas vid atgarder i narheten.
Inventering av fornminnesobjekt ska utforas. Intrang
i eventuella objekt ska undvikas i storsta mojliga man.

Rekreation och friluftsliv

Liten positiv paverkan. Mgjlighet att gena 6ver
driftplats tas bort vilket medfor langre fardstrackor
till sjon. Okad trygghet med sikrare passage genom
ny plankorsning over ett spar, med bom.

Hydrogeologi och vattenomraden

Mittlig negativ paverkan. Risk for lokal sankning

av grundvattennivan kan forekomma.
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7. Projektforslag

7.1. Forlangning av driftplats

Driftplatsen tilliter idag m6ten mellan 500 meter ldnga tag. Spar 2 pa driftplatsen planeras att
forlangas mot nordvist for att majliggéra moten med 750 meter ldnga tdg med samtidig infart. Det nya
spéret planeras att dimensioneras for STAX 32,5 ton och kommer att kunna trafikeras med en
hastighet av 80 kilometer/timme. Utéver forlangning av driftplats nordvast planeras dven spér 3 goras
om for att fi 200 meter mellan spéarvaxlars hinderfrihetspunkter och gora detta spar mojligt som
uppstallningsspéar for produktionsfordon. Féreslagen forlangning av spéret innebér en viss breddning
av sparomradet. Utover paverkan pa spar maste kontaktledning, 1agspanning, signal, tele, mark och
kanalisation anpassas mot nya spar och vixlar.

Forlangningen foreslas att ske mot nordvist for att uppné en s plan geometri som mojligt, vilket
innebar att kurvor och branta lutningar undviks. Det innebir dven att plankorsningen kan flyttas sa att
den inte &dr placerad mitt pa driftplatsen med passage Gver tva spér. Nytt ldge for plankorsning
nordvist om driftplatsen innebér att den enbart gar 6ver ett spar vilket medfor en 6kad sdkerhet for
passerande trafik. En forlangning mot nordvast innebir dven att sparen inte placeras narmare den
privatdgda banvaktarstugan.

7.2. Atgéarder i befintlig bana

Spar 1, och spar 2 ar planerat att upprustas samt forlangas, se figur 7.2-1. Material frén dessa spar
planeras att anvidndas vid byggnation av spér 3. Vaxlar foreslas att placeras for att ta hansyn till
forandrat sparldage samt nya hinderfria langdkrav for spiren. Befintliga spar planeras att justeras for
att ta hansyn till fordndringarna av placeringen. Véxlar planeras att placeras i raklage, vilket ger
mindre underhallskostnader och mindre investeringskostnad. Byggnation foreslas genom att spar 2
forlangs och avstangning sker for att lagga in vaxlar i spér 1.
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Figur 7.2-1. Foreslagen sparforlingning redovisas med gron linje.

En eventuell pdverkan pa befintlig SIR-mast kan bli aktuell beroende pé avstind till ny
jarnvagsanlaggning. En serviceyta foreslas att anordnas vid spar 3 for att mojliggora av- och pélastning
fran jarnvagsfordon. Till serviceytan anordnas en serviceviag som foreslas ga parallellt med sparet.
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Befintlig plankorsning mitt pa driftplats planeras att stingas av och ny plankorsning foreslés placeras
mot nordvast utanfor driftplatsomrédet. Ny plankorsning planeras att férses med bom och enbart att
g8 Over ett spar for att 6ka sdkerheten for passerande trafikanter.

7.3. Servicevagar

Ny servicevag for driftfordon planeras att byggas for att maéjliggora drift- och underhéll av
infrastrukturen for till exempel vixelldgen. Servicevigen utformas enligt standard for byggande av
skogsbilviagar med en kronbredd pé 4 meter. Diken och ytor for snoupplag kommer att beaktas och
mojlighet till att vinda med driftfordon inarbetas i forslaget. Serviceviagen foreslas att placeras norr
om jarnvagssparet.

7.4. Banunderbyggnad

Samtliga spar planeras att upprustas for att klara barighet enligt STAX 32,5 ton. Slénter planeras att
anpassas mot servicevig och jarnvigsbanan foreslas avvattnas med 6ppna diken med eller utan
drianering. Geotekniska utredningar i omradet kommer att ge underlag for vilka atgarder som kravs.

7.5. Avvattning

Tanken i utformningen av avvattningssystemet ar att i maéjligaste man anvinda sig av befintlig
avvattning och 6ppna losningar i diken. Omradet for driftplatsforlangningen ligger i direkt anslutning
till befintligt jirnvigsomrade och kommer inte innebira stora forandringar utan en viss utékande av
omrédets yta. Om mojligt ska anslutning av avvattning ske till befintlig dranering och diken.
Eventuella atgirder pa befintliga avvattningssystem avses att utforas pa samma sitt, det vill saga med
oppna diken.

Klimatet forandras med tiden och utformningen av projekterade anldggningar maste anpassas till de
klimatforandringar som férvantas under anlaggningens tekniska livsldngd, 60 &r. Kraftigare, mer
intensiva regn med vildigt lokala skyfall blir vanligare och ska hanteras vid utformningen av
anldggningarna. Genom att ldgga in extra sikerhetsparametrar i berdkningarna sa tas hojd for detta
generellt. I allt fran avledning av vatten till placering av kinsliga teknikdelar. Konsekvenserna av de
mer extrema vadersituationer som kan uppsté bedoms for att skapa en robust anldggning.

7.6. Ersattningsvagar

P& bada sidorna om ny plankorsning planeras en ersattningsvig med anslutning till den kommunala
vagen att anldggas. ersiattningsviagen utformas enligt "Projektering av byggande av enskilda vagar”
med en kronbredd pa 6 meter. Fran befintligt underlag har forutsattningar vad géller bland annat
lutningar, geotekniska forhéllanden och naturvirden identifieras som paverkar viagens utformning.
Ersdttningsvigen planeras att placeras nordvast om driftplatsen och kommer att ta naturmark i
ansprak.

Utformningen ska anpassas efter landskapet och terrangen for att undvika djupa skarningar och héga
bankar. Erséttningsvigen ska placeras for att undvika paverkan pé eventuellt skyddsvird vegetation.
Anpassning till naturmiljon ar férenligt med projektets uppsatta hinsynsmal. Inmétning, geotekniska
undersokningar och inventering av naturviarden ska utféras under sommaren 2020. I bilagd karta
redovisar omréden som utreds for ersattningsvigar.
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7.7. Stangsel

Delar av driftplatsomradet planeras att stingslas in med ej klippbart stingsel. Det nya stiangslet ar av
sakerhetsskal tankt att forhindra allmanheten fran att vistas inom driftplatsen och ansluter sen till
viltstangslet. Placering av stingslet ar inte faststéllt och kommer att utredas vidare i processen. Vid
placering ska hénsyn tas till stingslets paverkan for narboende, vilt och allménheten i enlighet med
projektets uppsatta hdnsynsmal.

8. Forsiktighetsatgarder

Arbeten utfors inom jarnvéagsplanens foreslagna granser och forsiktighetséatgirder vidtas for att inte
stora narliggande miljo, flora och fauna. En efterbehandling av naturmiljon, till utseende sa nara
ursprunglig karaktiar som majligt i de omréden som berorts av foretaget genomfors alltid enligt
Trafikverkets miljokrav vid upphandling av entreprenader.

De omraden som ar utpekade med hoga naturviarden ska om mgjligt skyddas mot paverkan under
byggtiden.

Aven okinda fornlimningar #r skyddade i Lag om kulturminnen m.m. (KML, 1988:950). Om en
fornlimning pétraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, ldimningen mérkas ut och
Lansstyrelsen kontaktas.

Befintliga enskilda vattentikter inventeras och provtas. Bedomning av risker for kapacitet och
vattenkvalitet i var och en av dem gors fore anldggningsarbeten paborjas. For att skydda
vattentillgdngarna under byggtiden far tankning av fordon inte ske i narheten av enskilda brunnar. For
att kunna sikerstilla om det skett en paverkan eller inte pa vattenkvalitén pa vattenresurserna gors en
miljouppfoljning.

Om massor som innehaéller fororeningar upptacks under byggskedet ska tillsynsmyndigheten
underrittas. Eventuell fororenad mark som schaktas i samband med vagéatgarder omhéndertas och
transporteras av en transportoér som innehar tillstand for att transportera avfall till en godkand
mottagare for omhéndertagande.

Om det vid bullerberdkning framkommer att riktvarden inte klaras ska bullerskyddsatgarder vidtas.

De fastigheter som ar att beakta som bullerberérda kommer att inventeras. Vilka hus som omfattas av
bullerskyddsatgarder redovisas efter genomforda bullerberikningar, innan jarnvagsplanen

fardigstills. Om nya bullerskydd i form av plank, eller dylikt, planeras ska dessa utformas for att passa
in i landskapet och miljon. Vid tillimpning av riktvirden ska hinsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. I de fall dar utomhusnivan inte kan reduceras till nivier enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

De riktvarden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat dn undantagsvis. Vid arbeten i ndarheten av boendemiljoer
bor arbetena anpassas s att inte storningar sker vid olampliga tider.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstriavas. Anviandbara schaktmassor anvands
om mojligt inom projektet for en god resurshushallning och dven en god ekonomi. Val av tiakter med
mera till byggnadsmaterial ska goras med hansyn till lokal miljo samt med striavan att minimera
masstransporterna.
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9. Dispenser och tillstand

e Tillstind for vattenverksamhet kan komma att kréavas for eventuell pdverkan pa
grundvattennivan.

e For att genomfora dtgarder som riskerar att paverka skyddade eller fridlysta arter kravs
dispens fran artskyddsforordningen.

e Uppldggning och deponering av massor och avfall kraver tillstdnd eller anmaélan enligt
miljébalken. Risken for fororening av mark och vatten avgor vilken provning som kravs.

e Anldggning for mellanlagring av avfall, till exempel jord, sten och torv kraver tillstand av
Lansstyrelsen om avfall skall lagras hogst tre ar innan det dtervinns eller behandlas och
miangden som mellanlagras ar stérre 4n 30 000 ton vid nagot enstaka tillfalle. Om de lagrade
massorna vid nagot tillfalle 6verskrider 10 ton, men inte 30 ton, krdvs en anmaélan till
kommunen.

o Tillstdnd kravs for att transportera massor och avfall.
e Tillstdnd for ingrepp i eventuella fornlamningar kan komma att krivas.

e Anlaggning for stenkrossning, makadamtvétt och tillverkning av asfalt kraver anmaélan till
miljonamnden enligt miljobalken.

10. Bedomning av atgardens miljépaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Projektets karaktir och dtgardens utmérkande egenskaper sd som omfattning ar forhallandevis liten,
atgirdens anvindning av mark och andra naturtillgdngar ar sma. Vidare ar atgardens lokalisering
placerad i redan péverkat omrade av befintlig jirnvag.

Inga nationalparker, biotopskydd, frivilliga avsattningar eller virdefulla dngs- och betesmarker berors
av planerad ut6kning av Malmbanan. Inom utredningsomradet finns utpekade nyckelbiotoper och
omraden med naturvardsavtal. Dessa omrdden bedoms inte paverkas av en forlangning av
driftplatsen. Ny viglinje for ersdttningsvig ska anpassas for att minimera eventuellt intrang i omrade
for nyckelbiotop.

Befintlig driftplats omfattas av artrika jairnvagsmiljoer med naturvardesklass 3. Dessa kan komma att
paverkas av projektet men med hinseende till dess naturvirdesklassning bedéms detta som

forsumbart. Inga utpekade kulturmiljovarden bedoms péverkas av projektet.

Forandringar och konsekvenser av projektet finns beskrivna i kapitel 5 och tabell i kapitel 6.
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Fortsatt arbete

10.1. Planl&ggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utékad samridskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

I det f6ljande arbetet tas en samradshandling fram, vilken mer detaljerat beskriver de 16sningar som
arbetas vidare med. Efter att samrad genomforts upprattas en samradsredogorelse i vilken samtliga
inkomna synpunkter redovisas samt hur dessa valts att hanteras i det fortsatta arbetet.

Med utgangspunkt fran samradsredogorelsen kan det ocksa bli aktuellt att justera och eventuellt
komplettera samradshandlingen.

Jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststillelsehandling

Framtagande av underlag for ~ = Framtagning av planforslag E Kungorande och Faststéllelseprovning
lansstyrelsens beslut om E samt MKB = granskning
betydande miljopéaverkan 1 -
Lansstyrelsens beslut om I Lansstyrelsen godkéinnandet_ Lansstyrelsens yttrande I FaststéillelsebeslutI
betydande miljopaverkan = av ev. MKB * (tillstyrkande)
: SAMRAD :
BasssssEssEEsEEEEEeEEnnnnnnna”

Figur 11.1-1. Planeringsprocessens fas 2, Samradshandling.

Samradshandling, samraden och samradsredogorelsen utgor darefter grunden for det fortsatta arbetet
med att ta fram granskningshandlingen. I denna redovisas den foreslagna jarnviagsplanen i sin helhet,
se figur 11.1-1.

Granskningshandlingen ska vara utstélld i minst 30 dagar och under denna tid ges allménhet och
sakdgare mojlighet att kommentera planen och ldmna egna synpunkter, se figur 11.1-2.
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Jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagande av underlag for Framtagning av planforslag E Kungorande och Faststallelseprovning :
lansstyrelsens beslut om samt MKB = granskning E
betydande miljopaverkan . .
Lansstyrelsens beslut om I Lansstyrelsen godkéinnande'. Lansstyrelsens yttrande I Faststéillelsebeslut'
betydande miljopaverkan avev. MKB (tillstyrkande) .

Figur 11.1-2. Planeringsprocessen fas 3 och 4, Granskning och Faststéllelse.

Om det blir aktuellt med dndring i granskningshandlingen kommer de som blir direkt berérda att ges
mojlighet att ta del av de dndringarna och inkomma med synpunkter i de delarna. De dndringar som ar
gjorda efter granskningen sammanstills i ett PM (PM andring). Nar planen inklusive dndringar har
tillstyrkts av lansstyrelsen, skickas planen in for faststillelseprovning. I samband med att Trafikverket
skickar in och begir faststillelseprévning av planen inleds en kommunikationstid.

Kommunikation innebair att alla de som har haft synpunkter under granskningen far ta del av 6vriga
berordas synpunkter. Har ndgon av dessa ytterligare synpunkter under kommunikationstiden, skickas
dessa direkt till Trafikverkets planprévning.

For information om samrad som har genomforts hénvisas till den aktuella samradsredogorelsen, som
ar ett eget dokument.

10.2.Viktiga fragestallningar

Foljande fragor ar av betydelse i projektet och kommer att 4gnas sarskild uppméarksamhet i det
fortsatta arbetet med jarnvagsplanen:

e Buller

e Paverkan pa grundvattennivin

e Samordning med den kommunala planeringen och pagdende projekt
e Hantering av eventuella naturviarden efter naturviardesinventering

e Utformning av planerade atgirder och anpassning till befintlig milj6, framforallt
landskapsbilden

o Framkomligheten till berérda fastigheter

e Paverkan pa befintliga ledningar och brunnar, ledningssamordning
e Placering av ej klippbart stingsel och dess barridrpaverkan

e Péaverkan pa nyckelbiotoper

o  Markatkomst for ersattningsvig
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11. Kallor

Hemsidor och annat digitalt underlag
http://www.lansstyrelsen.se/norrbotten
http://www.raa.se

http://www.sgu.se
http://www.sametinget.se
http://www.ajtte.com
http://www.skogssyrelsen.se
http://www.naturvardsverket.se
http://www.artportalen.se
http://mis.historiska.se
http://www.lantmateiet.se

Trafikverket. https://www.trafikverket.se/

http://gellivare.se
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