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Sammanfattning

E45, strackan Animskog - Tosse &r idag inte métesseparerad och har en lag standard
avseende framst trafiksékerhet och framkomlighet. Dagens utformning lever inte upp till
vagens funktion som en viktig nationell kommunikationsled. Det évergripande
projektmalet ar att minska antalet doda och svart skadade pa strackan, framst avseende
motesolyckor. Utifran forstudie, samt landskapsanalys i arbetsplanens inledande
skissfas, har aven projektspecifika miljomal utarbetats. Med forstudien fran oktober
2009 som underlag beslutade Lansstyrelsen 2010-03-30 att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Pa aktuell del av E45 varierar vagbredden mellan 9 och 11 m under den 9,8 km langa
strackan. Skyltad hastighet ar idag 80 km/tim, med lokala hastighetssankningar pa 70
km/tim i slutet av strackan. Tva matningspunkter for trafikflode finns pa strackan.
Under 2010 uppmétes trafiken till 4 050 respektive 5 400 ADT. Automatiska
trafikkameror (ATK) finns pa strackan.

Foreslagna atgarder innefattar framst fyrstegsprincipens tredje steg, det vill saga
begransade ombyggnadsatgarder. En ombyggnad av befintlig vag till moétesfri landsvag
foreslas, med en andel omkadrningsbar langd pa cirka 35 % i respektive riktning. P&
strackans 9,8 km kommer totalt 5 st omkdrningsstrackor att férlaggas, varav en av dessa
har omkaérningsfalt i bada korriktningarna. Befintliga vagbredder breddas vid behov for
att klara omkorningsstrackorna. Referenshastigheten &r 100 km/tim men lokala
hastighetssankningar kommer att férekomma éven efter ombyggnationen.

Mittracke medfor att vissa anslutningar och korsningar behéver byggas om. Ovriga
anslutningar stangs eller far utformningen "héger in-hdger ut” dar mojligheten att vanda
tillskapas genom vandoglor. Befintliga busshallplatser har i samrdd med Vasttrafik setts
over. Vissa busshallplatser samlokaliseras. Om majligt forlaggs busshallplatserna vid
vanddglor, annars skapas en gdngbana mellan narmsta vagskal och busshallplatserna.
Nodfickor anlaggs langs strackan i enlighet med krav stéllda i vagar och gators
utformning, de anlaggs med ett inbdrdes avstand om ca 300 meter pa strackor déar ett
korfalt finns och ca 600 meter dar dubbla korfalt finns . En gc-vag pd sammanlagt 5,5
km kommer att anlédggas utmed E45, mellan norra infarten till Tdsse och sédra infarten
till Amal varav ca 1 km anldggs utmed véag 2244.1 in till Tosse samhlle.

De viktigaste miljofragorna i projektet ror vatten, kansliga och skyddade naturvarden
samt faunafragor, fornlamningar och kulturmiljéer. Genom skadeférebyggande atgarder
bedoms miljoeffekter- och konsekvenser av breddningen bli sma, medan den dkade
barriareffekten for viltet forvarras genom viltsténgsel och mittracke, vilket ger negativa
miljokonsekvenser.

Anléggningskostnaden for utbyggnad enligt foreliggande arbetsplan har berdknats till ca
233 MSEK. Tillkommande vagomrade for allméan vag enligt denna arbetsplan omfattar
ca 125 825 m2.

Under den samradsprocess som har bedrivits sedan forstudieskedet har I6pande samrad

skett med Lansstyrelsen och Améls kommun. Sakégarsammantréade har genomforts och
Trafikverkets markférhandlare har haft en kontinuerlig dialog med berérda markégare.
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2.1

Bakgrund och motiv

FORUTSATTNINGAR
2.1.1 Allmant

E45 mellan Tésse och Amal ar cirka 9,8 km 1&ng och &r en etapp av ett viktigt
transportstrak lokalt, regionalt och nationellt. Vagen ar av riksintresse for
kommunikation och férbinder Varmland och Norrland med Goteborgsregionen.
Hastigheten ar skyltad till 80 km/tim, lokalt 70 km/tim. Bredden varierar mellan 9 och
11 m. Pa den norra delen av strackan (fran sektion km 18/600 till objektets slut vid
sektion km 22/560) klassas vagens forhallande till Améal som forbifart.

Flera mindre allménna vagar ansluter till E45 liksom mindre enskilda vagar, utfarter
fran bostadsfastigheter, skogs- och jordbruksvégar. Det saknas gang- och cykelbanor
langs med strackan. Daremot finns goda mojligheter fér de oskyddade trafikanterna att
nyttja det befintliga parallellvagnatet pa delar av strackan.

For att E45 ska raknas som en god transportled maste vagen ha en god linjeféring och
ett fatal hastighetsvariationer, som mojliggor en god framkomlighet. Vagens
utformning, anslutningar och skyltad hastighet medfor att god transportkvalitet inte kan
uppnas med nuvarande vagstandard. E45 ar inte motesseparerad och har darmed lag
standard avseende bade trafiksakerhet och framkomlighet.

Busshallplatserna pa strackan bestar i huvudsak av tva typer, vagrenshallplats, dar
bussen star pa vagbanan och fickhallplats dar bussen angér en yta vid sidan om vagen.
Pa grund av busshéllplatsernas utformning maste kollektivtrafiksresenarer idag sta nara
trafiken och vanta, vilket skapar en otrygghet och oséker trafikmiljo. Vidare ar
tillgangligheten till och mellan busshallplatserna mycket lag da det saknas sakra
gangpassager langs med och Gver E45.

Langsamtgaende trafik kopplat till det lokala skogs- och jordbruket forekommer pa
strackan. Behov finns att fardas bade langs med och 6ver vagen.

Belysning som finns péa strackan som forandras eller kompletteras anges i punkt 4.12.2
Strackan utgor en barriar for de oskyddade trafikanterna eftersom sékra
korsningsmaojligheter saknas. Tillgangligheten for gadende och cyklister ar ocksa lag da
trafiksystemet saknar atgarder for barn, dldre och funktionshindrade. Det saknas
alternativa gang- och cykelvagar pa stora delar av strackan, bland annat pa strackan
Tosse-Amal. Trafiksékerheten &r ocksé 18g for oskyddade trafikanter d& de méste
blandas med 6vrig trafik, och hanvisas till smala vagrenar.

Kritiska punkter for trafiksdkerheten ar:

e norrainfarten till Tosse déar sikten ar dalig och vagrummet smalt pa grund av
jarnvégsbron.

»  korsningen mellan E45 och véag 2246 vid Nygard, bland annat pa grund av dalig
sikt och héga hastigheter.

» oskyddade trafikanter som fardas p& E45, framst mellan Tésse och Amal.
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2.1.2 Trafikforhallanden

Trafikméangden pd strackan dkade under perioden 1993-2006. Ar 2006 uppmattes cirka
6 530 fordon per arsmedelsdygn (ADT). 12 % av detta trafikfléde var tung trafik. Sett
Over perioden 1993-2006 har personbilstrafiken 6kat med 42 % och den tunga trafiken
har 6kat med cirka 72 %.

Den senast méatningen genomfoérdes 2010 och visade foljande trafiksiffror (se
figur:Forenklat vagsystem):

»  Tosse — Sodra infarten till Amél: 5 400 ADT (14 % tung trafik)

« Sodra infarten till Amal — Dalhall (norra etappgrénsen): 4 050 ADT (16 % tung
trafik)

Den skyltade hastigheten ar idag 80 km/tim pa strackan. Lokal hastighetssankning finns
innan infarten till Amél i objektets norra del (vid Nygard).

Trafikméangderna har minskat sedan den tidigare matningen (2006) med i snitt drygt
1000 ADT.

Anslutningar av enskilda vagar och fastighetsanslutningar forekommer langs strackan.
De anslutande véagar och gator som har ett trafikflode éver 200 ADT &r enligt
nedanstaende tabell:

Vag ADT Métér Sektion Orientering
Véag 2244.1 640 2007 14/300 Norra infarten till Tosse
Bondegatan ca 1000 2001 18/600 Sédra infarten till Amal
Vag 2246 (vast) 436 2007

22/600 Nygardskorset
Stromstadvagen (6st) ca 3300 2001

Tabell: Trafikfléde anslutande stérre vagar

Bondegatan och Stromstadsvégen i tabellen ovan & kommunala gator, resterande &r
allmanna végar.

Det finns 3 st automatiska trafikkameror (ATK) uppsatta pa strackan.

Strackan trafikeras av buss 721. | dagslaget finns det 8 st busshallplatser parvis utmed
strackan varav 1 st ar utrustad med vaderskydd, busshéllplatsen vid Bredvik ca sektion
16/550.

Jord- och skogsbruk langs med strackan medfor en stor andel langsamtgaende fordon
pa vagen.

Vagen ar rekommenderad primarvéag for farligt gods.
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Figur: Forenklat vagsystem. Trafikflode 2010 (bredden pa linjen illustrerar endast de
geografiska granserna mellan tre olika méatstrackorna).
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2.1.3 Olycksstatistik

Strackan ar olycksdrabbad med en hdg andel métesolyckor, och hdg andel déda och
svart skadade i forhallande till vagtyp och trafikflode. Skymd sikt orsakas av backkron
och kurvor och i vagens sidoomraden finns branta slanter och oeftergivliga foremal som
trummor, ledningsstolpar och trad. En avkérning kan orsaka svara och ibland
livshotande personskador. Tat skog kan bidra till att delar av strackan upplevs som
monoton vilket kan minska forarens uppmarksamhet. Olycksfrekvensen har varit hégre
an genomesnittet for vagtypen. Normalt for vagtypen &r 0,006 omkomna per &r och
kilometer (kalla: Trafikverket, Effektsamband for transportsystemet, Bygg om eller bygg
nytt, 2012-08-31). P4 aktuell stracka har i snitt 0,009 omkommit per ar och kilometer.

Antal Lindrigt )
Olyckstyp dodalskadade Dodade Svért skadade skadade Ovriga
Singel (motorfordon) 17 - 3 11 3
Mote (motorfordon) 3 - 2 1 -
Upphinnande (motorfordon) 3 1 - 2 -
Avsvang (motorfordon) 1 - - 1 -
Korsande (motorfordon) 3 - 1 2
Cykel/moped (motorfordon) 1 1
Vilt 2 2
Ovriga 2 2
Totalt 32

Tabell: Olyckor. Utdrag ur STRADA , perioden 2000-02-02 — 2011-01-01.
2.1.4 Bebyggelse och markanvandning

Storre delen av markanvandningen utmed végstrackan utgoérs av skogsbruk med inslag
av jordbruk och bete. Slatten vid Tosse ar jordbruksmark, klass A. (Klassificering gjord
pa mitten av 1970-talet, A-C, dar A ar mest vardefulit.)

I utredningsomradet finns tatortsbebyggelse (Tésse, Amal), industribebyggelse (Amaél),
bostadshus och fritidshus samt gardsbebyggelse. | Tosse ligger en gammal nedlagd
bensinstation vid vagen samt en bensinstation med serviceanlaggning med pagaende
verksamhet.

Tatorterna Tosse och Amal &r de stoérsta malpunkterna langs vagen, med
samhallsservice i form av skola, barn- och aldreomsorg. Ovriga mélpunkter langs vagen
ar bland annat bensinstationen och kyrkan i Tosse samt gokartbanan i Bredvik.

Den planerade gc-vagen férbinder Amal med Tésse, storre delen av strackan gar utanfor
tattbebyggt omrade. Cirka 830 personer bor i Tosse/Tydje. Utmed strackan finns nagra
fastigheter med bostadsbebyggelse relativt nara befintlig vag.

2.1.5 Milj6- och kulturférhallanden

For en mer utforlig beskrivning av miljévarden, se aven kapitel 6 "Konsekvenser av den
foreslagna vagen” samt Miljokonsekvensbeskrivning, flik 4 i Arbetsplanen.
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Naturmiljoé

Utmed vagstrackan finns flera vardefulla naturtyper:
e sumpskog
« ettbifléde till Amalsan.

I anslutning till Vanern, pd 6stra sidan vagen mellan Tésse och Amaél, finns flera
inventerade vatmarker bland annat vid Bredvik och Bjakebolsviken.

Léngst i soder, vid Amnebyn, finns en betesmark som &r inventerad i &ngs- och
betesmarksinventeringen. Betesmarken &r 1,6 ha stor och angrénsar till vagen.
Betesmarken tillhor en typisk by/ensamgardsmiljo.

Vid sektion (ca) 16/500 finns en storre ek pa vagens Ostra sida.

Biotopskydd
Léngs strackan vid sektion 14/680-14/830 finns en mindre allé langs en tomtgrans.

Biotopskydd for smavatten och vatmarker i jordbruksmark beroér 6ppna diken och
backar som férekommer langs strackan.

Under flik 7 i Arbetsplanen redovisas samtliga naturvarden och de objekt som omfattas
av generellt biotopskydd langs strackan vilka patraffats vid faltinventering.

Faunapassager

Pa den aktuella strackan finns idag inga sarskilda anordningar for faunapassager. Vagen
ar relativt smal och vilt kan passera utan fasta hinder, men med risk for viltolycka pa
grund av trafikméngden. Utmed strackan finns viltvaxlar (djurstigar) som passerar
vagen. De passager som ar mest frekventerade av klowvilt &r annonserade med
varningsskyltar.

Riksintressen
E45 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken.

Oster om E45, langs med Vénerns kust, finns riksintresse for friluftsliv enligt 3 kapitlet
miljobalken samt riksintresse fér turism och rorligt friluftsliv enligt 4 kapitlet i
miljobalken.

Vanern utgor riksintresse for yrkesfiske.

Landskap

Utredningsomradet ligger i smakuperad terrang dar sankor och héjder ger bitvis skymd
sikt. Storsta delen av strackan domineras av skog. Langst sdderut och pa mitten av
strackan finns 6ppna jordbrukslandskap. Landskapets skiftande karaktar beror saval av
skiftande topografi, vegetation, variation mellan 6ppna och slutna landskapsrum, som
av kulturinslag och bebyggelse.

Skogsmarken kring vagen utgors huvudsakligen av barrblandskog som domineras av
gran. Pa hallmarkerna forekommer tallskog.

Strackan som berdrs av planerad gc-vag mellan Tésse och Amal utgérs av ett
mosaikartat landskap. Utblickarna i landskapet vaxlar mellan vida och smala vyer

och landskapet innehaller flera mindre element som bergklackar, dkerholmar, fristaende
trad mm. Det variationsrika landskapet hyser ofta manga olika biotoper.

11(46)



Mark

I och med att vagen ska breddas i omradet har jordprover tagits i narheten till den
befintliga samt den nedlagda bensinstationen i Tdsse. Proverna har analyserats med
avseende pa metaller och oljekolvaten. Inga forhéjda halter har patraffats.

Det kan konstateras att hogst risk for asfalt innehallande stenkolstjara rader, under
kérbanorna i asfaltslagret langst ner ndrmast gruset. Lagret tros ligga ca 10-15 cm under
nuvarande asfaltsyta och kan forvéantas vara 5 cm (ev. 5-10 cm) tjockt. Sannolikheten for
forekomst av stenkolstjara i vagrenarna ar mindre. Prover pa asfalten foreslas tas under
bygghandlingsskedet.

Kulturmiljé

Vagen gar genom ett kulturlandskap med lang kontinuitet. Flera kulturmiljer,
intressanta byggnader och sedan tidigare kanda fornlamningar finns i omradet. Vagen
gar idag over en kand fornlamning vid sektion 16/550, Tésse 116:1, en boplats. Denna ar
alltsa redan paverkad.

Arkeologisk utredning utférdes 7-8 september 2011, och resulterade i upptackten av en
tidigare okand fornlamning av boplatskaraktar; en hard och flera stolphal, strax soder
om sédra infarten till Am&l. Omré&det ligger inom fastigheten Bjékebol 1:15, cirka 200 m
norr om garden Bjakebol. Fornlamningen berdrs inte av foreslagen vagatgard. | Gvrigt
framkom inget av arkeologiskt intresse.

I Améls kulturminnesvardsprogram utpekas ett omrade i direkt anslutning till vagen vid
Tosse. Det kommunala kulturmiljéintresset sammanfaller med det vardefulla
odlingslandskapet Tdsse.
Friluftsliv
E45 angréansar till tvd geografiska omraden som ar av riksintresse for rorligt friluftsliv.
Omradet Gster om E45 ingar i omradet Vanern med 6ar och strandomraden. Delar av
omradet ar ocksa klassade som riksintresse for friluftslivet enligt Miljobalken 3 kap 6 §;
Vanerns strand- och skargardsomrade.
Vanerns strand och skargardsomrade ar enligt 1ansstyrelsen en mangformig och
naturskon kust med utsokta tillfallen till batsport, bad, fiske, natur- och kulturstudier.
Fran E45 gar anslutande vagar till ett flertal badplatser langs Vanerstranden.
Gokartbanan i Bredvik ar ytterligare ett besoksmal.
Dalslandsleden och Sverigeleden korsar E45 i Nygardskorsningen.
Vattenmiljo
Vattendrag och sjoar langs strackan:

Ett biflode till Amalsén rinner parallellt med véagen vid Nygard.

Vanern — Dalbosjon ligger som narmast cirka 400 m fran E45
Strandskydd
Strandskydd for Véanern stracker sig in dver vdgen mellan sektion ca 16/500 och 17/000.
Dock ligger vagen har pa ett avstand av drygt 400 m fran strandkanten och bedéms

darfor inte inkrakta negativt pa mojligheterna att rora sig langs stranden for varken
manniskor eller djur.
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Markavvattning
Det finns ett antal markavvattningsforetag langs strackan varav tva berors av
ombyggnationen:

Sektion 14/000 och 14/150 vid Uggerud. Df 26.
Sektion 17/100 vid Torsbyn. Df 604.

Vagdagvatten

Den aktuella strackan av E45 avvattnas idag via vagytan med sjalvfall (bombering
alternativt skevning) till vagslant och via bank- och skarningsdike vidare till recipient.
Recipient utgors av diken och storre vattendrag sdsom béckar, aar och dylikt.
Véagkroppen dréneras via terrass till bank- och skarningsdike, som ligger 0,3 m under
terrass. | nulaget finns inga skydds- eller reningsatgarder innan utslapp i recipient.

Vattentakter och vattenskyddsomraden
Vattentakter ndra vagen finns i Tésse och i Amél. Kommunen har i dagslaget forslag p&
skyddsomraden.

Tosse &r en grundvattentakt med 100 dagars rinntid. Amal &r en ytvattentakt med
kortare rinntid och ett st6rre antal berérda manniskor. Skyddsfoéreskrifter for denna
vattentékt ska nu faststéllas av lansstyrelsen.

Nagra skyddséatgarder for att forhindra fororeningar fran E45 till dessa vattentakter ar
idag inte genomférda for de strackor dar vagen passerar inom foreslagna priméra och
sekundara skyddszoner.

Enskilda brunnar och grundvattenforekomster
En 6versiktlig inventering av enskilda brunnar har gjorts i arbetsplaneskedet.

Grundvattenférekomster i genomslappliga jordlager utan naturligt skydd finns enligt
SGU: s generella jordartskarta pa ett stélle 1angs vagstrackningen.

SGU:s grundvattenkarta pekar inte ut nagra grundvattentillgangar i jord langs
vagstrackningen. Grundvattentillgadngar i berg bedoms till 600-2000 I/h langs storre
delen av strackan, fran sektion ca 19/000 och norrut 0-600 I/h. Fran sektion ca 9/000
till cirka 19/000 foljer vagen mer eller mindre sprickzoner i berg.

Fauna

I utredningsomradet rér sig radjur och alg. Fragan om forekomsten av vildsvin stalldes
under samradet men ingen narvarande markagare hade sett nagra langs med strackan.
Det finns idag inget viltstangsel pa den aktuella strackan, inte heller sarskilda
anordningar for faunapassager. Utmed strackan finns viltvaxlar (djurstigar) som
passerar vagen. De passager som a&r mest frekventerade av klévvilt &r annonserade med
varningsskyltar. Aven om det inte finns spar av utter i omradet vet man att spridning
sker.

2.1.6 Kommunala planer

Amals kommuns géllande Oversiktsplan(OP) antogs 1991. En ny dversiktsplan ar
framtagen och vann laga kraft 2014-03-26. Till éversiktsplanen hor ett tematiskt tillagg,
en LI1S-plan (Landsbygdsutveckling i strandnéra lagen). I OP st&r denna arbetsplan
omnamnd liksom énskemé&len om gc-vag mellan Amél och Tésse.

En férdjupad éversiktsplan finns for Améls tatort, antagen 2003-02-26. | den
fordjupade Oversiktsplanen beskrivs att Trafikverket planerar en framtida ombyggnation
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av E45, som &r av riksintresse, vilket foreslas beaktas vid bland annat &renden om
lovgivning.

En byggnadsplan samt tre detaljplaner finns utmed stréckan.

Plan Uppréattad/ Antagen/ Anmaérkning  Arbetsplanens beréringspunkter:

(ev.nr. & reviderad: faststalld/ (huvudman):

bendmning): laga kraft:

Byggnadsplan 1995-07-13 1958 | saband med att ny gc-vag anléggs berors
Tosse byggnadsplanen. I sektion ca. 0/700 tas

parkmark i ansprak for nytt vagomrade.

Detaljplan 1990-04-27 Breddning och justering av infarten fran E45 till
Nygard 1:1 Insustrigatan innebdr att detaljplanen berors.
(Industrigatan) Vaster om E45 tas naturmark i ansprak for

Km 21/800 vagomrade och oster sida om vagen tas

parkmark i ansprak for vagomrade.

Detaljplan 1993-04-22 Ingen breddnig pa ostra sidan, medfor att
Amals-nygéard detaljplanen ej berors

1:48

Km 22/400

Detaljplan 1992-07-17 Ingen breddnig pa ostra sidan, medfor att
Norra Nygard detaljplanen ej berors

Tabell: Byggnadsplaner/Detaljplaner
2.1.7 Ekonomiska forutsattningar
Atgarden &r finansierad inom den narmaste femarsperioden i den géllande Nationella

planen for transportsystemet 2018-2029.
Atgarden ingér i planen som namngivet objekt.
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2.2

TIDIGARE OCH PAGAENDE UTREDNINGAR OCH BESLUT
2.2.1 Forstudie

Forstudie E45 Vanersborg — Varmlands lansgrans, beslutshandling (december 2003)

I denna forstudie redovisas bland annat forslag till utbyggnad i delvis ny vagstrackning
av E45 mellan Tosse och Amal. | december 2003 togs beslut i forstudien att genomfora
utbyggnad i ny vagstrackning av E45 mellan Tésse och Amal.

Andrat inriktningsbeslut

Efter forstudien med tillhérande beslut 2003 &andrade Trafikverket inriktningsbeslutet
till att planerade vagatgarder ska genomforas utmed befintlig vagstrackning.

Oversiktlig genomforbarhetsstudie

I studien, som ar daterad 2007-11-09, utreddes méjligheterna att genomfora atgarder
for att skapa mittseparering med racke och omkdérningsmajligheter pa 15-25 % av
strackans langd. Slutsatsen blev att aktuell stracka kan motessepareras i befintlig
strackning. Resultat av den 6versiktliga genomfdrbarhetsstudien blev att fortsatt
utredning ska inriktas pa att oka trafiksdkerheten pa strackan genom métesseparering
och med referenshastigheten 100 km/tim.

Forstudie E45 Animskog-Amal (beslutshandling april 2012)

I enlighet med den Oversiktliga genomforbarhetsstudien foreslas i férstudien att E45
delen Animskog- Amal byggs ut till en métesseparerad vag med mittracke och ges ett
sakert sidoomrade. Atgarder enligt 4-stegspincipen tvé forsta steg har beaktats men
bedémdes inte som tillrackliga for att na uppsatta projektmalen om en hdg
trafiksakerhet och en referenshastighet pa 100 km/tim. Att inte géra nagra atgarder
(nollalternativet) bedémdes inte vara ett hallbart alternativ pa sikt.

I rekommenderat atgardsforslag, alternativ 2, utformas vagen med cirka 35 % andel
omkdrningsbar stracka, vilket innebé&r en breddning av végen till mellan 11 meter och 16
meter. Med forstudien som underlag beslutade Lansstyrelsen 2010-03-30 att projektet
kan antas medfora betydande miljopaverkan, enligt Miljobalken 6 kap 4 8. Projektet
beddms dock inte innebéra vasentlig ombyggnad. Trafikverket tog beslut om fortsatt
arbete med arbetsplan som nésta steg.

Det har inte framkommit behov av alternativa studier fér olika vagstrackningar.
Planeringsarbetet kan bedrivas vidare med uppréattande av arbetsplan for de atgarder
som kan kréva ett utvidgat vagomrade.

2.2.2 Arbetsplan

Arbetsplanen upprattas med utgangspunkt enligt forstudiens rekommenderade
atgardsforslag (alternativ 2).

Arbetsplanen har upprattats efter samrad med bland andra Lansstyrelsen i Vastra
Gétalands 1an, Améals kommun och Vasttrafik. Samréd med utékad samrédskrets har
hallits. Se samradsredogorelsen, Arbetsplanens flik 11.

2014 upprattades en arbetsplan for strackan mellan Tésse-Amal. Arbetsplanen
skickades under varen 2015 till Trafikverkets planprévning dar den faststélldes men
Overklagades 23 juni 2016. Emellertid fordndrades de finansiella forutsattningarna
innan regeringen provat arbetsplanen, varvid faststéllelsebeslutet drogs tillbaka.
Overklagan har darmed inte prévats. Trafikverket har nu reviderat planen och gjort
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3.1

3.2

3.3

mindre justeringar efter nya riktlinjer som har tratt i kraft. Reviderad arbetsplan
kommer stallas ut i borjan pa 2019 och planeras skickas till Trafikverkets planprévning
for faststallelse i bérjan pa maj 2019.

2.2.3 Kommunala planer

Byggnadsplanen i Tosse kommer att beréras da det kommer att anlaggs en ge-vag inne i
Tosse samhélle. Detta medfor att vag 2244.1 flyttas vaster ut och gc-véagen blir en del av
dagens vag 2244.1.

Detaljplanen i anslutningen till Industrigatan, Nygard 1:1, kommer att berdras i det att
korsningen breddas och justeras nar E45 byggs om.

Syfte, mal och avgransning

ARBETSPLANENS SYFTE
Syftet med arbetsplanen ar att:
ge vaghallaren tillstand att bygga vagen
ge mojlighet till markatkomst med vagratt

reglera vaghallningsansvaret, det vill saga fastsla vilka delar i projektet som ska
utgdra allmén vag och vaganordning

Kommunen ska tillhandahalla den mark eller det utrymme som maste tas i ansprak som
nytt vagomrade for statlig allméan vag inom byggnadsplan med kommunalt
huvudmannaskap.

PROJEKTETS SYFTE OCH MAL

Projektets syfte ar att bygga om befintlig vag till motesfri landsvag med mittracke i
befintlig strackning samt att anlagga en gc-vag pa 4,5 km pa strackans Gstra sida.

Det 6vergripande projektmalet ar att minska antalet doda och svart skadade pa strackan,
framst avseende matesolyckor. Utéver detta har delmal formulerats gallande en god
arbetsmiljo under anlaggningstid och drift, kostnadseffektivitet, att ej férsamra
framkomlighet och tillganglighet for fordonstrafik, att beakta kollektivtrafik,
dispenstrafik och breda fordon, samt att forbéttra tillganglighet for oskyddade
trafikanter i maéjligaste man. Se dven forstudien.

Projektspecifika miljomal har formulerats om att ej forvarra vagens barriareffekt, ta
hansyn till smaskaliga och kansliga landskapsrum, underlatta orientering i landskapet,
ta hansyn till kulturhistoriska element och helheter, utpekade och skyddade naturvéarden
samt vidta forsiktighet vid vattentakt eller forslag till vattenskyddsomrade.

REFERENSSTANDARD

Vagforslagets referenshastighet &r 100 km/tim. Se tabellen nedan for delar av stréackan
som har dimensionerats efter referenshastigheten 80 km/tim. For dvriga delar har
projekteringen anpassats for att klara 100 km/tim. Trafikprognosen for vagforslaget
anger den dimensionerade trafikmangden till 6 340 ADT.
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Utifran detta har vagtypen motesfri landsvag med mittracke valts som referensstandard.
Beslut om hastighetsgranser tas av Lansstyrelsen.

Stracka Referenshastighet
Nygard

80 km/tim
Ca km 22/350- km 22/550

Tabell: Stracka som inte dimensioneras fér 100 km/tim.
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4.1

4.2

4.3

vagforslaget

ARBETSPLANENS OMFATTNING

Arbetsplanen omfattar en ombyggnad av E45 pa en stracka av ca 9 800 m, fran sddra
infarten till Tosse till Nygardskorsningen i Amal. Se orienteringskarta under
Arbetsplanens flik 1. Vagen breddas pa delar for att ge plats &t omkdrningsfalt och
vanstersvangfalt. Vagen motessepareras med mittracke och sidoomréaden sakras.
Antalet anslutningar ses 6ver och far i de flesta fall en annan utformning och/eller lage.
Det kommer att anlaggas en 5,5 km 1ang gc-vag fran Tosse samhalle langs vag 2244.1 ut
till E45 dar den fortsétter 1angs E45 pé dessa dstra sida fram till sédra infarten till Amal.

Vagen dimensioneras for 100 km/tim, undantaget 1 delstracka (se kapitel 3.3). Vagen
breddas till mellan 11 och 16 m (se kapitel 4.3), undantaget de 1+1-strackor som byggs pa
befintlig vag med vagbredden 11 m.

Se dven planritningar 100T0214-24 for en detaljerad redovisning av vagforslaget.

TRAFIK

Trafiken forvantas uppga till ca 6 340 fordon per drsmedelsdygn som mest under
prognosaret 2040 (drygt 20 ar efter ett fiktivt 6ppningsar). Trafikprognosen utgar fran
f.d. SIKAs lansvisa upprakningstal for trafiken mellan 2010 och 2040.

Tosse — Sodra infarten till Amal: 6 340 ADT (19 % tung trafik)

Sédra infarten till Am&l — Nygard (norra etappgransen): 4 790 ADT (21 % tung
trafik)

TYPSEKTIONER

Typsektionen ar utformad och dimensionerad enligt gallande regelverk, Trafikverkets
publikation 2012:179 och 2012:180 (Krav och Rad for Vagars och gators utformning).

Sidoomréadet innehéller en sakerhetszon, som &r anpassad for dimensionerad hastighet,
och som varierar mellan 10 och 16 meter pa strackor med 100 km/tim beroende av
kurvradie och bankhojd.

Slanter utformas med lutning 1:4 om inte sidoracke satts upp for att minimera intrang i
exempelvis fastigheter eller natur-/kulturvéarden.

Vid bankhéjd 6ver 1 m 6kas sdakerhetszonen med 4 m pa varje sida. Vid kurvradie som ar
mindre &n ca 500 m 6kas mattet med 2 m i ytterkurvan. Darav kommer sékerhetszonens
bredd att variera mellan 10 och 16 m. (Galler vid trafikmangd = 4 000 ADT och
referenshastighet 100 km/tim). Se ritning 100T0402.

Vagtyp Vagbredd Kdrbana Mittremsa Vagren
1+1 korfélt med mittrécke 11m 35+35 2,0 1,0+1,0
2+1 korféalt med mittracke 14 m (3,5+3,25) + 3,75 15 1,0+1,0
2+2 korfalt med mittracke 16 m (3,25 + 3,25) + (3,25 + 3,25) 15 0,75+0,75

Tabell: Vagsektioner

Den enda strackan med 2+2 korfalt finns pa delar av strackan mellan den sédra infarten
till Amal och korsningen vid Nygard (objektets norra del).
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4.4

4.5

PLAN- OCH PROFILSTANDARD

Planstandarden ar utformad och dimensionerad enligt gallande regelverk med h&nsyn
till trafik enligt 4.2. Vagen kommer att félja befintlig plan och profil. Profilstandarden &r
i huvudsak god, nagra strackor har mindre god standard avseende plangeometrin.
Strackor med lag standard saknas.

Projektet omfattar ombyggnad och breddning i befintligt 1age. Foreslagen linjeforing i
plan innehaller endast mindre awvikelser fran befintliga kurvradier. Vagens profil foljer
den befintliga végen med endast smarre justeringar om det fdrekommer sattningar eller
andra ojamnheter. Overgangskurvor anvands mellan kurvor och raklinjer.

Radie for horisontalkurvor vid férbéattring av vadg med dimensionerande hastighet 100
km/tim ska minst vara R 500 m. Mindre radier saknas pa strackan.

Riktlinjer for vertikala kurvor medger minsta radie med konvex kurva till R 4 500 m
(dar baglangder &r langre an stoppsikten, 200 m). Konkav kurva bor utforas med
minsta radie RV 4 500. D4 foreslagen profil foljer befintlig vags profil och da det saknas
strackor med lag standard redovisas inte profilen pa planritningarna eller pa sérskilda
profilritningar.

KORSNINGAR OCH ANSLUTNINGAR
Storre anslutningar utformas med 6gla eller sarskilt kérfalt for vanstersvangande trafik.

For mindre fastighets-, skogs- och akeranslutningar tillats endast hogersvang till och
fran E45. Vandmojligheter sakerstalls for att undvika alltfor langa omvagar.
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Beteckning Sektion Typ Anmaérkning

Enskild véag 12/997 H+V H/H Aven traktoréverfart

Enskild vag 13/340 H H/H Aven traktoréverfart

Enskild vag 13/332V H/H Aven traktoréverfart

E;S:Ii‘\’,;’:g 13/977 H TypC

Enskild vag 13/977V Typ C Vid tryckbank

Enskild vag 14/410 H H/H

Enskild vag 14/688 H H/H

Enskild vag 14/780 V H/H

Enskild vag 14/899 H H/H

Enskild vag 14/897V H/H

Ogla 15/035 H Ogla GC-passage

Ogla 15/170 V Ogla GC-passage

Enskild vag 15/700 V H/H GC-passage

Enskild vag 16/058 H H/H Aven traktoroverfart och
GC-passage

Enskild vag 16/060 V H/H Aven traktoroverfart och
GC-passage

Ogla 16/371H Ogla GC-passage

Ogla 16/500 V Ogla GC-passage

Enskild vag 16/800 V H/H Aven traktoroverfart och
GC-passage

Enskild vag 16/815 H Traktordverfart

Enskild vag 16/950 H+V HIH é‘gg;rsas'ggf"erfa“ och

Ogla 17/052H Ogla GC-passage

Ogla 17/177V Ogla GC-passage

Enskild vag 17/600 V H/H

Enskild vag 17/833V TypC GC-passage

Enskild vag 17/845 H Typ C GC-passage

Enskild vag 18/074 V H/H

Ogla 18/310H Ogla

Enskild vag 18/374 V H/H

S:ainf till Amal 18/610 H Typ C Bondegatan

Enskild vag 19/592 V H/H

Enskild vag 19/650 H H/H

Enskild vag 19/843V H/H

Enskild vag 20/556 H H/H

Enskild vag 20/775V H/H Aven traktoréverfart

Enskild vag 20/773 H Traktordverfart

Enskild vag 21/577H H/H

Enskild vag 21/794 H Typ C

Tabell: Korsningar och anslutningar

Se ritningar 100T0214-24 f6r korsningar och anslutningar till E45 samt bilder med
exempel pa korsningsutformningar.
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4.6

4.7

Stangning av anslutningar ar forslag som formellt inte ingr i arbetsplanen. Beslut om
stangning maste tas av vaghallningsmyndigheten (Trafikverket Region Vast) i sarskild
ordning. De anslutningar som féreslas stangas framgar av planritningarna 100T0214-
24.
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Illustrationer: Exempel pd "Hoger in-Hoger ut’-16sning (t v) och
traktordverfart (t h).

GEOLOGI OCH GEOTEKNIK

Vid den norra infarten till Tosse har en tryckbank foreslagits som medfér ett utokat
vagomrade (km 14/100, se planritning 100T0214-15). Forstarkningsatgarder i form av
mindre urgravningar och forbelastning ar planerade pa delar av strackan.

Se PM Geoteknik, arbetsplanens flik 6, for mer detaljer.

HYDROLOGI OCH HYDROTEKNIK

For att eliminera utslapp av fororenat dagvatten (skydd av vattentékt) ska utrymme
finnas for att astadkomma atgarder sdsom kantstod och skyddsracke langs vagen pa
kritiska punkter.

Vagomradet utdkas pa nedanstaende platser for detta:

»  Vid sektion km 16/860, 17/948 och 19/720 utdkas vagomrade med ca5 m pa en
langd av ca 30 m sdder och norr om vattengenomlopp och pa bada sidor.

Anmadlan angéende vattenverksamhet pa rubr. avsnitt galler samtliga vattengenomlopp
som forlangs alt. laggs om. De vattengenomlopp som &r diken i jordbruksmark omfattas
av generellt biotopskydd, aven har ska dispens sokas.

Dikningsforetag, som berdors, finns upptagna i MKB:n, se Arbetsplanens flik 4.
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4.8

4.9

4.10

Samtliga trummor dimensioneras enligt Trafikverkets riktlinjer och skall darfor klara
minst ett 50-arsflode.

Generellt galler att trummor pa strackor med breddningar dar sattningar forvantas att
ske och forbelastning ar foreskriven ska forlangas provisoriskt under
forbelastningstiden. Tjalisolering fordras av trummorna. P& strackor med skarning i
flytbenagen jord kan fordras erosionsskydd av krossmaterial pa vag- och
skarningsslanter vilket ska inga i nasta projekteringsskede.

KOLLEKTIVTRAFIK

Enligt samrad med Vasttrafik ska samtliga hallplatser forberedas for att bli utrustade
med plattform och vaderskydd. Busshallplatserna utformas for att de ska vara tillganglig
for alla trafikantgrupper. Hallplatsernas langd anpassas for aktuella busstyper. Dar det
ar mojligt placeras hallplatsen pa 6glor i anslutning till nya sidovégar.

Forslaget innebér att flertalet busshallplatser flyttas narmare véagskalen och/eller forses
med sédkrare anslutningar mellan sekundarvag och busshallplats. Se aven ritningar
100T0214-23.

Vasttrafik kommer att ansvara for busskurerna da de inte utgér en vaganordning.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Arbetsplanen foreslar atgarder for gang- och cykeltrafiken i form av en gang- och
cykelvag fran infarten till Tésse samhaélle, langs med Amalsvagen (Vag 2244.1) pa dess
ostra sida ut till E45 vid sektion 14/000, dar den fortsatter langs med E45 pa dess
sydéstra sida fram till sédra infarten till Amal, sektion 18/600. Féreslagen bredd pa gc-
vagen ar 3 m forutom vid passagen vid fastigheten Bredvik 1:39 samt Tdsse Prastgard
1:3 dar bredden foreslas bli 2,5 m. Se ritningar 100T0214-0219 och 100T0224.
Huvudmannaskapet for gc-vagen kommer att tillhdra Trafikverket. Med anlédggandet av
gc-vagen har forutsattningarna for tex. barn, att pa ett sakert satt, trafikera strackan
oOkat.

BROAR OCH ANDRA BYGGNADSVERK

Arbetsplanen foreslar en ny gang och cykelvagsbro dver jarnvagen. Bron foreslas bli en
fristdende sa kallad ”Knisslingebro”. Bron kommer att ha samma bredd som gc-vagens
normalbredd. Se vidare information i tekniskt PM-bro.

En utredning har genomforts nar det galler passage éver jarnvéagen vid norra infarten till
Tosse for gang och cykeltrafiken. Kostnaderna for att géra en inspand bro i befintlig
konstruktion i jamforelse med att bygga en separtat bro ar ca 300.000 kronor i 2012 ars
prisniva. | samband med utredningen har ocksa hansyn tagits till kommande underhall
av befintlig bro. Trafikverket kommer att std som huvudman av en ny separat- eller
inspand bro.

For att fa Knisslingebron pa plats ska en kranbil anvandas. Kranbilen samt arbetsfordon
kommer anvanda den enskilda vagen 6ster om bron som arbetsvég ner till omradet dar
kranbilen kommer lyfta bron pa plats. P4 vaster sida om bron kommer gc-vagen som
byggs att anvandas som arbetsvag till omradet for att kunna bygga bron. Ge-vagen kan
eventuellt komma att behéva breddas tillfalligt for att arbetsfordonen ska kunna ta sig
fram. | omradet kring arbetsplatsen Gster om bron foreslas tillfallig nyttjanderatt for att
mojliggora plats at kranbilen samt transportvég for att nd fram med brodelar till
byggplatsen.
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4.10.1 Skadeforebyggande atgarder

Den paverkan och de stérningar som de forslagna atgarderna i arbetsplanen forvantas
orsaka kan till stor del hanvisas till byggnadstiden och ar darmed av évergaende och
begransad karaktar. Ovriga redovisas nedan under respektive rubrik.

4.10.2 Barriareffekter
Med en motesfri landsvag kommer barridreffekten att 6ka.

Vid alla korsningar med vanstersvangfalt, liksom vid busshallplatser, foreslas 6ppningar
i mittracket dar aven oskyddade trafikanter har mojlighet att korsa vagen.

Vagen forses med viltstangsel pa de delar dar det ar skog. Se ritningar 100T0214-24.
Se aven MKB, Arbetsplanens flik 4, for atgarder for att minska barriareffekten for vilt.

4.10.3 Buller

Projektet innebér, enligt Trafikverkets bedémning, en vésentlig ombyggnad vilket
betyder att riktvarden for buller ska tillampas.
Foljande riktvarden géller for bostadsbebyggelse vid vasentlig ombyggnad.

Vard- och
Bostadsbebyggelse

undervisningslokaler

Inomhus (ekvivalentniva) 30 dB(A) 30 dB(A)

45 dB(A), ( nattetid i

Inomhus (max) 45 dB(A), (nattetid) vardiokaler)

Utomhusniva (ekvivalentniva

) 55 dB(A) 55 dB(A)
vid fasad)
Utomhusniva vid uteplats i
anslutning till bostad 70 dB(A)

(maxniva)

Tabell: Gallande riktlinjer vid vasentlig ombyggnad

For maximalnivan inomhus galler att den inte far éverskridas mer an 5 ganger nattetid
(22-06).

Allmant galler for samtliga riktvarden att héansyn skall tas till vad som &r tekniskt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduceras bor inriktningen vara
att inomhusvéardena inte 6verskrids. Vid berakning av vilka atgarder som ar ekonomiskt
rimliga anvénds Trafikverkets BUSE-program 2.2.

Beraknade bullernivaer bygger pé en trafikmangd fore vagatgard pd ADT 5 399 fordon
per dygn med en andel tung trafik pa 14 % och en trafikmangd efter vagatgard

(prognosér 2040) p& ADT 6 340 fordon per dygn med en andel tung trafik pa 19 %.
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I nedanstdende tabell redovisas enskilda fastigheters bullervarde utomhus vid fasad
samt inomhus. Eftersom vi inte kan sékerstalla fasaddampningen sa utgar de beraknade
inomhusvardena fran en fasaddampning pa 25 dBA, vilket forutsatter enkla

tvaglasfonster.
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5 . Lo N Ljudniva efter vagatgard inklusive Foreslagna
Ljudniva fére Ljudniva efter atgard ] gatg g

Fastighet végAtgard (nulge) (e TEEAE foreslagna atgarder (prognosaret) E::renrskyddsatgarder
Ekv Ekv Max Ekvute Ekvute Max Ekvute  Ekv Ekv Max Max
utevid utevid utevid vid vid ute vid vid inne inne  utevid inne
fasad fasad fasad fasad fasad fasad fasad van 1 van > fasad van 1
vanl van2 van 1 van 1 van 2 van 1 van 1 2 van 1
Amnebyn 1:33 55 57 61 59 61 61 59 34 36 61 36 Fasadatgarder
Fasadatgarder
Amnebyn 1:18 61 63 74 65 67 75 65 40 37 75 50
Skyddad uteplats
. Fasadatgarder
Tosse-Prastgard 1:8 61 63 72 66 67 73 66 36 38 73 43 g
Skyddad uteplats
Torud 2:1 (2) 50 53 55 54 57 56 54 29 32 56 31 Fasadatgarder
Fasadatgarder
Amnebyn 1:3 63 65 74 67 68 75 67 37 38 75 45
Skyddad uteplats
Torud 2:1(1) 60 61 69 63 64 69 63 38 39 69 44 Fasadatgarder
ToOsse Prastgard 1:3 49 51 53 53 55 54 53 28 30 54 29 Fasadatgarder
Bredvik 1:55 59 59 66 63 63 67 63 38 38 67 42 Fasadatgarder
Bredvik 1:19 62 63 T2 65 67 73 65 40 37 73 4~ osadatgarder
Skyddad uteplats
Bredvik 1:6 56 58 63 60 63 63 60 35 38 63 38 Fasadatgarder
Bredvik 1:49 58 61 69 63 65 70 63 38 40 70 45~ Fasadatgarder
Skyddad uteplats
) Fasadatgarder
Bredvik 1:39 59 62 70 63 66 72 63 38 36 72 47

Skyddad uteplats
Tabell : Redovisning av bullernivder samt foreslagna bullerskyddsatgarder.
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5 . Lo N Ljudniva efter vagatgard inklusive Foreslagna
Ljudniva fére Ljudniva efter atgard ] gatg g

Fastighet vagatgard (nulige) (prognosaret) foreslagna atgarder (prognosaret) E::re]:skyddsétgarder

Ekv Ekv Max Ekvute Ekv ute Max Ekvute  Ekv Ekv Max Max

utevid utevid utevid vid vid ute vid vid inne inne  ute vid inne

fasad fasad fasad fasad fasad fasad fasad van 1 van > fasad van 1

vanl van2  vanl van 1 van 2 van 1 van 1 2 van 1

Bredvik 1:41 53 58 63 58 63 63 58 33 38 63 38  Fasadatgarder
Bredvik 1:45 52 56 61 56 60 63 56 31 35 63 38  Fasadatgarder
Bredvik 1:17 50 54 57 54 57 59 54 29 32 59 34 Fasadatgarder
Bredvik 1:46 50 54 55 55 58 57 55 30 33 57 32 Fasadatgarder
Bjakebol 1:15 56 56 63 60 60 64 60 35 35 64 39 Fasadatgarder
Bjakebol 1:3 55 57 62 59 61 62 59 34 36 62 37 Fasadatgarder
Bjékebol 1:38 53 53 59 58 58 60 58 33 33 60 35  Fasadatgarder
Bjakebol 1:47 50 52 55 54 56 56 54 29 31 56 31  Fasadatgarder
Bjakebol 1:48 53 55 61 57 59 62 57 32 34 62 37  Fasadatgarder
Bjakebol 1:39 (2) 58 58 67 61 62 68 61 36 37 68 43  Fasadatgarder
Bjakebol 1:39 (1) 58 61 71 62 65 73 62 37 40 73 4g  Fasadatgarder

Skyddad uteplats

Tabell : Redovisning av bullernivder samt foreslagna bullerskyddsatgarder.
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Samhallsekonomiska berékningar med hjéalp av BUSE-program 2.2 har utforts for att se
om bullerskyddsatgarder for att klara riktvardet 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid
fasad ar ekonomiskt rimliga.

Eftersom de samhallsekonomiska berakningarna visar pa en negativ nettonuvardeskvot
(NNK) sa ar inte bullerskyddsatgarder for att klara riktvardet 55 dBA ekvivalentniva
utomhus vid fasad ekonomiskt rimliga. De fastigheter som har en uteplats dar
maximalniva 70 dBA och ekvivalentniva 55dBA éverskrids, erbjuds en skyddad uteplats
samt fasadatgarder.

Ljudniva | Ljudniva
Fastighet fore efter NNK
atgard atgard
Amnebyn 1:18 61 55 -0,65
Tosse-Prastgard 1:8 61 55 -0,59
Amnebyn 1:3 63 55 -0,53
Bredvik 1:19 62 55 -0,65
Bredvik 1:49 58 55 -0,75
Bredvik 1:39 59 55 -0,75
Bjalkebol 1:39 (1) 58 55 -0,80

Tabell: Nettonuvardeskvot

Eventuella atgarder for skyddad uteplats forutsatter att en befintlig uteplats finns samt
att atgarden uppfyller kravet pa ekonomisk rimlighet.

Sammanlagt kommer 23 st fastigheter att erbjudas fasadatgarder samt 7 st fastigheter
skyddad uteplats

4.10.4 Luftféroreningar

Luftféroreningarna bedéms inte 6ka i samband med att vagen métessepareras.
Forutsattningar som beror pa forvantad trafikoning pa strackan oavsett ombyggnationen
kommer sannolikt att 6ka luftféroreningarna. 1 samband med entreprenadarbeten,
kommer luftféroreningarna 6ka da entreprenadmaskiner anvands i omradet. Denna
okning ar av tillfallig karaktar.
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4.10.5 Vibrationer

Infor sprangning ska Trafikverket géra en inventering av vibrationskansliga omraden
och en riskanalys for att sékerstélla att sprangsalvorna &r anpassade efter omgivningens
vibrationskanslighet.

Nar det galler vibrationer ar den tunga trafiken dimensionerande. P& delar av strackan
kommer det att vara tillatet att kora 100 km/tim. Lastbilar med slaps hogsta tilldtna
hastighet &r dock 80 km/tim, vilket ar den hogsta tilldtna hastigheten for trafiken idag.
Eftersom hastighetsbegréansningen ar oférandrad for lastbilar, huvuddelen av
vagstrackan ligger pa fast mark av friktionsjord och delvis berg och inga problem med
vibrationer &r kénda idag, beddms inte projektet orsaka problem med vibrationer. Inga
atgarder mot vibrationer kommer darmed att bli aktuella utifran trafikforhallandet.

4.10.6 Naturmiljo

Biotopskyddade diken och vattendrag finns pa strackan. Se Karta naturmiljo i MKB:n,
sid 37, siffrorna 25, 28, 30 i vita rutor. Se &ven karta naturmiljo utsnitt i bilaga 1 i
MKB:n utsnitt 15, 16 och 17 fér mer detaljerade kartor.

En narmare detaljprojektering av befintliga trummor goérs i projekteringsskedet.

De nya trummorna dimensioneras for en vattenforing med minst 50 ars aterkomsttid
enligt Trafikverkets metodbeskrivning for hydraulisk dimensionering (Vagverket,
2008). Trummorna ska dven utformas sa de inte orsakar damning eller utgor
vandringshinder.

Foljande skyddsatgarder foreslas i samband med arbeten inom och i narheten av
vattendrag:
- Arbeten utfors sa att risken for foéroreningar, sedimenttransport eller andra
skador i anlaggningsskedet minimeras pa naturmiljoer och vattenmiljer. |
forfragningsunderlaget stéller Trafikverket miljokrav pa entreprendr. Bransle
eller andra amnen som ar skadliga for vattenlevande organismer far inte
placeras nara vattendrag.
| forsta hand tillvaratas befintlig vegetation pa nya slanter. Ytterslant och
delar av innerslant besas med gras. Mager jord, inte matjord, ska anvandas pa
slanter.
Arbeten utfors i storsta mojliga utstrackning i torrhet. Vatten leds férbi
arbetsplatsen genom ror eller slangar.
Vattendragets botten aterstalls med naturligt sten och grusmaterial.
Koérning med maskiner i vattendrag och strandkant undviks. Om passage
behover ske p& naturmark over vattendrag, sa anvands tillfallig bro.
Atgarderna ska ej ske under var och sommar, reproduktionstiden for till
exempel groddjur.
Forsiktig gravning tillampas.

4.10.7 Ekologiska samband

Utmed strackan kommer viltstangsel att placeras pa strackor dar E45 passerar genom
skogsbevuxen terréng.

Vid byte/forlangning av trummor i biotopskyddade diken ska trumman ligga sa att
vandringshinder inte uppstar.
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4.10.8 Kulturmiljé

Den fornldamning som hittades genom den arkeologiska utredningen, Tosse 137, ligger
inom befintligt vigomrade, men omfattas inte av ndgon ny vagatgard, se Arbetsplanens
flik 8, PM arkeologist utredning. All exploatering inom omradet fér den nyupptéckta
fornlamningen eller i nara anslutning, ska foregas av en arkeologisk forundersokning.

Utifran den arkeologiska utredningen som har genomforts kan det konstateras att totalt
fyra fornlamningar finns inom 15 meter fran det nya vagomradet for E45. Av dessa kan
en till tre lamningar behova tas bort helt eller delvis. Nya slanter i de aktuella omradena
ar stallda 1:2 for att géra minsta mojliga paverkan pa fornlamningarna.

Lamning Km Inom 15 m Inom Behover tas

fran E45 vagomrade bort helt eller
for ny gc-vdag  delvis

Tosse 49:1 16/460 Enskild vag

Tosse 116:1 16/550 X X X

Tosse 63:1 17/800 X X

Tosse 137 18/120 X X X

Tosse 168:1 19/600 X

Tabell: Fornlamningar

Diken rensas generellt pa strackan och de fornlamningar som ligger inom befintligt
vagomrade kommer da att paverkas.

Pa de platser dar fornlamningar berors bor ocksa nyslantning undvikas. Detta inarbetas
i objektteknisk beskrivning vag (OTBv) och miljéchecklista.

I den fortsatta processen med planering av gc-vagen ska samrad i enlighet

med KML 1988:950 2 kap. hallas med Lansstyrelsen i god tid. Samrad ska

ske angaende projektets konsekvenser for berérda fornlamningar och eventuella
ingrepp i dessa.

4.10.9 Landskap

Slanterna, exklusive 6verbyggnadsslanter, ska besas sa att vagens sidoomraden smalter
in lattare i landskapet. | Gvrigt ar det inte aktuellt med nagra atgarder.

4.10.10 Friluftsliv

Inga sarskilda atgarder foreslas utéver vad som beskrivits under 4.11.1.

4.10.11 Mark- och vattenféroreningar

Arbetsplanen foreslar inga generella miljoférbattrande atgarder avseende
dagvattenhanteringen langs vagen. Dagvatten samt dréneringsvatten avleds och renas

genom vagbank, grunda diken och dranledning innan det ndr recipienter.

Balkracken ska anvéandas langs vagen genom skyddsomréadena for vattentakt. Skyltar ska
ocksa sattas upp samt en beredskapsplan samradas med kommunens raddningstjanst.

Risken for patraffande av stenkolstjara finns. Det finns riktlinjer for hur massor med
stenkolstjara skall hanteras ( Trafikverkets publ. 2004:90) och dessa kommer projektet
att félja. En arbetsberedning for de arbeten som innebér risk for att komma i kontakt
med den typen av massor skall géras i samband med byggnationen.

Eventuellt fororenade jordmassor ska omhandertas och behandlas av godkand
mottagare, och transporter ska utforas av godkénda transportorer.
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Samrad med berort markavvattningsforetag ska héallas och anmalan om
vattenverksamhet ska géras innan befintliga trummor byts ut.

Trafikverket ska sakerstalla att grundvattennivaer och grundvattenkvaliteten i enskilda
brunnar i naromradet inte férandras av de sprangningsarbeten som behover utforas.

4.10.12 Skyddsatgarder under byggnadstiden

Ett detaljerat program for uppfoljning av miljéskyddséatgérder ska tas fram i samband
med genomfdrandet av nésta skede i vagprocessen.

Kulturmiljé

Fore arbetet pdborjas kommer fornlamningar och dess fornlamningsomrade inom
vagomréadet att markas ut av arkeologiskt sakkunnig person. Syftet ar att inte skada
fornlamningen i samband med arbete.

Om en fornlamning patraffas vid exempelvis gravarbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas vid den del som berér fornlamningen. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmala forhallandet till lansstyrelsen.

Naturmiljoé

Fore arbete paborijas ska den allé som finns langs strackan méarkas ut for att ej skadas
under byggtiden.

Storre trad i vdgens narhet marks ut och sténgslas in for att inte skadas: sektion 14/700
hoger: Bjorkar i allé, sektion 16/500 vanster tva stora trad i tradgard, sektion 16/570
hoger: ek , sektion 17/610 vanster: lind i akerholme.

Forsiktighet vidtas vid markarbeten i nérheten av stora trad. Det &r viktigt att skydda
tradens krona, stam och rotter under gravnings- och anlaggningsarbeten.

Masshantering

Masshanteringen sker med stod av ”"Atervinning av avfall i anlaggningsarbeten”,
handbok 2010:1, Naturvardsverket. Vagverkets publikation 2007:101
"Hantering av vagdikesmassor” ska anvandas.

| forsta hand har majligheten studerats att anvanda massor inom vagomradet,
till exempel for att flacka ut vagslanter. P4 sa vis kan massorna anvandas som
resurs.

Masshantering i projektet ska optimeras ur miljésynpunkt i kombination med tid och
kostnad. Massor med fororeningshalter som dverskrider angivna avgréansningsvarden
far inte anvandas inom entreprenaden utan ska transporteras till en godkand
mottagningsanlaggning.

Jordmassor som ska aterforas pa slanter for att sakerstélla ateretablering av lokal flora
ska hanteras separat och ej blandas med andra massor. Ytlagret behover sarskiljas fran
andra massor och aterforas pa den nya slanten.

Enligt miljobalken 10 kap 11 § géller att om schaktmassor patraffas som misstanks vara
fororenade pa grund av avvikande utseende och lukt, avbryts arbetet och
tillsynsmyndigheten (kommunen) informeras.

Spréangning, schaktning och packningsarbete ska ske med forsiktighet i narheten av
byggnader, brunnar, och ledningar. Ledningar nara arbetsomradet ska markas ut innan
vagarbetet startar. All sprangning skall utféras med tung tackning for att undvika
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skador. Vid patraffande av gammal bergterrass skall gamla borrhal renblasas. Boende
och ansvariga for verksamheter i naromréadet ska informeras om végarbetet innan
vagarbetet startar samt hallas informerade om eventuella sprangningar eller andra
sarskilt bullrande arbetsmoment.

Foreskrifter for det foreslagna skyddsomradet for vattentakt i Amal sager att
markarbeten inte far ske pa sa satt att yt-/grundvatten fororenas. Tillstand av den
kommunala namnden for miljofragor kravs for bland annat sprangning och
schaktarbete/gravarbete, om ytan ifraga ar storre 4n 1 000 m2.

Vattendrag

Omradet ligger inom primar skyddszon for Amals vattentakt. Sarskild aktsamhet

skall darfor iakttas i samband med byggskedet.

Vid allt arbete néra vattendrag vidtas forsiktighet for att undvika grumling. Detta
innebar att arbete ska hallas inom vagomradet och att massor inte ska laggas upp s att
de riskerar att falla i vattnet. Det ska finnas beredskap att samla upp spill vid olycka.

I samband med gravarbeten runt diken, dammar och backar ska forsiktighetsatgarder

vidtas for att minimera paverkan. Dagvatten fran bygget ska tas om hand genom
oversilning eller infiltration. Vattenkvalitet far inte férsamras.

Boendemiljé

Trafikerade ytor inom objektet och évriga eventuella transportvagar utanfor
arbetsomradet ska dammbindas.

OVRIGA VAGANORDNINGAR

Vagens dverbyggnad behalls till viss del. Det ar viktigt att den nya éverbyggnaden
anpassas till den befintliga vagens konstruktion med tanke pa tjallyft.

Genom belaggningsprojektering kan fyllning och frasning av vagbanan med tanke pa
tvarfall och jamnhet i langsled minimera kostnaden med bibehéallen barighet.

4.11.1 Beladggning

Som underlag for kostnadsberékningar har féljande uppbyggnad av vagytan antagits:
Befintlig vagoverbyggnad behalls och utgor en del av den nya vagens konstruktion.

Pa breddade delar laggs skyddslager dar det finns behov, forstarkningslager samt
barlager. Pa hela objektet 1aggs sedan lager av bubdet barlager, bindlager och 6verst ett
slitlager.

4.11.2 Belysning

Belysning finns vid norra infarten till Tosse inklusive delar av vag 2244 i anslutning till
E45 samt inne i Tésse samhdélle, sédra infarten till Amé&l samt i norra delen av projektet
mellan Industrigatan och Nygardskorset. Belysning ska bibehallas vid dessa platser.
Armaturerna bestar av eftergivliga stolpar.

Planerad gc-véag ska inte belysas.

4.11.3 Driftvandplatser

Inga sérskilda driftvandplatser planeras. Samtliga vandoglor ar utformade for att
driftfordon ska kunna vanda. Se ritningar 100T0214-24.
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4.11.4 Parkerings- och uppstéliningsytor

Inga sarskilda parkerings och uppstallningsytor planeras pa aktuell stracka.

4.11.5 Rastplatser

Inga rastplatser planeras pa aktuell stracka da det finns pa angransande strackor.
4.11.6 Ré&cken

Genomgaende mittracke med 6ppningar vid varje korsning, dar aven ge-trafik ges
mojlighet att passera ska upprattas. Undantaget vid "héger in — héger ut” anslutningar

déar racket inte avbryts. Se ritning 100T0214-24.

Utformning och val av réckestyp fér nya sidoracken och mittracken beslutas i samband
med totalentreprenaden.

Léngs stora delar av strackan satts slantréacke, for att minska risken for avkérande

fordon att kéra pa oskyddade trafikanter som fardas pa gc-vagen. Uppehall i slantréacket
gors vid anslutande véagar, traktordéverfarter och dylikt.

4.11.7 Skyltar och signaler

Befintliga signaler vi korsning med jarnvagen (JAAJ-banan) strax séder om
Industrigatan behalls och forstarks for forbattrad sakerhet.

Behov av vagomréade for placering av skyltar har setts 6ver. Nya vagmarken for
vagvisning kan behovas i samband med ombyggnad av korsningar. Nagra befintliga
vagmarken behover flyttas. Aven nya standardvagmaérken tillkommer.

De hastighetskameror som finns utmed aktuell stracka tas bort.

4.11.8 Nodfickor

Langs hela strackan planeras nodfickor pa delar dar andra mojligheter att komma av

vagen inte finns. Dessa placeras med ca 300 m mellanrum for enféltsstrackor och med
ca 600 m mellanrum pa tvafaltstrackor.

4.11.9 Viltstéangsel

Viltstangsel anlaggs utmed stréckan dar skogspartier finns. Kombinationen med
viltstangslet och mittracket p& E45 gor att barriareffekten forstéarks for viltet. Atgarden
med viltstangsel medfor en minskad risk for viltolyckor pa dessa delstrackor. Grindar

ska placeras i viltstangslet dar skogsfastighet ansluts men ingen daglig trafik pagar for
t.ex. boende.

ANDRA ATGARDER OCH ANORDNINGAR

Passagen 6ver jarnvagen vid Amal (JAAJ-banan) paverkas inte.

4.12.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Anslutningsvagar- och parallellvagar redovisas pa planritningar 100T0214-24. Dessa

kommer inte att utgéra vaganordning och ska darfor inte inraknas i vagomradet som
faststélls i denna arbetsplan.
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5.1

5.2

Forrattning enligt anlaggningslagen kommer att begaras for att fa ratt att anlagga och
forandra de enskilda vagar som berdrs. Vid forrattningen kommer aven frdgan om den
framtida forvaltningen att tas upp till prévning.

Se ritningar 100T0214-24 samt punkerna nedan for de enskilda vagar som pavekas.

Enskild véag: km 14/900, 16/060, 16/780, 16/815, 16/950, 17/600, 18/370,
19/850, 20/550

Enskild parallellvag: km 16/480, 17/830, 17/850

Enskild vag som justeras pa grund av vandslingor: km 15/100, 16/450, 17/100,
18/370

Enskild véag vid tryckbank: km 13/980
4.12.2 Jord- och luftledningar
Ledningségare ansvarar for att ledningar och tillhérande anlaggningar flyttas i de fall de
finns inom befintligt vigomrade. Ledningar eller anlaggningar som ligger utanfor
befintligt vigomrade men som maste flyttas p& grund av ny vag bekostas av Trafikverket.
4.12.3 Kompensationsatgarder
Ambitionen &r att ingreppen i de biotopskyddade dikena ska kompenseras. | samband

med prévning av dispenser och i samrad med markéagare identifieras restytor inom
projektet for anlaggande av vatmark.

Vaghallningsansvar for allméanna vagar

FORANDRING AV VAGHALLNINGSOMRADE

Inom det aktuella omrédet ar Trafikverket vaghallare for E45 och angransande vag
2244.1. Kommunen ar vaghallare for Bondegatan, Industrigatan, vag 2246 samt
Stromstadvéagen. Arbetsplanen medfor ingen forandring av vaghallningsansvaret.

FORANDRING AV ALLMAN VAG

Foreslagen ombyggnad innebér inte nagon indragning av allméan vag eller férandring av
enskild vag till allmén.
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6.1

Konsekvenser av vagforslaget

TRAFIKTEKNISKA KONSEKVENSER
6.1.1 Trafikmangder

Trafikmangden forvantas inte forandras pa grund av ombyggnation av strackan. Se
kapitel 4.2 for forvantad trafikprognos.

6.1.2 Framkomlighet

Genom sékra omkarningsstrackor och farre korsningspunkter ékar framkomligheten pa
E45. For ett antal enskilda fastigheter kommer forutsattningarna att forandras vad
galler pé& och avfart till E45. Dar pa och avfart lI6ses med "hdger in/héger ut” kan
konsekvensen bli att de far kora till narmaste vandagla. | ndgra fall samordnas enskilda
véagar till en gemensam anslutningspunkt till E45. Denna I6sning kan innebara langre
korvag.

Andelen omkdrningsbar langd ar tillrackligt stor for vagtypen och forvéantat trafikfldde.
6.1.3 Trafiksé&kerhet

Motesseparering av korriktningarna med mittracke minskar antalet déda och svart
skadade med 80 % respektive 55 % generellt. Aven olyckor med motorcyklister minskar
med 40 — 50 %. Ett antal storre vagskal far aven en trafiksékrare utformning.
Sammantaget ger arbetsplanens atgarder en mycket stor trafiksédkerhetshojande effekt.
Uppskattat antal déda och svart skadade blir, efter ombyggnad och baserat pa tidigare
olyckor pé strackan, ca 0,002 déda och 0,04 svart skadade per ar och kilometer.

Trafiksékerheten for oskyddade trafikanter 1angs med E45 kommer generellt att minska
pa grund av att mojligheten for fordon att vaja for gdende och cyklister reduceras.
Trafiksédkerheten kommer dock att 6ka for oskyddade trafikanter som korsar vagen vid
vagskal. Detta tack vare att trafiken kanaliseras (omojliggér omkérningar i korsningen).
Trafiksituationen blir mera 6verblickbar da passage av vagen darmed sker vid
koncentrerade platser.

Konsekvenserna vad galler trafiksakerhet for oskyddade trafikanter som ror sig pa ge-
vagen mellan Toésse och Amal bedéms vara positiva, da de skiljs frén biltrafiken.
Busshallplatsernas lage behover justeras i samband med anlaggandet av diverse
korsningar. Passagen Over jarnvagen l6ses med separat bro for ge-trafiken.

For de som reser med buss kommer sékerheten att 6ka genom att busshéllplatsernas
lagen har setts 6ver och de har i flera fall flyttats narmare vagskal eller placerats i 6glor
for att minska behovet av att nyttja E45 for att ta sig till busshéallplatserna.

Sakerheten, tillgangligheten och framkomligheten for bilister kommer att forbattras pa
E45. Detta gor ocksa vagen sékrare for de barn som reser som passagerare i bilar och
med kollektivtrafik. Sakerhet och tillganglighet kommer i vissa korsningar att bli battre
for barn som ror sig som oskyddade trafikanter.

Siktstandarden efter ombyggnation kommer att variera mellan god och mindre god
enligt Trafikverkets riktlinjer.
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6.1.4 Trafikekonomi och komfort

Langd och forekomst av omkérningsstrackor ar anpassad for att skapa en god
framkomlighetsstandard utifran forvantat trafikflode. Med en hdogre hastighet okar
trafikanternas fordonskostnader marginellt. Drift- och underhallskostnader okar for
objektet d& belaggningen kommer att bli utsatt for storre sparbildning och underhallet
av bland annat racken kommer att 6ka jaAmfért med i dag. Kostnaden for snérdjning
Okar.

Med motesseparering och omkérningsstrackor skapas trygga omkérningsmoéjligheter
samtidigt som den skyltade hastigheten hojs. Ett antal korsningar far vidare separata
korfalt eller dglor for vanstersvéangande trafik. Sammantaget kommer framkomligheten
pa strackan att 6ka.

Med 2+1-korfalt kommer dock kérkontinuiteten att paverkas under perioder med hog
trafikbelastning da vagen aven trafikeras av ldngsamtgaende fordon. Ett antal
fastigheter far dven forandradut- och infart som leder till en ndgot langre fardvéag.

Med traktoroverfarter och nodfickor, dar mer langsamtgaende fordon kan slappa forbi
ovrig trafik, minimeras den negativa effekten.

En samhallsekonomisk berakning har utforts for strackan Tosse-Amaél. Den
samhallsekonomiska nyttan, nettonuvardet, som har anvants i analysen togs fram i en
samlad effektbedémning (SEB) under 2017. Atgérden i arbetsplanen beraknas f& en
samhallsekonomisk nettonuvérdeskvot pa 0,27.

Atgarden bedéms vara samhéllsekonomiskt lénsam och déarmed bidra till en
samhallsekonomiskt effektiv transportférsérjning. Atgarden medfor forbattrad
trafiksékerhet och forbattrade maojligheter for oskyddade trafikanter att rdra sig i
transportsystemet, och bedéms darmed medféra kad social héllbarhet. Atgarden
medfdr dock 6kade barriareffekter for djur, samt 6kade utslapp, varfor den inte kan
sdgas bidra till den ekologiska hallbarheten.

6.1.5 Trafikantupplevelser och trafikservice

Ombyggnaden av vagen paverkar inte omgivningen mer an marginellt. Utblickar mot
landmaérken &r kvar. Daremot &ndras upplevelsen av dessa utblickar genom den hogre
hastigheten langs strackan — man kommer inte att hinna uppfatta lika mycket.
Trafikantens upplevelse av sdkerhet beddms forstarkas. Skogslandskapet storlek och
dess monotona karaktar medfor att mindre atgarder langs med vagen, till exempel en
dgla for vanstersvangande trafik och vandmajlighet, kan vara en fordel for
korupplevelsen da den blir mer variationsrik.

Den lilla negativa paverkan pa tillgangligheten till kollektivtrafiken, som uppstar da
vissa busshallplatser foreslas utgd, kompenseras genom forbattrad utformning av
foreslagna hallplatser. Sammantaget bedéms foreslagna atgarder bidra till forbattrad
trafiksakerhet kring busshallplatserna samt en 6kad tillganglighet till kollektivtrafiken.
Darmed bidrar atgarderna till en attraktivare kollektivtrafik och ckat
kollektivtrafikresande vilket kan ge positiva konsekvenser pa miljon, om det samtidigt
innebar en minskning av personbilstrafiken.

Rastplatser ar inte aktuellt langs strackan.
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6.2

MILJOKONSEKVENSER

Projektet bedoms tillgodose miljobalkens allmanna hansynsregler med nedanstaende
motivering.

2 kap 1 § miljobalken: bevisbérda

Av tillnérande miljokonsekvensbeskrivning framgar hur verksamheten paverkar
manniskors hélsa och miljon. Darmed anser Trafikverket att bevisbérderegeln foljs.

2 kap 2 § miljobalken: kunskapskravet

I miljékonsekvensbeskrivningen redovisas bedémda konsekvenser for verksamhetens
paverkan pd omgivningen. Trafikverket anser sig vara en erfaren verksamhetsutovare
och genom anlitade konsulter och entreprendrer besitter Trafikverket erforderlig
kunskap for att bedriva verksamheten och dérmed skydda manniskors halsa och miljon
mot skada eller olagenhet.

2 kap 3 § miljobalken: forsiktighetsprincipen

Inverkan under saval bygg- som driftstid ar val utredd av anlitade konsulter inom olika
kompetensomraden. Planerad verksamhet, bl.a. schaktning och sprangning, kommer att
ske pa ett skonsamt satt, med iakttagande av forsiktighet. Skadeforebyggande atgarder
har foreslagits dar s& ar motiverat. Trafikverket anvander sig av basta moéjliga teknik vid
anlaggande och drift och underhall av vagar och jarnvagar.

2 kap 4 § miljobalken: produktvalsprincipen

Forbrukningen av ravaror ar liten i detta projekt. Trafikverket staller i samband med
entreprenadupphandlingen miljokrav pa de fordon och maskiner som utnyttjas genom
riktlinjen "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling”. Trafikverket arbetar
kontinuerligt med atgarder for minskad anvandning av farliga amnen.

2 kap 5 § miljébalken: hushallningsprincipen

Vid alla vagprojekt efterstravas massbalans i mojligaste man for att hushalla med
naturresurserna.

2 kap 6 § miljobalken: platsvalsprincipen

D4 projektet omfattar en breddning av befintlig vag har ingen ny strackning valts. Vid
val av breddningssida har hansyn tagits till boendemiljo och vardefulla natur- och
kulturobjekt, utéver trafiksékerhet och andra véagtekniska forutsattningar.

6.2.1 Halsa och sakerhet

Barriareffekten for manniskor forandras langs strackan: pa grund av mittracke,
viltstangsel och higre hastigheter dkar vagens barriareffekt langs manga av strackans
delar. Detta medfor negativa konsekvenser fér manniskors rorelser och sociala samvaro
i sin vardag i de omradena. Samtidigt blir det sékrare och enklare att passera vagen pa
ett antal platser, i manga fall platser dar det bor mycket méanniskor s& som i Tosse.

Ingen tomtmark kommer att tas i ansprak med nuvarande forslag for gc-vagen mellan
Tosse och Amal. Narboende kommer dock att f& vaganlaggningen narmare hus/tomt
jamfort med idag. Avstandet till trafiken pa E45 paverkas dock inte av anlaggandet av
planerad gc-vag. E45 och planerad gc-vag kommer &ven i fortsattningen utgéra

en barriar for boende i vagens naromrade.
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Trafiksdkerheten, tillgangligheten och rérelsefriheten tkar vasentligt for oskyddade
trafikanter mellan Tésse och Amé&l genom anléggandet av gc-vagen. Majligheten for barn
att pa egen hand forflytta sig utmed strackan forbattras i hog grad.

I takt med fornyelse och 6kad miljoprestanda av bilparken har utslappen per
fordonskilometer minskat patagligt. Eftersom den totala mangden fordon 6kar blir
luftsituationen i stort sett anda oférandrad. Ombyggnaden kommer att ge ett béattre
flode pa vagen. Daremot beraknas inte trafikmangden att 6ka pa grund av
ombyggnaden. Projektet bedoms inte paverka luftmiljon namnvéart annat an eventuella
lokala forbattringar pa grund av jamnare trafikflode.

Bullerskyddsatgarder kommer att erbjudas de fastighetségare som beréknas bli utsatta
for bullernivéer 6ver gallande riktvarde, 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad).
Se tabell i kapitel 4.11.2 "Redovisning av bullernivaer samt foreslagna
bullerskyddsatgarder”.

I och med forvantad trafikkning pa strackan, kommer dven transporterna med farligt
gods att 6ka. Med uppséattning av mittracke motverkas risken for olyckor eftersom risken
minskar for frontalkrock mellan métande trafik. Konsekvenserna bedéms som positiva
gentemot nollalternativet.

Genom uppséattande av sidordcke kan sékerheten forbattras vid skyddsvarda vattendrag.
Miljokvalitetsnormerna for luft bedoms inte paverkas negativt av projektet, inte heller
miljokvalitetsnormen for buller da bulleratgarder planeras vid de fastigheter som utsatts
for bullernivaer ver riktvardena.

Ytterligare detaljer redovisas i MKB, under arbetsplanens 4:e flik.

6.2.2 Natur- och kulturmilj6

Landskap

D4 utbyggnaden sker i befintlig strackning sker ingen storre forandring av landskapet.
Breddning, mittracke och den hdgre hastigheten kommer dock gora att vagen utifran
generellt uppfattas som ett mera patagligt inslag i landskapshbilden. Vagen och gc-vagen
blir ett mer patagligt inslag dar de l6per parallellt pd grund av den dkade bredden totalt
sett.

Det sméaskaliga mosaiklandskap som finns pa nagra stallen langs strackan kan vara
kansligt for vagatgarder som medfor att mindre landskapselement tas bort. Vagomradet
kan upplevas som mer dominerande i denna typ av smaskaliga landskapsrum an i mer
storskaliga landskap. Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli sma.

Naturmiljoé

Av de biotopskyddade objekt som patraffats vid inventering bedéms jordbruksdiken
paverkas marginellt, genom férlangning av trummor. Arbetena genomfors under tider
pa aret da vattenlivet ej stors. Vag- och dikesslanter aterstalls med befintligt ytskikt.
Arbetena bedoms inte orsaka vandringshinder. Sammantaget uppstar inga negativa
konsekvenser.

Ge-vagen kommer att placeras pa sydostra sidan av vagen och kommer dd inte att
paverka betesmarken i Tosse eller varden kopplade till trad i omradet negativt.

Vanern bedoms inte paverkas av projektet pd grund av det stora avstandet till E45
inklusive den planerade gc-végen.
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Kulturmiljoé

Sammanfattningsvis antas de trafiksakerhetshojande atgarderna medfora en liten till
mattlig negativ pdverkan pa kulturmiljén. Den negativa paverkan bestar framst i fysiska
intrang, foljden av detta blir att hantera ett antal fornlamningar, och dels att vagens
barriareffekt forstarks nagot. Konsekvensen bedémts vara negativ men marginell.

Sammanfattningsvis antas anlaggandet av GC-viagen medféra en liten till mattlig
negativ paverkan pa kulturmiljon, som framst bestar av fysiska intrang. Dessa intrang
innebér att mellan tva och fyra fornlamningar maste tas bort helt eller delvis.

Friluftsliv

Friluftslivet bedoms paverkas positivt av den 6kade rérligheten med bil, men negativt av
den storre barriareffekten.

Strandskyddets syften bedoms inte paverkas av anldggande av gc-vag. Majligen

kan forutsattningarna for friluftslivet paverkas i positiv riktning, da den planerade
GC-véagen bidrar till 6kad tillganglighet inom omréadet. Avstandet till berérda strander
ar dock relativt stort, vilket innebér att den positiva paverkan pa strandskyddets

syfte beddms vara liten.

Fauna

Vagen blir en kraftigare barriar for vilt an tidigare pa grund av viltstangsel och
mittrécke, vilket far som konsekvens att djuren far séka nya vagar. Antalet viltolyckor
beddms minska efter ombyggnaden.

Ytterligare detaljer redovisas i MKB:n, Arbetsplanens flik 4
6.2.3 Hushallning med naturresurser

Berg fran bergskarningar kan anvandas vid byggandet. Overskottsmassor kan eventuellt
anvandas lokalt i kommunen vilket ger en god hushallning med resurser, se MKB:n,
Arbetsplanens flik 4 .

Den planerade vagbreddningen kommer att ta jordbruks- och skogsmark i ansprak.
Befintliga pa- och avfarter for skogsbruksmaskiner kommer att byggas om for att
astadkomma sdkra anslutningar. De flesta befintliga aker- och skogsanslutningar
kommer att byggas om till "hdger in — héger ut”-anslutningar, dar vénstersvang inte ar
mojlig. Det blir sdledes langre transportvag till eller ifran jord- och
skogsbruksfastigheter. Risken for olyckor i samband med pa- och avfart fran vagen
kommer att minska. Mattliga negativa konsekvenser bedéms uppsta pa
naturresurshushallningen till f6ljd av forlangda transportvagar till jord- och
skogsbruksskiften.

De berdrda vattengenomloppen (trummor) genom gc-vagen avses att forlangas med
motsvarande gc-vagens bredd. Arbetena kommer att ske inom gransen for nytt
vagomréade. Forlangning av trummor beddms inte paverka berérda dikens vattenforande
kapacitet eller dikenas lage i hojd och plan. Paverkan pa befintliga
markavvattningsféretags funktion bedéms darmed vara forsumbar.

Vid sprangning i samband med vagbyggen kan kansliga, narbelagna brunnar paverkas.
Dels genom minskad vattentillgdng om det &r s att sprangningen paverkat
spricksystemet i berget och darmed vattenfl 6det och dels genom att fororenat ytvatten
snabbt nar brunnsvattnet. Vid sprangning kan nya sprickor i berget bildas

som far kontakt med en bergborrad brunn, vilket kan 6ka dess kanslighet for fororenat
ytvatten. Anvandning av sprangmedel kan medféra spridning av kvave (nitrat).
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Nitrat &r en mycket lattrorlig fororening och kan spridas fran sprangningsplatsen.
Den vanligaste orsaken till kvave i grundvatten ar emellertid lackage fran jordbruk.
Genom val av lampligt sprangamne, ratt hantering samt laddning i vata hal kan
kvavespillet minskas vid sprangning.

Infor sprangning sker en inventering av vibrationskansliga omraden och en riskanalys
genomfors for att sékerstélla att spréangsalvorna ar anpassade efter omgivningens
vibrationskanslighet. Da det finns enskilda brunnar i naromradet ar det viktigt att
sakerstélla att grundvattennivaer och grundvattenkvaliteten inte férandras av de
markarbeten/spréangningsarbeten som behodver utforas.

Om jordmassor ska anvandas utanfor vagomradet ska det forst sakerstallas att de inte
innehaller nagra fororeningar.

Ny mark kommer att tas i ansprak vid anldggandet av E45 samt gc-vagen.
Konsekvenserna for skogsbruket och jordbruket bedéms som sma.

Storre delen av erhallna bergsmassor kommer att anvandas som forstarkningslager
i gc-vagen. Schaktade jordmassor kan anvandas som bankfyllning. Det kommer att
uppsta ett jordoverskott och kravas tillskott av nya vagbyggnadsmassor.

Med vidtagna forsiktighetsatgarder bedoms inga negativa konsekvenser uppsta pa grund
av E45 samt gc-vagen nar det géller vattentakter och enskilda brunnar. Sammantaget
bedoms konsekvenserna for markanvandning och naturresurser bli sma.

KONSEKVENSER FOR PAGAENDE MARKANVANDNING

Fastigheter drabbas av intrang bade for breddning av E45, sidovagar och gc-vag.
Intranget har minimerats genom val av breddningssida och utférande med sidoracke pa
vissa strackor. Bade jordbruk och skogsbruk drabbas av forlangda vagar for transporter.
Atkomsten av mark férsvéaras.

Jordbruks- och skogsbruksmark kommer att tas i ansprak langs strackan. Farre pa och
avfarter till E45 gor att tillgangligheten till jord- och skogsbruksmark minskar nagot.
Sammantaget bedoms dessa effekter ej ge ndgra storre konsekvenser for
markanvandningen pa sikt i omradet.

Planeringsforutsattningarna i kommunen paverkas av ombyggnaden genom att pendling
underlattas och det kan komma att bli mer attraktivt att bo i omradet langs strackan.
Detta kan fa positiva konsekvenser for tillvaxten i kommunen pa sikt.

PAVERKAN UNDER BYGGNADSTIDEN

Med foreslagna skyddsatgarder under byggtiden bedoms negativa effekter for natur- och
kulturmiljo inte uppsta. Inga omfattande sprangningsarbeten kommer att ske néra
storre vattendrag och det bedéms darfor inte bli ndgon skadlig paverkan pa
vattenmiljon.

Under byggtiden kommer framkomligheten fér fordonstrafik att tidvis vara begrénsad.

Under byggtiden ar det ofrdnkomligt att omgivningen paverkas av arbetet i olika former
av storande ljud fran gravmaskiner, lastbilar, sprangsalvor etc. samt viss
dammspridning fran arbetsfordon. Vagarbetet innebar aven en begransad tillganglighet
till vissa omraden samt forsamrad framkomlighet pa vag pa grund av pagaende arbete
och transporter. Maskiner orsakar aven en del luftféroreningar och utslapp av koldioxid
i form av avgaser fran i férsta hand dieselmotorer. Buller- och vibrationstérningarna
bedoms bli mattliga och relativt kortvariga och negativa konsekvenser bedoms darfor
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inte uppsta. Storningarna ar dock av temporar natur som forekommer under en
begrénsad tid. Trafikverket stéller i samband med entreprenadupphandlingen miljokrav
pa de fordon och maskiner som kommer att utnyttjas for att minimera utslappen.

Infor sprangning ska Trafikverket inventera vibrationskansliga omraden och genomfara
en riskanalys for att sdkerstélla att sprangsalvorna ar anpassade efter omgivningens
vibrationskanslighet. Enskilda brunnar i naromradet kontrolleras betraffande
grundvattennivaer och grundvattenkvaliteten fore och efter byggstart.

Vid byte av de trummor som gar under vagen kan viss paverkan ske pa vattendragen,
framst genom en dvergaende grumling.

Tillfallig mark behdvs for upplagsplatser, transportvagar och uppstallningsytor for
fordon och personalutrymmen. Markytorna valjs efter samrad med kommunen och
berorda fastighetsagare sa att de medfor sa sma konsekvenser som mojligt pa
naromradets pagaende markanvandning. Uppstallningsplatser och upplag medfor ett
tillfalligt férfulande av landskapsbilden. Efter arbetets avslutande kommer dock
paverkad mark att aterstéllas. Tillfalliga upplagsplatser och uppstallningsplatser for
platskontor och maskiner foreslas i MKB:n men redovisas inte vidare i arbetsplanen. |
kommande skede kommer entreprenéren att 16sa behov av tillfallig mark for
upplagsplatser och uppstallningsplatser. Arbetsplanen omfattar dock ett omrade med
tillfallig nyttjanderatt for att mojliggora plats at kranbil vid byggnation av gc-bro.

For att undvika skada och for att verfora forsiktighetsatgarder till byggskedet, finns en
miljéchecklista. En forutsattning for att hansyn ska inarbetas ar att miljochecklistan
kommuniceras till entreprendrer i byggskedet.
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7.1

Markatkomst

FASTSTALLELSEPROVNING

Denna arbetsplan kommer att stallas ut och genomga faststallelseprévning.

Under utstallelsetiden kan berérda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett utlatande som
uppréttas nar utstéllelsetiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar
arbetsplanen. De sakagare som berdrs av revideringen kommer da att kontaktas och far

ta del av andringen. Ar revideringen omfattande kan ny utstéllelse behéva goras.

Arbetsplanen och utldtandet Gversands till Lansstyrelsen som yttrar sig over
arbetsplanen. Déarefter begars faststéllelse av arbetsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter utstallelsetiden, bland annat utldtandet. Efter denna sa kallade
“kommunikation” kan beslut tas att faststélla arbetsplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststélla arbetsplanen tas kommer beslutet att kungdras. Beslutet kan
Overklagas till regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen dverklagar
faststéllelsebeslutet inom tiden fér dverklagande.

Om beslutet 6verklagas prévas detta av regeringen.

Hur arbetsplaner ska stéllas ut och faststéllas regleras i 17-18 8§88 vaglagen och 30-36 8§
vagkungorelsen.

7.1.1 Faststéallelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och pa
planritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet.

7.1.2 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Vaghallaren
erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till mark eller
utrymme i samband med byggandet av véagen for t.ex. tillfélliga upplagsplatser. Fér den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsigare ersattning.

Vad som utgdr allmén vég och vaganordning faststalls.
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7.2

VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG

Vagomradet for allméan vag i arbetsplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for
de viaganordningar som redovisas i kapitel 4. | vigomradet ingar en kantremsa om 2
meter i skogsmark och 1 meter i kermark. Kantremsan behdovs for placering av
viltstangsel. Pa planritningarna framgar befintligt och nytt vagomrade. Kantremsan
behdvs inte da vi har sakerhetszon, princip for detta framgar av typsektion 100T0402.
Det &r det tillkommande vagomradet som &r angivet i sakagarforteckningens
arealberakning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman
vag.

Tillkommande vagomrade for allman vag enligt denna arbetsplan omfattar ca
125 825 m2 inkl. inskrankt vagratt.

7.2.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stdd av en upprattad, och nar det behdvs faststalld, arbetsplan. Végratten ger
vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vagen. Vaghallaren
far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning
under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogdra sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphdr nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat nagon ekonomisk uppgoérelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intrdnget ar den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allman vég enligt denna arbetsplan omfattar
ca 122 381 m2.

7.2.2 Vagomrade inom detaljplan

Byggnadsplan

Inom byggnadsplan med enskilt huvudmannaskap for allman plats uppkommer vagratt
pa vanligt satt.

Detaljplan

Inom detaljplan med kommunalt huvudmannaskap for allman plats tas inte vdgmarken
i ansprak med vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark som behévs for vagen,
enligt vaglagen 7 §.

7.2.3 Vagomrade for alméan vag med inskrankt vagratt

| arbetsplanen foreslas inskrankt vagratt inom ett omrade. Den inskrankta vagratten
innebar att vaghallaren bestammer éver markens anvandning under den tid vagratten
bestar, med undantag for jord- eller skogsbruksandamal. Denna anvandning far dock
inte hindra vagens funktion, drift och brukande. Vagratten ar inskrankt dven pa det
sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material eller andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken. Omradet som redovisas med inskrankt vagratt ar avsedd for
sékerstallande av tryckbank.
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7.3

Inskrankt vagratt behdvs for att vaghallaren behover bygga samt skota drift- och
underhall av tryckbank. Inskrankt vagratt paverkar markagaren genom att personen inte
far uppfora permanenta anordningar som t ex byggnader och skog. Markagaren far
heller inte lagra nagot tillfalligt pa platsen dar det ar inskrankt vagrétt.

Nytt vagomrade med inskrankt vagratt i denna arbetsplan omfattar ca 3 444 m2.

7.2.4 Omrade med inskrankt drift

Det forekommer inget omrade med inskrankt drift i projektet.

OMRADE MED TILLFALLIG NYTTJANDERATT

I arbetsplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt
far nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning pa Sakagarforteckning och
plankarta. Den tillfalliga nyttjanderatten avser andamal for byggnation av gc-bro samt
hantering av kranbil under byggtiden.

Omraden med tillfallig nyttjanderatt i denna arbetsplan omfattar ca. 5 977 m2.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer aterstallas i samrad med
fastighetsagaren och i forekommande fall med hansyn till omradets naturvarden.

7.3.1 Omrade for enskild vag
Omraden for enskild vag ingdr inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnatet hanteas via ersattningsférhandlingar samt av lantméterimyndigheten nar

vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen. Uppskattningsvis
omfattar omradet for enskild vag ca 11 276 m=2.

Kostnader

| januari 2019 genomfordes en fullstandig kostnadsanalys enligt successivprincipen.
Under analysen kom bland annat féljande osékerheter i fokus:

e Osékerhet kring nar i tiden projektet kommer att genomforas

e Osékerhet i beskrivning av befintlig vags skick
Vid det fortsatta arbetet bor dessa fragor beaktas.
Kalkylerad totalkostnad for vagforslaget i 2019 ars prisniva ar ca 233 mkr. Detta pris
inkluderar forutom direkta byggkostnader dven kostnader for projektering (arbetsplan &
bygghandling) och markldsen. Till detta tillkommer tidigare nedlagda kostnader i

tidigare utredningsskede ca 8 mkr. Se dven kostnadssammanstéllning under flik 10.

Kommande skede kommer att genomféras som en totalentreprenad.
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9.1

9.2

9.3

9.4

Fortsatt arbete (genomforande)

Fortsatt arbete kommer att bedrivas som en totalentreprenad sa tidplan for
genomférande och hantering av trafik under byggtiden kommer hanteras i kommande
skede. Arbetsplanen stalls ut vinter 2019. Forfragningsunderlaget skickas ut efter att
arbetsplanen &r faststalld. Berédknad byggstart under 2021.

BYGGHANDLING

Upphandling av projektet sker som totalentreprenad vilket medfér att detaljprojektering
kommer att utféras genom entreprendérens forsorg.

DISPENSER OCH TILLSTAND

Dispens kravs for ingrepp i biotoper som omfattas av generellt biotopskydd. Dessa &r
diken i jordbruksmark:

e 16/000: trumma férlangs
e 16/800: forlangs och foreslas bytas
e 17/900: forlangs, bér ligga snett for att undvika backomgréavning

For dikena ovan ska ocksa en anmalan om vattenverksamhet goras till Lansstyrelsen.
Samrad med berérda markavvattningsforetag ska genomforas infér anmalan.

For eventuella &ndringar av markavvattningsforetagen kravs dispens fran
markavvattningsforbudet samt godkannande fran markavvattningsforetaget.

Dispens fran strandskyddsbestammelserna soks for de delar dar atgarder vidtas inom
strandskyddat omrade. Detta galler for strackan 16/500-17/000 genom Vanerns
strandskyddsomrade.

Eventuellt éverskott av jord- eller bergmassor hanteras av entreprenéren som anskaffar
erforderliga tillstdnd for massdeponier. Anmalan eller motsvarande kravs om dverskott
av massor;

« laggs nara forn- eller kulturhistoriska lamningar, KML (1988:950)

« vasentligt &ndrar naturmiljon, MB 12kap. 6 §

PRODUKTION

Produktionen kommer att drivas i form av en totalentreprenad.
9.3.1 Trafikforing under byggnadstiden

Inga omledningsvagar under byggtiden kommer att behovas. D& fortsatt arbete kommer
drivas vidare i en totalentreprenad lamnas trafikféring under byggtiden till
entreprendren att l6sa.

KONTROLL OCH UPPFOLJNING

Ett miljouppfoljningsprogram ska tas fram for att sakerstalla att de skyddséatgarder som
beskrivs i MKB:n beaktas genom hela projektet, fran planering och projektering till
byggande av vagen, samt &ven en tid efter att vagen tagits i drift. Ett
miljouppfoljningsprogram upprattas normalt efter arbetsplaneskedet. Hur programmet
upprattas och genomfors framgar bl.a. av Trafikverkets handbok "Miljéuppféljning av
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vag- och jarnvagsprojekt, 2007:40”. Miljéuppféljningsprogrammet bér omfatta féljande
fragor:

e Skyddsatgarder for att skydda grundvatten/vattentakter, grundvattenniva

e Kontroll fére, under och efter byggandet av viktiga parametrar, som turbiditet,
konduktivitet, temperatur och pH i ytvatten

e Kontroll av brunnar fore och efter byggskedet vid behov
e Kontroll av vattendrag som eventuellt kan berdras av sprangning
e Boendemiljo, buller

e Hantering av vag- och dikesslanter, ateretablering av flora genom aterférande av
befintligt markskikt.

e Skydd av fornlamningar, trad och allé under byggtid

e Hantering av tjarasfalt

e Hantering av eventuella férorenade massor

e Massupplag, tillfélliga och permanenta langs vagen.

e Samrad, dispenser, tillstand

e Entreprenérens miljoarbete och rutinkontroller. Stod finns i Trafikverkets
publikationer Riktlinje -Generella miljokrav vid entreprenadupphandling

2012:93, samt 2001:15, 2007:40, vvfs 2001:18

Samrad ska genomforas med kommun och lansstyrelse infor utarbetande av
uppféljningsprogram.
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11

Sakagare

Avgransning av sakagarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som
arbetsplanen medfér pa omgivningen. Férutom de som beroérs av markintrang har
medtagits de som paverkas av forandrat vaghallningsansvar, &ndrade
utfartsforhallanden, bullerstérningar m.m. For paverkan i natur-, kultur- och
vattenmiljéer har medtagits de organisationer, lokala organ, sasmmanslutningar och
andra som har ett vasentligt intresse i saken.

Sakéagareforteckningen som har upprattats finns i Arbetsplanens flik 5. Den ar daterad
2019-01-20.

Sakéagarforteckningen ar indelad i tre delar:

Del 1. Direkt berorda fastigheter, samfélligheter och gemensamhetsanldggningar som
berdrs av nya markansprak. Innehavare av rattigheter som servitut, ledningsratt och
nyttjanderatt och andra rattigheter som berérs av nya markansprak.

Del 2. Indirekt berérda fastigheter, samfélligheter, gemensamhetsanlaggningar och
rattighetsinnehavare som berdrs pa annat satt &n genom nya markansprak, till exempel
berdrs av atgarder inom nuvarande vagomrade, angransar till planomradet, far en
anslutning forandrad eller stangd, berérs av indragning av vag fran allméant underhall,
berdrs av immissioner (buller, vibrationer med mera) eller anvander parallell- eller
agovagar.

Del 3. Ovriga intressenter (kommun, lansstyrelse, myndigheter, lokala organ och
sammanslutningar) vilkas verksamhetsomrade berors av vagprojektet.

Samradsredogorelse

Samrad i samband med arbetsplanens genomforande beskrivs i separat
samradsredogdrelse som ingdr i arbetsplanen, se flik 11, med bilagor i flik 12.

Karlstad 2019-02-01
Rune Andersson

Projektledare Trafikverket.
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