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1. Sammanfattning

P4 grund av Malmbanans stigande dlder sammantaget med marknadens 6kade krav pa kapacitet
behover den dtgardas pd manga punkter. I Murjek ar det priméara behovet att kunna 6ka lastvikten per
vagn vid passage samt mojlighet att motas med langre tégset. For att uppné detta behGver man
forlanga sidosparen samt byta till effektivare vaxlar och ny rals.

Inom det aktuella utredningsomradet finns varken skyddade naturomréden eller skogliga
bevarandevirden. Vissa naturvirden kan komma att paverkas av projektet men med hianvisning till
den laga naturvardesklassningen for berord areal bedoms eventuella effekter bli forsumbara. Inga
utpekade kulturmiljévarden kommer heller pdverkas.

Arbeten utfors inom jarnvagsplanens foreslagna granser och forsiktighetséatgirder vidtas for att inte
stora narliggande miljo, flora och fauna. Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt kommer att utredas
allteftersom projektering och samrad sker.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopéverkan.
Atgirdens omfattning ér forhallandevis ringa. Anviindningen av mark och andra naturtillgdngar 4r
begriansad. Omradet som berors ar lokaliserat till befintlig jarnvag i ett redan paverkat omrade.

2.Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jirnvégsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Samrad bedrivs kontinuerligt i processen, for att utbyta information och inhdmta synpunkter fran
bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund

Malmbanan &r hart belastad och efterfragan pé kapacitet 6kar. Férlangningar av motesstationer samt
hojning av hastigheten genom véxlar och pa avvikande huvudspar forbattrar kapaciteten. Malmbanan
har kapacitetsproblem framst beroende pa att for fi motesstationer klarar motet med 750m langa tag.
Ytterligare kapacitetsokning fas genom samtidig infart vilket innebér att man sparar tid da ett tdg kan
rulla in pd motesdriftplatsen samtidigt som ett métande tag utan att det ena tdget maste ha stannat
helt inne pa matesdriftplatsen.

Motesdriftplatsen i Murjek har i nuldget hoga underhéllskostnader eftersom métessparen,
uppstillningssparen och vixlarna ar gamla och slitna. Motessparen ar for korta for att klara tagméten
med tdg som dr lingre dn 529m.
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2.3 Andamal

P& nationell nivé finns det 6vergripande mélet for transportpolitiken som ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet stods av tvéd huvudmaél, Funktionsmaélet, som beror resans eller transportens
tillganglighet samt Hansynsmélet, som handlar om sakerhet, milj6 och hilsa.

Andamalet med projektet ir att sikerstilla jirnviigens funktion samt forbittra jirnvigens kapacitet
genom en forlangning av Murjek motesdriftplats for att mojliggéra moten med tag som ar 750 meter
langa samt vixelbyten som medgor passage forbi Murjek motesdriftplats i 80 km/tim.

2.4 Tidigare studier

En fordjupad atgiardsanalys, utford 2017, ligger till grund for uppdraget. Dar formulerades efter
kommunikation med berérda behov, problem och krav. Darefter undersoktes flera
utformningsalternativ for att klara uppstéllda krav. Slutsatsen pekade pa sparférlangning soderut da
forlangning norrut innebar simre geometri for sparet till hogre kostnad. Darutéver hamnade en
plankorsning med allmén viag mitt 6ver motesdriftplatsen vid férlingning norrut.
Sparforlangningen foreslés for att alla trafikerande tagslag ska kunna motas, och for ytterligare
kapacitetshojning foreslas byte till battre vixeltyp som medger hogre hastighet vid vixelpassage och
med mindre slitage av dessa.

For planering av jarnvagsatgarder studeras alternativa 16sningsforslag i fyra steg enligt
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmént forhéllningssétt i atgardsanalyser for
transportsystemet och inte som en strikt modell som ska tillaimpas i ndgot specifikt planeringsskede.
Fyrstegsprincipen dr en arbetsstrategi dir varje enskilt steg ticker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transportsystemet.

De fyra stegen innebar att dtgarder ska analyseras i foljande ordning:

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

For att sdkerstilla jarnvagens funktion foreslas atgarder enligt steg 3.

3. Atgardens omfattning

Denna atgird innebér att moétesstationen (spar 2 och 3) forlangs till ca 1100 meter respektive 9goo
meter. Vixlar uppgraderas for att klara 80 km/h samt samtidig infart med 40 6vervakning. Sidospéret
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(spar 4) forlangs till ca 200 meter for uppstéllning av skadade vagnar och arbetsfordon. Befintlig bro
over Finnstabidcken/Kvarnbicken behélls, ny bro invid befintlig byggs for att rymma ytterligare 2 spar.
I dtgarden ingar att sdkerheten kring plankorsningen pa stationsomrédet ses 6ver utifran Trafikverkets
ansvar som infrastrukturdgare av plankorsningen.
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4.Rivningsarbeten

Under projektet kommer ca 400 meter spér rivas, detta avser komplett spar: ril, sliper, befastning och
ballast. P4 samma stracka rivs kanalisationsrdanna och kontaktledning. 6 st vixlar rivs varav en kan
komma att dteranvindas.

5. Overgripande miljokrav

5.1. Kommunala planer

De kommunala mél och visioner samt kommunala stillningstaganden som ska tillimpas for utveckling
av Murjek tatort redovisas i aktuell 6versiktsplan, antagen 2011-06-20. Av denna framgar att
kommunen stédjer en vidareutveckling av Murjeks mojligheter som turistort. Samhallets roll som
stationspunkt pA Malmbanan och som knutpunkt samt bytesplats mellan olika trafikslag bor
bibehéllas och sikerstillas for framtiden.

Omrédet berors av byggnadsplan for Murjek i Jokkmokks kommun. Planen ar frén 1958, reviderad 27
maj 1960. Marken nidrmast jarnviagen ar planlagd for jairnviagsandamal.

5.2. Riksintressen

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som
riksintressen. Utredningsomradet beror foljande skyddade omréden:

e Renniringen (miljobalkens tredje kapitel).

e Malmbanan ar utpekad som riksintresse for kommunikation. Malmbanan ingér i det utpekade
TEN-T nitet och dr av internationell betydelse. Banan stricker sig mellan Riksgransen och
Boden, den ar mycket viktig for godstrafiken, men har dven betydelse for persontrafiken.
Banan ingar i det utpekade strategiska godsnitet och i en av EU féreslagen prioriterad
transportkorridor i 6st-véstlig riktning i norra Europa (NEW-korridoren) samt i Botniska
korridoren. Det dr huvudtigvigen inom Nordkalottomradet och enda transportvigen for
gruvverksamheten i norra Sverige.
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5.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastlagga en hogsta tilldtna férorenings- eller storningsnivd som ménniskor eller miljon kan
belastas med. Miljokvalitetsnormer finns i nuldget f6r fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2001:660). Denna jarnvagsplan bedoms inte medfora att
négra gallande miljokvalitetsnormer asidosatts.

5.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar. De nationella
miljomalen med preciseringar géller &ven som regionala mél for Norrbottens lan. I detta projekt
berors framst mélen god bebyggd miljo, levande skogar och ett rikt viaxt- och djurliv. Miljomélen
bedoms inte motverkas.

Det markintrang som ar nodvandigt for projektets genomforande kommer att minimeras och hiansyn
tas till eventuella skyddsvirda omraden i platsens nirhet. Atgiirderna bedrivs i si pass begrinsad
omfattning att de inte medf6r nagot hot mot bevarandet av den biologiska mangfalden i omradet.
Projektet kan i ett storre transportperspektiv medverka till att méalen Frisk luft och Begriansad
klimatpéverkan kan uppfyllas genom effektivare transporter pé jairnvag och nar majligheten att
overfora transporter fran vag till mer miljovanliga transporter pa jarnvig okar.

5.5. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens, bevisborderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret.

Hinsynsreglerna bedoms uppfyllas genom att en jarnvagsplan inklusive miljobeskrivning eller
miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Projekteringen och miljoarbetet gors av erfarna projektérer
och handlaggare och foljer gdllande normer och krav. Val av alternativa 16sningar utreds under
planeringsprocessens gang. Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for
byggtiden, bland annat vid hantering av miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av
drivmedel och kemikalier. I forsta hand ska miljovénliga produkter och arbetsmetoder nyttjas. God
masshantering efterstrivas.

Atgirder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor for vissa
aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i jairnvagsplanen och
skadeforebyggande dtgirder kommer att vidtas dir det 4r motiverat och skaligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebar att det 4r den som orsakat en skada eller
oldgenhet for manniskors hilsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Detta kommer att beaktats
vid kommande upphandling och arbeten.

5.6. Klimat och risker

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vig- och jarnvigsanliggningarna for att uppnéa en
effektiv drift, ett underhallsvénligt samt kostnadseffektivt vig- och jarnvigssystem. Alla forandringar,
ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors med mélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
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forandringar i anldggningen utfors dven med malsidttningen att minska energianvandning och utslapp
av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Under projektering arbetas det aktivt och systematiskt for att ta fram effektiva I6sningar som
minimerar utsldppen av klimatgaser saval frén trafiken som byggande, drift och underhéll av
anldggningen. Utifran klimatberdkningar identifieras de viktigaste klimataspekterna och 16sningar for
att minska klimatpaverkan och energianviandning i projektet foreslds och implementeras. Arbetet med
masshantering utgér ifrén hushéllnings- och kretsloppsprincipen samt miljokvalitetsmélet Begransad
klimatpéaverkan.

6. Utrednings- och influensomrade

6.1. Avgransning

Geografiskt avgriansar sig samradsunderlaget till det omrade som kan komma att paverkas till f6ljd av
forlangningen av Murjek motesdriftplats. Det sammantagna omradet for jairnvagsplanen omfattar
utredningsomradet for projektet samt influensomradet. For att sikerstilla skyddsvarda omraden
beaktas si har utredningsomradet for jairnvagsplanen omfattning enligt Figur 6.1-1 nedan.
Influensomradet omfattar omraden dir miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan
uppsta.

Influensomrédet ar beroende av vilken miljoaspekt som analyseras. Det forvantade influensomradet
for en miljoeffekt ar inte alltid samma som jarnvagsplanens utredningsomrade, utan behandlas under
respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i samband med byggnation av jarnvig samt de
omraden som berors av de fysiska forandringar som projektet for med sig inkluderas i
influensomréadet.

Miljoaspekter som bedoms vara av vikt for detta projekt anges under respektive rubrik, d&ven projektets
miljoeffekter/miljoforutsittningar redovisas i detta kapitel. Ovriga aspekter foreslis avgrinsas bort om
inte samradet ger skal for annat.

Jarnvagsplanen planeras vara faststilld under hosten 2025, och bygghandlingar fardigprojekterade
varen 2025. Byggstart planeras preliminért till sommaren 2026 med fardigstallt projekt senhosten
2027.
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Fig 6.1-1.
Bild fr&n: © Lantméteriet, Geodatasamverkan
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6.2. Landskap och markanvandning

Murjek ar ett stationssamhalle som véxte upp nar Malmbanan byggdes pa 1890-talet. Samhallet ar det
enda inom Jokkmoks kommun som har regelbunden tagtrafik aret om. Murjeks resecentrum &ar en
viktig knutpunkt for persontrafik till tatorterna i kommunen och for vidare resor, framfor allt till
fjallvarlden. Murjek ar ocksé en viktig utlastningsstation for timmertransporter. Kring stationen finns
bostadsbebyggelse relativt nira jirnvigen som paverkas av forandringar kring sparen.

Konsekvenser landskap och markanvindning: Konsekvenserna for landskapsbilden ar framst
dir avverkning av befintlig skog kommer att krévas for att ge plats for ett till spar. Detta kommer att
bidra till ett bredare landskapsrum framst séder om stationen dir det ocksé finns bostadsbebyggelse
néara jarnvagen. Upplevelsen av landskapet kommer att forandras nagot for resande langs jairnvagen
och for de som vistas i naromrédet. Konsekvenserna av landskapsbilden bedéms som sma.

6.3. Rekreation och friluftsliv

For besokare finns mojligheter till sméviltsjakt, fiske och vildmarksguide samt konferensmdajligheter.
Olika former av logi erbjuds, t ex pensionat/vandrarhem samt rum och stugor for uthyrning. Viss
service finns i samhallet, t.ex affir, matservering och bibliotek. Dar finns &ven ett skolmuseum och i
jarnviagsstationen finns turistinformation och resebyra. Ett 3 km lang elljusspar med virmestuga finns
i direkt anslutning till tatorten.

Konsekvenser rekreation och friluftsliv: D3 sparforlingningen sker i nirhet av befintligt spar
bedoms inte mojlighet till rekreation och friluftsliv paverkas.

6.4. Trafik

Ett resecentrum finns i Murjek f6r byte mellan tag och busstrafik. I Murjek ligger dven
timmerterminalen som &r en bra 6vergdngslosning mellan olika trafikslag for att uppna de miljomal
som ar beslutade av riksdagen. Dagens trafikering pa jarnvigen vid motesdriftplatsen bedoms vara
omkring 29 tig/dygn (adt). Den beriknade prognosen for trafikering vid aktuellt omréde for &r 2040
bedoms bli omkring 39 tadg/dygn (adt), en 6kning med cirka 10 tg/dygn &r alltsd prognosticerad. Den
aktuella strackan pd Malmbanan blir allt hardare belastad och trafiken kommer dven 6ka ytterligare i
nartid. Bangdrden har i nulaget hoga underhéllskostnader eftersom motessparen, uppstallningssparen
och vaxlarna ar gamla och slitna. M6tesspéren ar i nuldget for korta for att klara tAgmoten med tég
som dr langre dn 529 meter. D4 flertalet av motesstationerna utokas kan tagen forlangas till 630
meter.

Konsekvenser trafik: Atgirden ger effekt pa banor i Sverige genom minskat antal tdg och for
transporten liagre kostnad pa grund av 6kad fyllnadsgrad. Forbattrad persontégstrafik ger ocksa okad
kollektivtrafik. Tillgdngen till exempelvis turismomréden i norrbotniska fjallvarden 6kar. Mgjligheten
med langre tag genererar battre forutsittningar for naringslivets transporter. Bittre kapacitet ger
ocksa totalt sett mindre storningar i trafik. En kalkylméssig 6verflyttning av bilresenirer och
lastbilsgods till jarnvag medfoér minskade olycksrisker och darmed farre omkomna och allvarligt
skadade i trafiken. En annan positiv effekt ar ett minskat antal fordonskilometrar f6r energiintensiva
trafikslag som personbil, lastbil och flyg. En plankorsning rustas dessutom upp vilket héjer
sdkerheten.
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6.5. Ledningar

6.5.1. El, signal och tele

Konsekvenser el, signal och tele:

Murjek motesdriftplats ar elektrifierad med kontaktledning. Hjdlpkraftledning finns forlagd som
friledning i toppen av ena stolpraden. P4 motesdriftplatsen finns befintliga kablar som ansluter mot
kontaktledningsbryggor, kontaktledningsstolpar, bangérdsbelysning, vixelvirme, draneringsvarme,
transformatorer, teknikhus, kabelskdp samt lokvirmeuttag.

Murjek motesdriftplats har idag ett reléstéllverk 59 och ar forsett med signaler, sparledningar, baliser
samt tavlor. Befintliga lokalkablar finns ldngs med jarnvigen for styrning av befintliga signalobjekt,
vaxlar samt en vigskyddsanldaggning. Finns dven anslutning mot sidospar/timmerspér, som forvaltas
av annan infrastrukturférvaltare. Nytt signalsystem ERTMS nivé 2 ar planerad med tillhérande
kablar.

Inom Murjek moétesdriftplats finns huvudoptokablar och multidukter. Det finns dven en
mellanortskabel inom moétesdriftplatsen. Det finns dven ett flertal lokalkablar samt optiskt
spridningsnit i omradet.

P& Murjek motesdriftplats finns lokalkablar som ansluter mot trafikinformationsanlaggning.

Telia/Skanova har optokabel forlagd 1angs med jarnvig samt de som korsar sparen.

6.5.2. Servitut och ledningsratter

I omradet finns Trafikverkets lingsgdende tradsidkringsserviut som kan komma att behova dndras
beroende pa om ny mark behover tas i ansprak for ombyggnationen.

En ledningsritt for vatten tillhorande Jokkmokks kommun korsar jarnvagen. Tva ledningsratt for tva
VA ledningar korsar spar pa tva olika platser. En ledningsritt for starkstrom tillhérande Vattenfall
korsar jarnviagen. En ledningsritt for luftledning finns som korsar spér. Vattenfall har en till
ledningsratt for starkstrom som 16per langs med jarnviagen och in i utredningsomradet. En
ledningsritt for optokabel korsar spér. En ledningsritt for telekabel korsar spar. Paverkan pa
ledningar kommer att hanteras i kommande ledningssamordning.

De ledningar som paverkas kommer att ldggas om eller flyttas i samrad med ledningsédgaren.

6.5.3. Ovriga ledningar

I angransning till omradet finns befintliga ledningar for bland annat el, belysning, tele och VA.
Eventuell paverkan pé dessa utreds under kommande projektering.

6.6. Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsens ebh-karta (2023-02-22) finns inga riskklassade omréden i det omedelbara
naromradet, se figur 6.6-1. Inga uppgifter om markfororeningar finns heller registrerade i LEB
(Trafikverkets fastighetsregister), men omraden inom #ldre stationsmiljoer/motesdriftplatser ar ofta
fororenade. Eftersom det saknas information som visar motsatsen ska darmed jarnvagsomréaden och
jarnvagsfastigheter betraktas som férorenade. En markmiljounders6kning kommer saledes att
genomfOras under sommaren 2023.
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Konsekvenser: Vid kommande planering tas hansyn till féroreningsrisker och omrdden med
fororeningar kommer undvikas i s stor utstrackning som mgjligt. Risken for spridning av
fororeningar bedoms som liten om nédvéandiga forsiktighetsatgarder vidtas. Planerade atgirder
bedoms innebira smé negativa konsekvenser.

@ @

T Murjek

AA .
Muoriek
WVILOT]E K

Figur 6.6-1. Kartudrag fran Lansstyrelsens ebh-karta. Punkter markerade med E innebar potentiellt fororenade
men ej riskklassade omraden.

Bild fr&n: © Lantméteriet, Geodatasamverkan

6.7. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta utgors omradet av morén och isélvssediment vilket innebér goda
byggtekniska forutsattningar. Aven mindre inslag av torv forekommer.

Enligt utférda undersokningar i omradet bestar moranen i den norra delen generellt av sandig
siltmoréan som Overlagras av sand. Torv har patraffats sporadiskt i ndgra av undersokningspunkterna.

Kompletterande undersokningar kommer att utforas i nista skede.

6.8. Hydrogeologi och vattenomraden

6.8.1. Ytvatten/avvattning

Befintlig jairnvagsbro 6ver Finnstabidcken kommer behallas, ny bro byggs invid befintlig fér att rymma
ytterligare tva spér. Backfaran kan i samband med detta behéva rétas till nytt 14ge en kortare stricka
pa den Ostra sidan av sparet beroende pa hur kommande utredningar paverkar avstandet till befintlig
bro. Finnstabacken tillhor Luledlvens huvudavrinningsomrade, har klassats som vattenforekomst och

SAMRADSUNDERLAG Sida 13 av 26



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

omfattas darmed av miljokvalitetsnormer. Vattenforekomstens ekologiska status har bedomts som god
med medelgod tillforlitlighet. Daremot uppnaés ej god kemisk status med avseende pa bromerade
difenyletrar (PBDE) och kvicksilver (Hg) (baserat pa den nationella klassificering av PBDE och Hg
som gjorts av Vattenmyndigheterna).

Drineringsforhallanden varierar 1angs strackan och foljer variationen for jordarterna beskrivna under
avsnitt 6.7 Geoteknik, med téta jordarter i den norra delen som 6vergar i mer genomslappliga
jordarter soderut.

Klimatet fordandras med tiden och utformningen av projekterade anlaggningar maste anpassas till de
klimatforandringar som forvantas under anlaggningens tekniska livslangd. Kraftigare, mer intensiva
regn med vildigt lokala skyfall blir vanligare och ska hanteras vid utformningen av anldggningarna.
Genom att l4gga in extra sikerhetsparametrar i berdkningarna s tas hojd for detta generellt, i allt fran
avledning av vatten till placering av kinsliga teknikdelar. Konsekvenserna av mer extrema
vadersituationer som kan uppstd bedoms i det fortsatta arbetet for att skapa en robust anlédggning.

Konsekvenser: Risken bedoms lag att dtgdrder kommer paverka vattenfloden i och kring
jarnvigsanlaggningen, diremot behover hojd tas avseende den fordndring i floden som kommer ske
till f6ljd av klimatférandringen.

6.8.2. Grundvatten

Direkt Oster om projektet, cirka 300 meter fran spdromrédet, ligger ett vattenskyddsomrade. Beslut
om fasstillande av vattenskyddsomradet med tillhorande skyddsforeskrifter har fattats av Jokkmokks
kommun den 24 februari 2020, med stod av 7 kap 21 och 22 paragrafen miljobalken. Syftet med
skyddet ar att motverka risken for fororening. Vatten ar ett livsmedel och en av de viktigaste
komponenterna for att uppa en god livskvalitet. Det ar darfor viktigt att skydda vattnet mot
fororeningar.

Projektet ligger inom Lommibergets grundvattenforekomst (SE738569-761848), se figur 6.8.2-1.
Lommiberget har utifran medelgod tillférlitlighet klassats som en grundvattenférekomst med god
kvantitativ och kvalitativ status. For grundvattenférekomsten finns faststillda miljokvalitetsnormer
som innebair att den ska uppna god kvantitativ och kemisk status enligt Vatteninformationssystem
Sverige.
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Figur 6.8.2-1. Inom sparomradet (brun markering) ligger Lommibergets grundvattenférekomst. Ungefar 300 meter
Oster om sparomradet finns ett vattenskyddsomrade (bla markering).

Bild fr&n: © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Enligt SGU:s brunnsregister (2023-02-22) finns fyra brunnar inom eller i narheten av
utredningsomrédet, se figur 6.8.2-2. En av dessa fungerar som energibrunn (viarme och/eller kyla)
medan 6vriga tre har okdnda anvindningsomraden. Trafikverket kommer i senare skede inventera
eventuell forekomst av ej registrerade brunnar.

Konsekvenser grundvatten: Méttlig negativ paverkan. Risk for lokal sinkning av
grundvattennivin kan forekomma.
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Figur 6.8.2-2. Patraffade brunnar enligt SGU:s brunnsregister. Gron kvadrat = energibrunn, Rosa/bla cirkel =
brunnar med okant anvandningsomrade.

Bild fr&n: © Lantméteriet, Geodatasamverkan

6.9. Boende och halsa

6.9.1. Buller och vibrationer

Faktorer som paverkar ljudnivan ldngs en jarnvig ar bland annat tdgens typ, hastighet, 1angd och
antal. Aven start och stopp paverkar ljudnivan frin driftomradet. Vidare paverkas ljudnivén av
avstandet mellan jirnviagen och mottagaren, markforhéllanden, topografi samt bullerreducerande
atgarder. For inomhusnivan har byggnadens fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Inriktningen
ar att i forsta hand efterstrava dessa riktvirden vad géller buller och vibrationer nir vi bygger ny
jarnvag eller vag. Trafikverket har definierat tva olika atgardskategorier, Befintlig infrastruktur samt
Nybyggnad och visentlig ombyggnad. Detta projekt har bedomts till kategori Vasentlig ombyggnad
enligt fall 1 pga genomgripande fysiska atgirder i infrastrukturen. Motivering till bedomningen ar bl a
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att utbyggnaden avser flera spar och att forlangningen inte &r att betrakta som en smirre férlangning.
Buller kommer att utredas och byggnader som berzknas fa ljudnivaer 6ver riktvarden identifieras och
utgor bullerberdrda i planen. Bade dygnsekvivalentniva (Leq, 24h) och maximalniva (Lmax) kan vara
avgorande. I de fall riktvarden 6verskrids enl tabell nedan kommer skyddsatgarder utredas.

Inom och i nirheten av utredningsomradet ligger flertalet fastigheter som framst bestar av
villabebyggelse. En 6kning av tagtrafiken, fordndringen av spar och vixelldgen innebar en fordandring
av bullersituationen. Aven dkade tagvikter och hojda hastigheter medfér storre risk for storande
vibrationer och buller. Eventuella konsekvenser av projektet kommer att beskrivas mer ingdende
senare i processen i den bullerutredning som kommer att tas fram. Utvindig inventering av eventuellt
bullerberérda fastigheter kommer att utforas.

Tabell 5.7.1-2. Riktvarden for buller och vibrationer frén vag- och spértrafik (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal | Maximal
omridestyp ljudnivi, lindnivé, ljudnivi, ljudnivi, ljudnivd, | stomljud- | vibrations-
Lmuhs Ll'l|uh Lok Lmuh Lo ni\f‘é; Ili‘-"é_. mm F{S
utomhus utomhus pi | utomhus pi | inomhus inomhus L vigd RMS
uteplats/ uteplats/ inomhus | inomhus
skolgird skolgird
Bostider' 2 55 dBA? 55 dBA 70 dBA S 30 dBA 45dBA% | 32dBA7, | 0,4 mm/s8
60 dBA? 1

' Riktviirden inomhbus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidshbostad

* Degsa riktvitrden for luftburet buller anges aven i prop. 1997/97:53%

3 Avser ljudnivd vid fasad friin vigtrafik samt friin spirtrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4 Avser Judnivid vid fasad frin spiartrafik vid hastighet lagre dn eller lika med 250 km/h

i Avser trafikirsmedeldag kvall (o6-22). Riktvardet innebir att udnivan 7o dBA far dverskridas hogst fem
ghanger per imme. Ljudnivin 8o dBA fir dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

& Aveer trafikirsmedelnatt (22-06). Riktviirdet innebdr att Judniviin 45 dBA far dverskridas higst fem ginger
per natt. Ljudnivin 5o dBA fir dock inte dverskridas regelbundet nattetid.

7 Avser trafikiirsmedelnatt (22-06) i jarnviigstunnel. Rikbviirdet innebir att ljudnivin 32 dBA fir fverskridas
hipst fem ginger per natt. Medelvirde enligt miltmetod NTACOUooS.

& Avser trafikiirsmedelnatt (22-06) fr de spir) viigbanor som berors av markarbeten. Bikbvirdet innebér att
vibrationsnivan 0.4 mm/'s fir dverskridas hogst fem glnger per natt.

¥ Avser utrymme for stmn och vila, eller ubrvmme med Krav pa tvstnad.

o Biktvirden inomhus omfattar undervisningsrmom samt rum e sdmn och vila,

u Avser trafikArsmedeldag (06-18). Riktvardet innebar att ljudnivin 70 dBA fir dverskridas hogst fem glnger
per timme. Ljndnivin 80 dBA fir dock inte overskridas regelbundet dagtid.

2 Avger trafikirsmedeldag (06-18). Riktviicdet innebir att ljudnivin 45 dBA fir dverskridas hogst fem glnger
per timme. Ljndniviin 50 dBA far dock inte dverstigas regelbundet dagtid.

12 Beaktas endast vid nvbyvegnad av infrastruktor.

Miljokvalitetsnormer avseende omgivningsbuller géller f6r kommuner med fler 4n 100 000 invanare

och for storre jarnvagar (30 000 tag/ar). Miljokvalitetsnormer rérande omgivningsbuller dr dirmed
inte aktuellt i projektet.

Vibrationernas omfattning beror pa trafikens hastighet, tyngd och ojimnheter i sparet. Utbredningen
till omgivningen beror pa markforhallanden. Risk for kraftiga vibrationer foreligger vid 16sa jordar och
nir jarnvigen trafikeras med tunga godstag. Fasta jordar medfor ofta smé vibrationer, snabb
dampning och liten utbredning. Enligt jordartskartor bestar jorden i omradet av morén och
isdlvsavlagringar vilka inte ar vibrationskansliga. Provtagning under utredningsskedet kommer ge
ytterligare information om jordarterna i omrédet och risk for vibrationer.

Ytterligare underlag kan dven framkomma vid samrad pa orten med nirboende om hur tdgpassagerna
upplevs.

Konsekvenser for buller och vibrationer kommer att utredas i kommande projektering.
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6.9.2. Elektromagnetiska falt

Nir ett tag tar strom ur kontaktledningen orsakar strommen ett magnetiskt falt. Faltet ar starkast nar
tdget passerar. De elektromagnetiska falten varierar med avsténdet till kontaktledning och réls. Falten
avtar snabbt och redan 20 meter fran kontaktledningen dr magnetfilten nere i laga nivaer. Nar inget
tag befinner sig i ndrheten gar mycket lite strom i ledningarna och ett mycket begransat magnetfalt
alstras. Det elektriska filtet finns dock hela tiden. Samtliga tre genomgéende spér ir elektrifierade
med kontaktledningen i bryggor 6ver sparen. P4 den 6stra sidan om dessa finns ett oelektrifierat
uppstallningsspar och pa den vistra ett spar till timmerterminalen som ar elektrifierat till strax norr
om plankorsningen.

Konsekvenser elektromagnetiska filt: Projektet bedoms inte medfora nagon betydande 6kning
av elektromagnetiska falt.

6.9.3. Luftkvalitet

Eftersom elkraft produceras i Sverige till stor del med fornybar energi 4r eldriven jairnvig generellt sett
bra ur luftmiljosynpunkt. Endast en liten andel av jairnvagstrafiken drivs idagsldaget med diesel, till
exempel vid rangering.

Konsekvens luftkvalitet: Projektet kan i ett storre perspektiv bidra till en bittre luftkvalitet genom
minskad vagtrafik. Transportsystemets totala emissioner av kvaveoxider (NOx) och partiklar (PM10)
minskar.

6.9.4. Barriarverkan

En fysisk barridr tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En visuell barriir tar
sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se.

Vid Murjek samverkar barridreffekt fran bebyggelse, vig och jarnviag med flera branta bergsidor och
befintlig jirnviag utgor idag bade fysisk och visuell barridr i omradet. En fordjupad utredning bedoms
befogad for omradet i och kring Murjek, eftersom det finns ett behov av en sidker dlgpassage samtidigt
som Trafikverket planerar stingsling av omradet. I dagsléget finns dessutom problem med
renpakorningar i anslutning till motesdriftplatsen. I samband med planerade atgirder blir avstdndet
for langt mellan passager for élg, enligt riktlinje landskap, om ingen passagemdjlighet ges i anslutning
till Murjek. Det finns fortsdttningsvis dven behov for friluftsliv att kunna passera vid Finnstabécken (se
figur 6.9.4-1). Atgird for faunapassage samt friluftsliv dr avgrinsat fran forlingning av
motesdriftsplats Murjek och kommer inte att utféras i samband med projektet varvid behovet kvarstar.
En utredning, Boden-Gillivare stingselpassager for ren och vilt, pagér for att se 6ver ovan namnda
behov.

Konsekvenser barriérer: Projektet bedoms inte ha 6kad barridreffekt for friluftsliv, 6kar nagot for
djurliv. Konsekvenser for djurliv beaktas i pAgdende utredning och hanteras i ett annat projekt.
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Figur 6.9.4-1

Bild fran: © Lantmditeriet, Geodatasamverkan

6.9.5. Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp fér &mnen och produkter, som har sidana farliga egenskaper att
de kan skada méanniskor, miljo, egendom och annat gods, om de inte hanteras ratt under en transport.
Vid transporter av farligt gods bidrar sikerheten pa infrastrukturen, hallbara férpackningar och
tankar, utbildad personal samt sdkerhetsutrustning till att genomfora en sidker transport.

Redan i dagsldget transporteras farligt gods pé jarnviagen. Detta bedoms paga dven fortsattningsvis
oavsett om en forlingning av métesdriftplatsen sker eller €j. Vid ett genomforande av projektet
bedoms infrastrukturen férbattras.

Konsekvenser Farligt gods Forlingningen av motesdriftplatsen resulterar i sikrare transporter.

6.9.6. Byggskede

Arbeten pa jairnvagen kan komma att orsaka storningar sésom damning, buller och byggtrafik med
maskiner i omrédet. Behov av omraden for uppldaggning av massor kommer att uppsta. Begransad
framkomlighet pé jarnviagen kan komma att rdda periodvis.

Konsekvenser byggskede: Sammantaget bedoms stérningarna under utférandefasen bli mattliga
samt begransade till byggtiden.
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6.10. Naturmiljo

6.10.1. Skyddade omraden

Inom det aktuella utredningsomradet finns inga skyddade naturomraden, eller skogliga
bevarandevarden i form av nyckelbiotoper, naturvirden och naturvardsavtal saknas.

6.10.2. Artrik jarnvagsmiljo

Murjek dr en utpekad artrik jarnvigsmiljo enligt miljowebb landskap. Naturvirdesinventering i filt av
stationsomrédet har genomforts under sommaren 2018, se figur 6.10.2-1. Miljon har beskrivits som ett
mindre stationsomrade om cirka 400 meter langt som angrinsar till skogsmark. Inventerat omrade
utgors till halften av ruderatmark respektive ekologisk yta. Inventeringen har resulterat i inklassning
av omrédet enligt Naturvardesklass 4, Visst naturvarde. Klassningen har motiverats med att omrédet
néastan ar tillrackligt for tva utpekade habitat, men att 6ppen sand saknas och det borjar vixa igen pa
vissa platser. Inga virdefulla strukturer har upptickts men daremot en relativt hog blomrikedom.
Stationen gransar till naturvirdesklass 3. Omréadet bedéms dock ej med enkla medel kunna erhélla ett
forhojt naturvarde.

Figur 6.10.2-1. Markeringen visar det omrade som naturvardesinventerats under 2018.

Bild fr&n: © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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6.10.3. Naturvardsarter Artportalen

I eller i ndrheten av utredningsomradet finns totalt 181 inrapporterade fynd till artportalen av framst
olika djur-, och véxtarter, se figur 6.10.3-1. Nio av fynden (skogshare, hussvala, drtsdngare, bandad
skulderbock, bjorktrast, tretaig hackspett, utter, ringlav och myrstarr) ar rodlistade.

Konsekvenser Naturmiljo: Inga skyddade naturomraden berors. Enstaka djur- och véxtarter kan
dock komma att pdverkas negativt om inte tillrdackliga skyddsétgiarder vidtas i samband med planerat
projekt.

En naturvirdesinventering planeras utféras under sommaren 2023.

Vastitraskimyran

= V=7 ‘ Lommiberget

6.10.3-1. Utsokningsomrade i Artportalen ar markerad med rod rektangel.Gul cirkel markerar en enstaka
fyndplats och bl cirkel flera fyndplatser.

Bild fr&n: © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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6.11. Kulturmiljo

Inga uppgifter finns om lamningar i niarheten av aktuell jirnvigsstrackning.

Murjek samhélle dr utpekat som en kulturhistorisk vardefull miljé i Norrbottens lans
kulturmiljoprogram (se figur 6.11-1). Motiv for detta urval ar att da relativt mycket av den dldre
bebyggelsen i Murjek ar vilbevarad och visar pa karaktaristisk och tidstypisk arkitektur frén olika
tider. Kvarvarande bebyggelse representerar vil de samhaillen som véxte upp langs stambanan kring
1900.

En stor del av bebyggelsen i Murjek tillkom under 1900-talets forsta halft dd Murjek utvecklades till ett
stationssamhadlle. Det forsta permanenta stationshuset byggdes 1888 det revs 1965 di det nuvarande
uppfordes. Som mest har det bott 587 personer i samhallet. Idag bestar bebyggelsen av édldre
bondgardar, funkishus fran 1930- 1940-talet och egnahem fran 1940- 1950-talet. I Murjek finns ocksa
en dldre affarsgata med en dldre hotellbyggnad och ett antal affarslokaler fran 1930-talet. Vid
jarnviagen ligger stationshuset fran 1965, bostédder for jarnvagsanstillda, uthus och férradsbyggnader.

Planerade atgiarder kommer att utféras inom utpekat omréde for kulturmiljéo men ingen bebyggelse
bedoms i nuldget beroras av projektet da all breddning av sparomréadet ska forlaggas mot
skogsfastighet pa Ostra sidan om sparet. Efter det att bullerutredningen &r utférd kommer byggnader
som ar sarkilt kdnsliga for fasadnéra bullerskydd att identiferas, se forsiktighetsatgéarder i kap. 10.

Konsekvenser kulturmiljo: Trafikverket bedomer att planerade dtgarder inte innebar negativ
paverkan pa kulturmiljon da inga byggnader kommer att beroras av planerade atgirder.

N
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Figur 6.11-1

Bild fr&n: © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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7.Dispenser, tillstand etc.

Nedan ges exempel pa olika typer av provningar som kan bli aktuella:

e Anmilan eller tillstind for vattenverksamhet kan komma att kréavas for eventuell pdverkan p&
Finnstabiacken.

e Eventuella skyddade eller fridlysta arter som upptécks vid naturviardesinventering kan krava
hantering enligt artskyddsforordningen.

e Andra vanligt forekommande arbetsmoment inom infrastrukturprojekt som kan kréva tillstdnd
eller anmalan enligt miljobalken dr uppldggning, lagring, transport och deponering av
massor/avfall samt stenkrossning, makadamtvitt och tillverkning av asfalt.

8. Forsiktighetsatgarder

Skyddséatgarder och forsiktighetsméatt kommer att utredas allteftersom projektering och samrad sker.
Nedan foljer exempel pa forsiktighetsatgarder som i detta tidiga skede kan identifieras.

Arbeten utfors inom jarnviagsplanens foreslagna granser och forsiktighetsatgiarder vidtas for att inte
stora narliggande miljo, flora och fauna.

De eventuella omriden som utpekas med hoga naturvirden (efter NVI) ska om mgjligt skyddas mot
paverkan under byggtiden.

D4 arbetet sker inom ett utpekat omréden for kulturmiljo menar Trafikverket att det vid eventuella
fastighetsnéra bullerskyddsatgirder ar sirskilt viktigt att beakta Plan och bygglagens varsamhetskrav
och forvanskningsforbud for vardefulla byggnader. Behovet av detta kommer att utredas innan
atgiardena paborjas.

Om en fornldmning patraffas inom omradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut och
Lansstyrelsen kontaktas i enlighet med kulturmiljolagens (1988:950) 2 kap. 10 §.

Befintliga enskilda vattentikter som kan komma att pdverkas inventeras och provtas. For att skydda
vattentillgdngarna under byggtiden far tankning av fordon inte ske i ndarheten av enskilda brunnar.

Om fororenade massor uppticks under byggskedet ska tillsynsmyndigheten underrittas. Eventuell
fororenad mark som schaktas i samband med vigatgirder omhéndertas och transporteras av godkand
transportor till godkdnd mottagare for omhandertagande.

Om det vid bullerberdkning framkommer att riktviarden inte klaras ska bullerskyddsétgéarder vidtas.
Vilka hus som omfattas av bullerskyddsatgarder redovisas efter genomforda bullerberikningar, innan
jarnvigsplanen fardigstalls.. Vid tillimpning av riktvarden ska hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall dar utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan
bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids. Om nya bullerskydd i form av plank, eller
dylikt, planeras ska dessa utformas for att passa in i landskapet samt natur- och kulturmilj6n.

De riktviarden for ljudnivéer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat 4n undantagsvis. Vid arbeten i narheten av boendemiljoer
bor arbetena anpassas sa att inte storningar sker vid oldmpliga tider.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstravas. Anviandbara schaktmassor nyttjas om
mojligt inom projektet for en god resurshushallning/ekonomi. Val av takter m.m. f6r
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byggnadsmaterial ska goras med hansyn till lokal miljo samt med stravan att minimera
masstransporterna.

9. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopéverkan.
Atgirdens omfattning 4r forhallandevis liten. Anvindningen av mark och andra naturtillgdngar ir
begriansad. Omradet som berors ar lokaliserat till befintlig jarnvég i ett redan paverkat omréde.

Inom det aktuella utredningsomradet finns varken skyddade naturomréden eller skogliga
bevarandeviarden, som nyckelbiotoper, naturvarden och naturvérdsavtal.

Befintlig motesdriftplats omfattas av artrika jairnvagsmiljoer och naturvardesklass 4. Naturvarden kan
komma att paverkas av projektet men med hanvisning till den ldga naturviardesklassningen bedoms
eventuella effekter som férsumbara. Inga utpekade kulturmiljovarden paverkas av projektet.
Forandringar och konsekvenser av projektet finns framst beskrivna i kapitel 6.

10. Fortsatt arbete

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgidrden kan antas medféra en betydande
miljépaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkédnnas av ldnsstyrelsen.

Samrad kommer att héllas med ber6rda i den utstrackning som ar nédvandig for projektet.
Samradskretsen bestar av berord kommun, lansstyrelse och de enskilda som kan antas bli sarskilt
berérda. Om Liansstyrelsen beslutar att projektet kan antas ge en betydande miljopaverkan, utdkas
samradskretsen med 6vriga berdrda statliga myndigheter och organisationer, samt den allmdnhet som
berors.

Samtliga jairnvagsplaner genomgar faststéllelseprovning enligt lag om byggande av jarnvag.
Faststillelsebeslutet kan 6verklagas till regeringen.
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11. Kallor

11.1. Hemsidor och annat digitalt underlag

http://www.artportalen.se

https://app.raa.se/open/fornsok/

http://jokkmokk.se

http://www.lansstyrelsen.se

http://www.naturvardsverket.se

http://www.sgu.se

http://www.skogssyrelsen.se

https://www.trafikverket.se

https://viss.lansstyrelsen.se

https://bransch.trafikverket.se/beslutade-riksintressen/

Forslag till andring, utvidgning och delvis upphavande av byggnadsplanen for Murjekt i Jokkmokks

kommun, Norrbottens lan.

Norrbottens kulturmiljoprogram 2010-2020 Norrbottens kulturmiljéprogram 2010-2020 |

Lansstyrelsen Norrbotten (lansstyrelsen.se)

Murjeks hembygdsférening: Murjek by historia (hembygd.se)
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 972 42 Luled. Besoksadress: Lulsundsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.torafikverket.se
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