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1 Sammanfattning

Malmbanan &r hart belastad och efterfragan pa kapacitet okar.
Forlangningar av motesstationer samt hdjning av hastigheten genom
vaxlar och pa avvikande huvudspar forbattrar kapaciteten. | Murjek ar det
priméra behovet att kunna t6ka lastvikten per vagn vid passage samt
mojlighet att motas med langre tagset. Pa grund av bristerna har
Trafikverket beslutat att motesstationen (spar 2 och 3) ska forlangas till
cirka 1100 meter respektive 900 meter. En ny bro byggs vid befintlig bro
for att rymma ytterligare 2 spar. Andamalet med projektet &r att
sakerstalla jarnvagens funktion samt forbattra jarnvagens kapacitet.

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgransen och vidare till
Narvik i Norge. Malmbanan ingar i det utpekade transeuropeiska
transportnatet (TEN-T natet), ar av internationell betydelse ar av
Riksintresse for kommunikation. Malmbanan ar huvudtagvagen inom
Nordkalottomradet och enda transportvagen for gruvverksamheten i norra
Sverige.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har 2023-10-10 beslutat att atgarder enligt
rubricerat forslag till jArnvagsplan inte kan antas medféra en betydande
miljépaverkan.

Markanvandning kring driftplatsen praglas av skogsbruk pa ostra sidan av
jarnvagen. Pa vastra sidan finns stationssamhallet med bebyggelse.
Vattendraget Finnstabacken rinner genom inventeringsomradet.

Malmbanan fick stor betydelse for Murjek och andra mindre byar som
hamnade langs med jarnvagsstrackningen. Murjek samhélle ar utpekat
som en kulturhistoriskt vardefull milj6é i Norrbottens lans
kulturmiljoprogram. Bebyggelsen inom utredningsomradet ar av varierad
alder och karaktar vilket bidrar med arsringar och forstarker forstaelsen
for Murjek samhéllshistoriska utveckling.

Rennaring kommer fortsatt kunna bedrivas pa jarnvagens bada sidor. De
planerade atgarderna i Murjek paverkar inga kéanda forn- och
kulturlamningar. Vid genomfdrande av fastighetsnara
bullerskyddsatgarder ska dessa anpassas till berérda hus med
kulturmiljovarden. Effekten av att de gamla gréna, nitade
ledningsstolparna och bryggor rivs for att ersattas med nya
ledningsstolpar och bryggor blir att utpekade vardebarare som bedéms ha
hog kéanslighet forsvinner.



Forlangning av befintlig driftplats, med ett begransat markansprak,
bedoms inte medfora pataglig skada pa riksintresse for rennaring.

Det ar huvudsakligen relativt laga naturvarden som berors av foreslagna
atgarder. Tillkomsten av bro och nytt jarnvagsspar kommer inte att
forandra omkringliggande vatmarkers hydrologi. Den nya jarnvéagsbron
har projekterats med dubbelsidig strandpassage vilket mojliggor for sma
och medelstora daggdjur att folja vattendraget som ledstrak i landskapet.
Utpekade arter beddms inte paverkas sa att bevarandestatus riskerar att
forsamras. En anmaélan om vattenverksamhet ska upprattas. | samband
med framtagande av anméalan om vattenverksamhet kommer
skyddsatgarder att beskrivas vidare.

Utredning for att hitta lampliga och samhéllsekonomiska skyddsatgarder
har genomforts. De forslagna bullerskyddsatgarderna med
bullersskyddsvall och fastighetsnara atgarder mojliggor att Trafikverkets
riktvarden for inomhusniva och uteplats innehalls for alla bostader och
uteplatser bortsett fran tva byggnader. For tva byggnader foreslas endast
fonsteratgarder for att uppfylla hogsta acceptabla inomhusnivan.

Ny jarnvagsbro har projekterats sa att det fortsatt ska vara mojligt att
passera under jarnvagen langs Finnstabacken med skoter i kommande
driftskede.

En forlangning av motesdriftplats bidrar till att sékerstélla jarnvagens
funktion samt férbéattra jarnvéagens kapacitet. Hojd kapacitet bidrar till att
forkorta restiderna, 6ka punktligheten och turtatheten pa jarnvagen samt
ge mer robust/flexibel Malmbana.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Malmbanan ar hart belastad och efterfragan pa kapacitet okar.
Forlangningar av motesstationer samt hdjning av hastigheten genom
véxlar och pa avvikande huvudspar forbattrar kapaciteten. Malmbanan
har kapacitetsproblem framst beroende pa att for fa métesstationer klarar
moten med 750 meter langa tag. | Murjek ar det priméara behovet att
kunna 6ka lastvikten per vagn vid passage samt mojlighet att moétas med
langre tagset.

Motesdriftplatsen i Murjek har i nulaget hoga underhallskostnader
eftersom motessparen, uppstéllningssparen och vaxlarna ar gamla och
slitna. Motessparen ar for korta for att klara tagmoten med tag som ar
langre &n 529 meter.

Pa grund av bristerna har Trafikverket beslutat att motesstationen (spar 2
och 3) forlangs till cirka 1100 meter respektive 900 meter.
Sparforlangningen foreslas for att alla trafikerande tagslag ska kunna
motas.

En ny vaxelforbindelse anlaggs fran spar 2 till spar 1 i norrgdende riktning
med syftet att mojliggora tva plattformslagen. Ytterligare kapacitetsokning
kommer att fas senare genom samtidig infart vilket innebéar att man sparar
tid da ett tdg kan rulla in pad motesdriftplatsen samtidigt som ett motande
tdg utan att det ena taget maste ha stannat helt inne pa motesdriftplatsen.
| atgarden ingar aven att sakerheten kring plankorsningen pa
stationsomradet ses over utifran Trafikverkets ansvar som
infrastrukturagare av plankorsningen.

Driftplats Murjek ligger langs Malmbanan, cirka 37 km so6der om Géllivare
i Jokkmokks kommun, Norrbottens lan, se Figur 1

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med kilometertal som utgar
ursprungligen fran avstand till Stockholm. Punkter i denna langdmétning
ar fasta och finns utsatta langs hela det svenska jarnvagsnatet. Atgarderna
i denna jarnvagsplan utfors ungefar mellan km 1228+810 — 1232+040, for
langdmaétning se Figur 1. Gransen for jarnvagsplan, omradet dar mark tas i
ansprak, gar vid km 1229+700 och 1231+600. | évrigt genomfors
atgarderna inom befintlig jarnvagsfastighet.
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Figur 1. Oversiktskarta, forlangning av métesdriftplats i Murjek.



2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan, se Figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvéagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagni derl
ramiagning av under'ag Framtagning av planférslag

. for lansstyrelsens beslut om it milisbeskrivri . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan S LISUCSKENE -
Lansstyrelsens beslut om ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljpaverkan . (tillstyrkande)

Figur 2. Planlaggningsprocessen.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

2.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att
sakerstalla en god resurshushallning och for att atgéarder ska bidra till en



hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen &ar vagledande i
Trafikverkets arbete for att sakerstalla effektiva och hallbara I6sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur, se Figur 3.

2. 4,

Optimera Bygg nytt

Figur 3. Fyrstegsprincipen

De fyra stegen innebar att tgarder ska analyseras i féljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst
dvervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebéar att genomfora atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomférs det tredje steget som innebér
begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsatgéarder.

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare framtagna studier. | enlighet
med fyrstegsprincipen bedémdes forlangning av Murjek métesdriftplats,
som en lamplig begransad ombyggnadsatgard enligt steg 3.

Arbete pagar for att effektivisera transporterna pa malmbanan, med
starkare lok, langre tag och tkad axellast. Fler langre tag medfor
kapacitetsproblem som inte bedéms kunna atgardas genom atgarder
motsvarande steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen och anses inte vara
relevanta i detta projekt. Om gods- och persontransporter inte kan ga pa
jarnvag medfor det 6kad biltrafik pa vagarna.
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2.3.2 Tidigare utredningar

Tidigare utredningar som har gjorts ar foljande:

e Fordjupning av atgardsvalsstudie, utford 2017. Dar formulerades
efter kommunikation med berérda behov, problem och krav.

2.3.3 Angransande projekt Trafikverket

Det pagar ett parallellt projekt dar signalsystemet pa Malmbanan
framdver ska bytas ut till det nya signalsystemet ERTMS. | samband med
detta kommer teknikhus att installeras. ERTMS-signalsystem planeras
vara inkopplat pa denna stracka under 2032.

2.3.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens lan har 2023-10-10 beslutat att atgarder enligt
rubricerat forslag till jArnvagsplan inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

Det innebar att en miljébeskrivning uppréattas som en del av denna
jarnvéagsplan. Miljobeskrivningen behdver inte godkénnas av
lansstyrelsen.

Lansstyrelsens synpunkter framgar av jarnvagsplanens
samradsredogorelse. Dar framgar dven hur Lansstyrelsens synpunkter har
bemotts. Synpunkterna har ocksa paverkat miljobeskrivningens innehall.

2.4 Mal

2.4.1 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néaringslivet i hela landet.

Dérutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal rérande
tillganglighet och ett hansynsmal rérande sakerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.
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Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dédas eller allvarligt skadas samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas
samt bidra till 6kad halsa

2.4.2 Nationella miljokvalitetsmal

Malet med de nationella miljokvalitetsmalen ar att vi till nasta generation
ska kunna lamna dver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar l6sta.
Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att astadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling, av dessa bedéms nio av malen
direkt beroras av projektet, begransad klimatpaverkan, frisk luft, giftfri
miljo, grundvatten av god kvalitet, levande skogar, ett rikt
odlingslandskap, god bebyggd miljo och ett rikt vaxt- och djurliv.

2.4.3 Projektandamal och projektmal
Andamalet med projektet ar att sakerstalla jarnvagens funktion samt

forbattra jarnvagens kapacitet

Malet &r att gora detta genom en forlangning av Murjek motesdriftplats
for att mojliggdra moten med tadg som ar 750 meter langa samt genom
vaxelbyten som medgor passage forbi Murjek motesdriftplats i 80 km/tim.
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3 Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutsagbara
paverkan pd méanniskors halsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska
redovisa uppgifter om skyddade och vardefulla omraden och arter enligt
miljobalken samt miljokvalitetsnormer Miljobeskrivningen ska dven
redovisa uppgifter om omraden och objekt som skyddas enligt
kulturmiljolagen (1988:950).

3.1 Lasanvisning och avgransningar

Jarnvéagsplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av
planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas relevanta miljoforutsattningar i
det omrade som berors av projektet. Motesdriftplatsens forlangnings
lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag
till skyddsatgarder respektive forsiktighetsmatt som ar tekniskt mojliga
redovisas i kapitel 5. | kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av
planens genomférande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4, med
samlad bedémning i kapitel 7. Kapitel 8 redovisar projektets
overensstammelse mot miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden. | kapitel 10 fortecknas det behov av prévningar enligt
miljébalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvands olika begrepp varav foljande &r av vikt att
forklara for lasforstaelsen:

e Paverkan ar exempelvis det fysiska intrang som jarnvagsplanen
orsakar.

e Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd
av jarnvagsplanen.

e Konsekvensen &r en vardering av effekten med hansyn till vad den
betyder for olika intressen.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika
skyddsatgarder utforas.

Miljobeskrivningen ska redovisa de uppgifter som kravs for att bedéma
projektets huvudsakliga inverkan pd méanniskors halsa, miljo och
hushallningen med mark och vatten samt andra resurser. De
miljoaspekter som inkluderas i denna miljébeskrivning beskrivs i avsnitt
4.5 och bestar av Skyddade omraden, Naturmiljo, Ytvatten, Grundvatten,
Kulturmiljo, Buller, Rekreation och friluftsliv, Markmiljo, Klimatpaverkan
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och Risker. Dessutom beskrivs byggnadstekniska forutsattningar. Dessa
aspekter har valts ut med anledning av att det finns varden och objekt som
relaterar till dessa aspekter inom influensomradet. Effekter och
konsekvenser avseende dessa aspekter som riskerar att orsakas av de
planerade atgarderna bedéms dels i byggskedet, dels efter fardigstallande
av projektet.

Luftkvalitet (inklusive miljokvalitetsnorm for luft) avgréansas bort som
miljoaspekt da tagtrafiken inte bidrar till 6kade utslapp till luften.

Geografisk avgransning av jarnvagsplanen omfattar det ssmmantagna
omradet med bade utredningsomradet och influensomradet.
Utredningsomradet omfattar de omraden som bedéms komma att
paverkas till f6ljd av ombyggnationen av jarnvagen, se Figur 4.
Influensomradet omfattar omraden dar miljoeffekter som buller,
hydrologisk paverkan med mera kan uppsta. Influensomradet kan darfor
vara storre an utredningsomradet for vissa miljoaspekter.

Beddmning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for
fardig anlaggning i drift. Byggstart kan tidigast ske ar 2026. Tidsperioden
for bedomning av konsekvenser under byggskedet ar fran byggstart till
fardig anlaggning inklusive aterstallning av mark. Byggnationen bedéms
paga i ungefar 2 ar.

Tidsmaéssig avgransning for driftskede stracker sig fran fardig anlaggning
fram till ar 2045, vilket ar horisontaret for aktuella prognoser.
Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2045.

14



Murjek
Muorjek

Figur 4. Utredningsomradet, det omradet som bedéms komma att paverkas till foljd av
ombyggnationen av jarnvagen. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

3.2 Metod for bedomning av miljokonsekvenser

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts
har en beddmningsmatris anvants, se Tabell 1. Konsekvensen for
respektive miljoaspekt har bedomts inom intervallet sma till stora och ar
en sammanvagning av miljoaspektens varde inom planomradet samt den
effekt som projekten bedoms fa.
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Déar inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts
fram och tydliggors. Den begréansade skalan i bedomningarna gor att
mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ocksa ett
stort omfang. Observera att begreppet stor saknar “tak” medan litet slutar
vid inget eller forsumbar. | I6ptexten kan andra ord for bedémning
anvandas till exempel "férsumbara, ringa, minst, mindre, sma, begréansade
eller storst” for att 6ka lasbarheten.

Beddmningsmatrisen har anvants for samtliga miljéaspekter. Daremot har
matrisen inte anvants vid bedémningen av miljokvalitetsnormer och
riksintressen, dar forbud och behov av tillstdndsprévning styrs av géallande
lagstiftning.

Tabell 1 Miliobedomningens konsekvensskala. Bedomning utgar fran intressets varde och
effektens omfattning.

Effekt
Intressets Stor negativ. Mattlig Liten Positiv
varde/kanslighet effekt negativ effekt negativ effekt

effekt

Hogt varde Mattlig
konsekvens

Mattligt varde Mattlig Liten mattlig

konsekvens konsekvens
Lagt varde Mattlig Liten mattlig Liten
konsekvens konsekvens konsekvens

3.3 Nollalternativ

Konsekvenserna for projektet beskrivs jamfort med konsekvenserna for ett
sa kallat nollalternativ.

Nollalternativet utgors av de miljokonsekvenser som kan forvantas uppsta
om den planerade verksamheten eller atgarden inte kommer till stand.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att forlangning av
motesdriftplats inte genomfors och att inga nya vaxelforbindelsen anlaggs
Det innebér att ingen kapacitetshojande atgard utfors. For tagtrafiken
innebar det att brister i kapaciteten kvarstar. Nollalternativet innebér att
ingen ny mark tas i ansprak, och darmed ocksa att ingen ytterligare
paverkan sker pa kulturmiljoer, naturmiljo, yt- och grundvatten eller
rennaringen i omradet.
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3.4 Miljokompetens

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med lang erfarenhet av
miljobeskrivningar i infrastrukturprojekt. Sarskild kompetens inom
kulturmiljo, naturmiljé, klimat, buller, vibrationer samt markmiljo har
varit med i framtagandet av jarnvagsplanen.
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4 Forutsattningar

4.1 Jarnvagens funktion och standard

Malmbanan stracker sig mellan Boden och Riksgréansen och vidare till
Narvik i Norge. Delen i Norge heter Ofotbanen.

Malmbanan ingar i det utpekade transeuropeiska transportnatet (TEN-T
natet) och ar av internationell betydelse. Banan ingar aven i det utpekade
strategiska godsnétet och i en av EU foreslagen prioriterad
transportkorridor i 6st-vastlig riktning i norra Europa (NEW-korridoren)
samt i Botniska korridoren. Malmbanan ar huvudtagvagen inom
Nordkalottomradet och enda transportvagen for gruvverksamheten i norra
Sverige. Aven Stambanan genom évre Norrland ingdr i det utpekade TEN-
T natet. Jarnvagen ar lanken mellan sodra Sverige och Mellaneuropa med
Malmbanan och Nordkalottomradet med anslutning till Nordnorge,
Finland och Ryssland. Murjek &r en station langs Malmbanan dar av- och
pastigning av resenarer gors pa stationen.

Den befintliga driftplatsen bestar av normalhuvudspar (spar 1), avvikande
huvudspar (spar 2 och 3) samt ett sidospar (spar4), se Figur 5. Sparmitt
for spar 1 ligger cirka 4,5 meter ifran spar 2. Soder om driftplatsen finns
ett spar till omformarstation. Spar 7 4gs av SCA.

1231+000
Sky 4a Spar 7

Spar 1 [ Plattform |

Spar 2
Spar 3

Spar 4

Figur 5. Principskiss 6ver plattform och sparbenamningar i Murjek.

Storsta tillatna hastighet forbi Murjek ar 105 - 120 km/h pa huvudsparet.
Storsta tillatna hastighet pa spar 2 och spar 3 ar 40 km/h.

Storsta tillatna axellast ar 30 ton pa spar 1, spar 2 och spar 3. Spar 4 &r ett
uppstallningsspar och har idag storsta tillatna axellast pa 22,5 ton.

Murjek motesdriftplats mojliggor idag for moten mellan tag dar tag pa
spar 1 kan ha en maximal langd om 601 meter. Pa resterande spar ar
maximal langd lagre, vilket begransar kapaciteten pa jarnvagsnatet. Spar 2
kan hantera tdg med en maximal langd om 514 meter medan spar 3 kan
hantera tdg med en maximal langd om 521 meter.
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Kontaktledningsanlaggningen bestar i huvudsak av moderna stolpar, men
aven gamla stolpar och gamla balkbryggor forekommer. Sliper utgérs for
spar 1 av betongsliprar och for spar 2,3 och 4 av tréasliprar.

Befintlig plattform, som finns pa den vastra sidan av sparomradet, ar 340
meter lang, mellanhdg, har plattformskant av betong och beléaggning av
asfalt, se Figur 6.

Figur 6. Befintlig plattform i Murjek.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikering och kapacitet

Totalt trafikeras driftplatsen i Murjek av cirka 32 tag per dygn i olika
riktningar. Strackan prognosticeras till ar 2045 trafikeras med 36 tag per
dygn. For trafikering, se Tabell 2.

Tabell 2. Dagens och framtidens trafikering pa jarnvagen. Uppdelat for respektive tagtyp.

Ar Tagtyp ADT Medellangd Maxlangd Max-
(Arsmedeldygn) ~ (m) (m) hastighet
[km/h]
2024 Godstag 10,4 521 540 100
Nuldge maimtag 12 747 747 70
Persontag 4,1 196 300 120
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Ar Tagtyp ADT Medellangd Maxlangd Max-

(Arsmedeldygn) (m) (m) hastighet

[km/h]
X50-54 5,4 55 55 120
2045 Godstag 14,4 521 540 100
Malmtag 9,6 747 747 70
Persontag 1,8 335 450 120
X60 10,5 125 125 120

4.2.2 Angransande vag- och gatunét

Vag 812 korsar jarnvagen i plan (Figur 7) och fortsatter séderut mot
Mardsel och Lakatrask. Trafikmangden pa vag 810 ar 150 fordon per
arsmedeldygn (ADT) séder om respektive 15 fordon norr om vag 812.
Trafikméngden, pa véag 812 ar 26 fordon per arsmedeldygn (ADT).

Enskild vag, Lommibergsvégen, foljer jarnvagen sdderut dster om
jarnvagen.

For vagar se Figur 1.

Figur 7. Vag 812 korsar jarnvagen i plan.

4.2.3 Farligt gods och dispenstransporter

Driftplatsen i Murjek trafikeras av farligt gods. Farligt gods ar &amnen och
produkter som har sadana egenskaper att de kan skada manniskor, miljo
och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och
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lagring. Inga uppgifter om nuvarande mangd transporter av farligt gods
forbi driftplatsen finns.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Murjek &r ett stationssamhalle som vaxte upp nar Malmbanan byggdes pa
1890-talet. Murjeks stationssamhélle ligger knappt tva mil 6ster om
Vuollerim och cirka sex mil fran Jokkmokk. Samhéllet ar det enda inom
Jokkmokks kommun som har regelbunden tagtrafik aret om. Murjeks
resecentrum ar en viktig knutpunkt for persontrafik till samhéllena i
kommunen och for vidare resor, framfor allt till fjallvérlden. Det finns
bussforbindelse till Jokkmokk. Murjek ar aven en viktig utlastningsstation
for timmertransporter. Timmerterminalen finns i anslutning till
driftplatsen, vaster om jarnvagen och norr om vag 812.

Markanvandning kring driftplatsen praglas av skogsbruk pa ostra sidan av
jarnvagen. Pa vastra sidan finns stationssamhallet med bebyggelse.
Bebyggelsen bestar av smahus. Narmaste huset ligger cirka 25 meter fran
jarnvéagen.

Enligt kommunens 6versiktsplan bodde det ar 2011 cirka 80 personer i
Murjek.

4.3.2 Kommunala planer

For omradet galler Jokkmokk kommuns éversiktsplan 2011 (antagen 20
juni 2011). Av dversiktsplanen framgar att kommunen stodjer en
vidareutveckling av Murjeks mdjligheter som turistort. Samhallets roll
som stationspunkt pa Malmbanan och som knutpunkt samt bytesplats
mellan olika trafikslag bor bibehallas och sakerstallas for framtiden.

Géllande detaljplaner

Hela Murjek berdrs av byggnadsplan for Murjek i Jokkmokks kommun.
Planen ar fran 1958, reviderad 27 maj 1960. Marken narmast jarnvagen ar
planlagd for jarnvagsandamal.

Bade soder och norr om stationsomradet finns det omraden bestdende av
prickmark, mark som inte far bebyggas, som ska vara tillgangliga for
underjordiska ledningar. Aven omraden beskriven som park eller
plantering, som idag utgors av skog, finns séder om Stationsomradet, se
Figur 8.
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4.3.3 Rennaring

Omréadet vaster om jarnvéagen ingar i Sirges, Tuorpon, Udtja och
Jahkagasska samebyar. Omradet dster om jarnvégen ingar i Gallivare
skogssameby. Murjek bangard med tillhérande stangsel fungerar idag som
en barriar mot intilliggande samebyars strovomraden/betesomraden,
vilket hindrar renarna fran att vandra in pa sparomradet eller andra
samebyars omraden.

Stationsomradet ligger inom omrade utpekat som riksintresse for
rennaringen (Sametinget, 2024).

Sirges sameby har anlaggningar och leder samt trivselland norr, vaster och
s6der om Murjek, men inte i anslutning till befintlig driftplats.

Samtliga samebyar har erbjudits konsultation. Trafikverket har darefter
genomfort konsultation med Gallivare skogssameby. Generellt framkom
synpunkter och dnskemal kring stangsel i anlaggnings- och driftskede, att
funktionen ska vara densamma som idag.

4.4 Milj6 och halsa

4.4.1 Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen och Natura 2000
Murjeks stationsomrade ligger inom riksintresse for rennaringen
(karnomrade).

Malmbanan &r utpekad som riksintresse for kommunikation.

Inga Natura 2000 omraden finns i anslutning till driftplatsen.

Strandskydd

Vattendraget Finnstabacken soder om stationsomradet omfattas av
bestammelser om strandskydd, vilket omfattar 100 meter fran vardera
strandkanten.

Genom sarskilda bestammelser i miljobalken utgar forbud mot atgarder
inom strandskyddsomradet vid byggande av jarnvag om jarnvagsplan
faststalls.

Generellt biotopskydd
Inga objekt som omfattas av miljobalkens bestémmelser om generella
biotopskydd har identifierats inom utredningsomradet.
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4.4.2 Kulturmiljo och landskap

For att utreda atgardens paverkan pa kulturmiljon har en
Kulturarvsanalys tagits fram.

Kulturhistoria i omradet

Murjek ar ett samhalle i den syddstra delen av Jokkmokks kommun.
Murjek ligger i ett relativt flackt landskap som préaglas av skogs- och
myrmarker. Genom landskapet stracker sig Malmbanan som anvands for
malmtransporter och godstransporter men &ven for persontrafik.

Malmbanan fick stor betydelse for Murjek och andra mindre byar som
hamnade langs med jarnvagsstrackningen. Ar 1888 fick Murjek sitt forsta
riktiga stationshus och under 1940-talet uppfordes ett vidbyggt
godsmagasin. Runt stationsomradet vaxte ett mindre stationssamhalle fram
och befolkningen 6kade fran 11 personer pa 1850-talet till cirka 150
personer vid sekelskiftet 1900. | Murjek finns idag ett relativt brett register
av villabebyggelse med representanter fran forsta halvan av 1900-talet
vilket speglar samhallets utveckling under samma tid. Befolkningstoppen
naddes i borjan av 1960-talet, darefter har antalet invanare i Murjek
minskat. | borjan av 1960-talet revs den ursprungliga stationsbyggnaden
och kvar blev godsmagasinet. Ett nytt stationshus i avskalad modernistisk
arkitektur byggdes i stéllet séder om magasinsbyggnaden. Godsmagasinet
och den modernistiska tillbyggnaden utgjorde tillsammans den nya
stationsbyggnaden som togs i bruk ar 1965.

Murjek samhélle ar utpekat som en kulturhistorisk vardefull miljo i
Norrbottens lans kulturmiljéprogram (Figur 9) med motiveringen:

Murjek representerar val de samhéllen som vaxte upp langs stambanan
kring sekelskiftet. Relativt mycket av den aldre bebyggelsen &r bevarad och
karaktaristisk och tidstypisk arkitektur fran olika tider finns kvar. Detta
ger Murjek ett hogt kulturhistoriskt varde.
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[TECKENFORKLARING
[Z_A Utpekat omrade i Kulturmiljisprogrammet

[ Guwrig kulturhistorisk I3mning _ ' AR %
@ Ovrig kulturhistorisk lamning Lani AT 8 SWECO

Figur 9 Karta med utpekat omrade i Norrbottens lans kulturmiljoprogram samt
placering av kulturhistoriska lamningar i naromradet.

Stationsmiljon

I Kulturarvsanalysen ingick det att ta reda pa vilka kulturhistoriska varden
som fortfarande fanns kvar inom stationsomradet. Utredningen kom fram
till att foljande vardebarare fortfarande fanns kvar och ar viktiga att varna
om i det kommande planarbetet:

« Stationshuset

» Buskar och andra planteringar
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» Gangar och aldre strukturer

» Rester av park, trad och planteringar

» Jarnvagsbostader och uthus

» Grona, nitade ledningsstolpar och bryggor
« Aldre armaturer, tréaslipers och klotvaxlar

Se aven Figur 10.

@ Stationshus
@ Aldre klotvéxel
—— Aldre traslipers

Omrade med buskar, gangar

= och aldre strukturer samt rester
av park, tréad och andra
planteringar

= Omrade med gréna nitade
ledningsstolpar och bryggor

Omrade med jarnvagsbostader
L och uthus

Figur 10 Karta 6ver utpekade vardebérare i stationsomradet.

26



Byggnader med séarskilda kulturvarden och fastighetsnéara

bullerskyddsatgarder

I utredningsarbetet for jarnvagsplan Murjek har 108 byggnader som ar
bostader bullerinventerats till foljd av de atgarder som foljer av den
planerade forlangningen av moétesdriftsstationen. P& kartan nedan (Figur
11) ar utredningsomradet markerat.
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Figur 11 Utredningsomrade for bullerinventeringen.
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Lansstyrelsen i Norrbotten har bedomt att Murjek har ett hogt
kulturhistoriskt varde pa grund av den aldre, bevarade bebyggelsen i
karaktaristisk och tidstypisk arkitektur fran olika tider. For att bedoma
vilka av de 108 bullerinventerade byggnaderna som ar sarskilda vardefulla
enligt PBL kapitel 8 813 och har ursprungliga, aldre eller hantverksmaéssigt
utforda fasader, fonster, dorrar, ventiler och uteplatser utfordes en
skrivbordsinventering baserad pa fotodokumentation fran
bullerinventeringen. Bedémningen utgick fran Boverkets allménna rad
(Boverkets Byggregler 2011:6, BBR) for nar en byggnad, eller en

bebyggelsemiljo, kan ha sddana sarskilda kulturvarden som anges i plan-
och bygglagen.

Skrivbordsinventeringen visade att bebyggelsen inom utredningsomradet
ar av varierad alder och karaktéar vilket bidrar med arsringar och forstarker
forstaelsen for Murjeks samhallshistoriska utveckling. Av totalt 108
byggnader bedéms 22 vara sarskilt vardefulla och ha ursprungliga, aldre
eller hantverksmassigt utforda fasader, fonster, dorrar, ventiler och
uteplatser. Av dessa 22 byggnader kommer fem att erbjudas fastighetsnara
bullerskyddsatgarder, se Figur 12, 5.3.2 och Tabell 8.

N

Vastitraskmyran

Byggnad med sarskilda kulturvarden som erbjuds bullerskyddsétgérder
. 2o ! v 0 100 200 300 400 500
- Inventerad byggnad med sarskilda kulturvarden — Meter

— —
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Inventerad fastighet

Figur 12 Karta over inventerade fastigheter och byggnader med sarskilda
kulturvarden.
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4.4.3 Naturmiljo

Naturvardesinventeringar
Tva naturvardesinventeringar har utforts i omradet aktuellt for
ombyggnation pa uppdrag av Trafikverket.

Artrik jarnvagsmiljo
Murjek &r en utpekad artrik jarnvagsmiljo enligt Trafikverkets miljéwebb
landskap. En inventering i omradet har utforts under sommaren 2018.

Jarnvagsmiljon utgors av ett mindre stationsomrade, cirka 400 meter
langt som gransar till skogsmark. Inventerat omrade utgors till halften av
ruderatmark/ekologisk yta. Denna inventering resulterade i inklassning av
omradet enligt Naturvardesklass 4, Visst naturvirde. Oppen sand saknas
och igenvaxning pagar delvis. Sand utgor ett mervarde for utveckling av
artrikedomen i artrika jarnvagsmiljoer. Inga vardefulla strukturer har
upptéackts men daremot en relativt hog blomrikedom. Omradet bedéms
inte med enkla medel kunna erhalla ett forhojt naturvarde.

Naturvardesinventering utredningsomradet

Hosten 2023 utfordes ytterligare en naturvardesinventering av hela
utredningsomradet inklusive fordjupad inventering av bottenmiljo,
fordjupad inventering av frammande invasiva arter och fordjupad
inventering av flodparimussla.

Inga flodparlmusslor eller invasiva arter har patraffats.
Inventeringsomradet bestar av trivial blandskog av gran och bjork,
ruderatmark samt vattendrag i form av diken och vattendraget
Finnstabacken som rinner genom inventeringsomradet. Fa vardearter har
patraffats.

Tva landskapsomraden identifierades vid inventeringen, se Figur 13.

Landskapsomrade 1 bestar av Malmbanan med tillhérande bangard.
Miljon i bangarden bestar av ruderatmark, diken samt ungskog/sly. De
banvallar som ligger langs Malmbanan agerar som en spridningskorridor
for torrmarksarter och andra arter som sprids via jarnvagen.

Landskapsomrade 2 &r ett vardelandskap som utgors av ett
vatmarksomrade bestdende av myren Vastitraskmyran och Finnstabécken
med omkringliggande kéarr och bléta skogar. Backen fungerar som
spridningskorridor for den flora och fauna som lever i och vid vattnet.
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Landskapsomraden g CALLUNA
TECKENFORKLARING:
L ! Inventeringsomrade Landskapsomrade
—— Jamvag B 1
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Kartproduktion Ca

Figur 13. Identifierade Landskapsomraden

Finnstabacken med strandzon utgdr den enda identifierade
naturvardesbiotopen: ett strommande vattendrag med dyig botten och
grumligt vatten (Figur 14). Vattnet kantas av grasdominerat karr samt sly av
bjork och vide med stora mangder stdende och liggande dod ved i och vid
vattnet. Artvardet ar lagt med fa bottenlevande djur och endast en
naturvardesart, vanlig groda. Backen beddms halla klass 3, patagligt
naturvérde.

Vid inventeringen noterades totalt sju vardearter, samtliga med visst
signalvarde. Bland vardearterna i omradet kan brudborste, kattfot och
prastkrage namnas. Dessa arter signalerar tidigare havd i omradet. Endast
en rodlistad art kan knytas till inventeringsomradet, talltita. Se Figur 15.
Utover Finnstabacken bedéms inventeringsomradet halla 1agt naturvérde.
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Naturvardesbiotop & CALLUNA
TECKENFORKLARING:
L ! Inventeringsomrade Naturvardesbiotop
I Naturvardesklass 1 Hogsta naturvarde (E] observerad)
- Naturvardesklass 2 Hogt naturvarde (Ej observerad)
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Figur 14. Identifierade naturvéardesbiotoper
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Figur 15. Patraffade skyddade arter samt vardearter

Arter listade i Artskyddsforordningen
Vid inventering patraffades foljande arter som listas i
artskyddsforordningen:

« fagelarter: Alla vilt forekommande fagelarter ar skyddade enligt 4 §
artskyddsforordningen. Fridlysta faglar redovisas har endast om de ar
betecknade med B i bilaga 1 till artskyddsférordningen eller ar
rédlistade).

- Talltita. Rodlistad som nara hotad, NT, till foljd av en
populationsminskning pa mer d&n 50% mellan 1980 och 2018.

- En forbiflygande sparvhok noterades, men ingen boplats har
identifierats.

« groddjur skyddade enligt 6 8: vanlig groda.

« karlvaxter skyddade enligt 9 &: revlummer, plattilummer.
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4.4.4 Ytvatten

Berdrt ytvatten inom arbetsomradet ar Finnstabécken. | backens 6vre
delar har den namnet Kvarnbécken. Finnstabéacken ar en
ytvattenforekomst av naturlig harkomst som omfattas av beslutade
miljokvalitetsnormer enligt VISS (EU_CD: SE738860-760761)
(Lansstyrelserna, 2024). Miljokvalitetsnormer och statusklassning
framgar av Tabell 3.

Tabell 3. Finnstabackens miljokvalitetsnormer (MKN) samt statusklassning

MKN ekologisk MKN kemisk Ekologisk status Kemiska status
status status
God God God Uppnar ej god

Finnstabacken/ Kvarnbéacken ar ett 12 km langt vattendrag som borjar vid
Hallberget, cirka 7,5 km nordvast om Murjek. Férbi Murjek rinner backen
genom vatmarkerna pa jarnvagens Ostra sida innan den passerar
jarnvégen under befintlig bro vidare mot sydvast dar den mynnar ut i
Pulisbacken cirka tre km nedstréms bron.

Béacken tillhor huvudavrinningsomrade Luleélven och
delavrinningsomrade mynnar i Flarkan.

I aktuellt omrade &r backfaran cirka 4 meter bred, med ett djup pa cirka
0,3 meter, men djupare partier férekommer, se Figur 16. | nytt broléage
finns idag ett utmynnande jarnvagsdike. FOr beskrivning av backens
naturvarden, se kapitel 4.4.3.
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Figur 16 Finnstabacken vid befintlig jarnvag.

For Finnstabacken har vattenniver och floden beréknats av Sweco:

Tabell 4. Beraknade vattenfloden, vattennivaer och vattenhastigheter vid inloppet till ny bro

Niva Flode [m3/s] Vattenstand [m] Vattenhastighet
[m/s]

MLW 0,02 234,37 0,02

MW 0,25 234,59 0,15

MHW 29 235,2 0,65

HHW50 8,4 235,73 0,96

HHW100 9,66 235,82 1,01
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Tabell 5 Beraknade vattenfléden, vattennivaer och vattenhastigheter vid utloppet av ny bro

Niva Flode [m3/s] Vattenstand [m] Vattenhastighet
[m/s]

MLW 0,02 234,36 0,07

MW 0,25 234,58 0,31

MHW 29 235,11 0,99

HHW50 8,4 235,32 0,99

HHW100 9,66 235,70 1,38

4.4.5 Grundvatten

Grundvattnet i omradet bedoms rora sig i riktning mot sdder - sydvast, likt
vattendraget Finnstabacken. Befintlig driftplats ar delvis belagen pa
Lommibergets grundvattenférekomst (SE738569-761848)
(Lansstyrelserna, 2024) som omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer.
Miljokvalitetsnormen anger att grundvattenférekomsten ska halla god
kvantitativ och kemisk status. Statusen ar idag god, bade avseende kemisk

och kvalitativ status.

Grundvattenforekomst och vattenskyddsomrade redovisas i Figur 17.
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Figur 17. Inom sparomradet ligger Lommibergets grundvattenférekomst (brun markering).
Ungefar 300 meter Gster om sparomradet finns ett vattenskyddsomrade (bla markering).
Bild frAn Samradsunderlaget © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Lommibergets grundvattenférekomst ar delvis skyddad genom foreskrifter
for Murjek vattenskyddsomrade. Syftet med skyddet ar att motverka
risken for férorening. Vattenskyddsomradet ligger cirka 300 meter dster
om aktuellt arbetsomrade, hogre upp i terrangen samt uppstréms
arbetsomradet och kommer inte att paverkas.

Grundvattenmétningar har utforts i omradet aktuellt for ombyggnation
under hosten 2024.

Enligt SGU:s brunnsregister finns fyra brunnar inom eller i nérheten av
utredningsomradet. En av dessa fungerar som energibrunn (varme
och/eller kyla) medan 6vriga tre har okdnda anvandningsomraden.
Trafikverket kommer i senare skede undersdka anvandning av aktuella
brunnar samt kravstélla provtagning av de enskilda vattentakter som
eventuellt nyttjas for uttag av dricksvatten.
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4.4.6 Markmiljo

En markmiljéundersokning har utférts under sommaren 2024 (Ramboll,
2024). Provtagningen innefattade bade ballast och jord med avseende pa
metaller och oljeféroreningar.

Enligt utford markmiljoundersékning beddms inte féroreningssituationen
pa platsen idag utgora nagon direkt risk for manniskors halsa och miljo.
Merparten av uttagna prover langs befintlig jarnvag och befintliga
servicevagar visar halter av fororeningar under Naturvardsverkets
riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM). Ingen tjarasfalt
har patraffats.

Vissa fororeningar har dock patraffats i halter 6ver KM (riktvarden for
kanslig markanvandning) samt MKM (avser metaller och PAH:er) i bada
ballast och jord, framst i anslutning till tidigare kanda "tankplatser" pa
befintlig bangard samt i anslutning till befintliga vaxlar. | tva punkter har
fororeningar av PAH-H péatraffats i halter 6ver Trafikverkets
begréansningsvarde S1.

Korrekt masshantering i kommande entreprenad blir avgdrande for att
undvika spridning av patraffade fororeningar.

4.4.7 Buller och vibrationer

Buller

Forlangningen av Murjek motesdriftsplats klassificeras som en vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur, dar bullerstérningar bedoms utifran
riktvarden enligt Infrastrukturproposition 1996/97:53. |
infrastrukturpropositionen anges riktvarden som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Nedanstaende varden, se Tabell 6 &r en konkretisering
av infrastrukturpropositionen och vad Trafikverkets anser vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stdd vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgarder mot hdga bullernivaer. Endast riktvarden som ar aktuella i
denna utredning redovisas. For att se samtliga riktvarden som tillampas av
Trafikverket vid olika planeringsfall, se TDOK 2014:1021 version 4.
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Tabell 6 Trafikverkets riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik vid bostader for
nybyggnad och vasentlig ombyggnad av infrastruktur, urval av varden.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
eller ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
omradestyp Legza Leqo4 Leg2s Leg2s4 L maxF,
utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus
pa pa

uteplats/ uteplats/
skolgard skolgard

Bostader! 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30dBA  45dBAS
60 dBA*

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftburet buller anges aven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06—22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far éverskridas
hogst fem génger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller
kvéllstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far éverskridas hogst fem
ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

For att avgransa bullerberérda byggnader som ar bostéader i planen har
berékningar utforts med all trafik pa huvudsparet. Samtliga
bostadsbyggnader som riskerar att fa ljudnivaer 6ver gallande riktvarden i
denna berékning har inventerats. Totalt inventerades 108 byggnader varav
42 av byggnaderna klassas som bullerberérda efter utférd inventering.
Maximala och ekvivalenta ljudnivaer beraknas for bullerberérda
byggnader, utifradn nulage, nollalternativ och planalternativ. For

bullerberérda byggnader utreds behov av bullerskyddsatgarder.

Vid 6vervagande om bullerskyddsatgarder ska vidtas, ska byggregler[1]
gallande en fasads ljudisolering beaktas. Bostader som byggts med
bristfallig fasaddampning i narhet av infrastruktur kan inte anses halla
normal standard, vilket kan begransa Trafikverkets[2] ansvar att erbjuda
skyddsatgarder. Vidare har fastighetsagaren ett ansvar att uppratthalla
byggnadstekniska egenskaper. Om det &r uppenbart att eftersatt underhall
orsakar sankt ljudisolering i fasaden, sa kan Trafikverkets ansvar for att na
riktvirden begréansas.

Trafikverkets ansvar kan dérmed begransas om det ar uppenbart att
fasaden inte héaller den ljudisolering som kan forvantas. Exempelvis om
befintlig fasad dampar sdmre an 25-30 dBA.

11 Se mer information om Boverkets byggregler pa www.boverket.se

12 Trafikverket PM Fasadatgarder, Arendenummer TRV2024/10368 version 1,
2024-02-01
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Den yttre inventeringen som genomforts i Murjek resulterade i att nio
bullerberdrda byggnader bedémts som ej boendemiljé och kommer inte
att utredas vidare for skyddsatgarder. Byggnaderna har bristfalligt
underhall och bedéms for narvarande vara obeboeliga. Berérda byggnader
redovisas i Bilaga 4 till bullerutredningen med en kommentar om att de gj
kommer att utredas vidare.

Vibrationer

Téagtrafik kan ge upphov till vibrationer i omgivande mark. Till skydd for
manniskors hélsa finns darfor beslutade riktvarden enligt TDOK
2014:1021 version 4.0, Riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag
och jarnvag, som galler vid bedémning av de byggnader dar boende
paverkas av komfortvibrationer.

En maximal vibrationsniva pa 0,4 mm/s vagd RMS bor inte 6verskridas
inomhus i bostader fran de spar som anléaggs och klassas som
nybyggnation eller vasentlig ombyggnad. Riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS
syftar till att minimera negativa effekter pd manniskors halsa till f6ljd av
markvibrationer.

Vibrationsmatning har utforts pa 10 fastigheter, dar resultaten sedan legat
till grund for bedomning av behov av vibrationsdampande atgéarder i
samband med ombyggnationen.

Komfortvibrationsnivan for befintlig bebyggelse klaras under méatperioden
i den byggnad dar komfortvibrationer matts. Sett till de vibrationsnivaer
som matts upp i grundmur bor aven riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS
innehallas i samtliga av dessa, med undantag for fastighet Jokkmokks
bandel 100:2, dar komfortvardet kan éverskridas om forstarkningen fran
grundmur till golv inomhus ar ogynnsam. Byggnaden &r klassad som
bostad av lantmateriet, men anvands inte och ar inte heller utformad som
bostad.

Inga sarskilda forstarkningsatgarder foreslas darfor.

4.4.8 Rekreation och friluftsliv

Bangarden saknar varde for rekreation och friluftsliv da tilltradesforbud
rader. Omgivande mark mot 6ster bedoms halla laga varden, inga
iordningstéallda stigar eller andra anlaggningar for friluftslivet forekommer
har.

En skoterled korsar jarnvagen langs vattendraget Finnstabacken, under
jarnvagsbron, se Figur 18.
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Olika former av logi finns i Murjek, till exempel pensionat/vandrarhem
samt rum och stugor for uthyrning.

Figur 18 Skoterled korsar jarnvagen langs vattendraget. Kalla: skoterleder.org.

4.4.9 Klimatpaverkan och klimatanpassning

Klimatpaverkan

Transportsektorn star idag for cirka en tredjedel av de koldioxidutslapp
som paverkar klimatet. Att ersatta godstransporter och andra bilresor pa
vag med jarnvagstransporter ar ett satt att astadkomma minskad paverkan
pa klimatet.

Klimatmassigt for projektet innebéar forbattrad tagkapacitet att fler valjer
att resa kollektivt, vilket gynnar bade kollektivtrafik och godstrafik.

Atgarden innebér kapacitetsmassiga forbattringar pa jarnvag som kan leda
till kalkylmassiga positiva dverflyttningseffekter fér exempelvis lastbil och
personbil.

Klimatanpassning

Enligt klimatscenarier fran SMHI kommer klimatet att forandras framat i
tiden. Arsmedeltemperaturen férvéantas stiga samtidigt som nederbérds-
och avrinningsménster over aret forandras med 6kande
nederbdrdsméangder. Enligt SMHI:s klimatscenariotjanst sa vantas
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nederbérdsmangden 6ka med 8-9 mm/manad for perioden 2071-2100
jamfort med 1971-2000 i Murjek. Extrem nederbdrd kommer &ven att
Oka. Det flode som anlaggningen ska klara har beréknats for ett regn med
50 ars aterkomsttid med ett paslag pa 25% (klimatfaktor).

I projekteringen av aktuell forlangning av driftplats tas darmed hansyn till
framtida klimatscenarier sa att den nya anlaggningen i ett driftskede ar
anpassad till framtidens klimat. Framforallt aktualiseras detta kring fragor
om anlaggningens avvattning samt dimensionering av diken, trummor och
broar.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Geotekniska forhallanden

Utifran uppgifter tagna fran SGU bestar omradet vid Murjek bangard och
jarnvagsbana huvudsakligen av isdlvssediment sand (grént) och moran
(bld), med torvjord (brun) direkt 6ster om den befintliga bangérden, se
Figur 19. Dessa uppgifter har styrkts genom geotekniska undersékningar
inom omréadet, och jorddjupen har kunnat bedémas pa de olika
jordarterna i lokala omfattningar. Isdlvssediment sand har verifierats ligga
ovan moran, och med en varierande méaktighet pa nagra meter. Torvjorden
ligger ovan moran, med en maktighet pa upp till ungefar en meter. De
geotekniska forutsattningarna ar goda pa hela strackan, och inga
omfattande geotekniska forstarkningsatgarder kravs.

1 Murjek
Muorjek

= L Vastitraskmyran

Lommiberget N AP A

Figur 19. Jordartskarta frin SGU kartvisare.
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4.5.2 Befintlig avvattningsanlaggning

Mellan langdmatningen km 1231+000—1231+520 stracker sig jarnvagen
till mestadels pa bank. Déar rinner vattnet fran jarnvagsanlaggningen i
ostlig riktning, via terrangen och ut i skogsmarken. Stationsomradet och
jarnvagsomradet mellan km 1230+460 - 1231+000 avvattnas idag till ett
langsgaende 6ppet dike som gar fram till Finnstabacken i km 1230+460.
En befintlig trumma i km 1230+490 maojliggor passage forbi diket av
driftfordon fram till jarnvéagen.

Jarnvagen mellan langdmaétning km 1229+750—-1330+440 avvattnas
delvis av dike pa 6stra sidan och till mestadels via den stora
hojdskillnaden i terrangen som sluttar i vastlig riktning mot skogsmark.

Utmed strackan finns 25 grundvattenrér med som via matningar visar
varierande grundvattendjup fran valdigt ytligt nara Finnstabacken till 7
meter nedanfor befintlig markyta i langdmétning 1230+320.

4.5.3 Befintlig bro

Befintlig bro dver Finnstabacken ar av typen ar en fritt upplagd plattbro av
betong. Bron ar 6 meter bred och har en spannvidd pa cirka 7,3 meter, se
Figur 20.

Figur 20. Befintlig bro dver Finnstabacken.
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4.5.4 Befintliga ledningar

Skanova har ledningar pa bada sidorna av jarnvagsanlaggningen samt
nagra ledningar som korsar den. Vattenfall har ledningar pa bada sidorna
av jarnvagsanlaggningen men majoriteten av dem ligger pa den vastra
sidan. De har &ven nagra ledningar som korsar jarnvagsanlaggningen.

Jokkmokk kommun har VA-ledningar i narheten av
jarnvégsanlaggningen.

Trafikverket IKT har ett flertal teleledningar runt jarnvagsanlaggningen.

43



5 Den planerade vagens eller/och
jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

I en fordjupad atgardsanalys, utford 2017, formulerades efter
kommunikation med berdrda, behov, problem och krav. Dérefter
undersdktes flera utformningsalternativ for att klara de uppstallda kraven.
Slutsatsen pekade pa sparforlangning soderut da forlangning norrut
innebar samre geometri for sparet till hogre kostnad. Darutéver hamnade
en plankorsning med allmén vag mitt dver motesdriftplatsen vid
forlangning norrut.

5.2 Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt,
miljomassigt och kostnadsmassigt lampligast. De I6sningar som valts
anses vara béasta tekniska losningen samtidigt som paverkan pa
omgivningen minimeras. | arbetet med utformning av fastighetsnara
bullerskydd har aven betydelsen for kulturmiljén varderats. Se kapitel
5.2.12. Bortvalda utformningsalternativ.

For beskrivning av detaljerad utformning, se plankartorna 182901-00-101-
JP-001 - 182901-00-101-JP-002 samt illustrationskartorna 182901-00-
103-JP-001 - 182901-00-103-JP-002. Gransen for jarnvagsplan, omradet
dar ny jarnvagsmark tas i ansprak, gar vid km 1229+810 och 1231+600,
for langdmatning se Figur 1. Atgarderna i denna jarnvagsplan, delvis inom
befintlig jarnvagsfastighet, utfors ungefar mellan km 1228+810 —
1232+040.

5.2.1 Sparatgarder

Spar 1 byts inom driftplatsen. Spar 2 och spar 3 byts och for att vaxlarna
ska hamna i rakspar forlangs sparen soderut cirka 1600 meter respektive
1050 meter. Forlangning genomfors for att senare moéjliggdra samtidig
infart for 750 meter langa tag. Spar 4 byts och forlangs till cirka 200 meter
for att nyttjas som uppstéllningsspar. Demonterat spar fran spar 3
anvands for sparbytet pa spar 4. Befintlig stoppbock ersatts med en
stoppbock anpassad for 1000 ton. Spar till omformarstationen anpassas
till den forlangda bangarden.
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Vaxel 2 och véaxel 3 i norra delen av driftplatsen byts och flyttas soderut in
mot driftplatsen for att fa enkelspar 6ver plankorsningen. Belaggningen i
plankorsningen anpassas till nytt spar. Véaxel 6 och vaxel 7 i den sédra
delen av driftplatsen slopas och ersétts i nya lagen langre séderut dar det
forlangda spar 3 ansluter till férlangda spar 2 och spar 2 som i sin tur
ansluter till spar 1.

Vaxel 2, vaxel 3, vaxel 6 och vaxel 7 byts ut for att mojliggora en
hastighetshojning pa spar 2 och spar 3 till 80 km/h.

Pa spar 2 och spar 3 byts traslipers ut till betongslipers.

Sparforlangningen foreslas for att alla trafikerande tagslag ska kunna
motas, och for ytterligare kapacitetshojning foreslas byte till battre
véxeltyp som medger hdgre hastighet vid vaxelpassage och med mindre
slitage av dessa.

Plattform

Plattformen forléangs cirka 53 meter sdderut. En ny véaxelférbindelse
anlaggs fran spar 2 till spar 1 i syfte att mojliggora tva plattformslagen.
Norra laget anpassas for minst 110 meter langa tag och sodra laget till
minst 180 m langa tag.

5.2.2 Kontaktledningsanlaggning

Mellan cirka km 1228+800 - km 1231+900 ersétts den befintliga
kontaktledningsanlaggningen med nya kontaktledningsstolpar placerade
3,35 meter fran sparmitt och nya kontaktledningsbryggor pa avsnitt dar
det ar tre spar. Ett fatal kontaktledningsstolpar och -bryggor behalls mitt
pa driftplatsen dar det idag ar plattform.

Det anlaggs nya hogspanningskablar och jordlinor fran
omformarstationen och ut till spar/bana med anslutningspunkter i
stolpar/franskiljare. Hogspanningskablarna och jordlinorna forlaggs i
mark utmed bilvagen. Vissa kablar forlaggs utmed spar i banvallen séderut
till ny skyddssektion med anslutningspunkter i stolpar/franskiljare.

5.2.3 El-, signal-, kanalisation- och teleanlaggningar
Befintliga el-, signal-, kanalisation- och teleanlaggningar att byggs om

samt forlangs soderut.

Teknikhus anléaggs vid km 1230+170, en ny natstation, T1-1230 vid km
1230+160. Teknikhuset och néatstationen anléaggs i anslutning till ny
vandyta for ny servicevag vid vaxel 6 i séder.
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Inne pa befintlig driftplats byggs néatstation, T1-1231, vid cirka km
1231+000 och T3-1231 vid ca km 1231+380.

5.2.4 Bro Over Finnstabacken
Befintlig bro 6ver Finnstabacken behalls. En ny bro byggs vid befintlig bro
for att rymma ytterligare 2 spar.

Bron foreslas utformas som en plattbro i betong grundlagd pa borrade
stalrorspalar, se Figur 21.

— — — — BEF MARK | CL SPAR 1
KONSTRUKTIONSLANGD 230 m ——-— BEF MARK I L SPAR 2

4240 v JARNVAGSRACKE MED SKYDDSNAT 12+12 FACK

¥ — — BEF MARK I CL SPAR 3

Tl 1 _o0x% i PROFL SPAR 2 OCH 3

IC - ,IiL
i BEF. BRO/ e

I'l ]
o MJ YR DYRNTVRE N
L TEORETISK SPANNVIOD / C/C PALAR 140 m !
ELEVATION, 1100 ’R 1
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Figur 21. Féreslagen ny plattbro i betong.

Bron foreslas fa en brobredd pa 11,5 meter och en teoretisk spannvidd pa
14 meter.

Den fria hojden fran medelvatten till underkant bro blir cirka 2,0 meter
och fran befintlig backbotten till underkant bro cirka 2,3 meter.

Bron foreslas utforas med en cirka 0,6 meter bred strandpassage pa 6mse
sida med en fri hojd pa minst 0,4 meter.

5.2.5 Vagar

Servicevagar

Forlangningen av motesdriftplatsen innebéar ett antal nya véaxellagen som
drift- och underhallspersonal behover atkomst till. Drift- och
underhallspersonal behtver dven atkomst till de nya teknikhus och
natstationer som anléggs. Nya servicevagar behover darfér anlaggas.

Nya servicevagar anlaggs pa bangardens ostra sida vid km 1229+700 -
1229+800, 1230+000 - 1230+180 samt 1231+000 - 1231+530.
Servicevagarna anvands for att n& nya vaxellagen bade i driftplatsens
sodra och norra dnde, se Figur 22 och Figur 23.
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Servicevagen ska utga fran skogsbilvagsstandard, typ A, tjalklass 2 och
med vagbredd pa 3,5 meter. Under byggtiden kommer den daven nyttjas
som arbetsvag.

Teknkb ggnad

A
\
Utrymme for
snoupplag

Lommibergasvagen
byggs om|

Figur 22.0Oversikt éver den stdra delen av driftplatsen och servicevag. Utdrag fran
illustrationskarta 182901-00-103-JP-001.

Figur 23. Oversikt 6ver den norra delen av driftplatsen och servicevag. Utdrag fran
illustrationskarta 182901-00-103-JP-002.

Lommibergsvagen

Pa grund av ombyggnad av spar till omformarstationen och anlaggande av
servicevagar kommer Lommibergsvagen behdvas byggas om och flyttas, se
Figur 22. Vagen ingar inte i faststallelsen av vagplanen utan hanteras i en
separat lantmaéteriforrattning och kan komma att utformas och placeras pa
annat satt.

5.2.6 Viltstangsel

Befintligt viltstangsel kommer flyttas/bytas ut vid ombyggnationen och
anpassas mot den nya jarnvégsanlaggningen. Vid ny bro dver
Finnstabacken samt anldggande av bullerskyddsvall ska god avskarmning
mot anlaggningsdelarna sékerstéllas sa att djur inte kan komma in pa
jarnvagen vid exempelvis forhallanden med sné och is.

5.2.7 Bullerskyddsatgarder

I Tabell 7 sammanfattas antalet bostadsbyggnader som beraknas fa
ljudnivaer som 6verskrider géllande riktvarden i de olika berakningsfallen:
nuldge, nollalternativ och planforslaget utan och med
bullerskyddsatgarder. Bullerskyddsatgarder har 6vervagts for de
fastigheter dar riktvarden beraknas overskridas. Berdknade ljudnivaer har
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utvarderats mot riktvarden i Infrastrukturpropositionen (prop.
1996/97:53). Overvagande om atgarder har gjorts mot Trafikverkets
TDOK 2014:1021, som &r Trafikverkets konkretisering av riktvardena i
infrastrukturpropositionen. I kapitel 5.3 redovisas bullerskyddsatgarderna

som faststalls i jarnvéagsplanen.

Tabell 7. Sammanstélining av antalet bullerberérda byggnader som dverskrider

riktvardena.

Overskridande av Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
riktvarde >60 dBA >55dBA >30dBA >70dBA >80 dBA >45dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus utomhus inomhus
vid fasad vid vid vid
uteplats uteplats uteplats
1. Nulage 0 5 0 25 1 18
2. Nollalternativ 0 5 0 25 1 18
3. Planférslag utan
. 1 7 1 28 1 18
bullerskyddsatgarder
4. Planférslag, med
foreslagna kéllnara 1 4 1 27 1 15
bullerskyddsatgarder
5. Planférslag, med
foreslagna kéllnara
1 0 0 26 0 2

och fastighetsnara
bullerskyddsatgarder
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Figur 24. Omradesindelning for utredning av kallnara bullerskyddséatgarder.

Fyra olika omraden har utretts for sparnara bullerskyddsatgarder i
Murjek, se Figur 24. En sparnara bullerskyddsvall i omrade 1 har bedomts
som mojlig att anlagga. Sparnéara bullerskyddsatgéarder som har studerats i
omradena 2, 3 och 4 men valts bort, redovisas i kapitel 5.2.12 Bortvalda
utformningsalternativ. For de omraden dar sparnara bullerskyddsatgard
inte har beddomts som majlig att bygga har fastighetsnara
bullerskyddsatgarder utretts.

| Tabell 8 och Tabell 9 redovisas en forenklad sammanstallning av de
bullerskyddsatgarder som foreslas faststéllas i jarnvagsplanen.

Tabell 8. Kallnara atgarder som faststélls i jarnvagsplanen. Langdmatning utgar fran
narmsta spar

Omrade 1

Typ av atgard Langdmatning Hojd 6ver Langd (ca)
RALSOVER
KANT

Bullerskyddsvall 1230+670- 1230-885 4m 215 m
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Tabell 9. Antal fastighetsnara atgarder dar erbjudande till fastighetsagaren faststalls i
jarnvéagsplanen

Atgardstyp ﬁ;;z;lnl;%rgrrda
Fonsteratgard 11
Ventilatgard -
Fonster- och ventilatgard 3
Vaggatgard 2
Uteplats 4

5.2.8 Avvattning

Befintlig avvattning behalls inom jarnvéagens vastra sparomrade. |
samband med breddning av sparen anlaggs ett nytt skarningsdike pa ostra
sidan om jarnvagen mellan cirka km 1231+000 fram till cirka km
1230+490 dar diket dvergar till bankdike som darefter fortsatter till
Finnstabacken i langdmatning 1230+460.

| resterande del av jarnvagen sdderut anlaggs en draneringsledning for att
minska slantintranget 6ster om jarnvéagen. Vattendelaren pa dréneringen
ar cirka km 1230+200 dar den fortsatter till nytt bankdike i cirka km
1230+430. Bankdiket fortsatter fram till Finnstabacken i km 1230+460.

Dréaneringen soderut fran cirka km 1230+200 fortsatter fram till cirka km
1229+750 dar anslutning sker till uppsamlingsbrunn och vidare till
ledning som ansluter till nytt dike som fortséatter ut i skogsmarken fram till
Finnstabacken. Vald I6sning med dranering har gjorts med avseende pa
att en 16sning med Oppet dike innebar ett schakt som breder ut sig drygt 9
meter eller mer dar terrangen har en hdgre lutning, se Figur 25.

Motivet till dranering ar helt enkelt att minska schaktméangden och minska
behovet av markansprak.
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Figur 25. Sektion som visar gallande I6sning med dranering med tjockare linje och den
I6sningen med Oppet dike med tunnare linje.

Pa strackan finns fyra utloppsdiken med syftet att avleda dag- och
dranvatten bort ifran jarnvagsanlaggningen fram till recipienten.
Utloppsdiket vid cirka km 1230+480 gar i sodergdende riktning parallellt
med jarnvagen fram till Finnstabacken. Utloppsdiket vid cirka km
1230+440 gar i norrgaende riktning parallellt med jarnvagen fram till
Finnstabacken. Erosionsskydd i form av stenkross forlaggs i diken innan
utlopp till Finnstabacken. Utloppsdiket vid cirka km 1230+185 och
utloppsdiket vid langdmétning 1229+750 gar i nordvastlig riktning fram
till Finnstabacken. Erosionsskydd i form av stenkross forlaggs i diket de
forsta och de sista metrarna innan utlopp till Finnstabacken.

5.2.9 Geotekniska forstarkningsatgarder

I ssmband med ombyggnationen utfors utskiftning till frostfritt djup for
omraden dér tjalfarliga jordarter finns, alternativt utformas med
frostskyddsisolering. For resterande omraden forstarks spar med ny
ballast och underballast (forstarkningslager).

Forstarkningsatgarder kan komma att kravas for lokala omraden med 16s
jord av silt eller torv genom urgravning eller forbelastning/tidig
utlaggning.

Bullerskyddsatgarder grundlaggs frostskyddat.

Ny bro 6ver Finnstabécken planeras palgrundlaggas med palar nedférda
till berg. Brofundament ska grundlaggas tjalsakert.

5.2.10 Ledningar

Under planprocessen har en dialog paborjats med samtliga berérda
ledningsagare for att initiera en gemensam planering for en anpassning till
parternas anlaggningar och pa sa vis undvika/begransa stérningar for
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ovriga samhallet. Denna dialog kommer att fortsatta under kommande
skeden dar bland annat ledningsomlaggningar kommer att utredas vidare.

5.2.11 Rivningsarbeten

De befintliga kontaktledningsfundamenten och -stolparna kommer att
rivas. Fundament ska bilas ner till cirka 0,5 meter under marknivan och
lamnas kvar under marken. Befintliga kablar mellan omformarstationen
och spar/banan kommer gravas upp och rivas bort.

Under projektet kommer cirka 4000 meter spar rivas, detta avser
komplett spar med ral, sliper, befastning och ballast. P4 samma stracka
rivs kanalisationsrdnna och kontaktledning.

Tva vaxlar rives. Tre véaxlar demonteras och laggs upp pa plats i Murjek.
Trafikverkets underhall tar hand om de demonterade vaxlarna. Ingen
vaxel ateranvands i Murjek.

Till spar 4 kan sparmaterial, inklusive traslipers, fran spar 3 komma att
ateranvandas. Omformarsparets nya utformning kan géras med material
fran spar 2, spar 3 samt fran den gamla utformningen av sparet.

Vid rivning av anlaggningsdelar ska ateranvandning efterstravas dar det
kan ske utan risk for negativ omgivningspaverkan, men i de fall det inte ar
mojligt ska avfall sorteras och hanteras enligt gallande lagstiftning. Farligt
avfall kommer att uppkomma exempelvis vid rivning av aldre traslipers
samt vaxlar.

5.2.12 Bortvalda utformningsalternativ

Bortvald sparutformning

Linjeféring med spar 2 placerat 9 meter fran befintligt spar 1 har utretts
och valts bort. Detta pa grund av att tillgangliga sparfria tider medfor
begransade mojligheter att genomfdra erforderliga temporara
konstruktioner (sponter/schakter) i anslutning till befintlig bro 6ver
Kvarnbé&cken vid uppférande av ny bro.
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Bortvalda bullerskyddséatgarder
I nedanstdende tabell redovisas bortvalda bullerskyddsatgéarder.

Tabell 10. Redovisning av bortvalda bullerskyddsatgarder, omraden ses i Figur 23

Omréde Atgard Km- tal Langd Hojd
(m) over
rals-
Overkant
(ROK)
1 Bullerskydds | 1230+468 — 1230+885 420 3
vall
1 Bullerskydds | 1230+468 — 1230+885 420 4
vall
2 Bullerskydds | 1231+050 — 1231-200 150 5
svall
3 Bullerskydds | 1231+170 - 1231+380 210 4
skarm
Omrade 1

Tre olika varianter av bullerskyddsvall har utretts i detta omrade, se Figur
24. Pa grund av prickmark i Byggnadsplan for Murjek, ett servitut for
ledningar, vilket kraver en andring av detaljplanen for omradet kan
bullerskyddsvallen inte strécka sig langre &n fram till tomtgréns for
Murjek 6:48. En cirka 420 meter lang bullerskyddsvall kan av denna
anledning inte anlaggas om inte detaljplanen for omradet havs. Dessa
alternativ har darfor valts bort av projektet. Kvar &ar en kortare variant som
inte gor intrang pa prickmarken i detaljplanen.

Omrade 2

En 150 meter lang bullerskyddsvall med hojden 5 meter 6ver ralsoverkant
(ROK) har i ett tidigt skede av bullerutredningen utretts som skyddsatgard
for fastigheterna Jokkmokks bandel 1:3, 1:4 samt Murjek 9:44. Bade
Jokkmokks bandel 1:3 och 1:4 som vallen framst skyddar har dock efter
inventering konstaterats ha en undermalig boendemiljo. Fastigheterna
Jokkmokks bandel 1:3 och 1:4 har darfor av Trafikverket beddmts som ej
boendemiljéer och utreds inte vidare for bullerskyddsatgarder. En
bullerskyddsvall kan darfor inte motiveras i detta omrade. Istallet foreslas
for Murjek 9:44 fonsteratgarder for att klara géallande riktvarde inomhus.

Omrade 3

Vaster om jarnvagssparen i omrade 3 bestar bebyggelsen av fristaende
villor. | omradet ar fyra bostadshus och tre uteplatser bullerberérda och
kraver atgarder.
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En 209 meter l&ng bullerskyddsskarm med hojden 6ver 4 meter 6ver ROK
har utretts pa den vastra sidan av jarnvagen vid jarnvagsstationen. Denna
skyddsatgard utreddes framst som skyddsatgard for fastigheterna Murjek
9:58, 9:59, 9:60, 26:1.

Kostnaden for en sparnéara bullerskyddsskarm bedoms inte
samhaéllsekonomiskt rimlig for att skydda 4 bostader. Med den sparnara
atgarden kraver dessa byggnader anda ytterligare skyddsatgarder. Har
forordas istallet fastighetsnara bullerskyddsatgéarder.

Kompletterande uteplatsatgard kravs vid tre fastigheter i omrade 3 for att
innehalla géallande riktvarde inomhus samt utomhus vid uteplats. For
samtliga fyra fastigheter i omrade 3 kravs kompletterande atgard for fasad
for att innehalla gallande riktvarde inomhus.

Omrade 4

Vaster om jarnvagssparen i omrade 4 bestar bebyggelsen av fristdende
villor. I omradet finns fem bullerberérda bostadshus och kraver
fasadatgarder for att riktvarden ska uppfyllas. Ingen av dessa fastigheter
behover atgarder vid uteplats for att innehalla riktvarde vid uteplats.

I omrade 4, norr om stationshuset, har inga kéllnara atgarder utretts. Dels
pa grund av platsbrist, dels pa grund av sticksparet till SCA, samt
Stationsvagen. En sparnéara bullerskyddsatgard hamnar langt ifran
bullerkallan, vilket gor att ljudet gar 6ver skyddsatgarden. Vidare ar ytan
dar en bullerskyddvall fatt plats utpekad som prickmark i detaljplanen,
vilket kréver en &ndring av detaljplanen. Projektet har darfor valt att inte
utreda bullerskyddsvall i detta omrade. Fem bostader i detta omrade
erbjuds istallet fastighetsnara skyddsatgarder.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststélls

5.3.1 Sk1 — Bullerskyddsvall

For att bullerberdrda bostéder ska klara riktvarden anléggs i forsta hand
jarnvagsnara bullerskyddsatgarder i form av bullerskyddsvall. | Tabell 7
beskrivs vid vilken plats som bullerskyddsvall anlaggs som skyddsatgard.
Bullerskyddsvallen skyddar fastigheterna Murjek 9:2, Murjek 9:3, Murjek
9:39, Murjek 9:6, Murjek 9:4, Murjek 8:14, Murjek 9:5, Murjek 9:32,
Murjek 9:33
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Tabell 11. Placering av jarnvagsnara bullerskyddsatgarder (bullerskyddsvall) pa strackan.

Start-km Slut-km  Sida Langd Hojd (6ver Antal
om [m] ralséverkant) ~ berorda
sparen [m] bostader

1230+670 | 1230- Vaster 215 4 9

885

5.3.2 Sk2 — Erbjudande om fastighetsnara
bullerskyddsatgard av fasad

Tabell 8 visar en sammanstallning av de fastigheter som &r i behov av
fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder. Fasadatgarder kan till
exempel vara fonsteratgarder, ventilatgarder och/eller invandiga atgarder
pa vaggar och snedtak. Atgarder pa fasad avser de bostadsrum i respektive
byggnad som beraknas fa nivaer dver riktvardena. Det innebér att det kan
bli aktuellt med exempelvis fonsteratgard i ett bostadsrum men inte i
ovriga. Det kan dven innebéra att atgarder utfors pa 6vre plan men inte pa
nedre plan exempelvis om en bullerskyddsskarm skarmar det nedre
planet.
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Tabell 12. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av
fasadatgarder pa strackan.

Langdmatning Fastighet Foreslagen Kommentar
atgard
1230+400 MURJEK 6:20 Fonsteratgard
1230+520 MURJEK 6:43 Fonsteratgard
1230+550 MURJEK 6:42 Fonsteratgard
utférande med
1231+100 hansyn till
MURJEK 9:44 Fonsteratgard = kulturvarden
utférande med
1231+190 hansyn till
MURJEK 9:58 Fonsteratgard | kulturvarden
utférande med
1231+230 hansyn till
MURJEK 9:59 Fonsteratgard = kulturvarden
utférande med
1231+250 hansyn till
MURJEK 29:1 Fonsteratgard | kulturvarden
ventilatgard,
1231+270 fonsteratgard,
MURJEK 9:60 vaggatgard
1231+310 fonsteratgard,
MURJEK 26:1 vaggatgard
utférande med
1231+300 Ventil- och hansyn till
MURJEK 7:11 fonsteratgard kulturvarden
1231+390 MURJEK 13:1 Fonsteratgard
1231+440 MURJEK 22:1 Fonsteratgard
Ventil- och
1231+480 MURJEK 9:21 fonsteratgard
1231+520 MURJEK 9:22 Fonsteratgard
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5.3.3 Sk3 — Erbjudande om fastighetsnara
bullerskyddsatgard for uteplats

Tabell 13 visar en sammanstallning av de fastigheter som &r i behov av
fastighetsnara atgarder i form av skyddad uteplats. Uteplatsatgarder avser
lokalt skydd av en befintlig uteplats eller uppférande av en ny uteplats i
bullerskyddat lage pa tomten.

Tabell 13. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnéara atgarder i form av skyddad
uteplats pa strackan.

Langdmatning Fastighet Foreslagen atgard
1230+490 MURIJEK 6:44 Uteplatsatgard
1231+190 MURJEK 9:58 Uteplatsatgard
1231+230 MURJEK 9:59 Uteplatsatgard
1231+270 MURJEK 9:60 Uteplatsatgard

5.4 Ovriga skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

Om grodor patraffas inom arbetsomradet ska dessa flyttas till
naraliggande, saker plats dar de inte riskerar pakorning av arbetsmaskiner
eller annan skada.

Viltstangsel ska vara stangt under hela dygnet undantaget nar det for
entreprenaden kravs att staketet ppnas. Viltstangsel ska anordnas med
god anpassning mot omgivande mark sa att inga 6ppningar eller laga
sektioner uppkommer.

Trafikverket kommer att informera berdrd sameby infor entreprenadstart
samt vid behov under pagdende entreprenad.

Aven hittills oupptackta och okanda fornlamningar ar skyddade i
kulturmiljolagen. Om en fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart
stoppas, lamningen markas ut och lansstyrelsen kontaktas.

De delar av jarnvagsparken som paverkas ska aterstallas.

Under byggtid galler Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15).

Masshantering ska ske pa ett sa effektivt och klimatsmart satt som maojligt,
foretradesvis genom att hitta avsattning for uppkomna massor inom
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projektet eller hos annan narliggande verksamhet. Om detta inte ar
majligt ska massorna koras till ndrmast méjliga godkanda
mottagningsanlaggning.

Sand utgor ett mervéarde for utveckling av artrikedomen i artrika
jarnvagsmiljéer. Krossmaterial/singel och matjord forsamrar daremot
forutsattningarna for utvecklingen av artrikedomen och ska helst inte
spridas inom driftplatsen.

Invasiva arter far inte spridas inom eller i omgivande miljoer. Invasiva
arter som i forsta hand inte far spridas ar Blomsterlupin, Parkslide eller
nagon slideart, Jattebalsamin, Vresros, Kanadensiskt gullris, Jatteloka
eller Tromsodloka. Rojavfall av sly ska tas omhand och transporteras bort.

Massor som tillfors arbetsomradet ska uppfylla Trafikverkets
avgransningsvarden.

Om fororenade massor upptéacks i samband med byggskedet ska
skyddsatgéarder vidtas for att de fororenade massorna hanteras pa réatt satt.

Beredskap ska finnas for att hantera olycka i form av utslapp av
exempelvis petroleumprodukter och kemikalier.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

En fungerande jarnvag ckar mojligheterna for transporter pa tag och
minskar vagtrafiken. Jarnvagsplanen mojliggér en éverféring av
godstransporter fran vagnatet till jarnvagsnatet.

Kapaciteten for gods- och persontrafik forbattras genom férlangning av

motesdriftplatsen. Fler motesplatser for tag langs Malmbanan mojliggor
moten med samtidig infart sa att tdgen inte behdver bli stillastaende vid
moten.

Jarnvagsplanen mojliggor att kvaliteten for naringslivets transporter
forbéttras och den internationella konkurrenskraften kan starkas.
Medborgarnas resor kan forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet
och bekvamlighet.

6.2 Lokalsamhaélle och regional utveckling

Forlangning av driftplatsen ska bidra till att skapa en effektiv, tillganglig
och val fungerande jarnvég. En fungerande jarnviag med bra och séker
framkomlighet och hog transportkvalitet for transporter pa tag stodjer den
regionala utvecklingen.

Forlangning av driftplatsen innebér en kapacitetsforbattring for gods- och
persontrafiken pa en hart trafikerad stracka, dar forbattrade mojligheter
for mote med langa tag ges. Det bedoms darmed 6ka genomforbarheten av
hallbara transporter for personer och varor.

6.2.1 Markanvandning och naturresurser

For anlaggandet av de nya sparen och servicevagar kommer cirka 6 hektar
skogsmark, i nara anslutning till befintligt sparomrade, att behova tas i
ansprak pa den 6stra sidan av sparet. Skogen bedéms brukad da
avverkningar nyligen skett i vissa omraden i anslutning till jarnvagen.

Mindre arealer skogsmark kommer att ga forlorad i och med planerad
forlangning av driftplatsen. lanspraktagandet av skogen kommer fa en
lokal paverkan pa skogsbruket men regionalt ar det en marginell del som
tas i ansprak.
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Under framtagande av jarnvagsplanen har anlaggning tagit hansyn till att
minimera behovet av att ta ny mark i ansprak for jarnvagsanlaggningen.

Inom utredningsomradet finns ingen jordbruksmark.

6.2.2 Paverkan kommunala planer

Planférslaget beddms 6verensstamma val med kommunens 6versiktsplan
da utbyggnaden av driftplatsen i Murjek bidrar till en kapacitetshojning pa
malmbanan. Atgarderna stédjer samhéllets roll som stationspunkt pé
Malmbanan och som knutpunkt samt bytesplats mellan olika trafikslag
och darmed en vidareutveckling av Murjeks mdojligheter som turistort.

Byggnadsplanen for Murjek paverkas av markansprak for
bullerskyddsvall, se Figur 27. Tillaten markanvandning for berord del av
byggnadsplanen ar Allméanplats, park eller plantering och bestar i dag av
skog. Tomtmarken i anslutning till parkmarken ar inte bebyggd och éven
det bestar av skog och utgér en rida mot bebyggelse.

Bullervallen kan bli en integrerad del av den intilliggande naturmarken
utan att gora avsteg fran géallande detaljplan da vallen kan ses som en del
av en naturlik plantering, se Figur 26 samt kapitel 6.4.2 Kulturmiljoé och
landskap. Beddmning ar att bullervallen inte motverkar byggnadsplanens
syfte och avvikelsen ar mindre.

20M 15M 10M SPARMITT

Figur 26. Sektion som visar 6vergadngen mellan plantering vid bullervall och intilliggande

skogsmark.
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Figur 27 Bullervallens paverkan pa Byggnadsplan for Murjek. Markansprak for ny
jarnvagsmark (lila), nytt servitut (rosa) och mark for tillféllig nyttjande (gul).

6.3 Rennaring

De foreslagna atgarderna innebér en lokal paverkan pa rennaringen inom
samebyarnas strovomraden/betesomraden. | de delar stangsel ersatts
anpassas stangslingen till forhallanden i omgivningen for att med likvardig
funktion som idag hindra att djur tar sig upp i sparomradet. Rennéaringens
markansprak paverkas inte i nagon omfattning av betydelse eftersom ny
mark endast tas i ansprak i direkt anslutning till befintlig jarnvéag.

Storningar for rennaringen kan férekomma framfor allt under byggtiden
beroende pa tidpunkten for arbetena. Genom dialog bedéms stérningar

kunna mildras.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for rennaringen bli sma.
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6.4 Milj6é och hélsa

6.4.1 Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen

Forlangning av befintlig driftplats, med ett begransat markansprak,
bedoms inte medfora pataglig skada pa berort riksintresse for
rennaringen. Rennaring kommer fortsatt kunna bedrivas pa jarnvagens
bada sidor likt idag.

Malmbanan i sig, som &r av riksintresse for kommunikationer, bedéms
gynnas av bangardsforlangningen. Ingen pataglig skada uppkommer.

Strandskydd

For Finnstabacken kommer planerade arbeten att medféra ett intrang i
strandzonen, genom anlaggande av ny bro samt parallella jarnvagsspar.
Ombyggnation av befintlig jarnvég ar ett angeléget allméant intresse och
maste ske i anslutning till befintlig sparanlaggning. Jarnvagsplanens
genomfdrande beddéms inte komma att férandra forutsattningarna for
omradets djur- eller vaxtliv eller férsamra forutsattningarna att bedriva
friluftsliv i omradet pa ett sadant satt att strandskyddets syften motverkas.

Strackan dar strandskydd rader ar markerat pa plankartorna och
redovisas som en upplysning i teckenforklaringen.

6.4.2 Kulturmiljoé och landskap

Murjeks samhaélle
De planerade atgarderna i Murjek paverkar inga kanda forn- och
kulturlamningar.

Effekten av fastighetsnara bullerskyddsatgarder pa de byggnader som
beddéms omfattas av férvanskningsforbudet enligt PBL, och som ligger i en
utpekad miljé med hogt kulturhistoriskt varde, blir att viktiga
arkitektoniska uttryck riskerar att forsvinna om inte de fastighetsnara
bullerskyddsatgarderna anpassas. De utpekade byggnaderna har hog
kanslighet for forandringar och en forlust av arkitektoniska uttryck skulle
minska lasbarheten och forsvara forstaelsen for Murjeks
samhalishistoriska utveckling. Vid genomférande av fastighetsnara
atgarder ska dessa anpassas till byggnadernas eventuella kansliga
kulturvarden. Konsekvenserna bedoms da bli sma, jamfort med mattlig -
stora om hansyn inte tas.
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Den forlangda motesdriftplatsen i Murjek kommer innebéra 6kade
jarnvagstransporter samt mojliggora for hogre hastigheter pa sparen.
Okade transporter och 6kad hastighet leder till fornojda ljudnivéer i
omradet medfor att sparnara bullerskyddsatgard i form av
bullerskyddsvall blir aktuell 1angs med jarnvagssparet vid Murjeks sodra
samhalle, se Figur 27 Bullervallens paverkan pa Byggnadsplan for Murjek.,
som ingar i ett utpekat omrade med hogt kulturhistoriskt varde i
Norrbottens l1an kulturmiljéprogram. Bullerskyddsvallen bedoms inte
paverka upplevelsen fran samhallet da den skyms av skog. Denna
bedomning forutsatter dock att delar av skogen lamnas kvar. Daremot
bedoms bullerskyddsvallen paverka upplevelsen fran jarnvagssparet.
Konsekvenserna beddéms bli sma till mattliga, beroende pa mojligheten att
lamna skogsskarm.

Murjeks stationsomrade

De planerade atgarderna inom stationsomradet kommer inte innebéara
nagra negativa konsekvenser pa stationshuset eller jarnvéagsbostader med
uthus som bada utgor utpekade véardebarare inom stationsomradet, se
4.4.2.

Den planerade plattformsforlangningen 53 meter séderut innebér inga
negativa effekter pa kulturmiljovarden kopplat till plattformen da denna
redan genomgatt sa pass stora forandringar under senare ar och numera
har 1&g kanslighet for ytterligare forandringar.

Planerade atgarder inom el kan komma att behéva schakta i de yttre
delarna av jarnvagsparken mot sparet for att na elskapet. Effekten av
schaktningen blir att delar av jarnvagsparken och de utpekade vardebérare
som finns déar i form av aldre strukturer med trad, buskar, planteringar
och gangar riskerar att paverkas och/eller forsvinna. Jarnvagsparken har
under aren genomgatt forandringar och kraftigt vuxit igen vilket gor att
det numera ar svart att urskilja vardebararna som fortfarande finns kvar.
Den schaktade marken planeras aven att aterstallas vilket ger mojligheter
till att forbattra den historiska lasbarheten inom parkmiljén, det ger
darfor sma konsekvenser.

De planerade atgarderna inom teknik- och sparomradet kommer innebéara
negativa konsekvenser pa utpekade vardebarare. Effekten av att delar av
spar 3 rivs, blir att en aldre del av sparanlaggningen som fortfarande har
traslipers och en klotvéxel kvar férsvinner. | takt med att
jarnvégsanlaggningen moderniserats har traslipers gradvis bytts ut mot
betongslipers. Traslipers och klotvaxeln ar utpekade vardebarare inom
stationsomradet och nar de forsvinner fran anlaggningen paverkas
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lasbarheten och med det forstaelsen for den gamla jarnvagsmiljon, det ger
konsekvenser som ar mattliga.

Inom ramen for projektet har det inte bedémts majligt att renovera och
fortsatta anvéanda de gamla grona, nitade ledningsstolparna. Effekten av
att de gamla grdna, nitade ledningsstolparna och bryggor rivs for att
ersattas med nya ledningsstolpar och bryggor blir att utpekade
vardebarare som bedoms ha hog kanslighet forsvinner. Det forsvarar
maojligheten att uppfatta jarnvagsmiljons kulturhistoriska helhet och
minskar lasbarheten, vilket ger konsekvenser som &r mattliga till stora.

Landskap

Bangardsomradet med jarnvagsspar bedéms halla laga varden for
landskapsbilden. Paverkan uppkommer framst dar ny bullervall anlaggs
samt vid avverkning av befintlig skog som kravs for att ge plats for ett till
spar samt omdragning av servicevagar. Effekten blir ett bredare
landskapsrum framst séder om stationen dar det ocksa finns
bostadsbebyggelse nara jarnvagen. Upplevelsen av landskapet férandras
nagot for resande langs jarnvagen och for de som vistas i naromradet.

Dar bullervallen anlaggs forandras landskapsbilden lokalt ur bade ett
trafikant- och askadarperspektiv. Med foreslagen utformning kan skog
sparas mellan bebyggelse och bullervall vilket bidrar till minskad synlighet
for boende i Murjek. Avsikten ar aven att tacka bullervallen med
avbaningsmassor i syfte att skynda pa ateretablering av vegetation och
minska kontrasten gentemot omgivningen. Avbaningsmassorna innehaller
en frobank av den naturligt forekommande floran vid omradet. Genom att
ateranvanda den pa platsen kan bullervallen fa samma karaktar som
intilliggande skogsomrade. Utformas bullervallen med vegetation har den
potential att skapa ytterligare avskdarmning mot jarnvagen. Vegetationen
som uppkommer fran de utlagda avbaningsmassorna kan sedan gallras pa
ett satt som bildar en mjuk dévergang mellan skogsomradet och jarnvagen.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms sammantaget bli sma som
en foljd av lokal forandring i en sedan tidigare paverkad miljo.

6.4.3 Naturmiljo

Ombyggnaden av jarnvagen, omkringliggande vagar samt anlaggande av
bullerskyddsvall kommer att medféra ett mindre intrang i naturmark,
framst skogsmark. For naturmiljon pa land bedéms konsekvenserna bli
sma, i och med de huvudsakligen relativt laga naturvarden som berors.
Bedomningen avser bade anlaggnings- och driftskedet.
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| de delar jarnvagsanlaggningens avvattning férandras bedéms inga
konsekvenser av betydelse uppkomma jamfért med nollalternativet.

Lokalt, dar mark tas i ansprak, kommer de hydrologiska forhallandena att
paverkas, men pa landskapsniva kommer tillkomsten av bro och nytt
jarnvagsspar inte att forandra omkringliggande vatmarkers hydrologi.

Den nya jarnvagsbron har projekterats med dubbelsidig strandpassage
vilket mojliggor for sma och medelstora daggdjur att folja vattendraget
som ledstrak i landskapet och darmed inte bidrar till 6kad barriareffekt.

Ombyggnationens paverkan pa utpekade arter redovisas separat under
rubriken Artskydd.

6.4.3.1 Artskydd

Tabell 14. Patraffade arter som omfattas av forbud enligt artskyddsférordningen samt
beddmd paverkan.

Art Forbud enligt artskyddsférordningen Paverkan
Talltita (NT) | avsiktligt fanga eller doda vilda faglar | Patraffad 6ster om
avsiktligt forstora eller skada vilda befintlig bangard. Intrang
faglars bon eller 4gg eller bortféra av mindre betydelse i ett
s&dana faglars bon omrade som
o . B B huvudsakligen redan
§amla in vilda faglars agg, aven om de paverkats genom
ar tomma avverkning av skog.
avsiktligt stéra vilda faglar, sarskilt Atgarden bedéms inte
under deras hacknings- och bidra till att populationen
uppfédningsperiod, om inte stérningen | inte kan uppna
saknar betydelse for att tillfredsstéllande niva.
Sparvhok a) bibehalla populationen av . | Patraffad i planerat nytt
fagelarten pa en tillfredsstallande niva, brolage, dock ingen
sarskilt utifrdn ekologiska, boplats.
vetenskapliga och kulturella behov, o i
eller Mojligheten att nyttja
. . ) i omrédet bedoms inte
_b)oateruppratta populationen till den paverkas i anlaggningens
LRGSR driftskede men kan
tillfalligt undvikas i
anlaggningsskedet.
Vanlig doda, skada, fAnga eller pa annat satt | Ny bro kommer anlaggas
groda samla in exemplar, med strandpassage vilket

ta bort eller skada agg, rom, larver
eller bon.

sékerstaller méjlighet for
groddjur att réra sig langs
med béacken.

Samtliga kabelbrunnar
foérses med evakuering

Om groddijur patraffas i
samband med brobygget
ska dessa flyttas till
sékrare plats.
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Art Forbud enligt artskyddsférordningen Paverkan

Revlummer | grava eller dra upp exemplar av vaxter | Bade revlummer och

med rotterna plattiummer har god
bevarandestatus.
Plattlummer férekommer
endast sdder om det
omrade dar ombyggnad ar
aktuellt. Samtliga
forekomster av reviummer
bedéms komma att
paverkas vid
anlaggningsarbete men
bevarandestatusen
beddms inte komma att
paverkas d& arten ar
vanlig.

plocka eller pa annat satt samla in
Plattiummer | exemplar av véxter for forsaljning eller
andra kommersiella &ndamal.

I Tabell 14 redovisas patraffade arter som omfattas av forbud enligt
artskyddsforordningen samt bedomd paverkan. Sammantaget bedoms
utpekade arter inte paverkas sa att bevarandestatus riskerar att forsamras
lokalt, regionalt eller nationellt. Inte heller bedéms planerade atgarder
utlésa nagot av artskyddsforordningens forbud.

6.4.4 Ytvatten

Utformning av ny bro 6ver Finnstabacken har skett med utgadngspunkten
att vattendraget ska paverkas sa lite som majligt. Bron har projekterats
med en teoretisk spannvidd pa 14 meter, vilket ar mer an dubbla
vattendragsbredden och innebar att vattendraget efter brons
fardigstallande inte paverkas genom intrang. Genom valet att
palgrundlagga bron halls schaktbehovet nere bade mot vattendraget samt i
omkringliggande vatmark jamfor med andra grundlaggningsalternativ.

| de delar jarnvagsanlaggningens avvattning férandras bedéms inga
konsekvenser av betydelse uppkomma jamfért med nollalternativet.
Avvattning kommer fortsatt huvudsakligen att ske i 6ppna diken, med
undantag for en del av strackan séder om Finnstabacken dar avvattning
anordnas genom draneringsledning. Avvattning och avrinning mot
ytvattenrecipienten Finnstabdcken kommer fortsatt att avslutas i 6ppna
diken.

I byggskedet finns risk for tillfallig grumling i vattendraget. Atgarder
planeras att vidtas for att begréansa spridning av grumlande partiklar.

Det kan ocksa komma att kravas nagon typ av tillfallig arbetsyta i vattnet
som stod fér brons formstéllning. Anlaggningar i vattnet kan tillfalligt
medfora paverkan pa vattenhastighet och flode forbi arbetsplatsen.
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| projektet har beslutats att en anméalan om vattenverksamhet ska
uppréttas. | samband med framtagande av anmaélan om vattenverksamhet
kommer skyddsatgarder att beskrivas vidare, liksom tekniska l6sningar for
anlaggningsarbetet inklusive hantering av vatten i anlaggningsskedet.

Skalet till att vattenverksamheten beddms vara anmalningspliktig och inte
tillstandspliktig utgar fran férordning om vattenverksamhet och det som
ska goras pa platsen ar att anlagga en bro i ett vattendrag med en
medelvattenforing (MQ) pa under 1 m3 per sekund.

Bade paverkan, effekter och konsekvenser avseende ytvatten bedéms bli
sma, och framforallt uppkomma i anlaggningsskedet. Konsekvenserna
bedéms darmed bli sma.

Projektet ska folja Trafikverkets krav pa kvalitets- och miljostyrning
(TDOK 2016:0032 och 2012:93). | 2012:93 regleras entreprendrens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for
fordon och arbetsmaskiner.

Entreprendren ska i sin miljoplan redovisa atgarder for att begréansa
negativ paverkan. Kontrollplan ska tas fram for arbeten som kan medféra
negativ paverkan.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan
paverka mark och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat
petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och smdrjmedel.
Lokalisering och utformning av platser for tankning, férvaring och annan
hantering av stérre mangder miljoskadliga produkter ska ske sa att risk for
miljopaverkan minimeras. Absorbenter ska finnas tillgangliga dar arbete
pagar sa att eventuella effekter i handelse av olycka kan begransas.

6.4.5 Grundvatten

Den nya jarnvagsbanken planeras anlaggas genomslapplig vilket innebar
att grundvattnets rorelse inte forandras jamfort med nollalternativet.
Djupast schakt kommer att kravas i omradet séder om Finnstabacken, dar
bade vag och jarnvag kommer att ga i skarning. Den forandrade
avvattningslésningen ar utformad for att sékerstélla avvattning av
jarnvagen, men beddéms inte komma att avvattna omkringliggande mark i
nagon omfattning av betydelse.

Under anléggningsskedet kan arbeten komma att utféras som innebéar
paverkan genom schakt under grundvattennivan, men ingen permanent
effekt bedoms uppkomma pa omradets grundvattennivaer i den nya
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anlaggningens driftskede. For arbeten med ny bro kan tillfallig bortledning
av grundvatten bli aktuell vid behov att arbeta i torrhet.

Sammantaget bedoms paverkan pa grundvatten bli liten och lokal i bade
anlaggnings- och driftskedet. For grundvattenférekomsten, med ett hogre
varde, bedoms ingen effekt eller konsekvens uppkomma pa framtida
uttagsmojligheter eller grundvattnets kvalitet s att beslutade
miljokvalitetsnormer inte kan uppnas. Konsekvenserna avseende
grundvatten bedoms darmed sammantaget bli sma.

6.4.6 Markmilj6 och masshantering

En uppskattning av mangden massor som behover schaktats har skett,
liksom en uppskattning av mangden massor som kan ateranvandas i
projektet. Ett massoverskott kommer att uppkomma da mangden schakt
overstiger den mangd massor som kan nyttjas som resurs i kommande
entreprenad.

Schaktade massor med fororeningshalter som understiger Trafikverkets
begréansningsvarde S1 (Trafikverket, 2022) forutsatts kunna nyttjas som
anlaggningsmaterial vid aktuell bangardsforlangning.

Utifran genomforda markmiljoundersokningar bedoms merparten av de
massor som schaktas vara méjliga att ateranvanda, med undantag for de
platser dar det historiskt bedrivits hantering av oljor eller branslen samt
massor i anslutning till befintliga véxlar.

For dessa massor foreslas en principiell hantering som innebar att massor
som schaktas laggs upp separat pa iordningstalld yta och att prover tas ut
och skickas pa analys avseende innehall av metaller och PAH. Utifran
resultat kan beslut darefter fattas om massor kan nyttjas som
anlaggningsmaterial eller behdver hanteras som ett avfall. Massor som
inte kan ateranvandas utgor avfall som maste klassificeras innan de kors
till godkand mottagningsanlaggning. Massor kan delvis komma att utgdras
av farligt avfall.

I de fall ateranvandning utanfor projektet aktualiseras behéver tillstand
eller anmélan uppréttas och skickas till tillsynsmyndigheten for beslut.

I samband med sparbyten kommer ballastrening att utforas.
Ballastreningen innebar att de finaste fraktionerna i sparets underbyggnad
sallas bort och tas omhand medan resterande grovt
underbyggnadsmaterial laggs tillbaka. Med de finare fraktionerna foljer de
fororeningar som ansamlats med dessa.
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Med angiven hantering av massor beddms riskerna avseende
masshantering och férorenad mark vara sma och inte leda till negativa
effekter eller konsekvenser for omgivningen.

Om okénda fororenade massor patraffas ska de anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljébalken. Hantering av eventuella
fororenade massor ska ske enligt gallande lagstiftning och Trafikverkets
riktlinjer.

6.4.7 Buller och vibrationer

Buller

For planforslaget med foreslagna bullerskyddsatgarder uppfylls samtliga
riktvarden enligt prop. 1996/97:53 efter atgarder for sju fastigheter. Vid
ovriga 26 bullerberdrda fastigheter gors avsteg fran nagot av
propositionens riktvarden utifran Trafikverkets riktlinjer i TDOK
2014:1021.

Sammanfattningsvis med foreslagna bullerskyddsatgéarder bedoms
konsekvensen av buller som positiv eftersom bullerskyddsatgarder
genomfors och att antalet bostadshus dér riktvarden inomhus och pa
uteplats 6verskrids minskar jamfért med nuldge och nollalternativ.

Vibrationer

En komfortvibrationsutredning har utforts och visar att gallande
riktvarden enligt TDOK 2014:1021 version 4.0, atgardskategori vasentlig
ombyggnad innehalls.

Utifran genomford vibrationsanalys som utférts bade for nulage och
planférslag bedoms gallande riktvarden for komfortvibrationer klaras
aven efter ombyggnation.

Vid utbyggnad av Murjeks motesdriftplats kommer nya spar att vara
placerade langre ifran bostaderna jamfort med befintliga spar. Inga
atgarder foreslas darmed utforas avseende komfortvibrationer.

Projektet bedéms sammantaget innebéara obetydlig konsekvens for
kringliggande bebyggelse avseende komfortvibrationer.

6.4.8 Rekreation och friluftsliv

For det allménna friluftslivet i och i anslutning till driftplatsen bedéms
bade paverkan och konsekvenser bli sma avseende bade anlaggnings- och
driftskedet som en foljd av omradets laga varde for friluftsliv. Pagaende
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arbete medfor en tillfallig stérning i form av exempelvis byggtrafik och
anlaggningsbuller.

Ny jarnvagsbro har projekterats sa att det fortsatt ska vara mojligt att
passera under jarnvagen langs Finnstabacken med skoter i kommande
driftskede. | anlaggningsskedet kommer arbetsomradet att sparras av
varfor mojligheten att korsa jarnvagen under befintlig bro med skoter
tillfalligt paverkas negativt. Arbetet planeras utféras under annan tid pa
aret an vintertid.

Sammantaget bedoms bade effekter och konsekvenser avseende
rekreation och friluftsliv bli sma.

6.4.9 Klimatpaverkan och klimatanpassning

Klimatpaverkan

Byggande, drift och underhall av anlaggningen ger upphov till
klimatpaverkan och energianvandning. Bade overflyttningseffekten som
blir nar fler valjer jarnvagen och projektets klimatpaverkan beaktas i
projektet.

Forbattrade kommunikationer pa jarnvag bedoms tka majligheterna till
transporter pa jarnvag. Transporter pa jarnvag ar forenat med mindre
utslapp av vaxthusgaser an transporter pa vag. Storre andel transporter pa
jarnvag bedéms bidra till att nd malet begransad klimatpaverkan.

Arbetet med att minimera projektets klimatpaverkan pagar kontinuerligt
genom planlaggnings- och projekteringsprocessen. Minimerad
klimatpaverkan i projektet handlar om att i varje led gora klimatsmarta val
kring exempelvis material och utformning. klimatarbetet syftar till att
minimera projektets klimatpaverkan matt i koldioxidekvivalenter och
energiforbrukning.

| aktuellt projekt bedéms god planering och optimering av
masshanteringen vara den atgard som framst kan bidra till att minimera
klimatpaverkan. Darutover planeras for ateranvandning inom projektet
och for narliggande projekt av material som demonteras i entreprenaden,
exempelvis slipers, och spar.

En atgard som Trafikverket gor generellt vad galler exempelvis slipers, rals
och véxlar ar att det stalls krav pa att dessa ska tillverkas med s 1&g
klimatbelastning som mojligt.
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Klimatanpassning

I slutet av seklet beraknas arsmedeltemperaturen i Norrbottens lan ckat
med mellan 3,5 och 6,5 grader. HOjda temperaturer beddms medfdra en
langre vegetationsperiod samt 6kad arsmedelnederbérd med mellan 20—
40 procent, framst i fjallkedjan. Den maximala dygnsnederbérden bedéms
ocksa 6ka med cirka 15—25 procent. Bland annat innebér det forandrade
klimatet farre dagar med frostdagar vilket innebar stérre andel nederbérd
i form av regn &n av sno.

Avvattning av plattform och stationsomrade gors med genomtéankt lutning
av mark mot grénomréade. Atgarder pa befintligt avvattningssystem avses
utforas framst med 6ppna diken, dar det varit méjligt, men dven med
draneringsledningar och trummor. Funktionen fér naturdiken planeras att
behallas.

Oppna diken har en stor kapacitet att hantera ytvatten och vatten i mark
och &r det priméra valet som avvattningslosning och har darfér valts dar
det varit mojligt. Bangarden omgardas redan idag av 6ppna diken och
projektet kommer sékerstalla att dessa utformas enligt Trafikverkets
regelverk utifran kapacitet och djup, for att hantera ytvatten samt vatten
fran jarnvagsanlaggningen. Diken véljs for att dom ar lattare att halla
funktionen pa men dven att dom har en stor kapacitet att hantera de
vattenfldden som idag forekommer men aven for framtida hogre floden.
Diken har aven stor potential att fungera som snémagasin.

Anlaggningen bedéms uppna den standard ett framtida klimat kraver.

6.4.10 Risk och sakerhet

Forandrade tekniska villkor till féljd av klimatférandringarna beaktas i
planering, projektering och byggande. Dar hor bland annat risk for
Oversvamning och skred.

Vid projektering av anlaggningen har berédkningar av nuvarande och
framtida floden legat till grund for dimensionering av avvattningslésning
samt ny bro enligt Trafikverkets krav. Detta for att minimera risk for
erosion, skred och 6éversvamningar.

Jarnvégstrafik kan utgoéra en risk for miljon och méanniskors halsa.
Riskerna ar framfor allt kopplade till kollisioner, ursparning,
plankorsningsolyckor och risk for olyckor med farligt gods. Sannolikheten
for en olycka Okar langs en jarnvag med dalig standard pa banan (skarpa
kurvor, vaxlar med mera), hég hastighet och tét trafik. Konsekvenserna av
en olycka, sett till paverkan pa manniskors halsa och sakerhet, ar aven
starkt beroende av mangd och typ av narliggande bebyggelse.

71



En val underhallen och modern jarnvag har liten sannolikhet for olycka.
Med ombyggnationen beddms risken for olycka minska jamfort med
nollalternativet.

6.5 Samhallsekonomisk bedémning
(sammanfattning)

En samlad effektbeddmning (SEB) har genomfdrts i jarnvagsplanen. Den
ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora stdd vid planering, beslut och
uppfoljning.

I en SEB beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

e Samhéallsekonomisk analys — effekter som véarderas monetéart och
effekter bedoms.

e Fordelningsanalys — hur nyttorna av atgarden fordelar sig pa olika
grupper.

e Transportpolitisk malanalys — hur paverkar atgarden de
transportpolitiska malen med fokus pa ekologisk, ekonomisk och
social hallbarhet.

Forlangningen av driftplats Murjek ar enskilt inte samhallsekonomiskt
I16nsam, men tillsammans med andra forlangningar av motesplatser blir
atgarderna pa Malmbanan Ionsamma.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Kumulativa effekter av buller, begransad framkomlighet och olycksrisker
beddms kunna uppsta om flera byggprojekt pagar i omradet under samma
period. For att minimera uppkomsten av kumulativa effekter ska darfor
projektet i mojligaste man samordnas med andra pagaende projekt for att
minimera stérningar under byggtiden.

6.7 Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet omfattar byggande av nya spar, bro och anpassning av
befintlig vag. Under byggskedet genomférs dven arbeten med
installationer av exempelvis el- och telesystem och signalsystem.

Etableringsytor, upplagsytor och andra ytor for tillfalligt nyttjande
kommer att behdvas under hela byggtiden for olika andamal. Dessa
behovs i nara anslutning till jarnvagsanlaggningen. Etableringsytor ar ytor
for kontor och personalbodar, uppstéllning av byggkranar och
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arbetsfordon samt for tillfalligt byggmaterial, teknisk utrustning med
mera.

Stoérningar som uppstar under byggtiden kan i perioder upplevas som
omfattande. Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, l1aggas
upp och nyttjas som byggmaterial. Byggskedet pagar under en begréansad
tidsperiod och den stérning som uppstar ar tillfallig och 6vergdende.
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/ Samlad beddomning

7.1 Maluppfyllelse avseende de
transportpolitiska malen

En forlangning av motesdriftplats bedoms bidra till uppfyllelsen av de
transportpolitiska malen.

Okad kapacitet p& Malmbanan &r fordelaktigt for miljon da transporter pa
jarnvag ar mer miljovanligt an transporter pa vag. Kapacitetsokningen
innebar att mojligheterna att flytta 6ver transporter fran vagtrafik till
jarnvéagstrafik okar.

Okad kapacitet ger minskad risk for stérningar och en mer tillforlitlig
trafik pa jarnvag bade for medborgarnas och naringslivets resor.
Forbattrad kapacitet paverkar restiden positivt och gor att fler
kollektivtrafikresenarer pa jarnvag kommer fram snabbare och sakrare.
Det bidrar aven till en 6verflyttningseffekt fran vag till jarnvag, dar
situationen pa vagsidan forbattras.

Atgarden férandrar inte distansen men innebar kapacitetsmassiga
forbattringar pa jarnvag som kan leda till kalkylmaéssiga
overflyttningseffekter for exempelvis lastbil och personbil.

Atgarden minskar stérningsorsakerna och ger industrin férbattrade
mojligheter att halla omloppstider dar minskad risk for leveransstérningar
starker konkurrenskraften.

Minskade restider for den genomgaende persontrafiken pa jarnvag ger
forbattrade mojligheter till pendling.

Utbyggnad av jarnvagskapaciteten gynnar person- och godstrafiken pa
jarnvag. En forbattrad restid for kollektivtrafiken underlattar for samtliga
resenérer oavsett kon.

7.2 Maluppfyllelse avseende andamal och
projektmal

De planerade atgarderna innebar att andamal med projektet samt
projektmalen uppfylls. En forlangning av métesdriftplats bidrar till att
sakerstélla jarnvagens funktion samt forbattra jarnvagens kapacitet. Hojd

kapacitet bidrar till att forkorta restiderna, 6ka punktligheten och
turtatheten pa jarnvagen samt ge mer robust/flexibel Malmbana.
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7.3 Overrensstammelse med miljokvalitetsmal

De miljokvalitetsmal som har bedomts vara relevanta for att bedoma
denna jarnvagsplan ar: begransad klimatpaverkan, giftfri miljo,
grundvatten av god kvalitet, levande sjoar och vattendrag, god bebyggd
miljo och ett rikt vaxt- och djurliv. Av dessa bedoms de tre malen
begréansad klimatpaverkan, god bebyggd miljo och levande sjoar och
vattendrag vara av storst betydelse for atgarderna i Murjek.

Begransad klimatpaverkan - Forbattrade kommunikationer pa jarnvag
beddms 6ka mojligheterna till transporter pa jarnvag. Transporter pa
jarnvag ar forenat med mindre utslapp av vaxthusgaser an transporter pa
vag. Storre andel transporter pa jarnvag bedoms bidra till att na malet pa
sikt. Utbyggnaden av grén industri i Norrland kraver att jarnvagssystemet
ar robust for att klara av den gréna omstallningen. Projektet bedéms bidra
positivt till miljomalet.

God bebyggd miljé — Forlangning av driftplats medfér behov av
bullerskyddsatgarder som om de inte utfors med hansyn till
forekommande kulturhistoriskt vardefull bebyggelse forsamrar
upplevelsen av den bebyggda miljon. Alla atgarder som syftar till
forbattringar av malmbanan bidrar till en infrastruktur som ar anpassad
till mé&nniskors behov.

Levande sj0ar och vattendrag — Med hansyn till vattendraget
Finnstabacken bibehalls vattendragets naturvarden och radande
flodesregim. Med strandpassager under bron bibehalls konnektiviteten
langs backen aven for landlevande djur sa att vattendraget fortsatt kan
fungera som spridningskorridor i landskapet.

7.4 Sammanstéallning av konsekvenser

| Tabell 15 sammanstalls konsekvenserna for de olika aspekter som berérs
av projektet. Dar inte annat anges avses negativ konsekvens.

Tabell 15. Sammanstéllning av konsekvenser.

Miljéaspekt Beddmning

Trafik och anvandargrupper

Lokalsamhalle och regional utveckling

Rennéring Liten
Landskapsbild Liten
Skyddade och skyddsvarda omraden Ingen
Kulturmiljo Mattlig

75



Miljéaspekt Beddmning

Naturmiljo Liten

Ytvatten Liten

Grundvatten Liten

Markmiljé Liten

Buller och vibrationer _
Rekreation och friluftsliv Liten

Klimatpaverkan och klimatanpassning

Risk och sakerhet

Negativ/positiv for anlaggnings-
respektive driftskede
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8 Overensstammelse med
miljébalkens allmanna
hansynsregler,
miljékvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Overrensstammelse med miljobalkens
allménna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna héansynsregler som
ger uttryck for olika principer som ar hérnstenar i stravan mot en
ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allménna hansynsreglerna
foljs. | detta projekt har hdnsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planlaggningsprocess foljts och olika alternativ har bedémts med hansyn
till miljon. Val och lésningar har gjorts utifran dessa principer.
Skadelindringshierarkin har foljts i projektet. | projekteringen har
anlaggningen kunnat anpassats for att minimera intranget sa att
kompensation inte blivit aktuellt.

Vid upphandling av entreprendrer staller Trafikverket krav pa kvalitets-
och miljéstyrning och har mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav fér
entreprenaden. Detta beror hdansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).
Trafikverket tillgodoser aven kunskapskravet genom att ha valutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stalla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader. Genom Trafikverkets utredningar och samrad har kunskap
samlats in som bidragit till att uppna sa bra I6sning som majligt med
avseende pa miljo och manniskors halsa.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 8§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket
styr projektets materialanvandning och utférande, och atar sig att
genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for att undvika skada pa
viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebéar
att miljomassigt sdmre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béattre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 §
(produktvalsprincipen).
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Hushallning med naturresurser syftar till att sékra ett langsiktigt nyttjande
av fornybara och icke-fornybara naturresurser.

Héansynsregel i 6 8 (lokaliseringsprincipen) anger att platsen fér en
verksamhet ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sakerstalls
genom Trafikverkets planlaggningsprocess. Vidare har utformning av
anlaggning tagit hansyn till att minimera behovet av att ta ny mark i
ansprak for jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 §
(rimlighetsavvéagning) och 8 § (ansvar fér skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Ett vattendrag med miljokvalitetsnormer berdrs av projektet
(Finnstabacken). Forutsattningar och konsekvenser beskrivs i kapitlen om
ytvatten.

En grundvattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer berérs av
projektet (Lommiberget). Forutsattningar och konsekvenser beskrivs i
kapitlen om grundvatten.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men bedéms inte
Overskridas. Inga vatten dar férordningen for fisk- och musselvatten ska
tillampas berdrs. Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler fér
kommuner med fler &n 100 000 invanare och buller fran storre vagar,
jarnvégar (30 000 tag/ar) och flygplatser i hela Sverige. Darmed omfattas
inte malmbanan av dessa.

8.3 Overrensstammelse med bestammelser om
hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens bestdmmelser anger bland annat att mark- och
vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande
behov.

Trafikverket anser att platsen for planerade atgarder ar lamplig for avsedd
kapacitetshojning pa Malmbanan och uppfyller miljcbalkens
bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden. Inga
riksintressen riskerar att patagligt skadas.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

For ombyggnationen av jarnvagen kravs att mark tas i ansprak.
Jarnvéagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behdvs permanent
for den planerade anldggningen och vilken mark som kravs tillfalligt for
att bygga jarnvagen. Trafikverket arbetar alltid efter utgangspunkten att sa
lite mark som mojligt ska tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen, dess
skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och
tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den oldgenhet som
intrdnget innebar. Forlangning av moétesdriftplats innebéar att skogsmark
tas i ansprak men aven évrig mark som hardgjord mark och vagmark.
Markanspraken innebar permanent jarnvagsmark med dganderétt,
permanent jarnvagsmark med servitutsratt samt tillféllig nyttjande under

byggtid.

Nedan beskrivs de olika markansprak som kravs for att bygga ut
jarnvéagen.

9.1 Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med &dganderatt (J) kravs for
jarnvagsanlaggningens bestand, drift och brukande och som inte kan
kombineras med annan markanvandning. Markanspraket kravs for att ge
plats for ombyggnation av spar inklusive slant, diken, bullerskyddsvall,
viltstangsel, sndupplag samt anlaggande av servicevagar langs jarnvagen
for att ge atkomst till vaxlar och spar.

Totalt kommer cirka 23 500 m2 mark tas i ansprak med &dganderatt, varav
cirka 22 900 m2 skogsmark och 600 m2 évrig mark.

9.2 Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt (Js) avser mark och
utrymmen som av olika anledningar behovs for jarnvagsanlaggningen men
som kan kombineras med annan markanvandning. Nedan listas de
servitut som regleras pa plankartorna:

Jsl —Servicevag.
Js2 — Avvattningsanlaggningar. Diken, dammar/magasin och ledningar.

Js3 — Drift och underhall av bullerskyddsvall och stangsel.
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Totalt kommer cirka 9 200 m2 mark tas i ansprak med servitutsratt, varav
cirka 8 500 m2 skogsmark och 700 m2 évrig mark.

9.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behovs mark tas i ansprak tillfalligt (T) for bland annat
arbetsvagar, upplag och etableringsytor. Marken behovs saledes for att
genomfdra byggnationen av den planerade anlaggningen och for att
byggnationen ska kunna bedrivas sa effektivt som mgjligt.

Marken kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas till
fastighetsagaren tre manader efter slutbesiktning. Byggtiden uppskattas
pagaicirka2ar.

Den tillfalliga nyttjanderéatt som regleras pa plankartorna ar:

T1 — Anlaggningsarbete. Inom ytorna kommer olika anlaggningsarbeten
att utforas sasom schakt, transporter samt mindre lokala och tillfalliga
upplag av massor och materiel.

T2 — Upplag och etablering. Upplags- och etableringsyta, ytorna kommer
att anvandas till olika sorters material exempelvis jordmassor, ral. Ytorna
inrymmer aven uppstéllning av bodar och maskiner som krévs for
byggarbetet.

T3 — Arbetsvag. Ytorna ianspraktas for att nyttja befintliga enskilda vagar
som arbetsvag under byggtiden. Allmén trafik ska fortsatt kunna nyttja
vagarna.

Totalt kommer cirka 27 800 m2 mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt, varav cirka, 27 100 m2 skogsmark och 700 m2 évrig mark.

9.4 Omrade for enskild vag

Enskilda vagar ingar inte i faststallelsebeslutet for jarnvagsplanen utan
hanteras i en sarskild lantmateriférrattning dar det slutliga laget bestams i
samrad med berorda. Forslag till strackning av enskild vag illustreras pa
illustrationskarta.
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10 Fortsatt arbete

Efter att jarnvagsplanen ar faststalld och har vunnit laga kraft genomférs
lantmateriforrattningar. Trafikverket far da tillgang till mark enligt den
faststallda jarnvagsplanen. For vissa delar innebar faststalld jarnvagsplan
att tillstand finns. For att kunna genomfora projektet behovs separata
provningar for vissa sarskilda atgarder, exempelvis tillstand enligt
miljobalken och dispens fran myndigheter for att paverka omraden med
olika skydd samt @ven behov av kontrollprogram och uppféljning.

10.1 Efterféljande tillstand, dispenser och
anmalningar

Innan anlaggningsarbeten paborjas kommer en anmalan om
vattenverksamhet for anlaggande av ny bro éver Finnstabacken att lamnas
in till Lansstyrelsen i Norrbottens lan. | anméalan kommer aven
skyddsatgarder for anlaggningsskedet att beskrivas.

10.2 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosékring i projektet. Trafikverket anvander mallen Miljésakring
plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som stalls pa projektet.
Miljosakringen fungerar som ett hjalpmedel for att sdkerstalla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
av bygghandling och uppféljning under byggskedet. Miljosdkringslistan
syftar till att kvalitetssékra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behdvs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anvands miljosékringen for att kvalitetssakra att atgarder
och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stéllas.
Entreprendren ska uppratta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborijas. | miljoplanen ska bland annat skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungdras fér granskning och sedan
genomga faststallelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgangligt for granskning kan berdrda sakagare och dvriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakégare som berdrs kommer da att kontaktas och far
mojlighet att Iamna synpunkter p& andringen. Ar &ndringen omfattande
kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begars faststéllelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges
mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla
jarnvéagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungéras for granskning och faststallas reglerasi 2
kap 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar jarnvagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att
jarnvagsbyggaren/vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksa skyldighet, att I6sa in mark som behdvs permanent for
jarnvagen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar
ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.
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Inldsen kan ske genom att Trafikverket anstker om lantmateriférrattning
hos lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsagare i forvag och sedan lamna 6ver avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljédomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvanda mark som behovs for
bygget av anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berdrs, vad den ska anvandas till, under hur lang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja
anvanda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat
att ske.

Fastighetséagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behévs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i
jarnvagsplanen/vagplanen.

11.2 Overensstammelse med kommunala
planer

Planforslaget bedoms 6verensstamma val med kommunens oversiktsplan
Jarnvagsplanens markansprak beror byggnadsplan for Murjek. Avvikelsen
bor kunna tolkas som en mindre avvikelse som inte motverkar planens
syfte.

11.3 Genomférande

Trafikverket ansvarar for saval planeringen som genomférandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenérer.

For genomfdrande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer
anstkan om lantmateriforrattning att géras vid lantmaterimyndigheten.

Tagtrafiken langs banan planeras vara i drift under i stort sett hela
byggtiden men ombyggnationen kommer periodvis att medféra begransad
framkomlighet. Vissa inskrankningar i form av kortare avstangningar
kommer att kravas for att sdkerstalla en trygg och saker arbetsmiljo.
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Projektets tidplan ar att jarnvagsplanen granskas under varen 2025 och
att faststallelseprovning kan ske under sommaren/hésten 2025. Byggstart
beréknas till 2026. Byggtiden beraknas till 2 ar.

11.4 Finansiering

Projektet ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet 2022—2033. Under arbetet med jarnvagsplanen har
projektets totalkostnad beraknats uppga till cirka 353,8 miljoner kronor.

Projektet medfinansieras av Europeiska unionen.
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