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1 Karta 6ver bullerberorda och évriga inventerade byggnader
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2.2 Ljudutbredning vid nulédge (ar 2024) ekvivalent ljudniva
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Malmbanan ar fordldrad och i behov av kapacitetshojande dtgarder for att mota
marknadens 6kade krav pa kapacitet. Som en del i detta dtgirdsarbete kommer driftplatsen i
Murjek, Jokkmokk kommun, att rustas upp for att maojliggoéra en 6kad lastvikt per vagn vid
passage samt att ge mojlighet for langre tig att motas. Detta innebér att sidospéren forlangs
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Figur 1. Oversiktskarta med aktuell jarnvégsstrdcka som anvénts vid avgrénsning av bullerberérda.
Utredningsgrénser for buller visas med r6da markeringar.

I samband med framtagande av jarnvégsplanen for ombyggnationen och forlangningen av
motesdriftsplatsen har en bullerutredning tagits fram. Projektet klassas som vésentlig
ombyggnation av trafikinfrastruktur. Syftet med utredningen ar att med hjilp av
bullerberikningar och vibrationsmatningar utreda hur stor paverkan framtida tagtrafik pa
den ombyggda anldggningen kommer att ha pé ljudnivaer i omradet och vibrationsnivaer



hos de niarboende. I utredningen presenteras bullerskyddsatgarder dar det bedomts rimligt
att uppfylla riktvirden gillande buller.

1.1.1 Utredningsomrade

Utredningsgransen for buller har gjorts for den striacka dar ombyggnationerna och
forlangning av motesdriftplatsen ska goras i anslutning till Murjek samhélle. Soderut
striacker sig planen nagot langre men inga forandringar ska goras dar som paverkar buller.
Solfjadersmetoden har tillampats for att finga upp fastigheter utanfér ombyggnadsstriackan.

Inom utredningsomradet finns ett flertal bostadsbyggnader med hogt kulturvarde. Vid
utformning av bullerskyddsatgirder ska hiansyn tas till byggnaders och omradets
kulturhistoriska varden. For vidare info om enskilda fastigheters kulturhistoriska varden
samt riktlinjer for hur eventuella bullerskyddsatgiarder bor utféras, se PM Kulturarvsanalys.

1.2 Allmant om buller och vibrationer

1.2.1 Forklaring av akustiska begrepp

Ekvivalent ljudniv, Med ekvivalent ljudniva avses medelljudniva under en
Legosn given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de
flesta fall ett dygn. Utomhusvarden avser frifaltsvarden
eller till frifaltsvarden korrigerade viarden. Detta géller
bade riktviarden for uteplatser och riktvarden utomhus

vid fasad.
Maximal ljudniva, Den hogsta momentana ljudnivin under exempelvis en
Liax lastbils- eller godstdgspassage. Ljudtrycksnivan ar A-

vagd och med tidsvigning F, Fast (0,125 sekund).
Utomhusvirden avser friféltsvirden eller virden som
korrigerats till frifaltsférhallanden.

Akustiska nyckeltal Decibel ar ett logaritmiskt mitetal. Detta innebér bland
annat att vid addition av buller fran tvé lika starka
bullerkallor 6kar ljudnivdn med 3 dB.

Exempel: 55 dB+55 dB = 58 dBA.

Om en bullerkélla &r minst 10 dBA lagre i niva 4n en
annan kan dess ljudnivabidrag anses vara forsumbart.
Exempel: 55,0 dB+45,0 dB = 55,4 dB = 55 dB.

A-vagd ljudniva For beskrivning av ljud anvinds ofta ljudnivi i decibel
med beteckningen dBA. Indexet ”A” anger att ljudets
frekvenser har viktats pé ett sdtt som motsvarar det
manskliga orats kanslighet for ljud.

Frifaltsvarde Riktvarden for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser
frifaltsvarde. Med frifaltsviarde avses
beridknad/uppmatt niva utan inverkan av ljudreflexer i




den egna bakomvarande fasaden, men inklusive
reflexer fran 6vrig bebyggelse, skarmar etc.

DnT, w

Vérde for standardiserad ljudnivéskillnad, i decibel, for
referenskurvan vid 500 Hz efter férskjutning enligt
metod i SS-EN ISO 717-1, uttryckt i decibel (dB).

Spektrumanpassningsterm for luftljudsisolering: virde
att laggas till vigd standardiserad luftljudisolering,
DnT, w, for att ta hansyn till A-vagt, jamnt fordelat
ljudspektrum, med frekvensomrade 100 Hz — 3 150 Hz,
uttryckt i decibel (dB). Anvands for spartrafik i
hastigheter upp till 250 km/h och végtrafik 6ver 80
km/h.

Komfortvibrationsniva

En uppmaitt vibrationshastighet, inomhus pa bjilklag i
tre riktningar, dar den inkommande signalen har RMS-
vagts. Nivdn uttrycks som det maximala effektivviardet
(RMS-virdet) med tidsviagning S (slow) enligt SS-ISO
4604861 av den vigda vibrationshastighetsnivan i
mm/s (1—-80 Hz) enligt SP Rapport 1991:44. Nivin som
anges ar med andra ord den hogsta
vibrationshastigheten i samband med en enskild
vibrationshindelse under en viss tidsperiod.

Grundmursmaitning

Mitning i grundmuren pa huset, vilket exempelvis kan
vara kéllarvagg eller plattan vid platta pd mark.
Maitning gors oftast enbart i vertikal ledd och antingen
for att trigga en komfortméatning inomhus att starta
eller som indikativ matning for att se hur mycket
vibrationer fran marken som paverkar byggnaden.
Redovisas som ovigt varde som den hogsta
vibrationshastigheten i samband med en enskild
vibrationshindelse under en viss tidsperiod.




1.2.1.1 Buller

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest méarkbara miljostorningen i vart samhalle.
Buller utgor ett allt storre problem, trots insatser for att minska exponeringen. Framfor allt
beror det pa en 6kad urbanisering och tillvaxt i transportsektorn. Det som sarskiljer buller
fran ljud ar att buller dr sddant ljud som anses vara oonskat. Vad som betraktas som buller
varierar bland annat mellan olika personer och tidpunkt pd dygnet. De fraimsta kéllorna till
omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller fran végar, jarnvagar och flyg. En ljudkurva
illustrerar hur mycket olika saker later, se Figur 2. I och med att de tysta omradena i vart
samhalle blir allt farre paverkas bade hilsa och vilbefinnande. Nar manniskan utsatts for
buller dr den vanligaste reaktionen en kinsla av obehag. Darutéver orsakar buller ocksé
stressreaktioner, trétthet, irritation, blodtrycksférandringar, somnstérningar och foérsamrad
kognitiv forméga. For somnstorning relaterat till trafikbuller talar det samlade resultatet

fran flertalet studier for ett starkt samband mellan hogt buller och negativ hialsopaverkan.
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Figur 2 lllustration av olika ljud som kan férekomma i var vardag

1.2.1.2 Vibrationer

Markvibrationer ar lagfrekventa svingningar och vigs med ett vagningsfilter i
frekvensomrédet 1—80 Hz. Dessa vibrationer kan skapa fysiskt kinnbara storningar i sa vil
marken som i omgivande byggnader. Storningarna avser framfor allt komfort for manniskor

och kan exempelvis bidra till somnsvarigheter.

Lagfrekventa vibrationer i marken frin tag uppstar genom att taget siatter marken under
spéret i rorelse. Vibrationerna som skapas under banan sprids via marken och kan ge
upphov till skakningar i narliggande byggnader. Storleken av komfortvibrationer som
uppstar i en byggnad beror pa vilka forutsattningar som rader bade vid kéllan, langs med
vagen mellan killa och mottagare (byggnad) samt byggnaden i sig. Vibrationer sprids ldngre

ilosa material, som lera, 4n i fasta material, som morén och berg.

Tag kan dven ge upphov till hogfrekventa vibrationer i mark, som kan 6verforas via marken
till byggnader och ge upphov till sa kallat stomljud. Stomljud sprids i berg och ar darfor

vanligt forekommande i narheten av tunnlar som ofta gir genom berg. Problem med



stomljud uppstar framfor allt da narliggande byggnader ligger pad samma berggrund som
den som tunnlarna gir genom. Hogfrekventa vibrationer i marken, fran tag, som resulterar i
stomljud uppstar dven genom att taget satter marken under spéret i rorelse. Vibrationerna
sprids dven via marken till narliggande byggnader och gor dar att byggnadsdelar borjar
vibrera s att ljud bildas. Storleken av stomljud som uppstar i en byggnad beror pa vilka
forutsattningar som rader bade vid killan, 1angs vagen mellan killa och mottagare
(byggnad) samt hos byggnaden i sig. Nivan pa stomljuden ar oftast hogst langst ner i

byggnaden och avtar med 6kat vaningsantal.

Vibrationer som uppstar till foljd av tagrorelser medfor framfor allt storningar hos
manniskor. Riktvirden avseende komfortvibrationer och stomljud ar darfor anpassade efter
manniskors upplevelse. Matt pa komfortvibrationer anges som vigd maximal
vibrationsniva, RMS, vilket dr den hogsta vibrationsnivan i samband med en enskild

vibrationshéindelse under en viss tidsperiod. Matt pd stomljud anges i dBA.

10



2 Bedomningsgrunder

Har presenteras de bedomningsgrunder och standarder som berdkningar och matningar

utgar fran och bedoms emot.

2.1 Buller

Forlangningen av Murjek métesdriftsplats faller under planeringsfallet vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Bullerstorningen bedéms utifran riktvarden. Riksdagen
har angett riktvarden for buller fran jairnvagar och vagar. Det skedde i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012 angavs att
riktvirdena dven fortsatt bor vara viagledande i planeringssammanhang. Foljande riktvirden
for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas for bostdder vid vasentlig ombyggnad av

trafikinfrastruktur:
e 30 dBA ekvivalentnivi inomhus
e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
e 60dBA/55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad/uteplats)
e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till bostad.

Vid étgird pa jarnvag eller annan sparanlaggning galler riktvardet for buller utomhus 55
dBA ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva vid fasad.

Nedanstdende virden, se Tabell 1 4r en konkretisering av infrastrukturpropositionen och
vad Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod
vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsétgarder mot hoga bullernivéier. Endast riktvirden som ar aktuella i denna utredning
redovisas. For att se samtliga riktvarden som tillimpas av Trafikverket vid olika
planeringsfall, se TDOK 2014:1021 Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvdag

version 4.0

" Trafikverket, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, TDOK 2014:1021
version 4, 2024-05-15
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Tabell 1. Trafikverkets riktvédrden fér buller fran vag- och spartrafik, urval av vérden.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
Leq24 I-eq24 Leq24 Leq24 LmaxF;
utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus
pa pa

uteplats/ uteplats/
skolgard  skolgard

Bostader!? 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA 6
60 dBA*

' Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h

4 Avser ljudnivé vid fasad fran spértrafik vid hastighet lagre an eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikirsmedeldag/kvill (06—22). Riktvirdet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger
per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvardet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per

natt. Ljudnivin 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

2.1.1 Principer for 6vervagande om skyddsatgarder

Riktviardena enligt Tabell 1 ska normalt innehéllas nar ett projekt klassats som nybyggnad
eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Tekniskt mdjliga skyddsatgarder ska 6vervigas
med avseende pa ekonomisk rimlighet, vilket innebar att nyttan av dtgarden ska vigas mot
kostnaden for atgirden.

Erforderliga berdakningar samt filtinventeringar av byggnader ska genomforas for att
identifiera vilka kéillndra och fastighetsnira bullerskyddséatgarder som kravs for att samtliga
riktvarden ska innehéllas.

Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt majligt och/eller ekonomiskt rimligt att
innehélla samtliga riktvarden for berorda fastigheter genomfors 6verviaganden om vilka
riktvarden som &r rimliga att uppna i enlighet med den avstegstrappa som redovisas nedan.
Avstegstrappan ar hamtad fran Trafikverkets handledning, Buller och vibrationer fran trafik
pa vig och jarnvig, TDOK 2016:0246. Overviganden genomfors utifran en
helhetsbed6mning som omfattar bade inom- och utomhusmiljon.

- Riktvirden uppnas: Utfor atgirder si att samtliga riktvirden innehélls.

- Avsteg 1: Avkall gors pé att innehélla riktvarden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan.
Det vill sdga alla riktvirden inomhus och pa uteplats/skolgard klaras samt riktvarde
utomhus vid fasad pa plan 1 klaras.

- Avsteg 2: Avkall gors péa att innehélla riktvarden utomhus vid fasad vid markplan. Det vill
sdga alla riktvarden inomhus och pa uteplats/skolgard klaras.

- Avsteg 3: Avkall gors pa att innehélla riktvarden utomhus pa uteplats/skolgérd. Det vill
sdga alla riktvirden inomhus klaras.

- Avsteg 4: Avkall gors pa att innehalla riktvirden inomhus, dock far hogsta acceptabla
ljudnivé enligt nedan inte 6verskridas.

12



2.1.2 Tillampning av riktvarden for maximal ljudniva vid gles
trafikering

Enligt Trafikverkets TDOK 2014:1021 version 4.0 far riktvirdet for maximal ljudniva
overskridas upp till fem ganger per dimensionerande tidsperiod. Ljudnivan far dock inte
regelbundet Gverstiga 45 dBA inomhus under natten med mer an 5 dBA, eller 70 dBA pa
uteplats under dag- och kvillstid med mer 4n 10 dBA.

Jarnvagstrafiken genom Murjek underskrider idag, och enligt framtida trafikprognoser for
ar 2045, fem passager per natt (kl. 22-06) och fem passager per timme under dag- och
kvillstid (kl. 06-22). Darfor overvigs atgarder for bostadsbyggnader dar ljudnivan berdknas
overstiga 50 dBA inomhus nagon géng under natten. For uteplatser 6vervags atgarder dar
ljudnivén berdknas 6verstiga 80 dBA nagon gang under dag- och kvillstid. Malsattningen ar

att riktvirden enligt infrastrukturpropositionen ska uppfyllas dar atgarder genomfors.

2.1.3 Hogsta acceptabla ljudniva vid nybyggnad och
vasentlig ombyggnad

Overskridanden, av nedanstiende ljudnivier, fir endast ske om fastighetsigaren tackat nej
till forvarv eller annan erbjuden atgard.

e Bostéder och vardlokaler: Ljudnivin Lmax 50 dBA far inte 6verskridas oftare dn
fem génger per natt inomhus i sovrum respektive utrymmen f6r somn och vila.
Avser trafikdrsmedelnatt (22 — 06).

e Bostédder: Ekvivalenta ljudnivéer; 40 dBA inomhus och 65 dBA péi uteplats.

2.2 Vibrationer

Murjek forlangd motesdriftplats klassas som visentlig ombyggnation av infrastruktur.
Riktviarden i TDOK 2014:1021 version 4.0, giller vid bedomning av de bostadsbyggnader
dir boende paverkas av komfortvibrationer och eventuella stomljud till f61jd av Murjeks

forlangda motesdriftplats.

I TDOK 2014:1021 version 4.0 framgar att en maximal vibrationsnivé pa 0,4 mm/s vigd
RMS inte far 6verskridas inomhus i bostader och vardlokaler fler 4n fem génger per natt (kl.
22-06). Riktvardet 0,4 mm/s syftar till att minimera negativa effekter pd manniskors hélsa
till f6ljd av vibrationer. Vid vibrationsnivéaer 6ver 0,4 mm/s vigd RMS riskerar boende
normalt sett inte en direkt paverkad forsdmrad hilsa, utan snarare komfortstorning och

negativ paverkan pa somnen, vilket kan f& halsop&verkande effekter som ldngtidseffekt.

Riktvarden for komfortvibrationer giller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnation av
infrastruktur dar spér eller vagbanor berors av markarbeten. For jarnvag bor atgard vidtas
vid befintlig infrastruktur om nivan 0,4 mm/s 6verskrids fler &n fem génger per natt och ett

av dessa overskridanden &r Gver 0,7 mm/s vigd RMS. Atgirder vid befintlig infrastruktur
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genomfors i den takt som anges i Trafikverket dtgardsprogram enligt férordning

(2004:675)? om omgivningsbuller och i enlighet med nationell transportplan.

Avseende mitning av komfortvibrationer i bostader ar utgangspunkten den matmetod som
anges i Svensk Standard SS 4604861:2022 - Vibration och st6t — Métning och vigledning
for bedomning av komfort i byggnader. I samma standard finns ocksa evidensbaserade
effektnivaer angivna for vibrationshastigheter. Effektnivaerna enligt Svensk standard finns i
Tabell 2. Vigledning for bedomning av komfort i byggnader avseende vibrationer, som finns
som bilaga i SS 4604861:2022, ir avsedd for icke tillfilliga storningar i bostdder. Tillfalliga
storningar kan utgoras av sprangningar i bergtékter eller vibrerande arbeten fréan
byggprojekt som pagér under en begriansad tidsperiod. Vetenskapligt underlag saknas for

storning i andra typer av lokaler dn bostéder.

Tabell 2 Riktvédrden angivna i SS460 48 61:2022 for olika nivaer av komfortvibrationer och vad dessa
generellt har for effekt pd ménniskor

Effekt Komfortvdgd vibrationsniva mm/s vagd RMS

Ungefarlig 0,2
kanseltroskel®

Vibrationsniva fran 0,4
trafik dar matbar
paverkan pa sémn
startar

Ungefér 1 av 3 0,7
personer ar stérda av
vibrationer fran
tagtrafik

2 Trafikverkets atgardsprogram enligt forordningen om omgivningsbuller 2024 — 2028
(2004:675)

31S0 (1997) Mechanical vibration and shock — Evaluation of human exposure to whole
body vibration. SS ISO 2631-1
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3 Underlag

Foljande indata har anvints for att bullerutredningen:

- Fastighetskarta (byggnadspolygoner, fastighetsgranser, markytor, vaglinjer) har
erhallits frdn Trafikverket 2024-06-04)

- Laserscannat hojddata har erhallits fran Trafikverket (2024-06-04)

- Trafikuppgifter enligt Trafikuppgifter jarnvig T22 och bullerprognos 2045
(uppdaterad 2024-04-29) hamtat fran Trafikverkets hemsida

- Befintliga vaglinjer for statliga vagar och vigtrafikuppgifter har erhallits fran
Trafikverkets underlag: indata buller (2024-05-31)

- Projekterad sparlinje for avgransningsberiakning samt projekterade sparvaxlar
2024-06-18 projekterad av Sweco

- Projekterad bullerskyddsvall projekterad av Sweco (2024-12-04)
- PM Fasadatgirder, version 1, TRV2024,/10368, 2024-02-01
- Befintliga sparvaxlar har himtats fran Lastkajen (Haimtad 2024-06-11)

Geologiska data som har anvints for att urskilja byggnader for vibrationsmétning ar
foljande:

- SGU:s karta Jordarter 1:250 000 nordligaste Sverige, via SGU:s hemsida.
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-norra-sverige-250-

tusen.html?zoom=-

003228.986205973,6082743.395596791,2082976.986205973,7687146.604403209
- Geotekniskt PM upprittat av Sweco (2024-10-14)
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https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-norra-sverige-250-tusen.html?zoom=-903228.986205973,6082743.395596791,2082976.986205973,7687146.604403209

3.1 Trafikuppgifter for spartrafik

Detaljerade spartrafikdata som anvénts for bullerutredningen redovisas i Tabell 3 nedan.
Den maxhastighet som redovisas i tabellen ar hogsta hastighet som respektive tagtyp
beriknas ha i bullerberdkningsmodellen. Vilken hastighet respektive tagtyp berdknas ha i
bullerberikningsmodellen beror dels av storsta tillatna hastigheten pa sparen (STH bana),
dels pa storsta tilldtna hastigheten for respektive tagtyp (STH fordonskategori).

Dygnsfordelning har funnits tillgdnglig for nuldget och baserar pa trafikuppgifter enligt
tagplan 2022. Samma procentuella fordelning antas gilla for respektive tagtyp ar 2045.

Tabell 3. Tagtrafikdata anvénts i berédkningarna, baserat pa tagplan 2022 (T22).

Ar Tagtyp ADT4 Antal Antal Antal Medel- Max- Max-
tag tag tag langd langd hastighet
dag kvall natt [m] [m] [km/h]
(6— (18- (22—
18) 22) 06)

2024 Gods 104 | 74 | 1,7 | 16 | 521 | 540 100

Nulage Malm 12 | 6 2 4 747 | 747 70
Pass 41 | 3 [ 11| o 196 | 300 120
X50-54 | 54 | 45 09 | 0 55 55 120

2045 (Noll- Gods 144 98 | 24 | 22 521 | 540 100

alternativ samt

R Malm 96 | 48 | 16 | 32 | 747 | 747 70
Pass 18 | 13 05 | 0 | 335 | 450 120
X60 10,5 125 | 125 120

3.2 Tagforing i samband med vibrationsmatning

Information om tégforing pa strackan forbi Murjek (trafikplats Murjek) har inhdmtats fran
Trafikverket av Metron Miljokonsult AB i samband med att vibrationsmétningarna utférdes.
Dar framkommer tagtyp, taglangd, tagvikt och tid for samtliga tdgpassager under

métperioden.

Enligt Trafikinformationsledaren ska trafiken ha gatt som vanligt i planerat 14ge under
matperioden, varfor normaltrafik for nuldge kan antas ha pagatt under aktuell matperiod.

Totalt under perioden 2024-08-13 till 2024-08-20 har 186 tag passerat trafikplats Murjek.
Av dem var 66 passagerartag, 114 godstag och 6 tjanstetag.

4 Arsmedeldygnstrafik
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3.3 Trafikuppgifter for vagtrafik

Trafikuppgifterna har rdaknats upp till Nulige ar 2024 och prognosar 2045 med hjilp av
Trafikverkets verktyg EVA-kalkyl. Aktuella vigar som ingatt i berdkningen ar viag 810 och
812. Trafikeringen varierar pa olika delstrackor inom utredningsomrédet och nedan anges
det spann som giller pa hela strickan (Tabell 4). Vig 810 Norr ar den delen som gar norr
om vag 812 och den Vig 810 Soder ar den vagstracka som gar soder om vag 812, se figur 1. I
berdkningarna har detaljerad information om trafikméngd samt hastighet anvants for varje

delstracka.

Tabell 4. Véagtrafikuppgifter som anvénts i bullerberékningarna.

Vig ADT, Tung ADT", Tung trafik, Hastighet
Nuldge trafik, prognosar prognosar [km/h]
nulige (%) (%)
Vag 810 Norr 15 6,7% 16 7,8% 50-70
Vag 810 Soder 150 24,8% 170 28% 50-80
Vag 812 26 23,8% 29 26% 50-70
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4 Metodik och forutsattningar

4.1 Berakningsmodell buller

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for spar- respektive
vagtrafikbuller, Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4935 och 4953.
Berakningsprogrammet SoundPLAN, version 9.0, uppdatering 24-08-13, har anvénts for

modellering och berdkning av ljudnivéer fran spér- och vagtrafiken.

I berdkningsprogrammet byggs en tredimensionell modell upp utifrin omradets topografi
och byggnader. Inskannade héjder anvands for att dterspegla verklig ljudspridning s vél
som méjligt. Aven de byggnader som inte beaktas vid berikning tas med i modellen med
hénsyn till skarmning och eventuell reflektion. Klassificeringen av hard och mjuk mark har

gjorts utifrén markytornas anviandning enligt lantmateriets fastighetskarta.

Ljudutbredningskartor presenterade i bilagorna ar berdknade pa 2 meters hojd ovanfor
mark och inkluderar 1 reflektion. Fasadnivaer ar beriaknade som frifaltsvirden med 3

reflektioner.

4.1.1 Terrangdata

Terrangmodellen som anvénts for bullerberikningarna baseras pa inmiétta hojder i form av
laserscanning och projekterad sparlinje for sparomradet. For nuldge och nollalternativ har

befintlig sparlinjes hojd baserats pé terrangmodellen frén laserscanningen.

4.1.2 Jarnvag och vagar

Befintliga jarnvigens placering har erhallits fran Trafikverkets underlag jarnvdgsdata for
bullerberdkningar, som utgar fran fastighetskartan. Befintliga vigar samt vagtrafikuppgifter
har erhéllits frin Trafikverkets underlag vigdata for bullerberdkningar. Jarnviagens
placering i planforslaget baserats pa projekterade 3D-linjer framtagna av Sweco. De
befintliga sparvixlarna har hamtats fran Lastkajen (Trafikverkets databas) och placerats pa
huvudspéret for berdkningar av nuldge och nollalternativ. Vid berakningar for planforslag

har projekterade sparviaxlar anvints pa huvudspéret.

4.1.3 Byggnader

Underlaget geodata for bullerberdkning, fran Trafikverket, utgar fran fastighetskartan och
har anvints for att ansitta byggnaders placering och anvindningsdndamal. 108 byggnader
har ingatt i en yttre inventering. Utifrdn genomford inventering har antal vaningar ansatts
och byggnadernas anviandningsindamal har vid behov justerats. Byggnader som omfattas av
riktvirden har beriknats avseende ljudniva. Ovriga byggnader finns med i

berdkningsmodellen for att ge en korrekt bild av skirmning och reflektioner.
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4.1.4 Dimensionerande tag- och fordonstyper

Vid bedomning av &tgardsbehov for fastighetsnira dtgirder tas hansyn till antalet hindelser
da den maximala ljudnivan 6verskrider riktvirdet, per timme (uteplats) respektive natt
(inomhus). Antalet tillitna 6verskridanden beskrivs i fotnoterna till Tabell 1. Nedan
redovisas vilka tag- och fordonstyper som, efter att hansyn tagits till tillaitna 6verskridanden,
blir dimensionerande fér om bullerskyddsatgarder behovs.

Spartrafik:
- Ekvivalent ljudniva: Beriknas for ett dygn, 24 timmar.

- Maximal ljudniva: Dagtid och kvallstid kl. 06—22, (fér bedomning av
dtgiardsbehov vid uteplats) berdknas den maximala ljudnivéin
(70 dBA) inte 6verskrida 5 ggr/tim med 10 dBA vid uteplats.
Godstégen blir dirmed dimensionerande och berdknas for att
faststilla om ljudnivn 6verskrider 80 dBA pé uteplats under
dag- eller kvillstid. Om 80 dBA o6verskrids ska atgard for
uteplats 6vervagas. Vid avgransning av bullerberorda tas inte
hénsyn till antalet hindelser och om 70 dBA 6verskrids en
gang riaknas uteplatsen som bullerberord.

Nattetid (for bedomning av atgardsbehov inomhus) har
godstagen bedomts vara dimensionerande.

Vagtrafik:
- Ekvivalent ljudniva: Beriknas for ett dygn, 24 timmar.

- Maximal ljudniva: Avseende buller fran de statliga viagarna sa ar trafikeringen sa
pass 1ag att den inte bedoms paverka atgardsbehovet.
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4.2 Berakningsfall buller

Forutom avgransningsberdakningen har foljande berdkningssituationer berdknats i
utredningen, se Tabell 5.

Tabell 5. Berékningssituationer

Berékningssituation Ar Sparl/vig

1.Nulage 2024 Befintlig jarnvag och statliga vagar
2. Nollalternativ 2045 Befintlig jarnvag och statliga vagar
3.Planférslag, utan

bullerskyddsatgarder 2045 Planerad jarnvag och statliga vagar
4 .Planférslag, med kallnara

bullerskyddsatgarder 2045 Planerad jarnvag och statliga vagar

1. Nuldget berdknas for nuvarande trafikbullersituation med den befintliga jarnvigen

och den statliga vagtrafiken. Ljudnivd inomhus samt vid uteplats har berdknats med

hjalp av underlag inhdmtat vid inventering.

2. Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen utbyggnad av jarnvagen.

Nollalternativet omfattar spértrafik pa befintlig bana och vagtrafik pa statliga vagar

med trafikmangder for prognosar 2045. Ljudniva inomhus samt vid uteplats har

beridknats med hjilp av underlag inhdmtat vid inventering.

3. Planforslag (utan bullerskyddsdtgdrder) ar ett framtida scenario med foreslagen

ombyggnad av jairnvagen i ny strackning. Berdkningssituationen omfattar spértrafik

pé nybyggd bana och vagtrafik pa statliga vagar med trafikméngderna fran

prognosar 2045. Ljudniva inomhus samt vid uteplats har berdknats med hjélp av

underlag inhdmtat vid inventering.

4. Planforslag med foreslagna kdllndra bullerskyddsatgdrder ar utford med samma

berdkningsforutsattningar som berdkningssituationen Planférslag (utan
bullerskyddsdtgdrder), men med foreslagna killnira bullerskyddsétgarder.
Ljudniva pa uteplats och ljudniva vid fasad har justerats utifran féreslagna
bullerskyddsatgarder.
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4.3 Avgransningar buller

Trafikbullerutredningen ska innefatta de omraden och byggnader som utan killnara
bullerskyddsétgarder berdknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden for utom- och/eller
inomhusmilj6 i planforslaget, med trafikering pa ombyggd stricka. Bade dygnsekvivalent
ljudniva (Leg, 24n) och maximal ljudnivd (Li.) kan vara avgorande. Bullerberakning for

avgransning av bullerberorda byggnader avser:

e 2 meter 6ver mark (vaning 1) samt vaning med hogsta ljudnivd om byggnaden har

flera vaningar.

e Planforslaget utan killnédra bullerskyddsatgiarder med trafikering pa endast

nybyggda strackan.

e Trafikering vid givet prognosar (for detta projekt, 2045).

4.3.1 Bullerberorda fastigheter/byggnader

Bullerberékning for avgransning av bullerberérda byggnader baseras pa information fran
den yttre inventeringen. Information om fastighetens uteplatsplacering anvéinds for att
berikna ljudniva utomhus vid uteplats. Information om byggnadens konstruktion anvinds
for att berdkna ljudnivd inomhus. De byggnader som, pa grund av trafik p4 nya/ombyggda
infrastrukturen, 6verskrider négot av riktvirdena for buller (utan hansyn till antal
hindelser) hanteras som bullerberérda i jirnvigsplanen. Ovriga byggnader som inventerats
men som inte 6verskrider riktvarden till f6ljd av den nya/ombyggda infrastrukturen
redovisas i bilaga 5. Dessa byggnader ar inte bullerberorda i jirnvagsplanen och utreds inte
vidare avseende bullerskyddsatgérder. I omradet finns inga skolor, férskolor eller

vardlokaler som overskrider Trafikverkets riktvarden for buller.

e Bilaga 1 — redovisar bullerberérda byggnader samt 6vriga inventerade byggnader

som ingatt i utredningen pa karta.
e Bilaga 4 — redovisar bullerberérda byggnader med beriknade ljudnivéer.
e Bilaga 5 — redovisar 6vriga inventerade byggnader som ingatt i utredningen.

Utredningen visar att 42 fastigheter far ljudnivéer 6ver ndgot av gillande riktvarden pa
grund av ombyggnationen och hanteras som bullerberérda i jairnvagsplanen. Bullerberorda

byggnader ar samtliga bostadshus, frimst enfamiljshus.

Bullerberorda bostadsfastigheter kommer att redovisas under flik 4 i

fastighetsforteckningen.
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4.3.2 Bullerberorda omraden

TDOK 2014:1021 version 4.0 innefattar, forutom riktviarden for byggnader, dven riktvirden
for parker och andra rekreationsytor i tatorter, friluftsomraden och betydelsefulla

fagelomraden. Begreppen definieras enligt foljande:

Tabell 6. Defintionen av omraden som omfattas av riktvéarden

Typ av omrade Definition
Tysta parker och andra Parker eller andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i
rekreationsytor i tatorter detaljplan eller dversiktsplan och dar lag bullerniva utgor

en sarskild kvalitet. Omradet nyttjas normalt for vistelse
under kortare stunder dag- och kvallstid.

Tysta friluftsomraden Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar lag bullerniva
utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar lag och inga
andra stérande aktiviteter forekommer.

Betydelsefulla Omraden med avgoérande betydelse for fagellivet och dar
fagelomraden trafikbuller riskerar att avsevart paverka djurens beteende,
forsdmra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstatheten.

Det finns inga av de ovanstaende omradestyperna ldngs med strackan. Riktvardena for

dessa typer av omraden hanteras ddrmed inte vidare i denna rapport.

4.4 Avgransningar vibrationer

Riktviarden for stomljud giller endast for trafik i tunnel i enlighet med TDOK 2014:1021
version 4.0, som galler frin 2024-05-15. Inom strackan férbi Murjek finns inga tunnlar och

stomljud har darfor inte studerats vidare i denna rapport.

Riktvarden giller for bostadsbyggnader. De byggnader som enligt Lantmaiteriets uppgifter
ar klassade som bostadsbyggnad, men som inte visat sig vara det vid inventering, har
exkluderats ur utredningen. For de byggnader som ar klassade som bostiader men som inte
ar i beboeligt skick har enbart grundmursmétning utforts i stillet for

komfortvibrationsmétning inomhus.

Den bedémning av risk for framtida vibrationer som utforts inom ramen for jarnvigsplanen
omfattar komfortvibrationer som kan orsaka stérning for méanniska och inte vibrationer vid

byggarbeten och liknande som kan péverka sjdlva byggnaden.
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5 Inventering och vibrationsmatning

5.1 Yttre inventering

En yttre inventering har utforts for samtliga byggnader som omfattas av riktvirden och som
i bullerberikning med endast trafikering pa ny-/ombyggd stricka berdaknades ha ekvivalent
ljudniva vid fasad 6ver 55 dBA och/eller maximal ljudnivé vid fasad 6ver 70 dBA. Bilaga 1
innehéller kartor 6ver de inventerade byggnaderna. Resultat fran den yttre inventeringen
har inarbetats i berdakningsmodellen vad géller antal viningar och anvindningsomrade for
inventerade byggnader. Informationen har dven anvénts for att berdkna ljudnivéer inomhus
och atgardsbehov. Placering av befintliga uteplatser har inarbetats i modellen for att korrekt
ljudniva vid uteplats ska kunna utvirderas. Vid bedomning av &tgardsbehov har sedan den

uteplats som legat i det mest skyddade laget, vid respektive fastighet, utviarderats.
Foljande information samlades in:
- Typ av vagg och viggtjocklek

- Typ av fonster

- Forekomst av friskluftsventiler

Placering av anlagd uteplats eller mgjlighet till anlagd uteplats

5.1.1 Fasaders ljudisolering

En fasads totala ljudnivaskillnad (skillnaden mellan utom- och inomhusljudniva) beror av
vaggar och fonsters ljudreduktion och eventuella friskluftsventilers ljudnivaskillnad. Vid
yttre inventering klassificeras byggnadernas fasadelement (vigg, fonster och eventuella
friskluftsventiler) enligt de virden pa ljudisolering som framgér av Trafikverkets rapport
Fasaddatgdrder som bullerskydd. Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt (Tabell 7 och
Tabell 8).
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Tabell 7. Ljudreduktion som har anvénts for olika vdgg- och fonstertyper.

Fasadelement R'w+C

Véaggatyp Enkel trédvagg 37
Medelbra travagg 43
Trastomme, val tillaggsisolerad 48
Lattbetong 43
Tegelfasad 49
Tung fasad 54

Fonstertyp Kopplade fonster med 1+1 glasning 28
Fonster med enkelbage och 3-glas 32
isolerruta
Kopplade fonster med 1+2 glasning 34

Tabell 8. Ljudnivaskillnad som anvénts fér olika ventiltyper.

Ventiltyp Dpew+C
Fonsterventil 34
Vaggventil 32

Observera att virdet i tabellen visar R”,,+C som avser vagt faltreduktionstal for
byggnadselementen. For ventiler anvinds vigd ljudnivaskillnad D,, , w+C. R’,+C, respektive
Dy, e, w+C, anvinds for att berdkna standardiserad ljudnivaskillnad Dy, +C.

Dy, w+C beskriver en konstruktions totala ljudnivaskillnad med avseende pa buller fran
spartrafik och landsvagstrafik enligt redovisning i svensk och europeisk standard SS-EN ISO
717-1:2013. Berdkning av Dyt ,,+C utférs med schablonmatt pa rum och fonster enligt Figur

3.

Figur 3. Antagna métt pa rum och fénster i férenklad berdkningsmetod.
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5.1.2 Bedomning av boendemiljoer

Vid 6vervagande om bullerskyddsatgarder ska vidtas, ska byggreglers gillande en fasads
ljudisolering tas i beaktan. Bostider som byggts med bristfillig fasadddmpning i narhet av
infrastruktur kan inte anses halla normal standard, vilket kan begrénsa Trafikverkets®
ansvar att erbjuda skyddsétgarder. Vidare har fastighetsdgaren ett ansvar att uppratthalla en
byggnads tekniska egenskaper. Om det dr uppenbart att eftersatt underhall orsakar sankt
ljudisolering i fasaden, s& kan Trafikverkets ansvar for att na riktvirden begriansas.

Trafikverkets ansvar kan alltsé begriansas om det ar uppenbart att fasaden inte héller den
ljudisolering som kan férviantas. Exempelvis om befintlig fasad ddimpar sdmre 4n 25—30
dBA.

Den yttre inventeringen som genomforts i Murjek resulterade i att nio bullerberérda
byggnader bedomts som ej boendemiljo och kommer inte att utredas vidare for
skyddsatgirder. Byggnaderna har bristfalligt underhéll och bedéms for narvarande vara
obeboeliga. Berorda byggnader redovisas i Bilaga 4 med en kommentar om att de ¢j kommer
att utredas vidare.

5.2 Fordjupad utredning

I de fall dir den utvidndiga inventeringen inte bedomts tillracklig for att kunna dra slutsatser
gillande atgardsbehov, alternativt effekt av atgarder, har en fordjupad utredning utforts.
Detta giller de byggnader dar berdknade ljudnivaer inomhus ligger nira riktvirdet (< 2 dB
over) eller diar berdkningarna visar att riktvirden inomhus kan komma att 6verskridas trots
att atgirder pa fonster och friskluftsventiler utfors. For byggnader som ligger néra riktviardet
utfors en kontrollmétning av fasadisoleringen. For byggnader som dven med atgarder pa
fonster och ventil kan komma att 6verskrida riktvirden utfors en inviandig inventering samt

en mitning av fasadens ljudisolering.

Fastigheter som utifran den yttre inventeringen endast visat p4 behov av tgird for ventil
foreslds denna atgard utan férdjupad inventering. Beroende pé ventilernas placering (t.ex.
badrum, forrad, hall) kan &tgarden utgé i kommande skede. Om berdknade inomhusnivéer
overskrider ett eller flera riktvarden foreslés atgirder, for att forbattra fasadens
sammanlagda ljudreduktion, i form av fonster- och/eller ventilatgarder. Redovisade

atgarder dr dimensionerade for att klara riktvardet inomhus och ses i bilaga 4.

5 Se mer information om Boverkets byggregler pa www.boverket.se
6 Trafikverket PM Fasadéatgarder, Arendenummer TRV2024/10368 version 1, 2024-02-01
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5.2.1 Invandig inventering

Invandig inventering har gjorts pa fyra byggnader, se Tabell 9. Dessa fastigheter har

inventerats invandigt, se tabell nedan.

Tabell 9. Redovisar byggnader déar en férdjupad utredning har genomférts.

Fastighet

Typ av foérdjupad utredning

Murjek 9:59
Murjek 9:60
Murjek 9:22
Murjek 26:1

Fordjupad inventering
Foérdjupad inventering
Fordjupad inventering

Foérdjupad inventering

5.2.2 Kontrollmatningar

Kontrollmatningar av ljudreduktion i befintlig fasad har gjorts for 14 fastigheter for att

verifiera om fasadatgirder verkligen behovs, se Tabell 10.

Tabell 10. Redovisar byggnader déar kontrollmétningar har genomférts.

Fastighet

Typ av fordjupad
utredning

Murjek 9:4
Murjek 9:6
Murjek 9:39
Murjek 8:14
Murjek 9:5
Murjek 9:32
Murjek 7:2
Murjek 9:17
Murjek 9:19
Murjek 6:41
Murjek 9:20
Murjek 9:20
Murjek 9:38

Murjek 24:1

Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning
Kontrollmatning

Kontrollmatning

26



5.3 Urval vibrationsmatningar

Vibrationsmaétning har gjorts pa totalt 10 fastigheter for att registrera vibrationsnivaer
alstrade av passerande tégforing. Urval av bostéder for vibrationsmitning har gjorts utifran
geologisk information hamtad fran SGU:s hemsida och uppréttat geotekniskt PM inom
ramen for utford projektering och avstand till spar samt yttre inventering av byggnader i
omrédet. Vibrationsberérda byggnader, klassade som bostadsbyggnad men som vid

inventeringstillfiallet inte bedomts som boendemiljo, har méitning i grundmur utforts.
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6 Overviagande om
bullerskyddsatgarder

6.1 Bullerskyddsatgarder

For samtliga bullerberorda bostadshus har killndra samt fastighetsnara
bullerskyddsatgéarder utretts. Utredning och 6vervidgande om atgird ar baserade pa
resultatet frin de bullerberiikningar som genomforts enligt planforslaget. Atgirder for
bullerddmpning kan utforas antingen i anslutning till killan, i detta fall kdllnéra atgirder,
eller i anslutning till mottagaren, fastighetsnara atgirder. Vilken typ av dtgdrd som kan bli
aktuell beror dels av ljudnivaerna, dels av huruvida det &r en samlad bebyggelse med flera
bullerberorda eller mer enstaka bullerberérda byggnader. Vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt spelar ocksa en avgorande roll. Vid gles bebyggelse ar det vanligare med
fastighetsnira atgarder medan man i samhéllen med mer samlad bebyggelse far en storre
effekt av kallnara bullerskyddsatgirder. Vanligt 4r ockséd en kombination av de tva typerna,

exempelvis for att klara riktvarden f6r inomhusniva pa 6vre vaningsplan.

6.1.1 Kallnara atgarder

Kallnéra dtgarder innebér att bullerddmpande atgird utfors i anslutning till kéllan (i detta
fall jarnvagen). Exempel pa killndra dtgirder ar bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskarmar. Kéllnira atgiarder ger vanligtvis ett gemensamt skydd for flera
fastigheter samt ger ett heltdckande skydd for utemiljon framst i markplan. Kallndra
atgarder faststills oftast inom planen och placeras inom planomradet. Drift och underhall
skots av Trafikverket om inte annat 6verenskommits. Killnara atgdrder som utretts och som
foreslas redovisas nedan for enskilda omraden. Atgirder som faststills redovisas dven pa

plankartor.

6.1.2 Fastighetsnara atgarder

Fastighetsnira dtgiarder utfors vanligtvis pa den enskilda fastigheten och ger oftast skydd for
bara en fastighet. Dar det finns stora konflikter med andra intressen och/eller med
trafikanlaggningen, dir det inte bedoms som ekonomiskt rimligt att utféra atgarder i
anslutning till killan eller dar kéllnira atgérder inte har en bra bullerddmpande effekt kan i
stillet fastighetsnéra atgarder utredas for att riktvirden for inomhusmiljé samt uteplats ska
uppfyllas. Fastighetsnira atgiarder kan dven utforas som komplement till killndra atgarder

for att till exempel uppfylla riktvirden for inomhusmiljoé pa 6vre vaningsplan.

Bullerskyddsatgiarderna bekostas och utfors (vanligtvis) av Trafikverket men 6vergar sedan i
fastighetsidgarens dgo med ansvar for drift och underhéll. Exempel pa fastighetsnara
bullerskyddsatgarder ar lokalt skydd for uteplats och atgarder pa fasaden for fonster
och/eller ventiler. Vid mycket hoga ljudnivéer kan &ven befintlig vagg forstarkas.
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Vid framtagande av fastighetsnira bullerskyddsatgarder ska hansyn tas till den lagstiftning
som beror byggnaders och omradens kulturvarden. I omridden med kulturviarden bor
anpassning av bullerskyddsatgérder ske i samrad med byggnadsantikvarie. Bullerskydd for
bebyggelse med kulturhistoriska varden ska planeras och utforas i samrad med

byggnadsantikvarie. Erbjudande om fastighetsnira atgiarder redovisas pé plankartor.

6.1.3 Samhallsekonomisk rimlighet

Att berdkna samhillsnyttan av en bullerskyddsatgérd ar ett verktyg i bedomning om vad
som dr rimliga atgarder. Vid berdkning av samhallsekonomi vigs nyttan av en atgiard mot
kostnaden for utforande och framtida drift och underhall. Den samhéllsekonomiska nyttan
av en killnédra dtgird har i detta projekt bedomts med hjalp av Trafikverkets excelverktyg
Jarnvags-BUSE 2024 1.0. Genom att jamfora kostnaden for atgiarden inklusive framtida
drift och underhall med den samhallsnytta man far (battre ljudmiljo, antal som ges
diampning etcetera) fis en si kallad nettonuviardeskvot (NNK) fram. Kvoten illustrerar
vinsten/forlusten for varje investerad krona. Om NNK <o &r dtgédrden inte
samhallsekonomiskt l6nsam, d& kostnaden 6verskrider nyttan. Om NNK >0 ar

samhallsnyttan positiv.

Samhillsnyttan &r storre vid dimpning i de hégre ljudintervallen vilket innebar att man far
en storre samhillsekonomisk effekt av att ddmpa ljudnivan frén 70 dBA till 65 dBA 4n fran
65 dBA till 60 dBA.

BUSE baseras pa ekvivalenta ljudnivaer, vilket begridnsar anvindbarheten i 6verviganden

gillande riktvirden for maximala ljudnivaer.

Da samhallsekonomin endast ar en del i rimlighetsbedémningen av en skyddsatgird sa kan
aven atgiarder med negativ NNK motiveras och utféras inom ett projekt. Andra aspekter som
ocksa bedoms ar vilken nytta atgirden kan ge i 6vrigt, samordning med andra
skyddsétgarder, minskad kostnad for fastighetsnira atgiarder mm. Utredda atgarder i
anslutning till killan har bedomts ur ett samhéllsekonomiskt och ekonomiskt rimligt

perspektiv for att besluta vilka bullerskyddsatgiarder som ska vidtas i projektet.

I detta projekt har man dven vigt in aspekten att det ar langt till nirmsta deponi av
overskottsmassor, vilket leder till extra dyra transportkostnader som dven skulle vara
negativt ur klimatsynpunkt. Projektet har bedomt det som positivt om 6verskottsmassor kan
anvindas till bullerskyddsétgarder.

6.1.3.1 Ovriga aspekter som beaktas

For att en kallnara bullerskyddsatgird ska ge effekt sa dr en tumregel att skirmen/vallen bor
vara minst tvd ganger sa 1ang som avstidndet mellan huset och végen eller jarnvagen. Det
innebar att det blir svart och mycket kostsamt att sdnka nivaer for hus som ligger pa stort
avstand fran vigen eller jarnvigen. Vidare paverkar terrangen vilken effekt kallnira

atgarder fir. Hus som ligger hogre dn vigen eller jirnvagen blir svara att skarma med
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killnira atgarder, medan hus som ligger ldgre dn vigen eller jarnvigen kan fa battre effekt
av ett killndra bullerskydd. Bullerskyddens paverkan pa landskapsbilden och markintrang
ar andra aspekter som vigs in i dtgirdsvalet. Bullerskyddens utbredning, materialval och
hojd kan behova anpassas efter hur bullerskydden péverkar landskapsbilden.

Bullerskyddsvallar kan innebéra orimligt intrang pé till exempel tomtmark.

6.1.3.2 Overvigande om erbjudande om foérvarv

Forvirv av hel eller del av fastighet bor i normalfallet erbjudas om skyddséatgiarder berdknas
kosta mer dn marknadsvirdet av fastigheten, alternativt marknadsvirdet av berord del av
fastigheten, samt om kostnader for skyddsatgarder uppgar till mer 4n 50 % av kostnader for
forvarv. Om forvarv inte bedoms vara en lamplig atgird eller om fastighetsigaren avbojer
erbjudanden om forvarv ska atgirder Gvervagas utifran vad som ar tekniskt mojligt och

ekonomiskt rimligt.

I Murjek uppgar skyddsatgarderna for ett antal fastigheter till mer &n 50 % av kostnaderna
for forvarv. Trafikverket har beslutat att inte forvirva dessa fastigheter da det skulle fa en

negativ inverkan pa samhallet Murjek.

6.2 Utredda omraden och bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgirder har utretts for samtliga bullerberérda byggnader i Murjek. Killndra
atgarder har 6vervagts i hela omradet men endast bedomts majliga att utreda for omradena
1, 2 och 3, se Figur 4 nedan. Motivering dterges nedan gillande varje omrade separat.
Atgirderna som har tagits fram har utformats med hénsyn till kulturmilj, till exempel med
avseende pa atgardernas bredd och hojd. Utredda atgardsforslag redovisas omradesvis
nedan, se Figur 4. Hojden som anges for skirmarna anges alltid som hojd 6ver rialséverkant
(ROK).
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Figur 4 Omradesindelning fér utredning av kéllndra bullerskyddsatgérder.

6.2.1 Omrade 1

Vister om jarnvagsspéaren i omrade 1 bestér bebyggelsen av fristdende villor. I omrédet finns
totalt 14 bullerberorda varav 8 bostadshus och 4 uteplatser kraver atgarder for att innehalla
riktviarden.

6.2.1.1 Kéllnara atgarder
Bullerskyddsvall har 6vervagts pa den vastra sidan om jarnvagssparen i detta omrade. Tre
olika alternativ har utretts. Bullerskyddsskarm har valts bort, d4 den inte har bedomts som

samhillsekonomiskt rimlig att utféra har.

Alternativ 1 ir en bullerskyddsvall som #r ca 420 meter 1ang med héjden 3 meter 6ver ROK
och stracker sig mellan km 1230+468 - km 1230+885. Fyra bostadshus och 4 uteplatser
skyddas av denna atgéard.

Alternativ 2 ir en bullerskyddsvall som #r ca 420 meter 1ang med héjden 4 meter 6ver ROK
och striacker sig mellan km 1230+468 - km 1230+885. Sju bostadshus och 4 uteplatser
skyddas av denna atgird.
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Alternativ 3 ir en bullerskyddsvall som #r ca 215 meter 1ang med héjden 4 meter 6ver ROK
och stracker sig mellan km 1230+670 - km 1230+885. Fyra bostadshus och 3 uteplatser
skyddas av denna atgird.

Tabell 11. Nedan redovisas kostnader fér valda och ej valda kéllndra atgarder fér omrade 1.

Km Byggkostnad  Atgérd vald eller
[SEK] ej vald
Bullerskyddsvall 1230+468 — 1230+885 980 000 kr Ej vald

(3 m éver ROK)

Bullerskyddsvall 1230+468 — 1230+885 1443 000 kr Ej vald
(4 m 6ver ROK)

Bullerskyddsvall 1230+670 — 1230+885 711 000 kr Vald
(4 m éver ROK)

P& grund av ett servitut for ledningar, vilket kraver en dndring av detaljplanen for omradet
kan bullerskyddsvallen inte stricka sig langre dn fram till tomtgrans for Murjek 6:48.
Alternativ 1 och 2 kan av denna anledning inte anlaggas om inte detaljplanen f6r omradet
havs. Alternativ 1 och 2 har darfor valts bort av projektet. Kvar &r alternativ 3 som ar en
kortare version av alternativ 2 som inte gor intrang pé prickmarken i detaljplanen.
Bullerskyddsvallen ger god dimpning for utemiljon i aktuellt omrade och minskar behovet
av fastighetsnira atgirder. Behovet av fastighetsnira atgiarder minskar fran fyra fastigheter
till en fastighet. Samhaillsekonomiskt sett endast ur bullersynpunkt ar bullerskyddsvallen
inte samhallsekonomiskt 16nsam. Projektet har 4nda bedomt atgdrden som ekonomiskt
rimlig, di vallen ger skydd for de narmast boende och man kan ateranvinda
overskottsmassor till anldggandet av skyddsatgirden i stéllet for att transportera massorna
till deponi. Eftersom det ar langt till nirmsta deponi, sa blir transportkostnaderna hoga och

utslappen av koldioxid hogre.

6.2.1.2 Fastighetsnara atgarder

Kompletterande atgirder for fasad och/eller uteplats kravs for att innehalla gillande
riktvarden for tre fastigheter i omréde 1. For en fastighet kravs uteplatsétgard for att
uppfylla gillande riktvirde utomhus vid uteplats. For tva fastigheter kravs kompletterande
atgard for fasad for att innehélla gillande riktvarde inomhus. For fastigheter med
kulturvarden anpassas atgarderna till detta. I Bilaga 4 kan atgard for respektive fastighet
utldsas. Dar preciseras ocksd om skyddsatgéarderna behover utforas med sarskild hansyn till

byggnadens kulturvarde.
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6.2.2 Omrade 2

I omrade 2 har en 150 meter 1ang bullerskyddsvall med héjden 5 meter 6ver ROK har i ett
tidigt skede av bullerutredningen utretts som skyddsatgird for fastigheterna Jokkmokks
bandel 1:3, 1:4 samt Murjek 9:44.

6.2.2.1 Kéllnara atgarder

Béde Jokkmokks bandel 1:3 och 1:4 som vallen framst skyddar har dock efter inventering
konstaterats ha en undermaélig boendemiljo. Fastigheterna Jokkmokks bandel 1:3 och 1:4
har darfor i samrad med Trafikverket bedomts som ej boendemiljéer och utreds inte vidare
for bullerskyddsatgérder. En bullerskyddsvall kan darfor inte motiveras i detta omrade.

Tabell 12. Nedan redovisas kostnader fér valda och ej valda kéllndra atgérder fér omrade 2.

Km Byggkostnad Atgérd vald eller
[SEK] ej vald
Bullerskyddssvall 1231+050 — 340 000 kr Ej vald
(5 m 6ver ROK) 1231-200

6.2.2.2 Fastighetsnara atgarder

Murjek 9:44 foreslas fonsteratgarder for att klara gillande riktvarde inomhus, se bilaga 4.

6.2.3 Omrade 3

Vister om jarnvagsspéaren i omrade 3 bestar bebyggelsen av fristdende villor. I omrédet ar

fyra bostadshus och tre uteplatser bullerberérda och kraver atgéarder.

6.2.3.1 Kéllnara atgarder

En 210 meter ling bullerskyddsskirm med hojden 4 meter 6ver ROK har utretts pi den
vastra sidan av jarnvagen vid jairnvigsstationen. Denna skyddsétgard utreddes som
skyddsatgird for fastigheterna Murjek 9:58, 9:59, 9:60, 26:1.

Tabell 13. Nedan redovisas kostnader fér valda och ej valda kéllndra atgérder fér omrade 2.

Km Byggkostnad Atgard vald eller
[SEK] ej vald
Bullerskyddsskarm | 1231+170 - 8,7 miljoner Ej vald
(4 m 6ver ROK) 1231+380

Kostnaden for denna sparnira bullerskyddsskdrm bedoms inte som samhéllsekonomiskt
rimlig for att skydda 4 bostdder. Med den spérnéara dtgarden kraver dessa byggnader dndé
ytterligare skyddsatgirder for att innehélla riktviarden. Har forordas i stéllet enbart
fastighetsnira bullerskyddsatgarder.
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6.2.3.2 Fastighetsnara atgarder

Uteplatsatgard kravs vid tre fastigheter i omrade 3 for att innehélla géllande riktvirde
inomhus samt utomhus vid uteplats. For samtliga fyra fastigheter i omrade 3 kravs
kompletterande atgard for fasad for att innehélla gillande riktvarde inomhus. For
fastigheter med kulturviarden anpassas atgirderna till detta. I Bilaga 4 kan atgird for

respektive fastighet utldsas.

6.2.4 Omrade 4

Vister om jarnvagsspéaren i omrade 4 bestar bebyggelsen av fristdende villor. I omradet ar
fem bullerberorda bostadshus som kraver fasadétgirder for att riktvarden ska uppfyllas.
Ingen av dessa fastigheter behover atgarder vid uteplats for att innehélla riktvarde vid

uteplats.

6.2.4.1 Kallnara atgarder

I omréde 4, norr om stationshuset, har inga kéllnara atgarder utretts. Dels pd grund av
platsbrist, dels pa grund av sticksparet till SCA samt plankorsning med Stationsvigen. En
sparnira bullerskyddsétgard hamnar langt ifrdn bullerkéillan, vilket gor att ljudet gér 6ver
skyddsatgirden. Vidare ar ytan dar en bullerskyddsvall fatt plats utpekad som prickmark i
detaljplanen, vilket kraver en dndring av detaljplanen. Projektet har darfor valt att inte
utreda bullerskyddvall i detta omréde. Fem bostider i detta omrade erbjuds i stéllet
fastighetsnira skyddsatgarder for fasad.

6.2.5 Bortvalda skyddsatgarder pa enskilda fastigheter

For Murjek 9:59 foreslas fonsteratgiarder for att uppfylla hogsta acceptabla inomhusnivan.
D4 denna byggnad endast nyttjas som fritidshus och kostnaderna for skyddsatgarder uppgar

till mer dn 50 % av kostnader for forvarv, bedoms vaggatgarder inte vara rimliga att erbjuda.

For Murjek 9:22 foreslas fonsteratgarder for att uppfylla hogsta acceptabla inomhusnivan.
Byggnadens nuvarande fasad anses inte hélla normal standard pa grund av eftersatt
underhall. D4 kostnaderna for skyddsatgiarder uppgar till mer dn 50 % av kostnader for
forvarv, s bedoms viggatgarder inte rimliga att erbjuda pa grund av det eftersatta
underhéllet.
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7 Utforda vibrationsmatningar

Det finns i jarnvéagsplanens néarhet inga utforda vibrationsméatningar som ar inférda i
Trafikverkets databas Projektnavet.

Mitning av vibrationsniva i grundmur och komfortvibrationer har utforts av Metron

Miljokonsult AB, pa uppdrag av Sweco Sverige AB. Mitperioden har varit 2024-08-13 —

2024-08-20. Mitning har gjorts i de byggnader som anges i tabell 14. I tabellen anges ocksa

information om respektive byggnad avseende bland annat konstruktion, undergrund och

avstand till spar. Resultat av utférda matningar, se kap 10.2 Vibrationer tabell 17.

Tabell 14 Byggnader dér vibrationsmétning utférts samt dessa byggnaders egenskaper. Byggnaderna
ar enfamiljshus om inget annat anges

Fastighetsbeteckning/ objekt Fasad/ Grund- Avstand  Jordart under
adress stomme laggning* till spar, spar mittfor
m byggnad
Murjek 9:5/ 1 plan Tra/ tra | Kallarmurar 100 Isalvssediment
Jarnvagsvagen 25 pa moran
Murjek 9:61/ 1% plan Tra/ tra | Kallarmurar Moranback-
Jarnvagsvagen 68 pa moran 30 landskap, kullig
moran
Murjek 9:60/ 1% plan | Tra/trd | Torpargrund Moranback-
Stationsvagen 9 pa moran 55 landskap, kullig
moran
Murjek 9:59/ 1% plan | Tra/trd | Torpargrund Moranback-
Jarnvagsvagen 62 pa moran 58 landskap, kullig
moran
Fastighetsbeteckning/ Objekt Fasad/ Grund- Avstand Jordart under
adress stomme laggning* till spar, spar mittfor
m byggnad
Jokkmokks bandel 100:2/ | Stations | Tra/tra | Torpargrund Moranback-
Stationsvagen 12 - pa moran 5 landskap, kullig
byggnad moran
1 plan
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Jokkmokks bandel 1:4/
Stationsvagen 6

Jokkmokks bandel 1:3/
Stationsvagen 4

Murjek 9:44/
Jarnvagsvagen 52

Murjek 9:46/
Jarnvagsvagen 50

Murjek 6:42/
Jarnvagsvagen 13

1% plan

1% plan

1% plan

1% plan

1 plan

Tral tra

Tral tra

Tré/ tré

Tral tra

Tral tra

*Jordart enligt SGU:s jordartskarta 1:250 000

Torpargrund
pa moran

Torpargrund
pa moran

Torpargrund
pa moran

Torpargrund
pa moran

Torpargrund
pa moran

20

25

60

55

100

Moranback-
landskap, kullig

moran

Moranback-
landskap, kullig
moran

Moranback-
landskap, kullig
moran

Moranback-
landskap, kullig
moran eller torv

Isalvssediment
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7.1 Matutrustning

Registrering av vibrationsdata har utforts med ett helautomatiskt system FRED 06.
Instrumentet registrerar och berdknar ppv. Som matgivare har anvants geofoner typ SM 6,
signalanpassade till 1—-1000 Hz.

Registrering av tdghastigheter har utforts med Houston radar, Armadillo Tracker.

Instrumentet registrerar hastighet och riktning.

7.2 Matarinstallning

Mitarna har varit instéllda med en triggniva pa 0,2 mm/s i grundmur och samtrigg med
denna for de byggnader diar komfortmétning gjorts inomhus. Pretrigg pa 5% och
samplingshastigheten 3000 samplingar/s inom frekvensomfinget 1—80 Hz. Matperioden
var satt till 35 sekunder. Matning har skett o6vervakat, men verifierats mot tagforing fran
Trafikverket.

37



8 Resultat

8.1 Buller

Berédknad ljudniva vid fasad (frifaltsviarde) for de bullerberérda fastigheterna samt
atgardsforslag redovisas i bullertabell, Bilaga 4, till denna rapport. I Bilaga 1 redovisas
bullerberorda byggnader samt placering pa inventerade uteplatser pa karta. Resultat fran

bullerberikningarna redovisade pa karta som ljudutbredning, se Bilaga 2-3.

I Tabell 15 sammanfattas antalet bostadsbyggnader som berzknas fa ljudnivier som
overskrider gillande riktvirden i de olika berdkningsfallen: nuldge, nollalternativ och
planforslaget utan och med bullerskyddsatgarder. Bullerskyddséatgarder har 6verviagts for de
fastigheter dar riktvirden berdknas 6verskridas. I kapitel 10 redovisas
bullerskyddsétgiarderna som foreslas, samt i vilken utstrackning som riktvarden innehalls
med foreslagna bullerskyddsatgérder. Riktvardet 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats
tillats 6verskridas fem ganger per timme med upp till 10 dB. D4 det inte gar fler 4n fem tag
per timme genom Murjek listas antalet bostdder som erhaller 70 dBA samt 8o dBA vid

uteplats i tabellen nedan.

Tabell 15. Sammanstélining av antalet bullerberérda byggnader som éverskrider riktvérdena.

Overskridande av Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

riktvarde >60 >55 dBA | >30 dBA | >70 dBA | >80 dBA | >45 dBA
dBA utomhus | inomhus | utomhus | utomhus | inomhus
utomh | vid vid vid
us vid | uteplats uteplats | uteplats
fasad

1. Nulage 0 5 0 25 1 18

2. Nollalternativ 0 5 0 25 1 18

3. Planférslag utan

oy i 1 7 1 28 1 18
bullerskyddsatgarder
4. Planférslag, med
foreslagna kallnara 1 4 1 27 1 15
bullerskyddsatgarder
5. Planférslag, med
foreslagna kallnéra och

1 0 0 26 0 2

fastighetsnara
bullerskyddsatgarder
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8.2 Vibrationer

Registrerade vibrationsnivaer i samband med utférd vibrationsméitning redovisas nedan i
Tabell 16.

Tabell 16 Vibrationsnivaer i grundmur och som komfortvibrationsnivé samt vilka tdg som orsakat
dessa vibrationshéndelser

Fastighets- Hogsta Frekvens Hogsta Tagtyp vid hogsta
beteckning uppmatta for hogsta komfort- komfortvibrations
nivai nivai vibrations- niva
grund- grundmur niva (grundmursniva
laggning mm/s vagd dar komfort ej
mm/s RMS maétts), hastighet
Murjek 9:5/ * - * -

Jarnvagsvagen 25

Murjek 9:61/ 0,4 9 ** Sdédergaende
Jarnvagsvagen 68 godstag, 66 km/h
Murjek 9:60/ 0,2 13 0,39 Norrgaende
Stationsvagen 9 godstag, 67km/h
Murjek 9:59/ * - ** -

Jarnvagsvagen 62

Jokkmokks bandel 0,6 25 > Norrgaende
100:2/ Stationsvagen godstag, 59 km/h
12

Jokkmokks bandel 1:4/ 0,3 29 > Norrgaende
Stationsvagen 6 godstag, 61 km/h
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Fastighets- Hogsta Frekvens Hogsta Tagtyp vid hogsta
beteckning uppmitta for hégsta komfort- komfortvibrations
nivai niva i vibrations- niva
grund- grundmur niva (grundmursniva
laggning mm/s vagd dar komfort ej
mm/s RMS matts), hastighet
Jokkmokks bandel 1:3/ 0,2 20 > Norrgaende
Stationsvagen 4 godstag, 64 km/h
Murjek 9:44/ * - > -
Jarnvagsvagen 52
Murjek 9:46/ 0,2 26 > Norrgaende

Jarnvagsvagen 50

Murjek 6:42/
Jarnvagsvagen 13

*Inga vibrationshandelser éver trigg-niva uppmatta under matperioden.

**Enbart matning i grundmur, komfortvibrationsniva darfor ej tillganglig.

*%

godstag, 60 km/h
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9 Bedomning vibrationer

Utférda matningar visar att Trafikverkets riktlinjer, TDOK 2016:0246 géllande

komfortvibrationer innehélls.

I tabell nedan redovisas bedomningar for respektive byggnad som vibrationsméatning utforts

i.

Tabell 17 Bedémning for respektive byggnad, dar vibrationsmétning utforts.

Fastighetsbeteckning

Hogsta Bedomning
uppmatta niva i
grundlaggning

mm/s

Murjek 9:5/ Inga atgarder erfordras.

Jarnvagsvagen 25 . Inga nivaer dver triggniva har uppmatts i grundmur. Ingen
risk for 6verskridande av riktlinjen vid utbyggnad av Murjek
forlangd motesdriftplats.

Murjek 9:61/ Inga atgarder erfordras.

Jarnvagsvagen 68 0,4 4 varden pa 0,4 mm/s, 33 varden pa 0,3 till 0,4 mm/s. Ar
grundmursniva.

Murjek 9:60/ 0.2 Inga atgarder erfordras.

Stationsvéagen 9 ’

Murjek 9:59/ Inga atgarder erfordras.

Jarnvagsvagen 62 . Inga nivaer dver triggniva har uppmatts i grundmur. Ingen
risk fér dverskridande av riktlinjen vid utbyggnad av Murjek
forlangd motesdriftplats.

Jokkmokks bandel Inga atgarder erfordras.

100:2/ Stationsvagen 0,6 27 varden éver 0,33, 3 varden &ver 0,4. Vérden i grundmur.

12

Jokkmokks bandel 1:4/ Inga atgarder erfordras.

Stationsvagen 6 0,3 Behovs 1,4 forstérkning. 12 varden dver triggniva.
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Fastighetsbeteckning Hogsta Bedomning
uppmatta niva i
grundlaggning

mm/s
Jokkmokks bandel 1:3/ Inga atgarder erfordras.
Stationsvagen 4 For att riktvarden ska dverskridas skulle férstarkningen fran
02 grundmur till golv inomhus behdva vara vasentligt storre an
, vad som kan anses vara rimligt. Antalet vibrationshandelser
Over triggniva tyder ocksa pa att antalet 6verskridanden. 5
varden 6ver trigg.

Murjek 9:44/ Inga atgarder erfordras.

Jarnvagsvagen 52 . Inga nivaer dver triggniva har uppmatts i grundmur. Ingen
risk for éverskridande av riktlinjen vid utbyggnad av Murjek
forlangd motesdriftplats

Murjek 9:46/ Inga atgarder erfordras.

. N 0,2

Jarnvagsvagen 50 1 passage &ver trigg (grundmursvarde).

Murjek 6:42/ Inga atgarder erfordras.

Jarnvagsvagen 13 . Inga nivaer dver triggniva har uppmatts i grundmur. Ingen
risk for 6verskridande av riktlinjen vid utbyggnad av Murjek
forlangd motesdriftplats.

Vid samtliga méatplatser har godstag varit den tagtyp som orsakat de hogsta métvardena i

byggnaderna.

Komfortvibrationsnivan for befintlig bebyggelse om 0,4 mm/s vigd RMS max 5 génger per
natt klarats under métperioden i den byggnad dar komfortvibrationer maitts. Sett till de
vibrationsnivier som mitts upp i grundmur bor dven riktvirdet 0,4mm/s vigd RMS
innehéllas i samtliga av de byggnader dar mitning skett, med undantag for i Jokkmokks
bandel 100:2, dar komfortvirdet kan 6verskridas om forstarkningen fran grundmur till golv
inomhus dr ogynnsam. Byggnaden ar klassad som bostad av lantmiteriet, men anvinds inte
eller dr utformad som en bostad, enligt inventeringen for buller. Riktvardet bor, enligt
matresultaten, inte heller kunna Gverskridas 5 génger per natt, &ven om riktviardet 0,4 mm/s
vagd RMS skulle 6verskridas nagon gang. Detta d& det enbart dr 277 virden i grundmur som
overskrider 0,33 mm/s totalt pa 7 dygn. Alla 6verskridanden skulle darfér behova ske
nattetid och trafiken pa banan 6ka visentligt for att riktlinjen i sin helhet ska 6verskridas

avseende vibrationer.

Mitning har gjorts i de byggnader som ansetts ha storst risk att vara paverkade av

komfortstorande vibrationer. Ovriga byggnader i Murjek, som dirmed ligger léingre frin
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spar eller pd mark som &r stabilare dn dar vibrationsmatning skett, bor darfor ocksa klara

gillande riktvarden for komfortvibrationer.

Vid utbyggnad av Murjek forlaingd motesdriftplats kommer de spar som markarbeten
kommer utforas for, och som darmed klassas som visentlig ombyggnad avseende
vibrationer, att vara placerade langre ifran bostdderna jamfort med befintliga spar.

Vibrationsnivderna fran enskilda tdg kommer darfor inte forstiarkas for dessa tag.

Nir en byggnad péverkas av olika vibrationskallor, i detta fall tdg som kan komma att
passera samtidigt pa nya och befintliga spar, forstiarker inte vibrationsstorheterna varandra.
Det dr endast antalet vibrationshindelser under den givna observationsperioden som 6kar i
antal. Vibrationsnivaerna i befintlig bebyggelse kommer darfor inte att bli hogre vid

forlangningen av Murjek motesdriftsplats.

Sett till dagens vibrationsnivaer samt att nya spar kommer placeras liangre ifran bostiderna
an befintliga spar ar risken mycket liten att komfortvibrationer ska uppsté som 6verskrider
gillande riktvirden avseende komfortvibrationer. Inga dtgirder kommer darfor foreslés

avseende komfortvibrationer.
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10 Redovisning av faststallda
bullerskyddsatgarder

I Bilaga 4 till denna rapport samt pa plankartan redovisas de bullerskyddsatgiarder som
faststills i jarnvagsplanen. Kéllnara dtgarder, i detta fall bullerskyddssvallar, betecknas Ski,
vilket star for skyddsétgird 1. Fastighetsnira dtgarder sa som fonster- och/eller
ventilatgiarder betecknas Sk2 och uteplatsatgiarder betecknas Sk3. I planbeskrivningen
redovisas typ av atgérd for varje fastighet. I Tabell 18 och Tabell 19 redovisas en férenklad

sammanstillning av de bullerskyddsatgarder som faststills i planen.

Tabell 18. Kéllnéra atgérder som faststélls i jarnvdgsplanen. Ldngdmatning utgar fran ndrmsta spar

Omrade 1

Typ av atgard Langdmaétning Hojd Gver Langd (ca)
ROK
Bullerskyddsvall 1230+670- 1230-885 4m 215 m

Fastighetsnira atgarder kan innefatta olika typer av atgiarder pa fasaden och/eller
bullerskydd av uteplats. Atgirder pa fasad kan till exempel vara fonsteratgirder,
ventilatgirder och/eller invindiga dtgirder pa viggar och snedtak. Atgirder pa fasad avser
de bostadsrum i respektive byggnad som berdknas fa nivaer 6ver riktvirdena. Det innebar
att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsteratgird i ett bostadsrum men inte i 6vriga. Det
kan dven innebira att dtgarder utfors pd Gvre plan men inte pa nedre plan exempelvis om en
bullerskyddsskarm skarmar det nedre planet. Uteplatsatgérder avser lokalt skydd av en
befintlig uteplats eller uppforande av en ny uteplats i bullerskyddat ldge pa tomten.
Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de antal boende som har tillgang till
uteplatsen. Ny uteplats avser uppforande av tradéack eller liknande. I planbeskrivningen

redovisas fastighetsnira bullerskyddsatgéard som erbjuds varje enskild fastighet.

Tabell 19. Antal fastighetsnéara atgérder dér erbjudande till fastighetségaren faststélls i jdrnvagsplanen

Atgardstyp Antal berorda byggnader
Fonsteratgard 11
Ventilatgard -
Fonster- och ventilatgard 3
Vaggatgard 2
Uteplats 4
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10.1 Avsteg fran riktvarden med foreslagna atgarder

Vid en bullerberord bostadsbyggnad gors avsteg fran att klara riktvirdet 60 dBA utomhus
vid fasad.

Vid 26 bullerberérda bostadsbyggnader gors avsteg fran riktvirdet 70 dBA maximal ljudniva
vid uteplats.

Vid tva byggnader gors avsteg fran riktvirden inomhus. Bada byggnaderna erbjuds
skyddsatgarder for att uppfylla hogsta acceptabla inomhusnivan, se motiveringar for detta
under delkapitel 6.2.5 Bortvalda skyddsatgdrder.

Vid sju bullerberorda byggnader uppfylls samtliga riktvarden enligt prop. 1996/97:53 efter
atgarder. Enligt Trafikverkets hantering av propositionens riktviarden avseende maximal
ljudniva (TDOK 2014:1021, se tabell 2) accepteras upp till fem 6verskridanden av riktviardet
per dimensionerande tidsperiod. Vid tillaimpning av Trafikverkets riktlinjer gors avsteg fran
riktvirden vid tre byggnader.

Tabell 20. Sammanstélining av avsteg fran riktvérden, per fastighet efter genomférda
bullerskyddsatgéarder. X markerar avsteg fran riktvarden enligt Infrastrukturpropositionen 1996/97:53.
Gramarkerade rutor visar avsteg enligt TDOK 2014:1021, som &r Trafikverkets konkretisering av
riktvdrdena i infrastrukturpropositionen.

Avsteg 1
Avkall Avsteg 2
riktvarde Avkall Avsteg 4
utomhus, riktvarde Avkall
ovre utomhus Avsteg 3 riktvarde

Fastighet vaningsplan | markplan Avkall riktvérde uteplats | inomhus

Riktvarden enligt Leq Lmax

prop. 1996/97:53 Leq 55 30 45
Leq 60 dBA |Leq 60 dBA | dBA Lmax 70 dBA dBA |dBA

MURJEK 6:44

MURJEK 6:43

MURJEK 6:42

MURJEK 6:41 X?

MURJEK 8:13!

MURJEK 9:2 X?

MURJEK 9:3 X?

MURJEK 9:39

MURJEK 9:6

MURJEK 9:4 X2

MURJEK 8:14 X2

MURJEK 9:5 x2

MURJEK 9:32 X?

MURJEK 9:33 X2

MURJEK 24:1 X2

MURJEK 9:46'

JOKKMOKKS

BANDEL 1:3'

JOKKMOKKS

BANDEL 1:4!

45



MURJEK 9:58 X2
MURJEK 8:5!

MURJEK 9:59 X2 X3
MURJEK 29:11

MURJEK 9:60 X X2
MURJEK 26:1

MURJEK 7:11

MURJEK 7:7 X2
MURJEK 9:61"

MURJEK 9:17 X2
MURJEK 7:2 X2
MURJEK 13:1 X2
MURJEK 22:1 X2
MURJEK 9:19 X2
MURJEK 9:20 X2
MURJEK 9:43 X2
MURJEK 9:42 X2
MURJEK 9:21 X2
MURJEK 9:22 X2 X3
MURJEK 9:241

MURJEK 9:36 X2
MURJEK 9:29'

MURJEK 6:20 X2
MURJEK 9:44 X2

' Bedoms ej som boendemilj6 och utreds ej vidare for skyddsatgarder

2 Ej fler an fem ganger per timme dag och kvill, och aldrig 6ver 80 dBA. Riktvarde enligt Trafikverkets riktlinje
TDOK 2014:1021 version 4.0 uppfylls.

3 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Ljudnivan 45 far 6verskridas hogst fem ganger per natt. Ljudnivén 50 dBA far
dock inte 6verskridas regelbundet nattetid. I Murjek underskrids antalet passager per natt. Riktvirde enligt
Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 uppfylls.
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