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Sammanfattning

Inledning

E65 1 Skéne ar en av de nationella stamvégarna och har en viktig funktion som
internationell, nationell och regional lank. Vigen ar klassad som riksintresse enligt 3 kap 8 §
miljobalken, dr viktig pendlingsvig mellan Ystad och Malmo, samt anslutningsvig till
Sturups flygplats via viag 813. Vigen har stor betydelse for godstrafiken mot Ystad hamn och
transittrafik till Bornholm.

Savil E65 som vagen till Sturup (vidg 813), ar mycket olycksdrabbade med bade viltolyckor,
singelolyckor och upphinnandeolyckor. Ombyggnation till nuvarande utformning med
cirkulationsplats vid vig 813 genomf6rdes &r 2007 som en atgard for att forbattra
sdkerheten for svingande strommar till och fran vigen. Har rader kapacitetsbrist med 1ang
kobildning under hogtrafik.

Med anledning av ovan ska E65 fa en ny strackning fran Tittentévigen till Notesjo, se Figur
9. Vagen utformas som fyrfilig motorvag fram till strax oster om vig 813. Vid korsning med
vag 813 anlaggs en trafikplats med intilliggande rastplats, tillgdnglig fran bada
fardriktningarna. Efter trafikplatsen utformas ny E65 som en 2+2-vig med 3,5m. breda
korfalt. Hela strackan forses med faunastingsel. Referenshastigheten ar 110 km/tim for
motorvig och 100 km/tim for 2+2-viig. Atgiarderna omfattar en total stricka om 6 km, varav
4 km bestar av nystriackning av E65 och 2 km av atgiarder pa befintlig E65.

Befintlig E65 byggs om till lokalviag med separerad géang- och cykelbana. Rastplats Borringe
rivs.

Forutsdttningar

De tongivande viardena i omgivningen ligger framfor allt i kulturmiljon, i objekt
identifierade vid naturviardesinventeringen, jordbruksmarken och i viltet. Den nya
strackningen planeras fraimst dras 6ver akermark norr om befintlig E65. Vister om vig 813,
som ar beldgen ungefir i mitten, dras vigen genom ett skogsomréade och en flack ravin.
Ravinen och flertalet andra platser runtom i landskapet ar kairnomréden for kronvilt.
Omradet dr dven rikt pa annat vilt. Utredningsomradet eller delar av detta omfattas av
riksintresse for kulturmiljévard, naturvard, rorligt friluftsliv, forsvaret, samt for vag
(befintlig E65).

Borringe kloster som ligger precis s6der om befintlig E65 vid Sturupsrondellen har under
flera &rhundraden satt sin pragel pd det omgivande landskapet. P4 grund av kulturmiljons
hoga viarde i omradet har det varit prioriterat i projektet. Omradet innehéller manga synliga
kulturhistoriska lamningar och ar sannolikt ocksa relativt rikt pa arkeologiska spar under
mark.

Effekter och konsekvenser

Vald strackning innebar att nya element tillfors landskapet strax norr om karnomrédet inom
kulturmiljovardens riksintresse. Det samlade visuella genomslaget i utblickar fran flera
centralt beldgna platser inom detta kirnomrade blir dock lagt till mattligt. Den nya végen,
rastplatsen och Hakantorpsbron kommer inte att begrinsa lasbarhet eller méjligheter till
upplevelser inom vare sig kirnomradet eller andra delar av riksintresset. En positiv effekt av
att vagen flyttas blir snarare att upplevelsen av riksintressemiljon och sambanden mellan



dess ingdende delar forbattras. Mojligheterna att utveckla vardena inom kulturmiljon torde
ocksa underlattas genom att trafikfloden och buller minskar avsevirt. Den strackning och
utformning av ny E65 som valts har anpassats for att minimera intrédng i objekt med hoga
natur- och kulturvirden, skyddsvirda biotoper som ekskog, alkdrr och méargelgravar med
observerade groddjur. Exempelvis dndrades en tinkt plankorsning vid Tittentévégen till bro
over E65 for att undvika en grundvattensdnkning som skulle paverka en nirliggande
margelgrav. Groddjursbarridrer kommer anldggas vid tva margelgravar vilket skyddar
djuren d& de inte tar sig upp pé vigbanan.

Strackningen har placerats i den s6dra delen av ravinen for att minimera paverkan pa
karnomradet for kronvilt. Landskapsbron 6ver ravinen har anpassats for att klara
rekommendationer for underpassage av kronvilt och forses med tita bullerskdarmar for att
minimera ljud- och synintryck frén trafiken. Genom viltanpassningarna langs aktuell
stricka bedoms barridreffekten som E65 idag utgor minskas.

Tre biotopskyddade alléer paverkas och kompenseras genom &terplantering med inhemska
16vtrad. Oster om Hékantorpsallén anliggs en bro dver ny E65 som frimst ska nyttjas som
brukningsvig mellan jordbruksmarker. Den nya bron foljer Hakanstorpsallén som fungerar
som ledlinje for fladdermdss. Bron bedoms forstiarka ledlinjen som annars far ett avbrott vid
ny E65. Genom att Hakanstorpsallén forstarks samt att trafikméngden pa befintlig E65
minskar kraftigt bedoms inte fladdermdssens bevarandestatus paverkas negativt genom
byggnation av ny E65.

Bulleratgarder kommer erbjudas for de bostdder som beréiknas 6verskrida riktvardena efter
ombyggnation. En 6vervigande del av de boende i omradet kommer fa det battre da
befintlig E65 ligger nira flera bymiljoer.

Samlad bedomning

Utbyggnaden av ny E65 till motorviag 6kar framkomligheten, ger storre kapacitet och
kortare restid for de som fardas pa vigen. Ombyggnationen bedoms ge stor positiv
konsekvens for trafiken savil kapacitetsmassigt som sikerhetsmaéssigt.

En stor vinst i den nya dragningen ir att befintlig E65 gors om till lokalvig med separerad
gang- och cykelbana. Detta 6ppnar upp for battre och sikrare kommunikation mellan de
mindre omradena/byarna Vidarp, Borringekloster, Byn, Borringe och Notesjé samt for
restaureringar av de mycket vardefulla kulturmiljéerna som finns har. Ett sddant omréde ar
miljon kring Borringekloster och Byn, som utgor ett kirnomrade for kulturmiljévardens
riksintresse. Den nya vagen, med rastplats och bro vid Hakantorpsvéigen skapar en ny
barridr i det omgivande odlingslandskapet men hamnar utanfor vardekarnan. Lasbarhet och
upplevelser av riksintressets viktigaste uttryck paverkas endast i begrinsad omfattning av
den nya strackningen. De indirekt positiva konsekvenserna genom minskad trafik innebar
snarast battre mojligheter till upplevelser och en framtida utveckling av de kulturhistoriska
vardena.

Projektet innebir viss negativ paverkan pa naturmiljon men bedoms inte innebira ndgon
pataglig skada pé riksintresset. Nyttan som ny E65 medfor 6verviger den negativa paverkan
som uppstar pa naturmiljon. Exempelvis genom reducerad trafikmidngd och bullerpaverkan
for kulturmiljons kdrnomrade, 6kad sdkerhet och tillganglighet for trafikanter, 6kad
kapacitet och forbéattrade mojligheter att transportera farligt gods samt férbattrade
mojligheter for vilt genom faunasténgsel och tillgéng till bra passager.



Lasanvisning

For att underlitta ldsningen av dokumentet f6ljer har en 6vergripande forklaring till de olika
kapitlen och dess uppbyggnad.

Kapitel 1, inledning inbegriper &ndamal och projektmél, maluppfyllelse finns i kapitel 12.
Kapitel 2 beskriver miljokonsekvensbeskrivningens syfte, avgransningar, tillvigagangssitt
avseende bedomningar samt redovisning av sakkunskap. Har finns ocksa alla generella
forutsattningar for projektet.

Kapitel 3 redogor for nuldge, viagplanens forslag, det vill sdga fran utredningens borjan till
valt korridoralternativ (2A) och vidare till tvé alternativ (exempellinje A och B) for att sedan
redogora valt alternativ (exempellinje B) inklusive dess utformning. Har redovisas ocksa
nollalternativet.

Kapitel 4 redovisar tidigare utredningar och de alternativa 16sningar som utretts inom
ramen for vagplanen. Alternativ som inkommit i samband med samrad redovisas i kapitel 5,
dar samrad overlag redogors for.

Kapitel 6 beskriver natur- och kulturlandskapet enligt behandlade miljéfaktorer.

Kapitel 7 beskriver hilsa och sikerhet enligt behandlade miljéfaktorer.

Kapitel 8 beskriver hushallning med naturresurser enligt behandlade miljéfaktorer.

Fakta har inhdmtats dels fran tillganglig litteratur och kartmaterial och dels fran de
inventeringar som genomforts i vigplanen. For varje miljofaktor anges forutsattningar,

skadeforebyggande atgéarder, effekter och konsekvenser samt samlad bedomning.

Kapitel 9 beskriver de kumulativa effekter som projektet kan antas medféra tillsammans
med narliggande projekt och kommunala planer.

Kapitel 10 beskriver de miljokonsekvenser som kan uppsta under byggskedet.
Kapitel 11 beskriver aktuella miljokvalitetsnormer.

Kapitel 12 beskriver vigplanens eventuella pdverkan pa miljokvalitetsnormer, mél, de
allminna hiansynsreglerna samt samlad bedémning for projektet.

Kapitel 13 listar fortsatt arbete under tiden och efter det att planen vunnit laga kraft, som
tillstdnd och dispenser.

Slutligen redovisar kapitel 14 den information som legat till grund f6r bedomningarna i
aktuellt dokument. Savil utforda inventeringar, utredningar, rapporter och killor pa
internet redovisas.



1. Inledning

1.1.  Bakgrund och problembeskrivning

E65 i Skine ar en av de nationella stamvagarna och har en viktig funktion som
internationell, nationell och regional lank. Vigen ar klassad som riksintresse enligt 3 kap 8 §
miljobalken, dr viktig pendlingsvag mellan Ystad och Malmo, samt anslutningsvig till
Sturups flygplats via vig 813. Vagen har stor betydelse for godstrafiken mot Ystad hamn och
transittrafik till Bornholm.

Saval E65 som vig 813, se Figur 1, ar mycket olycksdrabbade med viltolyckor, singelolyckor
och upphinnandeolyckor. Nuvarande utformning med 2+1-vig och cirkulationsplats vid vig
813 genomfordes ar 2007 som en steg 3-dtgird enligt fyrstegsprincipen for att forbattra
sdkerheten for svingande strommar till och fran vig 813. Har rader dven kapacitetsbrist
med lang kobildning under hogtrafik.

Befintlig stracka dras dessutom med svara barighetsproblem pa delar av strackningen.
Problemen ir svara att atgarda utan att bygga om underbyggnaden frén grunden, vilket ar
problematiskt i en befintlig trafikmiljo.

I omrédet kring E65 ror sig vildigt mycket vilt. Faunastangsel har, pa grund av ménga
viltolyckor, uppforts utmed hela strackningen vilket innebar en kraftig barridr da vilt endast
kan passera pa utpekade platser som ekodukten vid Lemmestrétorp.

Vidare utgor vigtrafiken en barridr i kdrnvirdet av den riksintresseklassade mycket
vardefulla kulturhistoriska miljon. Borringe kloster ar idag mycket stort av vagtrafikbuller
av den befintliga trafiken.

Med anledning av ovan ska E65 hir fi ny strackning, 6versiktlig placering visas i och
detaljerad vagutformning i kapitel 3 Projektbeskrivning.
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Figur 1. Oversikt.

1.2.  Andamal och projektmal
Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomisk
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande maélet finns ocksa funktionsmal och hinsynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet f6r manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hiénsynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hdlsa. De ar viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés. Dessa
redogors i kapitel 12.2 Miljomaél och méaluppfyllelse.

Nationella, regionala och lokala miljemal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen syftar till att frimja
minniskors hilsa, virna den biologiska méngfalden, bevara ekosystemens ldngsiktiga
produktionsférmaga, trygga en god hushéllning av naturresurser samt ta tillvara pa natur-



och kulturmiljon. Mélstrukturen utgérs av generationsmal, miljokvalitetsmal och etappmal.
De nationella miljokvalitetsmaélen &ar dven regionalt anpassade. Lansstyrelsen i Skdne har
beslutat om ett dtgardsprogram som ska ge viagledning och st6d for skanska aktorer i arbetet
med att nd miljomaélen, Svedala kommun arbetar efter lansstyrelsens atgardsprogram. Av de
12 miljokvalitetsméalen som bed6ms pa regional niva i Skéne &r prognosen att inget kommer
nas till 2020. For aktuell vigplan har 12 av miljokvalitetsmélen bedomts vara relevanta att
behandla i denna MKB. Dessa redovisas i kapitel 12.2 Miljomal och méaluppfyllelse.

Projektets andamal

Projektet har flera &ndamal. En del av andamalet &r att erhalla acceptabel belastningsgrad
pé viagen och dess korsningar, vilket innebar att kéerna undviks, samt att skapa en béttre
trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Den andra delen &r att minska antalet olyckor och att
skadeutfall pa de olyckor som dnda intraffar blir lagre. Den tredje delen &r att minska
barridreffekten for vilt och avlasta kulturmiljon kring Borringe kloster och dirigenom
forbattra dess kiarnvirde.

Projektets mal

For att uppné projektets andamal samtidigt som vagens nytta for trafiken ska 6verskrida
dess olagenheter har foljande projektmal upprittats;

e E65 anpassas till standarden pé aktuell del i anslutande vagavsnitt och far en god
utformning och bra anpassning till landskapet med s& liten paverkan p& miljon som
mojligt.

¢ Korsningar med E65 ska ha god kapacitet.

e Ta hinsyn till mojligheterna for en framtida utbyggnad av Sturupspendeln (tidigare
riksintresse framtida jairnvag) sa att den inte forsvaras.

e Underldtta kommunikationen mellan de mindre byarna i omrédet.
e Mojliggora en trygg gdng- och cykeltrafik.
e Avlasta den kulturhistoriskt vardefulla kulturmiljon vid Borringe kloster.
e Stirka kopplingarna mellan kulturhistoriskt betydelsefulla delar i landskapet.
e Underlitta for viltets rorelser i landskapet med fokus pa kronviltet
I Trafikverkets alla projekt efterstravas:
¢ God ekonomiskt livscykelperspektiv.
e Minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.
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2. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

2.1. Syfte

Syftet med en MKB &r enligt miljobalken att den ska identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter som planerad verksamhet eller atgird kan medféra, dels pd méanniskor,
djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo, dels p4 hushallningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt p& annan hushallning med material,
ravaror och energi. Vidare dr syftet att ta fram en samlad bedomning av dessa effekter pa
manniskor, hilsa och miljon.

Lansstyrelsen angav i sitt beslut den 24 mars 1999 att projektet kan antas medfora
betydande miljopéaverkan varpd en MKB for vagutredningen uppréattades. Foreliggande
MKB beskriver paverkan och effekter av vagforslaget samt bedémer de konsekvenser och
effekter som forvantas uppsta.

2.2. Avgransningar
Geografisk avgransning

Projektet omfattar E65 strickan mellan Svedala och Borringe i Svedala kommun, se Figur 2.

Planerade vagatgarder ir, i stort, begransade till befintlig vdg samt planerad vig.
Utredningsomradet utgors av respektive vigomrade inkluderat ndromradet at norr och
soder. Mark tas dven i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.
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Figur 2. Utredningsomrade.
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Vad giller milj6aspekter kan influensomradet variera, vissa influensomréden ar saledes
storre:

e Odlingslandskapet och, i viss man, 4ven andra foreteelser inom
kulturmiljoomradets riksintressemiljé Borringe — Anderslov (M122) paverkas
visuellt av utbyggnad till motorvig och ny strickning norr om Borringekloster.

e Vigtrafikbuller paverkar omraden upp till ndgra hundra meter fran végen.

e Vattenmiljoer i vagens direkta narhet samt nedstroms viagen kan paverkas av
vagtrafikens fororeningar.

e Dijurlivets rorlighet paverkas av mittbarriar och 6kad trafikmingd samt av nya
passagemojligheter. Influensomradet motsvarar fraimst djurens hemomréiden samt
spridningsvagar mellan dessa. Storleken pa detta varierar beroende pa art.

o  Friluftslivets rorlighet kan paverkas av mittbarriar och 6kad trafikméangd.
Influensomrédet motsvarar fraimst omréden for narrekreation i anslutning till
bebyggelse.

Tidsmassig avgransning

Den tidsmaissiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser som helhet sitts
till 2046. D& bedoms konsekvenserna ha slagit igenom.

Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgriansas tidsmaissigt till tiden fram till
invigning av den ombyggda vigen, detta bedoms vara ar 2029.

Behandlade och bortvalda miljofaktorer

Visentliga miljoaspekter som bedéms paverkas av projektet, som utreds vidare och
redovisas i denna beskrivning ar:

Landskapet

e Kulturmiljo — omréde for riksintresse kulturmiljo, tillginglighet och lasbarhet av
kulturlandskapet, flera fornlamningar passeras utmed ny E65.

e Landskapsbild och gestaltning — paverkan dels av den nya striackningen men dven
konsekvenserna av att den gamla strackningen fordandras.

e Naturmiljé — omréde for riksintresse naturvard. Barriareffekter for vilt och andra
djur.

e Rekreation och friluftsliv — omréade for riksintresse rorligt friluftsliv. Barridreffekter
av vagen samt vagtrafikbuller.
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Halsa och sakerhet

¢ Boendemilj6 och buller — paverkan av vagtrafikbuller i boendemiljGer. Byggskedets
storningar och resursanviandning.

e Fororenade omraden — féororenade omraden och masshantering.
¢ Risk och sdkerhet transporter farligt gods.
Hushéllning med naturresurser
e Jord- och skogsbruk — omréde med stor andel jordbruksmark.
e Vattenresurser - frimst paverkan av vigtrafikens utslapp till yt- och grundvatten

o Ekosystemtjianster — ekosystemtjianster paverkas i mindre omfattning bade positivt
och negativt av vagplanen.

e Klimatpaverkan — den nya vigen bedoms inte férdndra trafikmiangden jamfort med
nollalternativet och hastighetsokningen pa vigen bedéms bara medfora liten eller
obetydlig 6kning av utsldpp av klimatpaverkande avgaser.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de endast
beskrivs kortfattat:

e Luftmiljo — trafikmadngden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av
luftfororeningar bedoms underskrida géllande miljokvalitetsnormer for luft med
god marginal. Trafikfloden bedoms 6ka bade i nollalternativet och ombyggd E65.
Utslapp till luft sker ocksa fran trafikrorelser till och fran Sturups flygplats.

e Vibrationer till foljd av vagtrafiken — marken lings strackan bestar till storsta delen
av moran och sand. Inga byggnader nira viagen finns anlagda pé vibrationskénsliga
jordar och inga synpunkter gillande vibrationer har framforts. Vibrationer som kan
uppsta till f6]jd av markarbeten under byggskedet utreds inom ramen for
byggskedets storningar.

e Risk for ras, skred och 6versvamningar - Ras och skred kan uppsti till foljd av
markarbeten under byggskedet da viagen pa nagra punkter gar i skiarning, detta
utreds i byggskedet. Risken for ras och skred ar emellertid inget stort problem i
omradet. Oversvimningar orsakade av klimatp&verkan kan bli mer férekommande
av den anledningen att de kraftiga regnen forvintas att 6ka i intensitet. En analys av
data fran klimatscenarier visar en 6kning pé 6ver 30 % for 30-minuters nederbord
med 10-ars aterkomsttid, vid slutet av seklet (Lansstyrelsen 2012). Vigen dras dock
inte inom omréden som bedoms som sarskilt 6versvimningskéansliga.
Dimensionering av avvattningsanlaggningen foljer Trafikverkets tekniska krav for
avvattning och Avvattningsteknisk dimensionering och utformning - MB 310.
Arealer for avrinningsomradena och dimensionerande fléden vid 1-arsregn.
Avrinningskoefficienten for jordbruksmark ar ansatt till 0,26 och skogsmark ar
ansatt till 0,15 i enlighet med rekommendationer i StormTac. Aterkomsttid viljs
utifran forvintade konsekvenser nir kapaciteten 6verskrids, i detta fall 1 ars
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aterkomsttid for vigen och 10 ars aterkomsttid f6r planskild korsning. Braddning
under de strackor dar vigdagvatten avleds Gver vigslint eller via ledningar och
brunnar innebéar kortvarig polbildning och dimning i ledningar. Konsekvenserna
bedoms av Trafikverkets rddsdokument vara lindriga och motiverar vald
aterkomsttid pa 1 ar. Typiska konsekvenser vid braddning i tragstrackor i lagpunkt
(har: planskild korsning) innebar tillfilliga, storre pélbildningar med ej farbara
vattendjup. D4 det inte finns byggnader i narheten av viganldggningens planskilda
korsningar bedoms konsekvenserna, och dirmed aven dterkomsttiden, till den lagre
inom det av Trafikverket rekommenderade spannet (10—20 ar): 10 &r.

2.3. Krav pa sakkunskap

Enligt 15 och 19 §§ miljobedémningsforordningen (2017:966) ska:

“Den som avser att bedriva verksamheten eller vidta Gtgdrden ska se till att
miljokonsekvensbeskrivningen tas fram med den sakkunskap som krdvs i fraga om
verksamhetens eller atgdrdens sdrskilda forutsdttningar och forvdantade miljoeffekter”.

MKB:n har upprittats av AFRY som har gedigen erfarenhet av att arbeta med prévningar av
verksamheter och dtgiarder som omfattas av tillstdnd enligt miljobalken. Uppdragets
ingdende personal har relevanta universitetsexamina samt flera ars erfarenhet av arbete
med bland annat viagplaner, bade fran myndighetsperspektivet och som konsulter, se .
MKB:n baseras pa flera utredningar, dessa redovisas i kapitel 14.1 Utredningar.
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Tabell 1. Redovisning sakkunskap for tillkommande personer under omarbetning av MKB.

Sakomréde Person Roll Utbildning Erfarenhet
Teknikansvarig Miljovetenskap,
MKB Frida Didner miljo i projektet | kandidatexamen, Arbetar med miljokonsekvensbeskrivningar och utredningar for vag/jarnvagsplan, dispensansokan
samordning sedan dec 2019 projektledning, och samrad med myndigheter. Erfarenhet av projektledning.
och handldggare | magisterexamen.
Granskning, Miliovetenska 8 ars erfarenhet fran miljoarbete inom konsultvérlden. Arbetar med milj6konsekvensbeskrivningar
artskydd, Eva Hansson Utredare J9 P, och utredningar for végplan, tillstindsansokan miljofarlig verksamhet, vattenverksambhet,
. kandidatexamen . .. o .
biotopskydd dispensansokan och samrad med myndigheter.
Landska Linda Teknikansvari Masterexamen Arbetar som uppdragsledare och som teknikansvarig for Landskap med mer &n 15 &rs erfarenhet
P Persmarken J Landskapsarkitektur | som landskapsarkitekt.
Landska Elias Sodersten Teknikansvarig/ | Masterexamen Arbetar med savél det grafiska som med projekteringar och utredningar i varierande projekt
P Handlédggare Landskapsarkitektur & Pro) & 8 projext.

Tabell 2. Redovis

ning sakkunskap for de som uppréttat och ansvarat for ur

sprunglig MKB, samtliga frdn AFRY.

Sakomréde Person Roll Utbildning Erfarenhet
Te.k.r‘lAlkansyarlg . e Har flerarig erfarenhet av miljofragor. Arbetar med vig/jarnvagsplaner, upprattar MKB,
Buller, luft, milj6 i projektet | Civilingenjor i 1o e e eep 1. . . o
. Anna Persson . . tillstdndsérenden for miljéfarlig verksamhet, luftutredningar, vattenutredningar, kemikaliearbete,
riksintressen sedan okt 2018 kemiteknik eriodiska besiktningar. miliérapporter
och handliggare P gar, mijorapp ’
Ytvatten, Teknikansvarig . Specialist pé tillstdndsédrenden inkluderande MKB samt olika utredningar i samband med dessa, till
e BSc ecotoxicology .. .. . e . .. .
vattenverk- miljo i projektet exempel recipientbeddmning, bedémning av miljokvalitetsnormer vatten, féroreningar,
Therese Eklund och MSc Water o o . .. o
samhet, 2015-0okt 2018 management grundvattenpaverkan mm. Har flerarig erfarenhet, bland annat, som vattenhandldggare pa
naturmiljo och handldggare J Lansstyrelsen i Skane 14n dar hon dven arbetade med, bland annat, biotopskydd och strandskydd.
Samtliga .. Fil. kand. biologi och | Arbetar som seniorkonsult/teknikansvarig miljé och har ménga ars erfarenhet som konsult och fran
. Anders Dahllov Granskare . N e

sakomraden kemi kommunal verksamhet. Séarskild ledamot av mark- och miljédomstolen.

Civilingenjor

kemiteknik. Kompl. o . . o

. . Har lang erfarenhet av arbete inom den offentliga sektorn som bl.a. Naturvardsverket och
. Univ./Hsk. - studier e .. o . . v
Samtliga e s Miljodepartementet, dven lang erfarenhet av uppdragsledning, samordning och uppf6ljning av stora
" Bjorn Rehnlund Granskare ijuridik, avancerad . . eae . o . .

sakomraden - infrastrukturprojekt, miljokonsekvensbeskrivning (MKB), miljo- och riskutredningar,

miljokonsekvens- tillstandsfragor kopplade till miljobalken samt bygglov.

bedomning samt ’

statskunskap
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Sakomréde Person Roll Utbildning Erfarenhet
I}ilf:ﬁiltressen, Susanna Handligeare Magisterexamen 10 ars erfarenhet fran miljarbete och tillsyn inom den offentliga sektorn. Mycket goda kunskaper
. g Almqvist 88 Biogeovetenskap om miljolagstiftning.
anvandning
Samtliga Emma Brandm Handligeare BSc Environmental Arbetar med MKB (védgplan, vattenverksamhet) och 6vriga miljcbedomningar, fraimst i olika
sakomraden vt 88 Science infrastrukturprojekt, som handliggare eller teknikansvarig miljo.
Arbetar med MKB och utredningar for vig/jarnvagsplan, kommunala planer samt
e . .. BSc Environmental tillstdndsprévning. Har jobbat pd kommun med miljoskyddsfrdgor samt Lansstyrelsen Blekinge
St gl Karin Peterson Handldggare Science med och tillstdnd, anmélningar och dispenser inom vattenverksambhet, strandskydd, vindkraft,
artskydd, Natura 2000 med mera.
Charlstte Handliiggare och | Landskapsarkitekt- L.z?n.dskap.sslzeaahst. Arb.etal." vanhgtwg i tTd%ga skeden med vigplaner, utfor la'ndskapsanalyser.DAr
Landskap Wingardh val insatt i gillande lagstiftning samt riktlinjer och van att producera de handlingar som efterfragas
utredare programmet . . . o .
i respektive skeden under planprocessen. Har dven erfarenheter fran gestaltningsprogram.
Expertkonsult - Ljud & Vibrationer. Har arbetat med ljud och vibrationer sedan 1999. Gedigen
Buller Frank Andersson | Utredare Elkraftsingenjor kompetens inom flera teknikomréden, foéretradesvis utomhusbuller frén industrier och trafik.
Mycket goda kunskaper inom métning, berdkning, atgardsforslag, projektering och utredningar.
Lang och bred erfarenhet av geotekniska utredningar och geoprojektering. Har arbetat 14 ar i
Engineering Geolo konsultbranschen i Sverige som geotekniker samt 7 &r i entreprenérbranschen som projektingenjor.
Geoteknik David Galbraith | Utredare £ & €0I0BY | David har éiven arbetat 8 ar i konsultbranschen i Storbritannien som geotekniker. David &r
and Geotechnics . - e
teamleader och arbetar med projekt for vigar, jarnvéagar, broar, byggnader och
industrianldggningar m.m.
Hydrogeologi Anna Albertsson | Utredare MSc Earth Science Hydrogeolog med erfarenhet som teknikansvarig for hydrogeologi i flertalet vigplaner.
MSc Risk Risk- och sikerhetskonsult som arbetar som BAS-P/U, byggplatsuppfoljning arbetsmiljo, med risk i
Risker Joel Rodstrom Utredare Management and fysisk planering (nérhet till farligt gods, farliga verksamheter, detaljplaner etc.), risk i MKB,
Safety Engineering projektriskhantering, HAZOP, grovriskanalys.
.. . BSc Environmental o . . . o .
Fororenad mark | Tina Ren Utredare Har flerdrig erfarenhet inom fororenad mark, badde som handldggare och uppdragsledare.

Science
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For underutredningar dar det krivs specialistkompetens har underkonsulter anlitats, se nedan. Arkeologerna i Lund anlitades av Lansstyrelsen Skéne.

Tabell 3. Redovisning sakkunskap for underkonsulter.

Sakomréde Person Roll Foretag Utbildning Erfarenhet
Utredning,
Kulturmiljo - .. . kulturarvs- Kula HB har erfarenhet av landskapshistoriska analyser, arkeologiska
kulturarvsanalys Pér Connelid analys och Kula HB Kulturgeograf undersokningar och MKB:s.
MKB
Kulturmiljo - Annika Knarrstrom, Tva Arkeologerna bedriver konsultverksamhet inom arkeologi och kulturmiljo och ar en
. . . Arkeologerna Arkeologer . .
arkeologi Christoffer Hagberg utredningar del av myndigheten Statens historiska museer.
.1 . Ekoll AB inventerar samtliga svenska groddjur och deras livsmiljo. De tar 4ven fram
e . Docent i limnologi .. o . .
Naturmiljo — .. . Inventering . . > forslag pa konstruktion och anlidggning av faunapassager och skyddsbarridrer. Sedan
. Per Nystrom och Marika respektive Fil Dr i oy s g . .
groddjur och och Ekoll AB . . 2008 har de uppdraget som samordnare av atgarder for hansynskravande groddjur
.. Stenberg . Limnologi och I . or . o1 . . .
trollslandor utredning . . for Lansstyrelsen i Skane vilket bland annat omfattar radgivningar, inventeringar och
Marinekologi
bevarandearbete.
Janne Dahlén ,
(projektledare) Emil EBII; © %a}gzﬁl(ﬁicér q Enetjarn Natur AB utforde naturvirdesinventeringar enligt nationell standard (SIS-
e Asegard (NVI och . Enetjarn Natur AB 9y, N garc TR 199001:2014). Foretaget dr mest ként som expertradgivare och utférare av
Naturmiljo A Inventering . (Msc Naturvardsbiologi) s . .3 o
bedomning) Sofia Lund (numera Ecogain) och Sofia Lund (MSc specifika uppdrag i samband med komplexa markanvandningsfragor och
(kvalitetsgranskning, . miljoutredningar som ror arter och natur.
. Biology)
senior naturkonsult)
Annika Stal Delbanco
(projektledare och Jan Olof Helldin (PhD), Cirkalluna AB har lang erfarenhet av olika infrastrukturprojekt, saval inom
Naturmiljo - vilt | kvalitets-sikring), Jan Utredning Cirkalluna AB Anders Jarnemo (Dr i investeringsprojekt som vid drift och underhall, dar viltutredning ar en av dess
Olof Helldin och Anders Viltekologi) specifika tjanster som erbjuds.
Jarnemo
Fredrik Litsgard Fredrik Litsefrd:
Naturmiljo - (uppdragsledare) . recric Utsgard: Ecocom AB ir ett konsultféretag specialiserat p& natur och ekologi béde med land-
o . Utredning Ecocom AB kandidatexamen i biologi, e
fagel Roine Strandberg SLU och vattenmiljder.
(filtarbete) )
Naturmilié - EnviroPlanning har utfort fladdermusinventering samt uppféljande PM pa forslag pa
Fladde rrri Bss Stefan Pettersson Utredning EnviroPlanning Fil. Doktor Biologi vagutformning. EnviroPlanning erbjuder experttjénster inom natur, mil;jo,

samhillsbyggnad och héllbar kemikalieanvindning.

Handlingen har kontrollerats och granskats enligt AFRY:s interna kvalitetssakringssystem samt enligt Trafikverkets checklista for kvalitetssakring.
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2.4.

Beddmningsmetod

Beddmning av konsekvenser

I arbetet med konsekvensbedomning vags vardet pa berérda intressen samman med
paverkan. Intressets antagna viarde och den paverkan som antas ske pa vardet vags ihop i en
matris, i vilken en antagen konsekvens kan utlisas, se Tabell 4. Bedémningsgrunderna ar
framtagna for paverkan i bygg- och driftskede.

Konsekvensbedomning av respektive aspekt ar indelade i foljande kategorier:

e Stor negativ konsekvens

e Maittlig negativ konsekvens

e Liten negativ konsekvens

e Ingen eller positiv konsekvens

Tabell 4. Matris som illustrerar beddmningsmetodik i MKB.

Intressets varde

Paverkan, ingreppets/storningens omfattning

Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller
paverkan paverkan paverkan positiv paverkan
. . _— . Ingen eller
. Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ ger
Hogt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
) _— . . . Ingen eller
Qi g e Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ g .-
Mittligt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
" . . . . . Ingen eller
o Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ g .-
Lagt virde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens

Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur virden och olika skyddsformer varderas.
Paverkan pa ett intresse eller annan skyddsform ska inte per automatik fa stora negativa

konsekvenser utan beaktas utifrdn dess adekvata varde.

Konsekvensbedémning baseras pa lage efter att skadeforebyggande atgéarder ar inarbetade.

Amnesspecifika beddmningsgrunder

Framtagande av denna MKB baseras pa Trafikverkets handbok f6r
Miljokonsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets Rapport
planldggning av viagar och jarnviagar (TRV 2012/85426). Som underlag for beskrivning av
forutsittningar, varden, inarbetade atgirder samt bedomning av effekter och konsekvenser
har olika underlagsrapporter, metoder och riktvirden anvénts. Samtliga underlag som
anvants redovisas i kapitel 14 Referenser.
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2.5. Generella forutsattningar
Riksintressen

Omréden av riksintresse ar unika miljoer som &r speciellt vardefulla ur ett nationellt
perspektiv. Vid en avviagning med andra samhaillsintressen ska, generellt sett, de
riksintressanta omridena ges foretrade. Hanteringen av riksintressen regleras i
miljobalkens tredje och fjarde kapitel. Lagtexten anger att omrddena ska skyddas mot
ingrepp eller atgirder som kan innebéra pataglig skada pé riksintressen i enlighet med 3 kap
6 §. Detta innebar inte att tgarder inte kan vidtas inom riksintresseomradena, speciellt inte
om andra lampliga alternativ saknas. Med pétaglig skada menas skada pa natur- eller
kulturmiljon som kan uppsté om en &tgiard kan mer dn obetydligt skada nagot eller ndgra av
de natur-, kultur- eller friluftsvarden som utgor grunden for riksintresset.

Omraden av riksintressen for kommunikation ska skyddas mot atgiarder som pétagligt kan
forsvara att det kan utnyttjas for ett visst indamal respektive atgiarder som patagligt kan

skada omradets virde for planerad eller pagaende kommunikation.

Den nya vigstrackningen, som omfattas av riksintresse for kommunikation, 16per helt eller
delvis inom riksintresse for kulturmiljovard, naturvard och det rorliga friluftslivet.

Tabell 5. Riksintressen inom utredningsomradet.

Riksintresse Beskrivning

Riksintresse E65 dr en av de nationella stamvégarna och har en viktig funktion som

kommunikation 3:8 - | internationell, nationell och regional lank.

befintlig samt ny E65.

Riksintresse Utgor anslutning till riksintresse for kommunikation, Sturups flygplats

kommunikation 3:8 — | och dr darfor ocksa utpekat som riksintresse.

Vag 813

Riksintresse Sturups flygplats. Flygplatsen tillhor det nationella basutbudet av

kommunikation 3:8 - | flygplatser. Flygplatsen &r en del av stommen i ett effektivt och langsiktigt

flyg hallbart flygtransportsystem som sikerstéller en grundlaggande
interregional tillgénglighet i hela landet, enligt beslut fran riksdagen.

Riksintresse for Ett av de mest vilutvecklade landskapen med dodistopografi i landet.

naturvérd 3:6

Backlandskapet soder

om Romeledsen

Riksintresse for Boplatslamningar fran stenaldern, fornborgen Borren fran jairnaldern,

kulturmiljovard 3:6 lamningar efter borganldggningarna Lindholmen - f.d. riksfaste -,

Borringe-Anderslov Turestorps 6 och Kungsbacken fran tiden jarnalder till medeltid.

Mi22 Borringekloster med rotter i ett medeltida nunnekloster

(benediktinerorden) med bebyggelse fran tiden 1700-1800-tal i
klassicerande stil. Allésystem, ekonomi- och arbetarbebyggelse samt
talrika torp frdn 1800—-1900-tal. Slottsmoélla, Gustavs 1700-tals kyrka,
ruinerna efter Borringe och Lemmestré medeltida kyrkor, prastgardar
och skolor frdn 1800—1900-tal samt vid Borringe by utmed landsvigen
karaktéristiska gatehus. Havgérds siteri med huvudbyggnad frén 1910,

Sodra Borringe plattgérd.
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Riksintresse

Beskrivning

Riksintresse for
rorligt friluftsliv 4:2
Sjo- och &slandskapet
vid Romeledsen i
Skéane

Delvis otillgéngligt for allmanheten, variationsrikt landskap med &sar,
skogsmarker, filadsmarker och 6ppna betesmarker

Riksintresse for
totalforsvaret 3:9
Ovrigt

Vister om vag 813 finns omradet inom riksintresse for totalforsvaret
(influensomrade) i kategorin “6vrigt”. Detta ar inget riksintresse vars
syfte ar 6ppet for allmanheten. Till f6ljd av detta samt att inga hoga
byggnadsobjekt ska byggas behandlas detta riksintresse €j i foreliggande

MKB.
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Figur 3. Riksintressen for kommunikation. Observera att riksintresse for framtida jarnvag har utgatt.
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Ovriga formella omradesskydd

Utredningsomrédet omfattas inte av skydd eller bestimmelser f6r naturreservat,
naturvardsomréde, vattenskyddsomréde eller Natura 2000.

Biotopskydd

Biotopskyddsomréden ar en form av omradesskydd som anvands for att skydda sméa mark-
och vattenomréden som har sarskilt stora varden for djur- och vaxtarter. Det generella
biotopskyddet omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i
hela landet enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det
generella biotopskyddet omfattar alléer, killor med omgivande vatmark i jordbruksmark,
odlingsrosen i jordbruksmark, pilevallar, smavatten och vitmarker i jordbruksmark,
stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar. Biotopskyddet provas i vagplanen.

Biotopskyddade omraden/objekt inom utredningsomradet redovisas i kapitel 6.2
Naturmiljo.

Strandskydd

Strandskyddet syftar enligt 7 kap 13 § miljobalken till att 1angsiktigt trygga forutsattningarna
for allemansrittslig tillgang till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtliv pa land och i vatten. En dispens ska enligt 7 kap 26 § miljébalken vara férenlig med
strandskyddets syften. Strandskyddet provas i viagplanen.

Strandskyddade omréden inom utredningsomradet redovisas i kapitel 6.2 Naturmiljo.

Kommunala planer

Oversiktsplan

Oversiktsplanen ir antagen av kommunfullmiktige 28 november 2018. Planen vann laga
kraft 11 mars 2020. Oversiktsplanen ger en framtidsbild av Svedala kommun &r 2045
(Svedala, 2018a), se Figur 4. Utbyggnad av E65 enligt vigplanen 6verensstimmer med
Svedala kommuns planforslag.

I denna 6versiktsplan foreslas, bland annat, utbyggnadsomrade som rymmer cirka 50
bostiider Oster om Hindstorp och i anslutning till ett mindre skogsparti séder om E65.
Borringe samt Byn dr utpekade som omrade med samlad bebyggelse. Norra
Lindholmsvigen och vidare norrut genom ravinen mot Fjillfotasjon ar ett utpekat
gronstrak.
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Figur 4. Utdrag ur Svedala kommuns éversiktskarta till 6versiktsplanen 2018.
Angrénsande projekt

e Trafikverket. Parallellvdg Borringe - Lemmestro och en planskild korsning i
vagskalet E65/684/793. Vagplan for ny parallellvag for viag 812 Borringe-
Lemmestro. GC i blandtrafik pa forldngd vig 812 ar framtagen, men 6verklagad.
Befintlig E65 ar utformad som 2+2-vag med 6vergéng till 2+1-vag i korsningen

E65/684/793.

e Trafikverket. E65/1v790/697 Stenbick, planskild korsning. AVS har genomforts.
E65 dr idag utformad som 2+2-vig med 6vergang till 2+1-vig i korsningen
E65/Rockarpsvigen. Denna del dr dnnu inte upptagen i planen och ddrmed dnnu
inte finansierad. Planarbetet planeras att startas upp inom tva &r.
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Geologi och hydrogeologi

Allmdnt

Lings med vag E65, fran Svedala i vast till Borringe i Ost, ar topografin generellt flack.
Marknivén vid Svedala ligger pé cirka +48m. och vid Borringe pé cirka +83 m. Vagen gér
genom ett landskap som framst domineras av dkermark men aven partier av skog
forekommer.

Bergarten i omradet ar sedimentér och bestar av kalksten, dolomit och marmor och ligger
cirka 5 — 10m. under marknivan.

Enligt SGU:s jordartskarta varierar jordarterna nagot i omradet. Den huvudsakliga
jordarten bestar av lerig morén. Glacial finlera finns vid de centrala delarna av planerad
dragning. Langst strickan finns ocksa sektionsvis mindre partier av kirrtorv ovanfor den
leriga moranen. I naromradet kring Svedala och Borringe finns mindre partier av
isdlvssediment och svimsediment. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar jorddjupet 6ver 5m. i hela
omradet. forutom i ett mindre omrade under den vastra delen av den nya E65-strackan dir
jorddjupet anges vara 3 - 5 m.

Planerad vagstracka
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Figur 5. Jordartskarta skala 1:50 000 Bild: Sveriges geologiska Understkning — SGU.

SGU:s hydrogeologiska karta presenteras nedan. Generellt visar den grundvatten-
forhéllanden i enlighet med typvarden for genomslapplighet for motsvarande jordarter.
Dock avviker egenskaperna i den 6stra delen av undersokningsomradet, diar det morklila
stréket uppger att 6ver 125 1/s ska finnas tillgangligt i jordlagren. Dessa jordlager finns
enligt kartgeneratorn i lager J3, d.v.s. representerar ett tredje grundvattenmagasin, med tva
andra 6verlagrande magasin, vilka inte markerats ut i denna karta. Enligt befintliga
geotekniska undersokningar kommer berorda utbyggnadsforslag inte i kontakt med detta
lager. Grundvattenytan i omradet &r ytlig. Generellt ligger den cirka 1 — 2m. under befintlig
marknivd. Mer om grundvattnet finns i kapitel 8.2 Vattenresurser.
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Figur 6. SGU:s hydrogeologlska karta Undersoknlngsomradet ar markerat med en rod ellips. Utdrag
ur © SGU:s kartgenerator.
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Geoteknisk utredning

I samband med en geoteknisk utredning som utférdes 2016 konstaterades de naturliga
jordarterna till storsta del utgoras av ovanliggande mullhaltig jord (frin markytan till cirka
0,5m. djup) pa lermorén, med 6vre delar (mellan cirka 0,5—2 m) av fyllning med mullhaltig
lermoran och med sektionsvis siltiga och sandiga partier. Ovanliggande lager av torv och
gyttja patraffades vid nagra av de undersokta provpunkterna. Vid den 6stra delen av den
planerade strackan finns ett djupare lager av torv (frdn markytan ner till cirka 5 m).

Hydrogeologisk utredning

I samband med hydrogeologisk utredning utférdes observationer av grundvattenniva under
tidsperioden februari-november ar 2016 i 22 grundvattenror langs den nya strackningen av
E65, se Figur 7. Avstandet fran markytan till grundvattnet har i genomsnitt varit 0,99 —
7,81m. i réren under matperioden.

Slugtester har utforts i 10 grundvattenror for att f& en uppfattning om jordens hydrauliska
konduktivitet, dvs formaga att leda vatten. De hydrogeologiska testerna visar pa en

hydraulisk konduktivitet enligt foljande:

e Vatten A (1/580): Konduktiviteten varierar mellan cirka 4-10- m/s och1-10-7 m/s
baserat pa tester i tre grundvattenror.

e Vatten B (2/060): Konduktiviteten ar cirka 2-10-9 m/s baserat pa tester i ett
grundvattenror.

e Bro 6ver vag 0,8 km V Borringe kyrka (4/938): Konduktiviteten varierar mellan
cirka 9-10-9 m/s och 2:10-¢ m/s baserat pa tester i fem grundvattenror.

Konduktiviteten visar pa att infiltrationsférmégan for dagvatten ar négot begransad med
klassning fran medelhog till 1dg genomslapplighet.
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Figur 7. Grundvattenrdr och peglar vid ny E65 samt lokaliseringar av de ror i vilka jordens hydrauliska
konduktivitet har undersokts.

Vag och trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ar trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under aret. I
Tabell 6 redovisas trafikmangden fran de senaste méatningarna. Andel tung trafik varierar,
pa E65 och vig 813 ar andelen cirka 11 - 12 procent medan andelen pé Gvriga vagar ar lagre
och ligger runt 5 - 8 procent.

Tabell 6. Trafikfloden (ADT), &r 2017.

Ar 2017
Viig Antal Andel tung | Hastighet, km/tim
fordon/dygn | trafik, % latta/tunga fordon
E65 100 / 90
-V om vig 813 21 080 11 Samtliga fordon 70 strax O och V
-0 om vig 813 16 650 12 om cirkulationsplats vid vig 813
(2018) (Sturupsvigen)
Vag 813 (Sturupsvigen) | 5700 11 80/ 80
(2014)
Vig 814 320 5 70 / 70
(2014)
Vag 596 350 7 70 /70
(2014)
Vig 671 930 6 70 / 70
(2012)
Borringe kyrkbyvig
-V om Notesjovagen 390 8 40 /40
-0 om Nétesjovigen 170 7
(2019)
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Trafiksdkerhet

Statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA visar att det under tiodrsperioden
2011-01-01 till 2020-12-31 skett totalt 77 olyckor med personskador lings aktuell stracka av
E65 samt vig 813. Statistiken omfattar olyckor inrapporterade frén bade polis och sjukvard.
Den storsta delen av olyckorna dr upphinnandeolyckor f6ljt av singelolyckor. Av de

rapporterade olyckorna &r 2 stycken allvarliga olyckor, 6 mattliga olyckor och 69 lindriga

olyckor.

Under samma tidsperiod har cirka. 300 viltolyckor med framst radjur och hjort intraffat.

Tre av dessa har orsakat personskador och riknas in i ovan nimnda olyckor. Faunastingsel

finns uppsatt pa strackan mellan Svedala och 6stra delen av Byn.

Tabell 7. Trafikfloden (ADT), prognosér 2046 ombyggt alternativ.

Ar 2046
. Antal fordon/dygn | Andel tung . .
H het (k
Vag Sosane trafik (%) astighet (km/tim)
E65
-V om vag 813 30 700 13 110 / 90
-O om vig 813 24 300 13 110 / 90
Vig 813 (Sturupsvigen)
-S om E65 2 940 10 80/ 80
-N om E65 8 650 12 80/ 80
Vag 814 450 5 70 / 70
Vig 596 510 8 70 / 70
Vig 600 140 7 70 / 70
Vég 671 1450 7 40 / 40
Borringe kyrkbyvig
-V om Notesjovagen 780 8 40/ 40
-O om Notesjovigen 230 4 40 / 40
Gamla E65
-0 om vig 596 910 10 80/ 80
-0 om vig 600 1040 10 80/ 80
-0 om Vig 813 2 000 10 80/ 80
(Sturupsvigen) 550 10
-0 om vig 671 670 9 80/ 80
-0 om férbindelsen 60 / 60

Oskyddade trafikanter

Utmed befintlig E65 finns inte separerad gang- och cykelviag. Oskyddade trafikanter ar

hinvisade till det sekundira viagnatet och till markvagar. Antalet oskyddade trafikanter pa
aktuell stracka av E65 bedoms som fa d& det redan idag kan upplevas otryggt att fardas pa

vagen.
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3. Projektbeskrivning

3.1.  Nuvarande vag

E65 stracker sig fran Malmo till Ystad och ar utpekat riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap 8 § miljobalken. E65 ingar i Trans European Transport Network, TEN-T.
Végarna som ingér i TEN-T ar av sdrskild internationell betydelse utpekade av EU. E65 ar
definierat i Trafikverkets beslut betrédffande "Riksintressen for trafikslagens anlaggningar”
som togs 2013-02-20. E65 forbinder sydostra Skdne med Oresundsregionen och #r en del av
det utpekade kollektivtrafiknatet, ingar i det rekommenderade nitet for transport av farligt
gods samt utgdr anslutning till Ystads hamn och kombiterminal som i sin tur dr utpekade
som riksintressen.

En beridkning av trafikméangderna for ar 2046 med E65 utbyggd i ny strackning redovisas i
Figur 8, se dven Tabell 7. Den nya vigen kommer trafikeras av cirka 30 000 fordon per
arsmedeldygn (ADT) varav cirka 13 % utgors av tung trafik.

Pé befintlig E65 minskar trafiken och trafikmangden berdknas bli runt 500—2000 fordon
per dygn beroende pa delstricka. Andelen tung trafik minskar till 8 %. Inga anordningar for
kollektivtrafik kommer utforas. Befintliga hallplatsldgen langs nuvarande E65 piverkas inte
av ombyggnaden.
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3.2. Nollalternativ

Nollalternativet fér MKB:n i den specifika miljobedomningen definieras i 6 kapitlet 35 §
punkt 3 miljobalken enligt "r@dande miljoférhéllanden innan verksamheten paborjas eller
atgirden vidtas och hur de férhéllandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller
atgirden inte paborjas eller vidtas”.

Syftet med nollalternativet ar att fungera som en referensram for att underlitta jamforelser
med andra alternativ. Nollalternativet ska séledes beskriva vad som hander om aktuellt
projekt inte blir av. Nedan f6ljer en kort redogorelse av nollalternativet for de miljoaspekter
som behandlas i denna MKB. For varje aspekt gors en bedomning enligt matrisen i kapitel
2.4 Bedomning av konsekvenser for att nollalternativets konsekvenser ska kunna jaimforas
med vagplanens konsekvenser.

Kulturmiljo

Befintlig E65 paverkar riksintresset for kulturmiljon eftersom den fungerar som en stor
barridr mellan Borringekloster och Byn som har starka anknytningspunkter till varandra.
E65 har ocksd inneburit att det gamla allékantade vigsystemet har brutits och darmed
ytterligare fragmenterat upp det nira samband som tidigare fanns mellan slottet och Byn. I
nollalternativet finns denna barriir kvar och forstirks i viss mén pa grund av den forvintade
trafikokningen. Vidare dr bullerstorningen inom kidrnomradet for kulturmiljon redan idag
pataglig och stérande. Bullernivan kan dven leda till begransningar i anvindandet av
byggnaderna i omradet pa grund av bullret. Borringe kloster har ett berdknat ekvivalentniva
till 61 dBA for jamforelsedret 2017. Enligt berdkningar for nollalternativet sker en 6kning for
prognosar 2046. Intressets viarde bedoms som hogt. Stoérningens omfattning medfoér mattlig
negativ paverkan och konsekvensen bedéoms ddrmed som stor.

Nollalternativet innebér paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarden eftersom en 6kad
trafikering av E65 kan ge upphov till 6kat buller och siledes en 6kad barridreffekt och
minskade kopplingar mellan Borringekloster och Byn.

Naturmiljo

Alternativet innebar inga nya konsekvenser for naturmiljon eller riksintresset for naturmiljo
i omradet. Vigen ar redan idag en definitiv barriar for de flesta djur, vilken bestar i
nollalternativet. Intressets virde bedoms som hogt. Storningens omfattning medfor liten
negativ paverkan och konsekvensen bedoms diarmed som mattlig negativ konsekvens.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet innebér ingen paverkan pa riksintresset for friluftslivi omradet. Vigen
kommer fortsitta att utgora en barriar for det rorliga friluftslivet och den gamla
klostermiljon kommer fortsatt vara uppdelad med forlust av rekreativt varde den annars
skulle kunna utgora. Intressets virde bedoms som lagt. Storningens omfattning medfor
ingen paverkan och darmed blir det ingen konsekvens.

Landskapsbild

Ingen forandring sker och darmed inte heller nagon ny paverkan pa landskapsbilden.
Vigavsnittet medfor fortsatt en variation av upplevelse som vil visar upp karaktiren i
landskapet. Trafikanten kan uppleva bade ddellévskogen och de béljande odlade dkrarna.
Slottslandskapet kan anas genom dess alléer och gamla byggnader dven om sjélva slottet
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knappt ar synligt. Intressets virde bedoms som lagt. Stérningens omfattning medfor ingen
paverkan och diarmed blir det ingen konsekvens.

Yt- och grundvatten

Risken for skada pé yt- och grundvatten till f6ljd av olyckor kommer 6ka med 6kad trafik pa
befintlig vagstracka. Dagvattenhanteringen i nollalternativet kommer déarutéver innebéra en
samre fordrojning vilket 6kar risken for negativa konsekvenser for omgivande vatten vid
olyckor. Detta innebér att drivmedel fran bilar och lastbilar samt brandslédckningsmedel kan
na vattenforekomsterna vid krockar, brander eller andra typer av olyckor. Redan nu ar de
osténgslade delarna av E65 bland de mest olycksdrabbade strickorna i hela Skane i
genomsnitt avseende en pakord kronvilt/km/ar. Intressets varde bedoms som méttligt.
Storningens omfattning medfor mattlig negativ paverkan och konsekvensen bedoms darmed
som méttlig.

Masshantering och fororenade omraden

Masshantering kommer inte att ske och fororenade omréden péverkas inte i nollalternativet.
Intressets virde bedoms som lagt. Storningens omfattning medfor ingen paverkan och
darmed blir det ingen konsekvens.

Jord- och skogsbruk

Inga nya naturresurser behovs tas i ansprak och markanviandningen forandras inte mot
idag. Befintlig E65 paverkar redan idag mdjligheterna till jordbruk genom, exempelvis,
langre korstrackor. Intressets varde bedoms som maéttligt. Storningen av befintlig E65
kvarstér, berdknad okad trafikméngd forsvarar brukandet genom exempelvis svarare
passager 6ver E65 och risk for olyckor. Nollalternativet innebir en liten negativ paverkan
och ddrmed en liten negativ konsekvens.

Boendemiljo och buller

17 bostdder erhéller ekvivalenta ljudnivder o6ver riktvardet 55 dBA (ar 2017). Den
prognostiserade trafikmiangdsokningen till ar 2046 medfor att ljudnivierna 6kar med cirka 1
dBA i nollalternativet jamfort med nuliget och 20 bostiader 6verskrider riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudnivé vid fasad.

Riktvirde for friluftslivsomrade dr 40 dBA. Enligt Trafikverkets riktlinjer for buller
definieras friluftsomrade som "Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig
faktor och dar 14g bullerniva utgor en sirskild kvalitet. I vissa delar inom omradet 6verskrids
40 dBA. Dessa omradens kan dock mer kategoriseras som allmin naturmark an
friluftsomréde saval idag som i nollalternativet. Inom det bullerstérda omrédet finns
Borringe kloster som utgor ett kirnomrade inom riksintresse for kulturmiljo. Omradet ar
dessutom paverkat av flygplansbuller. Intressets virde bedoms som maéttligt. Stérningens
omfattning medfor liten negativ paverkan och konsekvensen bedéoms ddrmed som mattlig.

Risker

I nollalternativet genomfors inga fordndringar av det befintliga vignétet. Dagens
kapacitetsproblem med lénga restider, kéer och 6kad olycksrisk kommer forvirras med den
forviantade trafikbkningen.

Trafikflodesprognos for ar 2017 och 2046 har tagits fram, se Kapitel 2.5 Generella
forutsattningar. I Tabell 6 redovisas trafikmangden fran de senaste matningarna. Andel
tung trafik varierar, pa E65 och vig 813 ir andelen cirka 11—12% medan andelen pa 6vriga
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vagar ar lagre och ligger runt 5—8%. Den 6kande trafikméngden leder till att
framkomligheten pé vagen forsdmras nagot jaimfort med nulaget.

Tabell 8. Trafikfloden, prognosar 2046 nollalternativ.

Viig Antal Andel tung | Hastighet, km/tim
fordon/dygn | trafik, % latta/tunga fordon
E65 100 / 90
-Vister om vag 813 30 700 13 Samtliga fordon 70 strax O och V
-Oster om vig 813 24 300 13 om cirkulationsplats vid vig 813
Vag 813 ) 8647 12 80 /80
(Sturupsvigen)
Vag 814 448 5 70 / 70
Vig 596 507 8 70 / 70
Vig 671 1447 7 70 / 70
Borringe kyrkbyvig
-Vaster om 667 9
Notesjovagen 40 /40
-Oster om 75 8
Notesjovigen

Saval E65 som vig 813 (vigen till Sturup) ar mycket olycksdrabbade med en mycket stor del
upphinnandeolyckor och singelolyckor. Den 6kande trafikméangden och den, dirav,
minskade framkomligheten kommer kraftigt 6ka risken for olyckor. For transporter med
farligt gods har inga prognoser tagits fram, men det ar troligt att transporterna okar liksom
den 6vriga trafiken. Aven om s inte skulle vara fallet 6kar risken for en farligt gods-olycka
om den totala trafiken 6kar. Overgéngen till elfordon kan emellertid bidra till att transporter
av oljeprodukter som dominerar farligt gods reduceras. Sannolikheten for att en farligt
gods-olycka ska intraffa bedoms fortfarande som 1ag. Det kommer aven fortsatt vara svart
for fordonsforare att ta sig ut pa E65 fran anslutande sekundéra vagnit pa grund av mycket
trafik. Intressets virde bedoms som maéttligt. Storningens omfattning medfor stor negativ
péaverkan och konsekvensen bedéms diarmed som stor.

Ekosystemtjdnster

Alternativet medfor att vigen ligger kvar som idag, varfor ytterligare negativa konsekvenser
for befintliga ekosystemtjanster ej kommer uppsta. Dock kommer befintlig vag fortsétta
utgora en barriar i landskapet och nagra atgarder utfors inte for att minska denna. Intressets
viarde bedoms som méttligt. Storningens omfattning medfor liten negativ paverkan och
konsekvensen bedoms darmed som mattlig.

Klimatpaverkan

I nollalternativet okar trafikflodet och olycksrisken vilket kommer resultera i 6kad
kobildning och darmed 6kat utslapp av bland annat koldioxid. Vidare medfor avgaser en
negativ padverkan da den prognostiserade trafikokningen pa E65 och 813 anses leda till
okade avgasutslapp. Avgasutslappens storlek fran vigtrafiken ar beroende av bland annat
trafikméngden, typ av trafik och typ av fordon samt kérbeteende.

En forandring av fordonsparken dar andelen bilar med eldrift eller forbattrad avgasrening
Okar bidrar i viss mén till att trafikokningens negativa effekter minskar.
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Intressets virde bedoms som mattligt. Storningens omfattning medfor liten negativ
péaverkan och konsekvensen bedoms darmed som méttlig.

3.3. Utformning av ny E65
Overgripande

Ny stricka for vig E65, mellan Svedala och Borringe, utformas som fyrfilig motorvag till
strax Oster om vig 813. Motorvagen utformas med 3,5m. breda korfalt. Antalet korfalt ar tva
i vardera riktningen. En 2,5m. bred mittremsa med ricken separerar korriktningarna. Den
nya strickningen ar 4 km lang men det ar dven 2 km vig av befintlig E65 som berors, vilket
motsvarar en total stracka om 6 km.

Efter korsning med vig 813 utformas ny E65 som en moétesfri 2+2-vig med 3,5m. breda
korfalt. En 0,5m. bred mittremsa med riacke separerar korriktningarna. Hela strackan forses
med faunastingsel. Referenshastigheten ar 110 km/tim f6r motorvéag och 100 km/tim for
motesfri vig, se Figur 10 samt Figur 11.

Utformningen av ny E65 samt broar har anpassats for att minimera intrang i objekt med
ho6ga natur- och kulturviarden, sisom samtliga margelgravar, fornlamningar och 6vriga
kulturspar samt viktiga uttryck for riksintresset for kulturmiljo. Aven passager for vilt har
utretts for att minimera vagens barridreffekt.

Totalt permanent markansprak for ny E65 omfattar cirka 295 000 m2. Mark som idag tas i
ansprak av befintlig E65 som atergar uppgar till 30 000 m2. Marktypen bestar i huvudsak av
skogsmark och akermark. Inskrankt vagratt omfattar totalt cirka 9 000 m2. Cirka 75 000 m2
mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt. For att tillgodose tillgangligheten till
arbetsomradet behovs byggvigar, etableringsytor och materialupplag.
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Bro dver E65

Perstorps,
gard

Bullerskyddsvallar

Figur 9. Oversiktskarta med vagutformning. Rod markering &r befintlig E65 och gul markering &r bullerskydd.

Bro under E65
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TYPSEKTION MOTORVAG 215 METER 110KM/H
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Figur 10. Typsektion fér ny E65 (motorvag).
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Figur 11. Typsektion for ny E65 (2+2-vag).



Sammanfattning av stérre dtgdrder
Sammanfattning av storre atgarder som planeras i projektet, bade av ny och planerad E65,
redovisas nedan i Tabell 9. Detta med undantag for broar som redovisas i Tabell 10.

Tabell 9. Sammanstalining av storre atgarder i anslutning till ny och befintlig E65.

Atgird Km Innebord

Trafikplats Sturup E65 km 3/557 En trafikplats anlaggs i korsningen med vig 813 som gar mot

(813 gér over E65) Sturups flygplats.

Rastplats E65 km 3/650 I anslutning till den nya trafikplatsen Sturup pé vag 813 (Sodra
Vig 813 Sturupsvigen) anldggs en ny rastplats
km 0/290

Hoger in/hoger ut E65 | E65km 5/080 Avfart i riktning frdn Malmo och péafart i riktning mot Ystad

(s6der om E65)

Hoger in/hoger ut E65 | E65 km 5/260 Avfart i riktning fran Ystad och péfart i riktning mot Malmo

(norr om E65)

Vig 814/596 Vig 814/596 Vigen utformas for referenshastighet 60 km/tim men anpassas

(Fjéllfota- och km 0/020 - 0/660 | dir forutsattningar kriaver det

Tittentévagen)

Vig 813 (Sodra Vig 813 Vigen utformas for referenshastighet 80 km/tim

Sturupsvigen) km 0/000 - 1/250

Vig 812 (Borringe Vig 812 Vigen utformas for referenshastighet 60 km/tim men pa

Kyrkovig) km 0/000 - 0/665 | delstriackor i anslutning till bron utformas vigen fér 40 km/tim

Planskild korsning E65 km 1/520 Bro vid Tittenté, viag 814/596 (Fjillfota- och Tittentévigen) gar

E65 / Vig 814/596 Vig 814/596 over E65
km 0/420

Planskild korsning E65 km 4/110 Hakanstorpsbron, Hakanstorps-vigen gar 6ver E65.

E65/H&kanstorpvigen Hékanstorps-vigen utformas som enskild 5,0m. bred grusvig.

Planskild korsning E65 km 4/938 Bro vid Borringe kyrka, vig 812 (Borringe Kyrkovig) gar under

E65/vig 812 Vag 812 0/270 E65

3-végskorsning Befintlig E65 Befintlig E65 kommer anslutas till viag 596 (Tittentévigen) via

Bef. E65/vig 596 km o/o000 en 3-viagkorsning (typ A)

Vg 814/596
km o/220
3-vigskorsning Befintlig E65 Vig 813 ansluts idag till befintlig E65 med en cirkulationsplats.
Bef. E65/vig 813 km 1/550 Eftersom trafikméngden kommer bli betydligt mindre pa
befintlig E65 kommer cirkulationsplatsen tas bort och ersittas
med en 3-véigskorsning (typ A)
3-vigskorsning Vig 812 Till vig 812 ansluts lokalvdg som mynnar i hoger in/hoger ut till
Vig 812 — H/H E65 km o/214 E65 (soder om E65). Korsningen anldggs som en 3-
végskorsning (typ A)
3-vagskorsning Vig 812 Till vig 812 ansluts lokalvdg som mynnar i hoger in/hoger ut till
Vig 812 — H/H E65 km o/600 E65 (norr om E65). Korsningen anldggs som en 3-vigskorsning
(typ A)

Géng- och cykelbana Befintlig E65 Pa befintlig E65 anldggs en gang- och cykelvég pa sodra sidan av
km o/o00- vigen mellan vig 596 (Tittentévigen) till vig 812 (Borringe
vig 812 km Kyrkovag)

0/590

Viltpassage i plan Vig 813 Viltpassage i plan med varningssystem anlaggs vid vig 813

km 1/110 (Sodra Sturupsvigen)

34



Tabell 10. Sammanstéllning av broar fran vaster till oster.

Namn i MKB
och vagplan

Namn i BaTMan*

Liangd-
matning

Konstruktionstyp

Total
brolangd
(m)

Fri
bro-
bredd
(m)

Fri
hojd
(m)

Bro vid Tittenté
(814 gar 6ver E65)

Bro 6ver vig 2,0 km
NV Borringekloster
—Alt1

K-nr: 100-547-1

1/520

Balkbro

Cirka 80

7.0

4.7

Bro for viag 596

Bro 6ver vig 2,0 km
NV Borringekloster
—Alt2

K-nr: 100-547-1

1/520

Balkbro -

snedbening

Cirka 61

4.7

Landskapsbro

Bro 6ver bick 1,0
km NV
Borringekloster

K-nr: 100-548-1

2/740

Balkbro

Cirka 72

9:5+
9-5

Trafikplats
(813 gér over E65)

Bro 6ver vig 0,8 km
N Borringekloster,
Sodra Sturupsvigen
—Alt1

K-nr: 100-549-1

3/557

Balkbro

Cirka 70

4.7

Bro 6ver vig 0,8 km
N Borringekloster,
Sodra Sturupsvigen
—Alt2

K-nr: 100-549-1

3/557

Balkbro -

snedbening

Cirka 57

4.7

Bro for

Hékanstorpsvigen

Bro 6ver vig 0,9 km
NO Borringekloster
—Alt1

K-nr: 100-23298-1

4/110

Balkbro

Cirka 61

Cirka 5

4.7

Bro 6ver vig 0,9 km
NO Borringekloster
—Alt2

K-nr: 100-23298-1

4/110

Balkbro -

snedbening

Cirka 56

Cirka 5

4.7

Bro vid Borringe
kyrka (812 gar
under E65)

Bro 6ver vig 0,8 km
V Borringe kyrka —
Alt1

K-nr: 100-550-1

4/938

Plattrambro

22 (fri

Oppning)

16.5

4.7

Bro Gver vig 0,8 km
V Borringe kyrka —
Alt 2

K-nr: 100-550-1

4/938

Plattrambro

12 (fri

oppning)

16.5

4.7

*BaTMan, Bridge and Tunnel Management, eller pa svenska Bro och tunnelforvaltning, ar ett

branschgemensamt system for forvaltning.

Utformning fran vast till ost




Vigstrackningen tar vid dir befintlig motorvag slutar strax dster om Svedala. De forsta 1500
metrarna breddas befintlig E65 pa sodra sidan till motorvig. Over E65, i hojd med vig 814
och 596 (Fjallfotaviagen och Tittentévigen), byggs en ny viagbro (anges som bro vid Tittenté)
som kopplar samman vigarna. Fjillfotaviagens dragning justeras négot.

Margelgrav
(vatten A, NVI 7)

Margelgrav
(vatten B, NVI14)

2/000

e O LT L T T T L L

e wrary

el T
g,
ol Mu-.s;..é" oy

RAAAMMMMEH MM
T AR R

Figur 12. Néarbild pa breddning av vag vaster om Tittenté- (vag 596) och Fjillfotavagen (vag 814),
samt ny bro 6ver befintlig E65.

Precis vister om bron vid Tittentévigen viker vigen svagt av &t sydost och passerar séder
om Perstorps gard i skirning samt pa bank. Bullerskyddsvallar foreslds har anlaggas framfor
Perstorps gard samt vid fastigheterna i Vidarp (se orange strackning i Figur 9), tillsammans
med fastighetsnira atgérder for att reducera bullerpaverkan som uppkommer i och med ny
E65.

Direfter i Ostlig riktning skir den nya vigdragningen igenom en grusvig som ansluter till
Oravigen vid Perstorps gérd och fortsitter sedan genom dkermark. Darefter skar ny E65
genom ett skogsparti och en 6ppen ravin (sinka i landskapet i vilken en béck rinner i
lagpunkten) som sedan tidigare varit ett viktigt viltvandringstrak fran Fjallfotasjon till
Borringesjon. For att minimera barridreffekten som befintlig E65 har haft, och framtida
dragning for E65 kommer fa pé viltstraket mellan Fjillfotasjon och Borringesjon, anldggs en
landskapsbro, med viltpassage undertill i den sddra delen av ravinen. Bron utformas som
tva parallella broar i tre spann med raka vingar laingsmed viagen. Genom att ldgga tva broar
bredvid varandra (cirka 2,5 meters mellanrum) skapas ett ljusinslapp mellan broarna. Fri
hojd berdknas bli cirka 6 m.
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Bron forses med ljus- och bullerskyddsskarmar. Mellanstoden i bron utférs med runda
pelare for att ge ett sé ljust och luftigt intryck som majligt genom bron. Se Figur 13 for
placering samt Figur 14 for forslag pa utformning av bron.

RE- (_,3;\

Figur 13. Placering foér vagbro 6ver ravinen utformad som landskapsbro vaster om vég 813
(Sturupsvéagen).

Total brolangd cirka 72 m

Figur 14. Fotomontage av ny landskapsbro 6ver ravinen som gar éver Fjallfotabacken.

Dérefter anldggs en trafikplats i korsningen med vig 813 som gar mot Sturups flygplats.
Trafikplatsen utformas med tva droppar pé viag 813 som gar 6ver E65, sydost om denna ska
aven en rastplats anlaggas. Detta illustreras i Figur 17, kapitel 3.3 Utformning av ny E65, dar
rastplatsen redovisas narmare. Trafikverkets driftavdelning har identifierat ett behov av
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vandplats i naromrédet framfor allt for vinterviaghallningen av trafikplatsen. For att undvika
intrang i §kermark samt med hansyn till intilliggande miljovarden valdes aktuell placering
vid cirka km 2/980.

Langs vag 813, norr om trafikplatsen anliggs en viltpassage i plan men tillhérande
viltvarningssystem.

Oster om vig 813 dras ny E65 igenom befintlig anlagd damm (dammens syfte r att rena
vatten frdn omgivande jordbruksverksamhet). Strax efter dammen leds Hékanstorpsvigen
over ny E65 genom att en ny bro byggs. Hakantorpsvégen och dess allé ar ett viktigt uttryck
inom kulturmiljovardens riksintresse. Séder om ny E65 ligger gamla Borringe bys tomt, med
bland annat ruinen efter medeltidskyrkan, se mer om riksintresset och de kulturhistoriska
sparen i kapitel 6.1 Kulturmiljo.

Brons placering tar hansyn till de naturliga hojdférhallandena i samspel med hur ny E65
skir genom landskapet. Bron utformas likt 6vriga broar langs med ny E65. Mellanstéden
utformas for att ge ett sé ljust och luftigt intryck som mojligt genom bron. Plantering av trad
sker for att fortita befintlig allé och ut sa nira slianterna det ar majligt for att forstiarka det
kulturhistoriska uttryck som allén utgor. Sldnterna omkring broentrén férses med buskig
vegetation for att 6ka anvandarvanligheten for det vilt som vill nyttja bron som passage over
ny E65, samt for att anldggningen ska smilta in i det omgivande kulturlandskapet.

\

'SVANTLUTNING 1:6 ELLER
/FLACKARE FRAN TRUMMA
TILL DAMM Y

\ /X
! FAUNAPASSAGE \ : Hakanstorpsbron

;Y /TRUMMA DIM 1000 m
)
U

BREDDNING AV DAMM
SLANTLUTNING 1:6 ELLER
FLACKARE. FLIKIGA DAMMKANTER

D VED, STENROSE OCH BUSKAR

Figur 15. Oster om trafik-/rastplats gar Hakanstopsbron éver ny E65. Hakanstorpsallén forstéarks
genom plantering i befintliga luckor. Observera att placering av markeringar ar en illustration.

Ny E65 fortsitter pd bank pa dkermarken och for att minimera vagomrédet anlaggs vagracke
langs bada sidor. Strax sydvist om Borringe, vid befintlig plankorsning, ansluter vigen till
befintlig E65, se Figur 16.
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| Bro under E65

Figur 16. Anslutning i st (i riktning mot Ystad).
Ny rastplats

En rastplats ar en del av vaganldaggningen som ska tillgodose trafikantens behov av vila,
rekreation, toalettbesok och information. Rastplatserna ska upplevas trygga, tillgingliga och
attraktiva for alla trafikanter. Rastplatserna ingir som en viktig del i trafiksakerhetsarbetet
genom att bade yrkesforare och andra trafikanter erbjuds mgjlighet till rast och vila.

De behover ocksé placeras lattillgangliga i anslutning till trafikplats, dar de kan nés fran
béda fardriktningar.

For att, bland annat, beakta yrkestrafikens krav pa kor- och vilotider har Trafikverket tagit
fram en riktlinje for avstdnd mellan rastplatserna pa de nationella stamvagarna samt
regionalt utpekade strak. Den séger att det ska finnas en rastplats var 40—80 minut pa
aktuellt vagnat. Det innebar att avstdndet mellan rastplatserna inte bor 6verstiga 50—100
km om medelhastighet dr 80 km/tim.

Utmed vig E65, som ingér i det utpekade vignaitet, finns idag tva rastplatser; en i Borringe,
Svedala kommun, och en i Bjiresjo, Ystad kommun. Bida rastplatserna ar idag endast
tillgéngliga for trafik i sdergéende riktning eftersom végen ar mittseparerad med ricke.
Detta medfor att trafikanter som kommer frén Simrishamn och Ystad samt med farjor fran
Bornholm, Polen och Tyskland, och fardas norrut har narmaste tillgingliga rastplats i
Glumslov pé E6 eller Gardstanga pa E22, (102 km respektive 81 km fran Ystad). Dé
avstandet till dessa rastplatser ligger pa gransen till vad som ar acceptabelt enligt riktlinjen
beslutades att den befintliga rastplatsen vid Borringe som inte har en trafiksdaker angoring
utgdr och en ny rastplats planeras utmed vig E65. Den nya rastplatsen ska vara tillganglig
for trafik i bada riktningarna vilket forutsitter en placering i anslutning till en trafikplats.
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Olika alternativa placeringar for rastplats utmed E65 har studerats tidigare. Ar 2012
péborjades en forstudie, "E65 nytt rastplatsliage” i vilken tvé lokaliseringsalternativ utreddes
for en rastplats pé strackan mellan Skurup och Svedala: ett alternativ strax oster om Skurup
(vag 777) samt ett nollplusalternativ for utbyggnad av befintlig rastplats Bjaresjo utanfor
Ystad.

e Trafikplats Skurup - Vid trafikplats Skurup finns idag en samékningsparkering i tva
delar, en del asfalterad med parkeringsplatser samt en grusad del. Trafikplatsen
ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljovard; Svaneholm. Det tillgiangliga
omrédet dr begransat och rymmer inte en rastplats for bade personbilar och
lastbilar enligt gdllande utformningsprinciper. Foér att kunna skapa en fullgod och
trafiksiker rastplats skulle angransande jordbruksmark behova tas i ansprak och en
omfattande landskapsmodellering skulle kravas. Mot denna bakgrund avfardades
detta alternativ.

e Ombyggnad av rastplats - Bjdresjo Nuvarande rastplats i Bjaresjo ligger cirka 5
kilometer fran centrala Ystad och dr endast tillgdnglig for trafik i sodergaende
riktning pa grund av mittracke langs E65. Rastplatsen har god standard och utsikt
mot havet som ligger nagra kilometer soderut. For att 6ppna upp rastplatsen for
béda korriktningarna krivs att en pa- och avfartsramp samt viadukt byggs i
anslutning till anldggningen. Rastplatsen lokalisering ar inte heller optimal da det
endast ar kort avsténd fran Ystad, desto langre till nista rastplatslagen vid E6
Glumslov eller E22 Gardstanga.

Med bakgrund i resultaten fran férstudien togs beslut om att det inom ramen for projektet
E65 Svedala-Borringe skulle planeras in en ny rastplats utmed den nya strackningen av
vagen. En sddan lokalisering uppfyller kraven pa avstdnd mellan rastplatser och ger
mojligheter att skapa en rastplats som ar trafiksaker och tillganglig for alla trafikanter,
under forutséattning att den placeras i anslutning till en trafikplats. Inom naromradet finns
aven intressanta mélpunkter som exempelvis Borringe kloster och frin rastplatsen kan
erbjudas utblickar 6ver ett vardefullt kulturlandskap. For att skapa rumslighet vid nya
rastplatsen och reducera det visuella intrycket frin omgivande viagar och trafikplatsen
foreslas den norra delen av rastplatsen markmodelleras for att pa ett naturligt satt skapa en
ho6jdrygg som ansluter till trafikplatsen. Véaxtval ska 6verensstimma med omgivande
vegetation och biologiskt kulturarv inom kulturmiljon. Se mer i kapitel 6.1 Kulturmiljo samt
kapitel 6.2 Landskapsbild.

Rastplatsen dimensioneras med plats for parkering med personbil och dven for parkering
med personbil med slap/husvagn. En separat del av rastplatsen tilldgnas parkering for
lastbilar. Lastbilarna behover yta for att kunna svinga runt och chaufférerna behover kunna
parkera sikert for vila. Vid befintliga Borringe rastplats ar detta i dagsldget inte mojligt da
ytan dr for liten. Utifran detta har den nya rastplatsens yta for lastbilsparkering
dimensionerats s att lastbilarna ska fa plats nog att parkera och svinga pa ett sikert sitt.
Rast/lekytan ar separerad frén sjilva parkeringsomradet for att vila och pauser ska kunna
ske pé ett sakert satt.
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Naturligt utformad
slant med
vattenvaxter i
strandkanten.

SlantiGtning 1:6
eller flackare fran.
trumma till damm

Befintlig allé kompletteras
Fatihapassage med nya trad enligt J

% foreslagen kompensations-
Trumma dim atgard
1000 im i

2 o

: f \ € Ny bro
Breddring av damm. SN [ over E65.

Slaritlutning 1:6 eller
flackare. Flikiga-dammkanter

Figur 17. Utformning av ny trafikplats vid vag 813 (Sturupsvégen), ny rastplats, damm i ster samt Hakanstorpsallén med féreslagna kompensationsatgarder.
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trycket av trafikplatsen och dess u
g som en gron 6vergéng mellan den
En hoj och tridrad i rastpla

RASTPLATSEN

E65 Borringe-Svedala Vagplan lllustration 6ver ny trafikplats och rastplats

Figur 18. lllustration dver ny trafikplats och rastplats.
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Trots att rastplatsen omges av ett relativt 6ppet landskap
innebiir den endast en liten exponering pa hall. Trafikplatsens
banker skyms delvis av rastplatsens hojdrygg och tradrad.
Triadradaden som med tiden kommer att bli alltmer
karakiarsgivande och synas pa hall. Ett inslag som inte ér
frammande i landskapet.

RASTPLATSEN lllustration fran befintlig E65 med blick léngs med A F R Y

E6S Bérringe-Svedolo Vﬁgplon Sédra Sturupsvagen mot rastplatsen

Ar pOvay

Figur 19. lllustration fran omradet kring Borringe, mot den nya rastplatsen.
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3.4. Atgéarder pa befintliga vagar
Befintlig E65

Befintlig E65 byggs om till lokalviag med foreslagen hastighetsreglering pd 60 km/tim och
ingér darefter i det sekundéra viagnitet. Lokalviagen ger den langsamtgdende fordons- och
cykeltrafiken en egen strickning i 6st-vistlig riktning.

Befintligt korfalt reduceras till 3,25m. i vardera riktningen, varpa den nya vagbredden blir
cirka 7,5 m. inklusive vigren och stodremsa. Detta m6jliggor utrymme att forbattra
cykelkopplingarna langs med striackan samt aterstélla vissa vagpartier genom att befintliga
diken s6der om vagen minskas eller tas bort genom markmodellering samt med
aterplanteringar som Gverensstimmer med omgivande landskaps- och naturkaraktar. For
att anpassa vigen till omgivningen foreslds hagmark nordost om vagen aterstillas och
befintlig traddunge kompletteras. Nordvast om vigen anpassas omradet till den befintliga
skogsplanteringen med plantering av nya trid och buskar. Detta skapar utrymme for en
eventuell framtida restaurering av tradgardsanldggningen i anslutning till Borringekloster.
Som en kompensationsatgird for avverkande av alléer foreslds aterplantering med
inhemska lI6vtrad luckor i den befintliga kastanjeallén som vixer langs den gamla
landsvéigen soder om treviagskorsningen (

Figur 22).

Separerad gang- och cykelbana med 2,5m. i bredd anlédggs lingst den sédra sidan av
befintlig E65 inom omradet for nuvarande belagd vag, sektion 0/000 - 2/800. En griassadd
skiljeremsa, 2 m i bredd, foreslas anldggas mellan cykelbana och korfilt. Skiljeremsan utfors
som ett avvattningsdike. For att undvika branta sldnter foreslas dikets djup till 0,3 m istillet
for rekommenderade 0,5 m. Ny gang- och cykelbana kommer, i kombination med minskade
trafikméangder, oka trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter. Infarten
till Borringekloster smalnas av och forstiarks som entré genom skyltning.

025
SR v Krfalt Kerfelf \ SR SR Gc-vag SR
0.8 025 325 325 \025 025 215-25 025 y
lejeke 2 bll Vi 1 15
m 1 m il 1 +—F
Befintlig vagbredd
1Bm

3
L
{_
NY VAGOMRACESGRANS

Bef. faunastdngsel

GAMMAL VAGOMRACESGRANS

Ny VAGOVRADESGRANS

Figur 20. Typsektion befintlig E65 med separerad gang- och cykelbana.

Ytterligare atgarder for att bygga om befintlig E65 till en lokalvig &r att riva befintlig
cirkulationsplats vid vig 813 och bygga en treviagskorsning, riva pafarten fran vag 671 samt
riva och aterstélla marken vid den befintliga rastplatsen (Borringe rastplats) da denna ska
stingas. I samband med iordningstillande av E65 till en lokalvig avldagsnas befintligt
faunastingsel, skyltar och viagracken. Genom hastighetssankning och borttagande av
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faunastiangsel forbattras forutsiattningarna for vilt vid den befintliga E65. Ingen forandring
av befintliga busshéllplatser genomfors.

Nar cirkulationsplatsen tas bort (mellan befintlig E65 och vig 813) finns en mojlighet att
bittre anpassa vigrummet till omgivningen och minska viigens barridreffekt. Atgirden ar
menad att minska vigrummet av befintlig E65 samt skapa och forstarka karaktaren av en
lokalviag med den nya géng- och cykelbanan. For illustration av befintliga E65 efter
byggnation se

Figur 22.

Sekundara véagar

Vig 814/596 (Fjdllfota- och Tittentévdgen)
Vigen ansluts till befintlig E65 genom en 3-viagskorsning samt utformas for
referenshastighet 60 km/tim, men anpassas dar forutsattningar kraver det.

Vig 813 (Sturupsvdgen)

Vigens sodra del dr idag ansluten till befintlig E65 genom en cirkulationsplats som ska rivas
och ersittas med en treviagskorsning. Vagen ansluts istéllet till nya E65 via en trafikplats,
som dven inrymmer en ny rastplats. Norr om trafikplatsen anldggs en viltpassage i plan med
tillhorande viltvarningssystem. Vagen utformas for referenshastighet 80 km/tim. Passagen
utformas enligt alternativ i VGU (Vagar och gators utformning), se Figur 21.
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Figur 21. Faunapassage i plan enligt utformning i VGU.

Vig 812/befintlig E65 (Borringe Kyrkovdg)

Vigen ansluts till befintlig E65 genom en 3-vigskorsning samt utformas for
referenshastighet 60 km/tim men pa delstrackor i anslutning till bron utformas vigen for 40
km/tim. Anslutningen ar endast tilldten for héger in och hoger ut. Rastplats Borringe rivs.
En ny rastplats planeras att byggas pa striackan.

Hdkanstorpsvdgen

Hakanstorpsvégen leds 6ver ny E65. Den nya bron anldggs néagot till 6ster om
Hékanstorpsvagen befintliga strackning. Bron ansluter till Hakantorpsvigen i norr och
soder.
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4. Vagutredningar och forkastade alternativ

4.1. Fyrstegsprincipen

Vid identifiering av atgardsforslag tillampas fyrstegsprincipen. Arbetssittet tillampas for att
uppna god resurshéllning i infrastrukturprojekt, dar de billigare atgiarderna provas forst for
att se om de tillgodoser behoven.

Det ar en allmén planeringsprincip for hushallning med resurser, minskning av
vagtransportsystemets negativa effekter och utnyttja befintlig vig pa ett mer effektivt sitt.
Fyrstegsprincipen ska garantera resurssnal planering, att smarta atgérder identifieras och
att fysiska atgiarder kombineras med mjuka &tgarder pa ett effektivt sitt se nedan.

2. 3. 4.

Optimera Byggom Bygg nytt

Figur 23. Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och frimst overviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Planering och effektivisering av kommunikationer med jarnvag och buss sker 16pande i
omradet. Dessa atgarder ar dock inte tillrdckliga for att mota det efterfragade transport- och
resandebehovet.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

Vid bedomning av mojlig optimering har slutsatsen dragits att detta inte ar tillrackligt for att
né projektets andamal och mal.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

Ombyggnad av befintlig E65 har utforts i flera steg. Vagen har byggts om till 2+1-vig
respektive 1+1-vig, vid anslutningen av vig 813 mot Sturup har en cirkulationsplats byggts
och striackan har forsetts med faunastingsel. Dessa atgarder har till viss del 6kat
trafiksdkerheten och kapaciteten pa strackan. Vidare ombyggnader i befintlig strackning ar
inte tillrackliga for att n& projektets &ndamaél och mal.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.
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For att uppna projektets andamal och mal, som bland annat ar kopplade till trafikmidngden
fram till 2046, kravs en utbyggnad av vagstrackan med tva korfilt i vardera riktning. E65
fran Malmo till Sturup ar klassad som riksintresse vilket medfor att E65 pa denna del byggs
som motorvig. Anslutningen till vag 813 utformas med trafikplats d& denna &ar den enda
godkianda korsningstypen pa motorvig. E65 vidare 6sterut utformas som fyrfaltsvag.

Tidigare utbyggnad av faunastingsel langs E65 har skapat en barridr for bAde ménniskor
och vilt. I samband med ombyggnaden atgardas detta genom planskilda korsningar for
fordon och manniskor, samt planskilda faunapassager.

Med étgirderna i denna végplan, tillsammans med angréansande projekt Gsterut mot
Skurup, se kapitel 2.5 Generella forutsiattningar, bedoms standarden pa E65 uppfylla de
behov och krav som finns fram till prognosaret 2046.

4.2. Inledning/lasanvisning

Planering och projektering av vig E65 forbi Borringe har pagétt under mycket lang tid.
Redan 1993 gjordes en viagutredning. Arbetet har sedan legat vilade i perioder. Sedan 2011
har arbetet intensifierats.

Initialt (forstudie/samradsunderlag) utgar planeringen fran ett omrade som kan vara
lampligt for exploatering. I nista skede (vigutredning/samradshandling) identifieras
korridorer som vigs mot varandra och dir de allmidnna intressena beaktas. Nar en korridor
valts gér planeringen vidare med att identifiera en 1amplig linje inom korridoren. I detta
skede far enskilda intressen storre betydelse.

I kapitel 4 redogors for tidigare utredningar och bortvalda alternativ. I kapitel 5 redovisas
samraden och alternativ som prévats i detta skede.

Korridoralternativ Vigutredning 2009 Vigplan/samradshandling
Norra korridoren* Alternativ 2A Vald korridor med exempellinjerna A och B
Alternativ 2B
Sodra korridoren® Alternativ 1A
Alternativ 1B
Alternativ 3
Alternativ 4
Alternativ 5
Korridor C Forslag fran samrédsprocessen
Korridor D2
Korridor D

Tabell 11. Tabellen sammanfattar vilka olika korridoralternativ som provats och i vilket skede. *Sédra
korridoren avser utbyggnad i befintlig strackning och Norra korridoren avser utbyggnad i ny strackning
enligt vagutredningen. Den visar ocksa att korridoralternativ C, D2 och D inkommit i ett senare skede
an nar de Ovriga alternativen provats.
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4.3. Vagutredning med alternativa strackningar
Vagutredningar 1993-1994

Den aktuella strackan var foremaél for tva utredningar 1993 respektive 1994. I
utredningsforslagen ingick ny trafikplats vid vig 813 mot Sturups flygplats inklusive del av
vig 813 samt 16sningar for sekundéarvignitet. Mer om utredningarna finns att ldsa i
vagutredningen fran 1999.

Forstudie Vag E65 Svedala — Ystad

Ar 1998 gjordes en forstudie pa hela striickan mellan Svedala och Ystad.

Vagutredning E65 Svedala - Borringe, 1999-12-03

En viagutredning, inklusive MKB, togs fram under 1998—-2000 och den grundar sig pa
utredningarna frén 1993 och 1994. Lansstyrelsen fattade 1999-03-24 beslut, enligt 6 kap 4 §
miljobalken, att vigprojektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Viagutredningen
kompletterades direfter med en rapport som beskriver de miljomedicinska aspekterna
daterad 2000-11-23.

I Vagutredningen beskrivs fem alternativa huvudstriackningar for vig E65 samt viag 813.
Alternativen redovisas som véglinjer som ryms inom tvé vigkorridorer enligt senare
komplettering av MKB. Den ena korridoren avser utbyggnad av E65 i befintlig strackning
benamnd Sodra korridoren (Alternativ 1,3,4 och 5) och den andra avser utbyggnad i ny
strackning norr om befintlig viag (Alternativ 2A och 2B inom den norra korridoren).

I korsningspunkten E65/vig 813 foreslas en trafikplats. I samtliga alternativ foreslas E65
byggas ut till motorviigsstandard vister om trafikplatsen med vig 813. Oster om
trafikplatsen byggs vdgen ut till en 15,75m. bred vig med mittricke. Som inledning av den
smalare vagsektionen foreslés i alla korridoralternativ utom 4 en cirkulationsplats i plan for
att markera standardskillnaden pé vigen. Vigen dimensioneras for hastigheten 110 km/tim.
Gang- och cykeltrafiken hanvisas till sekundarviagnatet.

Mojligheten att bygga ny E65 soder om befintlig E65 bedomdes sakna forutsiattningar pa
grund av Borringeklosters gods, jairnvagen Ystadbanan och Borringesjon/Klosterviken.

Nedan beskrivs huvuddragen i de olika alternativen fran vagutredningen.

I Alternativ 1A breddas befintlig vig och i Alternativ 1B flyttas vigen som mest 100m.
norr om den befintliga. Trafikplatsen foreslas fa en utformning av trumpettyp.

Alternativ 2 innebir att E65 anlédggs i en ny strackning norr om den befintliga vigen. I
alternativ 2A utformas korsningen med vig 813 mot Sturup som en cirkulationsplats Gver
E65 och i alternativ 2B som en trevagsanslutning av trumpettyp. En cirkulationsplats
anldggs pa E65 Oster om Borringekloster for att ansluta den befintliga E65:an och
sekundarvignatet. I alternativ 2A kan denna cirkulationsplats eventuellt bytas ut mot en
planskild korsning utan anslutningar.
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I alternativ 3 forskjuts trafikplatsen med vag 813 4t vaster. Trafiken till och fran Sturup mot
Malmo leds pa en ny vdg i samma strackning som alternativ 2A och 2B.

I alternativ 4 forlangs den befintliga motorvigen i samma lage som i korridoralternativ 1B
fram till trafikplatsen med vag 813. Vag 813 far en ny strackning vister om den befintliga
vagen for att ansluta till den nya trafikplatsen.

Alternativ 5 innebér att E65 breddas i befintlig strackning och vig 813 far en ny strackning i

likhet med korridoralternativ 4. Trafikplatsen utformas, liksom i korridoralternativ 2A och
4, med en 6verliggande cirkulationsplats med E65 genomgéende under.

5
&/

| Atemativd \ _ _Alfemoﬁvd

Figur 24. Alternativ enligt vagutredningen fran 1999.

Alla alternativen bidrar till projektmélen om 6kad trafiksdkerhet och battre framkomlighet.
Genom att anldgga planskilda korsningar samt ha tva korbanor i vardera riktningen minskar
risken for korsnings- och upphinnandeolyckor. Den nya trafikplatsen forbattrar
framkomligheten da kapacitetsokningen medfor att kéerna pa E65 forsvinner. Utbyggnaden
ar enligt samtliga alternativ samhéllsekonomiskt 16nsam.

Alla alternativen medfor en fragmentering av landskapet och kommer ge barriareffekter.
Dessutom péverkar utbyggnaden naturmiljon, kulturmiljon och rekreationsviardena i
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omradet i olika omfattning. Samtliga alternativ innebar tillfdlliga grundvattensdnkningar
med risk for sekunddra konsekvenser for naturmiljon och paverkan pa landskapsbilden.
Vidare sker pdverkan pé viltstrak och spridningsmonster for kronvilt och andra arter.

Trafikverket, ddvarande Vagverket, forordade inte nigot alternativ i vagutredningen.
Vagutredningen var “vilande” och invantade planeringen for den framtida
jarnvigsanslutningen av Ystadsbanan till Malmo Airport, den sa kallade Sturupspendeln.

Komplettering av MKB for vag E65 delen Svedala-Borringe, 2006-05-30

Efter att MKB:n for Sturupspendeln godkindes i december 2004, péborjades arbetet med
att komplettera MKB:n for vigutredningen med de nya férutsiattningarna som tillkommit
efter 1999, det vill sdga ny lagstiftning och nytt planeringsunderlag.

Det planeringsunderlag som tillkommit efter 1999 tillférde inte fakta som forindrade den
bedomning av miljokonsekvenserna som gjordes i vigutredningens MKB. Diaremot
medforde jirnviagsutredningen att den samlade bedomningen av viag och jairnvag
fortydligades.

Under framtagandet av jarnvagsutredningen utreddes ett antal vig- och jarnvagsalternativ
mer noggrant dir plan och profil studerades, speciellt korsningspunkterna. Dessa planer och
profiler behandlades pa samradsmoten med ldnsstyrelsen och 1ag till grund for
godkannandet av jairnvagsutredningens MKB.

De samlande konsekvenserna for en utbyggnad av E65 och Sturupspendeln sammanfattades
som foljande:

e Projekten medfor sammantaget en storre paverkan pa miljon an vart projekt for sig.

e Enjidrnvig har en "stelare” geometri, det vill siga hogre krav pad maxlutning och
radier dn en vag, och har darfor simre mojlighet att folja terrangen.

e Korsningspunkterna mellan viag och jarnvig kommer paverka savil landskapsbild
som natur- och kulturmiljo.

e Det ar framst riksintresset for naturmiljo, det geologiska intresset —
tappningsriannan - ravinen, samt ddell6vskogen som blir paverkade av
jarnvagsalternativet UA1v, se Figur 25, och korridoralternativ 2 (den norra
vagkorridoren).

e Kulturmiljon, slottsmiljon med det gamla allékantade vigsystemet, blir paverkade
vaster om Borringekloster vid korsningen mellan jarnvigsalternativet UA1v och
alternativ 1, 3, 4 och 5 (s6dra viagkorridoren) samt 0ster om Byn vid korsningen
mellan av jarnvéagsalternativet UA1o, se Figur 25, och alternativ 2 (norra
vagkorridoren).
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Figur 25. Jarnvagsalternativ UA1v och UAlo. Bild: Komplettering Miljokonsekvensbeskrivning, E65
Svedala-Bérringe, 2006-05-30.

Lansstyrelsens yttrande 6ver vagutredningen 2009-03-27

Lansstyrelsen i Skdne l4n har i yttrande daterat 2009-03-27 framfort att de forordar ny
strackning enligt alternativ 2A. Alternativ 2A bedéomdes ge minst miljop&verkan sett till
helheten, dvs. bade viag E65 och Sturupspendeln. Alternativet ger majlighet till utveckling av
omrédet kring Borringe kloster. Det ar viktigt att forebyggande skyddsatgarder vidtas for att
begransa skadan pa naturmiljon och friluftslivets intressen samt att samordning mellan
olika projekt sker for att mildra barridrpdverkan och fragmentering av landskapet.

Trafikverkets stallningstagande 2011-07-05

I stillningstagande av Trafikverket 2011-07-05 bedoms alternativ 2A inom korridor i
nystrackning (Norra korridoren) vara det alternativ som sammantaget tar storst hansyn till
de samlade milj6- och kulturmiljointressena samt ger storst nytta for trafiksiakerhet och
framkomlighet (Figur 26). Forutsittningen for samordning av viag och jairnvag bedémdes
ocksa som mest fordelaktigt i alternativ 2A. En samordning mellan de bada
infrastrukturprojekten i landskapet kan bidra till att mildra barridreffekterna i och
fragmenteringen av landskapet.

Motiv for beslutet i stdllningstagandet dr bland annat att alternativet:

Ar mest fordelaktigt for kulturmiljon, forbéittrar samband mellan Borringekloster
och Byn.

e Bedoms ge minst miljopaverkan sett till utbyggnad av vig och jarnvag.
e Kriver ingen cirkulationsplats i Oster vilket forbattrar framkomligheten.

e Farligt gods transporteras pé lingre avstind frdn bebyggelse.
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Trafikverkets tillaggsbeslut for stallningstagande av fortsatt inriktning efter
genomfoérd vagutredning, 2016-05-26

I arbetet med vigplanen framkom ny kunskap. Trafikverket valde darfor att fortydliga och
komplettera det ursprungliga stillningstagandet fran 2011 med ett tilliggsbeslut avseende
fragor som péverkar strackningen av den nya vigen. Trafikverket beslutade i tillaggsbeslutet
att korridoren ska utvidgas séderut vid garden Perstorp, samt norrut vid Byn, se Figur 26.
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Figur 26. Vald vagkorridor Norr efter tillaggsbeslut 2016-05-26 Bild: Tolkning av AFRY.
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4.4. Vagplan/Samradshandling

Vid arbetet med att ta fram végplanen har tvé alternativa linjer i vigutredningens Norra
korridor (som omfattar alternativ 2A) studerats. Ett linjealternativ dar strackningen gar
norr om Perstorps gird, kallat alternativ A och ett linjealternativ dar strackningen gar séder
om Perstorps gird samt langre soderut i ravinen, kallat alternativ B. Linje B avviker nagot
fran den ursprungliga korridoren Denna avvikelse korrigerades genom tillaggsbeslutet
2016-05-26.
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Figur 27. Vagalternativ A och B. Bild: Tolkning av AFRY.
Motiv for vald linje

Vagplanens forslag, linjealternativ B, bidrar i storst utstrackning till projektets andamal.
Forslaget medfor dessutom:

e Mindre paverkan pa al- och ekskog med hogt naturviarde (Naturviardesobjekt 11,
klass 2) norr om Perstorps gard.

e Landskapsbron kan utféras med mindre intréng i ravinen.

e Minskar den sammanlagda paverkan pa riksintresset for naturvard och for rorligt
friluftsliv.

e Minskar paverkan pa landskapsbilden.

e De ildre vagstrackningarna kan bevaras i storre utstrackning.
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e Anpassningar kan goras sa att hoga till mycket hoga naturviarden kan sparas.
o  Maojliggor storre hinsyn till grodor och fladdermoss

e Kan battre anpassas till allén ldngs med Hékantorpsvégen si att ett mindre antal
trad behover tas ner.

4.5. Forkastade alternativ
Linjealternativ A

Skillnaderna i forhéllande till linjealternativ B ar framst vid Perstorps gard och “ravinen”.
Efter Fjéllfotavigen dras vigen norr om Perstorps gard. D4 befintlig E65 gors om till en
lokalvag innebar det att Perstorps gard omges av tva stora fysiska barridrer. Norr om
Perstorps gard finns skogs- och naturomraden med héga naturvarden.

Linjealternativ A innebar att viagen dras rakt 6ver ravinen vilket medfor en forhallandevis
stor brokonstruktion sett till omgivande miljo. Vagen skir genom vig 813 i ungefar samma
punkt som alternativ B. Darefter skiar den genom den anlagda dammen samt
Hakanstorpsviagen som kantas av en alléplantering. Linjealternativ A ligger narmre Byn
(Norra Borringe By) och det medfor ocksd omfattande arkeologiska undersokningar.

Linjealternativ A bedoms leda till flest konfliktpunkter. Runt Perstorps gard uppstar fysiska
och visuella stérningar pa omgivande bebyggelse och naturvirden. Norr om Perstorps gard
finns skogs- och naturomraden med hoga naturvarden och komplexa hydrogeologiska
forhallanden, vilka linjealternativ A tangerar. Linjealternativ A skulle troligtvis helt eller
delvis kapa tillforseln av grundvatten till omradet vilket kommer resultera i negativ
paverkan pa den hogt klassade biotopen. Linjealternativ A innebér att Perstorps gard
kommer omges av tva stora fysiska barridrer.

Linjealternativ A bedoms fa stor fysisk och visuell paverkan pa ravinen och dess omgivning
samt det viltvandringstrak som passerar langs med ravinen da A ligger mitt i ravinen.

Linjealternativ A kommer, i storre utstrackning dn viagplanens forslag, bidra till fysiska och
visuella barridrer for boende i Byn med dess kulturhistoriska varden. Linjealternativ A
kommer medfora omfattande arkeologiska undersokningar.

Det finns vigtekniska fordelar med linjealternativ A sdsom béttre horisontalgeometri nar
man gar ifrén befintlig E65 i vister.

Utformningsalternativ — Faunapassage
For valt linjealternativ B har tva forslag till utformning av landskapsbro studerats.

Det forslag som forkastats innebar en kombination av en kortare vagbro 6ver ravinen och en
ekodukt vister om ravinen i ett tinkt strak mellan tva kirnomraden for vilt. Ekodukten
skulle har ha gatt rakt 6ver vigen nar denna gar i djup skidrning innan ravinen. Det
tillkommer hela tiden ny forskning géllande vilt, men enligt nuvarande ron anses en ekodukt
generellt vara battre d4n en passage under vagen for kronvilt.
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Forslaget forkastades pa grund av att det i huvudsak bara ar kronhjorten som gynnas av en
ekodukt. Ovrigt vilt gynnas till stérre del av en lingre landskapsbro. Atgirder har ocksé
vidtagits i utformningen av vald brolosning (se kapitel 3.3 utformning av ny E65) sa att
ljusinslapp sker mitt i bron for att skapa en mer 6ppen kansla for kronhjorten. Erfarenheter
av liknande broar visar att kronvilt anviander sig av passagerna trots att de, for djuret, kan
uppfattas som trangre.

Det bortvalda alternativet skulle ha blivit ungefar dubbelt s& dyrt som det valda. Kostnaden
anségs inte som skilig.

Utformningsalternativ - Bro vid Tittenté, vag 814
I korsningen mellan Tittentévigen, vig 814 och befintlig E65 ligger en méargelgrav (NVI

objekt 7) med, bland annat, storre vattensalamander. Storre vattensalamander har ett starkt
skydd i artskyddsférordningen.

Nedanstdende utformningsalternativ prévades;

1. Bro under E65 utan tit skarm och med pumpstation, berdknad sdnkning avdammen 1,2
meter.

2. Bro under E65 med tét skarm och med pumpstation, berdknad sdnkning i dammen 0,3
meter.

3. Brounder E65 med tragkonstruktion, ingen sdnkning i dammen.

4. Brounder E65 med pumpstation och flytt av dammen.

5. Bro over E65.

En hydrogeologisk utredning utfordes vilken visade pa att anldggandet av en underfart
skulle medfora en avsdnkning som riskerade att padverka méargelgraven negativt. Det fanns
risk for att margelgravens vattenyta skulle kunna sjunka med cirka en meter.
Paverkansrisken pd dammen har varit styrande vid val av utformning av bron. Alternativ 5
bedomdes som miljomassigt bast och kostnadseffektivt, &ven om det innebér en stérre

monetar kostnad dn ursprungsforslaget.

Utformningsalternativ — Avvattning

Permeabla vallar i vigens diken har foreslagits som atgird for rening av vigdagvattnet. Da
detta ir en lang och hogtrafikerad vagstriacka forkastas 16sningen pa grund av problematik
med underhéllet av dessa. Diken med vallar behéver rensas vilket medfor storningar i
trafiken och en sakerhetsrisk for bide arbetande personal samt bilister.
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Utformingsalternativ — Hakanstorpsvagen

Ny E65 korsar och skir av Hikanstorpsvigen oster om dammen. I viagplanen togs det forst
fram ett alternativ med en rorbro som passage for sma och medelstora daggdjur.
Alternativet innebar att cykel- och fordonstrafiken inte kunde passera ny E65 pa platsen.

Efter samrad efterfragade fastighetsdgaren majlighet att passera ny E65 utan att hanvisas
till ny parallellvig d& detta innebir lang omvag. Tidigare har placering av godselbassang
utretts, placeringen ar vald av brukaren, med héansyn till transportavstanden till &krarna och
lampligt avstand till bebyggelse. Att flytta godselbassiangen séder om ny E65 forkastades da
transporterna till filten norr om ny E65 kvarstar samt att godselbassing bedoms placeras
for ndra bebyggelse och kdrnviardesomrade for kulturmiljon. Med detta som bakgrund
utredde darfor Trafikverket sex nya alternativ for passage vid ny E65 som stélldes mot
ursprungsalternativet:

e Rorbro, parallellviag och vindplan. (ursprungsalternativ och dven nollalternativ i val
av utformning. Vagplanens nollalternativ redovisas i kapitel 3.2 Nollalternativ.)

e Vistra laget — 6ver och under.
e Mittenldget — 6ver och under.

e Ostra liget — 6ver och under.

Parallell-

Figur 28. Studerade alternativ.
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Omradet ingar i riksintresse f6r kulturmiljon och ny E65 utgor riksintresse for
kommunikation. I avvigningen for vilket alternativ som ska férordas har landskaps- och
kulturmiljon spelat en stor roll. Alternativ med passage under ny E65 orsakar stor
masshantering och for alternativ med rérbro dven markansprék for parallellvag. Stor vikt
har lagts vid att forsoka folja befintligt landskap for att gora sa liten paverkan som majligt.
For mer information om kulturmiljo och paverkan pa riksintressen se kapitel 6.1 Kulturmiljo
samt 0 Riksintressen.

Jorden i omradet utgors framforallt av lermoran som underlagras av ett vattenférande lager
i form av sand. Detta medfor en risk for bottenupptryckning under byggskedet varfor det
erfordras temporar grundvattensidnkning i alla alternativ. I vissa &ven permanent
grundvattensinkning.

Rorbro och parallellvdg

Rorbro med oval form med fri h6jd 2,5 m pa en bredd av 2,0 m och total fri 6ppning cirka
4 m. I bade s6der och norr ansluter rérbron till omgivande betesmark, intrdnget ar

cirka 800 m2. Alternativet innebar att Hakanstorpsvigen bryts vid laget for ny E65. Pa norra
sidan leds viagen om via en ny parallellvag till vag 812 vid Borringe, och pé s6dra sidan
avslutas Hakanstorpsviagen med en vindplan. Parallellvigen utfors 3,5 m bred med
grusslitlager. Den totala langden for parallellvigen ar cirka 960 m vilket medfor intrang i
dkermark med cirka 10 000 m2. Vandplanen innebar ytterligare intrang i d&kermark med
cirka 300 m2. Avbrottet av Hikanstorpsvigen innebir en forlangd brukningsvig med totalt
cirka 1,2 km enkel vig. Forslaget innebar att cykel- och fordonstrafik inte kan passera
genom roérbron. Det ar, i teorin, majligt for gdende att passera igenom rorbron, dock ar den
placerad inom insténglad betesmark, vilket gor att tillgangligheten, i praktiken, hindras.

Vistra ldget

Over

Forslaget innebar att lokalvagen gar pa bro 6ver ny E65. Fri brobredd for lokalvigen ar

5 m och fri h6jd for ny E65 ar 4,7 m. I bide sdder och norr ansluter végen till
Hakanstorpsvigen mellan trad i den befintliga allén. Den totala vigldngden &r cirka 460 m
och intringet i betesmarken cirka 8800 mz2. En separat torrtrumma for smavilt anlaggs.
Gestaltningsavsikten ar att utformning ska ske med hansyn till omgivande topografi och
landskapsbild, vilket inte 4r mojligt i detta alternativ. Da E65 pa platsen gar pa bank medfor
alternativet en orimligt hog vagbank for Hakanstorpsvigen med stora mangder massor for
utfyllnad, stort markintrang och en visuellt mycket kraftig barriar i kulturlandskapet.

Under

Forslaget innebar att ny E65 gar pa bro 6ver lokalviagen. For passage under ny E65 ar fri
bredd 5 m och fri h6jd 4,7 m. I bade sdder och norr ansluter végen till Hikanstorpsvigen
mellan trad i den befintliga allén. Den totala viglangden dr cirka 460 m och intranget i
betesmarken cirka 6300 mz2.

Permanent grundvattensinkning i form av pumpstation kan vara aktuellt for att kunna héalla
vagporten torr da vagprofil hamnar under grundvattenytan.

Mittenldget
Over
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Forslaget innebér att lokalvigen gér pa bro 6ver ny E65. Fri brobredd for lokalviagen ar

5 m och fri h6jd for E65 ar 4,7 m. I bade séder och norr ansluter viagen till
Hakanstorpsvigen mellan trad i den befintliga allén. Den totala vigldngden ar cirka 400 m
och intranget i betesmarken cirka 4600 m2. Bron kan &ven nyttjas som ledlinje for
fladdermdss. En separat torrtrumma for smévilt anldaggs. Gestaltningsavsikten ar att
utformning ska ske med hinsyn till omgivande topografi och landskapsbild vilket inte 4r
mojligt i detta alternativ. D& E65 pa platsen gér pa bank medfor alternativet en orimligt hog
vagbank for Hikanstorpsvigen med stora mangder massor for utfyllnad, stort markintrang
och en visuellt mycket kraftig barriar i kulturlandskapet.

Under

Forslaget innebar att ny E65 gar pa bro 6ver lokalvigen. For passage under ny E65 ar fri
bredd 5 m och fri h6jd 4,7 m. I bade sdder och norr ansluter végen till Hikanstorpsvigen
mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden ir cirka 400 m och intrénget i
betesmarken cirka 4900 m2.

Permanent grundvattensinkning i form av pumpstation kan vara aktuellt for att kunna
héller vagporten torr d& vagprofil hamnar under grundvattenytan.

Ostra ldget

Over

Forslaget innebar att lokalvigen gér pa bro 6ver ny E65. Fri brobredd for lokalvigen ar

5 m och fri h6jd for ny E65 ar 4,7 m. I bade s6der och norr ansluter vigen till
Hakanstorpsviagen. Den totala viaglangden &r cirka 240 m och intrénget i jordbruksmark
cirka 2200 m2. En separat torrtrumma for smévilt anldggs. Gestaltningsavsikten ar att
utformning ska ske med hansyn till omgivande topografi och kulturlandskapsbild vilket ar
mojligt att uppna i detta alternativ. Alternativet innebar att vigen dras om nagot at Gster,
detta for att undvika avverkning av allétrad pa vistra sidan. Allétraden ar biotopskyddade
och ledlinje for fladdermoss, se kapitel 6.3 Naturmiljo. Plantering av triad sker for att fortata
befintlig allé och ut sa nir sldnterna det 4r mojligt for att forstiarka det kulturhistoriska
uttryck som allén utgor. Slanterna omkring broentrén férses med buskig vegetation for att
Oka anviandarvanligheten for det vilt som vill nyttja bron som passage 6ver ny E65, samt for
att integrera bron i det omgivande kulturlandskapet.

Under

Forslaget innebar att ny E65 gar pa bro 6ver lokalvigen. For passage under ny E65 ar fri
bredd 5 m och fri h6jd 4,7 m. I bade séder och norr ansluter vigen till Hikanstorpsvigen.
Den totala vaglangden dr cirka 240 m och intrénget i jordbruksmark cirka 3300 m=.

Permanent grundvattensinkning i form av pumpstation kan vara aktuellt for att kunna halla
vagporten torr da vagprofil hamnar under grundvattenytan.
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Motiv for vald utformning— Ostra liget, 6ver.

Det ar positivt ur ett kulturmiljoperspektiv att Hakanstorpsvagens strackning
bibehalls. Bron dampar det glapp som uppstar av att ny E65 annars kapar
Hakanstorpsvigen och den historiskt viktiga vigens funktion behélls. Det kan dock
vara svart att forsta vagens koppling till den gamla fagatan genom
sammankopplingen genom en bro. Detta innebar att 1asbarheten av landskapet
forsvagas nagot. Detaljutformningen av bron i nista skede tar hansyn till
kulturlandskapet. Hakanstorpsallén forstarks pa bada sidor om ny E65. Paverkan pa
kulturmiljo beskrivs narmare i kapitel 6.1 Kulturmiljo.

Det valda alternativet ger, ur masshanteringssynpunkt, minst negativ paverkan av
alternativen. Alternativen under ny E65 (samt omledningsvég) avfardas framst pa
grund av orimligt hog vigbank for Hakanstorpsvigen, stora mangder massor for
utfyllnad, stort markintrang och en visuellt mycket kraftig barridr i kulturlandskapet

Gestaltningsavsikten i projektet ar att utformning ska ske med hansyn till
omgivande topografi och kulturlandskapsbild vilket 4r mojligt att uppna i detta
alternativ.

Alternativet gor att Hakanstorpsvéagen fortsatt halls 6ppen och kontakten mellan de
norra utmarkerna och Borringe by bibehalls.

Alternativet uppfyller flera syften; gdng- och cykelvig, passage for jordbruksfordon
samt mojlig passage for kreatur. Aven vilt kan ta sig 6ver dven om bron inte ir en
anpassad faunapassage. Storre vilt kan inte anvéinda alternativet rorbro eftersom
den ar for liten. Fladdermdss kan nyttja bron som ledlinje, se kapitel 6.3
Naturmiljo. Alternativet ar det alternativ som foljer Hakanstorpsvigens nuvarande
strackning i storst utstrackning, vilket 6kar chanserna for att passerande
fladdermdss kan anamma bron som ny ledlinje tillsammans med den befintliga
allén. Plantering kommer ocksé ske i allén for att fylla ut befintliga luckor och
kompensera for trad som behéver tas ner i formén for ny E65.

Att leda vigen pa bro 6ver ny E65 innebar att grundvattensiankning kan undvikas,
vilket inte 4r mgjligt i alternativen under ny E65.

Alternativet ger ett mindre intrang i jordbruksmark och inget intrang i betesmark
och ar det alternativ som foljer Hakanstorpsvagens nuvarande strackning i storst
utstrackning vilket gor att jordbruks- och betesmarken inte fragmenteras

ytterligare.

Transportlangden for jordbruksfordon blir oférandrad gentemot dagens situation.
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Figur 31. Hakanstorpsbron, alternativ 6stra laget 6ver, sett fran soder (Hakanstorpsvagen).
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5. Samrad

5.1. Tidiga samrad

Vid framtagande av vagutredningen har samrad skett med lansstyrelsen, dels for att
diskutera problematiken med godkénd MKB fran juni 2000 och samordningen med
Sturupspendeln, dels upplidgg och innehéll av kompletteringar med mera. Samradsméten
holls vid tre tillfdllen, juni 2005, november 2005 och maj 2006.

Samrad har aven skett med Sturupspendeln vid tva tillfallen for att uppdatera
planeringsliget. Vid framtagandet av jirnvagsutredningen holls regelbundna samrad med
lansstyrelsen dér dven samordning mellan vig och jarnvig diskuterades. Planer och profiler
for viag och jarnvag togs fram for att visa korsningspunkterna samt utgéra grund for
konsekvensbedémningen.

5.2. Samrad i senare skede

9 november 2015 holls samriddsmote med allminheten. 11 yttranden inkom. Samradet
genomfordes genom annonsering i tidning, utskick av informationsfolder till berérda genom
postens forsorg och spridning i postnummer 233 91 Svedala och publicering pa
Trafikverkets hemsida samt 6ppet hus p& Noétesjo konferenshotell 2015-11-09 i N6tesjo.
Aven samtal med direkt och indirekt berérda och Svedala kommun har skett under
framtagandet av samradshandlingen.

Viktiga fragor som kom upp var;

e  Onskan att bullerpaverkan blir s liten som méjligt t ex genom att viigen placeras si lagt
som majligt och att befintlig bullervall vid Borringe forstarks.

e Anslutningen till Bérringe dar olika forslag om anslutningar inkom

e Trafikmiljodtgarder i form av forbattring och bibehallande av goda cykelmojligheter fran
byarna runt Borringe kloster till forskolan pa Borringe kloster samt
hastighetsdampande atgéarder pa Borringe stationsvag vid gardsmiljon

e BJSK’s (Borringe Jaktskytteklubb) observerat att deras verksamhet paverkas av
samradsforslaget

e Den besvirliga trafiksituationen som t ex smittrafik genom Borringe dessutom med hog
hastighet, svarigheterna att ta sig ut p4 E65

e Vid samtal med Skénetrafiken efter moétet framkom att de har mycket begriansad trafik i
aktuellt omrade. Idag anvinds si kallad anropstrafik, det vill sdga att reseniren far
ringa en viss tid innan hen vill 4ka. Skanetrafikens bedomning &r att bibehalla denna
serviceniva.

20 januari 2016 holls samraddsmote med Liansstyrelsen Skane lan, infor val av strackning.
Representanter fran Lansstyrelsen framforde da bl.a. att placeringen av vigen och bron 6ver
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ravinen behover beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen med hinsyn till utpekade
omraden i naturvardesinventering, det rorliga friluftslivet samt viltpassage.

31 mars 2016 informerade Trafikverket om drendet hos Tekniska namndens presidium i
Svedala Kommun.

26 april 2016 holls ett andra samradsmote med Lansstyrelsen. Det konstaterades da att
Lansstyrelsen delade Trafikverkets uppfattning om att férdelarna med striackning bendmnd
linjealternativ B 6vervigde linjealternativ C, se Figur 32.

28 juni 2016 holls ett nytt samraddsmote med allmanheten, gillande utformningen av
vagplanen och miljokonsekvenser, pa Notesjo Konferenshotell. Inbjudan annonserades i
dagstidningar, pa Trafikverkets hemsida samt via hushallsutskick. Yttranden som kom in
under samrédstiden, 21 juni - 13 juli 2016, innehdll bl.a. synpunkter pa strackningen.
Trafikverket bemotte yttrandena med att forordat forslag ar fortsatt det som har det
sammanvagt minsta intrang och negativa konsekvenser och ar fortsatt det som ska gélla.
Viktiga fragor som togs upp och som framkommit i yttrande under samradstiden var;

e Onskan att bullerp&verkan blir si liten som mdjligt t ex genom att viigen placeras s lagt
som majligt och att befintlig bullervall vid Borringe forstiarks. Den upplevda bullernivan
ar hogre an den teoretiskt berdknade.

e Anslutningen till Bérringe dar olika forslag om anslutningar inkom

e Anslutningsmdjligheter for raiddningsfordon vid vig 596/814/E65 bibehalls.

e Utbyggnadens omgivningspéverkan pa naturmiljon generellt.

e Utbyggnadens paverkan pd dammen mellan S6dra Sturupsvigen och Hakantorpsvigen
ska kompenseras.

e Trafikmiljoatgirder i form av forbattring och bibehéllande av goda cykelmgjligheter fran
byarna runt Borringe kloster till forskolan pa Borringe kloster samt mojliggora cykelvig
pa bron for Sédra Sturupsvigen 6ver ny E65.

o Tillgingligheten for lantbruksfordon &r viktigt att tillgodose. Det ar viktigt att tillse att
viagarna genom byarna dr mdjliga att trafikera med lantbruksfordon. Forslag pa
parallellvag soder om E65 till Lemmestr6 har framforts. Behovet av fortsatt anvandning

av Hakantorpsviagen for boskap och lantbruksfordon.

e Vikten av att viigen anpassas till landskapet framfors dels med hiansyn till
bullerspridning men ocksd med hansyn till kulturlandskapet och gestaltningen.

e Synpunkter pa den beslutade korridoren med férslag pa nytt korridoralternativ
e Overgripande omfattning av befintliga elledningar samt krav p& hur dessa ska hanteras

e Synpunkter pd att utbyggnaden ar for omfattande.
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e Den besvirliga trafiksituationen som t ex svarigheterna att ta sig ut pa E65

31 augusti 2016 holls ett tredje mote med Lansstyrelsen. Motet behandlade avvagningar
mellan olika viltslag och kulturmiljo.

3 november 2016 holls mote nummer fyra med Lansstyrelsen, under vilket det redogjordes
for miljoforutsiattningar med péfoljande diskussion om viltet, i synnerhet med fokus pa
passagen i ravinen.

31 januari 2018 holls ett femte samrad med Lansstyrelsen Skane Lan. Vid detta mote
redogjordes for inkommet forslag pé alternativ strackning, samt Trafikverkets bedomning
och hantering av forslaget. Trafikverket redogjorde ocksé for grundvattenpéverkan och
eventuell vattenverksamhet.

5 april 2018 begirde Trafikverket, Linsstyrelsens yttrande 6ver Trafikverkets bedomning
avseende nytt korridoralternativ, bendmnt D, som inkommit under arbetet med utformning
av planforslag. Trafikverkets bedomning var att det inkomna forslaget var att betrakta som
ett nytt korridoralternativ och att de allménna intressena fortsatt skulle viaga tyngst. Som
svar pa detta, yttrade Lansstyrelsen den 20 juni 2018 att de delade Trafikverkets bedomning
av intressen.

23 april 2019 inkom yttrande till Trafikverket fran berérd markégare, i vilken markégaren
framforde 6nskan om ett nytt mote med Trafikverket. Trafikverket besvarade, den 26 april
2019, yttrandet med att det inte fanns négot nytt att tillféra och darfor inte fanns skal till
ytterligare méten.

6 september 2019 skickade Trafikverket in Miljokonsekvensbeskrivning daterad 2019-08-
30 for Lansstyrelsens godkdnnande. Lansstyrelsen yttrade om komplettering den 24 oktober
2019.

5 februari 2020 holls mote med Lénsstyrelsen i samband med inldimnande av reviderad
Miljokonsekvensbeskrivning. Motets syfte var att presentera omarbetningen av
Miljokonsekvensbeskrivningen samt artskyddsdipsens géllande fladdermdoss.

2 april 2020 skickade Trafikverket in Miljokonsekvensbeskrivning daterad 2020-03-27
for Lansstyrelsens godkdnnande. Lansstyrelsen yttrade om komplettering den 16 juni 2020.

Vintern/varen 2020 Framforde brukare att brukningsvigen blir alltfor 1ang for att na
falten norr om ny E65. Trafikverket har vid djupare analyser sett att den férlingda
brukningsvigen omfattar vildigt manga transporter pa grund av speciella forutsattningar
vilket skulle ge mycket stor negativ konsekvens for verksamheten. Med de nya uppgifterna
som grund valde Trafikverket darfor att utreda sex alternativ att korsa E65 i
Hakantorpsvigens strak vilka stilldes mot ursprungsalternativet, se 4.5 Forkastade
alternativ, Hakanstorpsvagen.

24 november 2020 skickade Trafikverket in Miljokonsekvensbeskrivning daterad 2020-
11-20 for lansstyrelsens godkannande. Lansstyrelsen yttrade om komplettering 2021-02-16.

Februari 2021 holls samrdd med markigare om viltpassage i plan. Markédgare inkom med
synpunkt om placering vilket Trafikverket har tagit med i projektering av viltpassagen.
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17 mars 2021 skickade Trafikverket in Miljokonsekvensbeskrivning daterad 2021-03-17
for lansstyrelsens godkdnnande. Lansstyrelsen yttrade om komplettering 2021-05-10.

23 juni 2021 holls mote med lansstyrelsen i samband med inlimnande av reviderad
Miljokonsekvensbeskrivning. Métets syfte var att diskutera pdverkan pé riksintresse for
kulturmiljo.

14 december 2021 godkindes MKB daterad 2021-11-25 av Lansstyrelsen Skane.

Varen 2022 har samrad skett avseende forandringar pa grund av uppdatering av
bullerutredningen, tillkommande driftvindplats samt kompletterande inskrankt vagritt.

20 juni 2022 skickade Trafikverket in Miljokonsekvensbeskrivning daterad 2022-06-20
for lansstyrelsens godkédnnande. Liansstyrelsen yttrade om komplettering och samréad hélls
mellan Trafikverket och lansstyrelsen 9 september 2022.

5.3. Bemodtande av vagforslag fran samrad

Tva nya forslag pa strackning inkom i samband med samraden bendmnda C och D. Bada gar
utanfor befintlig eller tidigare utredda korridorer. Trafikverket anség darfor att det nya
forslaget ar att betrakta, som ett nytt forslag till korridor. Korridoralternativet C och D skulle
darmed provas och likvirdigt jamforas med vald korridor (exempellinjerna A och B).

Till f61jd av att valt alternativ (exempellinje B i vald korridor) utformats i ett senare skede
(utformning av planforslag), jamfordes korridoralternativ C och D med vald korridor.
Utgangspunkten ar darmed lokaliseringsprincipen 2 kap § 6 miljobalken, varfor paverkan pa
de allménna intressena ska vara i fokus. Enligt forarbetena till miljobalken utgors
bedomningsgrunderna av 1 kap. 1 § (miljobalkens mal), 3 och 4 kap. (de grundliggande och
sarskilda hushallningsbestimmelserna) och 5 kap. (miljokvalitetsnormerna).

I yttrade 20 juni 2018 meddelade Lansstyrelsen att de delade Trafikverkets bedémning.

Korridoralternativ C

Vid samrad med allminheten framkom ett nytt férslag pa strickning som Trafikverket valt
att bendmna korridoralternativ C. Forslaget inkluderades i viltutredningen och dven
groddjursinventering och naturviardesinventering utokades for att inkludera denna mdgjliga
strackning.

Korridoralternativ C f6ljer befintlig E65 ldngre och avviker norrut strax innan korsningen
med Norra Lindholmsviagen. Korridoralternativet dras igenom den befintliga skjutbanan
och sedan i kanten av Borringeklosters gamla kokstradgard. Darefter gar vagen genom
dammen nagot norr om vald korridors exempellinje B (valt alternativ), 6ver dkern i vister
och ansluts sedan till Bérringe by pa liknande satt som i valt alternativ.
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Figur 32. Vald korridor med exempellinje B och det nya korridoralternativet C. Bild: Tolkning av AFRY.

Korridoralternativ C medfor en fortsatt stor paverkan pa kulturmiljons riksintresse.
Dragningen innebdr att bullerkillan kommer narmare Borringekloster och Byn 4n i vald
korridor. Korridoren kommer ocksé att beréra fornlamningar norr om Byn.

Naturvardens riksintresse "Backlandskapet soder om Romeledsen” berors pa ett timligen
likvardigt satt i de bada korridoralternativen.

Den jordbruksareal som behover tas i anspréak dr ungefar lika stor i de bada alternativen.
Korridoralternativ C dr nagot battre vad avser arronderingen.

Vig E65 och 813 som ar riksintresse for kommunikationer kan inte anldggas pé ett optimalt
satt i korridoralternativ C. Férutom en del vagtekniska svarigheter kommer alternativ C
aven i konflikt med luftledningarna da viag 813 maéste hojas 5m. samt att bron vid
Sturupspendeln kommer bli lingre d& vinkeln dndras. Ytterligare en nackdel ar att vigen
skir genom stora delar av kullen vid Olsbjar vilket medfor omfattande hantering av massor.

Vid en sammanvigning av paverkan pa allmidnna intressen dr bedomningen att
korridoralternativ C har storre negativ paverkan, framfor allt pa det prioriterade
riksintresset for kulturmiljon. Se minnesanteckningar fran samrddsmote med lansstyrelsen
2016-04-26.

Utover dessa allménna intressen innebar korridoralternativ C ytterligare negativ paverkan
pa landskapsbilden i och med att ny och befintlig E65 kommer ligga narmre varandra med
accentuerad barridreffekt som foljd.

Flera biotopvarden péverkas i bdda alternativen. Korridoralternativ C bedoms vara négot
battre for passagen av “ravinen”. Inventeringen av groddjur visar att de populationer av
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fridlyst vanlig groda som finns vid lokalerna H och I troligtvis isoleras vid korridoralternativ
C. En groddjurspassage for dessa behover da anliaggas.

Trafikverkets samlade bedomning, med utgadngspunkt i lokaliseringsprincipen, ar att vald
korridor &r béttre dn korridoralternativ C. Lansstyrelsen i Skdne lan har tidigare, i samband
med vagutredningen, gjort avviagningen att kulturmiljévardens riksintresse ska prioriteras
och darfor forordat vald korridor.

Korridoralternativ D
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Figur 33 . Alternativ D i forhallande till vald vagkorridor och valt linjealternativ. Bild: Tolkning av AFRY.

Korridoralternativ D lamnar befintlig vig E65 i Oster pa samma stélle som vald korridor.
Den gér sedan i en betydligt sydligare bage och korsar Borringe bys medeltida bytomt.
Direfter korsas viag 813 cirka 350-400 meter norr om befintlig E65 i h6jd med godset.
Vagen gar sedan i kanten pa befintliga dkrar och kommer ut pa befintlig E65 en bit 6ster om
vald korridor.

Korridoralternativ D gdr mycket nara Borringe gamla by och dras igenom fornlamningen
Borringe bytomt med omfattande arkeologiska utgravningar som f6ljd. Vidare korsar
korridoralternativ D vag 813 betydligt ndarmare Borringekloster. Sammantaget bedéms
korridoralternativ D medfora ett betydligt storre intrang/péaverkan i riksintresset dn vald
korridor och sannolikt tangeras grinsen for "pataglig skada”.

Korridoralternativ D bedoms ta ndgot mer skogsmark och nagot mindre jordbruksmark i

ansprak i jamforelse med vald korridor. Baserat pa de nationella vardena jord- och
skogsbruk dr korridoralternativ D ndgot mer skonsamt.
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Korridoralternativ D ligger ytterligare langre s6derut jamfort med vald korridor. Det innebar
att alternativet ocksd hamnar langre soderut i det utpekade kiarnomrédet for kronvilt.
Korridoralternativ D medfor en storre utfyllnad vid ravinen eftersom den inte fir samma
stod i landskapet i jamforelse med vald korridor. Vidare kommer korridoralternativ D att
skapa en avsmalning av ravinen pi ytterligare en plats genom de uppfyllnader som kravs for
végen i anslutning till alternativets landskapsbro. Korridoralternativ D bedoms
sammantaget som nagot samre for kronhjorten. Bada alternativen skir vandringsvagar for
groddjur. Sammantaget bedoms alternativen som tamligen likvardiga vad giller naturmiljo.

Vad giller friluftsliv mojliggor bada korridoralternativen rorelser under motorvagen vid
ravinen, for sival vilt som méanniskor. Mdjligheterna att passera befintlig E65 okar betydligt,
dels genom att trafiken minskar drastiskt och dels genom att viltsténgslet tas bort.
Sammantaget bedoms alternativen som likvirdiga.

Varken vald korridor eller korridor D motverkar mgjligheten att genomféra Sturupspendeln.
E65, dven den nya strackningen enligt vald korridor ar riksintresse och ingér i det nationella
stamvignaétet. Vald korridor 6verensstimmer saledes med riksintresset for vig E65 medan
korridoralternativ D inte ar forenligt med riksintresset.

Miljokvalitetsnormer som ar aktuella i detta vigprojekt ar Buller, Luft och Vatten. Utifran
dessa miljoaspekter foreligger inte nagra skillnader mellan de bada korridoralternativen
vald korridor och D. En vig av E65 storlek alstrar mycket buller. I vald korridor kommer
viagen langre fran bebyggelse och stor dirmed mindre och farre &n korridoralternativ D.

Bédda geometrierna ar mdjliga men ur linjeforingssynpunkt ar vald korridor battre och
skapar mojligheter till en mer estetisk vag och béttre 16sningar for avvattningssystemet.
Vinkeln i métet mellan vald korridor och Sturupspendeln blir mindre spetsig vilket leder till
en nagot kortare bro och darmed lagre kostnader f6r bron. Sammantaget bedéms vald
korridor ge en bittre vagutformning. Nar det géller massbalansen ar skillnaden marginell.
Detsamma giller for antalet byggnadsverk mellan alternativen.

For att visa att Trafikverket hanterar inkomna férslag seriost har myndigheten pa eget
initiativ utrett en variant av korridoralternativ D kallat D2. Detta skiljer sig framst i den
vastra delen. I PM Bemoétande av yttrande alt. D. daterad 2017-10-10, konstateras att
korridoralternativ D2 inte foranleder en omprévning av vald korridor.

Trafikverkets samlade bedomning, med utgangspunkt i lokaliseringsprincipen, ar att vald
korridor &r béttre dn korridoralternativ D. Lansstyrelsen i Skane lan har tidigare, i samband
med vagutredningen, gjort avvagningen att kulturmiljovardens riksintresse ska prioriteras
och darvid forordat vald korridor. Trafikverket delar bedomningen och kan inte se att det
framkommit sddan ny kunskap, som gor att detta stéllningstagande ska omproévas.
Lansstyrelsen Skane lan yttrade sig 2018-06-20 om detta, varpa dess samlade bedomning av
de allménna intressena ar att konsekvenserna for kulturmiljon vager tyngst och darfor
forordas vald korridor.
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6. Landskapet

For varje avsnitt sammanfattas forutsattningar samt de skadeforebyggande atgéarder som
inarbetats for att minimera péverkan av ombyggnationen. De effekter och konsekvenser som
kan f6lja av ombyggnationen efter atgarder diskuteras. Varje avsnitt avslutas med en
bedomning i enlighet med bedomningsmatris, Tabell 4.

6.1.  Kulturmiljo
Forutsattningar

Storgardsdoménen och godset Borringekloster har under ldng tid format landskapet savél
inom som utom utredningsomradet. Utanfér omradet (mot s6der) finns till exempel tydliga
kopplingar till Borringe stationssamhille med tegelbruksomrédet, Grevebanan och Sodra
Borringe plattgard.

Inom utredningsomradet finns flera viktiga kulturmilj6er fran gardstomten Davelstorp i
vaster till prastgadrden vid Lemmestro i 6ster. Centrum i omradet dr godset Borringekloster
(pa platsen for ett under 1500-talet upplost kloster) och Borringe gamla bytomt. Banden
mellan kloster/huvudgard och det omgivande landskapet har varit tiata sedan medeltiden.
Som helhet illustrerar landskapet inom utredningsomrédet ovanligt vil utvecklingen under
den agrara revolutionen. Det var da stordriften, som annu préglar jordbruket i omradet,
intensifierades samtidigt som manga av de kvarvarande estetiska uttrycken i landskapet
kom till, till exempel alléerna.

Riksintressen och andra vdrdefulla/skyddade objekt och miljéer

Stora delar av utredningsomradet faller inom kulturmiljévardens riksintresse Borringe-
Anderslév (M122), Figur 34. Riksintressen for kulturmiljévarden ar omraden vars
kulturhistoriska virde ar s hogt att dess bevarande &r av nationell betydelse. De ska sa
langt som mojligt skyddas mot atgérder som patagligt kan skada kulturmiljon. Lansstyrelsen
har tydligt signalerat att riksintresset ar prioriterat i projektet.

Motiv for utpekandet av riksintresset: Medeltida borgmiljé med forhistorisk kontinuitet och
talrika lamningar efter befasta forsvarsanlidggningar i en svagt kuperad 6ppen odlingsbygd
dar godsforvaltningen vid Borringekloster och saterierna genom arhundraden préaglat
landskapets och bebyggelsens utformning.

Uttryck for riksintresset: Boplatslamningar fran stenédldern, fornborgen Borren fran
jarnédldern, limningar efter borganldggningarna Lindholmen - f.d. riksfiste -, Turestorps 6
och Kungsbacken frén tiden jarnalder till medeltid. Borringekloster med rotter i ett
medeltida nunnekloster (benediktinerorden) med bebyggelse fran tiden 1700-1800-tal i
klassicerande stil. Allésystem, ekonomi- och arbetarbebyggelse samt talrika torp frén 1800—
1900-tal. Slottsmoélla, Gustavs 1700-tals kyrka, ruinerna efter Bérringe och Lemmestro
medeltida kyrkor, prastgardar och skolor fran 1800—1900-tal samt vid Borringe by utmed
landsvéagen karaktaristiska gatehus. Havgards sateri med huvudbyggnad fran 1910, S6dra
Borringe plattgard. (Miljon beror dven Trelleborgs kommun).

Foljande uttryck for riksintressemiljon berors direkt eller indirekt av utbyggnaden av E65:

Borringekloster med intilliggande ekonomi- och arbetarbebyggelse, torp, medeltida
kyrkoruin samt allésystem (framfor allt lings Hékantorpsvagen). Langre Gsterut berors dven
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kulturmiljon kring Borringe "nya" kyrka, med, bland annat, gatehusen langs gamla
landsvigen. Langst i 6ster paverkas i viss man kulturmiljon kring Lemmestrd, med ruinen
efter medeltidskyrkan med mera.

Aven det regionala kulturmiljdintresset Borringe-Lindholmen (Kulturmiljéprogram for
Skane, Lansstyrelsen i Skane lan) aterfinns inom utredningsomrédet. Det skiljer sig nagot i
avgransning gentemot riksintresset, se Figur 35. Som framgéar av kartan inbegriper det
regionala intresset ett betydligt stérre omréde norr om Borringekloster, bland annat
inkluderande de gamla arrendegérdarna Oran och Perstorp samt huvuddelen av godsets
(tillhérande Borringekloster) norra &kergirde. Den storre ytan framstar utifrén ett bredare
landskapshistoriskt fokus som mer relevant.

Motivet for bevarande i det regionala programmet beskrivs s har: Omradet utgor ett
kulturlandskap med méanghundrairig bebyggelsekontinuitet samt rymmer inom en snavt
avgransad region ett synnerligen intressant komplex av flera perioders borganlaggningar
och deras senare utveckling till gods och mindre herrgérdar. 1700-talets fordndring av den
medeltida sockenstrukturen kan direkt avldsas genom kyrkobyggnaderna. Borringe
stationssamhdlle och tegelbruk har en tydlig koppling till godsmiljon och visar pa godsets
stora paverkan. Bygdegarden ir ett typexempel pa landsbygdens folkrorelselokaler.
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Figur 34 . Riksintresset Borringe-Anderslov (gra yta) och regionalt kulturmiljdintresse Borringe-
Lindholmen (streckad linje). Inventeringsomradet i samband med kulturarvsanalysen &r markerat med
rod streckad linje. Bild: PM Kulturarvsanalys-E65, Svedala — Borringe.
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Figur 35. Kulturmiljoprogram Skane. Bild: Lansstyrelsen WebbGIS

Grevebanan Malmo-Ystad, jarnvagen (invigd ar 1874) som l6per strax soder om
Borringekloster, redovisas som s k kulturmiljostrék i det regionala kulturmiljoprogrammet.

Registrerade fornlamningar inom utredningsomradet, Figur 39, ar skyddade i 2 kap
Kulturmiljolagen. Kyrkan i Borringe (Gustafs kyrka) ar kyrkligt kulturminne enligt 4 kap.
Kulturmiljolagen.

Kulturarvsanalys, arkeologiska utredningar och arkeologisk forundersokning har
genomforts.

Beskrivning och vdrdering av omrddets kulturmiljoer

Kula HB har pa uppdrag av AFRY utfort en kulturarvsanalys (for inventeringsomrade se
Figur 34). De olika kulturmiljéerna delas dér in i fem olika delomrédden. En sammanfattning
av dessa ges nedan. Delomradena Borringekloster/byn norra, Nétesjo och Lemmestro ingar
i riksintressemiljon och redovisas darfor under samma rubrik.

Riksintresset — Borringekloster/Byn, Notesjo och Lemmestro

Miljon kring slottsanldaggningen Borringekloster och den intilliggande Byn (Borringe gamla
by), se Figur 36, avgriansas i kulturarvsanalysen som ett kirnomréade inom riksintresset,
med mycket stora och 6verblickbara kultur-och landskapshistoriska viarden. Forutom sjilva
bebyggelsen runt klostret och i Byn sa ar dven hir den gamla landsvagens striackning av stor
vikt. Den foljer ndstan exakt straken pa de dldsta kartorna. Norr om befintlig E65 finns flera
ytor och tradklungor som troligen ar ett uttryck for ett gestaltat landskap med sé kallade
“clumps”.

Sambandet mellan godset och kyrkorna i gamla respektive nya byn (beldgen ett stycke
langre Osterut) ar uppenbart. Den gamla byn och kyrkan fanns sannolikt innan klostret
grundades pa 1100-talet och Gustafs kyrka uppfordes pé initiativ av godsidgaren. Det var
godset som tillsammans med andra gods lit bygga grevebanan och det var godset som ség
till att fa en station inte 1angt frdn huvudgarden. Denna utvecklades till ett stationssamhille
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och i kanten av det anlades ett tegelbruk. Hela landskapet har paverkats av godset och dess
drift. Forutom huvudbyggnaden med ekonomibyggnader finns statarlangor och en
plattgard. Markerna ar anpassade for stordrift.

Nordost om Boérringe gamla by finns ett dldre vagstrak med tillhorande allé, ett av flera
exempel pa 1800-talets omgestaltning av odlingslandskapet. Vagen gar tillbaka pé en 1ang
fagata (anvind for att leda djuren till bete) pa den dldsta kartan 6ver Borringe by frén 1802.
Stréket sammanfaller néstan helt med dagens Hékanstorpsviagen genom dkermarken i
Borringe. Vagen ar ett viktigt minnesmaérke 6ver hur odlingsmarken tidigare varit
organiserad i omréadet.

Befintlig E65 gér rakt genom de centrala delarna av riksintresset fér kulturmiljo.
Barriareffekten har fraimst medfort brutna samband och en bristande ldsbarhet och
forstéelse for kulturmiljon. Vagen har dessutom en skala och linjeféring som avviker kraftigt
fran den dldre landsviagsstrackningens. Miljon ar patagligt bullerstord, vilket bland annat
lett till uppkomsten av si kallad 6verloppsbebyggelse och stérningar av upplevelsen. De
negativa effekterna av befintlig vag E65 ar mycket stora pa kulturmiljon i den centrala delen
av riksintressemiljon.
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Figur 36. Kulturhistoriska varden, Borringekloster och Byn. Bild: PM Kulturarvsanalys (2016).

Notesjo ligger ett par kilometer 6ster om Borringekloster. Byn har sedan etableringen av den
"nya" kyrkan" pa 1780-talet utvecklats mot allt tatare bebyggelse och utgor idag ett litet
samhille med blandad villa- och jordbruksbebyggelse. Samspelet mellan vigarna och de
manga fina husen ar ett tydligt karaktarsdrag. Det omgivande odlingslandskapet ar 6ppet
och delvis topografiskt varierat. Kyrkan langs gamla landsvigen i s6der ar ett landmaérke och
ligger pa en vacker kyrkogérd innehallande bland annat flera gamla ekar. Méttliga till hoga
kulturmiljovarden ar frimst knutna till den varierade och i flera fall vardefull bebyggelse
langs de gamla vagstraken i norr och séder. Det arkeologiska vardet pd den &nnu bebyggda
gardstomten kan vara hogt.
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Lemmestro by dterfinns i 6stra delen av utredningsomradet och riksintressemiljon.
Landskapet ar topografiskt varierat och mer uppsplittrat jaimfért med 6vriga delar av
utredningsomradet. P4 tidigare centrala delar av indgorna norr om E65 finns ett bitvis
ganska stort inslag av igenvaxningsskog. De storsta kulturhistoriska virdena och en mer
sammansatt kulturmilj6 dterfinns i 6stligaste delen av utredningsomrédet och strax utanfor
detta. Har ligger den gamla kyrkoruinen och prastgérden.

P& den gamla bytomten, som torde vara av stort arkeologiskt intresse, aterfinns bara tva fran
varandra separerade gardar. Mangardsbyggnaden pa Klockarebostillet ar i mycket gott
skick och upptas i kommunens bevarandeprogram. Bygatan finns kvar med en del allétrad
(flera doda). Laga till mattliga kulturmiljéovarden som helhet.

Davelstorp

Omradet ar beldget i vastligaste delen av utredningsomradet. Landskapet &r starkt paverkat
av den agrara revolutionen. De storre filt som markerats i bltt i Figur 37 dr en gardstomt
och en boplats. Den 6vergivna gardstomten ar nistan helt uppodlad. Har saknas
overblickbara landskapshistoriska sammanhang. Omréadets kulturmiljévarde varderas som
lagt med relativt hog talighet for landskapsforandringar. Befintlig vig innebar en storning av
miljon. Paverkan bedéms som stor negativ.

Perstorp och Oran

Den gamla landsvigen séder om E65 och vig 814 i gammal strackning norrut, Figur 38, hor
till de viktigaste landskapshistoriska uttrycken i omradet. Viss sméskalighet finns kvar i
odlingslandskapet. Det historisk-geografiska sambandet mellan gardsbebyggelsen vid
Perstorp och omgivande ytor pa den gamla inigomarken mot norr har ett viirde. Aven
arrendetorpen vid Vidarp och Vavarhuset ar av viss betydelse. Kulturmiljovardet som helhet
virderas till méattligt med relativt hog talighet for landskapsforandrande atgarder narmast
E65. Det gamla vignitet har stort viarde. Befintlig E65 gar timligen nédra Perstorps gérd.
Den avskiljer garden frdn den gamla landsvégen och bryter sambanden med huvudgérden
Borringekloster. Paverkan bedoms som stor negativ.
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Figur 37. Kulturhistoriska varden, Davelstorp. Figur 38. Kulturhistoriska varden,
Bild: PM Kulturarvsanalys (2016). Perstorp. Blld: PM Kulturarvsanalys
(2016)

73



Kdnda fornldmningar

Det finns ett antal kinda forn- och kulturlamningar registrerade i Riksantikvarieimbetets
Fornsok, inom aktuellt omrade, varav 15 hittats inom eller nira vigomradet, se Figur 39.
Detta inbegriper flertalet byggnader vid Borringekloster (Borringe 4:1), ruinerna efter
Borringe och Lemmestrés gamla kyrkor med intilliggande begravningsplatser (Borringe 2:1-
2 och 3:1-2), en boplats med oklar utstrackning intill E65 ladngst i vaster (Svedala 83:1), en
boplats kring vig 813 (Borringe 220) samt en éldre hagnad av jord - en si kallad
héagnadssvall - intill gamla landsvégen vister om Borringekloster (Borringe 134). Den senare
sammanfaller med Borringeklosters inagograns langs landsvigen fran vister pa den dldsta
kartan fran 1709 och kan vara mycket gammal. Under faltbesiktningen i november 2015
konstaterades att hdgnaden ar bevarad pa en lingre stricka dn vad som registrerats i
Fornsok. Det finns dven flera liknande laimningar i omradet. For att se alla fornlamningar
som &r registrerade sedan tidigare samt som har registrerats till foljd av den arkeologiska
utredningen, se Tabell 12.

Tabell 12. Forn- och kulturlamningar med beskrivning som hittats inom och nara utredningsomradet.

ID Lamningstyp [Beskrivning
Svedala 143 Gérdstomt, uppgift om, cirka 120x8om. (0-V).
1 [Ingen bedémning Bytomt/ Plats for Dafvelstorps gard enligt historiskt
. gérdstomt .
Fornldmning (rek.) kartmaterial.
2 i“(;iilai?ni?ntg Boplats Boplats med flintfynd
Cirka 50x35m. st. (O-V), pd V dnden av ett
Svedala 142 Lagenhets- [impediment, patraffades i rotvilta mojliga
3 Mojlig fornlamning bebyggelse  syllstenar som forefoll tatt satta, likt ett horn
efter ett hus.
%vedala 141 Véagbank, pa vistra sidan 16per en vall med storre
4 Ovrig kulturhistorisk ~ [Fardvig ’
lamning sten.
Svedala 140
5 Ovrig kulturhistorisk Fardvag Vagbank, pa Ostra sidan 16per en vall med sten.
lamning
Borringe 211
6 Ovrig kulturhistorisk Fardvag Vagbank, totalt cirka 410 m
lamning

Borringe 204:1
7 |Ovrig kulturhistorisk Fyndplats Flintyxa
lamning

Borringe 208
8 Ovrig kulturhistorisk Hignad Stenmur
lamning

Borringe 209
9 Ovrig kulturhistorisk Fyndplats Flinta

lamning
Borringe 221/ En hard, en grop, ett stolphal samt tva
10L1986:8275 (ID307) Boplats fyndférande lager har patraffats.
Fornldmning
11 Borrlr}ge 2,20 (ID221) Boplats Keramik, Flinta, Ben/horn
Fornldmning
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ID Lamningstyp [Beskrivning

Bérri - Kti Kyrkoruin
orringe 2:1 respektive . . .
12 & P respektive  [Delvis undersokt

2:2 fornlamning 6dekyrkogard

Borringe 77:1 Ovrig .
Fyndplat Fl
'3 kulturhistorisk limning | © P Intyxor

Borringe 200:1 Mdjlig  [Bytomt/

.. ; Norra Borringes historiska bytomt
fornlimning gardstomt 8 vt

14

Fyndplats for yxa av bergart, cirka 8,5x4x1,5 cm
st.

Borringe 218 Ovrig
' 1
" Jkulturhistorisk lamning yndplats

8"

Hakanstorp |

\ &

Myreholm ©

Teckenforklaring N
Utredningsomrade Il Fornlamning A
Strackning ny E65 B Ovrig kulturhistorisk lamning o 02 04 o8 o8 1

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 39. Forn- och kulturlamningar nara vagomradet, numrering enligt ovan.

75



Figur 40. Kyrkoruinen i Byn (Bdrringe 2:1 och 2:2) belagen inom Bdrringe 200:1 fran Gster. Foto:
Annika Knarrstrom (PM Arkeologi 2016).

Merparten av objekten ovan utgors av fyndplatser, fraimst av stenaldersforemaél, som kan
indikera boplatser och darmed fornlamningsomréiden. De flesta fyndplatser upptas som
ovrig kulturhistorisk lamning och markerar bara ett ungefirligt 1age for upphittade foremal.
Den mest omfattande fyndsamlingen finns pa Borringekloster och utgors av bland annat ett
hundratal flint- och stenyxor (Borringe 94:1). I samlingen finns dock dven ett flertal andra
foremaél sdsom en holkyxa i brons, knackstenar, mejslar, eldslagningsstenar med mera.
Enligt uppgifterna fran Riksantikvarieambetet kan ménga av fynden harrora fran
stendldersboplatser runt Borringesjon. Det kan dock inte uteslutas att flera foremal hittats i
samband med arbete pa girdens dkermark, dir de siledes kan indikera forekomsten av
boplatser. Mdnga av de upphittade stendldersféremalen har neolitisk karaktar, det vill sdga
fran yngre stenéldern.

Arkeologiska utredningar och undersokningar

2015 genomfordes en arkeologisk utredning steg 1 (AU 1) inom ett stérre omrade

(3,09 km2), se Figur 41. Vid utredningen identifierades 21 nya forn- och kulturlamningar
samt 21 utredningsobjekt, det vill sdga terrangldgen med missténkta forn- och
kulturlamningar. I uppdraget ingick dven en arkeologisk utredning steg 2 (AU2) i ett omrade
nordost om Byn vid Hakanstorpsvigen (fornlimning Borringe 200:1), se Figur 41 nedan.
Vid s6kschaktningarna norr om Byn uppdagades bland annat bebyggelseldmningar i form av
bevarade tegelgolv, syllstenar och raseringsmaterial. Dessutom patraffades i samband med
detta spar av forhistorisk bebyggelse 6ster om Hakanstorpsviagen. Det rorde sig om ett
tjugotal stolphal med preliminir datering till jarnalder.

Den nya kunskapen innebar att viglinjen forlades sa 1angt norr ut i korridoren att
fornlamningen kunde undvikas.

En arkeologisk utredning steg 2 har genomforts inom fem utredningsomraden, Figur 42.
Resultatet var att tva utredningsomréaden, en forhistorisk boplatslamning och en mesolitisk
aktivitetsyta, foreslogs for vidare undersékningar inom ramarna for en arkeologisk
forundersokning. Torvlagerfoljder identifierades med syfte att gora en forsta bedomning av
deras potential for pollenanalytiska undersékningar.
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Figur 41. Registrerade forn- och kulturlamningar fran AU1 (byra- och faltinventering). R6d markering visar ungefér-ligt den AU2 som gjordes norr om Byn (Bérringe 200:1). Bild: PM Arkeologi
(2016).
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Forundersokning och kompletterande utredning utfordes under hésten 2019 och varen
2020. Forundersokningen av L1986:8274/Borringe 220 resulterade i tva boplatser med ett
40-tal anlaggningar och ett huvudsakligen medeltida fyndmaterial. Fyndmaterialet
indikerar att det finns medeltida bebyggelse i narheten. Det finns dven indikationer pa éldre
aktiviteter pa platsen. Det finns dven en stenkonstruktion som om den har anlagts under
forhistorisk tid bedoms ha ett vetenskapligt virde. Fortsatta atgéarder foreslas i form av en
arkeologisk undersokning, se Figur 42, ID221.

Vid férundersokningen av L1986:8275/ Borringe 221 patriffades enstaka bitar slagen flinta,
varav tva skrapor frén tidigmesolitikum. I undersokningsomrédets norra del fanns tre
anldggningar, ett lager, en hard och ett stolphél, invid kanten till en tidigare vitmark.
Sammantaget kunde de arkeologiska lamningarna inom unders6kningsomradet avgransas
och undersokas vid forundersokningen. Den kompletterande arkeologiska utredningen
(ID307) resulterade i en ugnsbotten som undersoktes och provtogs. Inga fortsatta atgiarder
foreslas.

Forundersokning av L1989:7296/Svedala 83 resulterade i ett formodat forhistoriskt
stolphal, tva stenlyft samt ett mindre antal bitar slagen flinta. Inga fortsatta atgarder
foreslas.

Vid ID400/1L2020:10469 (inom rod markering Figur 41) fanns ett 10-tal anldggningar av
framst hardar och lager, samt metallfynd. En tydlig rodfargad anlaggning misstanktes vara
fran forhistorisk tid och provtogs. Anldggningen dateras till forhistorisk tid och en
arkeologisk forundersokning foreslogs. I ett sent skede beslutade Trafikverket att genomféra
en planskild korsning i Hakantorpsalléns forlangning, vilket innebér att ID400 stills in.

Vid ID309, boplatslige, patraffades inga arkeologiska lamningar eller fynd.

Att virdera fornlamningar ar svart, men med tanke pa omradets tydliga koppling till yngre
jarnalder/medeltid bor eventuellt ldimningar frin denna tidsperiod viarderas négot hogre.
Man kan ocksé utgé frén att fornlamning som gatt vidare till arkeologisk undersékning har
ett vetenskapligt virde som gor att den varderas hogre.

Fornlamning Borringe 200:1 (Figur 41) och L 1986:8274/Borringe 220 (objekt 11, Figur 39)
bedoms ha ett stort virde medan 6vriga har ett mattligt virde.

Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgdirder som regleras i vigplan
Inga atgdrder ar aktuella.
Atgirder kan tillkomma efter avslutad arkeologisk undersokning (ID221).

Atgdirder som regleras i avtal med entreprenér/markégare

e Hakanstorpsallén ska kompletteras med nya trad for att forstarka allén som ingér i
riksintressets allésystem.

Ytterligare forslag pa atgdrder
Inga ytterligare forslag pa skyddsétgarder foreslas
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Effekter och konsekvenser

Kulturmiljévardens riksintresse M122 — kdrnomradet

Ny E65 l6per nagra hundra meter norr om slottsmiljon vid Borringekloster, som
tillsammans med bland annat, den nirbeldgna Borringe by och dldre generationer av
landsvéagsstréaket utgor ett viktigt kirnomrade inom riksintresset. Befintlig E65 byggs om till
lokalvag och gang- och cykelvig. Vagkroppen blir kvar, liksom avvikelsen i landskapet.
Barridreffekten kvarstar men blir mycket mindre pataglig da trafikflodet minskar och
faunastingslet rivs. Det minskade trafikflodet innebar dven att bullerstérningen reduceras
avsevart.

Ny E65 bidrar till att en ny barridr skapas i landskapet men denna kommer inte begrinsa
lasbarheten eller mojligheter till upplevelser inom riksintresset pa samma sitt som befintlig
E65 gor idag. De kulturhistoriska och upplevda sambanden mellan kyrkbyn och slottsmiljon
kommer genom flytten av viagen allmint att stirkas. Den nya vigen medfor betydande
paverkan men inte av sddant slag att den bedoms innebira pataglig skada pa riksintresset
som helhet eller pa dess viktigaste uttryck. De viktigaste virdena inom den hér delen av
riksintresset aterfinns inom “kirnomradet” (avgransat i kulturarvsanalysen) niarmare
slottsmiljon ett stycke soderut.

Den nya vigen loper genom Borringeklosters och kyrkbyns gamla akergirden, vilka endast
delvis ingar i riksintresset. Delar av vigstrackningen liksom béde den nya trafikplatsen och
rastplatsen ligger ett stycke utanfor riksintressets norra avgransning. De kan naturligtvis
anda att i viss man komma att paverka riksintressets kirnomrade, sannolikt dock endast
fran enstaka platser och i ett mycket begransat antal siktlinjer.

Som framgar av Figur 43 till och med Figur 45 far den nya viagen (med trafikplatsen och
rastplatsen) och Hédkantorpsbron ett hogst begrénsat visuellt genomslag fran flera punkter
inom riksintressets kirnomrade. Anledningen till att de nya elementen inte naimnvért
hamnar i blickfinget fran den centrala slottsmiljon och dess ndrmaste omgivningar ar att de
ligger pa relativt langt avstidnd och att sikten begrinsas genom topografin och befintlig
tradvegetation. Den senare utgor bland annat av dldre, planterade sma tradgrupper (s.k.
clumps) pa tidigare akermark strax norr om befintlig E65, Figur 43. Liknande tradbestand
kan anvandas i utformningen av rastplatsen, for att skapa en inramning som harmonierar
med biologiskt kulturarv i de narmast omgivningarna.
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Figur 44. Utblick mot ny E65 och Hakanstorpsbron fran korsningen Borringe stationsvag och
Klostervagen.

Vigen l6per relativt nara den gamla kyrkbyns tomt men har 14g profil. Den nya vigbanan ar
darfor inte heller synlig fran byns centrala delar, Figur 45. Bymiljon dr i hog grad omgéirdad
av tita bestind med 16virad som effektivt skarmar av och forstérker kinslan av ett inre
”rum” kring den #ldre bebyggelsen och kyrkoruinen. Oppningar i 16vvegetationen finns i
forsta hand i sydvést, dar siktlinjen 16per in mot slottsmiljon. Fran kyrkoruinen finns vissa
mojligheter till utblickar mot Oster, dar dock den nya vigen kommer ligga lagt i
odlingsmarken och inte namnvart paverka upplevelsen.
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Figur 45. Utblick mot ny E65 och Hakanstorpsbron fran kyrkoruinen.

En indirekt effekt av att E65 flyttas ar att det skapas majligheter for utveckling av
riksintressemiljons centrala delar, genom exempelvis kulturhistoriskt och
naturvardsmaéssigt motiverade restaureringsinsatser. Information i form av bland annat
skyltning underlittas, vilket ocksa bidrar till att kulturmiljons attraktionskraft kan starkas.

Hakantorpsvdgen — den gamla fagatan

Ny E65 korsar Hakanstorpsvigen strax nordost om bytomten. Vagen har sitt ursprung i ett
gammalt fagatsstrak som forr ledde djuren genom Borringe bys dkergarden mot utmarken i
nordost. Den kantas av allétrad och ar darmed ocksé ett uttryck for omgestaltningen av
godslandskapet som genomfordes under 1800-talets andra halft. Den ldnga raden med
allétrad ar ett dominerande inslag i det svagt kuperade och 6ppna odlingslandskapet norr
om dagens E65 och utgor ett viktigt uttryck for riksintressemiljon kring Borringekloster.

Brytningen som ny E65 innebar for det gamla vigstraket modereras genom att vigen leds
over en bro. Flera utformningsalternativ for vigen har utretts, se kapitel 4.5
Utformningsalternativ — Hakanstorpsvigen. Broalternativet skapar bast forutsattningar for
att kunna behalla végens historiska funktion, betydelse och uttryck i landskapet. En tunnel
medfor att vagstraket savil fysiskt som visuellt/upplevelsemassigt bryts, varvid de
landskapshistoriska uttrycken férsvagas avsevart. Bron i sig utgor naturligtvis ett
fraimmande inslag i landskapet och kulturmiljon. Dess konsekvenser for miljon inom
riksintresset méste dock bedéomas mot bakgrund av de samlade positiva effekter som
nydragningen av E65 innebar for karnviardena kring slotts- och bymiljon i sydvast. Den
leder till en betydande péverkan men bedoms i detta perspektiv inte medfora pataglig skada
pa riksintresset eller ndgra av dess viktigaste uttryck.

Bron syns knappast alls i utblickarna fran flera centralt belagna platser inom riksintressets
karnomrade (Figur 43 och Figur 44). Det géller dven frin den niraliggande Byn, dar den
omgivande tradvegetationen effektivt skdrmar av kulturmiljons centrala parti (Figur 45).
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Frén nagra platser intill kyrkoruinen i 6stligaste delen av Byn syns bron tydligare. Som
framgér av Figur 46 ligger bron i forlingningen av den gamla vigen forbi ruinen och
ansluter pa ett naturligt satt till befintlig allé norr om ny E65.

Gestaltningen av bron kan utnyttjas for att forstiarka det landskapsmaéssiga och
kulturhistoriska uttrycket, exempelvis genom uppstickande pelare i brordcket som knyter an
till allétraden langs viagen. Hakanstorpsallén fortétas i befintlig strackning och leds ut 1angs
hékanstorpsbron genom plantering av trad ut s néra slinterna det ar majligt.

Bron utformas med hansyn till landskapet. Dess lage har utretts och beskrivs i kapitel 4.5
Utformningsalternativ — Hdkanstorpsvigen.

Pauverkan pa riksintressets ostra delar

Den nya vigstrackningen och Hikantorpsbron fér ett hogst begriansat visuellt genomslag i
utblickar fran 6vriga miljoer langre sterut inom riksintresset. Det dr egentligen endast fran
négra fa platser langs gamla landsvigen vaster om Borringe kyrka och fran vigen upp mot
Notesjo by som de nya elementen blir synliga. Fran Lemmestro i Ostra delen av riksintresset
syns inte den nya vigstrackningen och bron alls. Vagen byggs dar ut i befintlig strackning
och bedoms endast resulterar i mattlig miljopaverkan pa de, redan idag, delvis uppsplittrade
kulturmiljoerna i omrédet. De viktigaste uttrycken for riksintressets Ostra delar utgors av
ruinen efter Lemmestros medeltida kyrka samt den néraliggande prastgarden.

Davelstorp

Ny E65 kommer gi ndgot narmre den gamla/forsvunna gardsanlaggningen. Miljon ar redan
idag stord och en smirre justering av vaglinjen kommer endast att medfora ett smérre
intrang. Konsekvensen bedoms som liten negativ.

Perstorp och Oran

Ny E65 gar delvis parallellt med den befintliga vagen for att sedan vika av norrut. Intrdngen
i gdrdsmiljon blir begriansad och det dldre vagnétet berors inte mer dn vid den planskilda
korsningen med vig 813. Konsekvensen bedoms som méttligt negativ.
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Kdnda fornldmningar

Ny E65 har anpassats pa sa sitt att inga sedan tidigare registrerade fornlamningar
paverkas/ skadas. Vid Borringe by har till exempel den medeltida bytomten kunnat
undvikas genom att vaglinjen flyttats 1dngt norr ut i korridoren. Utredning ar inte klar vid
laget for Hakanstorpsbron dnnu, se kapitel 13.1 Tillstdnd vid intring i fornldamning.
Konsekvensen bedoms som méttligt negativ.

Arkeologiska utredningar och undersokningar

Antalet, under mark, dolda och tidigare okdnda fornlamningar ar timligen maéttligt. De har
varit foremal for utredningar och forundersékningar och endast ett omrade har resulterat i
arkeologisk undersokning. Det innebar att bedomningen av fornlamningarnas betydelse och
vetenskapliga potential ar svar att avgora, med undantag av en boplats som ska undersokas.

Beddmning

Den nya strackningen inverkar positivt pa framfor allt riksintressets vardekiarna kring
Borringekloster och Borringe by. Trafikfloden, buller och barridreffekter 1angs befintlig E65
minskar avsevart, vilket leder till att de kulturhistoriska virdena stiarks. Mojligheterna till
overblick och forstielse av sambanden mellan nagra av riksintressemiljons viktigaste uttryck
okar. Bron som leder Hikantorpsvigen 6ver ny E65 bidrar till att lanka samman
riksintressets centrala delar med det omgivande odlingslandskapet. Bron och den nya
vagstrackningen har ett litet eller obefintligt visuellt genomslag i viktiga siktlinjer utgaende
fran riksintressets vardekarna. Pa delar av strickan gar den nya vigen i befintlig strackning.
Det innebar att det stora ingreppet gjorts tidigare och att en uppdatering eller justering
endast medfor mindre ytterligare paverkan. Den paverkan som befintligt E65 har pa dessa
omréaden kvarstér. Det gir inte att bortse fran att ett vigprojekt av den hir storleken medfor
negativ pdverkan men detta drabbar framst miljoer med mattliga eller 1aga varden, darav
bedoms projektet innebara en liten negativ konsekvens.

Att ta bort en fornldimning ar ett irreversibelt ingrepp och en permanent forlust for

kulturmiljon. De fornldmningar som tagits bort ar fa och har inte paverkat
lasbarheten/forstaelsen av landskapet. Konsekvensen bedoms darfor som liten negativ.
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6.2. Landskapsbild
Forutsattningar

Svedala kommun tillhér den naturgeografiska regionen “den skinska sydvéastslatten”.
Landskapet utgors till stor del av ett smakuperat backlandskap med ménga sjoar,
smévatten, kdrr inramat av ddellovskog och granplanteringar. Det backiga landskapet
bildades under landisens fram- och tillbakadragande vilket bidrog till omrédets topografi,
som varierar mellan relativt sméskaligt till upp 6ver tio m. 6ver omgivande terring. I
omrédet finns en stor mangd vattensamlingar. I naromradet dominerar Yddingesjon,
Fjillfotasjon och Borringesjon som alla dr naringsrika slittsjoar. Detta bryts upp av
adellovskog samt granplantering. Alléer och dkerholmar ar aterkommande element i
landskapet.

Ny E65 dras genom en variation av landskapskaraktarer med hoga natur- och kulturvirden.
Nirheten till Borringe kloster har praglat omrédet starkt de senaste arhundradena.
Omgivningen utgors av 6ppet och sammanhéingande jordbrukslandskap som har en svagt
boljande topografi med inslag av akerholmar och méargelgravar som bryts av uppvuxen och
sammanhallen skogsvegetation i form av 16v- och barrskog.

I landskapet finns inslag av smaskalig gardsbebyggelse samt &dldre alléplanteringar,
margelgravar och odlingsrosen som indikerar pa det omgivande landskapets historik och
hoga kulturviarden. Storst variation av landskapskaraktirer bedoms finnas vister om vig
813 dar oppet jordbrukslandskap, tit skogsvegetation och sméskalig gdrdsbebyggelse bryter
av varandra med korta avstind. Oster om vig 813 breder storre och mer sammanhiingande
ytor, som framst utgors av jordbruksmark, ut sig.

Figur 47. Landskapet karaktariseras av ett boljande jordbruks- och skogslandskap. Akerholmar och
alléer ar utmarkande landskapselement i det 6ppna odlingslandskapet. Bild: Oversiktlig
landskapsanalys E65 Svedala-Borringe.

Adelns storgodsbruk har praglat landskapet mycket starkt och 4n idag ar slotts- och
herrgardslandskapet utméarkande for Svedala kommun. I utredningsomradet har
markhistorien praglats av Borringekloster dnda sedan medeltiden. Klostret har bland annat
bidragit till att skogen har bevarats samt att det fortfarande finns manga gamla trad i
omréadet.
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Teckenforklaring
Kuperat betes- och odlingslandskap
B skogsbeklitt backlandskap
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Figur 48. Landskapstyper inom det aktuella utredningsomradet, vagkorridoren med ungefarlig
vagdragning utmarkerad som rott omrade respektive svart streckad linje. Bild: Gestaltningsprogram

E65 Svedala — Borringe, 2019.

Delomréden

I samband med den fordjupade landskapsanalysen delades den foreslagna viagkorridoren in
ifyra delomréden. Indelningen av delomraden har gjorts efter stérre sammanhéngande
landskapskaraktirer i form av skogspartier och 6ppen jordbruksmark och tydliga
geografiska avgransningar s som viagar och alléer.

87



A - Perstorps gdrd med omnejd. Landskapet priglas av ett 6ppet jordbrukslandskap, svagt
kuperat. Viktiga inslag i norr ar Perstorps giard med anor frin 1700-talet, en mérgelgrav, en
allé och en jatteek. Soderut aterfinns titare skogsomrade samt ytterligare en jatteek nira
vagen och Vidarps gard. Parallellt med E65 16per den gamla landsviagen och har ligger den
befintliga viagens rastplats.

Figur 50. Perstorps gard sedd vasterifran, vanster i bild syns jatteeken. Den hdgra bilden visar ett
svagt boljande jordbrukslandskap med Perstorps gard i bakgrunden. Till hdger syns skogsomradet
norr om garden.

B - Skogsomrade med ravin. Landskapet 6vergar har till tit granskog som 6ppnas upp av en
relativt flack ravin dér det, bland annat, finns hogkvalitativa strak for det rorliga friluftslivet,
omradet utgor ocksé en viktig spridningskorridor for flora och fauna. Det har sedan tidigare
gatt ett viktigt viltvandringstrak frén Fjillfotasjon till Bérringesjon via ravinen som
fragmenterades i samband med att befintlig E65 byggdes. Vid befintlig E65 gér vigen
igenom ett skogsomrade med l6vskog, igenvuxen betesmark med hogt naturvirde. Har finns
aven flera jatteekar.

C — Vig 813 (Sturupsvdgen) och Byn. Landskapsbilden dr sméskalig med en svagt boljande
topografi och bestér av dkerholmar, enskilda trad och bymiljo med stark kulturhistorisk
pragel i form av nérheten till Byn och Borringekloster. Den foreslagna vigkorridoren bryter
igenom en allé vid Hakanstorpsviagen med starka kulturhistoriska varden samt naturvarden.
Hékanstorpsvagen leds pa bro 6ver ny E65. I omradet finns dven en anlagd damm, se Figur

51.

Landskapet langs strackan inkluderar cirkulationsplatsen som leder mot Sturup,
Borringekloster och Byn samt skogsomradet, nordvast om cirkulationsplatsen, som tidigare
var en kokstradgardsanlaggning till klostret. Idag har befintlig dragning av vig E65 brutit
viktiga kulturhistoriska kopplingar och samband mellan dessa omraden. I dagsléget ar det
svart att urskilja strukturen av den gamla tridgardsanlidggningen eftersom den till stor del
ar igenvaxt. Nordost om cirkulationsplatsen ligger betesmark med dkerholmar med
uppvuxna bokar. Séder om cirkulationsplatsen finns en cirka 400m. lang allé med
hastkastanjer.
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Figur 51. Den vanstra bilden visar den anlagda dammen véaster om Hakantorpsvagen och korsande
kraftledning. Den hogra bilden visar allén langs med samma vag.

D — Oppet jordbrukslandskap. Oppet och svagt kuperat jordbrukslandskap.

Gestaltningsprogram

Enligt det 6vergripande gestaltningsmaélet ska ny viagutformning utformas med stor hansyn
till omgivande landskap- och bebyggelsekaraktir och -kvaliteter. Gestaltning ska dven
underlitta orienterbarhet for trafikanten.

Viktiga strukturer som har brutits i samband med att befintlig E65 byggdes, ska om mojligt,
aterskapas och vigens barridreffekt ska minskas, bade fysiskt och visuellt, utformningen ska
striva efter att mojliggora forbattrade forutsattningar for vilt.

Mal for lokalisering och gestaltning av ny vigdragning och atgirder for befintlig E65 dr att
astadkomma en oOkad forstaelse samt lasbarhet for omgivande landskap med hoga
kulturhistoriska viarden.
Utifran den fordjupade landskapsanalysen har fem omrédet identifierats som viktiga att
utveckla specifikt och dessa har detaljstuderats i gestaltningsprogrammet. Av de fem
omradena finns tre lings med den nya vagdragningen och tvd utmed med befintlig E65, se
Figur 52.

1. Perstorps gard

2. Landskapsbron vid ravinen

3. Trafikplats Sturupsvigen (vag 813) inklusive rastplats och Hakanstorpsvigen

4. Befintlig rastplats

5. Cirkulationsplats/treviagskorsning (vig 813)
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Figur 52. Omraden med hog kanslighet. Bild: Gestaltningsprogram E65 Svedala — Borringe 2019.

Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgéirder som regleras i viigplan

Bullerskyddsvallen mellan Perstorps gard och E65 foreslas griasséds och planteras
med buskar for att bidra till en naturlik avskdrmning.

Dar befintlig E65 och nya E65 ligger nira varandra (i vastra dnden) foreslas en
naturlik plantering anldggas mellan vigarna for att minimera den visuella paverkan
samt ljusstorningar mellan vigarna.

For att brokonstruktioner inte ska upplevas som ett dominant inslag i den
omgivande kulturmiljolandskapet och inte orsaka onddiga stérningar for vilt ska
stor vikt ldggas pé att forsoka aterstilla omgivande milj6. I den méan det ar majligt
ska uppvuxen skogsvegetation bevaras. Langs med de partier detta inte dr mojligt
bor naturlig ateretablering tillampas och aterplantering ske. Vixtval ska
overensstimma med omgivande vegetation och biologiskt kulturarv.

Nya végslanter ska grassas vid trafikplatsen for att naturligt 6verensstimma med
omgivande dkerlandskap. Narmast trafikplatsen utformas sldnter med nya dngsytor.
Pa den hogsta banken planteras nya triad i rad for optisk ledning.

Sturupsvigen justeras nagot och dar vigen tas bort aterstills ytan till Akermark.

Ny E65 skir genom grusvigen som ansluter till Oravigen vid Perstorps gard.
Befintlig grusvag tas bort och marken aterstills till 6ppen akermark.

For att skapa rumslighet vid nya rastplatsen och reducera det visuella intrycket fran
omgivande vagar och trafikplatsen foreslds den norra delen av rastplatsen
markmodelleras for att pa ett naturligt satt skapa en hojdrygg som ansluter till
trafikplatsen. Utformningen skapar goda mojligheter for siktlinjer ut i landskapet
och rastplatsen bidrar till att starka kopplingen till landskapet visuellt.
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e Farg- och materialval som for rastplats ska inte uppfattas som ett for dominant
inslag i forhallande till omgivande landskapsbild.

e Den gamla landsvéigens ursprungliga strickning genom landskapet s6der om
Borringe rastplats aterstélls. Soder om landsviagen nya dragning anpassas omradet
till det omgivande landskapet genom att naturmark &terstills med ny tradplantering
av lind och buskar med hassel och olvon. Norr om landsvigen foreslas nya grupper
med lindtrdd och hasselbuskar planeras. Siktlinjer in mot den gamla landsvigen
foreslas bevaras 6ppna.

Atgiirder som regleras i avtal med entreprenér/markdgare
Inga ytterligare skyddsatgarder foreslés.

Ytterligare forslag pa atgdrder
Inga ytterligare forslag pa skyddsatgirder foreslas

Effekter och konsekvenser

Vigens placering ska mojliggora utblickar mot omgivande landskapselement sa som alléer,
margelgravar och odlingsrosen. Vagutformning ska utga ifran omgivande skala for att uppna
en kinsla av en integrerad placering i landskapet vilket ska vara kdnnbart bade fran vigen
och omgivningen. Slanter och bankuppbyggnad ska anpassas efter omgivande topografi for
att uppna en sidoutformning som bidrar till att forankra vigen i omgivande landskap.

Nya byggnadsverk, sa som broar, och trafikplats ska utformas med stor hénsyn till
omgivande topografi och landskapsbild. Utformning ska signalera en samhorighet till
platsen genom anpassning av placering och skala. Ytmaterial och utrustning, ska uppna en
nedtonad roll i forhallande till omgivande landskap f6r att minimera en visuell barridreffekt.

Omrdde 1 - Perstorps gard.

Strax vister om Perstorps gard ansluter ny vigdragning till befintlig vag. Ny vdgdragning
foreslas dras soder om Perstorps gard genom befintlig lindallé. Sannolikt kommer samtliga
sju trad i allén fallas till f6]ljd av vagdragning och ny bullerskyddsvall som anldggs s6der om
Perstorps gard. Ny viagkorridor kommer, jimfort med befintlig E65, ndrmre garden vilket
bidrar till att den fysiska och visuella barridreffekten forstiarks séderut. Genom att ny vag
avviker fran befintlig E65 i h6jd med Perstorp gard bidrar det dock till att underlétta
mojligheten att omvandla befintlig E65 till en landsvag. Detta bland annat genom att skapa
utrymme for plantering mellan ny vigdragning och befintlig E65 for att pd s satt minimera
upplevelsen av ett enda storskaligt vigrum vilket ar en positiv effekt. Slantlutning, bade dar
viagen gar i skdrning samt vid bank &r 1:4. Lings med vigens norra sida, mot Perstorps gard,
kommer vigriacken uppforas langs med den vigsektion som anliggs pa bankuppbyggnad.
Osterut skir ny vigdragning igenom grusviigen som ansluter till Oraviigen vid Perstorps
gard. Befintlig grusvag tas bort och marken aterstills till 6ppen akermark.

Oster om Perstorps gard dras ny E65 genom ett 6ppet landskapsrum i form av svag kuperad
jordbruksmark, detta bidrar till att jordbruksmarken i viss utstrackning blir fragmentiserad,
dock bedoms jordbruksmarken fortfarande kunna brukas, varfor det majliggors att den
oppna landskapsbilden kan bibehéllas. Dock delar vigdragningen den 6ppna
jordbruksmarken mitt itu i en linjeféring som saknar en tydlig forankring i landskapets
omgivande linjira element (som i detta omréde framforallt utgors av befintlig E65 samt
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kantzoner mellan 6ppen och sluten mark). Avstindet mellan befintlig och ny E65 bedéms
vara fordelaktigt utifrén trafikantens perspektiv langs befintlig E65. Detta eftersom
avstandet bidrar till att kunna uppné en kénsla av sméskalig landsvig som visuellt 4r sa lite
paverkat som majligt av det storskaliga infrastrukturelementet som ny E65 innebar.

Soder om E65 i hojd med Perstorps gard vixer en jatteek, cirka 2,5—3 meter fran vagkanten i
skogskanten. For att motverka intrang pa eken anliaggs ny E65 forbi jatteeken si att slanten
kan stillas brantare. Ny bullerskyddsvall anlidggs pd den sddra sidan parallellt med E65. P4
grund av begrinsat utrymme vid jatteeken Overgar bullerskyddsvall forbi jatteeken till
bullerskyddsplank.

-

Streckad linje illustrerar
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Figur 53. Foreslagen vagdragning vid Perstorps géard

Omrade 2 - Landskapsbron vid ravinen.

Oster om det 6ppna jordbrukslandskapet 6vergar landskapet i en titare skogsvegetation,
over ravinen och darefter en ddellovskog med varierande topografi, ny E65 dras genom detta
sammanhingande skogsomrade mellan Fjillfotasjon och Borringesjon. Vagbyggnationen
medfor en stor lokal paverkan pa landskapsbilden i omradet till f61jd av avverkning av skog.
Dock ir det frimst vid motet mellan skogsmark och omkringliggande odlingsmark som
intranget kommer exponeras som mest i och med att det dar ar synligt for betraktare pa hall
fran det 6ppna landskapet. For att minimera storningar for viltstraket i form av
ljusreflektioner fran férbipasserande bilar for viltstraket foreslas bullerskydden vara icke-
transparenta. Detta innebar att utblickar for trafikanter ut mot ravinen forhindras helt.
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Omrdde 3 - Trafikplats Sturupsvdgen (vdg 813) inklusive rastplats och Hakanstorpsvdgen.
I korsningen till Vag 813 (Sturupsvigen) anliggs en ny trafikplats i form av en planskild
korsning med tva droppar. Vag 813 gar pa bro 6ver ny E65, se Figur 17. For att trafikplatsen
bittre ska smalta in i omgivningen och inte bli ett alltfor dominant inslag ska den utformas
med dterhallsamt uttryck. Den norra delen av rastplatsen markmodelleras genom att en
hojdrygg anldggs. Pa sé satt minskar det visuella intrycket av den upphojda trafikplatsen
samtidigt som det blir ett rumskapande element for rastplatsen. Vidare bidrar det till att
rastplatsen tar "stod” i h6jdryggen s att utblickar centreras mot dammen, allén langs med
Hékantorpsvagen och odlingsroset sdder om trafikplatsen. Langst in mot hojdryggen ges
plats at lastbilar med sldp. P4 sa vis kan de “gommas” undan samt separeras fran
personbilar for att uppné en siakrare miljo. Med hjélp av stenmurar och vegetation som
pédminner om element som redan forekommer i omgivningen kan intrycket av den
hérdgjorda trafikplatsen lindras nagot. Rastplatsens utformning stravar pa si sitt att vara
en naturlig 6verganszon mellan trafikplatsen om det omgivande landskapet. S6dra
Sturupsvéigen dragning kommer justeras nigot.
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Figur 54. Foreslagen utformning av rastplats sydvast om ny trafikplats vid vag 813.

I granszonen mellan skogsomrade och den 6ppna jordbruksmarken 6sterut ar skogen redan
visuellt och fysiskt paverkad av den stora kraftledning som striacker sig genom omrédet i 6st-
vastlig riktning. Kraftledningen skapar redan idag en riktning och ar ett tydligt storskaligt
element som paverkar landskapet. Genom att ny vigdragning anldggs i anslutning till denna
bedoms péaverkan pa landskapsbilden bli ndgot mindre pataglig eftersom skogen redan ar
avverkad langs med ledningsgatan. Vagdragning dras darefter genom 6ppen jordbruksmark
som karaktériseras av storskaliga sammanhingande odlingsytor med bdljande topografi. Ny
vag passerar och korsar har i storre utstrackning befintliga strukturer s som namnd
ledningsgata, Sturupsvégen (viag 813), dagvattendamm, Hakantorpsviagen med omgivande
allé. Genom att ny vig dras i sydvastlig riktning genom nimnda strukturer bidrar det till att
upplevelsen och effekten av vigen som en fysisk barriar forstarks i det 6ppna landskapet.
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Figur 55. Hakanstorpsvagen leds

illustration.
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Oster om trafikplatsen dras ny E65 genom befintlig dagvattendamm och direfter under
Hékantorpsvigen, som leds pa bro 6ver ny E65. Brons placering tar hiansyn till de naturliga
hojdforhallandena i samspel med hur ny E65 skir genom landskapet. Dar bank méter
skiarning nyttjas delvis en naturlig h6jdrygg och anslutningen till Hikanstorpsvagens bada
sidor tar forhéllandevis lite mark i ansprak. Bron utformas likt 6vriga broar langs med ny
E65. Pé sé satt upplevs gestaltningen som konsekvent och tilltalande for de som fardas langs
med ny E65. Mellanstoden utformas for att ge ett sa ljust och luftigt intryck som majligt
genom bron, se Figur 56.Langs med Hakantorpsvigen véxer en tradallé som omfattas av
generellt biotopskydd. Tradallén forstarks pa bada sidor om E65 och forstarker upplevelsen
av den fiagata som forr ledde djuren fran Borringe bys indgor till betesmarker utanfor byn, se
6.1 Kulturmiljo.
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Figur 56. lllustration pa bro éver E65, preliminar utformning.

Omrdade 4 — Befintlig rastplats

Landskapet ldngs striackan ar varierande, i den 6stra delen finns det storskalig jordbruksmark
med inslag av vatten och &kerholmar norr om végen och ddellévskog/lindplantering och en
rastplats soder om vagen. Langre vasterut karaktiriseras omradet av en ask-almskog med
hogt naturvarde. Den befintliga rastplatsen, Borringe rastplats, foreslas rivas for att minska
viagrummets utbredning. Nir rastplatsen rivits skapas mdjligheten att terstélla den gamla
landsvagens ursprungliga strackning séder om rastplatsen.

Omrdde 5 - Cirkulationsplats/trevdgskorsning (vag 813)
Oster om Héakantorpsvigen dras ny vig dterigen genom Oppen, svagt kuperad

jordbruksmark innan den ansluter till befintlig E65 strax sydviast om Borringe by. Detta
omrédde bedoms vara téligt mot en ny dragning av motorvég i och med stora skalan. Dock
bedoms den visuella kopplingen mellan ny vigdragning och befintlig E65 bli tydliga. Detta
eftersom omradet mellan utgors av 6ppen dkermark och befintlig E65 ligger pa bank
alternativt gar i skarning med liten lutning. Det mojliggor goda utblickar fran befintlig E65
norr ut mot ny viagkorridor vilket kan bidra till att forstarka visuella och fysiska intrycket
och upplevelsen mellan de tvé vigdragningarna.
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Beddmning

Ny vagdragning paverkar landskapsbilden och bidrar till att skapa en ny barriér i
landskapet. Dock bedoms foreslagna skyddsatgérder i form av bland annat bullervallar,
kompensationsétgirder och viaganpassning till befintliga landskapselement samt féreslagna
aterplantering bidra till att minimera den effekten pa landskapet. Vidare bedoms
bearbetning och &terstéllning av befintlig E65 till landsvdg minimerar och undvika
upplevelsen av att de tva vigdragningarna tillsammans skapar ett storskaligt vadgrum i det
kansliga landskapet.

Konsekvensen for landskapsbilden bedoms som liten negativ jamfort med nollalternativet
dir vagen ocksa utgor ett betydande element i landskapet.

Intressets virde bedoms som 1agt och stérningens omfattning bedoms medfora liten negativ

paverkan. Den samlade bedomningen av de miljokonsekvenser som vagplanen kan ge
upphov till bedoms som liten negativ konsekvens.
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6.3. Naturmiljo
Forutsattningar

Den nya strackningen dras igenom ett orort, relativt otillgdngligt naturomrade som &r
utpekat som riksintresse bade avseende naturmiljo, kulturmiljo och rorligt friluftsliv. Det ar
ett omvaxlande landskap med stora dkrar, 16vskog, tradplanteringar, betesmarker och en
anlagd damm.

Omréden som pekas ut som riksintresse for naturvard ska representera huvuddragen i
svensk natur, belysa landskapets utveckling och visa méngfalden i naturen ur ett nationellt
perspektiv. Dessa omraden ska si 1dngt som majligt skyddas mot &tgarder som patagligt kan
skada natur- eller kulturmiljon. Riksintresset for naturvard, “Backlandskapet soder om
Romeledsen”, ar ett av de mest vilutvecklade landskapen med dodistopografi i landet.
Backlandskapet ar beldget 6ver den s.k. Alnarpssdnkan.
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Figur 57. Riksintresset for naturvard, Backlandskapet soder om Romeleasen.

Den geologiska historien i det aktuella omradet ar en av de mest komplicerade i landet och
ar endast delvis kind. Sedimentéra bergarter, skalla moranbacklandskap, kvartar stratigrafi.
I omréadet finns olika typer av l6vskog, torr- och fuktingar samt rik- och fattigkarr. Det ar ett
viltrikt omréde med bland annat kron- och dovhjort och har dven en rik hackfigelfauna
med, bland annat, glada, svarttdrna, gragas, kungsorn, pungmes och sommargylling.
Omradet ar huvudsakligt utbredningsomréde i landet for atlig groda. Lovgroda forekommer
idelar av omrédet, dock ej inom utredningsomradet. Odlingslandskapen kring bland annat
Borringesjon ar bra exempel pa odlingskontinuitet, smaskalighet och bebyggelsekontinuitet
i backlandskap. Omrédet domineras av en dngsbokskog dar traden 6vervagande ar av hog
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alder (80—130 ar). Inom sluttningszonerna férekommer dven inslag av andra ddla 16vtrad
sadsom alm, avenbok, ek och ask.

Inom ramen for framtagandet av planbeskrivning och MKB har viltutredning,
naturvirdesinventering samt inventering av hasselmus, groddjur, trollslinda, 6rn och
fladdermus genomforts. Dessa utgér bedomningsgrund for paverkan av planerad utbyggnad
av E65. Anpassningar av utformningen for att spara naturvarden har genomforts och de
beskrivs under kapitel 4.

Naturvdrden, naturvdrdesinventering

Naturvirdesinventeringen utférdes forst for den ursprungliga vigkorridoren men utékades
sedan till att omfatta valt alternativ (alternativ B) och ett av de alternativ som inkom under
samradet (alternativ C). Naturviardesinventering har utforts av Enetjarn Natur AB pa
uppdrag av AFRY. Naturviardesinventeringen har genomforts enligt svensk standard
S$S199000:2014 med ambitionsnivan naturvirdesinventering pa faltniva medel. Tilliggen
naturvirdesklass 4, generellt biotopskydd och detaljerad redovisning av artférekomst har
genomforts i hela utredningsomradet.

Naturviardesobjekten kategoriseras i 4 olika naturviardesklasser (1, 2, 3, 4) samt 1agt
naturvirde.

e Naturvirdesklass 1 Hogsta naturvirde — storst positiv betydelse for biologisk méng-
fald.

e Naturvirdesklass 2 Hogt naturviarde — stor positiv betydelse for biologisk méangfald.

e Naturvirdesklass 3 Patagligt naturvirde — pataglig positiv betydelse for biologisk
méngfald.

e Naturvirdesklass 4 Visst naturviarde — viss positiv betydelse for biologisk méngfald
(omfattar all mark som gynnar biologisk mangfald).

e Lagt naturvirde — ingen eller ringa positiv betydelse for biologisk mangfald.

Totalt identifierades 34 naturviardesobjekt, se Figur 58 och Figur 59. Fyra av dessa
bedomdes som naturviardesklass 2 (hogt naturvirde), 13 objekt till naturvardesklass 3
(patagligt naturvarde) och de resterande 17 objekten som klass 4(visst naturvirde). Inga
objekt bedomdes som klass 1 eller som lagt naturviarde. De omraden som bedémdes ha hogt
naturvirde ar ett ek- och alskogsbestind med stor andel dod ved, gamla trad och intressanta
hydrologiska forhéallanden samt ett annat ekskogsbestdnd dér en hotad art noterades (NVI
23). De omraden som bedémts med patagligt naturvirde ar ett par omraden med uppvuxen
16vskog med inslag av ddellovirad. Alla objekt beskrivs narmre i Naturviardesinventeringen.
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Figur 59. Resultat naturvardesinventering vid omradets ostra del. Bild: Enetjarn Natur AB.
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Tio stycken naturvirdesobjekt i omradet omfattas av generellt biotopskydd, bland annat,
dkerholmar, odlingsrésen och smavatten i odlingslandskap.

Tabell 13. Biotopskyddade objekt inom inventeringsomradet. Numrering enligt naturvardesinventering.

Objektnummer | Naturvirdesklass | Beskrivning

NVI 4 3, patagligt virde Odlingsrése

NVI 6 4, visst viarde Allé

NVI7 3, patagligt virde Smaévatten, troligen mérgelgrav
NVI 8 4, visst viarde Allé

NVIg 4, visst viarde Mirgelgrav

NVI 14 3, patagligt varde Mirgelgrav vastra, margelgrav Gstra
NVI 28 3, patagligt virde Allé

NVI 29 4, visst viarde Tvé akerholmar med odlingsrose, vistra och Gstra
NVI 31 3, patagligt virde Tva dkerholmar

NVI 34 3, patagligt varde Allé

Biotopskydd |
a 0 1000 2000 m !
@  Margelgrav i i i +
@ Odiingsrose
@® Axerholme

am— Alle

) inventeringsomride

Figur 60. Biotopskyddade objekt inom inventeringsomradet. Numrering enligt naturvardesinventering.
Bild: PM Naturvardesinventering.

De naturviardesobjekt som paverkas av byggnationen av ny E65 beskrivs nedan.

Objekt 6 — Naturvirdesklass 4, visst naturviarde. En uppskattningsvis 60—80-arig lang
hastkastanjallé vid Fjallfotavagen, med tre trdd inom inventeringsomradet, med en artrik
men trivial epifytflora pa tre gamla kastanjer. Ett tjugotal arter noterades, sisom vigglav,
smaéfruktig vagglav, ljuslav, kyrkogardslav, slnlav, rosettbrosklav, hjalmrosettlav (fertil),
liten skivlav, mjollav och ett antal por- och kantlavar. Allén har en del luckor i planteringen.

Objekt 8 — Naturvardesklass 4, visst naturviarde. En uppskattningsvis 100-4rig allé av
parklind med sju grova trad intill Perstorps gérd. Traden har bildat en tvésidig allé till en
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idag 6vergiven vig. Vid tradbaserna har rikligt med stubbskott slagit upp och bildar tita
bryn tillsammans med inslag av unga skogsalmar och skogslonnar. Fyra av lindarna har
stora basala stamskador med blottad ved, antagligen korskador. Lav- och mossfloran ar
trivial och fattig.

Objekt 14 — Tva Margelgravar (vatten B och C) i en stor dker, naturviardesklass 3, patagligt.
Vattenvixter saknas, gar att se tecken pa stora vattenstandsfluktuationer. I den vastra vixer
en handfull 40-ariga ekar och askar. Omfattas av biotopskyddet och i och med péatriaffande
av mindre vattensalamander samt, i den Ostra delen, storre vattensalamander har den
patagligt artvirde.

Figur 61. Objekt 14, Margelgrav omgardad av akermark pa alla sidor. Bild: naturvardesinventering
2016-06-14 Enetjarn natur AB.

Objekt 22 — Hasselbestand, naturviardesklass 3, patagligt. Ett hasselbestand som troligen
uppkommit genom igenvixning av dker eller angsmark. D6d ved och gamla stammar
forekommer. Inslag av andra unga 16vtrad sdsom higg och ask forekommer.

Objekt 34 — Naturvirdesklass 3, patagligt naturviarde. Objektet ar en allé av hastkastanj i
hundraéirsklassen, Hakantorpsallén. Tre av triden utgors av skogslonnar i samma alder.
Epifytfloran ar snarlik den andra allén som ingéar i inventeringsomrédet, och kan beskrivas
ungefir pd samma sétt. De tre skogslonnarnas flora ar nagot artrikare dn histkastanjernas.
Ett par av traden har mindre haligheter i sig. Trots att trdden &r relativt artrika si ar de inte
rikare dn de flesta ndgorlunda vuxna solitara trid som viaxer i exponerande
jordbrukslandskap. Tradraden hyser édndé ett visst biotopvarde som avbrott och
heterogenisering i akerlandskapet med formagan att uppbéra ett antal vanliga arter typiska
for denna miljo.
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Figur 62. Allén vid Hakanstorpsvagen, sett fran norr. Figur 63. Alléns 6stra sida inringad.

Forutom utpekade omraden med naturvidrden noterades tva naturviardeselement som utgors
av tva isolerade jatteekar med en rik lavflora med flera naturviardesarter. Dessa pekades inte
ut som objekt till foljd av dess isolering. Det finns dven en gammal ek vid Tittentéviagen dar
bullerskyddsvall och bullerskyddsplank kommer byggas for fastigheter i Vidarp.

Tva landskapsobjekt identifierades inom inventeringsomrédet. I ett landskapsobjekt ar
naturvirdet knutet till sambandet mellan olika naturtyper eller storre landskapsavsnitt. Det
ena objektet utgors av ett flertal 16vskogsbestind spridda inom inventeringsomradet som
tillsammans med bestdnd utanfor inventeringsomradet skapar forutséattning for biologisk
mangfald.

Det andra landskapsobjektet utgors av tva dkerholmar och en méargelgrav (NVI 4, 14 och 22)
som utgor Oar i det homogena monokulturella jordbrukslandskapet. De utgor vardefulla
livsmiljoer for manga arter knutna till 6ppna jordbrukslandskap.

Strandskydd

Kring Sege 4 samt dammen géller flytande strandskydd (100 m) i enlighet med 7 kap 13—14
§& miljobalken, se Figur 64. Med flytande strandskydd menas att strandskyddszonen
omfattar land- och vattenomraden inom 100 m frén strandlinjen vid normalt
medelvattenstand.
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Figur 64. Strandskyddat omrade.

Omrédet bestar idag av skog bestdende av gran samt blandade 16vtrad, 6verviagande bok,
samt pa ravinbotten hogortsiang och grasmark (NVI objekt 20 klass 4 - visst naturvirde, se
Naturvirdesinventering). Omradet hyser ingen skyddsvard eller artrik flora, dock spelar
vegetationen en viktig roll som biotop for nektarsékande insekter och foda for frédatande
vinterfaglar samt fungerar som refugium och fodoplats for vilt och mindre daggdjur. Detta
berittigar ett visst biotopviarde. Den 6ppna grasmarken bidrar ocksd med strukturell
heterogenitet i landskapet och forekomst av intilliggande brynzoner som ofta ar artrika.
Dammen omges av jordbruks- och betesmark.

Gronstrdk

Norra Lindholmsvigen och vidare norrut genom ravinen mot Fjéllfotasjon ar ett utpekat
gronstrak som ska utvecklas. Gronstrak syftar ofta pa mer permanenta strak, vilka inte alltid
ar lampliga for rekreation. De kan utgora skyddszoner vid vattendrag, vallar eller vigrenar
och ha flera naturvardande funktioner, t.ex. gynnade av biologisk mangfald. De kan dven
vara olika typer av naturstigar och vandringsleder diar gynnande av biologisk mangfald
kombineras med rekreationsmgjligheter.
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Fladdermdss

Fladdermdssens utbredning, speciellt arten Barbastell, beskrivs béde pé nationell, regional
och lokal niva utifran tidigare utredningar. Inom ramen for projektet har flera inventeringar
genomforts som utgor grund for bedomning. Inventering av fladdermusfaunan inom det
aktuella omridet genomfordes under sommaren 2019 av Enviroplanning. Syftet med
inventeringen var att kartligga samt gora en bedémning av paverkan pa fladdermusfaunan
infor den nya planerade dragningen av vig E65 i omradet. Inventeringen omfattar
forstudie, oversiktlig faltstudie och specifik inventering i valda lokaler. Filtstudien inleddes
med att lokalisera potentiellt intressanta fladdermuslokaler. En manuell inventering
utfordes vid sméavatten vid Perstorps gard, langs allén vid Hakantorpsvigen och den allén i
soder som leder till Bysmedjevagen. Valda lokaler inventerades vid ett tillfille under tvé
nitter i juni och genomfordes dels med speciella boxar, som automatiskt spelar in ultraljud
fran forbipasserande fladderméss, dels genom manuell inventering. Sex autoboxar anvindes
per natt under tvé nitter, vilket sammantaget gav 12 boxnétter i omradet. En begransad
inventering som denna kan inte visa hur barbastellen nyttjar landskapet i stort.

Alla fladdermoss ar fridlysta enligt 4 § artskyddsforordningen. Av de identifierade arterna ar
det dock endast barbastell som &r rodlistad (klassad som sérbar, VU, artdatabanken 2020).
Skéne ar det 1an i Sverige med flest noterade fladdermusarter. I Skéne, och méjligen
Halland, har arten 6kat och expanderat sedan slutet av 1990-talet. Det dr dock ovisst om
okningen Annu fortgar. Okningen i sdder kan bero pa att de #ldre Ivtridsbestinden som nu
far std kvar med &ldrande trad, oftast bok och ek, under en period fétt alltmer dod ved, 16s
bark, sprickor, blixtskador och hackspetthal. Almsjukan har ocksa under en period gjort att
16s bark kan ha underlattat spridning och aterkolonisation av barbastell. Populationens
storlek ar okdnd men kan tills vidare antas vara i storleksordningen 2 000—3 000 adulta
exemplar. Savitt kiint har dock fi inventeringar genomforts i Svedala kommun. Ar 2011
genomfordes en studie med sarskilt fokus pa barbastell i Skdne, varvid fyra lokaler i Svedala
kommun ingick. Tva av lokalerna, Bokeberg (herrgardsmiljo) och Torup (slottsmiljo) visade
pa en hog artmangfald, med elva noterade arter for respektive lokal, dessa ligger nordvist
om berort omrade. Bland de noterade arterna fanns ett mindre antal registreringar av de
rodlistade arterna barbastellVV, mindre brunfladdermus®R, sydfladdermustN och
sydpipistrell®R. De andra tva lokalerna visade pa tva respektive tre noterade arter. Inga av
dessa var ovanliga eller rodlistade.

Utdver det visar en sokning i Artportalen pa ytterligare fyra inventerade lokaler i Svedala
kommun (Artportalen 2019-10-07), varvid sju arter rapporterades. Inga av dessa arter var
dock rodlistade.

En stor del av den foreslagna strackningen gar genom 6ppen jordbruksmark, vilket generellt
ar av mindre betydelse for fladdermoss. Tre omraden bedomdes som intressanta fran
vanster i Figur 65: vatten A, ravinomradet och allén vid Hakanstorpsviagen. Dessa tre
omréden dr markerade med foreslagna inventeringspunkter i Figur 65. Den inledande
faltinventeringen visade att det i allén finns en del haltrad med uppsprucken bark vilka kan
nyttjas som botrad, samt en damm i anslutning till allén som potentiellt nyttjas av
fladderméss for fddosok. Aven ravinomradet bedéms nyttjas for fddosok. Inom varje
omréde gjordes faltinventeringen i flera olika punkter, varfor totalt tio lokaler undersoktes,
se Figur 65.

Liangs Hakantorpsallén och vid ravinomrédet har framforallt tva flygvagar observerats.
Totalt identifierades sju fladdermusarter och ett slakte under inventeringen; barbastell,
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brunlangora, dvargpipistrell, graskimlig fladdermus, nordfladdermus, stérre brun
fladdermus, trollpipistrell samt Myotis sp. (sannolikt mustasch/taigafladdermus). Alla
arterna jagar i varierade landskap som pé négot satt har en anknytning till
minniskopéverkan t.ex. i lovskog, myrbiotoper och tradbarande grasmark.

Planerad ny stackning av vag E65

(*)  Inventeringspunkter

Figur 65. Gul stracka visar den planerade strackning. Gula cirklar markerar placeringar av lokaler dar
autoboxar placerades ut under 16-18 juni 2019.

Fladdermusaktiviteten dominerades av dvargpipistrell och nordfladdermus (seTabell 14).
De flesta arterna fanns spridda 6ver hela omradet medan barbastell endast noterades utmed
allén vid Hakantorpsvigen och da vid lokal 3, 4 och 10 och brunléngora frimst noterades i
skogsomradet. I Inventeringspunkt 5 och 6 noterade flera fladdermusarter. De var placerade
i gards- och tradgardsmiljo och paverkas inte av viagprojektet di smévattnet ligger ndgot
norr om den valda vagstrackningen. Under projekteringen har vigstrackningen anpassats sa
att dessa lokaler undviks.

Under faltinventeringen patriaffades Barbastell endast utmed allén vid Hakantorpsviagen,
dock inte vid de tva sydligast beldgna inventeringspunkterna nr 1 och 2. Det skulle kunna
indikera att arten framst har sin lokala utbredning norr om den nya strackningen. Da
inventeringen endast utfordes under tva nétter kan inte slutsats dras att s& verkligen ar
fallet. Fladdermossens ledlinje antas vara fran Borringesjon, via Borringe kloster, 6ver
befintlig E65 och vidare norrover till Hakanstorpsallén. Vid tidigare utfoérda inventeringar
(frdn 1980-talet till nutid) har ingen barbastell hittats vid Borringesjon. Dar har daremot,
bland annat, vattenfladdermus och Nordisk fladdermus aterfunnits. Barbastell undviker jakt
iomraden dér dessa arter finns eftersom de kan fylla luften med sonarljud vilket gor att flera
andra arter undviker att jaga i de miljoerna tills de blir lediga, ofta pa efternatten. Det kan
ocksé antas att de undviker att etablera kolonier inom de dominanta arternas revir eller
hemomraden. Utifran inventeringen bedoms det séledes finnas framforallt tva flygvagar i
omradet; 1angs Hakantorpsallén och vid ravinomradet. Av de arter som noterats i
ravinomréadet bedoms brunlangora och Myotis sp. vara mest sirbara da de ar arter som
péverkas negativt av ljus- och ljudféroreningar.
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Tabell 14. Férekomsten av noterade fladdermusarter vid respektive lokal (antalet
fladdermusregistreringar reflekterar inte antalet individer utan bara aktivitet). Mchi-obestamd
fladdermus, Bbar - barbastell, Enil - nordfladdermus, Msp - Myotis (mustacsh/taiga fladdermus), Nnoc
- storre brun fladdermus, Paur — langérad fladdermus, Pnat — trollpipistrell, Ppyg - dvérgpipistrell, Psp -
méjlig sydpipistrell, Vmur - graskimlig fladdermus.

Lokal/ inv. Antal
punkt Datum natter Mchi Bbar Enil Msp Nnoc Paur Pnat Ppyg Psp Vmur Totalt
1 2019-06-16 1 1 0 22 1 1 0 0 10 0 0 35
2 2019-06-16 1 1 0 22 1 4 0 0 8 0 0 36
3 2019-06-16 2 4 4 23 11 7 0 4 34 0 1 88
4 2019-06-16 2 2 T 32 11 18 0 4 133 7 1 215
5 2019-06-16 1 0 0 12 10 5 0 T 5 0 0 39
6 2019-06-16 1 1 0 32 11 10 1 5 6 2 2 70
7 2019-06-17 1 0 0 11 6 0 0 1 4 0 1 23
8 2019-06-17 1 1 0 13 0 4 0 0 1 0 0 19
9 2019-06-17 1 1 0 25 3 0 5 60 23 4 0 121
10 2019-06-17 1 0 1 0 6 0 0 0 54 1 0 62
Totalt 12 1 12 192 60 49 6 81 278 14 5 708
% 16 1,7 271 85 69 08 114 393 20 0, 100

Vid Hakantorpsvagen och allén finns flera trid med och/eller 16s bark, vilka ger potentiella
kolonimgjligheter for fladdermdéss under sommarmanaderna. Inga kolonier identifierades i
de aktuella héltraden. Inte heller bedoms traden utgora potentiella vinterkolonier.

vilt

De ostingslade delarna av E65 ar bland de mest olycksdrabbade striackorna i hela Skéne
med i genomsnitt en pakord kronvilt/km/ar. Det finns faunastiangsel pa delar av strickan
och viltolyckorna sker idag framst vid stangselavslut. Sen april 2019 finns en ekodukt vid
Lemmestrotorp, 6ster om utredningsomradet. Véster om véagplanen, vid Bokeberg, finns en
passage i plan med viltvarningssystem, Se Figur 66. Viltvarningssystemet ar nytt i sitt slag
och varnar trafikanter nar det finns djur i ndrheten av eller pa vigen. Langs befintlig E65
samt vid vag 813 norr om befintlig E65 finns dven passager for smé- och medelstora djur.

I omrédet finns flera arter av klovvilt dar kronviltet anses vara den viktigaste. Kronviltet i
omradet ar den rodlistade svenska kronhjorten (nominatunderarten) som har funnits i stora
delar av Sverige men som férsvunnit frain manga landskap och istéllet ersatts av kronvilt av
blandad harkomst. Kronviltet har ett hogt naturvardsvarde samt jaktligt virde. P4 grund av
sin storlek utgor den dven en trafiksdkerhetsfrdga. Populationen i Skane ar isolerad och
maéste forvaltas med stor omsorg. De senaste tva-tre decennierna har antalet djur varit pa
nedging men nu okar antalet djur pa nytt och aterkommer till gamla lokaler bade s6der och
norr om E65.

Kronviltet uppehaller sig i sd kallade kairnomraden som innehaller varierande biotoper, god
fodotillgéng aret runt och ostérda miljoer som ger skydd vid vila. Kronviltet i Skane ror sig
over stora omraden och forflyttningar pa tiotals km ar relativt vanliga. Det har via
inventering och samtal med markigare framkommit att ravinen och skogsomradena sydost
om Fjillfotasjon ar mycket viktiga for kronvilt och 4ven ménga andra arter. Detta
kiarnomrade ar svartillgangligt for allmanheten och har en attraktiv biotopsammansattning
for kronvilt. Andra viktiga kirnomraden i trakten ar skogspartierna norr om Borringesjon.
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Figur 66. Utpekade karnomrade for kronvilt samt befintliga passager.

Studier visar pa effekter av buller pa vilt. Effekter kan vara minskad férekomst i det bullriga
habitatet, ett forandrat beteende avseende liten, paverkan pa strukturen i ekologiska system
med mera. I Skdnes djurpark och Kolmérden, som ligger nira E4, finns teorier kring
anledningen till varfor kronhjortarnas brolande under brunsten inte kommer igédng forran
senare pa kvillen beror pa att trafikbullret da minskar. Kronviltet har en viktig vokal
kommunikation, dels genom kontaktlaten mellan hind och kalv, dels hjortarnas brol under
brunsten. Brolen har formodligen en viktig betydelse for hindars och hjortars forflyttning
under brunsten mellan brunstplatser.

Tva viltutredningar utfordes i ett tidigare skede vid vagutredningen nir endast alternativ A
var aktuellt. Under viren 2016 utférdes ytterligare en viltutredning av Cirkalluna AB (PM
Viltutredning), specifikt inriktad pé att utreda situationen av och pa vilt vid alternativ B och
C. Uppgifter fran samradet och utford rorelsemodellering visar att det viktigaste naturliga
viltstraket i omrédet foljer ravinens forlangning séderut forbi Olsbjar. Stréket ar idag
avbrutet av faunastingsel, vilket hindrar kronviltets mgjligheter till forflyttningar mellan
kidrnomraden i norr och soder.

Groddjur

Alla grod- och kréldjur i Sverige ar fridlysta enligt 4 eller 6 §§ artskyddsférordningen. Det
innebar att det inte tillatet att déda eller skada grod- och krildjur eller deras dgg. For de
arter som omfattas av 4 § artskyddsforordningen ar det dven forbjudet att avsiktligt stora
djur, sirskilt under djurens parnings-, uppfédnings-, 6vervintrings- och flyttningsperioder
samt att skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Avseende groddjur giller generellt, med variationer mellan arter, att groddjuren under
vinterhalvéret, frdn november till mars, befinner sig i dvala vilket sker nastan uteslutande pa
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land. Pa varen, fran mars till forsommaren, har de lekperiod i vatten med efterfoljande
yngelperiod fram till augusti i vatten, sen tar sig nybildade groddjur upp pa land i
september-oktober.

Inventering av groddjur utférdes av Ekoll AB vid tva tillfallen, i november 2015 for att
identifiera potentiella lekvatten och i april-maj 2016 for att inventera forekomst av groddjur
idessa. De fynd som gjordes presenteras i Figur 67. Syftet med inventeringen var att
bedoma verklig forekomst av groddjur samt slutsatser och rekommendationer vid
utbyggnad av viag E65.

Den inledande undersékningen 2015 visade att det fanns ett antal vattenmiljéer som utgor
potentiella lekvatten och darmed livsmiljoer for storre och mindre vattensalamander (A, B,
D), dkergroda (A, B, C, D) och l6vgroda (A, B, D). Vatten G (den anlagda dammen) ansags
diremot inte vara lamplig for ndgon av arterna, da diar exempelvis fanns fisk. Fisken innebar
att det inte finns 16vgroda, vilket i sin tur indikerar att 16vgrodan inte har spridit sig vidare
vaster om vag 813. Vad giller dkergrodan kan enstaka exemplar mojligtvis leka i vattnet,
fisken innebar dock att yngeloverlevnaden blir 14g och vattnet inte utgor en viktig lokal for
akergrodan.

De arter som péatriffades vid groddjursinventeringen varen 2016 var storre
vattensalamander (vatten A/NVI 7 och C/ NVI 14), mindre vattensalamander (vatten B/
NVI 14 och C/ NVI 14), vanlig groda (vatten H och I) och itlig groda (vatten A/ NVI 7), se
Figur 67. I vatten D observerades inga groddjur.

Enligt PM Trollslandor, 2019, noterades atlig groda samt enstaka larver av mindre
vattensalamander (men inga andra groddjur) i den anlagda dammen (G) i samband med
inventering av trollslandor. Inga larver av storre vattensalamander noterades. Om arten
skulle forekommit i dammen skulle den patraffats vid hdvningen i vattnet som utférdes.
Med storsta sannolikhet bedoms darfor att det inte forekommer négon storre
vattensalamander i den anlagda dammen. Storre vattensalamander ar dock s pass vanlig i
Skane att det ar troligt att de finns bade vaster och Oster om vig 813. I vatten B hittades
ocksé signalkrifta. Darmed kan det uteslutas att det finns flodkrifta (akut hotad enligt den
nationella rodlistan) i vattnet eftersom i princip alla signalkraftor bar pa kraftpest som
sprids till flodkraftorna (Ekoll AB). De undersokta vattenmiljéerna visas i Figur 67 och i
Figur 78 syns vatten A (méirgelgrav) som &ven ar ett naturvardesobjekt (NVI 7).

Dessa inventeringar utgor bedomningsgrund for hur groddjurens livsmiljer paverkas vid
utbyggnad av viag E65. Syftet var ocksa att bedoma behovet av savil dispensansokningar
(artskyddsforordningen och allmint biotopskydd av smévatten) som eventuell ekologisk
kompensation.

Oster om det tilltéinkta vigomradet finns rapporterade fynd av 16vgroda i artportalen. Inga
l6vgrodor eller yngel av 16vgroda har observerats inom omrédet, inte heller observerades
nagra akergrodor. Troligen utgor vag 813 en barridr for 16vgrodorna varfor inga patraffats
inom omradet.
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Figur 67. Undersokta vatten A-l, samt fynd vid inventering, Ekokoll AB. Bild: Tolkning av AFRY.

Figur 68. Objekt 7, vatten A (NVI objekt 7) nara Perstorps gard. Bild: Enetjarn Natur
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P
Figur 69. Lokal B i bilden till vénster och Lokal C i bilden till hdger. Bild: Ekoll AB
Vatten A, B och C ar beldgna i anslutning till eller ndra ny E65. Vatten A dr mestadels
solbelyst, vatten B dr nigot beskuggat (20%) och vatten C ar delvis beskuggat (40%). I
dagslaget utgor viag E65 med dess hoga trafikintensitet samt viag 813 en definitiv
vandringsbarridr for alla groddjur. Groddjuren vandrar da de utnyttjar 16vskogsmiljoer eller
buskrika betesmarker som uppehalls- och 6vervintringsplatser. Troliga 6vervintringsplatser
ligger norr och Oster om vattenomradena.

Hasselmus

Inga boplatser eller andra spar av hasselmus hittades under inventeringen (Enetjarn Natur
AB). Habitaten bedomdes inte heller optimala for hasselmusférekomst. Inga fynd av
hasselmus har rapporterats fran omradet i Artportalen och inga indikationer pé férekomst
av hasselmus i eller nira omréadet har framkommit i samband med tidigare
inventeringsinsatser (PM Hasselmus).

Under inventeringen hittades flera bon av dviargmus. Dviargmusen bygger bon som liknar
hasselmusens, fast i grasmiljoer. Arten invandrade nyligen till Sverige men har spridit sig
snabbt och &r relativt vanlig i regionen. Arten har inget speciellt skydd.

Sammantaget ger utford inventering och genomgang av tidigare insamlad kunskap att
hasselmus med mycket god sdkerhet saknas inom utredningskorridoren, varfor detta inte
utreds vidare.

Trollslandor

Projekt Trollslandor drevs i Skdne mellan 2009—2014 i syfte att inventera och 6ka
kunskapen om den skanska trollslandefaunan (Trollslindor.se, 2009). Indikationer pekar
pé att artdiversiteten ar generellt hog vid vatten som hyser minga trollsldndearter, vilket
antas bero pa att trollslandorna star hégt upp i naringskedjan. Trollslandorna kan darav
indikera p4 ett rikt ekosystem. Sex fridlysta trollslandearter i Sverige ingar i
artskyddsforordningen samt EU:s art- och habitatdirektiv, vilket innebar att dess
levnadsmiljoer ska skyddas. Ytterligare tre hotade arter finns i Sverige.

Utredningsomrédet som ny E65 omfattas av ingick i Projekt Trollslandor. Till foljd av att
trollslandor ar knutna till vatten for sin produktion inventerades framst vattenférekomster
(detta med undantag av dammen). Endast tva vatmarker samt négra backar berors. De
senare ar vanligen ej vattenforande under sommarhalvéret och har darfor ingen
reproducerande trollslindefauna. Omradet anses hysa de mest allménna arterna, vidare
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anses inga av de inventerade vattenfoérekomsterna vara viardefulla levnadsmiljoer for
fridlysta trollslandearter.

Under sommaren 2019 inventerades den anlagda dammen 6ster om vag 813. I dammen
noterades vanliga, ej fridlysta eller hotade, arter av trollslindor som bland annat bred
trollslanda och kilflacklanda samt larver av tidig mosaikslanda samt pudrad
smaragdflickslanda.

Trollsldndor ar knutna till vatten for sin reproduktion 4ven om de anvinder omgivande
omréden for jakt. Margelgravarna som ar beldgna i niarheten av ny E65 hyser troligtvis de
mest allménna arterna.

Orn

Vid filtbesok i samband med Naturviardesinventeringen, under oktober 2015 till maj 2016,
observerades bland annat de rodlistade arterna kungsornNT och havs6rn™T men inventerades
inte specifikt. Registrerade noteringar om o6rn finns i artportalen (2000—2019) som
forbiflygande eller rastande. I juni 2019 inventerades utredningsomradet specifikt i syfte att
undersoka om hickning av kungsorn pégick. Ingen aktivitet noterades i utredningsomrédet,
varken for kungs- eller havsorn.

En kompletterande inventering av kungsoérn utférdes sommaren 2019 for att utreda
projektets paverkan dir det kommer avverkas skog i samband med anldggningsarbetet,
vilket skulle kunna innebéra risk f6r negativ paverkan pa hackande kungsérn. Ingen
aktivitet av kungsorn i omradet noterades. Detta resultat ar i linje med uppgifter frén den
lokala Kungsornsgruppen som inte kanner till ndgon hackning av kungsorn vid
utredningsomradet eller i dess ndromrade. Hackningsindikation for havsorn noterades i tva
revir omkring 2—3 km fran utredningsomradet. Boplatser i de aktuella reviren ar kianda
sedan tidigare.

Sammantaget ger utférd inventering och genomgang av tidigare insamlad kunskap att 6rn
med mycket god sdkerhet inte paverkas, varfor detta inte utreds vidare.

Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgdrder som regleras i vigplan
e Biotopskyddsobjekt som ligger inom vigomradet har markerats i ritningarna och pa
vissa stillen har omrade med tillfallig nyttjanderatt under anlaggningstiden
minimerats i syfte att skydda biotopskyddsobjektet.

e Hakantorpsbron forses med ljusavskdrmning, for att ytterligare minska stérning
fran fordonstrafik for fladdermoss och vilt som vill passera Gver bron, se Figur 70.

e Vid dammen forses ny E65 med ljusavskarmning for att minska stérningen frén
fordonstrafik, se Figur 70.
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BREDDNING AV DAMM
SLANTLUTNING 1:6 ELLER
FLACKARE. FLIKIGA DAMMKANTER

Figur 70. lllustration pa atgarder vid dammen och Hakanstorpsbron. Gul linje visar féreslagen
placering av blandskydd, bla linje visar torrtrumma och gréna prickar visar aterplantering i
Hakanstorpsallén. Observera att placering av atgarder ar ungefarliga.

e Lanskapsbron ¢ver ravinen forses med ljusavskdrmning for att minska storning fran
fordonstrafik. De ljusskyende arterna av fladdermoss bedoms gynnas av denna
ljusavskdrmning.

e Pa dammens 0stra sida anldggs en torrtrumma. Trummans utformning anpassas for
smé och medelstora daggdjur, exempelvis fyllning i botten som ska efterlikna den
angransande miljon.

e Faunastingsel ska sittas upp pa bada sidor langs ny strackning av E65 samt langs
vig 813. Efter ombyggnaden av E65 kommer viltstingslet att bli ssmmanhidngande
frdn Svedala fram till Lemmestrétorp (Borringe bygdegard) pa en striacka som
overstiger 10 km. P4 befintlig E65 plockas viltstangslet bort d& hastigheten sanks
och trafikmidngden minskar frén cirka 18 000 till runt 800 fordon per dygn. Se
Figur 71.
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Figur 71. Oversikt vagplanens faunaétgarder.

e Lings den instidngslade strickan planeras viltuthopp vister, séder och norr om
trafik- och rastplatsen pa vag 813. Dessutom planeras firistar for anslutande vagar
for att forhindra att viltet tar sig in pa nya E65. Faristarna forses med
evakueringsmojligheter for sma dagg- och groddjur.

e Pavig 813, norr om trafikplatsen, i anslutning till en storre akerholme, placeras en
viltpassage i plan med tillhérande viltvarningssystem, for lokalisering se Figur 71.
Akerholmen skapar en ledlinje for viltet.

e Groddjursbarridarer med styrhinder ska anldaggas soder om vatten A och B, se Figur
72. Exempel pd hur en barriir kan se ut visas i Figur 73. Groddjursbarriirerna
medfor ett vandringshinder som gor att grodorna inte kommer upp pa véigen.
Barridrerna anldggs utanfor groddjurens lektid och den tid de vandrar till och frén
lekplatserna (mars-september). Barridrerna sétts upp i ett tidigt skede for att
forhindra att groddjuren vandrar in i byggomréadet.

e Vid Vatten A placeras en cirka 50 m. 1ang barriir pa norra sidan av E65. Styrhinder
pa kortsidorna av barridren ska finnas for att groddjuren inte ska runda barridren
och sedan fortsitta ut pa vigen. Dessa ska vara cirka 20 m. langa och vinklade och
ska f6lja det nya "brofundamentet” (vig 814) i vister och "bullervall” i Gster (vag
E65).

e Vid Vatten B placeras en cirka 50 m. 1ang barriir pa norra sidan av E65, centrum pa
barridren ska vara mitt for margelgraven. Styrhinder pa kortsidorna av barridren
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ska finnas for att groddjuren inte ska runda barridren och sedan fortsitta ut pa
vagen. Dessa ska vara minst 5 m. 1dnga och vinklade pé bada sidor, cirka 45° vinkel.

Figur 72. Kartan visar lamplig placering av barridrer med styrhinder och ny strackning (ungeféarlig) av
E65 samt lokalvag 814. De aktuella vatmarkerna med groddjur &r A, B och C men inga barriarer
beddms nddvandiga med anledning av groddjursforekomsten i C.

Figur 73. Bilden visar hur en groddjursbarriéar kan se ut. Foto: Per Nystrém, Ekoll AB.

Atgdrder som regleras i avtal med entreprendr/markdgare

e De biotopskyddade alléer som paverkas kompenseras genom tradplantering samt
att avverkade stammar sparas som faunadepa.
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e Dod ved i de biotoper som forstors flyttas inom biotopen i samrad med
naturvardssakkunnig person.

e Inga allétrad tas ner mellan mars och september da de bedoms utgora potentiella
lokaler for yngelkolonier under sommarséasongen.

e Skadeforebyggande atgiarder under byggtiden redovisas i kapitel 10
Miljokonsekvenser under byggtiden.

¢ I anslutning till dammen anlédggs stenrosen eller dylikt for att skapa lampliga
overvintringsmiljoer.

e Den skyddsvirda jatteeken pa sddra sidan om E65, i h6jd med Perstorpsgérd,
skyddas genom att ny vig anldggs med en brantare slintlutning samt att
bullerskyddsvall ersitts av bullerskyddsplank forbi eken.

e Hakanstorpsbron férses med buskig vegetation i anslutning till broentré for att 6ka
anvandarvanligheten for det vilt som vill nyttja bron som passage 6ver ny E65.

e Landskapsbron 6ver ravinen utformas som tva parallella broar for att skapa
ljusinslapp och utférs med runda pelare for att skapa ett sé ljust och luftigt intryck
som majligt genom bron. Detta for att anpassa efter kronhjorten som vill ha 6ppna
miljoer. Landskapsbron kan dven nyttjas av fladdermdss. Med denna bro bedéms
fladdermossens ledlinje for fodosok bevaras.

e Vid dammen gors sldntlutningen brant sa att risken for att groddjur tar sig upp pa
vigen minimeras. Ovriga slinter vid dammen gors flackare.

e De miljoer som forloras vid vigdragningen &terskapas och pa sa satt majliggora for
flora och fauna att ateretablera sig respektive aterkolonisera. I de fall det ror sig om
storre daggdjur, faglar eller fladdermo6ss kommer de, om atgarderna utfors vid ratt
tidpunkt, inte att paverkas namnvirt av flytten.

Ytterligare forslag pa dtgdrder
Holkar for fladdermoss sétts upp i anslutning till Hikanstorpsallén.

Effekter och konsekvenser

Naturvdrdesobjekt

Nedan redovisas de naturviardes- och biotopskyddade objekt som paverkas och vilka
atgarder som genomfors for att minimera denna, for att se var dessa varden &r lokaliserade,
se Figur 58 och Figur 59.

Objekt 6 - 1 det inledande arbetet med placering av ny vigdragning har anpassning gjorts
efter alléns luckor for att minimera avverkningen. Cirka tre trad i den langa allén tas ned vid
atgarder pa vag 814, se Figur 75. Hir kommer cirka 6—8 triad planteras séder om befintlig
cirkulationsplats i anslutning till allé NVI objekt 28 (400 meter 1dng kastanjeallé), se
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Figur 22. Avtal med markigare behovs, samtal pagér, avtal finns med vid tillstyrkan av
vagplan. Om inte avtal nds kommer alternativa placeringar ses 6ver. Storre delen av den
l&nga allén bibehalls.

Figur 74. Del av objekt 6. Figur 75. Vag 814, de tre traden &r
inringade.
Objekt 8 — Allén paverkas av nytt vigomrade och placering av bullervall. Hela allén pa sju
trad tas bort och kompenseras genom plantering av inhemska l6vtrad s6der om befintlig
cirkulationsplats i anslutning till allé NVI objekt 28, se

Figur 22. Alléer ar viktiga i det kulturhistoriska omrédet. Avtal med markagare behovs,
samtal pagar, avtal finns med vid tillstyrkan av vigplan. Om inte avtal nis kommer
alternativa placeringar ses over. Trots sin hoga dlder bedoms allén endast hysa triviala
naturvirden och flera av traden ar skadade, formodligen korskador.

P 4 da
Figur 76. Allén med parklind vid Perstorps gard.  Figur 77. Allén vid Perstorps gard inringad.

Objekt 14 - Vatten B ar beldgen nira ny E65. Groddjursbarridrer anlaggs, se kapitel nedan
om groddjur.

Objekt 22 — Hasselbestandet avverkas delvis. Delar av den déda ved som finns hir flyttas till
sidan av vagen for att spara viktiga element i omradet.

Objekt 34 — Dar ny E65 korsar befintliga Hakanstorpsviagen avverkas trad pd bada sidor om
Hékanstorpsviagen. Dar Hakanstorpsbron anldggs avverkas traden pa dstra sidan av
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Hakanstorpsviagen, se Figur 51, samt Figur 80. P4 den sidan ar det redan idag flera, storre,
glapp i allén. For de trad som behdver avverkas, uppskattningsvis tta stycken, foreslis
aterplantering som kompensationsétgiard norr och soder om foreslagen vigdragning i de
befintliga luckor som finns i allén, se Figur 17. Trad som planteras kan bli fler i antalet &n de
som avverkas for att fortata allén. Traden forstiarker ledlinje for fladdermdoss samt forstiarker
allén som ar viktig for kulturlandskapet. Avtal med markigare behdvs och har slutits. Om
inte avtal nds kommer alternativa placeringar ses 6ver. Skogslonn planteras da arten medfor
en hog biodiversitet och inte dr sjukdomsdrabbad. Lampliga stammar fran avverkning
sparas som faunadep3 i anslutning till Hakantorpsvigen eller dammen.

Inga omraden med hogt naturvarde paverkas av utbyggnaden.
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Figur 78. Strackningens position i forhallande till naturvarden i utredningsomradet.
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Strandskydd

Anlaggandet av bron och fyllningen i ravinen medfo6r intrang i strandskyddat omréde vid
Sege a. Vagen och bron paverkar endast vattendraget och vattenomrédet genom extra
beskuggning. Langre bort fran vattendraget kommer dock fyllning i ravinens botten att ske
samt ytterligare fyllning (vigmaterial) och gravning for att skdra ner i ravinens branter.
Detta sker inom strandskyddat omréde. Det vixt- och djurliv som idag finns dar vigen
anliggs paverkas fraimst under byggskedet.

I Figur 79 nedan visas brons placering och utbredning i ravinen. Omradet som berors ar
cirka 8 000 m? stort.

"wiﬁ

100 m ﬂytanﬂ\é strandskydd

‘ J‘M il
\k\\ Mm (\
AN

Figur 79. Brons lage i ravinen med ungefarlig angivelse pa strandskyddets utbredning samt relaterad
till héjdkurvor.

—

') \

/;/ﬁ- =

Strandskyddat omrade kring dammen forbéttras med hansyn till groddjur, i 6vrigt ar
omrédet betes- och jordbruksmark och inte ett omréde som nyttjas for allemansrattsliga

syften.

Gronstrdk
Ett utvecklat gronstrak i omréadet i kombination med landskapsbron vid ravinen bidrar till
en positiv effekt for naturmiljon.

Fladderméss

Det saknas kunskap om den faktiska paverkan pa fladdermass av vagar, samt hur detta
skiljer sig mellan fladdermusarter. Det finns dock studier som visar pa att vigar kan leda till
kollisioner vilket har en direkt pdverkan pé fladdermdoss. Framforallt ar 1dgflygande arter
kinsliga. Viagar bedoms dven kunna utgora barridreffekter genom att vissa arter undviker att
flyga 6ver dem, till exempel till f51jd av buller och 6kat ljus. Okat bakgrundsljud kan paverka
arter som jagar med hjilp av horsel medan 6kat ljus kan skapa undvikandebeteende hos
arter som ar sarskilt ljusskyende, som vissa Mytosis-arter, brunldngéra och nordfladdermus.

Det som bedoms som viktigast for att inte skada fladdermdss i samband med, till exempel,
vagprojekt ar att inte paverka deras flygvagar, i samband med f6dosok.

D& Hékantorpsallén (NVI 34) verkar utgora en flygvig for bade barbastell och Myotis sp.
bedoms atgarder som innebar att trad tas ner paverka dessa arter, da nedtagning av trad
innebar att deras ledlinjer eventuellt bryts. I dag korsar fladdermdossen befintlig E65 som
utgor ett avbrott pa cirka 35 meter i ledlinjen. Ny E65 utgor ett nytt avbrott pé cirka 40
meter. Hakantorpsvigen kommer ledas 6ver ny E65 pé bro. Bron anléiggs sd nira
Hakanstorpsvigens befintliga strackning som mojligt. Vilket innebar att allétrad pa ostra
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sidan kommer avverkas. P4 denna sida saknas redan idag flertalet trad, se Figur 80. Nya
trad planteras utmed allén for att fylla ut i de luckor som finns i allén s6der och norr om ny
E65.

Trafiken pd Hakantorpsbron kommer till storsta delen utgoras av fotgdngare och cyklister
samt passage med traktor mellan jordbruksmarker. Trafikfrekvensen bedoms bli lag.
Hékanstorpsbron kommer agera alternativ ledlinje for fladdermossen, samt medfor en
buller- och ljusdampande effekt fran den stérning som ny E65 utgor. Pa si vis mojliggors att
fladdermdssen, i huvudsak, kan behalla sin flygvag. Losningen att fladdermossen kan
anvinda Hékanstorpsbron som ledlinje 6ver ny E65 bedoms ha goda forutséattningar for att
kunna fungera.

4

g 3 .ﬁr‘*{yﬁ‘“ A 3

| 34) sett fran norr fran den punkt dar ny E65 kommer passera

Figur 80. Hakanstorpsallén (NV
Hakanstorpsvagen.

D4 haltraden i Hakantorpsallén bedéms utgora potentiella lokaler for yngelkolonier under
sommarsasongen kommer ingen nedtagning av trad i allén att ske mellan mars och
september. Pa sd vis undviks direkt skada av fladdermossen. Triden bedoms inte nyttjas
under vintersdsongen, varfor ingen restriktion vintertid bedéms nédvéandig. Darmed
bedoms fladdermossen inte heller storas under vintervilan. Da det finns gott om haltrad i
allén bedoms forlusten av enstaka triad som marginell och anses inte ha ndgon paverkan pa
fladdermdsspopulationerna.

Dammen utgor ett fodosoksomréde for fladdermdss. Dammen foreslas utokas &t vést och ost
pa sodra sidan om ny E65 for att behélla kvalitet och funktion da en del av dammens yta tas

iansprak av ny E65. Ljusavskiarmning langs ny E65 dimpar stérningen.

I anslutning till den andra ledlinjen (i ravinomradet i vister) byggs en landskapsbro som
dven kan nyttjas av fladdermoss. Bron kommer ha ljus- och ljudavskdrmning for att minska
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storning fran vigen. Tillsammans bidrar anpassningarna i vigutformingen till att minska
barriareffekten da fladdermdossens ledlinjer till jaktbiotoper och koloniplatser kan
bibehallas.

Som en f6ljd av att trafikflodet pd befintlig E65 minskar finns det méjlighet att den
befintliga barridreffekten minskar. P4 sé vis minskas barridreffekten mellan
lovskogsomradet soder om befintlig E65 och skogsomradet norr om den planerade
dragningen, vilket skulle framja flertalet av de fladdermusarter som lever och fodosoker i
omrédet.

vilt

Vigplanen innebar att det stora &kerskiftet 6ster om Perstorp samt det stora akerskiftet
vaster om vag 813 delas i tva delar. Kronvilt skyddar sig mot predatorer genom att uppticka
faror pa langt hall och ddrmed kunna fly. Detta medfor att de darfor behover tillgang till
stora falt som ger god sikt 6ver omgivningen. I det jordbruksdominerade omradet ar tillgng
till skyddande skog av stor betydelse. Det rader sannolikt en brist pa skyddande skog da
landskapet generellt sett dr sonderdelat och till stor del bestar av akerareal.

Ny E65 dras cirka 250 m in i ett av kirnomrédena for vilt, vilket medfor att trafikbuller
péaverkar omradet i storre utstrackning. Pa grund av detta samt att ny E65 medfor en 6kad
avhallande effekt for till foljd av en ny barrir, uppstar en negativ effekt for viltet. Kronvilt ar
kansliga for olika typer av barridrer och hinder i landskapet, bland annat infrastruktur. De
trivs i Oppna landskap och tycker mindre dn annat vilt om att kdnna sig trangda. Det ar
darfor viktigt att det finns en hég genomslapplighet i landskapet samt att vigar forses med
faunapassager av hog kvalitet. Alla faunaatgirder (nytt faunasténgsel, ny landskapsbro,
viltpassage i plan, ekodukten vid Lemmestrétorp och viltatgarderna vid vag 108) medfor
dock en reducerad barriareffekt i omradet da viltet med storre sikerhet kan passera vigarna
till skillnad frén tidigare bade i nord-sydlig och 6st-vastlig riktning, se Figur 81. Till f5ljd av
detta O0kar dven sidkerheten betydligt, detta bade for trafikanter och for viltet da antalet
viltolyckor reduceras. P sa sitt skyddas bestdndet av, bland annat, kronhjort samt att
storningar pé djurliv fran vagen reduceras. Detta ar sdledes en positiv kumulativ effekt.

Befintlig E65 gors om, hastighet och trafikmangd minskas, och befintligt faunasténgsel
kommer tas ner vilket leder att viltet lattare tar sig ut pa vagen. Dock ar inte viltet langre
hénvisat till begransade framkomlighetsmojligheter och barriareffekten som E65 i dagslaget
utgor minskas.

Omradet utgor sedan lange ett viktigt omrade for kronvilt. Kronviltet har hogt
naturvardsvarde (rodlistad men inte artskyddad) samt &ar av jaktligt virde och intressets
varde bedoms darmed vara hogt. Trots att ny E65 medfor 6kat buller och siledes 6kad
negativ effekt (vilket kan paverka dess beteende) anses konsekvensen vara positiv i och med
den Okade sikrare rorligheten i omradet, kronviltets mojlighet till forflyttning mellan
kiarnomraden vilket medfor att kronhjortsbestdndet kommer vara mindre utsatt i jamforelse
mot nuldget och nollalternativet.
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Figur 81. Oversikt passagemdjligheter efter genomfért projekt.

Under byggtiden, paverkas viltet av anldggningsarbetet och den minskliga niarvaron, fraimst
vid anlaggandet av landskapsbron 6ver ravinen. Begriasningen sker séderut dar ny E65
anliggs vilket ar lite langre norrut dn befintlig E65 med faunastingsel. Viltet har stora
omraden norrut att rora sig pa.

Groddjur

Storningar kan ske under byggskedet i form av maskiner och arbeten som stor
vandringsvégar. I byggskedet kommer det utforas schaktarbeten, utfyllnad och beroende pa
grundvattennivan och tid pa aret kan eventuell lokal grundvattensiankning beh6vas under
byggtiden.

Ny E65 kommer, pa grund av trafikmingden, utgora en permanent barridr for groddjuren
(negativ effekt). D& befintlig E65 och vag 813 redan idag utgor definitiva barridrer for
groddjurens spridning har den nya dragningen frimst en lokal paverkan dar vattenomrade
C, H och I blir mer isolerade. Av dessa vatten forekommer storre vattensalamander endast i
vatten C. Den foreslagna dragningen innebair att rorelsemonstret mellan vatten A och vatten
C upphor. I 6vrigt paverkar utbyggnaden av vig E65 vare sig margelgraven i sig eller
vandringsvigarna for groddjuren vad géller vatten C d& 6vervintringsmiljoer bedoms ligga
cirka 220 meter bort i 6stlig riktning. Groddjur kan dock vandra flera hundra meter (i vissa
fall kilometer). Till f61jd av att trafikintensiteten reduceras pa befintlig E65 kommer
barridreffekten som den utgor att minskas betydligt vilket majliggor 6kad vandring soderut.
Vandringsvigarna for groddjuren i vatten A och B paverkas inte heller d& groddjurens
overvintringsplatser bedéms ligga 150 — 200 meter norr respektive nordvist om vattnen. Da
de befintliga l6vskogsmiljoerna runt vattnen huvudsakligen bevaras anses groddjuren
fortfarande ha tillgéng till de livsmiljéer som de kraver (16vskog och karr). Permanenta
groddjursbarridrer anldggs vid vatten A och B, vilket forhindrar groddjuren fran att vandra
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upp pa den nya E65an samt minskar det risken att groddjur tar sig in i byggomrédet for
vigen. Atgirden bedoms medfora en positiv effekt vad giller groddjurens sikerhet eftersom
befintlig barridreffekt av befintlig E65 reduceras.

I vatten G sker en storre paverkan pa vattenomradet d& viagen forlaggs genom
vattenomrédet. Reglering av arbetstiden for gravning i vattenomradet kommer ske s att
gravning inte genomf{6rs mellan mars och september. P4 sa vis undviks paverkan under
eventuella groddjurs lektid och att skada uppkommer pa groddjurens agg eller yngel. Nar
vagen anldggs ar sannolikheten att det uppstar grumling i dammen. Detta bedoms inte
paverka negativt om tidsrestriktionen foljs. Vagslanterna ska goras branta for att undvika att
groddjur tar sig upp pa vagen. Nar dtgarden ar genomford bedéms den inte utgéra nigon
skada utan bedoms istéllet kunna utgora en mer attraktiv livsmiljo for groddjur, med hansyn
till den flacka och flikiga utformningen som kan bidra till nya lekmiljéer.

De groddjursarter som finns i omradet graver generellt inte ner sig i barmark. Det bedoms
darfor inte som troligt att groddjuren Gvervintrar i omradet narmast vattenomradena. Skulle
de overvintra i narheten av vattenomradena gors detta troligen i stengdrdsgardar, stenhégar
eller trad/traddungar. Den typen av element ar biotopskyddade varfor dispens dven kravs
for dtgarder som kan innebira en skada. Inga stengérdsgéardar eller dylikt bedoms komma
till skada i anslutning till vattenomradena. Det bedoms darfor inte ske nagon skada pa
groddjuren under deras 6vervintringsperiod genom arbete i anslutning till vattenomradena.
Med foreslagna skadeforebyggande atgarder och skyddsétgiarder bedoms inte groddjurens
bevarandestatus paverkas negativt.

Trollsldindor

De arter av trollslanda som fanns i den anlagda dammen idag ar vanligare arter som snabbt
kommer kolonisera den nya delen som anliggs. Dessutom finns frébanken for vegetation
redan pé plats och trollslandornas larver ar flerariga varfor kolonisering kan ske direkt.

123



Beddmning

Intrangen i de tre, biotopskyddade, alléerna och hasselbesténdet ar en pdverkan som medfor
en negativ effekt. Dessa effekter bedoms emellertid vara smé eftersom vigstrackningen har
anpassats for att minimera paverkan. Med foreslagna kompensationsatgarder kommer nya
trad planteras och dod ved placeras ut i anslutning till befintliga alléer som medfor att
befintliga allémiljoer forstarks. Darav bedoms den biologiska méngfalden pa sikt kunna
bibehéllas i omradet. D6d ved flyttas vad giller hasselbestindet (hasselbestandet avverkas
endast delvis).

Intrénget i det strandskyddade omradet vid landskapsbron ar av mindre betydelse for den
biologiska mangfalden baserat pé resultatet fran naturvardesinventeringen. Intringet, i
form av bron, i aktuell biotop anses som marginellt med tanke pa ravinens utbredning
norréver samt att paverkan framst sker under byggskedet. Strandskyddat omréde kring
dammen forbattras med hansyn till groddjur, i 6vrigt 4r omrédet betes- och jordbruksmark
och inte ett omrade som nyttjas for allemansrattsliga syften. Intrdnget i strandskyddet
bedoms darfor inte som betydande.

Atgirden har ingen paverkan pa kind forekomst av hasselméss, havsorn eller trollsléindor.

Genom foreslagen strackning och utformning skapas passagemojligheter for fladdermossen
vid ny E65. P4 befintlig E65 minskar trafikmangden och dirigenom bullerstorningen.
Dessutom planeras skadeforebyggande atgirder och skyddséatgiarder som ytterligare
minimerar paverkan pa fladdermossen. Vidtagna skyddsatgiarder bidrar till att uppratthalla
en gynnsam bevarandestatus och sikerstiller kontinuerlig ekologisk funktion. Bedomningen
ar att artskyddsdispens inte kravs, forutsatt att de planerade atgéarderna utfors.

Med hinsyn till den forekomst av groddjur som finns inom omrédet ska arbeten i
vattenomrédena undvikas under den tid groddjuren vandrar till och fran lekplatserna samt
da dgg och yngel finns i vattenomrédet. Da groddjursbarriirer ska anldggas vid vatten A och
B samt att befintlig E65 upphor som motorviag, kommer groddjuren kunna vandra pa ett
tryggare sitt, effekten bedoms darfor som positiv. Skyddsbarridrer mot vigen medfor att
skada pa groddjuren undviks. Restriktioner i arbetstid férhindrar ocksé att stéra groddjuren
under kinsliga perioder sa som tiden for lek. Inga av groddjurens fortplantningsomraden
eller viloplatser kommer forstoras. Da den befintliga dammen far en mer gynnsam
utformning skapas dven forbattrat lekvatten i anslutning till befintliga vattenomraden och
overvintringsplatser vilket bed6ms gynna populationen av padda.

Kronhjortsbestdndet kommer vara mindre utsatt jamférelse mot nuldget och nollalternativet
till foljd av de atgarder som vidtas i samband med ny E65 samt vig 108 och Lemmestrétorp,
se kapitel 9 Kumulativa effekter. Hiackande kungsorn eller havsorn bedoms inte paverkas av
planerad avverkning av skog inom utredningsomrédet. For trollslandor bedoms ingen
negativ konsekvens komma av planerade atgirder.

Intressets virde bedoms sammanfattningsvis som hogt till foljd av att omradet rymmer
groddjur, kronvilt och mindre vardefulla skogsbestand. Storningens omfattning bedéms
medfora liten negativ paverkan till foljd av att atgirder vidtas (landskapsbro och
groddjursbarridrer) for att reducera den negativa barriareffekten. Den samlade
bedomningen av de miljokonsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till for
naturmiljo bedoms som méttlig negativ konsekvens.
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6.4. Rekreation och friluftsliv
Forutsattningar

Den nya strackningen dras igenom ett orort, relativt otillgdngligt naturomrade som &r
utpekat som riksintresse bade avseende naturvard, kulturmilj6 och rorligt friluftsliv.

For att ett omrade ska anses vara av riksintresse for friluftsliv ska det innehélla stora
friluftsvirden med sirskilda natur- och kulturkvaliteter, ha variationer i landskapet och vara
forhallandevis lattillganglighet for allmanheten. Det aktuella omrédet ska ocksa vara eller
kunna bli attraktivt for besokare fran stora delar av landet; kanske rentav dven fran
utlandet. Hela utredningsomradet for E65 ingar i omradet ”Sj6- och aslandskapet vid
Romeleésen i Skdne” (Figur 82) som ar av riksintresse enligt 4 kap 2 § miljobalken, rorligt
friluftsliv. Detta innebir att turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets,
intressen sirskilt ska beaktas vid bedomningen av tillitligheten av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon.

+
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o GanaihL

+

4" sandtkia
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Teckenforklaring

Utredningsomrade

Riksintresse rorligt friluftsliv 0 1 2 3 4

5
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 82. Riksintresse for rorligt friluftsliv.

Stora delar av kiairnomrédet for riksintresse for friluftslivet sdsom ravinen och skogarna runt
denna ar dock tamligen otillgangliga, for allmanheten i och med brist pa viagar och
parkeringsplatser, faunastangsel etc. ndgot som i sin tur gynnar ett, av 6vriga, utpekade
riksintressen — naturvard. Sjo- och aslandskapet vid Romeleasen ar ett variationsrikt
landskap med asar, skogsmarker, failadsmarker och 6ppna betesmarker och
overensstammer till stora delar med riksintresset for natur- och kulturmiljovard. Har finns
idag en skjutbana med en aktiv skytteklubb. Omrédet runt Byn och Borringekloster ar
potentiella omraden for stora rekreativa varden, narheten till stor bullrande vig (befintlig
E65) minskar dessa nagot.
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Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgdirder som regleras i vigplan

Passager for gdende byggs bade vid korsningen E65/Tittentévigen-Fjallfotaviagen och
E65/Borringe Kyrkovig. Vidare byggs ny gang- och cykelbana langs befintlig E65 samt
lingst Tittentévigen (vig 814) mot Sturup och Skurup. Aven p& Hakantorpsbron, kan
fotgangare och cyklister passera 6ver ny E65.

Atgdrder som regleras i avtal med entreprendr/markdgare
Inga ytterligare skyddsatgarder foreslés.

Ytterligare forslag pa atgdrder
Inga ytterligare forslag pa skyddsétgarder foreslés

Effekter och konsekvenser

Ny E65 medfor en positiv effekt vad avser rekreation och friluftsliv till foljd av 6kad
tillganglighet och sikerhet for fotgidngare och cyklister, vilket i sin tur medfor en positiv
effekt vad giller hilsa. Cykelvigen, planskildheter, landskapsbron och Hakanstorpsbron
okar tillgdngligheten i omrédet for fotgangare och cyklister. Hikanstorpsbron ger ocksa
mojlighet till utblick 6ver kulturlandskapet. Vidare mojliggor landskapsbron att manniskor
kan rora sig i ravinen pa ett tryggt sitt &ven om denna framst ar till for vilt. Den befintliga
vigen saknar helt dessa mojligheter och utgor darmed en storre barridr i dagslaget.
Ytterligare reduceras barridrpaverkan for viltet, vilket ur jaktsynpunkt dr en positiv effekt.
Den nya vigen kommer utgéra en stor barriir i landskapet da dven befintlig E65 ligger kvar,
detta medfor en negativ effekt.

Gang- och cykelvigen innebar hojd sdkerhet for oskyddade trafikanter genom 6kad
mojlighet att vilja cykel kommer dven halsan péverkas positivt samtidigt som
tillgangligheten till rekreationsomraden och ett rorligt friluftsliv pdverkas positivt.

Beddmning

Intressets virde bedoms som lagt eftersom omrédet idag redan ir otillgéngligt och
storningens omfattning bedoms sammanvagt medfora positiv paverkan eftersom
tillgangligheten okar for fotgingare och cyklister.

Mojligheterna for rekreation bedoms 6ka i omrédet, bade avseende upplevelsen av
kulturmiljon och bittre forhallanden for boende ldngs med strackningen. Den samlade
bedémningen av de miljokonsekvenser som viagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms
saledes som positiv konsekvens.
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7. Halsa och sakerhet

7.1. Boendemilj6 och buller

Forutsattningar

I Svedala kommun bor cirka 20 000 invanare, varav 10 000 i Svedala tatort. I Svedala finns
service som bland annat dagligvaruhandel, bibliotek, férskola, skola ar F-9, gymnasium,
vard och omsorg, idrottshall samt friluftsbad. Svedala har pagatagstation med tita avgéngar
till Malmo, Lund samt K6penhamn och Kastrup. Sturups flygplats ligger inom
kommungrinsen. Det finns dven en skjutbana beldgen cirka 350m. norr om befintlig E65
och cirka 430 m. vister om vag 813.

Viktiga mélpunkter i niromradet till den befintliga vagstrackan ar Svedala tétort, Sturups
flygplats, Borringekloster, forskolan Borringebarn foraldrakooperativ samt de mindre
bebyggelsegrupperna runt Borringekloster, Byn, Borringe och Notesjo. I den nya
oversiktsplanen for Skurups kommun finns utbyggnadsomrade for bostader 6ster om
Hindstorp, se kapitel 2.5 Generella forutsiattningar.

Bebyggelsen langst striackan ar gles och bestar av gardar samt smahus samlade i mindre
klungor. Det finns en mindre samling av hus i vaster séder om Perstorps gird och
korsningen med Tittentéviigen samt en samling sder om Olsbjar. Direfter kommer
Borringekloster och nordést om denna Byn (Borringe gamla by). Langst i 6ster pa aktuell
strackning kommer sedan Borringe (nya) by och norr om denna Noétesjo.

Vid samrad med markigare framkom synpunkter bland annat fran boende i Borringe och
Notesjo angaende bullerproblematik da bullerskyddet sjunkit samt att problem med bilar
som vid langa kder "smiter” genom byarna for att ta en genvig mot Sturup.

Riktvdrden

Trafikverket har riktlinjer for buller fran trafik (TDOK 2014:1021, TRV 2017). Riktlinjerna
anger vad Trafikverket anser vara god eller godtagbar ljudniva vid bostader, vardlokaler,
skolor, parker, rekreationsomraden, friluftsomréden, betydelsefulla fagelomréden, hotell
och kontor. Riktvirdena ska normalt uppnas nar ett investeringsprojekt klassats som
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. Ombyggnaden av E65 har beslutats
klassas som nybyggnad. Riktviarden for bostdder utomhus tillimpas enligt Tabell 15 nedan.
Riktvdardena utomhus avser frifaltsvirden, det vill sdga utan reflexer frén egen byggnads
fasad.

Tabell 15. Riktvarden buller.

Maximal Ekvivalent
Ekvivalent ljudnivé ljudnivi . Maximal
. A Ekvivalent Lo
ljudniva (Lmax) (Leq24h) . A ljudniva
Lokaltyp eller L h h o h 2 ljudnivi L
omradestyp (Leq24h) utomhus pa utomhus pa (Leq24h) ( max)
utomhus och | uteplats och i uteplats och i inomhus inomhus
vid fasad anslutning till | anslutning (nattetid)
bostad till bostad
Bostader 55 dBA 70 dBA 55 dBA 30 dBA 45 dBA

Riktvardet maximal niva 45 dBA inomhus giller nattetid kl. 22-06 och far 6verskridas hogst
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fem génger per trafikirsmedelnatt med hogst 5 dBA. Riktvirdet maximal niva 70 dBA far
overskridas hogst fem ginger per max trafiktimme dag- och kvillstid kl. 06-22
(Trafikverket, 2017).

Bullerriktvarden ska tillampas utifran vad som ar ekonomiskt rimligt och tekniskt mojligt.
Flera olika alternativ for bullerdtgiarder har saledes utretts i bullerutredningen ur ett
samhéllsekonomiskt perspektiv for de aktuella fastigheterna.

Bullerutredning

Bullerutredning har utforts dar fyra situationer avseende dygnsekvivalent ljudniva utomhus
tagits fram. Nuvarande situation 2017 (hadanefter kallat nulége), nollalternativ 2046,
ombyggd E65 2046 samt ombyggd E65 2046 med viagnira bullerskyddsatgarder.

For att ta reda pé bullerstérningsnivaer inom karnomradet for riksintresset for kulturmiljo,
dar Borringe kloster ingér jamfors ljudnivaer vid Klosterviagen 84 som dr den fastighet som
ligger ndrmast nuvarande vagdragning. Klostervigen 84 har ett berdknat virde till 62 dBA
for nuliget, se Bilaga 1. Nar trafiken flyttas frin gamla E65 till nystrackningen beridknas
vardet bli 56 dBA, se Bilaga 3. Ljudnivderna vid séderliggande fastigheter kommer dven
paverkas pa motsvarande sétt vid ombyggnation.

Nulédge och nollalternativ skildras genom Figur 83 och Figur 84 nedan. 17 bostidder erhéaller
ekvivalenta ljudnivéer 6ver riktvardet 55 dBA (ar 2017). Den prognostiserade
trafikmangdsokningen till ar 2046 medfor att ljudnivierna 6kar med cirka 1 dBA i
nollalternativet jimfort med idag och 20 bostidder 6verskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad (PM buller, 2022).

EKVIVALENT LUDNIVA
LeqidBA

75<
T0< <= 75
65« <= 70

60< <= 65
55¢ <= 60
50< <= 55

<= 50

TECKENFORKLARING
- Befintlig byggnad
Planerad byggnad

Bullerskyddsskirm

100 vagbro

s ; ﬁ

] efterklang:

Figur 83. Nulage (2017). Dygnsekvivalent ljudniva utomhus med befintlig utformning av E65.
Ljudutbredningskartan avser 2 meter 6ver mark. Ljudutbredningen &r inklusive fasadreflexer.

128



EKVIVALENT LIUDNIVA
LeqidBA

75<
o< <= 75
&5« <= 70

60< <= bS5
55< <= 60
50< <= 55
<= 50
TECKENFORKLARING
_— g

- Befintlig byggnad
Planerad byggnad

L vagbre

| | efterklang:

Figur 84 . Nollalternativ for befintlig E65 avseende buller - prognos ar 2046. Dygnsekvivalent ljudniva
utomhus. Ljudutbredningskartan avser 2 meter dver mark. Ljudutbredningen ar inklusive fasadreflexer.

Fastigheter som ska utredas vidare for att eventuellt bli berattigade till bullerskyddsatgérder
valjs ut genom foljande princip.

Endast buller frén nya delen av motorvagen [inom vigplanomradet] berdknas. De
fastigheter som beridknas fa> Leq 55 dBA vid fasad och/eller >Leq 55/>Lmax 70 dBA vid
uteplats har valts ut. Darefter dimensioneras bullerskyddsatgéarder med buller fran samtliga
statliga véagar. Elva fastigheter har valts ut for fortsatt utredning.

Tabell 16. Varden for utvalda fastigheter i nulage samt vid nollalternativ (2046)

2017 2046 nollalternativ

Fastighet Fasad Uteplats Fasad Uteplats
Plan | Leq | LmaxN | Leq | LmaxD | Leq | LmaxD | Leq | LmaxD

Bysmedjevigen 43—-15

BORRINGEKLOSTER 1:56 | 1 54 | 54 51 | 54 56 |56 53 | 54

. ; 2 58 |58 59 |59

B jeva 21A/B

B%sﬁnﬁﬁgﬁiefosmmm 1 55 | 60 52 | 60 57 | 60 53 |55
2 56 | 60 58 | 60

Bysmedjeviagen 22 A/B

BORRINGEKLOSTER 1:56 | L 53 |59 52 | 61 54 | 59 54 |58
2 56 | 61 58 | 61

BORRNO ok |1 |62 |64 |64 |68 |63 |64 |66 |68
2 62 | 64 64 | 64

i):i‘avagen 7—3 PERSTORP " 62 67 60 65 64 67 62 65
2 64 | 67 66 | 68

Vidarp 226-24

BORRINGEKLOSTER 1:56 60 | 65 56 | 61 62 | 66 58 | 61
2 63 | 69 64 | 69

Vidarp 226—22

BORRINGEKLOSTER 1:56 | 1 58 | 62 52 |57 60 | 62 53 |57
2 59 | 62 60 | 62

Vidarp 226-20 1 53 |58 52 | 57 54 | 58 53 |57

BORRINGEKLOSTER 1:56 | 2 54 |58 55 |58
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Norrskogsvigen 128 1 57 | 57 51 55 58 | 58 54 | 56
NYA DAVELSTORP 1:7 2 57 |57 59 | 59
Tittentéviigen 214 1 56 | 84 49 | 63 58 | 84 50 | 64
NYA DAVELSTORP 1:12 2 57 | 83 59 | 83
Borringe kyrkovig 16 1 55 |57 55 | 63 56 | 57 57 | 66
BORRINGEKLOSTER 1:48 | 2 57 | 57 59 |59

For landskapsbron 6ver ravinen har omréadet for ett nollalternativ utretts tillsammans med
bullernivé utan tata skarmar, med tata skarmar pé utsida och med téata skarmar pé utsida
och insida (mellan kérbanorna). Bullernivierna berdknas pa 1,5m. hojd 6ver mark.

EKVIVALENT LIUDNIVA
LeqidBA

75«
70< <= 75
65< <= 70

60< <= 65
55< <= 60
50< <= 55

<= 50

Figur 85. Studerade forslag pa atgard. Prognos 2046.

Bullerriktvarden skall tillampas utifrén vad som dr ekonomiskt rimligt och tekniskt majligt.
Sambhallsekonomiska berdkningar utgor ett stod vid val av atgiard. Fér den framtida
situationen har bullerskyddsatgirder foreslagits for att riktvarden ska klaras sa 1angt det
bedoms samhéllsekonomiskt rimligt.

Tabell 17. Varden for utvalda fastigheter ar 2046 utan och med vagnéra atgarder.

2046 inga skyddsatgarder 2046 med vagnira vall+plank

Fastighet Fasad Uteplats Fasad Uteplats
Plan | Leq | LmaxN | Leq | LmaxD | Leq | LmaxD | Leq | LmaxD

Bysmedjevigen 43—-15

BORRINGEKLOSTER 1:56 | 57 |57 55 |55 57 | 57 55 |55
2 60 | 60 60 | 60

Bysmedjevigen 21 A/B

BORRINGEKLOSTER 1:56 | 56 |59 55 |55 56 | 59 55 | 55
2 58 |59 58 159

Bysmedjevigen 22 A/B

BORRINGEKLOSTER 1:56 | 56 | 56 55 |55 56 | 56 55 |55
2 57 | 60 57 | 60

Bysmedjevigen 36 A/B

BORRINGEKLOSTER 1:23 | ! 56 | 63 55 | 63 56 | 63 55 | 63
2 57 |63 57 | 63

Oravdgen7-3 PERSTORP | ;| 68 | 68 66 |68 61 |61 50 |62

1:1
2 69 | 69 64 | 64

Vidarp 226-24

BORRINGEKLOSTER 1:56 | 62 | 67 58 | 67 59 |68 55 | 66
2 64 |71 61 71

Vidarp 226—22

BORRINGEKLOSTER 1:56 | ! 59 | 67 49 |53 57 | 67 49 |53
2 59 | 67 58 | 67

Vidarp 226—20 1 55 |58 49 | 53 52 | 58 49 | 53

BORRINGEKLOSTER 1:56 | 2 57 |59 55 |59
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2046 inga skyddsatgirder 2046 med vagnara vall+plank

Fastighet Fasad Uteplats Fasad Uteplats
Plan | Leq | LmaxN | Leq | LmaxD | Leq | LmaxD | Leq | LmaxD

Norrskogsvigen 128 1 58 | 58 53 53 58 | 58 53 53
NYA DAVELSTORP 1:7 2 58 | 58 58 | 58

Tittentévigen 214 1 58 | 84 47 | 68 58 | 84 47 | 64
NYA DAVELSTORP 1:12 2 59 | 81 59 | 81

Borringe kyrkovig 16 1 58 |57 58 |70 55 | 55 55 | 66
BORRINGEKLOSTER 1:48 | 2 59 | 62 57 62

Skadeférebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgdrder som regleras i viigplan

e Bullerskyddsatgarder for fastigheter. Efter utférda fastighetsnéra atgiarder for
aktuella fastigheter i Tabell 18, kommer samtliga riktvirden inomhus och vid
uteplats att klaras. Med viagnira atgarder kommer bullernivaerna ute vid fasad vid
vaning 1 klaras for tva stycken bostadsfastigheter och reduceras for 6vriga.

Tabell 18. Bullerskyddsatgarder, samt vilka fastigheter som avses.

Atgird Fastigheter

Erbjudande om bullerskyddsatgarder Oravégen 7—3 / PERSTORP 1:1

utanfor vigomradet pa fonster och/eller Vidarp 22624 / BORRINGEKLOSTER 1:56

ventiler
Vidarp 226—22 / BORRINGEKLOSTER 1:56

Bysmedjeviigen 21 A/B / BORRINGEKLOSTER 1:56
Norrskogsvigen 128 / NYA DAVELSTORP 1:7
Tittentéviigen 214/NYA DAVELSTORP 1:12

Borringe kyrkovig 16/ BORRINGEKLOSTER 1:48
Erbjudande om bullerskyddsatgirder Oravégen 7—3 / PERSTORP 1:1

utanfor vigomradet pa uteplats

Bullerskyddsvall och plank vid vdagbana Oravigen 7—3 / PERSTORP 1:1
Vidarp 226—24 / BORRINGEKLOSTER 1:56

Vidarp 226—22 / BORRINGEKLOSTER 1:56
Vidarp 226—20 BORRINGEKLOSTER 1:56

Borringe kyrkovig 16/BORRINGEKLOSTER 1:48

e Landskapsbron forses med stabila skyddsskarmar bade pa insidan och utsidan av
viagbanorna med en hgjd pa 2,2 m. Skdrmarna ska fortsitta cirka 10 — 20m. utanfor
bron.

Atgdérder som regleras i avtal med entreprenér/markégare
Inga ytterligare skyddsatgarder foreslas.
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Ytterligare forslag pa dtgdrder
Inga ytterligare forslag pa skyddsatgarder foreslas

Effekter och konsekvenser

Fastigheter soder om befintlig E65 vid Olsbjer, Borringe kloster samt narmast norr om
befintlig E65 i Byn kommer fa ldgre bullernivier da ny E65 hamnar langre norrut. En 6kning
av buller uppstar dock under byggprocessen.

Efter dtgidrden kommer boendemiljon vid befintlig E65 paverkas mindre da vigen flyttas
bort fran bostadshusen och frén riksintressets (kulturmilj6) kirnomrade, barridreffekten
minskar och bullerstérningen i godsmiljon minskar. Foreslagna atgérder medfor att
riktvardena for buller uppnés. Effekterna avseende buller anses darfor bli positiva.

Bullersituationen fo6r ny och befintlig E65 med och utan bullerskyddsatgarder visas i Figur
86 och Figur 87 nedan.

: \
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Figur 86. Ny E65 och befintlig véag for prognos ar 2046 utan atgarder. Dygnsekvivalent ljudniva
utomhus. Ljudutbredningskartan avser 2 meter dver mark. Ljudutbredningen ar inklusive fasadreflexer.
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Figur 87. Ny E65 och befintlig vag for prognos ar 2046 med atgarder. Dygnsekvivalent ljudniva
utomhus. Ljudutbredningskartan avser 2 meter 6ver mark. Ljudutbredningen ar inklusive fasadreflexer.
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Landskapsbro

Vid ravinen uppstér en forsamring géllande buller i naturmiljon i jaimforelse med
nollalternativet eftersom buller frén ny vig i landskapet inte forekommer i nuldget. Under
byggskedet 6kar bullernivan.

Vibrationer
Inga problem med vibrationer bedéms uppsta.

Bedtmning

Avseende boendemiljon bedoms intressets varde som maéttligt till foljd av att ny E65 byggs i
ett omréde med fa hushall. Ny strackning av E65 bedoms medfora positiv pdverkan for
boendemiljon och buller fran vagtrafik jamfort med nollalternativet eftersom boendemiljon
nira befintlig E65 forbittras i och med att trafiken reduceras samt att tgiarder vidtas for de
hushall som utsétts for buller av ny E65. Kulturmiljon runt Borringe kloster och Byn
bedoms fa en reducerad bullerstérning. Darmed forstarks kulturmiljons kirnomrade inom
riksintresset. Konsekvensen bedoms darfor som positiv.

En forsamring sker gillande naturmiljon vid strackningen for ny E65, med féreslagna
bullerskyddsatgirden med tita skarmar pa bade in- och utsidan av vigbanorna bedé6ms
dock spridningen av ljud fran vigen till ravinen begriansas si att djuren kan anvinda
passagen.
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7.2. Fororenade omraden
Forutsattningar

Forekomst av registrerade inventerade potentiellt fororenade omréden har studerats i
Lansstyrelsens WebbGIS.

Strax norr om befintlig E65 finns idag tva skjutbanor (EBH objekt ID 117848). For att klara
skyddsavsténdet till ny E65 behover den norra av de tva skjutbanorna att flyttas, se kapitel
7.3 Risker. Skjutbanorna har riskklass 2 enligt EBH. Inom samma fastighet (Bérringekloster
1:1) finns ocksa uppgifter om en deponi, "Hasthagen, Borringe” (bendmning av Svedala
kommun). Upplaget anvindes nagra ar under 1970-talet for deponering av rivningsmassor
och tradgérds- och skogsavfall av markagaren. Upplaget avslutades och iordningstilldes
efter pdpekande fran miljo- och halsoskyddsforvaltningen. Marken anvands nu som aker.
Aterstillningen har skett pa ett bra sitt och den exakta utbredningen ir svér att faststlla.
Upplaget utnyttjades under en kort tid och endast deponering av icke miljostérande avfall
skedde. Ytterligare atgiarder behovs inte enligt Svedala kommuns inventering av
avfallsupplag. Deponin ligger for langt frdn ny vagstrackning och berérs inte.

Riktvirden for fororeningsinnehall i massor finns framtagna i olika nivier utifrén olika
skyddsobjekt och tva generella typer av markanvindning: kdnslig markanvandning (KM)
och mindre kénslig markanvandning (MKM). NV rapport 5976, sep 2009.

Det undersokta omradet utgors idag huvudsakligen av skogs- och dkermark men byggs om
till vigomrade. Miljoprovtagning av jord, diken, sediment, ytvatten och grundvatten har
utforts inom vigkorridoren. Ingen lukt eller visuella avvikelser noterades vid
provtagningarna. Forhojda halter av PAH-H i jord har hittats i en punkt s6der om
korsningen Tittentévigen — befintlig E65 samt vid tva dikespunkter pa den vastra delen.
Resterande jord- och dikesprover ligger under bade riktviardena for KM och MKM.

I sedimenten i Sege 4 forekommer hoga halter av PFOS (perflouroktansulfonat), detta kan
vara till foljd av utslapp fran flygplatsen. Eftersom effekterna av PFOS framst 4r
langtidsverkande bedoms akuttoxiska effekter vara av mindre betydelse. Férorening i form
av PFAS uppmiaittes i forhéjda halter i grund- och ytvatten vid ravinomradet soder om
Sturup flygplats.

Betraffande grundvatten ar det halter av metaller som pavisats inom SGU:s
tillstandsklassningar 2—3, som innebar en 1ag halt med mattlig paverkan till en mattlig halt
med pataglig paverkan. Darutover pavisades spar av bekdmpningsmedlet atrazin i en punkt.

Masshantering

Det ar fraimst lermorén i marken. I samband med schakt vid skdrningarna kan denna
anviandas som fyllningsmaterial for vigbank. Den generella méalséttningen ar att massor ska
kunna dteranvidndas inom projektet.

Totalt uppskattas cirka 360 000 m3 massor att uppsté under arbetet med ny vigstrackning.
Denna méngd inkluderar schakt (frén ny E65 inklusive sidovégar, befintlig E65 och

trafikplatsen), vegetations- och matjordsavtagning samt bullerskyddsatgérder.

Den geotekniska undersdkningen har visat pa fem omraden med sidmre geotekniska
egenskaper sdsom torv och gyttja (organisk jord) med en maktighet pa mellan 1,5-5,5 m.
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Dessa massor gar inte att ateranvinda i entreprenaden som fyllnadsmassor, dels da
barigheten ar for dalig och dels for att torven har en forsurande effekt nar den formultnar.
Sanker PH-virdet pd omgivande mark. Cirka 40 000 m3 massor behover fraktas bort och
lamnas pa deponi.

Befintlig mark som tas i ansprak for ny viagstrackning kommer bli ett vigomréade och darfor
bor MKM vara styrande klassning for markanvandningen.

Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgirder som behandlas genom tillstindsprévningar beskrivs i kapitel 13.1 Tillstdnd och
dispenser.

Atgdrder som regleras i viigplan
Inga ytterligare atgarder foreslas

Atgdrder som regleras i avtal med entreprendr/markdgare

e Patriffas massor med synligt avfall eller avvikande lukt vid framtida schaktarbeten
bor en kompletterande provtagning utforas.

e Kompletterande provtagning med avseende pa PFAS i jord i samband med
anldggning av brostoden vid ravinen ar rekommenderat. Sker schaktning under
grundvattennivan bor dven prov pa grundvattnet uttas. Skulle fororening patréffas
pa dessa platser bor jorden borttransporteras till godkdnd mottagningsanldggning
for omhiandertagande, medan fororenat vatten lampligen hanteras enligt nedan
punkt. Paverkan pa grundvattennivén i ravinen sd att utékat utbyte mellan ytvatten
och grundvatten sker bér om mdjligt undvikas.

e Behov av lanshallning kan komma att uppstd om schakt sker under
grundvattenytans nivé eller markvatten och regnvatten ansamlas i schakter etc.
Schakter halls 6ppna sa kort tid som majligt vid risk for regn for att minimera
maéangden vatten att hantera. Lanshallet och avlett vatten skall provtas och darefter,
om behov finns, renas och aterinfiltreras inom arbetsomrédet. Forslag till
riktvarden for aterinfiltrering, kan vara enligt Miljoforvaltningen Goteborgs Stad, R
2013:10 eller lokala foreskrifter med matparametrarna metaller, oljeindex, TOC och
suspenderat material. Analysparametrarna kan komma att behova revideras under
projektets géng.

e Asfalt som rivs méste provtas for PAH:er for vidare hantering. Detta behandlas i
miljosakringen.

Ytterligare forslag pa atgdrder
Inga ytterligare forslag pa skyddsétgarder foreslas
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Effekter och konsekvenser

D& vigomrade kommer rdda och manniskor darav inte vistas permanent inom
undersokningsomradet betraktas direktkontakt med jord som en osannolik exponeringsvag.

Fororeningsforekomst ar dven begriansad i omfattning di KM endast 6verskrids i ett fatal
provpunkter, fraimst i viagdiket i den vastra delen. De patraffade fororeningarna bedéms inte
medfora ndgon risk for méanniskors hilsa med tanke pa nuvarande eller planerad
markanvindning. De uppmaétta PAH-H halterna bedoms inte medféra nagon akut negativ
risk for miljon. Det forekommer heller inga registrerade dricksvattenbrunnar i omradet,
varpa risk for intag via dricksvatten bedoms som férsumbar i foreliggande fall.

Beddmning

Fororeningssituationen bed6ms som lag och storningens omfattning bedoms medfora liten
negativ paverkan. Den samlade beddmningen av de miljékonsekvenser som
viagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som liten negativ konsekvens.
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7.3. Risker

Forutsattningar

PM Risk (2018) har utarbetats for aktuell vagplan. Trafikolyckor ingér i PM Trafik och
vagutformning.

Identifiering av skyddsvdrda objekt och samhdllsviktiga verksamheter

Mdnniskors hdlsa har identifierats som ett skyddsvart objekt som inte far utsittas for
oacceptabla risknivier. I omrédet kring det foreslagna alternativet finns ett antal fastigheter
som nyttjas som bostad. Majoriteten av de manniskor som vistas i omrédet antas befinna sig
i dessa fastigheter. Den nirmsta bostaden ligger cirka 4om. fran den strickning som
foreslagits i vadgplanen. De manniskor som fardas pa viagen antas utsattas for trafikrisker.

Genom omréadet 16per en luftledning for 130 kV elektrisk spanning, som enligt myndigheten
for samhillsskydd och beredskaps definition klassas som samhéllsviktig verksamhet
(energiforsorjning), varfor denna ledning ar skyddsvird. Den nya striackningen av vigen
korsar luftledningen vid tva platser. Avstdndet mellan aktuell luftledning och vigen ska
minst vara 7,4m. i hojdled enligt Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS 2010:1. Hinsyn
maste tas till vigens eventuella belysningsstolpar. Felaktig placering av stolparna paverkar
bade trafiksdkerheten pa vigen och leveranssidkerheten pa aktuell luftledning. vilket innebér
att luftledningens stolpar maste vara placerade pa minst 11m. avstand fran vigen.
Projekteringen ar utformad for att forhindra olyckor kopplade till luftledningen sker.

Malmé Airport i Sturup klassas som samhallsviktig verksamhet i transportvig. Flygplatsen
ligger ungefar 2 km fran viagplaneomradet men tas med eftersom transporter av flygbrinsle
sker via E65. Darutover anvinder raddningstjansten i Svedala E65 som forsta
uttryckningsvig vid uttryckning till Malmo Airport.

Borringekloster har identifierats som samhallsviktig verksamhet. P4 Borringeklosters slott
bedrivs forskoleverksamhet som kan klassas som samhallsviktig verksamhet (halso-,
sjukvard samt omsorg). Avstandet till E65 efter projektets genomforande ar 6ver 500 m.

Rdddningstjdnsten 1 Svedala har bedomts som en samhallsviktig verksamhet, varfor det ar
viktigt att framkomligheten for dessa inte forsamras. Darav far inte dtkomsten till
Tittentévigen reduceras.

Den omgivande miljon identifieras som ett skyddsvart objekt, dels da viagplaneomradet
ligger inom avrinningsomradet for Sege & och dels pa grund av de tva grundvatten-
forekomsterna. Generellt for omradet giller dock att grundvattnet ligger under maktiga ler-
och siltlager, som utgor ett mojligt skydd gentemot nedtriangande fororening. I omradet
kring ravinen aterfinns grundvattnet dock i dagen.

Identifiering av riskobjekt
Norr om nuvarande vagplan har skytteklubben Svedala-Borringe SKF tva skjutbanor.

Transport av farligt gods pa vag identifierades som riskobjekt. E65 dr rekommenderad
transportled for farligt gods, och enligt matningar utférda 2006 transporterades farligt gods
pa E65 som helhet, se Tabell 19 nedan. Det flygbrénsle som forbrukas pd Malmé Airport
transporteras tillika mestadels frdn Malmo och Képenhamn via E65. Foretaget som ansvarar
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for branslehanteringen uppskattar att det varje ar sker ungefar 800 transporter till
flygplatsen (PM Risk, 2018).

Tabell 19. Transporterade méangder farligt gods.

ADR Kategori farligt gods Vig Enhet
Klass 1 Explosiva dmne och féremal Ingen uppgift | Ton
Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Ingen uppgift | Ton
Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser 0—4400 Ton
Klass 2.3 | Giftiga gaser Ingen uppgift | Ton
Klass 3 Brandfarliga vitskor 100—-16500 Ton
Klass 4 Brandfarliga fasta och sjalvreaktiva &mnen 0—360* Ton
Klass 5 Oxiderande d&mnen 0—490 Ton
Klass 6.1 | Giftiga &mnen 0—90 Ton
Klass 6.2 | Smittférande 4mnen 0-140 Ton
Klass 7 Radioaktiva &mnen Ingen uppgift | Antal kollin
Klass 8 Fratande amnen 0—11600 Ton
Klass 9 Ovriga farliga imnen och foremal 0—11500 Ton
Totalt Alla ADR-klasser 100—33 000 Ton
Trafikolyckor

I nuldget 6kar trafikmangden vilket minskar framkomligheten f6r de som befinner sig pa
E65, risken for trafikolyckor 6kar darmed.

Transport av farligt gods samt utsldpp av miljofarligt dmne

Transport av farligt gods identifierades som riskobjekt och miljon som skyddsobjekt. Utifran
de data och antagande om antal transporter i omradet som gjorts i PM Risk kan tre olika
klasser av farligt gods antas vara bidragande till risken i omrédet. Dessa presenteras kort
nedan. Antagna olycksscenarion, konsekvensavstand och antalet transporter per dag
presenteras i Figur 24.

Brandfarlig vitska, ADR 3

I ett mojligt olycksscenario med brandfarlig vitska punkteras en behéllare brandfarlig
vitska vid en olycka. En pol bildas da som eventuellt ocksa antdnds. Tandkélla kan bland
annat utgoras av gnistbildning vid olycka eller varma bromsok. Sannolikheten f6r en brand

i diesel bedoms vara avsevirt lagre dn for bensin pa grund av bensins lagre flampunkt,
varfor det antas vara bensin som transporteras som brandfarlig vitska.

Konsekvensavstandet beror (det avstdnd dar brannskadorna ar sé allvarliga att den utsatte
omkommer) pa polbrandens storlek. Den stérsta mojliga polbranden antas ha en area av
300 m2. Konsekvensavstandet for en sddan polbrand dr 3om. fran pélbrandens centrum.

Brandfarliga fasta och sjdlvreaktiva &mnen, ADR 4

Eftersom dessa &mnen transporteras i fast form sker ingen spridning i samband med en
olycka. En brand kan uppstd, men eftersom en sddan brand begrinsas till precis runt sjilva
olycksplatsen och stralningsnivaerna endast ar farliga f6r manniskor i narheten av branden,
bedoms det inte motiverat att ytterligare analysera denna kategori av farligt gods.
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Oxiderande 4mnen, ADR 5

Flertalet oxiderande dmnen (viteperoxid, natriumklorat med flera) kan vid kontakt med
vissa organiska Amnen orsaka en héftig brand, liknande pélbrand. Vid kontakt med vissa
metaller kan det sonderdelas snabbt och frigora stora mangder syre som kan underhélla en
eventuell brand. Det férekommer dven risk for kraftiga explosioner. Sannolikheten for att
detta ska intraffa bedoms dock vara ldg med tanke p& de miangder som transporteras i
nirheten samt de komplexa forhéllanden som kravs for att en olycka ska intraffa.

Tabell 20. Valda olycksscenarion och antal transporter per dag. For beskrivning av berakningar och
resonemang, se PM Risk och dess beréakningshilaga.

ADR- | Kategori Olycksscenario Transporter | Olyckor per | Olycka per
klass | farligt gods | (konsekvensavstdnd) | per &ri ar utan ar med
omradet utslapp utslapp

Klass | Brandfarliga | -P6lbrand liten (r=15 | Cirka 1,52%1073 1,08%1075
3 vitskor m) 14700 st.

-P6lbrand medel

(r=20m)

-Pélbrand stor (r=30

m)
Klass | Oxiderande | -Polbrand medel Cirka 437 4,51%1075 5,41%1077
5 amnen (r=20 m) st.

-Explosion liten

(r=10m)

Vid en olycka med flytande miljéfarligt Amne riskerar naturen i omrédet att fororenas. Om
admnet endast slapps ut i vigbanan kommer dmnet folja avvattningen fran vigbanan.
Darifran kan det transporteras ut i Sege a dit vigbanan avvattnas. Beroende pa vilken
fororening som kommit ut i Sege &, kan den orsaka skada pé vixt- och djurlivet.

Det ar ocksd mojligt att det flytande &mnet hamnar utanfor vagbanan. Troligt scenario ar da
att en del av fororeningen fortsatter ut i recipienten, och en del stannar i vegetationen.
Beroende pa egenskaperna pa de jordlager som befinner sig ovan grundvattnet, ar det
mojligt att fororeningen fororenar grundvattnet. Vid ett sddant scenario ar det mycket svart
att sanera fororeningen. Det dr dock inte klarlagt i vilken utstrackning de 6vre lagren av lera
och silt hindrar fororeningen frén att na grundvattnet. Sannolikheten for
grundvattenfororening anses storre vid ravinen an i resten av omradet

Inga 6vriga risker kopplade till miljon har identifierats.

Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgéirder som regleras i viigplan

e Mianniskors hdlsa - Risknivderna for individrisk 6verstigs i omradet strax intill E65.
D4 inga verksamheter eller boenden som gor att ménniskor vistas stadigvarande i
detta omrade finns anses inte nyttan 6verstiga kostnaderna med skyddsatgirder for
att sdnka risken fran farligt gods.

e Den norra skjutbanans nuvarande lokalisering ar nira den nya striackningen av E65.
Den del av skjutbanan vars riskzon ligger inom viagomradet kommer férandras
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(avvecklas/forandras) sa att ny E65 hamnar utanfor riskomradet. Den nya
vaganldaggningen kommer inte ligga inom det omréde som kan forvintas vara
fororenat. Vid den nya lokaliseringen méste de sikerhetsavstand som galler for
aktuell skjutbana beaktas. For aktuell skjutbana ar skyddsavstdndet 250 m, vilket
tillgodoses i och med den nya lokaliseringen.

Atgdrder som regleras i avtal med entreprendr/markdgare
Inga ytterligare skyddsatgarder foreslas.

Ytterligare forslag pa dtgdrder
Inga ytterligare forslag pa skyddsatgarder foreslas

Effekter och konsekvenser

Samhdllsviktiga verksamhet: Luftledning 130 kV

Om luftledningen i hojdled forlaggs for nara vagbanan eller tillhérande belysningsstolpar,
okar sannolikheten for ett olycksscenario som involverar elektrisk chock. Férutom direkt
drabbade vid olycka kan det dven skapa storningar i elkraftsforsorjningen i Skéne, dessutom
forsvaras raddningsinsats i och med fara for elchock. Givet att vigen utformas (alternativt
att luftledningen justeras) s att fastslagna skyddsavstand erhélls till luftlina och till stolpar,
orsakar vigen inte oacceptabla risknivaer pa luftledningens funktion eller luftledningen for
vigen. Konsekvenserna av skada pa luftledningen blir 4ven dessa stora om sé sker men
sannolikheten for skada bedoms vara valdigt 1ag efter vidtagna skyddsétgirder.

Miljo: Utsldpp av miljéfarligt dmne

En olycka i ravinen skulle péverka det lokala vixt- och djurlivet negativt. Utformningen av
avrinningen fran vagen kring bron 6ver ravinen, som innebar att dagvatten slapps i
Fjallfotabacken nedstroms ravinen istillet for i ravinen, bedoms som fordelaktig eftersom
ett plotsligt utslapp av miljofarliga &mnen dé inte forvéntas belasta ravinen. I normala fall
fastnar fororeningarna i dikets vegetationsskikt och kan saneras men for att ytterligare
sdkerstilla att plotsliga utslapp inte belastar Fjallfotabdcken ska en avstingningsanordning,
exempelvis en brunn med avstidngningsventil, installeras pa ledningen som mynnar i
béacken. Brunnen och ventilen markeras upp med skyltning. I 6vrigt kommer ny E65
medfora forbattrad avvattning med langre fordréjning vilket ocksa reducerar risken for
spridning av farliga &mnen till 6vrigt vatten. For mer om avvattning, se kapitel 8.2
Vattenresurser.

Sannolikheten for olycka med utslapp av miljofarligt amne bedoms vara 1ag eftersom
trafikering av farligt gods i omradet 4r méattlig samt att denna risk sjunker jamfort med
nuvarande utformning i och med att vagens nya utformning syftar till att minska
sannolikheten for att trafikolyckor ska intraffa.

Médnniskors hdlsa

Farligt gods identifierades som ett riskobjekt som kan péverka méanniskors halsa. Enligt den
analys som darefter utfordes overstiger individrisken acceptabla nivaer upp till 3om. fran
vagen. Samhallsrisken dr obefintlig i och med att inga méanniskor vistas stadigvarande i
konsekvensomradet. Individrisknivén ligger inom det omrédet dar risken kan tolereras om
alla rimliga atgarder ar vidtagna. Eftersom inga manniskor stadigvarande vistas i detta
omrade anses dock inte atgidrder vara nodvandiga.
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Beddmning

Eftersom vigplanen innebar storre framkomlighet, vilket leder till minskad risk for
trafikolycka och darmed reducerad risk for utslapp av miljofarligt Amne, bedoms
konsekvensen for méanniskors hilsa vara positiv. Att viagen flyttas langre ifrdn bebyggelsen
bidrar det till positiva konsekvenser.

Konsekvenserna vid miljofarligt utslapp for grundvattnet vid ravinen bedéms inte vara
storre an i resten av omréadet till f6ljd av avvattningen. Sannolikheten for olycka med utslapp
av miljofarligt amne bedoms vara 13g eftersom trafikering av farligt gods i omradet ar
maéttlig.

Intressets virde bedoms som mattligt och storningens omfattning bedéms medféra positiv

paverkan. Den samlade bedomningen av de miljokonsekvenser som viagplaneforslaget kan
ge upphov till bedéms som positiv konsekvens.
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8. Hushallning med naturresurser

8.1. Jord- och skogsbruk
Forutsattningar

Markanviandningen runt aktuell strackning bestar idag till storsta delen av jordbruksmark
och till viss del av skogsmark. Jord- och skogsbruk ingar i hushéllningsbestimmelserna.
Enligt Miljobalken 3 kap 4 § ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse, skogsmark som
har betydelse for skogsniringen sa langt mojligt ska skyddas mot &tgiarder som kan pétagligt
forsvéra ett rationellt skogsbruk. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan synpunkt
tillfredsstallande sitt genom att annan mark tas i ansprik. Eftersom ny E65 ar kort med
givna forutsittningar i bida dndar finns det inte négra alternativa strackningar som inte
beror jordbruksmark. Jordbruksmarken klassificeras som klass 6, som i regionala
sammanhang kan anses som mattligt goda jordbruksmarker. De stora falten norr om
befintlig E65 brukas idag av tva stycken markigare. Befintlig E65 paverkar redan idag
mojligheterna till jordbruk och paverkar driften genom, exempelvis, langre korstrackor.

Idag finns det ett mindre parti skogsmark vid mitten av strackan. Frén naturvirdes-
inventeringen framgér att hilften av skogspartiet ar 16vskog och hélften &ar gran-, poppel-
och larkplanteringar. Flera av bestanden ar bokskogar som brukas rationellt med mycket
begrinsade naturliga inslag.

Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgdrder som regleras i viigplan
Det forekommer inga behov vad avser skadeforebyggande atgarder, varfor detta ej
genomfors.

Atgdrder som regleras i avtal med entreprendr/markdgare

e Anslutningar till akermark och tillgangligheten till jordbruksmarken vid befintlig
och ny E65 sikerstills i samrad med fastighetsdgaren. Ekonomisk skada i form av
forlangd brukningsvig och forsvarad brukning ersitts av Trafikverket.

Ytterligare forslag pa dtgarder
Inga ytterligare forslag pa skyddsatgarder foreslas.

Effekter och konsekvenser

Nytt vigomrade i aktuell viagplan omfattar cirka 295 000 m2. Den nya strackningen
kommer ta totalt cirka 65 000 m? skogsmark i ansprak samt totalt cirka 205 000 m?
jordbruksmark (exklusive planerad rastplats 18 200 m2). De tva stora falten véster och Gster
om vig 813 delas upp i tva mindre filt, dock fortfarande pa 6ver 10 000 m2 vardera. En liten
andel anlagd mark av befintlig E65 foreslas aterstallas till jordbruksmark. Skogsmarken som
tas i ansprak bestar till storsta delen av odlade barrtrad som avses att avverkas.
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For jordbruket far ny E65 samt anldggande av ny rastplats negativ effekt med minskad
odlingsareal, mer fragmenterad odlingsmark och ldngre korstriacka for traktorer och Gvriga
maskiner pga. reducerad framkomlighet. Ny rastplats beskrivs i kapitel 3.3 Utformning av
ny E65. Konsekvensen blir dock mattlig pa grund av att majligheten att bedriva jordbruk
finns kvar da skiftena &r tillrackligt stora. Jordbruket som naringslivsverksamhet bedéms
fortfarande som effektivt och 16nsamt. Markens lamplighet till jordbruk kan anses vara av
méttligt goda forhéllanden ur ett regionalt perspektiv. Det ar framfor allt for den enskilde
markégaren som paverkan av en minskad odlingsareal blir pataglig.

Forhallandevis mindre arealer skogsmark férsvinner, det tillsammans med lingre
korstriacka leder till hogre koldioxidutslapp. Skogsmarken soder om befintlig E65 ska dock
bevaras.

Beddmning

Marken, savil dker- som skogsmark, blir fragmenterad i valt alternativ samt tas i ansprak
for vagomradet. Dock bedoms planforslaget kunna bibehalla det 6ppna jordbrukslandskapet
pa bada sidorna av den nya strackningen eftersom skiftena blir relativt stora med goda
forutsattningar for fortsatt brukande. Intressets virde bedoms som mattligt och stérningens
omfattning bedoms medféra mattlig negativ paverkan. Den samlade bedomningen av de
miljokonsekvenser som viagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som mattlig negativ
konsekvens.

8.2. Vattenresurser
Forutséattningar

Ytvatten

I utredningsomradet finns ett antal olika ytvatten, fran Klosterviken och Fjillfotasjon till
mindre mérgelgravar och dammar samt vattendraget Sege & som 16per fran Fjillfotasjon
genom ravinen och ner till Klosterviken. Vattendraget kallas pa berord stracka aven for
Fjallfotabédcken. Fjillfotasjon dr en grund, naringsrik killsjo i Sege &s 6vre del och Borringe-
sjon ar en grund slattsjo. Sege a fortsitter sedan fran Borringesjon vasterut. Miljokvalitets-
normer for vatten beskrivs i kapitel 11 Miljokvalitetsnormer.

Pavisade PFOS-halter i Fjillfotabackens ytvatten (74 ng/1) 6verskrider markant
Vattendirektivets gransvirde. Eftersom effekterna av PFOS framst dr langtidsverkande
bedoms akuttoxiska effekter vara av mindre betydelse. Den grians dir inga negativa effekter
kan forvéntas ar for sGtvattenorganismer satt till 23 ng/1.

Oster om vig 813 dras ny E65 igenom befintlig anlagd damm beligen strax viister om
Hakanstorpsviagen. Dammens syfte dr att rena vatten fran jordbrukslandskap, ny
végstrackning utformas med ror under vigen for att bibehalla dammens funktion. For
atgiarderna i dammen soks tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken, i en
separat process.
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I utredningsomréadet finns ett antal markavvattningsforetag varav foljande tre berérs av
aktuella atgarder:

e Borringe invallning av ar 1930
e Borringe klosters dikningsforetag av ar 1944
e Sjodikenas invallningsforetag av ar 1939

Flodesriktningen i Sjodikenas invallningsforetag ar norrgdende medan Borringe klosters
dikningsforetag och Borringe invallning rinner i sodergaende riktning enligt 1ansstyrelsen
informationskarta.

Sjodikenas invallningsforetag korsar E65 i sektion 0/100. Det bedoms inte bli ndgon
péaverkan pa dikningsforetaget da dagvatten som leds till det korsande diket leds dit idag.

Borringe Kklosters dikningsforetag korsar ny E65 i sektion 3/950 dar ny E65 gér 6ver en
befintlig damm som inte tillhor dikningsforetaget. Vaganldaggningen har utformats sé
dagvatten frén viagen ej ska anslutas till dammen. Dammen gravs om for att kompensera for
volymen som forsvinner i och med att ny E65 korsar.

Borringe invallning korsar ny E65 med en dagvattenledning i sektion 4/440 och en ledning i
sektion 4/800. Dagvattenledningen i sektion 4/800 behdver griavas om for att minska
konflikten med vigen och bibehalla sin funktion. Dagvatten fran E65 foreslds anslutas till
dagvattenledningen som korsar i sektion 4/440 via en ny dagvattenledning fran
viaganlaggningen (Vi i plankarta). Dagvatten fordrojs innan anslutning i diken och i
dikesmagasin for att inte 6ka belastningen pa ledningen. Darmed bedoms det inte bli ndgon
negativ paverkan pa foretaget.

Grundvatten

Grundvatten dr en fornyelsebar resurs. Tva grundvattenforekomster finns i
utredningsomréadet. Grundvattenforekomsten Alnarpsstrommen ror sig i ett smalt bélte fran
Kavlinge ner mot Ystad. Akviferstyp och uttagsmojligheter ar har inte si valdokumenterade
dven om Samarbetskommittén for Alnarpsstrommen angett att strommen innefattar sjilva
grusilvsavlagringen i Alnarpssdnkan som 6verlagrar kalkkritaberggrunden. Vid omradet
kring Svedala och Borringe ligger berggrunden, och siledes Alnarpsstrommen, djupt under
marknivan. Grundvattenforekomsten SV Skénes kalkstenar striacker sig 6ver i stort sett hela
sydvistra Skane. Bdde den kemiska och kvantitativa statusen samt kvalitetskraven fér bada
vattenforekomsterna ar satt till god.

Hydrogeologiska utredningar har genomforts som en del av den geotekniska utredningen
for utbyggnad av ny E65. Under utredningarnas gang har ett flertal platser identifierats dar
aktuella utbyggnadsforslag potentiellt kan medféra en temporér grundvattensédnkning under
byggnation (A-C) samt dir en viss lokal grundvattensdnkning kommer uppsta permanent
(1—-6), se Figur 88. I utredningen antas den hydrauliska konduktiviteten vara homogen
genom hela omradet, vilket innebir att ett verkligt influensomrade kan avvika fran det
frammodellerade beroende pa geologiska variationer. Grundvattenytan har ansatts till
markniva vilket resulterar i ett konservativt antaget influensomrade, som i praktiken
troligtvis inte kommer fa lika stor utbredning.

144



Teckenférklaring N

’ Temp. avsénkning pga schakt (berdknad, ej lagesbestamd) - Naturvardesklass 2 - Fornlamning A

I:I Temp. avsankning pga schakt (berdknad)
I:] Paverkansomrade permanentskede
(¢] Biologiska fynd

C‘ Naturvardesklass 3 I:I Méjlig fornlamning
E Naturvardesklass 4 I:I Ovrig kulturhistorisk lamning
O  Biotopskydd I:] Ingen antikvarisk bedémning

0

300

600

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Meter

Figur 88. Oversikt av vagstrackan med férvantade grundvattenavsankningar i bygg- och driftskede i forhallande till skyddsobjekt, om inga &tgérder vidtas. Observera att vissa

temporéara avsankningar under schaktarbete (rosa polygoner) ar ungefarligt utritade da schaktens utstrackning inte faststalld annu, for mer info se berakningar i PM

hydrogeologi.
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Tillfallig avsdnkning kan potentiellt uppkomma under schakt vid uppférandet av:

A. Tittentébron
B. Landskapsbron
C. Hékanstorpsbron

Efter byggnationen kommer grundvattennivaerna aterstillas runt objekten, ingen
permanent avsdnkning sker séledes.

Permanent avsdnkning till f61jd av djupare diken och vigskarningar férvintas uppkomma
pé foljande platser:

Diken i vast

Diken nira vatten B (mérgelgrav)
Vagskarning nédra ravin

Diken nara dkerholme

Diken nara Hakanstorpsviagen
Korsning E65 bro 6ver viag 812

SN

Beriknade paverkansomraden for grundvattensdnkningen pa dessa platser presenteras
niarmare under Effekter och konsekvenser i detta avsnitt. For bedomning av eventuell
péaverkan pé allminna och enskilda intressen, se kapitel 13.2 Undantag for tillstdnds- och
dispensplikt.

Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgdirder som regleras i vigplan
Inga skyddsatgirder foreslas

Atgdrder som regleras i avtal med entreprenér/markdgare

e For att undvika paverkan pa Fjillfotabacken (omréade B i Figur 88) i ravinen vidtas
skyddsétgarder i samband med schaktningsarbete for brostoden. Schakt utfors med
tiat spontldda ner i tatt material for att minimera inlackage i schakter under
byggnation vilket minskar avsdnkning utanfor aktuell schakt. Tiden for 6ppet schakt
begrinsas till minimum och arbetet utfors vid tidpunkt for laga grundvattennivaer.
Kontrollerande nivimatningar utfors i narliggande grundvattenror en tid under och
efter schaktarbete. Under detaljprojektering kommer detta att utredas vidare. Om
det, trots vald tidpunkt och 6vriga dtgirder, kommer in grundvatten i schakten
kommer detta att samlas upp och skickas for destruktion da vattnet bedéms kunna
vara fororenat med PFAS.

e Schakter for planerade broar vid Tittenté samt Hakanstorpsvigen utfors med
skyddsatgirder ifall risk for skada pa skyddsobjekt foreligger for att minimera risk
for paverkan pé narliggande skyddsobjekt (framst aktuellt vid Hakanstorp).
Lampliga skyddsatgarder utreds vidare. Kontrollerande nivamétningar utfors i
nirliggande grundvattenror samt peglar i ytvatten en tid under och efter
schaktarbete.
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e Vid 6vriga djupa schakter diar permanent avsdnkning férvantas (1—6 i Figur 88) och
risk finns for paverkan pa nérliggande skyddsobjekt utfors kontrollerande
niviméatningar i grundvattenror och peglar i ytvatten en tid under och efter
schaktarbete.

¢ Dammen (sektion 3/900—3/990) breddas med motsvarande yta som nytt
vagomrade kraver for att bibehalla dess kvidverenande funktion. Breddningen
foreslas ske i dammens vistra och Gstra del, soder om nytt vigomréde.

e Enundervattensvall anldggs i dammen (sektion 3/900—3/990) for att bidra till 6kad
uppehallstid for vattnet och dirmed 6kad syresattning och naringsretention.

o Forslagsvis utformas dammen (sektion 3/900—3/990) dven med flikiga kanter for
att gynna biologisk mangfald och undervattenskullen féreslis planteras med
vattenvaxter som kan binda kvave.

Ytterligare forslag pa dtgdrder
Inga ytterligare forslag pa skyddsatgirder foreslas.

Effekter och konsekvenser

Ytvatten

Till foljd av vigombyggnationen kommer ett tillskott av vigdagvatten ske till diknings-
foretag och Sege 4, se. Tabell 21. I tabellen redovisas totalt tillfort flode, dar ingar dven
avledning av vigdagvatten till mindre befintliga diken som sedan nar recipient (se avledning
till Sjodikenas invallning i Figur 90). Det totala flode som tillférs dikningsforetagen f6rdrojs
till stor del av mindre diken, bade naturliga och i vigdiken innan de slutligen nér
recipienten. Tillfort flode har jamforts med dokumenterad kapacitet for dikningsforetagen,
som ar upprattade under 1930-talet. Noteras bor dock att justeringar i kapacitet hos
dikningsforetagen kan ha gjorts efter dess upprittande.

Under forutsittning att hojdskillnaden inte schaktas bort vid vigbygget bedoms risken for
oversvimning som paverkar bron och vigbanan vara mycket liten. Dar Fjillfotabacken (som
leder till Sege &) korsar den planerade viag E65 vid sektion 2/740 uppskattas hojdskillnaden
mellan &n och omgivande mark vara 6ver 2 m.

Samrad har héllits med deldgarna till foretagen, i ndgra fall ar det endast en deldgare. Ingen
omprovning bedoms bli aktuell.

Tabell 21. Tillskott av flode av véagdagvatten till recipienter till f6ljd av vdgombyggnationen.

Recipient Totalt tillfort flode (m3/ar) | Dokumenterad kapacitet (ms3)
Sjodikenas invallning 45 520 78

Borringe kloster o) 2,1

Borringe invallning 33170 %ﬁ;g;ﬁggﬁiizdning: 0,036
Sege & 36 370 -
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Eftersom den striacka av befintlig E65 som inte breddas istillet utformas till separat GC-vag
kommer asfalt brytas upp och pa vissa stillen kommer &ven tidigare hardgjort vigomréde
frigoras. Detta innebar att andelen hardgjord yta minskar pa strackan vilket medfor att
flodesbelastningen ocks& minskar.

Den nya vagstrackan kommer vid kraftiga regn ge upphov till 6kad ytavrinning och ¢kat
flode i de recipienter som tar emot vigdagvatten. Detta kan leda till 6kad erosion och
minskad néringsretention i recipienten — pd grund av minskad uppehallstid da flodet okar.
Dock kommer pakoppling till recipienter att ske s problem med erosion minimeras.

Majoriteten av dikena utmed nya vig E65 planeras vara langre dn minsta rekommenderade
dikeslangd (60 m) och langslutningen pa dem ligger inom ramen for 1amplig utformning f6r
att uppné en hogre reningsgrad — de kommer alltsa att fa god reningseffekt. Tillsammans
med nyss ndmnda faktorer samt att dikena besas med grés och att den sista biten utformas
med en bredare sektion kan reningsgraden for foreslagna diken och dikesmagasin antas bli
hog.

Maingden tillférda féroreningar fran vagdagvattnet till recipient kommer for alla parametrar
att minska mot nuldge och nollalternativ.

Vigdagvatten

Rening av viagdagvatten sker i vegetationskladda diken utmed hela vagstrackan. For att 6ka
rening och fordrojning i vigdiken rekommenderas de utformas sa att uppehallstiden okar.
Detta foresléds dstadkommas med en ldngsgdende lutning under 2 % och flacka grasbevuxna
dikesslénter, vilket 6kar 6versilningsytan for vigdagvattnet fin E65. Den sista biten av
vigdiket innan anslutning till recipient rekommenderas att utformas med en bredare
sektion. Tatbevuxet gris renar metaller och biologiskt nedbrytbara petroleumprodukter.
Den bredare sektionen gor att uppehallstiden 6kar samt dar dagvattnet har mojlighet att
ackumulera och sedimentera i storre utstrackning &n i ett vanligt 6ppet dike.
Fororeningarna kan pa sa satt tas omhand. Det sker dven viss filtrering genom
makadamlagret.

Fororeningsmangder och fororeningshalter i dagvattnet har berdknats f6r vanligt
forekommande dmnen. Berdkningarna baseras pa arliga medelhalter erhéllna fran ldnga
perioder med flodesproportionell provtagning av fororeningar i dagvatten fran senaste
versionen av StormTac. Reningseffekten baseras pa forskningsresultat fran Stormtac
(2023). Reduktion av fororeningar i vagdiken har visat sig vara hogst om dikets langd ar
minst 60-80 m. Majoriteten av de grasbeklddda dikena utmed nya viag E65 planeras vara
langre dn sé och langslutningen ligger inom ramen for 1amplig utformning for att uppna en
hog reningsgrad.

I Tabell 22 visas resultatet fran berdkningarna av fororeningsbelastning i dagvattnet.
Tabellen redovisar utslappen fran nollalternativet for E65, i vilket befintlig vigutformning
behalls liksom idag men Arsmedeldygnstrafiken, ADT, 6kar fran 18 000 till 30 700 for
végstrackningen vaster om Sturupsvigen och till 24 300 for vagstrackningen Gster om
Sturupsvagen.

Rening antas fortsatt i enkla vig-/grasdiken dér avslutningsvis en bredare sektion likt
dikesmagasin beriknas med reningseffekt enligt StormTac. Nollalternativet jamfors med
utslappen fran nya vag E65, for ett alternativ utan rening och ett alternativ med rening i
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diken utformade enligt beskrivningen i styckena ovan. I berdkningarna for nollalternativet
inkluderas markomradet dar den nya vagen planeras som skogs- och dkermark.

Tabell 22. Fororeningsbelastning for nollalternativet samt efter byggnation av nya E65, med respektive
utan rening i diken. Berakningarna ar baserade pa schablonhalter och reningseffekter fran StormTac
Web (v2023.04.11) .

P N Pb Cu Zn Cd SS Olja
Nollalternativ (kg/ar) 5,1 88,6 0,3 0,6 2,8 0,015 1880 7,2
Nya E65, utan rening (kg/ar) 14,3 | 150 1,5 3,5 18,5 0,04 7 000 78
Nya E65, med rening (kg/ar) 2,5 34,1 0,1 0,4 1,02 0,004 427 4

Resultatet av fororeningsberdakningarna visar att mangderna av samtliga &mnen 6kar efter
ombyggnad till foljd av att ett omrade med skog och dkermark asfalteras och trafikeras. Den
Okade hardgoringsgraden gor att den totala ytan som bidrar till avrinning 6kar och den
hogre trafikintensiteten bidrar med 6kade fororeningshalter.

Efter rening i diken samt dikesmagasin reduceras mangderna av fosfor, kvive, bly, koppar,
zink, kadmium, partiklar och olja i dagvattnet till nivider under mangder for nollalternativet.
Att ha i atanke &r att alla berdkningar ar baserade pa schablonvirden, vissa mer osdkra 4n
andra, sa de ger endast en indikation pa hur féroreningsbelastningen kan komma att
paverkas av utbyggnaden.

Utgangspunkten for krav pa rening har varit att inte 6ka utslappen jamfort med dagsléaget.
Reningen av fosfor och kvive i vigdikena ar god, detta ar viktigt eftersom samtliga
ytvattenforekomster i och kring utredningsomradet &r nitrat- och fosforkéansliga. Darmed
anses vagdiken av det slag som foreslds bidra med tillracklig rening av vigdagvatten utmed
E65 i forhallande till dagens utslapp fran dagvatten. Behovet av fordréjning utifrén ett
flodesperspektiv berdknas ocksa tillgodoses i vigdiken samt dikesmagasin enligt foreslagen
utformning, eftersom flodet fordrojs.

Dagvatten fran vigytan som belastar Sege &, se lila markering i Figur 90, planeras fordrojas i
nya vagdiken sa flodet fran vigomradet inte 6verstiger dagens naturliga floden. For att
uppna tillracklig fordréjning i diken kan vallar utformas langs med dikesstrackan samt ett
strypt utlopp innan avledning till Sege 4. Behovet av fordréjning utifran ett
reningsperspektiv berdknas tillgodoses av planerade vigdiken med efterféljande
dikesmagasin.

I sektion 2/740 korsar viagen en ravin dar Fjallfotabacken rinner. For att minska
belastningen av féroreningar pa ravinen samt fa ytterligare fordréjning av vigdagvattnet
leds vigdagvatten fran diken vaster om ravinen via ledningar som férankras i den nya bron
och slapper i vigdike Gster om ravinen. Darifran leds vattnet sterut cirka 400m. i det nya
vigdiket varifran vattnet i det norra diket leds under vigen via trumma. Dagvattnet slapps
sedan i en dagvattenledning som mynnar i Fjallfotabacken, se Figur 89. Utloppsledningen
kan forses med en brunn med avstangningsmojlighet for att hindra att backen belastas med
miljofarliga &mnen fran en eventuell olycka.
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Figur 89. Oversikt vagdagvatten vid ravinen.

Nya trummor och korsande ledningar behover anliggas utmed nya strackningen av viag E65.
Trummor kommer behévas vid allménna vagar, ramper samt markvag i anslutning till vig
E65. Utover trummorna behovs ledningar utmed och under nya E65 vid pumpstationen
samt bron. Nya ledningar och trummor i vigkonstruktionen dimensioneras sé att deras
funktion kan uppritthéllas i minst 40 ar enligt tekniska krav fran Trafikverket.

Trummorna i dammen (sektion 3/900—3/990) dimensioneras med diameter pd 1600 mm
vilket tillser att dammens funktion uppratthalls samt ingen ddmning uppstar. Enligt
flodesmitningar genomforda av SMHI vid inloppet i Klosterviken ar HQ50 1,12 m3/s
(nedstroms dammen) (SMHI, 2016). Endast utifran uppmatt flode ar trumdimensionerna
vil tilltagna, men for att kunna bibehalla dammens kviverenande funktion bedoms
trummorna behova vara sa stora att vattnet utan storre motstand kan floda mellan de tva
delarna av dammen som bildas nir vagen har byggts.

For vissa avvattnande atgarder kommer det krivas en anmalan till 1ansstyrelsen for
vattenverksamhet, se mer om detta i kapitel 13.1 Tillstind och dispenser.

Anpassning for hoga floden

Avvattningsanldggningar dimensioneras i enlighet med Trafikverkets krav och rdd. Dikena
har ofta storre kapacitet 4n vad som ar dimensionerande, vilket innebar att regn storre &n
dimensionerande kan avledas. Dikena planeras dven att vara langre dn rekommenderade
minsta dikeslingd om 60 m for en effektiv féroreningsreduktion. Om ordinarie avvattning
inte racker kommer vatten avledas ytledes och rinna till lagpunkter. Vid floden hogre dn
dimensionerande riskerar vattnet att ddmmas upp. Beroende pa omgivande mark och
vagens niva kommer vattnet antingen breda ut sig i omgivande mark eller riskera att stiga
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upp pé vagen tills vattnet har haft méjlighet att rinna undan. Ny E65 dras inte inom
omraden som bedoms som sirskilt 6versvimningskansliga. Bedomningen grundas bland
annat pa att delar av vagen fungerar som en vattendelare i omradet, vilket innebar att vigen
ligger hogt i jamforelse med omgivande landskap. Eventuella 1agpunkter bor dirmed ha
relativt smé tillrinningsomraden.

Lings ny E65 skapas tre stycken ldgpunkter pa viagen: vid sektion 0/990, 3/160 och 4/530. I
0/990 ansluts vigdiket via ledning till en befintlig back som leder vattnet till Sjodikenas
invallningsforetag. Fran lagpunkten i 3/160 leds vattnet via ny ledning till Fjallfotabacken.
Vattnet fran sektion 4/530 kommer ledas bort via en ny ledning som ansluts till befintlig
ledning tillhérande dikningsforetaget Borringe invallning. Dessa lagpunkter bedéms inte
riskera att 6versvimmas. En instdngd ldgpunkt skapas pa Borringe kyrkovag vid 4/950, dar
vagen gar under E65 i en viadukt. Har foreslas vattnet ledas bort med hjilp av en
pumpstation. Nar kapaciteten i pumpen 6verskrids riskerar lagpunkten att 6versvimmas.
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invallningsforetag via bef. och nya diken.

Avledning till Borringe klosters
- dikningsforetag via ny ledning

Avledning till Borringe invallning
via befintligt dike

Befintlig pumpstation

@ Ny pumpstation

Figur 90. Oversikt foreslagen avvattning fér E65.
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Grundvatten

Enligt utférda geotekniska undersokningar kommer berérda utbyggnadsforslag inte i
kontakt med jordlagren i grundvattenforekomsten Alnarpsstrommen. Grundvatten-
forekomsten SV Skanes kalkstenar bedoms inte paverkas av vigplanen da kalkstenen
underlagrar jordlagren och dessutom har ett vidstréackt tillrinningsomréade.

Brostod

Efter vidtagna atgirder sdsom nyttjande av tiatspont vid schakt for brostod vid ravinen
bedoms péverkan pa grundvattnets niva vara mycket liten. For planerade broar vid Tittenté
och Hékantorpsvégen berédknas radiell omgivningspéverkan i grundvatten frén schaktning
till 15 m. respektive 35 m. Risk for paverkan pa narliggande skyddsobjekt bedoms vara liten
efter vidtagna skyddsatgarder under schaktarbetet. Grundvattennivén aterstills vid brostod
under drift.

D4 tatspont anviands vid schakt for brostod vid Fjallfotabscken i ravinen samt att eventuellt
lansvatten sidnds for destruktion bedéms projektet inte paverka ytvattnets eller
grundvattnets kvalitet.

Diken och végskéarningar

Planerad byggnation medfor permanenta avsdnkningar av grundvattnet pa ett antal platser
langs ny E65, se Figur 88. Nedan visas dessa beriknade paverkansomraden (avsidnkning
>0,3 m) i férhallande till skyddsobjekt.

1. Diken 1 vast

Planerade diken i vist forvantas medfora en viss permanent avsiankning av grundvattnets
niv4, se Figur 91. Berdknade paverkansomraden néar inte befintlig fornlamning. En viss
avsankning forvintas inom ett befintligt omréde med visst naturviarde (naturviardesklass 4) i
oOster, dock berdknas avsdnkningen inte ske utanfor planerat dikes slianter.

Teckenforklaring N
D Paverkansomrade permanentskede - Fornlamning - Naturvardesklass 2 A
O  Biotopskydd |:| Majlig fornlamning Naturvardesklass 3
©  Biologiska fynd \:’ Ovrig kulturhistorisk Iamning Naturvardesklass 4 0_:6_0120 Meter
Ingen antikvarisk bedsmning © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 91. Beraknade permanenta paverkansomraden langs dikena i vast.

153



2. Diken nira vatten B (margelgrav)

Till f61jd av anldggande av diken ldngs ny E65 kommer vissa avsdnkningar av grundvattnet
att uppsté i narheten av vatten B, se Figur 92, dock inga nivaer 6ver naturlig fluktuation. I
vast kommer vagen korsa ett omrade med visst naturviarde (naturviardesklass 4).
Grundvattenavsankningen vid detta omréde bedoms inte paverka vatten A under
permanentskedet.

Vatten B verkar inte sté i direkt kontakt med grundvattennivierna i nirliggande
grundvattenror (viss paverkan forekommer alltid) och den ligger utanfor berdknat
péverkansomréde. Hydrauliska tester har pavisat en mycket 1ag hydraulisk konduktivitet
som visar pi att jordarna pa platsen ar tita.

@Vatten B
el

i
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Figur 92. Berdknade permanenta paverkansomraden i narheten av bland annat vatten B.

3. Vagskirning nira ravin

En permanent grundvattensdnkning forvantas uppkomma vid vagskarningar i narheten av
ravinen, se Figur 93. Den djupaste avsankningen ar till storsta delen innanfoér vigomréadet.
Berdknade paverkansomraden nér ett omrade med visst naturvarde (naturvardesklass 4)
samt fornlimning i ravinen. Fornlamningen utgors av en boplats med flintfynd och ar
beldgen pa en lagre topografisk niva dn planerade vagskarningar.

154



Teckenférklaring N
[:] Pa ade p - Fornlamning - Naturvardesklass 2 A
O  Biotopskydd |j Méjlig fomldmning Naturvardesklass 3
©  Biologiska fynd :l Ovrig kulturhistorisk I&mning Naturvérdesklass 4 9 o0 20 Meter
l: Ingen antikvarisk beddmning © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 93. Berdknade permanenta paverkansomraden till foljd av vagskarningar vid ravinen.
4. Diken néra dkerholme

En &kerholme med visst naturvarde (naturvardesklass 4) ar beldgen séder om ny E65, vister
om vag 813. Berdknat padverkansomrade omfattar omkringliggande §kermark medan
dkerholmen hamnar utanfor dess grins, se Figur 94.
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Figur 94. Beraknade permanenta paverkansomraden vid diken i narheten av akerholmen.

5. Diken niara Hakanstorpsviagen

Planerad byggnation beridknas medféra en viss grundvattensiankning vid vag 813 och
Hékanstorpsvigen, se Figur 95. Inom béda beraknade padverkansomrédena finns dkermark.
Avsédnkningen vid planerad byggnation langre Osterut tangerar dessutom befintlig
strackning av Hakanstorpsviagen samt omrade med visst naturvirde (naturviardesklass 4)
och en befintlig allé. Vid Hakanstorpsvagen kommer en ny bro att anliggas 6ver E65 varpa
allén delvis avverkas och kompenseras genom aterplantering med inhemska 16vtrad i
befintliga luckor i allén.
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Figur 95. Berdknade permanenta paverkansomraden nara Hakanstorpsvagen.

6. Korsning E65 bro 6ver viag 812

Beridknad avsdnkning vid korsningen E65 bro 6ver vag 812 uppgar som mest till sju meter,
se Figur 96. Inom péverkansomrédet finns dkermark.

Teckenforklaring &
[:] Paverkar ade p ked - Fomnldmning - Naturvardesklass 2 A
O  Biotopskydd |- Majlig fomlamning [;] Naturvardesklass 3
©  Biologiska fynd |:l Ovrig kulturhistorisk I&mning Naturvardesklass 4 9 20 50 Meter
Ingen antikvarisk bedémning © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 96. Beraknat permanent paverkansomrade vid vag 812.
Beddmning

Det visentliga i samband med utformningen géllande hur vagdagvatten ska hanteras ar att
fororeningsbelastningen inte 6kar fran nuldget. Detta uppnas med foreslagen utformning av
vagdiken dér ett efterfoljande dikesmagasin foreslas. Fordrojning av vigdagvatten si att
ingen paverkan pa nedstroms beldgna dikningsforetag sker beridknas tillgodoses i foreslagen
utformning av vigdiken tillsammans med en mindre f6rdréjningsvolym i pumpstationen.

Med de atgarder for rening och fordrojning av vigdagvatten som ingér i planen bedoms

vagplanen inte medf6ra ndgra negativa konsekvenser for omgivande yt- och grundvatten-
resurser utover viss risk for paverkan under byggskedet.
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Forandringen av den anlagda dammen kommer till en bérjan ha en negativ paverkan pa
vattenmiljon till f6ljd av gravningen. D4 dammen behéller sin storlek och utformas s att
den har en storre gynnsam effekt pa den biologiska mangfalden bedoms paverkan pé sikt
vara positiv.

Inga enskilda eller allmédnna intressen bedoms péverkas negativt av planerad byggnation
efter vidtagna atgarder, varfor bedomningen gors att undantagsparagrafen i 11 kap. 12 §
miljobalken ar tillimplig pa samtliga platser gédllande grundvattensédnkning. Se motiveringar
i avsnitt 13.2 Undantag frén tillstinds- och dispensplikt.

Intressets varde bedoms som mattligt och stérningens omfattning bedéms inte medfora
négon paverkan. Vagplanen bedoms inte ge ndgon konsekvens.
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8.3. Ekosystemtjanster
Forutsattningar

Ekosystemtjanster uppratthaller funktioner i naturen och ger tjanster som ar direkt eller
indirekt viktiga for manniskan och samhallet. De ar tjanster och produkter som manniskan
far utan kostnad av naturen. Dessa tjanster producerar t.ex. syre, mat, dricksvatten, brénsle
och genetiska resurser. Ekosystemtjansterna innefattar ocksé regleringsmekanismer som
bl.a. renar luft och vatten, utjamnar klimatet samt begransar risker for 6versvimning och
erosion. Ekosystemtjianster dr beroende av vil fungerande ekosystem som dven &ar
motstdndskraftiga och anpassningsbara (resilienta) mot forandringar. I planeringsarbete ar
det viktigt att ta hansyn till och avsitta ytor for ekosystemtjanster.

Genom fotosyntes frigor vegetationen syre och under heta dagar svalkar den. Vid regn
binder den vatten vilket minskar den &rliga avrinningen och risken for 6versvimningar.
Vegetationen renar dven luften genom att binda luftfororeningar.

Vatmarker, exempelvis den anlagda dammen, bidrar med viktiga ekosystemtjanster som
biologisk produktion, kollagring, vattenhushallning, vattenrening och utjamning av
vattenfloden vilket dr av virde att vidmakthalla.

Sammanhingande naturomraden kan genom temperaturskillnaden mellan staden och
naturen skapa en luftomvaxling mellan de bada, vilket innebér att fororenad luft ventileras
bort.

Varden som paverkas av viagbyggnationen beskrivs i respektive kapitel.

Ekosystemtjanster finns dven i form av rekreation, estetik och kunskapsformedling. Dessa
tjdnster ar allra tydligast i tatortsndra omraden, dar de flesta ménniskor har sina natur-
kontakter. Vistelse i naturen fraimjar folkhdlsan, minskar stress och trétthet samt
uppmuntrar till fysisk aktivitet och gynnar barns utveckling. Aven den rent visuella
upplevelsen av gronska och natur fran fonster eller balkong 6kar hilsa och vilbefinnande.
Bostadsnara natur och parker kan utgora sociala arenor och ar ofta ndgra av tatortens
viktigaste offentliga rum. Aktuellt omrade ligger inte inom tatortsomrade men en viktig del
till att skapa bade en lokal identitet och en kulturell tillhorighet, s& som kulturmiljon runt
Borringe kloster. Ekosystemtjéanster i form av rekreation, estetik och kunskapsférmedling
gynnas positivt genom en 6kad tillgdnglighet samt gang- och cykelmojligheter for de boende.

Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Atgdirder som regleras i vigplan
Inga skyddsatgirder foreslas

Atgéirder som regleras i avtal med entreprenér/markdgare
Kompensationsatgirder for den anlagda dammen redovisas i kapitel 6.2 Naturmiljo.

Ytterligare forslag pa dtgarder
Inga ytterligare forslag pa skyddsatgirder foreslas
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Effekter och konsekvenser

De marker som tas i ansprak av ny E65 kan inte nyttjas for skogsbruk. Planerad vig kommer
utgora ytterligare en barriar i naturomrédet vilket kan paverka luftomvéaxlingen. Den
planerade verksamheten kan dven péaverka luftmiljon lokalt till f61jd av damning fran vagar,
upplag och 6ppna ytor.

Habitat och livsmiljoer paverkas av viagplanen. Det finns riksintressen for trafikslagens
anlaggningar, for rorligt friluftsliv, for naturvard, fér kulturmiljévard samt f6r influens-
omréde i anslutning till aktuellt omrade. Kring Fjillfotabdcken/Sege & samt dammen géller
strandskydd. Den planerade verksamheten tar markomrédden med naturviarden samt
jordbruksmark i ansprék. Biologisk mangfald och genetiska resurser kan dirmed péverkas
av vagplanen. Byggnationen av landskapsbron 6ver ravinen medfor en bibehallen
spridningskorridor for flora och fauna. Genom kompensationsatgirder bibehélls den
anlagda dammens funktion.

Ekosystemtjanster i form av rekreation, estetik och kunskapsférmedling gynnas positivt
genom en 6kad tillgdnglighet, byggnation av rastplatsen samt gang- och cykelmojligheter for
de boende samt genom byggnation av ny rastplats. Tillika géller detta kulturmiljon kring
Borringekloster som gynnas positivt till f6ljt av reducerat buller samt minskad barridreffekt
mellan klostret och Byn. Vidare uppkommer barridreffekter och vigtrafikbuller av ny E65
som kan missgynna rekreation. Ovriga kulturella ekosystemtjanster kan komma att
péaverkas men de arkeologiska undersokningarna behover avslutas innan paverkan pa dessa
kan bedomas.

Beddmning

Intressets virde bedoms som mattligt och stérningens omfattning bedéms medféra en liten
negativ paverkan. Den samlade beddmningen av de miljokonsekvenser som viagplane-
forslaget kan ge upphov till bedoms som mattlig negativ konsekvens.
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8.4. Klimat
Forutsattningar

Utslapp frén vagtrafik paverkar klimatet negativt genom att de &mnen som slapps ut, bland
annat koldioxid, bidrar till vixthuseffekten. Inrikes transporter stir for cirka en tredjedel av
koldioxidutslappen i Sverige. Huvudsakliga faktorer som péverkar utslappen ar det totala
trafikarbetet, briinsletyperna som anviinds och fordonens energieffektivitet. Okningen av
biodrivmedel och mer energieffektivare fordon har gjort att utslappen minskat, men
samtidigt har minskningen ddmpats av en 6kning i trafikarbetet. Trafikarbete ar ett matt pa
trafikens belastning pa viagnitet uttryckt i fordonskilometer eller axelparskilometer.

Effekter och konsekvenser

Trafiken forvéntas 6ka bade i nollalternativet och med ny E65. Kobildningen som f6ljd av
olyckor och 6verbelastning vid befintlig cirkulationsplats kommer minska och kortiden
forkortas. De ger 6kad framkomlighet for bilar vilket kan 6ka trafiken men det innebar ocksa
att framkomlighet for kollektivtrafiken forbattras.

Befintlig del av E65 kompletteras med en gang- och cykelbana vilket 6kar mdjligheterna att
vilja ett mer klimatvénligt transportalternativ.

I framtiden kommer fordonsflottan i Sverige troligtvis bli allt mer fossilfri och mer
energieffektiv. Detta ar emellertid inget som kan tas med i bedémningen da det ar alltf6r
osdkert.

Vid utformningen av ny E65 har hdnsyn dven tagits till planer for jairnvag till Sturup, vilket i
ett langre perspektiv forbattrar majligheterna att vélja kollektivirafik pa jarnvag framfor
vagtrafik. Flygtrafiken till och fran Sturups flygplats bidrar till klimatpaverkande utslapp,
denna kumulativa effekt redogors i kapitel 9 Kumulativa effekter.

Klimatkalkyl har tagits fram i syfte att undersoka koldioxidutslappen foér byggtid och drift
och underhéll av ny E65. Den totala byggnationen (ny motorviag och 2+2-vig, fem vigbroar,
breddning av befintlig E65 med mera) berdknas avge cirka 10—-12 000 ton CO»-
ekvivanlenter utslapp, varpa drift och underhéall samt reinvestering och bygg beriknas avge
cirka 250 ton CO.-ekvivanlenter. Arbetet med klimatkalkylen fortsatter i kommande skeden
av projektet varpa beridknade siffror dr angivna ungefarligt.

Beddmning

Béde nollalternativ och vagplaneforslaget forvantas fa 6kad trafik vilket 6kar utslappen fran
trafiken. Med jamnare trafikfloden och minskad kébildning kortas kortiden och 6kar
framkomligheten béde for biltrafik och kollektivtrafik pd E65. Dock ar 6kade hastigheter
negativt ur klimatsynpunkt. Vagplaneforslaget gynnar ocksa framkomlighet for gdng- och
cykeltrafikanter. Vagplaneforslaget tar hdansyn till planer for byggnation av jairnvag bedéms
detta som positivt ur klimatsynpunkt. Intressets virde bedéms som méttligt och stérningens
omfattning bedoms medfora en liten positiv pdverkan alternativt ingen skillnad. Den
samlade bedomningen av de miljokonsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till
bedoms som ingen eller positiv konsekvens.
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9. Kumulativa effekter

Forutsattningar

Kumulativa effekter kan uppsté genom samverkan med andra tidigare, nutida eller framtida
aktiviteter. De kan uppsté frén en eller flera aktiviteter och kan vara antingen additiva,
synergistiska eller motverkande.

e En additiv effekt uppstar nar tvi eller flera effekter tillsammans leder till en effekt
som &r lika stor som summan av de individuella effekterna.

o En synergistisk effekt ar en effekt dar kombinationen blir stérre 4n summan av de
enskilda aktiviteterna.

¢ En motverkande effekt innebar att effekterna fran fler an en aktivitet ar minde an
summan av var och en.

En atgird behover inte, i sig, innebira skada eller betydande storning, men kan tillsammans
med t.ex. atgarder som ar planerade i en detaljplan, padgaende atgirder eller verksamheter
som bedrivs i omrédet innebéra att gransen for skada eller betydande storning 6verskrids.
Det kan i vissa fall vara relevant att bedéma de kumulativa effekter fran verksamheter eller
atgarder som inte &nnu kommit till stind men ar planerade.

Det kan exempelvis handla om att en viginvestering ger mattliga konsekvenser pa ett
naturomride, men tillsammans med planerad bebyggelse eller nya verksamheter blir den
sammanlagda konsekvensen stor fér landskap och natur.

Forutsattningar for kommunala planer och angransande projekt redovisas i kapitel 2.5
Generella forutsattningar. Forutsattningar for de naturvirden som bedoms beroras av
kumulativa effekter redovisas i respektive kapitel.

Effekter och konsekvenser

Sturupspendeln (tidigare riksintresse kommunikation, framtida jarnvdg)

Fler spar och 6kad trafik 6kar riskerna i omrédet ndgot, men jarnvéagstrafikens mest
patagliga inverkan pa miljo, djur och hélsa ar buller. Den titare trafiken av tag innebar dven
att eventuella ljusstorningar uppkommer nigot oftare vilket paverkar boendemiljon. Aven
byggande och drift av infrastruktur leder till stor energiférbrukning och utsléapp till mark
och vatten samt barriareffekter for djur och ménniskor. Eftersom den befintliga barridren
forstarks innebar det dessutom att paverkan pa kulturmiljon 6kar. Ytterligare en negativ
konsekvens av sparutbyggnad &r att jarnvigsspar och jarnvagstrafik hamnar narmare
rekreationsmiljoer vilket missgynnar dessa.

Utbyggnaden av jairnviagen kan medféra en markavvattning som eventuellt skulle kunna
paverka de brunnar och infrastruktur som finns i omradet. Markavvattningen kan dock
begrinsas genom tekniska 16sningar sdsom exempelvis anliggande av trag. Alternativet kan
mer langsiktigt 4ven innebéra att en del av de markfororeningar som finns i omradet tas
omhand, vilket till viss del minskar risken for spridning.
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Om jarnvagssparen kommer ligga 6ppet och vilventilerat skapar det en god luftmiljé. I ett
storre sammanhang forbattrar utbyggnaden av Sturupspendeln forutsittningar for transport
pa jarnvag, vilket pa sikt kan bidra till att minska andelen vagtrafik. Eftersom vigtrafiken
bidrar med betydligt storre utslidpp &n spartrafik, bedoms den kumulativa effekten
sammantaget medfora positiva konsekvenser genom att transporter tillika utslapp
luftféroreningar relativt minskar.

Bostéider Oster om Hindstorp

Utbyggnaden innebdr ett intrang i naturmiljon och att landskapet fériandras nar de idag
delvis 6ppna ytorna omvandlas till bostadsomraden. Planen innebér att stor markyta och
resurser tas i ansprék vilket paverkar dessa aspekter negativt. Oversiktsplanens utformning
och dess foreslagna bebyggelse genererar viss 6kad méngd biltrafik som héarror till de
boende. Under byggskedet 6kar bullernivin. Detta i kombination med det 6kade bullret frén
vag och jairnvag medfor en mattlig konsekvens for naturmiljo och halsa.

Gronstrdk

Norra Lindholmsvigen och vidare norrut genom ravinen mot Fjéllfotasjon ar ett utpekat
gronstrak som ska utvecklas. Gronstréak syftar ofta pd mer permanenta strak, vilka inte alltid
ar lampliga for rekreation. De kan utgora skyddszoner vid vattendrag, vallar eller vigrenar
och ha flera naturvardande funktioner, t.ex. gynnade av biologisk méngfald. De kan dven
vara olika typer av naturstigar och vandringsleder diar gynnande av biologisk mangfald
kombineras med rekreationsmgjligheter. Ett utvecklat gronstrak i omrédet, i kombination
med landskapsbron som anliaggs, kommer ddrmed bidra till en positiv konsekvens for
naturmiljon.

Gang- och cykelstrdk lingst Tittentévdgen

Géng- och cykelvigen innebar 6kad sikerhet for oskyddade trafikanter, 6kad tillgdnglighet
till rekreation och rorligt friluftsliv samt att utslapp av luftféroreningar minskar genom
mojligheten att ga eller cykla istéllet for att ta bilen. Genom 6kad mdgjlighet att vélja cykel
paverkas dven hilsan positivt. Mark tas i ansprak vilket i kombination med de andra
byggnationerna innebar en stor konsekvens for mark, vatten och hushallning med resurser.
Gang- och cykelvigen i kombination med ny gang- och cykelvig langs befintlig E65 och dven
géng- och cykelmgjlighet 6ver Hakanstorpsbron okar tillgdngligheten och siakerheten for
oskyddade trafikanter.

Trafikverkets projekt. Parallellvdg Borringe - Lemmestro samt planskild korsning i
vdgskdlet E65/684/793.

En ombyggnad av korsningen med planskildhet medfor att hela strackan frén Svedala till
Lemmestro kan utformas som 2+2-vig. Byggnation planeras att utféras i samband med
aktuellt projekt.

Trafikverkets projekt. Lemmestré — Rockarpsvdgen.
En ombyggnad av korsningen med planskildhet medfor att hela striackan kan utformas som
2+2-vag.

Aktuell ombyggnation av E65 samt projekten Borringe — Lemmestr6é och Lemmestro —
Rockarpsvigen resulterar i att tvafiltighet uppnas pa hela strickan Malmo6-Skurup, vilket
motsvarar de kapacitetsbehov som finns p& denna del. Oster om Skurup visar
trafikmingden att nuvarande utformning med 2+1-vag ar tillracklig. De tre projekten skapar
ett helhetsgrepp for strackan mellan Malmo och Ystad. Detta ger positiva effekter som
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minskad barridreffekt for vilt, 6kad trafiksdkerhet och battre forutsiattningar for
klimatanpassad korning, det vill sdga att trafiken kan flyta battre och en jamn hastighet kan
héllas.

vilt

Sammantaget medfor alla faunaétgarder, inom och runt om projektomrédet, exempelvis
landskapsbron och ekodukten vid Lemmestro, en reducerad barridreffekt i omradet da viltet
med storre sakerhet kan passera vagarna och forflytta sig mellan karnomréden till skillnad
fran tidigare. Till f6]jd av detta, att omgivande vagnat har lagre hastigheter och trafikmiangd
samt nytt faunastangsel lings vissa strackor 6kar dven sdkerheten betydligt, detta bade for
trafikanter och for viltet d& antalet viltolyckor reduceras. Pé sé satt skyddas bestindet av,
bland annat, kronhjort samt att storningar pa djurliv fran vigen reduceras. Detta ar sledes
en positiv kumulativ effekt.

Utsldpp av véxthusgaser

Samlade lokala utslapp av vixthusgaser ger global paverkan. Bade vigtrafiken och
flygtrafiken bedéms 6ka med tiden. Okningen av biodrivmedel och mer energieffektivare
motorer har gjort att utslappen minskat, men samtidigt har denna minskning dimpats av en
okad trafikmingd. Byggandet av ny E65 ger 6kad framkomlighet for biltrafiken men ocksa
bittre forutsattningar for kollektivtrafiksfordon da framkomligheten 6kar.

Buller

Flera planer i omréadet bidrar till Aindringar i bullersituationen, den framtida
Sturupspendeln samt nytt bostadsomréde vid Hindstorp okar trafiken i omradet och bidrar
till 6kat buller. Detta kan medfora en negativ effekt for naturmiljoé och hilsa. Boendemiljon
vid befintlig E65 kommer, pa ett 6vergripande plan, paverkas mindre av buller da befintlig
E65 flyttas langre frin boendemiljon. Det giller dven kiarnvirdet i riksintresset for
kulturmiljon runt Borringe kloster och Byn som bedoms paverkas positivt.
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10. Miljokonsekvenser under byggtiden

Byggnationen &r dnnu inte beslutad i detalj av den orsaken att projektet befinner sig i ett
tidigt skede, varfor forutsattningar, atgarder och konsekvenser ar 6vergripande.

10.1. Effekter och inarbetade atgarder

Nedan beskrivs de forutsebara effekter som kan uppsta under byggtiden samt de inarbetade
atgiarder som avses mildra eller hindra dessa effekter.

Den totala byggtiden, inklusive etablering och avetablering, berdknas till cirka 2 - 3 ar.
Trafiken leds delvis om pa tillfalliga vigar under byggnadsskedet men kommer, till storsta
del, kunna g som vanligt pd befintlig E65. Trafikstorningar kommer uppsté i vagobjektets
béda dndar ndr ny E65 ansluts till befintlig.

Fjalltoftavigen stings vid byggnation av ny planskildhet, vilket paverkar framkomligheten.
Den nya bron vid trafikplatsen byggs bredvid befintlig vag 813 och stérningar kan uppsta vid
anslutningar till vig 813. Nya broar vid Borringe samt Tittentévigen byggs pa plats varpa
omledning av trafiken vid Tittentévigen kravs. Befintlig E65 kommer inte rivas férutom den
cirkulation frén vig 813 som ska goras om till en trevigskorsning.

Tillfalligt markansprak

Cirka 75 000 m2 mark omfattas av tillfallig nyttjanderatt varav cirka 50 000 m2 ar
jordbruksmark. Ytor som omfattas av tillfallig nyttjanderétt visas pé plankartorna. Ytor som
paverkas aterstills till brukningsbar dkermark sa gott som faktiskt mgjligt genom de
metoder som finns, exempelvis genom luckring. Aterstillningen sikerstills genom intyg
fran markégaren. Den skogsmark som tas i ansprak for byggvag fram till landskapsbron ska
aterstillas till skogsmark for att inte riskera att leda besokare eller trafik till ravinen och
darmed minska dess effekt som viltpassage. For att kunna aterstilla marken kommer, bland
annat, duk laggas ut under den tillfalliga vigen och schaktning kommer inte att ske i
omradet. Omradet under landskapsbron &terstills och far sedan aterga till naturlig
utveckling.

Arbete med maskiner och hantering av massor.

Under byggnadstiden kan lokala och temporira storningar uppsta pa grund av, bland annat,
transporter av material, damning, buller och vibrationer fran arbetsmaskiner. Information
ska ges till narboende och 6vriga berorda om pagaende arbeten och infor sarskilt storande
moment. Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad géller stérande buller med beaktande
av Naturvardsverkets allmdnna rad 2004:15. Vid problem med damning fran och till
arbetsomradet i omgivningen i samband med transporter, ska lampliga skyddsatgarder
vidtas.

Anviandning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och andra kemikalier
medfor risk for ldckage till omgivande mark och vatten samt luftutslapp. For byggtiden
giller, forutom projektspecifika skyddsatgirder, Trafikverkets kravdokument "Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pa
hantering av fordon, brianslen och kemikalier och representerar en basnivé som ska
upprétthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets riakning. Se kapitel 13.3
Kontrollprogram i byggskedet.
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Om tidigare, ej kdnda, markfororeningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

Natur- och kulturmiljévdrden

Aktuellt omréde &r rikt pa fornlamningar, vilka ar skyddade i enlighet med kulturmilj6lagen
(bade kdnda och okdnda). Om fornldmning observeras ska detta anmalas till Lansstyrelsen
omedelbart. Utpekade skyddsviarda naturomraden samt fornlamningar som gransar till
vagomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt mirks ut eller stingslas under byggtiden
med hjélp av sakkunnig expertis.

Avverkning av trad for hela anlaggningsomradet ska undvikas under figlars
hackningsperiod, mars-september.

Storningar for groddjur kan ske under byggskedet i form av maskiner och arbeten,
exempelvis schaktning, som stor vandringsvéigar. Darfor ska forsiktighet rada vid
anldggningsarbetet av vig och groddjursbarridrer vid vatten A och B si att margelgravar inte
paverkas, darfor har inga ytor med tillfallig nyttjanderétt under anldggningsarbetet forlagts
hir, utanfor omrade for ny vagratt. Schaktarbeten for anldggning av tillkommande del i den
anlagda dammen utfors inte mellan mars och september da detta skulle kunna paverka
groddjurens lek, samt 4gg och yngel.

Ytvatten

Inga etableringsytor ar placerade i anslutning till ytvatten. Dock kommer byggnation ske
intill margelgravar, Sege & samt 6ver dammen. Schaktning och anlaggningsarbeten i och i
nirheten av den anlagda dammen samt vid Sege 4 innebir att grumling kan uppsta, detta
paverkar livet i vattnet. Paverkan fran grumling ir beroende av vilken tid pa aret som
atgirden vidtas och hur den genomfors men leder normalt inte till ndgon bestdende negativ
konsekvens. Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling,
grumlingsskydd i form av siltgardin eller liknande bor anvindas. Befintligt vegetationsskikt
nira vattendrag ska héllas sd intakt som mojligt. Under byggtiden kan lanshallningsvatten, i
form av intrdngande grundvatten, markvatten och regnvatten i schakter, paverka ytvattnets
vattenkvalitet om det aterinfiltreras eller slapps pa dagvattenledning eller till recipient.
Under anldggningstiden ska atgirder vidtas, sisom provtagning, rening av fororenat vatten
och att minska tiden som schakter hélls 6ppna, som minimerar risken for utslapp av
fororenat vatten.

Grundvatten

Viss risk géllande paverkan pa grundvattennivéer i byggskedet finns. Vid anldggandet av
planerad byggnation behéver skyddsatgirder vidtas (se avsnitt 8.2 Vattenresurser) for att
inte riskera paverkan pa allménna och enskilda intressen. Kontrollméatningar av
grundvattennivder behover utforas under och efter byggnation for att sdkerstilla att arbetet
inte medfor en negativ paverkan pa skyddsobjekt. Under detaljprojektering kommer detta
utredas vidare. Pa grund av de forhéjda halterna av PFOS i Fjillfotabiacken samt
narliggande grundvatten behover eventuellt lansvatten vid schakt i ravinen samlas upp och
skickas for destruktion.

Schakt for planerade vigdiken kommer medféra grundvattensiankning. I byggskedet

behover arbetsmetod stimmas av sé att arbete inte sker under nivaer som anvants vid utford
bedomning. Genomslappliga skikt finns djupare (enligt CPT-sondering).
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Inga allmanna eller enskilda intressen bedoms paverkas negativt, se kapitel 13.2 Undantag
fran tillstands- och dispensplikt.

Energi och resurshushallning
Storsta energiférbrukningen i projektet dr masshanteringen. Minimering av behov av
masstransporter samt massbalans ska efterstriavas i byggnadsskedet.

10.2. Bedbmning

Under byggtiden av ny E65 kommer energiférbrukning, framst kopplat till transport av
massor och vigmaterial, och ddrmed fossila utsldpp vara en av de storsta miljoaspekterna.

Temporira storningar ar ofrankomliga men minimeras genom krav pa entreprenorens
miljoarbete. Energi och resurser forbrukas i byggnationen men kan minimeras genom bra
miljoval samt val av fordon och maskiner med bra miljéprestanda. Med dessa atgiarder
bedoms projektets byggskede innebaira tillfillig och 6vergdende negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon.

Intressets virde bedoms som lagt och storningens omfattning bed6ms medfora liten

paverkan. Den samlade bedomningen av de miljokonsekvenser som viagplaneforslaget kan
ge upphov till bedoms som liten negativ konsekvens.
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11. Miljokvalitetsnormer

11.1. Vatten

Sverige har implementerat EU:s ramdirektiv for vatten genom vattenférvaltnings-
forordningen (2004:660). Fem vattendelegationer i Sverige fattar beslut om kvalitetskrav
(miljokvalitetsnormer) for ekologisk status och kemisk ytvattenstatus for ytvatten-
forekomster samt kvantitativ och kvalitativ status for grundvattenférekomster inom
respektive distrikt. Den aktuella statusen for vattenforekomsten och respektive kvalitets-
faktor uppdateras fortlopande.

Syftet ar att tillstdndet i vara vatten inte ska forsdmras och att alla vatten ska uppné en
bestdmd miljokvalitet. Grundregeln ar att miljokvalitetsnormen ska faststillas till “"God
status”. Beroende pé vattenforekomstens nuvarande status kan vattendelegationerna
faststélla kvalitetskrav pd en niva som ar lagre dn god status alternativt att tiden f6r nar god
status ska vara uppnadd skjuts fram. I Tabell 23 visas miljokvalitetsnormerna for ytvatten,
Sege & och Borringesjon, inom utredningsomradet. Fjallfotasjon ligger uppstroms och
kommer inte beroras av vatten frin utredningsomradet. Klosterviken ar inte en klassad
vattenforekomst och omfattas saledes inte av miljokvalitetsnormer.

Tabell 23. Miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Vattenforekomst Kvalitetskrav Ekologisk status Kemisk status

Sege & Borringesjon- | God ekologisk 2027 och | Dalig Uppnér ej god

Fjallfotasjon god kemisk status

Borringesjon God ekologisk 2027 och | Délig Uppnar ej god
god kemisk status

Bedomningen av aktuell kemisk status i Sege a grundar sig pa extrapolering av gransviarden
for kvicksilver och polybromerad difenyleter (PBDE). Ett generellt fenomen i alla sjoar och
vattendrag i Sverige. Mitdata saknas. Aven for ekologisk status har en extrapolering gjorts.
Det finns i dagsldget ingen data for denna vattenforekomst och bedémningen grundar sig pa
situationen i Fjillfotasjon och Borringesjon samt afarans morfologiska karaktar (VISS
2018b).

Bedomningen av Borringesjons ekologiska status baseras pa de biologiska
kvalitetsfaktorerna vixtplankton och fisk. Bedomningen stods av vattenkemiska resultat.
(VISS 2018a). Bedomningen av kemisk status grundar sig dels pa extrapolering som tyder
pé att gransvardet i fisk 6verskrids for PBDE och kvicksilver, detta ar ett generellt fenomen
for i stort sett alla vattenforekomster i Sverige, och dels pa att halterna av PFOS (och PFOA)
ar forhojda i vatten, abborre, gos och al. (VISS, 2018a).

Kallor som paverkar status Borringesjon ar framst brandévningsplatsen vid Sturup, urban
markanvindning, atmosfarisk deposition och jordbruksaktiviteter (VISS, 2018a).
Paverkanskillor med betydande paverkan for Sege & dr desamma med undantag for
branddvningsplatsen (VISS, 2018¢).

Nedan anges kvalitetskrav och aktuell status for de tva grundvattenférekomsterna SV
Skanes kalkstenar och Alnarpsstrémmen.
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Tabell 24. Miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsterna SV Skanes kalkstenar och
Alnarpsstrémmen.

Vattenférekomst Kvalitetskrav Kvantitativ status | Kemisk status
SV Skanes God kvantitativ/God God God
kalkstenar kemisk
Alnarpsstrommen God kvantitativ/God God God

kemisk

Tillforlitligheten for statusbedéomningarna for SV Skdnes Kalkstenar ar ldg da
undersokningar av kvantitativ status saknas och statusen bedéms dirmed som god fram till
att ny information framkommer och eventuellt leder till en annan bedomning, samt att
antalet provpunkter for kemisk status ar relativt & i forhallande till forekomstens storlek.
Fororening av bekampningsmedel och PFAS har pévisats i grundvattenforekomsten (VISS,
2018d). Tillforlitligheten for kemisk status i Alnarpsstrommen anses vara lg av den orsaken
att den absoluta majoriteten av analyserna kommer fran Grevietidkten, varfor dessa analyser
inte anses vara representativa for forekomsten som helhet (VISS, 2018c¢). Befintliga
analysresultat visar ocksa pé forhjda halter klorid och ammonium i Alnarpsstrommen. I ett
stort antal analyser 6verskrids utgdngspunkt for att vinda trend for dessa @&mnen och i ett
mindre antal riktvardet for grundvatten. Vad de férhojda kloridhalterna beror pa ar osakert
men de forhéjda ammoniumhalterna antas vara naturliga (VISS, 2018c).

Paverkansbedomning

Aktuell verksamhet kommer inte paverka grundvattenférekomsterna da de aktiviteter som
kommer utféras endast beror det ytliga grundvattnet. Vad giller Sege a och Borringesjon ar
inte heller ndgon markant paverkan trolig. De 16sningar for hantering av vigdagvattnet som
foreslas ar battre dn de losningar som finns idag. De flesta anslutningar kommer goras till
befintliga markavvattningsforetag. En del av de féroreningar som foljer med vigdagvattnet
kommer fastldggas eller brytas ner i de 6ppna dikena ldngs med vigen innan de kommer till
recipienten.

Att den ekologiska statusen idag for samtliga ytvatten ar satt till dalig grundar sig framst i
den omkringliggande jordbruksmarken, atmosfirisk deposition och 6vrig mansklig aktivitet.
Verksamheten bedoms inte medfora ytterligare svarigheter att uppna miljokvalitetsnormen
for ekologisk status. Viagplanen bedéms inte heller medféra nagon paverkan pa
miljokvalitetsnormen for kemisk status.
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11.2. Luft

Miljokvalitetsnormer for luft omfattar kvivedioxid och kvaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM 10) och ozon och regleras i luftkvalitetsférordningen
(2010:477). Normen anger tim-, dygns- och drsmedelvarden i um/ms3. Beriknade halter
(arsmedelvirde) av kvavedioxid var 5—7 pm/ms3 och fér PM10 13 um/m3 pa Svedalas
landsbygd ar 2014. Halterna intill E65:an var dock nagot hogre (Skanes Luftvardsforbund,
2014). Enligt IVL (2010) var svavelnedfallet samt kvavenedfall pa dkermark for Svedala
kommun 4,6 kg/ha respektive 9,3 kg/ha ar 2008. Dessa halter befinner sig dock langt under
de érliga gransvardena som &r 40 pug/ms3 (Naturvirdsverket, 2018a).

Végplanen kommer bidra till minskad kobildning och jaimnare trafikfloden. Hogre tilldtna
hastigheter och 6kad trafik ger dock hogre utslapp. Halterna idag kring aktuellt omréade
ligger under gransviardena med god marginal, detta giller emellertid inte for ozon vars
halter beror pa langviga spridning och inte lokala utslapp. Sammanfattningsvis bedéms
vigplanen inte medfora att gransviardena for luft 6verskrids.

Vid nollalternativet bedoms trafikméangden 6ka, sdledes 6kar utsldppen jamfort med
nulédget.

Det bedoms inte forekomma nagon risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen for luft.

11.3. Buller

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet for kommuner med
fler 4n 100 000 invénare att kartldgga bullernivderna och utifran kartliggningen utarbeta
atgardsprogram. Invanarantalet i Svedala kommun ar drygt 20 000 invanare 2017, vilket
innebir att ingen sdan kartliggning tagits fram. Atgirdsprogram och kartliggning ska iven
genomforas av Trafikverket for vigar med en trafiktathet pa mer &n tre miljoner fordon per
ar, vilket inbegriper E65.

De senaste bullerberdkningarna visar situationen 2016 och atgiardsprogram togs fram under
2018.

Vagplanen ger upphov till buller som ligger 6ver Naturvardsverkets riktvarden, dock

innebar ny E65 en forbattring mot idag. Bullerdimpande atgarder foreslas for de fastigheter
som utsitts for 6verskridande viarden, se kapitel 7.1 Boendemiljo och buller.
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12. Maluppfyllelse och samlad bedémning

12.1. Samlad beddmning av projektets miljokonsekvenser

I Tabell 25 nedan &skadliggors bedomningen av miljokonsekvenser vid byggnation av ny
strackning E65 Svedala - Borringe enligt vagplaneforslaget. Bedomningen ar gjord enligt
kapitel 2.4 Bedomning av konsekvenser, och viarderingen inkluderar de skyddsatgiarder som
ar inarbetade i vagplanen. Redovisningen i tabellen kompletteras av kommentarerna i den
efterf6ljande texten.

I den samlade bedomningen ar hansyn tagen till miljokvalitetsmél, allménna hansynsregler
och maluppfyllelse.

Tabell 25. Samlad konsekvensbeddmning déar nollalternativet jamférs mot planférslaget med stéd av
beddmningsgrunderna.

stor negativ mattlig negativ liten negativ ingen positiv

konsekvens

konsekvens

konsekvens

konsekvens

konsekvens

Miljoaspekt

Konsekvens
av
nollalternativ

Konsekvens
av forslag
pé vagplan

Kommentar

Kulturmiljo

Omréadet ligger inom den norra delen av ett
riksintresse for kulturmiljon. Befintlig E65 skapar
en kraftig barriar som bryter de kulturhistoriska
sambanden mellan slottsmiljon och kyrkbyn, bada
ar centrala uttryck for riksintressets viarden.

Ny E65 innebar att Byn paverkas av tva vigar,
eftersom befintlig E65 ligger kvar men omvandlas
till lokalvdg, men syftet med ny placering uppnas:
att huvuddelen av trafikflodet flyttas bort fran
slottsmiljon och kyrkbyn vilket patagligt minskar
barridreffekten samt gynnar lasbarheten av, och
mojligheter till upplevelser inom, dessa
kulturmiljoer.

Hakantorpsallén genombryts av ny E65 och del av
Hékantorpsvagen flyttas upp pa en vigbro. Denna
16sning paverkar delvis den visuella upplevelsen
(dock inte fran slottsmiljon och kyrkbyn), men
innebar samtidigt att den dldre véigens historiska
funktion kan bibehallas.

I nollalternativet sker ingen flytt av E65 och
barridreffekten kvarstar och 6kas genom forvantad
okad trafikméngd och bullerniva.

Naturmiljo

Naturmiljoer tas i ansprak i samband med ny E65.
Dock har ny E65 anpassats for att gora sa lite
intrang som majligt i naturmiljoer.
Forutsattningarna for viltet blir battre.
Nollalternativet innebér en negativ paverkan da
barriireffekten av befintlig E65 kommer o6ka.

Rekreation
och friluftsliv

Tillgdngligheten till intressanta kulturmiljoer
kommer 6ka av ny E65. Ny gang- och cykelbana
kommer byggas lings med befintlig E65.
Hakanstorpsbron majliggor passage 6ver ny E65
for oskyddade trafikanter. I nollalternativet sker
ingen fordndring.

Landskapsbild

Ingen forandring sker i nollalternativet och
dirmed sker inte ndgon ny paverkan pa
landskapsbilden och darmed ingen konsekvens.
Landskapsbilden &r piverkad redan idag men
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Konsekvens | Konsekvens
Miljoaspekt av av forslag | Kommentar
nollalternativ | pa viagplan

kommer paverkas ytterligare genom planforslaget
for ny E65.
Majoriteten av berérda bostader far reducerat

opess buller vid byggnation av ny E65 till foljd av att
Egﬁgﬁfg;ho trafikfloden reduceras pé befintlig E65 samt att
bullerdtgarder vidtas for de bostdder dir gillande
riktvirden 6verskrids.
Masshantering Nya massor behovs for ny E65, darutéver kommer
och ett 6verskott av massor som ej kan nyttjas att
fororenade schaktas bort. I nollalternativet sker ingen
omréden fordandring.
Ny E65 innebér okad sikerhet for bade djur och
manniskor. Nollalternativet innebar 6kande
kapacitetsproblem med lnga restider, kber och
okad olycksrisk.
Ut6vandet av jordbruk forsvéaras av ny E65.
Jord- och Jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak. I
skogsbruk nollalternativet sker ingen férdndring, men viagen
paverkar jordbruket redan idag.
I och med ny E65 reduceras olycksrisken visentligt
samt att dagvattenreningen pa ny E65 uppnéar hog
reningsgrad. I nollalternativet kvarstar
olycksrisken och forvintas 6ka samt att ingen
forbattring av dagvattenrening sker.
De marker som tas i ansprak av verksamheten kan
inte nyttjas for skogsbruk. Ny E65 kommer utgora
ytterligare en barriér i naturomradet vilket kan
paverka bland annat luftomvéxlingen.
Markomréden med naturviarden och
jordbruksmark tas i ansprak. Biologisk méngfald
och genetiska resurser kan dirmed péverkas av
vagplanen. Byggnationen av en landskapsbro 6ver
ravinen medfor en bibehéllen spridningskorridor
for flora och fauna. Nollalternativet innebar att
befintlig vag fortsatter att utgora en storre barriar i
landskapet och nagra atgirder kommer inte
utforas for att reducera denna effekt.
Trafikfloden kommer 6ka i bade nollalternativ och
vid ombyggd E65.
Paverkan Temporira storningar kommer vara ofrankomliga
under men minimeras genom krav pé entreprenorens
byggtiden miljoarbete.

Risker

Yt- och
grundvatten

Ekosystem-
tjanster

Klimat

Projektet innebar viss negativ paverkan pa naturmiljon men det bedoms inte innebira
négon péataglig skada pé riksintresset. Vagen ar anpassad efter att gora sé lite intréng i
naturmiljon som mojligt varpa kompensationer sker for de biotopskyddade objekt som
péaverkas. Kompensationséatgirder faststills inte i vigplanen utan genom avtal med
markégare. Nyttan som ny E65 medfor via minimerad barriér- och bullerpaverkan for
kulturmiljon; 6kad sdkerhet och tillganglighet for trafikanter; 6kad kapacitet och forbattrade
mojligheter transportera farligt gods samt forbattrade mojligheter for vilt att passera vigar,
overvager den negativa paverkan som uppstér pa naturmiljon. For kulturmiljon i omrédet
forbattras forutsattningarna att utveckla omradet kring Borringe kloster och fé ett mer
sammanhingande omrade i landskapet och bebyggelsen runtomkring.

Pa nuvarande E65 avskiljs gdng- och cykeltrafiken fran fordonstrafiken med separerad
gang- och cykelvag. I kombination med minskade trafikméangder kommer trafiksikerheten
Oka och tillgdngligheten forbattras for oskyddade trafikanter. Det kommer bli tryggare och
enklare att firdas ldngs med eller att korsa den nuvarande vigen. Kopplingen mellan byarna
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forstarks ocksa da det blir enklare och sikrare att ta sig mellan dem, bdde som oskyddad
trafikant och som fordonsforare. Kénslan av sammanhingande kulturmiljo kring
Borringekloster forstiarks ocksa.

Langsamtgdende fordon kommer enklare kunna passera 6ver och trafikera langs befintlig
E65 genom kraftigt minskad fordonstrafik, dirmed forbéttras sakerheten och
framkomligheten.

Aven placering av faunastingsel och tillging till bra passager for viltet kommer bidra till
minskning av olyckor knutna till viltet.

Utbyggnaden av ny E65 till motorvig 6kar framkomligheten for ldngviga och regionala
person- och godstransporter. Utbyggnaden innebar dessutom storre kapacitet, kortare restid
for pendlare mellan Ystad och Malmo samt for anslutningsresor till Sturups flygplats.

Den regionala utvecklingen gynnas d4 avsténden, i restid, minskar. Den nya strackningen
med dess av- och pafartsramper 6kar tillgangligheten till Sturup rent fysiskt men ocksa
upplevelsemassigt och bidra positivt till regionens utveckling. Tillgingligheten for
godstransporter till hamnen i Ystad forbattras. Ombyggnationen bedoms ge stora positiva
konsekvenser for de trafiktekniska parametrarna. Ombyggnationen bedéms ge stor positiv
konsekvens for trafiken savil kapacitetsmassigt som sikerhetsméssigt.

Fordelarna ur ett allmént perspektiv — 6kad sdkerhet, majlighet till satsningar p4,
exempelvis, virdefull kulturmiljo— bedoms uppviga den negativa paverkan som drabbar
enskilda individer.

12.2. Miljomal och maluppfyllelse

M4l och krav redovisas i kapitel 1.2 Andamal och projektmal.

Overensstammelse med de transportpolitiska malen

D4 transportforsorjningen, till dominerande del, dr beroende av fossila branslen innebér
utbyggnaden av E65 att det 6vergripande malet om hallbar transportférsérjning inte
paverkas positivt.

Funktionsmalet uppnés bade pé lokal och 6vergripande niva. Pa lokal niva genom att
nuvarande E65 far funktion av lokalvdg med mindre trafikbelastning. Det lokala utbytet
langs och tvars viagen kommer férenklas och blir sikrare. Forbattringarna for gdng- och
cykeltrafiken blir patagliga. Det kan leda till 6kad anviandning av kollektivtrafiken genom
tryggare och sidkrare vig till hallplats. P4 den 6vergripande nivan férbattras
transportmgdjligheterna pé langre avstand.

Héansynsmaélet uppnas genom utbyggnaden av E65 som forbattrar sdkerheten for boende
och trafikanter pa strickan. Bullermiljon forbéttras betydligt for kulturmiljon Borringe
Kkloster. Dessutom undviks naturviardesobjekt av klass 2 som har hogt naturviarde med stor
positiv betydelse for biologisk mangfald.
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Maluppfyllelse projektmal och projektspecifika miljomal

Malet med projektet ar, i stort, att skapa god framkomlighet, tillganglighet och
trafiksdkerhet for alla trafikantgrupper. Detta har varit ledande i arbetet med att ta fram
forslaget till vagutformningen och det sekundira vagniatet. Malet anses vara uppfyllt.

Nationella, regionala och lokala miljomal
Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen har 12 bedémts relevanta. De nationella
miljokvalitetsmélen ar dven regionalt och lokalt anpassade. Nedan redogors for paverkan pa

de miljomal som bedoms vara relevanta for verksamheten nationellt, regionalt och lokalt.

Tabell 26. Forandring pa miljokvalitetsmal.

bidrar till att malet uppnas varken bidrar eller motverkar till
att malet uppnas

Noll-
alternativ
ar 2046

Viagplan-

.. Kommentar
forslag

Miljokvalitetsmal

Begrinsad
klimatpaverkan

Varken viagutbyggnaden eller nollalternativet bedoms bidra
till att mélet uppfylls da trafiken bedoms oka i bdda
alternativen. En forandring av fordonsparken med 6kning
av andelen bilar med eldrift eller alternativ till fossila
brénslen bidrar i viss mén till att trafikkningens negativa
effekter minskar. Aven byggnation av géng- och cykelbana
bidrar till majligheten att vilja ett mer miljovanligt
transportalternativ.

De transporter som kravs vid byggnationen okar
koldioxidutslapp tillfalligt. Vid utformningen tas hansyn till
planer for jarnvag till Sturup, vilket bidrar till
mojligheterna att vilja kollektivtrafik, detta gynnar
miljomalet.

Frisk luft Ny E65 kommer bidra till minskad koébildning och jamnare
trafikfloden. Hogre tilldtna hastigheter och 6kad trafik ger
dock hégre utslipp. Aven i nollalternativet bedéms
trafikméangden oka, sdledes okar utslappen jamfort med
nuléget. Varken vagutbyggnaden eller nollalternativet
bedoms bidra till att malet uppfylls.

En forandring av fordonsparken med 6kning av andelen
bilar med eldrift eller forbattrad avgasrening bidrar i viss
man till att trafikokningens negativa effekter minskar.

Bara naturlig
forsurning

Kvaveoxider fran vagtrafikens utslapp bidrar till
forsurning. Varken vigutbyggnaden eller nollalternativet
bedoms bidra till att malet uppfylls da trafiken bedoms cka
i bada alternativen. En forandring av fordonsparken med
okning av andelen bilar med eldrift eller forbattrad
avgasrening bidrar i viss man till att trafikokningens
negativa effekter minskar i bada alternativen.

Giftfri miljo Det finns risk for utslapp av t.ex. olja vid byggskedet. Hogre
tillditna hastigheter ger hogre utslapp. Den nya
strackningen av végen leder inte till ndgon storre
forandring av total korstréacka i regionen. Darutéver
innebér ny E65 en 6kad trafiksikerhet, vilket reducerar
risken for olyckor. Viagdagvatten kommer omhéandertas pa

ett béttre sétt. Detta bedoms bidra positivt till miljomalet.
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Miljokvalitetsmal

Noll-
alternativ
ar 2046

Ingen
overgodning

Levande sjoar
och vattendrag

Grundvatten av

Vigplan-
forslag

Kommentar

Kvaveoxider fran vagtrafikens utslapp bidrar till
overgodning. Varken vigutbyggnaden eller nollalternativet
beddms bidra till att mélet uppfylls eftersom trafiken
bedoéms 6ka i bdda alternativen. En forédndring av
fordonsparken med 6kning av andelen bilar med eldrift
eller forbattrad avgasrening bidrar i viss mén till att
trafikokningens negativa effekter minskar i bada
alternativen.

Projektet innebér atgérder i narheten av diken som leder
till storre skyddsvirda vattendrag anliggandet bedoms
dock inte paverka vattendragens livsmiljGer negativt.
Reducerad olycksrisk och bittre dagvattenhantering
innebar minskad risk for livsmiljoerna i de ytvatten som
finns i omgivningen. Darfor bedoms vigutbyggnaden
varken motverka eller bidra till mélet.

Ombyggnad av vdg bedoéms inte paverka grundvatten i

bra kvalitet omradet, med undantag for grundvattnet i ravinen.
Ombyggnationen bedéms varken motverka eller bidra till
malet.

Myllrande Det finns befintliga vitmarker i utredningsomradet och

vatmarker

Levande skogar

Ett rikt
odlingslandskap

God bebyggd
miljo

Ett rikt vaxt-
och djurliv

atgédrder har vidtagits for att undvika negativ paverkan pa
dessa.

Vagutbyggnaden bedéms motverka miljomalet nagot d&
skogsmark tas i ansprak. Varden gar férlorade eller
paverkas negativt. Skogspartier som i
naturvardesinventeringen klassats ha hogre virden undviks
dock i foreslagen vigdragning.

Jordbruksmark tas i ansprék for vigutbyggnaden. Vid
utformningen av foreslagen vigdragning har hansyn tagits
till de biotopskyddade objekten i odlingslandskapet som
kommer bevaras.

Ombyggnad av vigen medverkar till battre infrastruktur for
transporter. Minskad kobildning vid hogtrafik bidrar till
minskade utsldpp av avgaser. Att vagen flyttas fran
nuvarande lage ar tillika positivt for kulturmiljon da stora
trafikfloden kommer flyttas fran de kultmiljoomrade med
hogst viarde. Under forutsittning av denna ombyggnation
samt riktvarden for buller efterstravas bedoms vagplanen
vara forenlig med malet.

Nollalternativet motverkar malet da vigen i dagslaget
innebar en barriar i landskapet.

Viagutbyggnaden innebir en ny barriér i landskapet
samtidigt som barridreffekten av befintlig E65 minskar.
Landskapsbro, passage for sma och medelstora daggdjur
samt anliggande av grodbarridrer bidrar till miljomaélet.
Markintrang och viss avverkning av trad motverkar
miljomalet. Men i sin helhet bedéms ombyggnaden bidra
till miljomalet.
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12.3. Overensstammelse med allmanna hansynsregler,
riksintressen och miljokvalitetsnormer

Riksintressen

I Tabell 277 beskrivs paverkan pa riksintressen, om ny E65 motverkar eller gynnar
riksintresset samt om paverkan ar pataglig eller ej. Miljobalkens hushéllningsbestammelser
anger att nar tva eller flera riksintressen star mot varandra ska foretrdade ges at det som pa
basta sétt framjar en langsiktig hushéllning med mark, vatten och den fysiska miljon i
ovrigt. Lansstyrelsen har tidigare, i samband med vigutredning, gjort en avvagning till

formén for kulturmiljovardens riksintresse.

Har réder till viss del en konflikt mellan olika intressen. Att 6ka tillgdngligheten till omradet
till formén for riksintresset for friluftsliv motverkar naturvirdande insatser som till exempel
skydd och avskildhet for viltet i omradet. Da motorvigen inte ar tillgdnglig for fotgdngare

och langsamtgéende fordon har fokus varit att, pd den nya striackningen, ta mycket stor

hénsyn till kulturmiljon, reducera barridrpaverkan for vilt samt minimera negativ paverkan

pa naturmiljon.

Tabell 27. Forandring pa riksintressen inom omradet.

gynnar motverkar Medfér ingen pataglig skada
Riksintresse Péverkan | Motivering
Riksintresse Den nya strackningen av E65 kommer bidra till 6kad
kommunikation trafiksdkerhet, 6kad kapacitet och minskad restid. En
3:8 - befintlig effekt av ombyggnationen ar sikrare korning av farligt
samt ny E65. gods samt okad tillgdnglighet till hamnen. Dessutom
forbattras majligheter for vilt att passera vagar pa ett
sakert satt vilket minskar viltolyckor.
Vig 813, som utgor en anslutning till utpekad flygplats av
riksintresse, paverkas inte negativt av ombyggnaden.
Riksintresse Projektet innebar ingen atgiard som forsvarar utnyttjandet
kommunikation av anldggningen
3:8 -flyg

Riksintresse for
naturvard 3:6
Backlandskapet
soder om
Romeledsen

Ombyggnaden av E65 ar begrinsad till en liten del av
riksintresseomradet for naturvard Backlandskapet soder
om Romeleésen.

Fran naturviardesinventeringen framgar att de omraden
ny E65 direkt kommer paverka har obetydligt artviarde. Ny
vig innebér intréng i landskapet men flera faunaitgirder
inom riksintresseomradet medfor reducerad barridreffekt
da viltet kan rora sig med storre sikerhet. Varden for
riksintresseomradet sdsom vitmark, sumpskog, sjoar,
kirr, hagar och utmarker paverkas inte.

Riksintresse for
kulturmiljovard
3:6 Borringe-

Ny E65 ger sammantaget positiva effekter pa riksintresset.
Omvandlingen av befintlig E65 till lokalvig innebar att
barridreffekten reduceras betydligt kring riksintressets
viktiga omraden vid Borringekloster och den intilliggande
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Riksintresse Paverkan | Motivering

Anderslov kyrkbyn och de historiska sambanden mellan

Mioo slottsmiljons olika delar kan stirkas. Tillgdngligheten att
uppleva omradet behélls ocksa. Hikanstorpsvigens
strackning bryts genom ny E65, funktionen bevaras
genom anldggandet av en bro. Vagen ar med sin allé ett
viktigt uttryck for riksintresset och den visuella
upplevelsen paverkas. I 6vrigt lokaliseras ny E65 langre
fran riksintressets viktiga varden och uttryck.

Riksintresse for Ny E65 gynnar detta riksintresse. Byggnationen av gang-
rorligt friluftsliv och cykelvig, planskildheter, landskapsbron och

4:2 Sjo- och Hakanstorpsbron okar tillgédngligheten i omradet for
aslandskapet fotgidngare och cyklister. Avlagsnande av faunastdngsel
vid Romeleésen langs befintlig E65 bidrar till minskning av befintlig

i Skane barridreffekt och 6kar mojligheten for vilt och fotgingare

att rora sig over befintlig E65 vilket i dagsliget inte ar
mojligt. Att barridreffekten for vilt reduceras ar ocksa
positivt ur jaktsynpunkt. Mdéjligheterna for rekreation
bedoms 6ka i omrédet, bide avseende upplevelsen av
kulturmiljon och béttre forhallanden for boende lings
med strackningen. Vagen kommer emellertid att utgora en
stor barriér i landskapet da dven befintlig E65 kommer
ligga kvar och detta paverkar riksintresset i negativ
riktning. Sammantaget anses dock detta riksintresse
gynnas av ny E65.

Bedomning

Den nya viagdragningen innebir inte nagon pétaglig skada pa riksintressena for naturvard,
kulturmiljo eller friluftsliv. Vigdragningen innebar inte heller att tillkomst eller nyttjande av
E65, vig 813, planerad Sturupspendel eller Sturups flygplats patagligt forsvaras.

Allméanna hansynsregler

Vid tillstindsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att
de allminna hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hinsynsreglerna
omfattar krav pa att verksamhetsut6varen ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och
att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig
plats, hushéllning med révaror ska ske, basta majliga produkter och teknik ska anvindas
och verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora vasentlig skada pad miljon. I
tabellen nedan redovisas hur de allménna hiansynsreglerna har uppfyllts i aktuell vigplan.
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Tabell 28. Uppfyllelse av de allmanna hansynsreglerna enligt 2 kap. miljébalken.

Hansynsregel Uppfyllelse

Bevisborderegeln Regeln uppfylls genom att en vagplan, inklusive
miljokonsekvensbeskrivning, tas fram samt genom den
fortgdende miljosiakringen.

Kunskapskravet Kunskap om relevanta miljéférhallanden har inhamtats under

hela vigplaneringsprocessen genom faltbesok, samrad,
inventeringar och utredningar.

Forsiktighetsprincipen

I foreliggande viagplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning
redovisas de dtgarder som foreslas forhindra eller minska
miljokonsekvenser av projektet.

Produktvalsprincipen

For att minska miljopaverkan av farliga amnen har
Trafikverket riktlinjer for

kemiska produkter, material och varor och stéller krav pa
entreprendren om miljohdnsyn under byggtiden.

Hushéllnings- och
kretsloppsprincipen.

De massor som uppkommer i projektet och som haller
tillrackligt hog kvalitet ateranvinds inom projektet.
Trafikverket stéller krav pa entreprenoren om energieffektivt
nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen

Viagen ar placerad och utformad sa att iandamaélet och
funktionen uppnas med s litet intrdng och oldgenhet som
moijligt, hdnsyn taget till mark, natur- och kulturmiljo.

Skilighetsprincipen

Héansynsreglerna ska tillaimpas efter avvagning mellan nytta
och kostnader. Atgirderna som foreslas ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.
Projektets avvagningar med hansyn till savil miljo som teknik,
ekonomi och samhéllsplanering beskrivs i vigplanen

Skadeansvaret

Den som har orsakat en skada pa miljon ar ansvarig for att
skadan blir avhjalpt. Om det trots skadeférebyggande atgirder
uppstar skador &tar sig Trafikverket eller entreprentren det
underhall och kompensationsatgiarder som krévs i enlighet med
géllande lagstiftning.

Projektet har skett i 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hansynsregler.

Relevant information har inforskaffats fran tidigare utredningar och samréad har skett med
personer med sakkunskap. Informationen och analyserna frén underlag och samréd har
bearbetats, séllats och arbetats om till denna rapport som ér tillginglig for allmanheten med

flera.

Trafikverket har god kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vagar
samt om tdnkbar paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara
identifierade i vagplanen och skadeforebyggande atgarder vidtas dar det 4r motiverat och
skaligt for att minska projektets miljokonsekvenser.
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13. Fortsatt miljoarbete

13.1. TillstAnd och dispenser
Artskydd

Inom omradet forekommer bland annat fladderméss och groddjur, vilka ar fridlysta enligt 4
respektive 6 §§ artskyddsforordningen. Med hansyn till de skyddsétgiarder som vidtas for att
undvika skada pa saval individer som deras livsmiljo gors bedomningen att
bevarandestatusen inte paverkas negativt och artskyddsdispens inte krivs for atgarderna, se
kapitel 6.2 Naturmiljo for utforligare bedomning.

Biotopskydd

For de allétrad som omfattas av biotopskydd som paverkas av att Hikanstorpsvigen byggs
om kommer biotopskyddsdispens att s6kas. De allétrad som paverkas av att
Hakanstorpsbron anliggs ingér i vagplanen.

Vattenverksamhet

For all vattenverksamhet giller generell tillstdndsplikt enligt 11 kap. 9 § miljobalken. Enligt
19 § forordningen (1998:1388) om vattenverksamhet med mera omfattas vissa mindre
vattenverksamheter av anmélningsplikt. Andring av befintliga diken, exempelvis i samband
med ombyggnad eller standardh6jning av en vig syftar normalt inte till ndgon ytterligare
markavvattning i normalfallet och 4r inte att betrakta som markavvattning.

Ar det uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen skadas av atgirden finns
mojlighet till undantag fran tillstindsplikten, 11 kap. 12 § miljobalken. Det dr verksamhets-
utdvaren som har bevisbérdan att undantag dr mojligt. Exempel pa detta kan vara om ingen
damning sker och vattendraget/diket saknar forekomst av fisk och musslor alternativt star
torrt delar av aret. Vagdiken ar generellt undantagna fran 11 kap. det vill sdga ej
anmalningspliktiga. Undantag frin anmailan redovisas i kapitel 13.2 Undantag frén
tillstands- och dispensplikt. Inom aktuell viagplan har vattenverksamheter som kraver
provning identifierats och presenteras nedan. For skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt se
kapitel 10. Anmélan om vattenverksamhet inlamnas till lansstyrelsen minst atta veckor
innan atgiarden avses genomforas.

Foljande vattenverksamheter bedoms kriava provning:

Tillstandspliktig vattenverksambhet, sektion 4/000 (SVEDALA BORRINGEKLOSTER 1:56)
Lagrum 11 kap. 9 § MB, ansvarig myndighet Mark- och miljodomstolen.

Fyllning i vattenomréde samt anliggande/utokande av damm.

Dammen har som funktion att rena kvive i samband med jordbruksverksamheten. Dammen
tar emot dagvatten frén ett markomrade norrifran och har inlopp i norr och utlopp i séder.
Dammen ar runt 0,5—1 m djup, knappt 400 m lang och 50—100 meter bred. Den planerade
vagen korsar dammens mittparti i 6st-vastlig riktning. Placeringen av vigen 6éver dammen
utgar ifrén den samlade bedomningen av samtliga aspekter for basta mojliga placering inom
beslutad korridor. Dammens norra och sddra del binds ihop med tv nya D1600 trummor.
Dammen breddas pé sddra sidan om véagen eftersom marken norr om vigen ska kunna
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nyttjas av markigaren. For att bevara kapaciteten hos dammen rekommenderas att ytarean
ar densamma som i befintlig damm. Dammen foreslds darfor breddas med motsvarande yta
som den planerade vigen kommer att ta upp, vilket ar drygt 4 600 m2. Séder om planerad
vag foreslas dammen breddas vid 6stra och vistra kanten for att minska schaktbehovet.
Forslaget till breddning utgér frin befintliga héjdkurvor samt ett antagande om att djupet
pa dammen 4r 1 m. Med den nya utformningen blir dammens bredd séder om vigen, liksom
norr om vagen, cirka 100 m. En faunapassage skapas genom att anldgga en torrtrumma
under planerad vég pa Ostra sidan om dammen. Dd ved, stenrose och buskar placeras i
sodra delen av dammen for att skapa en skyddande milj6 for groddjur. D6d ved bidrar ocksa
till den biologiska mangfalden. Dammen omfattas av strandskydd, se kapitel 6.3, avsnitt
Bedomning.

Anmdlningspliktig vattenverksamhet, sektion 2/460 (SVEDALA BORRINGEKLOSTER 1:1)
Lagrum 19 § Forordningen om vattenverksamhet, Lansstyrelsen.

Trumma anlaggs under ny E65 i och med att vigen kommer att korsa ett dike. Trumman
beriknas paverka 70 m2 av dikets bottenyta. Trumman har en diameter pa 0,8 m och en
langd pa 70 m. Medelvattenforingen i diket 4r under 1 m3/s. Inom omradet har inga
naturvirdesobjekt eller biotopskyddade objekt identifierats. Omradet omfattas inte av
strandskydd.

Anmdlningspliktig vattenverksamhet, sektion 2/740 (SVEDALA BORRINGEKLOSTER 1:1)
Lagrum 19 § Forordningen om vattenverksamhet, Lansstyrelsen.

Grundlaggningsarbeten for bro inom vattenomrade, Fjillfotabiacken/Sege 4. Inom
vattenomréde, dock inte direkt i vattendraget. Schakten bedéms beréra en markyta om
480-660 kvim. Medelvattenforingen i vattendraget ar under 1 m3/s. Nagon paverkan &r inte
trolig. Inom omradet har inga naturvirdesobjekt eller biotopskyddade objekt identifierats.

Anmdlningspliktig vattenverksamhet, sektion 3/160 (SVEDALA BORRINGEKLOSTER 1:1)
Lagrum 19 § Forordningen om vattenverksamhet, Lansstyrelsen.

Anslutning av dagvattenledning till Fjallfotabéacken/ Sege a.

I sektion 2/740 korsar vigen en ravin dar Fjillfotabacken rinner. For att minska
belastningen av féroreningar pa ravinen samt fa ytterligare fordréjning av vigdagvattnet
leds viagdagvatten fran diken vaster om ravinen via ledningar som férankras i den nya bron
och slapper i vagdike oster om ravinen. Darifran leds vattnet 6sterut cirka 400 m i det nya
vagdiket varifrdn vattnet i det norra diket leds under vigen via trumma. Dagvattnet slapps
sedan i en dagvattenledning som mynnar i Fjillfotabacken. Vattenverksamheten avser
arbete for att ansluta dagvattenledningen till Fjillfotabdcken/ Sege 4. Anslutningsarbetet
bedoms, i aktuellt skede, berdra cirka 65 m2 bottenyta.

Nagon péaverkan pa Fjillfotabiacken/Sege a ar inte trolig. Verksamheten bedoms inte
medfora ytterligare svarigheter att uppné miljokvalitetsnormen for ekologisk status.
Vagplanen bedoms inte heller medfora ndgon paverkan pa miljokvalitetsnormen for kemisk
status. Inom omrédet har inga naturviardesobjekt eller biotopskyddade objekt identifierats.

179



Tillstdnd vid intrdng i fornlamning

Behovet av kompletterande arkeologiska utredningar kommer samrédas med lansstyrelsen
med hiansyn till bron 6ver Hakanstorpsviagen. Utifran den arkeologiska forundersokningens
samlade resultat kvarstar i projektet arkeologiska atgarder i form av en arkeologisk
undersokning (sa kallad slutundersékning) inom fornlamning 1.1986:8274 (tidigare
Borringe 220) en boplats fran sten-/bronsalder, yngre jarnilder/medeltid.

Tillstdnd enligt kulturmiljolagen behovs for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornldmningar Inga markintrang far genomforas innan beslut fattats av berord lansstyrelse
och tillstdndet har vunnit laga kraft.

Om fornldmningar patraffas under arbetets gang ska arbetet genast avbrytas och aktuell
lansstyrelse underrattas.

Fororenad mark och masshantering

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska tillsynsmyndigheten omedelbart
underrittas i enlighet med 10 kap 11 § miljobalken (1998:808). De férorenade massorna ska
déarefter hanteras enligt géllande lagstiftning och tillsynsmyndighetens riktlinjer.

Schakt i fororenade omraden far inte padborjas innan anmailan enligt 28 § Forordningen om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd ar godkind av tillsynsmyndighet.

Uppschaktade massor understigande riktvardet for MKM bor kunna ateranviandas inom
vagomradet. Att ateranvinda massorna ar miljofarlig verksamhet enligt 9 kapitlet
miljobalken och anmilningspliktigt (verksamhetskod 90.141) om det inte kan visas att
anvandningen innebdr mindre 4dn ringa risk fér fororeningsspridning. Om massorna inte
kan dteranvandas inom omradet ska de omhindertas som avfall och transporteras till
godkidnd mottagningsanlaggning. Vid borttransport av jordmassor 6ver riktvarde for KM
(vid punkterna AF163, AFDIKE2 och AFDIKE4) hanteras dessa som MKM massor.

En anmélan om mellanlagring av avfall, med sirskild hdnsyn vid mellanlagring av asfalt, ska
tas fram i enlighet med kod 90.40 i 29 kap 49 § miljoprovningsforordningen (2013:251), om
mangden vid négot tillfdlle 6verstiger 10 ton men hogst 10 000 ton. Asfalten far lagras i
under hogst ett ar innan det bortskaffas eller under hogst tre ar innan det atervinns eller
behandlas. Om asfalten innehéller stenkolstjara (som innehéller héga halter av PAH) ska det
hanteras som farligt avfall.

Ska overskott av massor anvindas utanfor arbetsomradet for anldggningsdndamal klassas
de som avfall. Om halterna 6verstiger mindre #n ringa risk (MRR) ska det anmalas till den
kommun dér massorna ska anviandas. NV handbok 2010:1. Nivaer {for halter och utlakning
fran avfall som tervinns for anldggningsandamal och som utgor en risk som ar mindre dn
ringa (MRR), anges i Naturvardsverkets Handbok 2010:1 Atervinning av avfall i
anlaggningsarbeten.

De entreprendrer som anlitas for transporter av fororenad jord eller annat farligt avfall ska

ha sdrskilt tillstdnd enligt miljobalkens 15 kapitel. Ans6kan om tillstdnd lamnas till
lansstyrelsen.
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En anmélan om avhjidlpande &tgarder enligt 28 § forordningen (1998:889) om miljo och
hélsoskydd ska inkomma till tillsynsmyndigheten (Miljokontoret i Svedala kommun) innan
saneringsédtgirder paborjas. Kommunens handldggningstid kan forviantas vara cirka 6
veckor.

Bygglov

Anlaggande av bullerskyddsplank kraver bygglov enligt plan- och bygglagens 9 kapitel.

13.2. Undantag fran tillstands- och dispensplikt
Biotopskydd samt strandskydd

Vissa verksamheter eller dtgirder enligt en faststélld vag- eller jairnvagsplan ar undantagna
fran krav pd provning enligt miljobalken. Det galler dispens frén strandskyddet, generella
biotopskyddet samt anmélan for samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras
genom samrad i planlaggningsprocessen.

En europavig bedoms vara ett allmént intresse enligt 7 kap 18 ¢ § punkt 5 miljobalken.
Lokalisering av ny E65 har gjorts utifrdn att den totala miljopaverkan minimeras och
trafiksdkerhetskrav uppfylls, se kapitel 4.4. Viagplan/samradshandling. Detta gor att
alternativ placering som inte paverkar biotopskydd och strandskyddat omrade inte bedoms
mojlig.

Paverkan pa strand- och biotopskydd redovisas i kapitel 6.2 Naturmiljo.

Vattenverksamhet

I kapitel 8.2 Vattenresurser listas platser ldngs ny strickning av E65 dar aktuella
utbyggnadsforslag potentiellt kan medféra en temporar grundvattensankning under
byggnation (A-C) samt dir en viss lokal grundvattensdnkning kommer uppsta permanent
(1-6). Samtliga platser for potentiell avsdnkning under byggskedet, samt forvintad
avsankning under permanentskedet i forhallande till skyddsobjekt, kan ses igen i Figur 97.
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Figur 97. Oversikt av vagstrackan med férvantade grundvattenavsankningar i bygg- och driftskede i férhallande till skyddsobjekt, om inga &tgérder vidtas. Observera att vissa

temporéara avsankningar under schaktarbete (rosa polygoner) ar ungeféarligt utritade da schaktens exakta lage ej ar faststallt.
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Nedan redovisas kortfattat de enskilda och allminna intressen som finns kopplat till varje
avsankning samt en bedomning om undantagsparagrafen ar tillimpbar eller ej.

A. Bron vid Tittenté

I nidrheten av planerat lage for bron vid Tittenté finns vatten A (méargelgrav) som omfattas
av generellt biotopskydd. I ndromradet finns dven ett skogsomride samt dkermark. Det
beriknade paverkansomradet (utan atgarder) nar ej mirgelgraven samt nirliggande
skogsomrade och dkermark péverkas inte negativt. Ytterligare skyddsétgiarder planeras att
vidtas vid schaktarbetet si att den resulterande bedomningen ar d& att varken allmidnna
eller enskilda intressen péaverkas och att undantagsparagrafen ar tillamplig. Vilka atgarder
som kommer vidtas utreds vidare.

I permanentskede kommer grundvattennivderna att aterstillas runt byggnationerna varefter
ingen permanent avsankning sker.

B. Landskapsbron

Bron vid ravinen medfor behov av schakt for brostod i narheten av Fjillfotabicken och en
befintlig fornlamning. Forhojda halter av PFOS har uppmatts bade i ytvattnet (hégre) och i
grundvattnet (lagre). Slutsatsen dras siledes att grundvattnet ar sekundart férorenat av
ytvattnet. Intrdng i fornlamningen kommer goras i samband med byggnation av brostéden,
se avsnitt 13.1 Tillstand och dispenser.

Mot bakgrund av att inarbetade atgarder sdsom tét spont och tidsreglering (se avsnitt 8.2
Vattenresurser) vidtas under byggskedet bedoms paverkan pa grundvattnets niva vara
mycket liten och darmed att risken for paverkan pé narliggande fornlamning och
ytvattendrag ar liten. Atgirder sdsom destruktion av eventuellt linshallningsvatten medfor
dven att schaktarbetet inte bedoms paverka ytvattnets eller grundvattnets kvalitet. Med
vidtagna atgirder bedoms inga allminna eller enskilda intressen paverkas och
undantagsparagrafen vara tillamplig.

I permanentskede kommer grundvattennivderna att aterstillas runt brostoden varefter
ingen permanent avsankning sker.

C. Hikanstorpsbron

I nidrheten av planerad bro vid Hakanstorpsvigen finns bland annat ett omrade med visst
naturvirde (naturvardesklass 4) och en mgjlig fornldmning i form av en historisk bytomt.
Dessutom finns idag en allé med triad som delvis avverkas och kompenseras genom
aterplantering med inhemska 16vtrad i befintliga luckor i allén. En dagvattendamm &r
belédgen cirka 8om. vasterut och denna planeras dven att breddas.

Under schaktarbetet nar det berdknade paverkansomradet omrade med fornlamning samt
omrade med naturvirdesklass 4. Atgirder bor vidtas si att risk for paverkan pa nirliggande
skyddsobjekt till foljd av grundvattensankning minimeras under byggskedet. Bedomningen
ar da att varken allménna eller enskilda intressen paverkas och att undantagsparagrafen ar
tillamplig. Vilka atgérder som kommer vidtas utreds vidare.

I permanentskede kommer grundvattennivderna aterstillas runt byggnationerna varefter
ingen permanent avsankning sker.

1. Dikenivdst
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Vagen breddas pé aktuell stracka, vilket medfor 6kad vigyta samt nya diken utanfor
breddningen. De nya dikena medfér en 6kad grundvattenavsinkning, dock mycket
marginell. En viss avsdnkning kommer ske inom vad som idag ar ett omréde med visst
naturvirde (naturvirdesklass 4), dock kommer denna avsidnkning ej att ske utanfor
kommande dikes sldnter, se Figur 91. Inga skyddsobjekt bedoms darfor paverkas negativt av
grundvattensinkningen.

Bedomningen ar att varken allménna eller enskilda intressen péverkas och att undantags-
paragrafen ar tillamplig.

2. Diken ndra vatten B (mdrgelgrav)
Till f61jd av anldggande av diken lings ny E65 kommer vissa avsdnkningar av grundvattnet
uppsté i narheten av vatten B (mérgelgrav) vilket omfattas av generellt biotopskydd, se Figur
92. I vatten B har groddjur patraffats vid inventering, dessa ar skyddade enligt miljobalken.
I viast kommer vigen korsa ett omrade med visst naturvirde (naturvardesklass 4).

Vatten B verkar inte sté i direkt kontakt med grundvattennivierna i nirliggande
grundvattenror (viss paverkan forekommer alltid) och hydrauliska tester har pavisat en
mycket 1dg hydraulisk konduktivitet som visar pa att jordarna pa platsen ar tata. Berdknade
avsiankningar bedoms inte paverka vatten B under permanentskedet. Bedomningen ir att
varken allméanna eller enskilda intressen paverkas och att undantagsparagrafen ar
tillamplig.

3. Vidgskdarning ndra ravin
En permanent grundvattensinkning férvantas uppkomma vid viagskarningar i narheten av
ravinen, se Figur 93. Den djupaste avsdnkningen ir till storsta delen innanfor vagomradet.

Beridknade péverkansomréden nar omréde med visst naturvarde (naturviardesklass 4) samt
fornlamning i ravinen. Som enskilt intresse riknas dven skogsbruket dir en forlust skulle
paverka den enskilde brukaren. Grundvattensinkningen i sig bedéms dock inte inverka pa
ett sddant satt att skogsbruket blir paverkat negativt. Troligtvis gér rétterna i niarliggande
skogsomrade djupare dn denna avsiankning. Narliggande fornlamning utgors av en boplats
med flintfynd och ar beldgen pé en ldgre topografisk niva dn planerade vagskarningar.
Bedomningen gors att fornlamningen inte bor paverkas negativt av forvantad
grundvattensinkning.

Bedomningen &r att varken allménna eller enskilda intressen paverkas och att undantags-
paragrafen ar tillamplig.

4. Diken ndra dkerholme
En &kerholme ir beldgen soder om ny E65, vister om vig 813. Baserat pa tillganglig data ar
dikesbotten i planerade vigdiken placerad under grundvattnets naturliga variation, vilket
medfor en avsdnkning av grundvattnet. Paverkansomradet omfattar omkringliggande
dkermark men dkerholmen hamnar utanfér beraknat pdverkansomréde, se Figur 94.

Jordbruksgrodors rotsystem stricker sig vanligen 6ver de 6vre decimetrarna av
markprofilen och anviander fraimst markvatten som vattenkilla. Vaxterna anviander pa sa
sétt inte djupare grundvatten och bedoms darfor inte paverkas av en avsdnkning av
grundvattnet pa platsen. Varken allménna eller enskilda intressen bedoms paverkas och att
undantagsparagrafen ar tillamplig.
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5. Diken ndra Hdkanstorpsvdgen
Planerad byggnation berdknas medfora en viss grundvattensankning vid viag 813 och
Hékanstorpsvagen, se Figur 95.

Inom beridknat paverkansomrade i narheten av vag 813 samt i narheten av
Hakanstorpsvégen finns dkermark. Avsankningarna i bida dessa omraden bedoms dock inte
paverka produktionsformégan hos omkringliggande mark d4 akergrodorna tar upp ytligt
markvatten.

Péverkansomrédet lingre tangerar dven befintlig strackning av Hakanstorpsvigen samt
omrade med visst naturvirde (naturvardesklass 4) och en befintlig allé. Avsankningen &r s&
pass liten i denna del av pdverkansomrédet att den inte bedoms péverka skyddsobjekten.
Vid Hékanstorpsviagen kommer dessutom en ny bro att anlaggas éver E65 varpa allén delvis
avverkas och kompenseras genom aterplantering med inhemska 16vtrad i befintliga luckor i
allén.

6. Korsning E65 bro dver vdg 812
Inom beridknat paverkansomrade for planerad korsning finns dkermark, se Figur 96.
Grundvattenavsdnkningen bedoms dock inte paverka produktionsférmagan hos
omkringliggande mark d4 akergréodorna tar upp ytligt markvatten.

Bedomningen gors att undantagsparagrafen ar tillimplig, inga intressen péverkas negativt
av planerad byggnation.

Dikningsforetag

Det kommer &ven bli aktuellt med omlédggning av ledningar tillhérande dikningsforetag
Borringe invallning (sektion 4/820). Ett dikningsforetag ar en tillstdndsgiven
vattenverksamhet och alla dndringar frén tillstdndsgiven profil och lige ska omprévas som
vattenverksamhet av mark- och miljodomstolen. Da strickan som berors ar en férsumbar
del av det totala ledningsnét som tillhor invallningen kan det finnas majlighet att anmala till
lansstyrelsen som underhall alternativt att hivda att de atgarder som utfors inte kommer
aventyra foretagets syfte samt inte 4samka skador varken uppstroms eller nedstréms och
séledes inte gora nagon anmalan.

Om rensningar av anslutande diken blir aktuella s& dr dessa anmalningspliktiga om fisket

kan skadas. I 6vrigt géller att underhéllsrensning endast far ske till fast botten, ingen
fordjupning av diket far ske. Detta klassas som markavvattning och ar forbjudet i Skane.
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13.3. Kontrollprogram i byggskedet

Miljosdkring

Dokumentet Miljosdkring Plan och Bygg har upprittats. I detta sammanstélls identifierade
miljovarden, atgarder och forsiktighetsmétt for att undvika negativa konsekvenser.

Dokumentet ska vara ett levande dokument som dels utgor ett underlag i kommande
skeden, dels byggs pd under entreprenadskedet.

For byggtiden giller, forutom projektspecifika skyddsatgarderna, Trafikverkets
kravdokument ”Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).
Dokumentet innehaller krav pé fordon, branslen och kemikalier och representerar en
basniva som ska uppritthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets
rakning, t.ex. att forvaring ska ske pa sikert sitt och att beredskap ska finnas for hantering
av lackage och utslapp.

Kontrollprogram
Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska

kontrolleras. Kontroller kommer minst ske av:

e Grundvattennivaer vid skyddsobjekt dar det finns risk for paverkan fran djupa
schakter

e Ytvatten

e Anldggning av grodbarridrer och arbete kring vatten A och B. Barridrer ska,
exempelvis, sittas upp i tidigt skede.

e Restriktioner vid skyddsvirda trad och biotopskyddade objekt

e Buller och vibrationer under entreprenadtid

e Masshantering

e Utmairkning och stingsling av utpekade skyddsvarda naturomraden, naturobjekt
samt fornlaimningar som gréansar till vigomrade eller omrade for tillfallig

nyttjanderatt

Se under respektive miljéaspekt med skadeforebyggande atgarder samt kapitel 10
Miljokonsekvenser under byggtiden.
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