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Sammanfattning

Inledning

E65 i Skane ar en av de nationella stamvagarna och har en viktig funktion som

internationell, nationell och regional lank. Vagen &ar klassad som riksintresse enligt 3 kap 8 §
miljébalken, &r viktig pendlingsvag mellan Ystad och Malmd, samt anslut ningsvég till
Sturups flygplats via vag 813. Vagen har stor betydelse for godstrafiken mot Ystad hamn och
transittrafik till Bornholm.

Saval E65 som vagen till Sturup(vag 813), ar mycket olycksdrabbade med bade viltolyckor,
singelolyckor och upphinnandeol yckor. Ombyggnation till n uvarande utformning med
cirkulationsplats vid vag 813 genomfordes ar 2007 som en atgard for att forbattra
sakerheten for svangande strommar till och fran vagen. Har rader kapacitetsbrist med lang
kobildning under hogtrafik.

Med anledning av ovan ska E65 fa en ny strackning fran Tittentévagen till Notesjo, seFigur
9. Vagen utformas som fyrfilig motorvag fram till strax 6ster om vag 813.Vid korsning med
vag 813 anlaggs en trafikplats med intilliggande rastplats, tillganglig fran bada
fardriktningarna. Efter trafikpla tsen utformas ny E65 som en 2+2-vag med 3,5m. breda
korfalt. Hela strackan forses med faunastangsel. Referenshastigheten ar 110 km/tim for
motorvag och 100 km/tim for 2+2 -vag. Atgarderna omfattar en total stracka om 6 km, varav
4 km bestar av nystrackning av E65 och 2 km av atgarder pa befintlig E65.

Befintlig E65 byggs am till lokalvdg med separerad gang och cykelbana. Rastplats Borringe
rivs.

Forutsattningar

De tongivande vardena i omgivningen ligger framfor allt i kulturmiljon, i objekt

identifierade vid naturvardesinventeringen, jordbruksmarken och i viltet. Den nya
strackningen planeras framst dras 6ver akermark norr om befintlig E65. Vaster om vag 813,
som &ar belagen ungefar i mitten, dras vagen genom ett skogsomrade och en flack ravin.
Ravinen och flertalet andra platser runtom i landskapet ar karnomraden for kronvi It.
Omradet &r aven rikt pa annat vilt. Utredningsomradet eller delar av detta omfattas av
riksintresse for kulturmiljévard, naturvard, rorligt friluftsliv, forsvaret, samt for vag

(befintlig E65).

Borringe kloster som ligger precis sdder om befintlig E65 vid Sturupsrondellen har under
flera &rhundraden satt sin pragel pa det omgivande landskapet. P& grund av kulturmiljons
hoga varde i omradet har det varit prioriterat i projektet. Omradet innehaller manga synliga
kulturhistoriska lamningar och &r sannolik t ocksa relativt rikt p& arkeologiska spar under
mark.

Effekter och konsekvenser

Vald strackning innebar att nya element tillférs landskapet strax norr om karnomradet inom
kulturmiljovardens riksintresse. Det samlade visuella genomslaget i utblickar fran f lera
centralt belagna platser inom detta karnomrade blir dock 13gt till mattligt. Den nya vagen,
rastplatsen och Hakantorpsbron kommer inte att begransa lasbarhet eller mojligheter till
upplevelser inom vare sig karnomradet eller andra delar av riksintresset. En positiv effekt av
att vagen flyttas blir snarare att upplevelsen av riksintressemiljon och sambanden mellan



dess ingaende delar forbattras. Mdéjligheterna att utveckla vardena inom kulturmiljon torde
ocksa underlattas genom att trafikfléden och bulle r minskar avsevart. Den strackning och
utformning av ny E65 som valts har anpassats for att minimera intrang i objekt med hoga
natur - och kulturvarden, skyddsvarda biotoper som ekskog, alkarr och margelgravar med
observerade groddjur. Exempelvis &ndrades en tankt plankorsning vid Tittentévagen till bro
Over E65 for att undvika en grundvattensankning som skulle paverka en narliggande
margelgrav. Groddjursbarriarer kommer anlaggas vid tvd margelgravar vilket skyddar
djuren da de inte tar sig upp pa vagbanan.

Strackningen har placerats i den sodra delen av ravinen for att minimera paverkan pa
karnomradet for kronvilt. Landskapsbron éver ravinen har anpassats for att klara
rekommendationer fér underpassage av kronvilt och férses med téta bullerskarmar for att
minimera ljud - och synintryck fran trafiken. Genom viltanpassningarna langs aktuell
stracka beddms barridreffekten som E65 idagutgér minskas.

Tre biotopskyddade alléer paverkas och kompenseras genom aterplanteringmed inhemska
lovtrad. Oster om Hakantorpsallén anlaggs en bro éver ny E65som framst ska nyttjas som
brukningsvag mellan jordbruksmarker . Den nya bron foljer Hakanstorpsallén som fungerar
som ledlinje for fladdermdss. Bron bedéms forstarka ledlinjen som annars far ett avbrott vid
ny E65. Genom att Hakanstorpsallén forstarks samt att trafikmangden pa befintlig E65
minskar kraftigt bedéms inte fladdermossens bevarandestatus paverkas negativt genom
byggnation av ny E65.

Bulleratgarder kommer erbjudas for de bostader som beraknas 6verskrida riktvardena efter
ombyggnation. En 6vervagande del av de boende i omradet kommer fa det battre da
befintlig E65 ligger néara flera bymiljoer.

Samlad bedémning

Utbyggnaden av ny E65 till motorvag 6kar framkomligheten, ger stoérre kapacitet och
kortare restid for de som fardas pa vagen. Ombyggnationen bedéms ge stor positiv
konsekvens for trafiken savéal kapacitetsmassigt som sakerhetsmassigt.

En stor vinst i den nya dragningen ar att befintlig E65 gors om till lokalvag med separerad
gang- och cykdbana. Detta dppnar upp for battre och sakrare kommunikation mellan de
mindre omradena/byarna Vidarp, Borringekloster, Byn, Borringe och Notesjo samt for
restaureringar av de mycket vardefulla kulturmiljoerna som finns har. Ett sddant omrade ar
miljon krin g Borringekloster och Byn, som utgor ett karnomrade for kulturmiljovardens
riksintresse. Den nya vagen, med rastplats och bro vid Hakantorpsvagen skapar en ny
barriar i det omgivande odlingslandskapet men hamnar utanfér vardekarnan. Lasbarhet och
upplevelser av riksintressets viktigaste uttryck paverkas endast i begransad omfattning av
den nya strackningen. De indirekt positiva konsekvenserna genom minskad trafik innebar
snarast battre majligheter till upplevelser och en framtida utveckling av de kulturhist oriska
vardena.

Projektet innebér viss negativ paverkan pa naturmiljon men bedéms inte innebara nagon
pataglig skada pa riksintresset. Nyttan som ny E65 medfor 6vervager den negativa paverkan
som uppstar pa naturmiljon. E xempelvis genom reducerad trafikmangd och bullerpaverkan
for kulturmiljon s karnomrade, 6kad sakerhet och tillganglighet for trafikanter, 6kad
kapacitet och forbattrade mojligheter att transportera farligt gods samt forbéattrade
méjligheter for vilt genom faunastangsel och tillgang till bra passager.



Lasanvisning

For att underlatta lasningen av dokumentet foljer héar en dvergripande forklaring till de olik a
kapitlen och dess uppbyggnad.

Kapitel 1 , inledning inbegriper and amal och projektmal , maluppfyllelse finns i kapitel 12
Kapitel 2 beskriver miljokonsekvensbeskrivningens syfte, avgransningar, tillvagagangssatt
avseende beddémningarsamt redovisning av sakkunskap. Har finns ocksa alla generella
forutséttningar for projektet.

Kapitel 3 redogdr for nulage, vagplanens forslag, det vill sagafran utredningens bérjan till
valt korridoralternativ (2A) och vidare till tva alternativ ( exempellinje A och B) for att sedan
redogora valt alternativ ( exempellinje B) inklusive dess utformning. Har redovisas ocksa
nollalternativet.

Kapitel 4 redovisar tidigare utredningar och de alternativa I6sningar som utretts inom
ramen for vagplanen. Alternativ som inkommit i samband med samrad redovisas i kapitel 5,
dar samrad 6verlag redogors for.

Kapitel 6 beskriver natur - och kulturlandskapet enligt behandlade miljéfaktorer.

Kapitel 7 beskriver halsa och sékerhet enligt behandlade miljofaktorer.

Kapitel 8 beskriver hushallning med naturresurser en ligt behandlade miljcfaktorer.

Fakta har inhamtats dels fran tillganglig litteratur och kartmaterial och dels fran de
inventeringar som genomforts i vagplanen. For varje miljéfaktor anges forutsattningar,

skadeforebyggande atgarder, effekter och konsekveser samt samlad bedémning.

Kapitel 9 beskriver de kumulativa effekter som projektet kan antas medfdra tillsammans
med narliggande projekt och kommunala planer.

Kapitel 10 beskriver de miljokonsekvenser som kan uppsta under byggskedet.
Kapitel 11 beskriver aktuella miljokvalitetsnormer.

Kapitel 12 beskriver vagplanens eventuella paverkan pa miljokvalitetsnormer, mal, de
allménna héansynsreglerna samt samlad bedémning for projektet.

Kapitel 13 listar fortsatt arbete under tiden och efter det att planen vun nit laga kraft, som
tillstand och dispenser.

Slutligen redovisar kapitel 1 4 den information som legat till grund fér bedémningarna i
aktuellt dokument. Saval utforda inventeringar, utredningar, rapporter och kéllor pa
internet redovisas.



1. Inledning

1.1.  Bakgrund och problembeskrivning

E65i Skanear en av de nationella stamvagarna och har en viktig funktion som

internationell, nationell och regional lank. Vagen ar klassad som riksintresse enlig 3 kap 8 §
miljébalke n, &r viktig pendlingsvag mellan Ystad och Malmg, samt anslutningsvag till
Sturups flygplats via vag 813 Vagen harstor betydelse fér godstrafiken mot Ystad hamn och
transittrafik till Bornholm.

Saval E65 som vag 813seFigur 1, ar mycket olycksdrabbade med viltolyckor , singelolyckor
och upphinnandeolyckor. Nuvarande utformning med 2+1 -vag och cirkulationsplats vid vag
813 genomfordes ar 2007 som ensteg 3-atgard enligt fyrstegsprincipen for att for battra
sakerheten for svangandestrommar till och frén vag 813. Har rader aven kapacitetsbrist
med lang kobildning under hogtrafik.

Befintlig stracka dras dessutom med svara barighetsproblem pa delar av strackningen.
Problemen ar svara att atgarda utan att bygga om underbyggnaden fran grunden, vilket ar
problematiskt i en befintlig trafikmiljé.

| omradet kring E65 ror sig valdigt mycket vilt. Faunastangselhar, pa grund av manga
viltolyckor, uppforts utmed hela strackningen vilket innebar en kraftig barriar da vilt endast
kan passera pa utpekade platser som ekodukten vidLemmestrotorp.

Vidare utgor vagtrafiken en barrir i kéarnvardet av den riksintresseklassade mycket
vardefulla kulturhistoriska miljo n. Borringe kloster ar idag mycket stort av vagtrafikbuller
av den befintliga trafiken .

Med anledning av ovan ska E65har f& ny strackning, dversiktlig placering visas i och
detaljerad vagutformning i kapitel 3 Projektbeskrivning.
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Figur 1. Oversikt.

1.2.  Andamal och projektmal

Transportpolitiska mal

Det évergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomisk
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det dvergripande malet finns ocksa funktionsmal och hansynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet  handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. De &r viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljé och att miljokvalitetsmalen uppnas. Dessa
redogors i kapitel 12.2 Miljomal och méaluppfyllelse .

Nationella, regionala och lokala miljemal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen syftar till att framja
manniskors hélsa, varna den biologiska mangfalden, bevara ekosystemens langsiktiga
produktionsférméga, trygga en god hushallning av naturresurser samt ta tillvara pa natur -



och kulturmiljon. Malstrukturen utgérs av generationsmal, miljokvalitetsmal och etappmal.

De nationella miljokvalitetsmalen &r dven regionalt anpassade. Lansstyrelsen i Skane har
beslutat om ett atgardsprogram som ska ge vagledning och stod for skanska aktorer i arbetet
med att nd miljomalen , Svedala kommun arbetar efter lansstyrelsens atgardsprogram.Av de
12 miljokvalitetsmalen som bedéms pa regional niva i Skane ar prognosen att inget kommer
nas till 2020. For aktuell vagplan har 12 av miljokvalitetsmalen bedomts vara relevanta att
behandla i denna MKB. Dessa redovisas i kapitel 12.2 Miljomal och méaluppfyilelse.

Projektets andamal

Projektet har flera andamal. En del av andamalet ar att erhalla acceptabel belastningsgrad
pa vagen och dess korsningar, vilket innebar att kderna undviks, samt att skapa en battre
trafikmiljé for oskyddade trafikanter. Den andra delen ar att minska antalet olyckor och att
skadeutfall pa de olyckor som &nda intraffar blir lagre. Den tredje delen &r att minska
barriareffekten for vilt och avlastakulturmiljon kring Borringe kloster och  darigenom
forbattra desskarnvéarde.

Projektets mal

For att uppna projektets andamal samtidigt som vagens nytta for trafiken ska 6verskrida
dess olagenheter har foljande projektmal upprattats;

1 E65 anpassas till standarden p& aktuell del i anslutande vagavsnitt och far en god
utformning och bra anpassning till landskapet med sa liten paverkan p& miljon som
moijligt.

1 Korsningar med E65 ska ha god kapacitet.

1 Ta hansyn till méjligheterna for en framtida utbyggnad av Sturupspendeln (tidigare
riksintresse framtida jarnvag) sa att deninte forsvaras.

9 Underlatt a kommunikationen mellan de mindre byarna i omradet.
1 Mojliggora en trygg gang- och cykeltrafik.
1 Avlasta den kulturhistoriskt vardefulla kulturmiljon vid Bérringe kloster
9 Stéarka kopplingarna mellan kulturhistoriskt betydelsefulla delar i landskapet.
1 Underl atta for viltets rorelser i landskapet med fokus pa kronviltet
| Trafikverkets alla projekt efterstravas:
1 God ekonomiskt livscykelperspektiv.
1 Minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

1 Underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.
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2. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

2.1. Syfte

Syftet med enMKB &r enligt miljébalken att den ska identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter som planerad verksamhet eller &tgard kan medféra, dels p& manniskor,
djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo, dels p& hushallningen med
mark, vatten och den fysiska miljon i évrigt samt p& annan hushallning med material,
ravaror och energi. Vidare ar syftet att ta fram en samlad bedomning av dessa effekter pa
manniskor, halsa och miljon.

Lansstyrelsen angav i sitt beslut den24 mars 1999att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan varpa en MKB for vagutredningen upprattades. Foreliggande
MKB beskriver paverkan och effekter av vagforslaget samt bedémer de konsekvenseoch
effekter som forvantas uppsta.

2.2. Avgransningar
Geografisk avgransning
Projektet omfattar E65 strackan mellan Svedala och Borringe i Svedala kommun, se Figur 2.

Planerade vagatgarder ar, i stort, begransade till befintlig vag samt planerad vag.
Utredningsomradet utgors av respektive vagomrade inkluderat naromradet at norr och
soder. Mark tas aveni ansprak for tillfallig nyttjanderatt.
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Figur 2. Utredningsomrade.
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Vad galler miljoaspekter kan influensomradet variera, vissa influensomraden ar saledes
storre:

9 Odlingslandskapet och, i viss man, aven andra foreteelser inom

kulturmiljomradets riksintressemiljo Bérringe 1 Anderslov (M122) paverkas
visuellt av utbyggnad till motorvag och ny stréackning norr om Borringekloster.

1 Vagtrafikbuller paverkar omraden upp till ndgra hundra meter fran vagen.

1 Vattenmiljder i vagens direkta narhet samt nedstroms vagen kan paverkas av
vagtrafikens féroreningar.

1 Dijurlivets rorlighet paverka s av mittbarriar och okad trafikmangd samt av nya
passagemdojligheter. Influensomradet motsvarar framst djurens hemomraden samt
spridningsvagar mellan dessa. Storleken pa detta varierar beroende pa art.

9 Friluftslivets rorlighet kan paverkas av mittbarriar o ch 6kad trafikmangd.
Influensomrédet motsvarar framst omraden for narrekreation i anslutning till
bebyggelse.

Tidsmassig avgransning

Den tidsmassiga avgransningen for beddémning av projektets konsekvenser som helhet satts
till 204 6. D& bedéms konsekvensernaha slagit igenom.

Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgransas tidsmassigt till tiden fram till
invigning av den ombyggda vagen, detta bedéms vara ar 2@9.

Behandlade och bortvalda miljofaktorer

Vésentliga miljoaspekter som bedéms paverkas av projektet, som utreds vidare och
redovisas i denna beskrivning ar:

Landskapet

1 Kulturmiljo i omrade for riksintresse kulturmiljo , tillganglighet och lasbarhet av
kulturlandskapet, flerafornlamningar passeras utmed ny E65.

1 Landskapsbild och gestaltning i paverkan dels av den nya strackningen men aven
konsekvenserna av att den gamla strackningen forandras.

9 Naturmiljo i omrade for riksintresse naturvard. Barriareffekter for vilt och andra
djur.

1 Rekreation och friluftsliv i omrade for riksintresse rorlig t friluftsliv. Barriareffekter
av vagen samt vagtrafikbuller.
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Halsa och sakerhet

1 Boendemiljo och buller i paverkan av vagtrafikbuller i boendemiljéer. Byggskedets
stérningar och resursanvandning.

9 Fororenade omradeni foérorenade omraden och masshantering.
1 Risk och sékerhet transporter farligt gods.
Hushallning med naturresurser
9 Jord- och skogsbruki omrade med stor andel jordbruksmar k.
1 Vattenresurser - framst paverkan av vagtrafikens utslapp till yt - och grundvatten

1 Ekosystemtjanster i ekosystemtjanster paverkas i mindre omfattning bade positivt
och negativt av vagplanen.

1 Klimatpaverkan 7 den nya vagen beddms inte forandra trafikmangden jamfort med
nollalternativet och hastighetsokningen pa vagen bedoms bara medfora liten eller
obetydlig 6kning av utslapp av klimatpaverkande avgaser.

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de endast
beskrivs kortfattat :

M Luftmiljo 1 trafikmangden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av
luftféroreningar bedoéms underskrida géll ande miljokvalitetsnormer for luft med
god marginal. Trafikfloden bedoms 6ka bade i nollalternativet och ombyggd E65.
Utslapp till luft sker ocksa fran trafikrorelser till och fran Sturups flygplats.

1 Vibrationer till foljd av vagtrafiken i marken langs strackan bestar till storsta delen
av moran och sand. Inga byggnader nara vagen finns anlagda pa vibrationskansliga
jordar och inga synpunkter gallande vibrationer har framforts. Vibrationer som kan
uppsta till foljd av markarbeten under byggskedet utreds ino m ramen for
byggskedets stérningar.

1 Risk for ras, skred och éversvamningar- Ras och skred kan uppsta till foljd av
markarbeten under byggskedet da vagen pa nagra punkter gar i skarning, detta
utreds i byggskedet.Risken for ras och skred ar emellertid inget stort problem i
omrédet. Oversvamningar orsakade av klimatpaverkan kan bli mer fdrekommande
av denanledningen att de kraftiga regnen forvantas att 6ka i intensitet. En analys av
data fran klimatscenarier visar en 6kning pa éver 30 % for 30-minuters nederbord
med 10-ars aterkomsttid, vid slutet av seklet (Lansstyrelsen 2012). Vagen dras dock
inte inom omraden som beddms som sarskilt bversvamningskansliga.
Dimensionering av avvattningsanlaggningen foljer Trafikver kets tekniska krav for
avvattning och Avvattningsteknisk dimensionering och utformning - MB 310.
Arealer for avrinningsomradena och dimensionerande floden vid 1-arsregn.
Avrinningskoefficienten for jordbruksmark &r ansatt till 0,26 och skogsmark &r
ansatt till 0, 15 i enlighet med rekommendationer i StormTac. Aterkomsttid véljs
utifrén forvantade konsekvenser nar kapaciteten éverskrids, i detta fall 1 ars
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aterkomsttid for vagen och 10 ars aterkomsttid for planskild korsning. Braddning
under de strackor dar vagdagvatten avleds dver vagslant eller via ledningar och
brunnar innebéar kortvarig pélbildning och damning i ledningar. Konsekvenserna
bedoms av Trafikverkets rddsdokument vara lindriga och motiverar vald
aterkomsttid pa 1 ar. Typiska konsekvenser vid braddning i tragstrackor i lagpunkt
(har: planskild korsning) innebar tillfalliga, stérre polbildningar med ej farbara
vattendjup. Da det inte finns byggnader i narheten av vaganlaggningens planskilda
korsningar bedoéms konsekvenserna och darmed &ven aterkomsttiden, till den lagre
inom det av Trafikverket rekommenderade spannet (10i 20 &r): 10 ar.

2.3. Krav pa sakkunskap
Enligt 15 och 19 §8 miljdbedémningsférordningen (2017:966) ska:

oDen som avser att bedriva verksamheten eller vidta atgarden ska se till att
miljok onsekvensbeskrivningen tas fram med den sakkunskap som kravs i fraga om
verksamhetens eller atgardens sarskilda forutsattningar och forvantade miljoeffekter @

MKB:n har uppréttats av AFRY som har gedigen erfarenhet av att arbeta med prévningar av
verksamheter och atgarder som omfattas av tillstdnd enligt miljébalken. Uppdragets
ingdende personal har relevanta universitetsexamina samt flera ars erfarenhet av arbete
med bland annat vagplaner, bade fran myndighetsperspektivet och som konsulter, se.
MKB:n baseras pa flera utredningar, dessa redovisas ikapitel 14.1 Utredningar.
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Tabell 1. Redovisning sakkunskap for tillkommande personer under omarbetning av MKB.

Sakomrade Person Roll Utbildning Erfarenhet
Teknikansvarig Miljévetenskap,
MKB Frida Didner miljo i projektet kandidatexamen, Arbetar med miljokonsekvensbeskrivningar och utredningar for vag/jarnvagsplan, dispensansdkan
samordning sedan dec 2019 | projektledning, och samrad med myndigheter. Erfarenhet av projektledning .
och handlaggare | magisterexamen.
Granskning, s 8 ars erfarenhet fran miljdarbete inom konsultvarlden. Arbetar med miljckonsekvensbeskrivningar
Miljovetenskap, . R Do . I
artskydd, Eva Hansson Utredare . och utredningar for véagplan, tillstandsans6kan miljéfarlig verksamhet, vattenverksamhet,
. kandidatexamen . i o )
biotopskydd dispensansodkan och samrad med myndigheter.
Linda . . Masterexamen Arbetar som uppdragsledare och som teknikansvarig for Landskap med mer &n 15 ars erfarenhet
Landskap Teknikansvarig . .
Persmarken Landskapsarkitektur | som landskapsarkitekt.
. . Teknikansvarig/ Masterexamen o ) . . . - .
Landskap Elias Sodersten Handlaggare Landskapsarkitektur Arbetar med saval det grafiska som med projekteringar och utredningar i varierande projekt.

Tabell 2. Redovis

ning sakkunskap for de som uppréttat och ansvarat for ur

sprunglig MKB, samtliga frdn AFRY.

och handlaggare

Sakomrade Person Roll Utbildning Erfarenhet

Tekn |_kan§var|g - e Har flerérig erfarenhet av miljéfragor . Arbetar med vag/jarvagsplaner, upprattar MKB,
Buller, luft, milj6 i projektet Civilingenjor i PR o . . -
o Anna Persson . . tillstandsarenden for miljéfarlig verksamhet, luftutredningar, vattenutredningar, kemikaliearbete,
riksintressen sedan okt 2018 kemiteknik

periodiska besiktningar, miljérapporter.

miljokonsekvens-
beddémning samt
statskunskap

Ytvatten, Teknikansvarig . Specialist pa tillstandsarenden inkluderande MKB samt olika utredningar i samband med dessa, till
[ BSc ecotoxicology . . . i . R .
vattenverk- miljo i projektet exempel recipientbedémning, bedémning av miljokvalitetsnormer vatten, féroreningar,

Therese Eklund och MSc Water o o . u 2
samhet, 2015-okt 2018 management grundvattenpaverkan mm. Har flerarig erfarenhet , bland annat, som vattenhandléaggare pa
naturmiljé och handlaggare 9 Lansstyrelsen i Skane lan dar hon aven arbetade megbland annat, biotopskydd och strandskydd.
Samtliga N Fil. kand. biologi och | Arbetar som seniorkonsult/teknikansvarig miljé och har ménga ars erfarenhet som konsult och frén

A Anders Dahllév Granskare . a ) P
sakomraden kemi kommunal verksamhet. Sarskild ledamot av mark - och miljddomstolen.
Civilingenjor
kemiteknik . Kompl. o . . o
Univ./Hsk. - studier Har lang erfarenhet av arbete inom den offentliga sektorn som bl.a. Naturvardsverket och
Samtliga ST Miljodepartementet , &ven lang erfarenhet av uppdragsledning, samordning och uppféljning av stora
2 Bjorn Rehnlund Granskare i juridik, avancerad . ) - . .
sakomraden infrastrukturprojekt, miljokonsekvensbeskrivning (MKB), miljd - och riskutredningar,

tillstandsfragor kopplade till miljiobalken samt bygglov.
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Sakomrade Person Roll Utbildning Erfarenhet
Riksintressen, . o o - . . .
mark- Susanna Handldgaare Magisterexamen 10 arserfarenhet fran miljdarbete och tillsyn inom den offentliga sektorn. Mycket goda kunskaper
R Almqvist 99 Biogeovetenskap om miljélagstiftning.
anvandning
Samtliga . BSc Environmental Arbetar med MKB (véagplan, vattenverksamhet) och 6vriga miljdbedémningar, framst i olika
o Emma Brandmyr | Handlaggare A . ; x . A,
sakomraden Science infrastrukturprojek t, som handléggare eller teknikansvarig miljo .
Arbetar med MKB och utredningar for vag/jarnvagsplan, kommunala planer samt
. . BSc Environmental tillstandsprovning. Har jobbat pa kommun med miljoskyddsfragor samt Lansstyrelsen Blekinge
Dane Karin Peterson Handlaggare Science med och tillstdnd, anmalningar och dispenser inom vattenverksamhet, strandskydd, vindkraft,
artskydd, Natura 2000 med mera.
Charl?tte Handlaggare och | Landskapsarkitekt- L?n.dskap.ssPemallst. Arpetqr vanhgtw; i .tu'ilga skeden med vagplaner, utfor Igndskapsanalyser.Ar
Landskap Wingardh val insatt i gallande lagstiftning samt riktlinjer och van att producera de handlingar som efterfragas
utredare programmet . . N o .
i respektive skeden under planprocessen.Har &ven erfarenheter fran gestaltningsprogram.
Expertkonsult - Ljud & Vibrationer. Har arbetat med ljud och vibrationer sedan 1999. Gedigen
Buller Frank Andersson | Utredare Elkraftsingenjor kompetens inom flera teknikomraden, foretradesvis utomhusbuller fran industrier och trafik.
Mycket goda kunskaper inom matning, berékning, atgardsforslag, projektering och utredningar .
Lang och bred erfarenhet av geotekniska utredningar och geoprojektering.Har arbetat 14 ar i
Engineering Geolo konsultbranschen i Sverige som geotekniker samt 7 &r i entreprendbranschen som projektingenjor .
Geoteknik David Galbraith Utredare 9 9 2€0I08Y | bavid har aven arbetat 8 &r i konsultbranschen i Storbritannien som geotekniker. Da vid &r
and Geotechnics . N e
teamleader och arbetar med projekt for véagar, jarvagar, broar, byggnader och
industrianlaggningar m .m.
Hydrogeologi Anna Albertsson | Utredare MSc Earth Science Hydrogeolog med erfarenhet som teknikansvarig for hydrogeologi i flertalet vagplaner.
MSc Risk Risk- och sékerhetskonsult som arbetar som BAS-P/U, byggplatsuppfoljning arbetsmiljé, med risk i
Risker Joel Rédstrom Utredare Management and fysisk planering (narhet till farligt gods, farliga verksamheter, detaljplaner etc.), risk i MKB,
Safety Engineering projektriskhantering, HAZOP, grovriskanalys.
. ) BScEnvironmental - . . o u
Fororenad mark | Tina Ren Utredare Har flerarig erfarenhet inom férorenad mark, bade som handléaggare och uppdragsledare.

Science
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For underutredningar dar det kravs specialistkompetens har underkonsulter anlitats, se nedan. Arkeologerna i Lund anlitades a v Lansstyrelsen Skane.

Tabell 3. Redovisning sakkunskap for underkonsulter.

Fladdermoss

Sakomrade Person Roll Foretag Utbildning Erfarenhet
Utredning,
Kulturmiljo - par Connelid kulturarvs - Kula HB Kulturgeograf Kula HI? hgr erfarenhet aY landskapshistoriska analyser, arkeologiska
kulturarvsanalys analys och undersokningar och MKB:s.
MKB
Kulturmiljo - Annika Knarrstrom, Tva Arkeologerna Arkeologer Arkeologerna bedriver konsultverksamhet inom arkeologi och kulturmiljé och &r en
arkeologi Christoffer Hagberg utredningar 9 9 del av myndigheten Statens historiska museer.
- . Ekoll AB inventerar samtliga svenska groddjur och deras livsmiljd. De tar dven fram
S ) Docent i limnologi . o . R
Naturmiljo i N . Inventering . . . forslag pa konstruktion och anlaggning av faunapassager och skyddsbarriarer. Sedan
. Per Nystrém och Marika respektive Fil Dri or i o i .
groddjur och och Ekoll AB : . 2008 har de uppdraget som samordnare av atgarder for hansynskravande groddjur
~ Stenberg . Limnologi och o S aLs ; o - . ;
trollslandor utredning . . for Lansstyrelsen i Skane vilket bland annat omfattar radgivningar, inventeringar och
Marinekologi
bevarandearbete.
Janne Dahlén .
(projektledare) Emil ‘é?;ge ?ag;r;l(AMsic ard Enetjarn Natur AB utférde naturvardesinventeringar enligt nationell stan dard (SIS-
I Asegard (NVI och . Enetjarn Natur AB 9), o egarc TR 199001:2014). Foretaget ar mest kant som expertradgivare och utférare av
Naturmiljo . ) Inventering ; (Msc Naturvardsbiologi) o . . o
bedémning) Sofia Lund (numera Ecogain) och Sofia Lund (MSc specifika uppdrag i samband med komplexa markanvandningsfragor och
(kvalitetsgranskning, - miljdutredningar som rér arter och natur.
. Biology)
senior naturkonsult)
Annika Stal Delbanco
(projektledare och Jan Olof Helldin (PhD), Cirkalluna AB har lang erfarenhet av olika infrastrukturprojekt, saval inom
Naturmiljo - vilt | kvalitets-sakring), Jan Utredning Cirkalluna AB Anders Jarnemo (Dr i investeringsprojekt som vid drift och underhall, dar viltutredning &r en av dess
Olof Helldin och Anders Viltekologi) specifika tjanster som erbjuds.
Jarnemo
Fredrik Litsgard Fredrik Litsogrd:
Naturmiljo - (uppdragsledare) . reari Hsgard: . Ecocom AB ér ett konsultforetag specialiserat pa natur och ekologibade med land-
A . Utredning Ecocom AB kandidatexamen i biologi, e
fagel Roine Strandberg SLU och vattenmiljoer.
(faltarbete) '
Naturmilié - Enviro Planning har utfort fladdermusinventering samt uppfoljande PM pa férslag pa
! Stefan Pettersson Utredning Enviro Planning Fil. Doktor Biologi vagutformning . EnviroPlanning erbjuder experttjanster inom natur, miljo,

samhallsbyggnad och hallbar kemikalieanvandning.

Handlingen har kontrollerats och granskats enligt AFRY:s interna kvalitetssakringssystem samt enligt Trafikverkets checklista for kvalitetssakring.
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2.4.

Beddmningsmetod

Beddmning av konsekvenser

| arbetet med konsekvensbedomning vags vardet pa berdrda intressen samman med

paverkan. Intressets antagna varde och den paverkan som antas ske pa vardet vags ihop i en

matris, i vilken en antagen konsekvens kanutlésas, seTabell 4. Bedémningsgrunderna ar
framtagna for paverkan i bygg- och driftskede.

Konsekvensbeddmning av respektive aspekt ar indelade i féljande kategorier:

1 Stor negativ konsekvens

=

1 Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

1 Ingen eller positiv konsekvens

Tabell 4. Matris som illustrerar beddmningsmetodik i MKB.

Intressets varde

Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller
paverkan paverkan paverkan positiv paverkan
. . o . Ingen eller
i . Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ 9 ..
Hogt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
. o . . . Ingen eller
Ot s Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ g“
Mattligt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
N : . . . . Ingen eller
N w Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ g“
Lagt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens

Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur véarden och olika skyddsformer véarderas.
Paverkan pa ettintresse eller annan skyddsform ska inte per automatik fa stora negativa

konsekvenser utan beaktas utifran dess adekvata varde.

Konsekvensbeddmning baseras pa lage efter att skadeférebyggande atgarder ar inarbetade.

Amnesspecifika beddmningsgrunder

Framtagande avdenna MKB baseras pa Trafikverkets handbok for
Miljokonsekvensbeskrivningar (publikation 2011:090) samt Trafikverkets Rapport

planlaggning av vagar och jarnvagar (TRV 2012/85426). Som underlag fér beskrivning av
forutsattningar, varden, inarbetade atgarder samt bedémning av effekter och konsekvenser
har olika underlagsrapporter, metoder och riktvarden anvénts. Samtliga underlag som
anvants redovisas i kapitel 14Referenser.




2.5. Generella forutsattningar
Riksintressen

Omraden av riksintresse &r unika miljoer som ar speciellt vardefulla ur ett nationellt
perspektiv. Vid en avvagning med andra samhallsintressen ska, generellt sett, de
riksintressanta omradena ges foretrade. Hanteringen av riksintressen regleras i

miljobal kens tredje och fijarde kapitel. Lagtexten anger att omradena ska skyddas mot
ingrepp eller atgarder som kan innebara pataglig skada pa riksintressen i enlighet med 3 kap
6 8. Detta innebar inte att atgarder inte kan vidtas inom riksintresseomradena, speciellt inte
om andra lampliga alternativ saknas. Med pataglig skada menas skada pa natur eller
kulturmiljon som kan uppsta om en atgard kan mer &n obetydligt skada nagot eller nagra av
de natur-, kultur - eller friluftsvarden som utgér grunden for riksintress et.

Omraden av riksintressen for kommunikation ska skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara att det kan utnyttjas for ett visst andamal respektive atgarder som patagligt kan

skada omradets varde for planerad eller pagaende kommunikation.

Den nya vé&gstrackningen, som omfattas av riksintresse for kommunikation, I6per helt eller
delvis inom riksintresse for kulturmiljovard, naturvard och det rorliga friluftslivet.

Tabell 5. Riksintressen inom utredningsomradet.

Riksintresse Beskrivning
Riksintresse EG65 ar en av de nationella stamvagarna och har en viktig funktion som
kommunikation 3:8 - | internationell, nationell och regional lank.

befintlig samt ny E65.

Riksintresse Utgdr anslutning till riksintresse fér kommunikation, Sturups flygplats
kommunikation 3:8 i | och &r darfor ocksa utpekat som riksintresse.

Vag 813

Riksintresse Sturups flygplats. Flygplatsen tillhér det nationella basutbudet av
kommunikation 3:8 - | flygplatser. Flygplatsen ar en del av stommen i ett effektivt och langsiktigt
flyg hallbart flygtransportsystem som sakerstaller en grundlaggande

interregional tillganglighet i hela landet, enligt beslut fran riksdagen.

Riksintresse for Ett av de mest valutvecklade landskapen med dédistopografi i landet.
naturvard 3:6
Backlandskapet soder
om Romeledsen

Riksintresse for Boplatslamningar fran stenaldern, fornborgen Borren fran jarnaldern,
kulturmiljovard 3:6 lamningar efter borganlaggningarna Lindholmen - f.d. riksfaste -,
Bdrringe -Anderslov Turestorps 6 och Kungsbacken fran tiden jarnalder till medeltid.
M122 Borringekloster med rotter i ett medeltida nunnekloster

(benediktinerorden) med bebyggelse fran tiden 1700i 1800-tal i
klassicerande stil. Allésystem, ekonomi- och arbetarbebyggelse samt
talrika torp fran 18007 1900-tal. Slottsmélla, Gustavs 1700-tals kyrka,
ruinerna efter Borringe och Lemmestré medeltida kyrkor, prastgardar
och skolor fran 18007 1900-tal samt vid Borringe by utmed landsvagen
karaktéaristiska gatehus. Havgards sateri med huvudbyggnad fran 1910,
Sodra Borringe plattgard.
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Riksintresse Beskrivning

Riksintresse for Delvis otillgangligt for allmanheten, variationsrikt landskap med &sar,
rorligt friluftsliv 4:2 skogsmarker, faladsmarker och 6ppna betesmarker

Sjo- och aslandskapet
vid Romeledsen i

Skane

Riksintresse for Vaster om vag 813 finns omradet inom riksintresse for totalférsvaret

totalférsvaret 3:9 (influensomr-de) i kategorin o0°vri

Ovrigt syfte &r 6ppet for allmanheten. Till foljd av detta samt att inga hdga
byggnadsobjekt ska byggas behandlas detta riksintresse ej i foreliggande
MKB.

Sur e ([ sKidap T
Vi = Ebbesjé ) D
Nas ~
Bjarahus_ 2/ “Motorb.)
. - " | .
= 3 Fiélifotasjor - Branebjar & —
. Fjaltfotahus™\ 2 i
Bruksgarden |

Sjolund + 52
Ridhus 1

)

Hakanstorp |
R, anstop |

 Nya Davelstorp

Borgtamning

I i~
‘ 5 Y @

S / / L3N Lindholmen —\2/s Lindved
g / > Skytandbben A\

Sy, (

A =y
Teckenforklaring
Riksintresse planerad véag/utredningsomrade
Riksintresse framtida jarnvag 0o o4 08 12 16
— Riksintresse befintlig E65 och vag 813 Gl T T

Figur 3. Riksintressen for kommunikation. Observera att riksintresse for framtida jarnvag har utgatt.
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Ovriga formella omradesskydd

Utredningsomradet omfattas inte av skydd eller bestammelser fér naturreservat,
naturvardsomrade, vattenskyddsomrade eller Natura 2000.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden &ar en form av omradesskydd som anvands for att skydda sma mark
och vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur - och vaxtarter. Det generella
biotopskyddet omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddadei
hela landet enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det
generella biotopskyddet omfattar alléer, kallor med omgivande vatmark i jordbruksmark,
odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar, smavatten och vatmarker i jordbruksmark,
stenmurar i jordbruksmark och akerholmar . Biotopskyddet provas i vagplanen.

Biotopskyddade omraden/objekt inom utredningsomradet redovisas i kapitel 6.2
Naturmiljo.

Strandskydd

Strandskyddet syftar enligt 7 kap 13 § miljobalken till att langsiktigt trygga forutsattningarna
for allemansrattslig tillgang till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur - och
vaxtliv pa land och i vatten. En dispens ska enligt 7 kap 26 § miljobalken vara férenlig med
strandskyddets syften. Strandskyddet prévas i vagplanen.

Strandskyddade omraden inom utredningsomradet redovisas i kapitel 6.2 Naturmiljo.

Kommunala planer

Oversiktsplan

Oversiktsplanen &r antagen av kommunfullméktige 28 november 2018. Planen vann laga
kraft 11 mars 2020. Oversiktsplanen ger en framtidsbild av Svedala kommun &r 2045
(Svedala, 2018a), seFigur 4. Utbyggnad av E65 enligt vagplanen dverensstammer med
Svedalb kommuns planférslag.

| denna 6versiktsplan foreslas, bland annat, utbyggnadsomrade som rymmer cirka 50
bostader Oster om Hindstorp och i anslutning till ett mindre skogsparti séder om E65.
Borringe samt Byn ar utpekade som omréde med samlad bebyggelseNorra
Lindholmsvéagen och vidare norrut genom ravinen mot Fjéllfotasjon &r ett utpekat
gronstrak.
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- Utbyggnadsomrade fér verksamheter under planpericden C")vrigi
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N Karnomrade f&r natur, lansstyrelsen
Karnomrade for rekreation, kemmunen

Figur 4. Utdrag ur Svedala kommuns éversiktskarta till 6versiktsplanen 2018.
Angrénsande projekt

1 Trafikverket. Parallellvdg Borringe - Lemmestrd och en planskild korsning i
vagskalet E65/684/793. Véagplan for ny parallellvag for vag 812 Borringe-
Lemmestrd. GC i blandtrafik pa forlangd vag 812 ar framtagen, men 6verklagad.
Befintlig E65 ar utformad som 2+2 -vag med 6vergang till 2+1-vagi korsningen
E65/684/793.

{1 Trafikverket . E65/lv790/697 Stenbéck, planskild korsning . AVS har genomférts.
E65 ar idag utformad som 2+2-vag med 6vergang till 2+1-vagi korsningen
E65/Rockarpsvagen. Denna del &r annu inte upptagen i planenoch darmed &nnu
inte finansierad. Planarbetet planeras att startas upp inom tva ar.
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Geologi och hydrogeologi

Allmént

Langs med vag E65, fran Svedala i vast till Borringe i ost, ar topografin generellt flack.
Marknivan vid Svedala ligger pa cirka +48m. och vid Borringe pa cirka +83 m. Vagen gar
genom ett landskap som framst domineras av akermark men aven partier av skog
forekommer.

Bergarten i omradet ar sedimentar och bestar av kalksten, dolomit och marmor och ligger
cirka 57 10m. under marknivan.

Enligt SGU:s jordartskarta varierar jordarterna nagot i omradet. Den huvudsakliga

jordarten bestar av lerig moran. Glacial finlera finns vid de centrala delarna av planerad
dragning. Langst strackan finns ocksa sektionsvis mindre partier av karrtorv ovanfor den
leriga moranen. | naromradet kring Svedala och Boérringe finns mindre partier av
isalvssediment och svamsediment. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar jorddjupet éver 5 m. i hela
omradet. forutom i ett mindre omrade under den vastra delen av den nya E65-strackan dar
jorddjupet anges vara 3- 5 m.

- 2003 | - 5
A £ T T /S . Planerad vagstracka

Karrtorv

| Gyttja

| Svamsediment, sand

f s A Hakanstorp “

1F Nowsko
Y i 9 - Postglacial finlera

| Postglacial groviera
Postglacial silt
*******
| Postglacial sand
| Glacial finlera
Glacial silt
Isalvssediment
| Isalvssediment, sand
Moringrovlera

Lerig moran

station "\ . _Sandgr-uw.

Figur 5. Jordartskarta skala 1:50 000 Bild: Sveriges geologiska Undersokning i SGU.

SGU:shydrogeologiska karta presenteras nedan. Generellt visar den grundvatten
forhallanden i enlighet med typvarden fér genomslapplighet for motsvarande jordarter.
Dock avviker egenskaperna i den 6stra delen awndersokningsomradet, dar det morklila
straket uppger att éver 125 |/s ska finnas tillgangligt i jordlag ren. Dessa jordlager finns
enligt kartgeneratorn i lager J3, d.v.s. representerar ett tredje grundvattenmagasin, med tva
andra dverlagrande magasin, vilka inte markerats ut i denna karta. Enligt befintliga
geotekniska undersékningar kommer berérda utbyggnadsforslag inte i kontakt med detta
lager. Grundvattenytan i omradet ar ytlig. Generellt ligger den cirka 17 2m. under befintlig
markniva. Mer om grundv attnet finns i kapitel 8.2 Vattenresurser.
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Grundvattenkapacitet i jordlagren
Utagsmojigheter | jord

W over12s s
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Figur 6. SGU:s hydrogeologiska karta. Undersokningsomradet ar markerat med en réd ellips. Utdrag
ur © SGU:s kartgenerator.

Geoteknisk utredning

| samband med en geoteknisk utredning som utférdes 2016 konstaterades de naturliga
jordarterna till storsta del utgéras av ovanliggande mullhaltig jord (frdn markytan till cirka
0,5m. djup) pa lermoran, med 6vre delar (mellan cirka 0,51 2 m) av fylining med mullhaltig
lermoran och med sektionsvis siltiga och sandiga partier. Ovanliggande lager av torv och
gyttja patraffades vid nagra av de undersokta provpunkterna. Vid den ostra delen av den
planerade strackan finns ett djupare lager av torv (fran markytan ner till cirka 5 m).

Hydrogeologisk utredning

| samband med hydrogeologisk utredning utférdes observationer av grundvattenni va under
tidsperioden februari -november ar 2016 i 22 grundvattenror langs den nya strackningen av
E65, seFigur 7. Avstandet frdn markytan till grundvat tnet har i genomsnitt varit 0,99 1
7,81m. i réren under matperioden .

Slugtester har utforts i 10 grundvattenror for att fa en uppfattning om jordens hydrauliska
konduktivitet, dvs férmaga att leda vatten. De hydrogeologiska testerna visar pa en

hydraulisk konduktivitet enligt foljande:

{1 Vatten A (1/580): Konduktiviteten varierar mellan cirka 4 206 m/s och 1 10& m/s
baserat pa tester i tre grundvattenror.

1 Vatten B (2/060): Konduktiviteten &r cirka 2 209 m/s baserat pa tester i ett
grundvattenror.

1 Bro dver vag 0,8 km V Borringe kyrka (4/938): Konduktiviteten varierar mellan
cirka 9 0°m/ s oXO'h m/fbAserat pa tester i fem grundvattenror.

Konduktiviteten visar pa att infiltrationsformagan for dagvatten ar ndgot begransad med
klassning fran medelhdg till lAg genomslapplighet.
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@ Grundvattenrér ®  Grundvattenror i vilka slugtester har utforts
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O  Pegel Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Grundvattenrdr och peglar vid ny E65 samt lokaliseringar av de ror i vilka jordens hydrauliska
konduktivitet har undersokts.

Vag och trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under aret. |
Tabell 6 redovisas trafikmangden fran de senaste matningarna. Andel tung trafik varierar,
pa E65 och vag 813 &r andelen cirka 1112 procent medan andelen pa dvriga v@ar ar lagre
och ligger runt 5 - 8 procent.

Tabell 6. Trafikfloden (ADT), &r 2017.

Ar 2017
Vig Antal Andel tung | Hastighet, km/tim
fordon/dygn | trafik, % latta/tunga fordon
E65 100/ 90
-V om vag 813 21080 11 Samtliga fordon 70 strax O och V
-O om vag 813 16650 12 om cirkulationsplats vid vag 813
(2018) (Sturupsvégen)
Véag 813 (Sturupsvéagen) | 5700 11 80/80
(2014)
Vag 814 320 5 70/70
(2014)
Vag 596 350 7 70/70
(2014)
Vag 671 930 6 70/70
(2012)
Bdorringe kyrkbyvag
-V om Noétesjovagen 390 8 40 /40
-O om Nétesjovagen 170 7
(2019)
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Trafiksékerhet

Statistik frAn Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA visar att det under tioarsperioden
2011-01-01 till 2020 -12-31 skett totalt 77 olyckor med personskador langs aktuell stracka av
E65 samt vag 813. Statistiken omfattar olyckor inrapporterade fran bade polis och sjukvard.
Den stérsta delen av olyckorna &ar upphinnandeolyckor f6ljt av singelolyckor. Av de
rapporterade olyckorna ar 2 stycken allvarliga olyckor, 6 méttliga olyckor och 69 lindriga
olyckor.

Under samma tidsperiod har cirka. 300 viltolyckor med framst radjur och hjort intraffat .
Tre av dessa har orsakat personskador och réaknas in i ovan namnda olyckorFaunastangsel

finns uppsatt pa strackan mellan Svedala och 6stra delen av Byn.

Tabell 7. Trafikfloden (ADT), prognosar 2046 ombyggt alternativ.

Ar 2046
. Antal fordon/dygn Andel tung . .
V H het (k
4 &r 2046 trafik (%) astighet (km/tim )
E65
-V om vég 813 30 700 13 110/90
-O om vag 813 24 300 13 110/90
Véag 813 Sturupsvagen)
-S om E65 2940 10 80/80
-N om E65 8 650 12 80/80
Vag 814 450 5 70/70
Vag 596 510 8 70/70
Vag 600 140 7 70/70
Vag 671 1450 7 40/ 40
Borringe kyrkbyvag
-V om Notesjovagen 780 8 40/ 40
-O om Nétesjovagen 230 4 40/ 40
Gamla E65
-O om vag 596 910 10 80/80
-O om vag 600 1040 10 80/80
-O om V&g 813 2 000 10 80/80
(Sturupsvagen) 550 10
-O om vag 671 670 9 80/80
-O om forbindelsen 60/ 60
Oskyddade trafikanter

Utmed befintlig E65 finns inte separerad gang- och cykelvag. Oskyddade trafikanter ar
hanvisade till det sekundéra vagnatet och till markvagar. Antalet oskyddade trafikanter pa
aktuell stracka av E65 beddms som fa da det redan idag kan upplevas otryggt atfardas pa
vagen.
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3. Projektbeskrivning

3.1.  Nuvarande vag

E65 stracker sig fran Malmo till Ystad och ar utpekat riksintresse for kommunikationer

enligt 3 kap 8 § miljobalken. E65 ingar i Trans European Transport Network, TEN -T.
Vagarna som ingdr i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse utpekade av EU. E65 ar
definierat i Trafikverkets beslut betraffande "Riksintressen for trafikslagens anlaggningar"
som togs 201302-20. E65 forbinder sydostra Skane med Oresundsregionen och &r en del av
det utpekade kollektivtrafiknatet, ingar i det rekommenderade natet for transport av farligt
gods samt utgdr anslutning till Ystads hamn och kombiterminal som i sin tur ar utpekade

som riksintressen.

En berakning av trafikmangderna for &r 204 6 med E65 utbyggd i ny strackning redovisas i
Figur 8, se &ven Tabell 7. Den nya vagen kommer trafikeras av cirka 30 000 fordon per
&rsmedeldygn (ADT) varav cirka 13 % utgérs av tung trafik.

Pabefintlig E65 minskar trafiken och trafikmangden beréaknas bli runt 5007 2000 fordon
per dygn beroende pa delstracka. Andelen tung trafik minskar till 8 %. Inga anordningar for
kollektivtrafik kommer utféras. Befintliga hallplatslagen langs nuvarande E65 paverkas inte
av ombyggnaden.

e 814
%) i

8650/1010

& 7
O
2

t

2940/290
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3.2. Nollalternativ

Nollalternativet for MKB:n i den specifika miljobeddmningen definieras i 6 kapitlet 35 §
punkt 3 mil j °rddantlekmdjaforhdllariden gnbhan verksamheten paborjas eller
atgarden vidtas och hur de forhallandena férvantas utveckla sig om verksamheten eller
-tg2rden inte p-b°rjas eller vidtaso.

Syftet med nollalternativet ar att fungera som en referensram fér att underlatta jamforelser
med andra alternativ. Nollalterna tivet ska saledes beskriva vad som hander om aktuellt
projekt inte blir av. Nedan foljer en kort redogérelse av nollalternativet for de miljdaspekter
som behandlas i denna MKB. Fér varje aspekt gors en bedémning enligt matrisen ikapitel
2.4 Bedémning av konsekvenserfor att nollalternativets konsekvenser ska kunna jamforas
med vagplanens konsekvenser.

Kulturmiljo

Befintlig E65 paverkar riksintresset for kulturmiljon eftersom den fungerar som en stor
barriar mellan Borringekloster och Byn som har starka anknytningspunkter till varandra.
E65 har ocksa inneburit att det gamla allékantade vagsystemet har brutits och dérmed
ytterligare fragmenterat upp det néara samband som tidigare fanns mellan slottet och Byn. |
nollalternativet finns denna barriar kvar och forstarks i viss man pa grund av den férvantade
trafikokningen. Vidare ar bullerstérningen inom karnomradet for ku Iturmiljon redan idag
pataglig och stérande. Bullernivan kan aven leda till begransningar i anvandandet av
byggnaderna i omradet pa grund av bullret. Borringe kloster har ett berdaknat ekvivalentniva
till 61 dBA for jamforelsearet 2017. Enligt berakningar f or nollalternativet sker en 6kning for
prognosar 2046. Intressets varde bedéms som hogt. Stérningens omfattning medfér mattlig
negativ paverkan och konsekvensen bedoéms darmed som stor.

Nollalternativet innebar paverkan pa riksintresset for kulturmiljovarde n eftersom en tkad
trafikering av E65 kan ge upphov till 6kat buller och saledes en 6kad barriareffekt och
minskade kopplingar mellan Borringekloster och Byn.

Naturmiljo

Alternativet innebér inga nya konsekvenser for naturmiljon eller riksintresset for naturmiljo
i omradet. Vagen ar redan idag en definitiv barriar for de flesta djur, vilken bestar i
nollalternativet. Intressets varde bedéms som hdgt. Stérningens omfattning medfor liten
negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed som mattlig negativ bnsekvens.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa riksintresset for friluftslivi omradet. V&gen
kommer fortsatta att utgora en barriar for det rorliga friluftslivet och den gamla
klostermiljon kommer fortsatt vara uppdelad med forlust av rekreativt varde den annars
skulle kunna utgora. Intressets varde bedoms som lagt. Stérningens omfattning medfor
ingen paverkan och darmed blir det ingen konsekvens.

Landskapsbild

Ingen férandring sker och darmed inte heller nagon ny paverkan pa landskapsbilden.
Véagavsnittet medfor fortsatt en variation av upplevelse som vél visar upp karaktaren i
landskapet. Trafikanten kan uppleva bade adellévskogen och de béljande odlade akrarna.
Slottslandskapet kan anas genom dess alléer och gamla byggnader aven om sjéalva slottet
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knappt ar synligt. Intressets varde bedéms som lagt. Storningens omfattning medfor ingen
paverkan och darmed blir det ingen konsekvens.

Yt- och grundvatten

Risken for skada pa yt och grundvatten till foljd av olyckor kommer tka med 6kad trafik pa
befintlig vagstracka. Dagvattenhanteringen i nollalternativet kommer darutdver innebéra en
samre fordréj ning vilket 6kar risken fér negativa konsekvenser fér omgivande vatten vid
olyckor. Detta innebar att drivmedel fran bilar och lastbilar samt brandslackningsmedel kan
na vattenforekomsterna vid krockar, brander eller andra typer av olyckor. Redan nu ar de
ostangslade delarna av E65 bland de mest olycksdrabbade strackorna i hela Skane i
genomsnitt avseende en pakord kronvilt/km/ar. Intressets varde bedéms som mattligt.
Storningens omfattning medfor mattlig negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed
som mattlig.

Masshantering och férorenade omraden

Masshantering kommer inte att ske och férorenade omraden paverkasinte i nollalternativet.
Intressets varde bedoms som Iagt. Stérningens omfattning medfér ingen paverkan och
darmed blir det ingen konsekvens.

Jord - och skogsbruk

Inga nya naturresurser behdvs tas i ansprak och markanvandningen forandras inte mot
idag. Befintlig E65 paverkar redan idag mdojligheterna till jordbruk genom, exempelvis,
langre korstrackor. Intressets varde bedoms som mattligt. Stérningen av befintlig E65
kvarstar, beraknad okad trafikmangd forsvarar brukandet genom exempelvis svarare
passager dver E65 och risk for olyckor. Nollalternativet innebar en liten negativ paverkan
och déarmed en liten negativ konsekvens.

Boendemiljé och buller

17bostader erhaller ekvivalenta ljudnivaer Gver riktvardet 55 dBA (ar 201 7). Den
prognostiserade trafikmangdsokningen till &r 204 6 medfor att ljudnivaerna ékar med cirka 1
dBA i nollalternativet jamfort med nulaget och 20 bostader dverskrider riktv &rdet 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad.

Riktvarde for friluftslivsomrade ar 40 dBA. Enligt Trafikverkets riktlinjer for buller

definieras friluftsomr-de som o0Omr -den i °versi

andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig
faktor och dar 1ag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. | vissa delar inom omradet 6verskrids
40 dBA. Dessa omradens kan dock mer kategoriseras som allman naturmark an
friluftsomrade séval idag som i nollalternativet. Inom det bullerstérda omradet finns

Borringe kloster som utgor ett karnomrade inom riksintresse for kulturmiljo.  Omradet ar
dessutom paverkat av flygplansbuller. Intressets varde beddms som méttligt. Storningens
omfattning medfér liten negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed som mattlig

Risker

I nollalternativet genomférs inga forandringar av det befintliga vagnatet. Dagens
kapacitetsproblem med l&nga restider, kder och 6kad olycksrisk kommer forvarras med den
forvantade trafikdkningen.

Trafikflodesprognos for ar 2017 och 2046 har tagits fram, se Kapitel 2.5 Generella
forutsattningar . | Tabell 6 redovisas trafikmangden fr&n de senaste matningarna. Andel
tung trafik varierar, pA E65 och vag 813 ar andelen cirka 11 12% medan andelen pa 6vriga
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vagar ar lagre och ligger runt 5/ 8%. Den 6kande trafikmangden leder till att
framkomligheten pé vagen forsamras nagot jamfort med nulaget.

Tabell 8. Trafikfloden, prognosar 2046 nollalternativ.

VA Antal Andel tung | Hastighet, km/tim
g fordon/dygn trafik, % latta/tunga fordon

E65 100/ 90
-Vaster om vag 813 30 700 13 Samtliga fordon 70 strax O och V
-Oster om vag 813 24 300 13 om cirkulationsplats vid vag 813
Vag 813 8647 12

ad y 80/80
(Sturupsvégen)
Vag 814 448 5 70170
Vag 596 507 8 70/70
V&g 671 1447 7 70/70
Borringe kyrkbyvag
-Vaster om 667 9
Notesjovagen 40 /40
-Oster om 75 8
Noétesjovagen

Saval E65 som vag 813 (vagen till Sturup) ar mycket olycksdrabbade med en mycket stor del
upphinnandeolyckor och singelolyckor. Den 6kande trafikméangden och den, déarav,
minskade framkomligheten kommer kraftigt 6ka risken for olyckor. For transporter med
farligt gods har inga prognoser tagits fram, men det ar troligt att transporterna dka r liksom
den 6vriga trafiken. Aven om sé inte skulle vara fallet 6kar risken for en farligt gods-olycka
om den totala trafiken okar . Overgéngen till elfordon kan emellertid bidra till att transporter
av oljeprodukter som dominerar farligt gods reduceras. Sannolikheten for att en farligt
gods-olycka ska intraffa bedoms fortfarande som lag. Det kommer aven fortsatt vara svart
for fordon sforare att ta sig ut pa E65 fran anslutande sekundara vagnat pa grund av mycket
trafik. Intressets varde beddoms som mattligt. Stérningens omfattning medfor stor negativ
paverkan och konsekvensen bedéms darmed som stor.

Ekosystemtjanster

Alternativet medf or att vagen ligger kvar som idag, varfor ytterligare negativa konsekvenser
for befintliga ekosystemtjanster ej kommer uppsta. Dock kommer befintlig vag fortsatta
utgora en barriar i landskapet och nagra atgarder utfors inte for att minska denna. Intressets
varde beddms som mattligt. Stérningens omfattning medfor liten negativ paverkan och
konsekvensen beddms darmed som mattlig.

Klimatpaverkan

I nollalternativet dkar trafikflodet och olycksrisken vilket kommer resultera i 6kad
kébildning och darmed 6kat ut slapp av bland annat koldioxid. Vidare medfér avgaser en
negativ paverkan da den prognostiserade trafikokningen p& E65 och 813 anses leda till
Okade avgasutslapp. Avgasutslappens storlek fran vagtrafiken ar beroende av bland annat
trafikméngden, typ av tra fik och typ av fordon samt kdrbeteende.

En férandring av fordonsparken dar andelen bilar med eldrift eller forbattrad avgasrening
Okar bidrar i viss man till att trafikokningens negativa effekter minskar.
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Intressets varde bedéms som mattligt. Stérningens omfattning medfor liten negativ
paverkan och konsekvensen beddms darmed som mattlig.

3.3. Utformning av ny E65
Overgripande

Ny stracka for vag E65, mellan Svedalaoch Bérringe, utformas som fyrfilig motorvag till
strax oster om vag 813. Motorvagen uformas med 35m. breda korfalt. Antalet korfalt ar tva
i vardera riktningen . En 2,5m. bred mittremsa med racken separerar korriktningarna. Den
nya strackningen ar 4 km lang men det &ar aven 2 km vag av befintlig E65 som berors, vilket
motsvarar en total stracka om 6 km.

Efter korsning med vag 813 utformas ny E65 som enm6étesfri 2+2-vag med 3,5m. breda
korfalt. En 0,5 m. bred mittremsa med réacke separerar kérriktningarna. Hela strackan forses
med faunastangsel. Referenshastigheten ar 11&m/tim fér motorvag och 100 km/tim for
motesfri vag, seFigur 10 samt Figur 11

Utform ningen av ny E65 samt broar har anpassats for att minimera intrang i objekt med
hoga natur- och kulturvarden , sdsom samtliga margelgravar, fornlamningar och 6vriga
kulturspar samt viktiga uttryck for riksintresset for kulturmiljé. Aven passager for vilt har
utretts for att minimera vagens barriareffekt.

Totalt permanent markansprak for ny E65 omfattar cirka 295 000 m2. Mark som idag tas i
ansprak av befintlig E65 som atergar uppgar till 30 000 m 2. Marktypen bestar i huvudsak av
skogsmark och &kermark. | nskrankt vagratt omfattar totalt cirka 9 000 m2. Cirka 75000 m2
mark tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt. For att tillgodose tillgangligheten till
arbetsomradet behdvs byggvagar, etableringsytor och materialupplag.
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Bro dver E65

Perstorps,
gard

Figur 9. Oversiktskarta med vagutformning. Rod markering &r befintlig E65 och gul markering &r bullerskydd.

32



TYPSEKTION MOTORVAG 215 METER 110KM/H
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Figur 10. Typsektion fér ny E65 (motorvag).
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Figur 11. Typsektion for ny E65 (2+2-vag).



Sammanfattning av stérre atgarder
Sammanfattning av storre atgarder som planeras i projektet, bade av ny och planerad E65,
redovisas nedan iTabell 9. Detta med undantag for broar som redovisas i Tabell 10.

Tabell 9. Sammanstalining av storre atgarder i anslutning till ny och befintlig E65.

Atgard

Km

Inneboérd

Trafikplats Sturup
(813 gér 6ver E65)

E65 km 3/557

En trafikplats anlaggs i korsningen med vag 813 som gar mot

Sturups flygplats.

Rastplats

E65 km 3/650
Vag 813
km 0/290

| anslutning till den nya trafikplatsen Sturup pa vag 813 (S6dra

Sturupsvégen) anlaggs en ny rastplats

Hoger in/hdger ut E65
(sbder om E65)

E65 km 5/080

Avfart i riktning frdn Malmo och péfarti riktning mot Ystad

Hoger in/hdger ut E65
(norr om EB5)

E65 km 5/260

Avfart i riktning frdn Ystad och pafart i riktning mot Malmo

Vég 814/596
(Fjalifota - och

Vég 814/596
km 0/020 - 0/660

Vagen utformas for referenshastighet 60 km/tim men a npassas

dar forutsattningar kraver det

Tittentévagen)

Vag 813 (Sddra Vag 813 Vagen utformas for referenshastighet 80 km/tim
Sturupsvagen) km 0/000 - 1/250

Vag 812 (Borringe Vag 812 Vagen utformas for referenshastighet 60 km/tim men pa
Kyrkovag) km 0/000 - 0/665 delstrackor i anslutning till bron utformas vagen for 40 km/tim

Planskild korsning
E65 / Vag 814/596

E65 km 1/520
Vég 814/596
km 0/420

Bro vid Tittenté, vag 814/596 (Fjallfota - och Tittentévagen) gar
over E65

Planskild korsning
E65/Ha&kanstorpvagen

E65km 4/110

Hakanstorpsbron, Hakanstorps -vagen gar 6ver E65.

Hékanstorps-vagen utformas som enskild 5,0m. bred grusvag.

Planskild korsning
E65/vag 812

E65 km 4/938
Vg 812 0/270

Bro vid Borringe kyrka, vag 812 (B6rringe Kyrkovag) gar under
E65

3-végskorsning Befintlig E65 Befintlig E65 kommer anslutas till vag 596 (Tittentévagen) via
Bef. E65/vag 596 km 0/000 en 3-vagkorsning (typ A)
V&g 814/596
km 0/220
3-végskorsning Befintlig E65 Vag 813 ansluts idag till befintlig E65 med en cirkulationsplats.
Bef. E65/vag 813 km 1/550 Eftersom trafikmangden kommer bli betydligt mindre p&
befintlig E65 kommer cirkulationsplatsen tas bort och erséattas
med en 3-vagskorsning (typ A)
3-véagskorsning Vag 812 Till vAg 812 ansluts lokalvédg som mynnar i hdger infhéger ut till
Véag 8121 H/H E65 km 0/214 E65 (sbder om E65). Korsningen anlaggs som en 3
vagskorsning (typ A)
3-véagskorsning Vag 812 Till vAg 812 ansluts lokalvédg som mynnar i hdger infhéger ut till
Véag 8121 H/H E65 km 0/600 E65 (norr om EB65). Korsningen anldggs som en 3vagskorsning
(typ A)

Gang- och cykelbana Befintlig E65 P& befintlig E65 anlaggs en gang och cykelvag pa sdlra sidan av
km 0/000 - vagen mellan vag 596 (Tittentévagen) till vag 812 (Borringe
vag 812 km Kyrkovag)

0/590

Viltpassagei plan Véag 813 Viltpassagei plan med varningssystem anléaggs vid vag 813

km 1/110 (Sédra Sturupsvéagen)
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Tabell 10. Sammanstéllning av broar fran vaster till oster.

Namn i MKB
och vagplan

Namn i BaTMan*

Léngd-
matning

Konstruktionstyp

Total
broléangd

(m)

Fri
bro-
bredd

(m)

Fri
hojd
(m)

Bro vid Titten té
(814 gar 6ver E65)

Bro 6ver vag 2,0 km
NV Bérringekloster
T Altl

K-nr: 100-547-1

1/520

Balkbro

Cirka 80

7.0

4.7

Bro for vag 596

Bro dver vag 2,0 km
NV Bdrringekloster
T Alt2

K-nr: 100-547-1

1/520

Balkbro -

snedbening

Cirka 61

7.0

4.7

Landskapsbro

Bro dver back 1,0
km NV
Borringekloster
K-nr: 100-548-1

2/740

Balkbro

Cirka 72

9.5+
9.5

Trafikplats
(813 géar 6ver E65)

Bro dver vag 0,8 km
N Bdrringekloster,
Sddra Sturupsvagen
T Al

K-nr: 100-549-1

3/557

Balkbro

Cirka 70

9.0

4.7

Bro dver vag 0,8 km
N Bérringekloster,
Sddra Sturupsvagen
T Alt2

K-nr: 100-549-1

3/557

Balkbro -

snedbening

Cirka 57

9.0

4.7

Bro for

Hakanstorpsvagen

Bro éver vag0,9 km
NO Borringekloster
T Altl

K-nr: 100-23298-1

4/ 110

Balkbro

Cirka 61

Cirka 5

4.7

Bro dver vag 0,9 km
NO Bdrringekloster
T Alt2

K-nr: 100-23298-1

4/110

Balkbro -
snedbening

Cirka 56

Cirka 5

4.7

Bro vid Borringe
kyrka (812 gar
under E65)

Bro 6ver vag 0,8 km
V Borringe kyrka i
Alt1

K-nr: 100-550-1

4/938

Plattrambro

22 (fri
Oppning)

16.5

4.7

Bro dver vag 0,8 km
V Borringe kyrka i
Alt 2

K-nr: 100-550-1

4/938

Plattrambro

12 (fri
Oppning)

16.5

4.7

*BaTMan, Bridge and Tunnel Management, eller pa svenska Bro och tunnelforvaltning, ar ett

branschgemensamt system for forvaltning.

Utformning fran vast till ost




Vagstrackningen tar vid dar befintlig motorvag slutar strax éster om Svedala. De férsta 1500
metrarna breddas befintlig E65 pé sodra sidan till motorvag. Over E65, i hojd med vag 814
och 596 (Fjallfotavagen och Tittentévagen), byggs en ny vagbraanges sombro vid Tittent é)
som kopplar samman vagarna. Fjallfotavagens dragning justeras nagot

Mérgelgrav
(vatten A, NVI 7)

Margelgrav
(vatten B, NVI14)
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Figur 12. Néarbild pa breddning av vag vaster om Tittenté- (vag 596) och Fjillfotavagen (vag 814),

samt ny bro 6ver befintlig E65.

Precis vasterom bron vid Tittentévagen viker vagen svagt av at sydost och passerar séder
om Perstorps gard i skarning samt pa bank. Bullerskyddsvallar féreslas har anlaggas framfor
Perstorps gard samt vid fastigheterna i Vidarp (se orange strackning i Figur 9), tillsammans
med fastighetsnéara atgarder for att reducera bullerpaverkan som uppkommer i och med ny

EGS.

Darefter i ostlig riktning skar den nya vagdragningen igenom en grusvag som ansluter till
Oravagen vid Perstorps gard och fortsatter sedan genom akemark. D arefter skar ny E65
genom ett skogsparti och en 6ppen ravin (sanka i landskapet i vilkken en back rinner i
lagpunkten) som sedan tidigare varit ett viktigt viltvandringstrak fran Fjallfotasjon till
Borringesjon. For att minimera barriareffekten som befintlig E65 har haft, och framtida
dragning for E65 kommer & pa viltstraket mellan Fjallfotasjon och Borringesjon, anlaggs en
landskapsbro, med viltpassage undertill i den sédra delen av ravinen. Bron utformas som
tva parallella broar i tre spann med raka vingar langsmed vagen.Genom att lagga tva broar
bredvid varandra (cirka 2,5 meters mellanrum) skapas ett ljusinslapp mellan broarna. Fri

hojd beréknas bli cirka 6 m.
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Bron férses medljus- och bullerskyddsskarmar . Mellanstéden i bron utférs med runda
pelare for att ge ett sa ljust och luftigt intryck som méjligt genom bron. SeFigur 13for
placering samt Figur 14for forslag pa utformning av bron.

RE- (_,3;\

Figur 13. Placering foér vagbro 6ver ravinen utformad som landskapsbro vaster om vég 813
(Sturupsvéagen).

Total brolangctirka72m

Figur 14. Fotomontage av ny landskapsbro 6ver ravinen som gar éver Fjallfotabacken.

Darefter anlaggs en trafikplats i korsningen med vag 813 som gar mot Sturups flygplats.
Trafikplatsen utformas med tva droppar pa vag 813 som gar 6ver E65, sydost om denna ska
aven enrastplats anlaggas.Detta illustreras i Figur 17, kapitel 3.3 Utformning av ny E65, dar
rastplatsen redovisas narmare. Trafikverkets driftavdelning har identifierat ett behov av
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vandplats i naromradet framfor allt for vintervaghallningen av trafikplatsen. For att undvika
intrang i akermark samt med hansyn till intilliggande miljovarden valdes aktuell placering
vid cirka km 2/980.

Langs vag 813, norr om trafikplatsen anlaggs en viltpassage i plan men tillhérande
viltvarningssystem.

Oster om vag 813 dras ny E65 igenom befintlig anlagd damm @ammens syfte &r att rena
vatten fran omgivande jordbruks verksamhet). Strax efter dammen leds Hakanstorpsvagen
over ny E65 genom att enny bro byggs. Hakantorpsvagen och dess allé ar ett viktigt uttryck
inom kulturmiljovardens riksintresse. Séder om ny E65 ligger gamla Borringe bys tomt, med
bland annat ruinen efter medeltidskyrkan , se mer om riksintresset och de kulturhistoriska
spareni kapitel 6.1 Kultur miljo.

Brons placering tar hansyn till d e naturliga hojdférhallandena i samspel med hur ny E65
skar genom landskapet. Bron utformas likt 6vriga broar langs med ny E65. Mellanstéden
utformas for att ge ett sa ljust och luftigt intryck som mgjligt genom bron. Plantering av trad
sker for att fortata befintlig allé och ut s& nar a slanterna det ar mojligt for att forstarka det
kulturhistoriska uttryck som allén utg6r. Slanterna omkring broentrén férses med buskig
vegetation for att 6ka anvandarvanligheten for det vilt som vill nyttja bron som pa ssage 6ver
ny E65, samtfor att anlaggningen ska smalta in i det omgivande kulturlandskapet .

\

'SVANTLUTNING 1:6 ELLER
/FLACKARE FRAN TRUMMA
TILL DAMM Y

\
! FAUNAPASSAGE

;Y /TRUMMA DIM 1000 m
)
U

BREDDNING AV DAMM
SLANTLUTNING 1:6 ELLER
FLACKARE. FLIKIGA DAMMKANTER

D VED, STENROSE OCH BUSKAR

Figur 15. Oster om trafik-/rastplats gar Hakanstopsbron éver ny E65. Hakanstorpsallén forstéarks
genom plantering i befintliga luckor. Observera att placering av markeringar ar en illustration.

Ny E65 fortsatter pa bank p& dkermarken och for att minimera vagomradet anlaggs vagracke
langs bada sidor. Strax sydvast om Borringe, vid befintlig plankorsning, ansluter vagen till
befintlig E65, se Figur 16.
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| Bro under E65

Figur 16. Anslutning i st (i riktning mot Ystad).
Ny rastplats

En rastplats &r en del avvaganlaggningen som ska tillgodose trafikantens behov av vila,
rekreation, toalettbesdk och information. Rastplatserna ska upplevas trygga, tillgangliga och
attraktiva for alla trafikanter. Rastplatserna ingar som en viktig del i trafiksakerhetsarbetet
genom att bade yrkesférare och andra trafikanter erbjuds méjlighet till rast och vila.

De behover ocksa placeras lattillgangliga i anslutning till trafikplats, dar de kan nas fran
bada fardriktningar.

For att, bland annat, beakta yrkestrafikens krav pa kor- och vilotider har Trafikverket tagit
fram en riktlinje for avstand mellan rastplatserna pa de nationella stamvagarna samt
regionalt utpekade stradk. Den sager att det ska finnas en rastplats var407 80 minut pa
aktuellt vagnat. Det innebar att avstandet mellan rastplatserna inte bor 6verstiga 501 100
km om medelhastighet ar 80 km/tim.

Utmed vag E65, som ingar i det utpekade vagnatet, finns idag tva rastplatser; en i Borringe,
Svedala kommun, och en i Bjaresjo, Ystad kommun. Bada rastplatserna ar idag endast
tillgangliga for trafik i sddergaende riktning eftersom vagen ar mittseparerad med racke.
Detta medfor att trafikanter som kommer frdn Simrishamn och Ystad samt med farjor fran
Bornholm, Polen och Tyskland, och fardas norrut har ndrmaste tillgangliga rastp lats i
Glumslov pa E6 eller Gardstanga pa E22, (102 km respektive 81 km fran Ystad). Da
avstandet till dessa rastplatser ligger pa gransen till vad som &r acceptabelt enligt riktlinjen
beslutades att den befintliga rastplatsen vid Bérringe som inte har en trafikséker angdring
utgdr och en ny rastplats planeras utmed vag E65. Den nya rastplatsen ska vara tillganglig
for trafik i bada riktningarna vilket forutsatter en placering i anslutning till en trafikplats.
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Olika alternativa placeringar for rastplats ut med E65 har studerats tidigare. Ar 2012
p-b°rjades en f°%rstudie, OE65 nytt rastplatsl?ag
for en rastplats pa strackan mellan Skurup och Svedala: ett alternativ strax 6ster om Skurup

(vag 777) samt ett nollplusalternativ for utbyggnad av befintlig rastplats Bjaresjo utanfor

Ystad.

1 Trafikplats Skurup - Vid trafikplats Skurup finns idag en samakningsparkering i tva
delar, en del asfalterad med parkeringsplatser samt en grusad del. Trafikplatsen
ligger inom ett rik sintresseomrade for kulturmiljovard; Svaneholm. Det tillgangliga
omradet &r begransat och rymmer inte en rastplats for bade personbilar och
lastbilar enligt gallande utformningsprinciper. For att kunna skapa en fullgod och
trafiksaker rastplats skulle angr ansande jordbruksmark behéva tas i ansprak och en
omfattande landskapsmodellering skulle kravas. Mot denna bakgrund avfardades
detta alternativ.

1 Ombyggnad av rastplats - Bjaresjo Nuvarande rastplats i Bjaresjo ligger cirka 5
kilometer fran centrala Ystad och &r endast tillganglig for trafik i sodergaende
riktning pa grund av mittracke langs E65. Rastplatsen har god standard och utsikt
mot havet som ligger nagra kilometer séderut. For att 6ppna upp rastplatsen for
bada korriktningarna kravs att en pa - och avfartsramp samt viadukt byggs i
anslutning till anlaggningen. Rastplatsen lokalisering ar inte heller optimal da det
endast ar kort avstand fran Ystad, desto langre till nasta rastplatslagen vid E6
Glumslév eller E22 Gardstanga.

Med bakgrund i resultaten fran forstudien togs beslut om att det inom ramen for projektet
E65 SvedalaBorringe skulle planerasin en ny rastplats utmed den nya strackningen av
vagen. En sadan lokalisering uppfyller kraven pa avstand mellan rastplatser och ger
mojligheter att skapa en rastplats som ar trafikséker och tillganglig for alla trafikanter,

under forutsattning att den pl aceras i anslutning till en trafikplats. Inom naromradet finns
aven intressanta malpunkter som exempelvis Borringe kloster och fran rastplatsen kan
erbjudas utblickar 6ver ett vardefullt kulturlandskap. For att skapa rumslighet vid nya
rastplatsen och reducera det visuella intrycket frAin omgivande vagar och trafikplatsen
foreslas den norra delen av rastplatsen markmodelleras for att pa ett naturligt satt skapa en
hojdrygg som ansluter till trafikplatsen. Vaxtval ska 6verensstdmma med omgivande
vegetation och biologiskt kulturarv inom kulturmiljon . Se mer i kapitel 6.1 Kulturmiljé samt
kapitel 6.2 Landskapsbild.

Rastplatsen dimensioneras med plats for parkering med personbil och aven fér parkering
med personbil med slap/husvagn. En separat del av rastplatsen tillagnas parkering for
lastbilar. Lastbilarna behdver yta for att kunna svanga runt och chaufférerna behéver kunna
parkera sakert for vila. Vid befintliga Bérringe rastplats ar detta i dagslaget inte mojligt d&
ytan ar for liten. Utifran detta har den nya rastplatsens yta for lasthilsparkering
dimensionerats s att lastbilarna ska fa plats nog att parkera och svanga pa ett sakert sétt.
Rast/lekytan ar separerad fran sjalva parkeringsomradet for att vila och pauser ska kunna
ske pa ett sakert satt.
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Naturligt utformad
slant med
vattenvaxter i
strandkanten.

SlantiGtning 1:6
eller flackare fran.
trumma till damm

Befintlig allé kompletteras
Fatihapassage med nya trad enligt J

% foreslagen kompensations-
Trumma dim atgard
1000 im i

2 o

: f \ € Ny bro
Breddring av damm. SN [ over E65.

Slaritlutning 1:6 eller
flackare. Flikiga-dammkanter

Figur 17. Utformning av ny trafikplats vid vag 813 (Sturupsvégen), ny rastplats, damm i ster samt Hakanstorpsallén med féreslagna kompensationsatgarder.
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trycket av trafikplatsen och dess u
g som en gron 6vergéng mellan den
En hoj och tridrad i rastpla

RASTPLATSEN

E65 Borringe-Svedala Vagplan lllustration 6ver ny trafikplats och rastplats

Figur 18. lllustration dver ny trafikplats och rastplats.
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Trots att rastplatsen omges av ett relativt 6ppet landskap
innebiir den endast en liten exponering pa hall. Trafikplatsens
banker skyms delvis av rastplatsens hojdrygg och tradrad.
Triadradaden som med tiden kommer att bli alltmer
karakiarsgivande och synas pa hall. Ett inslag som inte ér
frammande i landskapet.

RASTPLATSEN lllustration fran befintlig E65 med blick léngs med A F R Y

E6S Bérringe-Svedolo Vﬁgplon Sédra Sturupsvagen mot rastplatsen

Ar pOvay

Figur 19. lllustration fran omradet kring Borringe, mot den nya rastplatsen.
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3.4. Atgéarder pa befintliga vagar
Befintlig E65

Befintlig E65 byggs om till lokalvag med foreslagen hastighetsreglering pa60 km/tim och
ingar darefter i det sekundara vagnatet. Lokalvagen ger den langsamtgaendefordons- och
cykeltrafiken en egen strackning i dst-vastlig riktning.

Befintligt korfalt reducerastill 3,25 m. i vardera riktningen , varpa den nya vagbreddenblir
cirka 7,5m. inklusive vagren och stédremsa. Detta mdéjliggér utrymme att forbéattra
cykelkopplingarna langs med strackan samt aterstalla vissa vagpartier genom att befintliga
diken sdder om vagen minskas eller tas bort genom markmodellering samt med
aterplanteringar som dverensstammer med omgivande landskaps- och naturkaraktar. For
att anpassa vagen till omgivningen foreslas hagmark nordost om vagen aterstallas och
befintlig traddunge kompletteras. Nordvast om vagen anpassas omradet till den befintliga
skogsplanteringen med plantering av nya trdd och buskar. Detta skapar utrymme fér en
eventuell framtida restaurering av tradgardsanlaggningen i anslutning till Borringekloster.
Som en kompensationsatgard for avverkande av alléer foreslasiterplantering med
inhemska l6vtrad luckor i den befintliga kastanjeallén som véxer langs den gamla
landsvagen séder om trevagskorsningen (

Figur 22).

Separerad gang och cykelbana med 2,5n. i bredd anlaggs langst den sddra sidan av
befintlig E65 inom omradet for nuvarande belagd vag, sektion 0/000 - 2/800 . En grassadd
skiljeremsa, 2 m i bredd, foreslas anlaggas mellan cykelbana och koérfalt. Skiljeremsan utférs
som ett avvattningsdike. For att undvika branta slanter foreslas dikets djup till 0,3 m istéallet
for rekommenderade 0,5 m. Ny gang- och cykelbana kommer, i kombination med minskade
trafikméngder, 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Infarten
till Borringe kloster smalnas av och forstérks som entré genom skyltning.

025

SR v Krfalt Kerfelf \ SR SR Gc-vag SR
0.25 398 325 \0.25 025 2%5-25 0,

Yk 2 Lelrl vl Ll 15

G 1 A # H—t

Befintlig vagbredd

m P
1010 1 | 2
1

Bef. faunastdngsel

GAMMAL VAGOMRACESGRANS

Ny VAGOVRADESGRANS

Figur 20. Typsektion befintlig E65 med separerad gang- och cykelbana.

Ytterligare atgarder for att bygga om befintlig E65 till en lokalvag &r att riva befintlig
cirkulationsplats vid vag 813 och bygga en trevagskorsning, riva pafarten fran vag 671 samt
riva och aterstalla marken vid den befintliga rastplatsen (Borringe rastplats) da denna ska
sténgas | samband med iordningstéllande av EB65 till en lokalvag avidgsnas befintligt
faunasténgsel, skyltar och vagracken. Genom hastighetssénkning och borttagande av
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faunastangselforbattras férutsattningarna for vilt vid d en befintliga E65. Ingen féréandring
av befintliga busshallplatser genomfors.

Nar cirkulationsplatsen tas bort (mellan befintlig E65 och vag 813) finns en mdijlighet att
béattre anpassa vagrummet till omgivningen och minska vagens barriareffekt. Atgarden ar
menad att minska vagrummet av befintlig E65 samt skapa och forstarka karaktaren av en
lokalvag med den nya géng och cykelbanan. For illustration av befintliga E65 efter
byggnation se

Figur 22.

Sekundara véagar

Véag 814/596 (Fjallfota - och Tittentévagen)
Vagen anslutstill befintlig E65 genom en 3-véagskorsning samt utformas for
referenshastighet 60 km/tim, men anpassas dar forutsattningar kraver det.

Véag 813 (Sturupsvagen)

Vagens sddra del ar idag ansluten till befintlig E65 genom en cirkulationsplats som ska rivas
och ersattas med en tevagskorsning. Vagen ansluts istéllet till nya E65 via en trafikplats,
som aven inrymmer en ny rastplats. Norr om trafikplatsen anlaggs en viltpassage i plan med
tilhdrande viltvarningssystem. Véagen utformas for referenshastighet 80 km/tim. Passagen

utformas enligt alternativi VGU (Vagar och gators utformning), seFigur 21
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Figur 21. Faunapassage i plan enligt utformning i VGU.

Vag 812/befintlig E65 (Borringe Kyrkovag)

Vagen ansluts till befintlig E65 genom en 3-vagskorsning samt utformas for
referenshastighet 60 km/tim men pa delstrackor i anslutning till bron utformas vagen for 40
km/tim. Anslutningen &r endast tillaten for hoger in och hoger ut. Rastplats Borringe rivs.
En ny rastplats planeras att byggas pa strackan.

Hakanstorpsvagen

Hakanstorpsvagen leds 6ver ny E65. Den nya bron anlaggs nagot till 6ster om
Hakanstorpsvagen befintliga strackning. Bron ansluter till Hikantorpsvagen i norr och
soder.
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4. Vagutredningar och forkastade alternativ

4.1. Fyrstegsprincipen

Vid identifiering av atgardsforslag tillampas fyrstegsprincipen. Arbetssattet tillampas for att
uppna god resurshallning i infrastrukturprojekt, dar de billigare atgarderna provas forst for
att se om de tillgodoser behoven.

Det ar en allman planeringsprin cip for hushallning med resurser, minskning av
vagtransportsystemets negativa effekter och utnyttja befintlig vag pa ett mer effektivt satt.
Fyrstegsprincipen ska garantera resurssndl planering, att smarta atgarder identifieras och
att fysiska atgarder kombineras med mjuka atgarder pa ett effektivt satt se nedan

2. 3. 4.

Optimera Byggom Bygg nytt

Figur 23. Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst Gvervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet avtransportsatt.

Planering och effektivisering av kommunikationer med jarnvag och buss sker I6pande i
omradet. Dessa atgarder ar dock inte tillrackliga for att mota det efterfragade transport - och
resandebehovet.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

Vid bedémning av mdjlig optimering har slutsatsen dragits att detta inte ar tillrackligt for att
na projektets andamal och mal.

3. Bygg om
Vid behov genomfors dettredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Ombyggnad av befintlig E65 har utforts i flera steg. Vagen har byggts om till 2+1-vag
respektive 1+Xvag, vid anslutningen av vag 813 mot Sturup har en cirkulationsplats byggts
och strackan har forsetts med faunastangsel Dessa atgarder har till viss del 6kat
trafiksakerheten och kapaciteten pa strackan. Vidare ombyggnader i befintlig strackning ar
inte tillrackliga for att n& projektets A&ndamal och mal.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det

betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.
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For att uppna projektets andamal och mal, som bland annat ar kopplade till trafikmangden
fram till 204 6, kravs en utbyggnad av vagstrackan med tva korfalt i vadera riktning. E65
fran Malmo till Sturup ar klassad som riksintresse vilket medfor att E65 pa denna del byggs
som motorvag. Anslutningen till vag 813 utformas med trafikplats d& denna &r den enda
godkanda korsningstypen pa motorvag. E65 vidare osterut utformas som fyrfaltsvag.

Tidigare utbyggnad av faunastangsellangs E65 har skapat en barriar for bade manniskor
och vilt. | samband med ombyggnaden atgardas detta genom planskilda korsningar for
fordon och méanniskor, samt planskilda faunapassager.

Med atgarderna i denna vagplan, tillsammans med angransande projekt 6sterut mot
Skurup, se kapitel 2.5 Generella férutsattningar, bedéms standarden pa E& uppfylla de
behov och krav som finns fram till prognoséaret 204 6.

4.2. Inledning/lasanvisning

Planering och projektering av vag E65 forbi Bérringe har pagatt under mycket lang tid.
Redan 1993 gjordes en vagutredning. Arbetet har sedan legat vilade i perioderSedan 2011
har arbetet intensifierats.

Initialt (forstudie/samradsunderlag) utgar planeringen fran ett omrade som kan vara
lampligt for exploatering. | nasta skede (vagutredning/samradshandling) identifieras
korridorer som vags mot varandra och dar de allmanna intressena beaktas. Nar en korridor
valts gar planeringen vidare med att identifiera en lamplig linje inom korridoren. | detta
skede far enskilda intressen storre betydelse.

| kapitel 4 redogors for tidigare utredningar och bortvalda alternativ. | k apitel 5 redovisas
samraden och alternativ som prévats i detta skede.

Korridoralternativ Vagutredning 2009 Vagplan/samradshandling

Norra korridoren* Alternativ 2A Vald korridor med exempellinjerna A och B
Alternativ 2B

Sddra korridoren* Alternativ 1A

Alternativ 1B

Alternativ 3

Alternativ 4

Alternativ 5
Korridor C Forslag fran samradsprocessen
Korridor D2
Korridor D

Tabell 11. Tabellen sammanfattar vilka olika korridoralternativ som provats och i vilket skede. *Sédra
korridoren avser utbyggnad i befintlig strackning och Norra korridoren avser utbyggnad i ny strackning
enligt vagutredningen. Den visar ocksa att korridoralternativ C, D2 och D inkommit i ett senare skede
an nar de Ovriga alternativen provats.
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4.3. Vagutredning med alternativa strackningar
Vagutredningar 19931 1994

Den aktuella strackan var féremal for tva utredningar 1993 respektive 1994. |
utredningsférslagen ingick ny trafikplats vid vag 813 mot Sturups flygplats inklusive del av
vag 813 samt Idsningar for sekundérvagnatet. Mer om utredningarna finns att lasa i
vagutredningen fran 1999.

Forstudie Vag E65 Svedala i Ystad

Ar 1998 gjordes en forstudie pa hela strackanmellan Svedala och Ystad.

Vagutredning E65 Svedala - Borringe, 1999-12-03

En vagutredning, inklusive MKB, togs fram under 1998 7 2000 och den grundar sig pa
utredningarna fran 1993 och 1994. Lansstyrelsen fattade 199903-24 beslut, enligt 6 kap 4 §
miljoba lken, att vagprojektet kan antas medftra betydande miljopaverkan. Vagutredningen
kompletterades déarefter med en rapport som beskriver de miljdomedicinska aspekterna
daterad 2000-1123.

| Vagutredningen beskrivs fem alternativa huvudstrackningar for vag E65 samt vag 813.
Alternativen redovisas som vaglinjer som ryms inom tva vagkorridorer enligt senare
komplettering av MKB. Den ena korridoren avser utbyggnad av E65 i befintlig strackning
bendmnd Sddra korridoren (Alternativ 1,3,4 och 5) och den andra avser ubyggnad i ny
strackning norr om befintlig vag (Alternativ 2A och 2B inom den norra korridoren).

I korsningspunkten E65/vag 813 foreslas en trafikplats. | samtliga alternativ foreslas E65
byggas ut till motorvagsstandard vaster om trafikplatsen med vag 813. Oster om
trafikplatsen byggs vagen ut till en 15,75m. bred vag med mittrécke. Som inledning av den
smalare vagsektionen foreslas i alla korridoralternativ utom 4 en cirkulationsplats i plan for
att markera standardskillnaden pa vagen. Vagen dimensioneras for hastigheten 110km/tim .
Gang- och cykeltrafiken hanvisas till sekundarvagnatet.

Méjligheten att bygga ny E65 soder om befintlig E65 bedomdes sakna forutsattningar pa
grund av Bdrringeklosters gods, jarnvagen Ystadbanan och Borringesjon/Klosterviken.

Nedan beskrivs huvuddragen i de olika alternativen fran vagutredningen.

| Alte rnativ 1A breddas befintlig vag och i Alternativ 1B flyttas vdgen som mest 100m.
norr om den befintliga. Trafikplatsen foreslas fa en utformning av trumpettyp.

Alternativ2  innebar att E65 anlaggs i en ny stréackning norr om den befintliga vagen. |
alternativ2A  utformas korsningen med vag 813 mot Sturup som en cirkulationsplats 6ver
E65 och ialternativ 2B som en trevagsanslutning av trumpettyp. En cirkulationsplats
anlaggs pa E65 oster om Borringekloster for att ansluta den befintliga E65:an och
sekundarvagnatet. | alternativ 2A kan denna cirkulationsplats eventuellt bytas ut mot en
planskild korsning utan anslutningar.
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| alternativ3  forskjuts trafikplatsen med vag 813 at vaster. Trafiken till och fran Sturup mot

Malmo leds pa en ny vag i samma strackning som alternativ 2A och 2B.

| alternativ4  forlangs den befintliga motorvagen i samma lage som i korridoralternativ 1B

fram till trafikplatsen med vég 813. V&g 813 far en ny strackning vaster om den befintliga
vagen for att ansluta till den nya trafikplatsen.

Alternativ5  innebar att E65 breddas i befintlig strackning och véag 813 far en ny strackning i

likhet med korridoralternativ 4. Trafikplatsen utformas, liksom i korridoralternativ 2A och
4, med en 6verliggande cirkulationsplats med E65 genomgaende under.

>
\ 5

|_ANemativ 1A )
\ &
\\ & 4:9
J N B O
Fosl
-
Altemativ 2A S Altemattv 28 \

| Atemativd \ ) | Altemativ 4

Figur 24. Alternativ enligt vagutredningen fran 1999.

Alla alternativen bidrar till projektmalen om okad trafiksakerhet och béttre framkomlighet.

Genom att anlagga planskilda korsningar samt ha tva kérbanor i vardera riktningen minskar

risken for korsnings - och upphinnandeol yckor. Den nya trafikplatsen forbattrar

framkomligheten da kapacitetsokningen medfor att koerna pa E65 forsvinner. Utbyggnaden

ar enligt samtliga alternativ samhallsekonomiskt Iénsam.

Alla alternativen medfér en fragmentering av landskapet och kommer ge barriareffekter.
Dessutom paverkar utbyggnaden naturmiljon, kulturmiljon och rekreationsvardena i
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omradet i olika omfattning. Samtliga alternativ innebar tillfalliga grundvattensankningar
med risk for sekundara konsekvenser for naturmiljon och paverkan pa landskapsbilden.
Vidare sker paverkan pa viltstrdk och spridningsmonster for kronvilt och andra arter.

Trafikverket, davarande Vagverket, forordade inte nagot alternativ i vagutredningen.
Vadgutredningen var oOvilanded octdai nv@ntade pl an
jarnvagsanslutningen av Ystadsbanan till Malmo Airport, den sé kallade Sturupspendeln.

Komplettering av MKB for vag E65 delen Svedala-Borringe, 2006-05-30

Efter att MKB:n for Sturupspendeln godkandes i december 2004, pabdrjades arbetet med
att komplet tera MKB:n for vagutredningen med de nya férutsattningarna som tillkommit
efter 1999, det vill sdga ny lagstiftning och nytt planeringsunderlag.

Det planeringsunderlag som tillkommit efter 1999 tillférde inte fakta som fordndrade den
beddmning av miljékons ekvenserna som gjordes i vagutredningens MKB. Daremot
medforde jarnvagsutredningen att den samlade bedémningen av vag och jarnvag
fortydligades.

Under framtagandet av jarnvagsutredningen utreddes ett antal vag- och jarnvagsalternativ
mer noggrant dar plan och profil studerades, speciellt korsningspunkterna. Dessa planer och
profiler behandlades pa samradsméten med lansstyrelsen och |ag till grund for
godkannandet av jarnvagsutredningens MKB.

De samlande konsekvenserna for en utbyggnad av E65 och Sturupspetieln sammanfattades
som fdljande:

Projekten medfor sammantaget en storre paverkan p& miljon an vart projekt for sig.

=

T En j2rnva&g har en oOstelared geometri, det vi
radier an en vag, och har darfér samre majlighet att félja terrangen.

9 Korsningspunkterna mellan vag och jarnvag kommer paverka saval landskapsbild
som natur- och kulturmilj.

9 Det ar framst riksintresset fér naturmiljo, det geologiska intresset 1
tappningsrannan - ravinen, samt adellévskogen som blir paverkadeav
jarnvagsalternativet UAlv, seFigur 25, och korridoralternativ 2 (den norra
vagkorridoren).

T Kulturmiljon, slottsmiljon med det gamla allékantade vag systemet, blir paverkade
vaster om Bdrringekloster vid korsningen mellan jarnvagsalternativet UA1v och
alternativ 1, 3, 4 och 5 (s6dra véagkorrid oren) samt ster om Byn vid korsningen
mellan av jarnvagsalternativet UA1o, seFigur 25, och alternativ 2 (norra
vagkorridoren).
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Figur 25. Jarnvagsalternativ UA1v och UAlo. Bild: Komplettering Miljokonsekvensbeskrivning, E65
Svedala-Bérringe, 2006-05-30.

Lansstyrelsens yttrande 6ver vagutredningen 2009-03-27

Lansstyrelsen i Skane lan har i yttrande daterat 2009-03-27 framfort att de férordar ny
strackning enligt alternativ 2A. Alternativ 2A bedomdes ge minst miljopaverkan sett till
helheten, dvs. bade vag E65 och Sturupspendeln. Alternativet ger méjlighet till utveckling av
omradet kring Borringe kloster. Det &r viktigt att forebyggande skyddsatgarder vidtas for a tt
begréansa skadan pa naturmiljon och friluftslivets intressen samt att samordning mellan

olika projekt sker for att mildra barriarpaverkan och fragmentering av landskapet.

Trafikverkets stallningstagande 2011-07-05

| stallningstagande av Trafikverket 2011-07-05 beddms alternativ 2A inom Kkorridor i
nystrackning (Norra korridoren) vara det alternativ som sammantaget tar stérst hansyn till
de samlade milj6- och kulturmiljdintressena samt ger storst nytta for trafiksdkerhet och
framkomlighet (Figur 26). Forutsattningen fér samordning av vag och jarnvag beddémdes
ocksa som mest fordelaktigt i alternativ 2A. En samordning mellan de bada
infrastrukturprojekten i landskapet kan bidra till att mildra barriéreffekterna i och
fragmenteringen av landskapet.

Motiv for beslutet i stallningstagandet &r bland annat att alternativet:

1 Ar mest fordelaktigt for kulturmiljon, forbattrar samband mellan Borringekloster
och Byn.

1 Bedodms ge minst miljopaverkan sett till utbyggnad av vag och jarnvag.
M Kraver ingen cirkulationsplats i 6ster vilket forbattrar framkomligheten

§ Farligt gods transporteras pa langre avstand fran bebyggelse.
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Trafikverkets tillaggsbeslut for stallningstagande av fortsatt inriktning efter
genomfoérd vagutredning, 2016-05-26

| arbetet med vagplanen framkom ny kunskap. Trafikverket valde darfér att fértydliga och
komplettera det ursprungliga stallningstagandet frdn 2011 med ett tillaggsbeslut avseende
fragor som paverkar strackningen av den nya vagen. Trafikverket beslutade i tillaggsbeslutet
att korridoren ska utvidgas sdderut vid garden Perstorp, samt norrut vid Byn , seFigur 26.
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Figur 26. Vald vagkorridor Norr efter tillaggsbeslut 2016-05-26 Bild: Tolkning av AFRY.

53



4.4. Vagplan/Samradshandling

Vid arbetet med att ta fram vagplanen har tva alternativa linjer i vagutredningens Norra
korridor (som omfattar alternativ 2A) studerats. Ett linjealternativ dar strackningen gar

norr om Perstorps gard, kallat alternativ A och ett linjealternativ dar strackningen gér soder
om Perstorps gard samt langre sdderut i ravinen, kallat alternativ B. Linje B avviker nagot
fran den ursprungliga korridoren Denna avvikelse korrigerades genom tillaggsbeslutet
2016-05-26.
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Figur 27. Vagalternativ A och B. Bild: Tolkning av AFRY.
Motiv for vald linje

Véagplanens forslag, linjealternativ B, bidrar i storst utstrackning till projektets &ndamal.
Forslaget medfor dessutom:

1 Mindre paverkan pa al- och ekskog med hogt naturvarde (Naturvardesobjekt 11,
klass 2) norr om Perstorps gard.

9 Landskapsbron kan utféras med mindre intrang i ravinen.

1 Minskar den sammanlagda paverkan pa riksintresset for naturvard och for rorligt
friluftsliv.

1 Minskar paverkan pa landskapsbilden.

1 De aldre vagstrackningarna kan bevaras i storre utstréackning.
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1 Anpassningar kan goras sa att hdga till mycket hoga naturvarden kan sparas.
1 Mojliggor storre hansyn till grodor och fladdermdss

9 Kan battre anpassas till allén langs med Hakantorpsvagen sa att ett mindre antal
tréad behover tas ner.

4.5. Forkastade alternativ
Linjealternativ A

Skillnaderna i f°rh-IlIlande till]l l'injealternatiywv
Efter Fjallfotavagen dras vagen norr om Perstorps gard. Da befintlig E65 gors om till en

lokalvag innebar det att Perstorps gard omges av tva stora fysska barriarer. Norr om

Perstorps gard finns skogs och naturomraden med hdga naturvarden.

Linjealternativ A innebér att vagen dras rakt 6ver ravinen vilket medfor en férhallandevis
stor brokonstruktion sett till omgivande miljo. Vagen skér genom vég 813 i ungefar samma
punkt som alternativ B. Darefter skar den genom den anlagda dammen samt
Hakanstorpsvagen som kantas av en alléplantering. Linjealternativ A ligger narmre Byn
(Norra Bérringe By) och det medfér ocksa omfattande arkeologiska undersokningar.

Linjealternativ A bedéms leda till flest konfliktpunkter. Runt Perstorps gard uppstar fysiska
och visuella storningar pa4 omgivande bebyggelse och naturvarden. Norr om Perstorps gard
finns skogs- och naturomraden med hoga naturvarden och komplexa hydrogeologiska
forhallanden, vilka linjealternativ A tangerar. Linjealternativ A skulle troligtvis helt eller
delvis kapa tillférseln av grundvatten till omradet vilket kommer resultera i negativ

paverkan pa den hogt klassade biotopen. Linjealternativ A innebar att Perstorps gard
kommer omges av tva stora fysiska barriarer.

Linjealternativ A bedoms fa stor fysisk och visuell paverkan pa ravinen och dess omgivning
samt det viltvandringstrak som passerar langs med ravinen da A ligger mitt i ravinen.

Linjealternativ A kommer, i storre utstrackning an vagplanens forslag, bidra till fysiska och
visuella barridarer for boende i Byn med dess kulturhistoriska varden. Linjealternativ A
kommer medftéra omfattande arkeologiska undersokningar.

Det finns vagtekniska fordelar med li njealternativ A sdsom béttre horisontalgeometri nar
man gar ifrén befintlig E65 i vaster.

Utformningsalternativ i Faunapassage

For valt linjealternativ B har tva forslag till utformning av landskapsbro studerats.

Det forslag som forkastats innebar en kombination av en kortare véagbro 6ver ravinen och en
ekodukt vaster om ravinen i ett tankt strak mellan tva karnomraden for vilt . Ekodukten
skulle har ha gatt rakt 6ver vagen nar denna gar i djup skarning innan ravinen. Det
tilkommer hela tiden ny forskni ng gallande vilt, men enligt nuvarande rén anses en ekodukt
generellt vara béttre &n en passage under vagen for kronvilt.
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Forslaget forkastades pa grund av att det i huvudsak bara ar kronhjorten som gynnas av en
ekodukt. Ovrigt vilt gynnas till stérre del av en langre landskapsbro. Atgéarder har ocksa
vidtagits i utformningen av vald broldsning (se kapitel 3.3 utformning av ny E65) sa att
ljusinslapp sker mitt i bron for att skapa en mer éppen kénsla fér kronhjorten. Erfarenheter
av liknande broar visar att kronvilt anvander sig av passagerna trots att de, for djuret, kan
uppfattas som trangre.

Det bortvalda alternativet skulle ha blivit ungefar dubbelt s dyrt som det valda. Kostnaden
ansags inte som skalig.

Utformningsalternativ - Bro vid Tittenté, vag 814

| korsningen mellan Tittentévagen, vag 814 och befintlig E65 ligger en margelgrav (NVI
objekt 7) med, bland annat, storre vattensalamander. Stérre vattensalamander har ett starkt
skydd i artskyddsférordningen.

Nedanstdende utformningsalternativ provades;

1. Bro under E65 utan tat skarm och med pumpstation, berdknad sankning av dammen 1,2
meter.

2. Bro under E65 med tat skarm och med pumpstation, beraknad sankning i dammen 0,3
meter.

3. Bro under E65 med tragkonstruktion, ingen séankni ng i dammen.

4. Bro under E65 med pumpstation och flytt av dammen.

5. Bro over E65.

En hydrogeologisk utredning utférdes vilken visade pa att anlaggandet av en underfart
skulle medféra en avsankning som riskerade att paverka margelgraven negativt. Det fanns
risk for att margelgravens vattenyta skulle kunna sjunka med cirka en meter.
Paverkansrisken pd dammen har varit styrande vid val av utformning av bron. Alternativ 5
beddmdes som miljémassigt bast och kostnadseffektivt, &ven om det innebér en storre

monetéar kostnad an ursprungsforslaget.

Utformningsalternativ i Avvattning

Permeabla vallar i vagens diken har foreslagits som atgard for rening av vagdagvattnet. D&
detta ar en lang och hogtrafikerad vagstrackaforkastas I6sningen p& grund av problematik
med underhallet av dessa.Diken med vallar behover rensas vilket medfor stérningar i
trafiken och en sakerhetsrisk for bade arbetande personal samt bilister.
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Utformingsalternativ i Hakanstorpsvagen

Ny E65 korsar och skar av Hakanstorpsvagenoster om dammen. | vagplanen togs det forst
fram ett alternativ med en rorbro som passage for sm& och medelstora daggdiur.
Alternativet innebar att cykel - och fordonstrafiken inte kunde passera ny E65 pa platsen.

Efter samrad efterfrdgade fastighetsagarenmojlighet att passera ny E65 utan att hanvisas
till ny parallellvag da detta innebar 1dng omvag. Tidigare har placering av gddsebassang
utretts, placeringen &r vald av brukaren, med hansyn till transportavstanden till &krarna och
lampligt avstand till beb yggelse. Att flytta godsebassangensoder om ny E65 forkastades da
transporterna till falten norr om ny E65 kvarstar samt att gddsel bassangbedoms placeras
for nara bebyggelse och karnvardesomrade for kulturmiljon. Med detta som bakgrund
utredde darfor Trafikverket sex nya alternativ fér passage vid ny E65som stélldes mot
ursprungsalternativet:

91 Rorbro, parallellvag och vandplan. (ursprungsalternativ och aven nollalternativ i val
av utformning . Vagplanens nollalternativ redovisas i kapitel 3.2 Nollalternativ. )

9 Vastra lageti Over och under.
1 Mittenlaget i 6ver och under.

1 Ostra lageti over och under.

Parallell-

Figur 28. Studerade alternativ.
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Omradet ingér i riksintresse for kulturmiljon och ny E65 utgor  riksintresse for
kommunikation. | avvagningen for vilket alternativ som ska férordas har landskaps och
kulturmiljon spelat en stor roll. Alternativ med passage under ny E65orsakar stor
masshantering och for alternativ med rérbro aven markansprak for parallellvag. Stor vikt
har lagts vid att forsoka folja befintligt land skap for att gora sa liten paverkan som mgjligt.
For mer information om kulturmiljo och paverkan pa riksintressen se kapitel 6.1 Kulturmiljo
samt O Riksintressen.

Jorden i omradet utgors framforallt av lermoran som underlagras av ett vattenférande lager
i form av sand. Detta medfér en risk for bottenupptryckning under byggskedet varfér det
erfordras temporar grundvattensénkning i alla alternativ. | vissa &ven permanent
grundvattensénkning.

Roérbro och parallellvag

Rorbro med oval form med fri hojd 2,5 m pé en bredd av 2,0m och total fri ppning cirka

4 m. | bade sdder och norr ansluter rérbron till omgivande betesmark , intrdnget ar

cirka 800 m2. Alternativet innebar att Hakanstorpsvagen bryts vid laget fér ny E65. Pa norra
sidan leds vagen om via en ny parallellvag till vég 812 vid Borringe, och pa sodra sidan
avslutas Hakanstorpsvagen med en vandplan.Parallellvagen utférs 3,5 m bred med
grusslitlager. Den totala langden for parallellvagen ar cirka 960 m vilket medfor intrang i
akermark med cirka 10 000 m 2. Vandplanen innebér ytterligare intrang i akermark med
cirka 300 m2. Avbrottet av Hakanstorpsvagen innebar en forlangd brukningsvag med totalt
cirka 1,2 km enkel vag.Forslaget innebér att cykel- och fordonstrafik inte kan passera
genom rorbron. Det &r, i teorin, mojligt for gdende att passeraigenom rérbron, dock ar den
placerad inom instanglad betesmark, vilket gor att tillgéngligheten , i praktiken, hindras.

Vastra laget

Over

Forslaget innebar att lokalvagen gar pa bro dver ny E65. Fri brobredd for lokalvagen ar

5 m och fri hojd for ny E65 &r 4,7 m. | bade séder och norr ansluter vagen till
Hékanstorpsvagen mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden &ar cirka 460 m
och intrdnget i betesmarken cirka 8800 m 2. En separat torrtrumma for smavilt anlaggs
Gestaltningsavsikten ar att utformning ska ske med hansyn till omgivande topografi och
landskapsbild, vilket inte ar mojligt i detta alternativ. D& E65 pa platsen gar pa bank medfor
alternativet en orimligt hog vagbank for Hakanstorpsvagen med stora mangder massor for
utfylinad, stort markintrang och en visuellt mycket kraftig barriar i kulturlandskapet.

Under

Forslaget innebar att ny E65 gar pa bro 6ver lokalvagen. Férpassage under ny E65 &r fri
bredd 5 m och fri hojd 4,7 m. | bade séder och norr ansluter vagen till Hakanstorpsvagen
mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden &r cirka 460 m och intranget i
betesmarken cirka 6300 m2.

Permanent grundvattens ankning i form av pumpstation kan vara aktuellt for att kunna halla
vagporten torr d& vagprofil hamnar under grundvattenytan.

Mittenlaget
Over
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Forslaget innebar att lokalvagen gar pa bro dver ny E65. Fri brobredd for lokalvagen ar

5 m och fri hojd for E65 ar 4,7 m. | bade soder och norr ansluter vagen till
Hakanstorpsvagen mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden &r cirka 400 m
och intrdnget i betesmarken cirka 4600 m 2. Bron kan aven nyttjas som ledlinje for
fladdermdss. En separattorrtrumma for smavilt anléaggs Gestaltningsavsikten ar att
utformning ska ske med hansyn till omgivande topografi och landskapsbild vilket inte ar
moijligt i detta alternativ. D& E65 pa platsen gar pa bank medfor alternativet en orimligt hog
vagbank for Hakanstorpsvagen med stora mangder massor for utfylinad, stort markintrang
och en visuellt mycket kraftig barriar i kulturlandskapet.

Under

Forslaget innebar att ny E65 gar pa bro 6ver lokalvagen. For passage undeny E65 ar fri
bredd 5 m och fri hojd 4,7 m. | bade séder och norr ansluter vagen till Hakanstorpsvagen
mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden &r cirka 400 m och intranget i
betesmarken drka 4900 m?2.

Permanent grundvattensankning i form av pumpstation kan vara aktuellt for att kunna
haller vagporten torr da vagprofil hamnar under grundvattenytan.

Ostra laget

Over

Forslaget innebar att lokalvagen gar pa bro éverny E65. Fri brobredd for lokalvagen ar

5 m och fri hojd for ny E65 ar 4,7 m. | bade sdder och norr ansluter vagen till
Hékanstorpsvagen. Den totala vaglangden ar érk a 240 m och intranget i jordbruksmark
cirka 2200 m2. En separattorrtrumma for smavilt anlaggs. Gestaltningsavsikten ar att
utformning ska ske med hansyn till omgivande topografi och kulturlandskapsbild vilket ar
mojligt att uppna i detta alternativ. Alternativet innebér att vagen dras om nagot at oster,
detta for att undvika avverkning av allétrad pa vastra sidan. Allétraden ar biotopskyddade
och ledlinje for fladdermdss, se kapitel 6.3 Naturmiljo. Plantering av trad sker for att fortata
befintlig allé och ut sé nar slanterna det ar mojligt for att forstarka det kulturhistoriska
uttryck som allén utgér. Slanterna omkring broentrén férses med buskig vegetation for att
Oka anvandarvanligheten for det vilt som vill nyttja bron som passage 6ver ny E65, samt for
att integrera bron i det omgivande kulturlandskapet.

Under

Forslaget innebar att ny E65 gar pa bro 6ver lokalvagen. For passage undeny E65 ar fri
bredd 5 m och fri hojd 4,7 m. | bade séder och norr ansluter vagen till Hakanstorpsvagen.
Den totala vaglangden ar drk a 240 m ochintrdnget i jordbruksmark ¢ irk a 3300 m2.

Permanent grundvattensankning i form av pumpstation kan vara aktuellt for att kunna halla
vagporten torr d& vagprofil hamnar under grundvattenytan.
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Motiv for vald utformning i Ostra laget, éver.

f

Det &r positivt ur ett kulturmiljoperspektiv att Hakanstorpsvagens strackning
bibehalls. Bron dampar det glapp som uppstar av att ny E65 annars kapar
H&kanstorpsvagen och den historiskt viktiga vagens funktion behalls. Det kan dock
vara svart att forsta vagens koppling till den gamla fagatan genom
sammankopplingen genom en bro. Detta innebér att Iasbarheten av landskapet
forsvagasnagot. Detaljutformningen av bron i nasta skede tar hansyn till
kulturlandskapet. Hakanstorpsallén forstarks p& bada sidor om ny E65. Paverkan pa
kulturmiljé beskrivs narmare i kapitel 6.1 Kulturmiljo.

Det valda dternativet ger, ur masshanteringssynpunkt, minst negativ paverkan av
alternativen . Alternativen under ny E65 (samt omledningsvag) avfardas framst pa
grund av orimligt hdg vagbank for Hakanstorpsvagen, stora mangder massor for
utfylinad, stort markintrang och en visuellt myck et kraftig barriar i kulturlandskapet

Gestaltningsavsikten i projektet ar att utformning ska ske med hansyn till
omgivande topografi och kulturlandskapsbild vilket &r méjligt att uppna i detta
alternativ.

Alternativet gor att Hakanstorpsvagen fortsatt hal Is 6ppen och kontakten mellan de
norra utmarkerna och Borringe by bibehalls.

Alternativet uppfyller flera syften; gang - och cykelvag, passage for jordbruksfordon
samt mojlig passage for kreatur. Aven vilt kan ta sig 6ver &ven om bron inte &r en
anpassad faunapassage Storre vilt kan inte anvanda alternativet rorbro eftersom
den ar for liten. Fladdermdss kan nyttja bron som ledlinje , se kapitel 6.3
Naturmiljo. Alternativet ar det alternativ som foljer Hakanstorpsvagens nuvarande
strackning i storst utstrackning, vilket kar chanserna for att passerande
fladdermdss kan anamma bron som ny ledlinje tillsammans med den befintliga
allén. Plantering kommer o cksa ske i allén for att fylla ut befintliga luckor och
kompensera for trad som behover tas ner i forman for ny E65.

Att leda vagen pa bro 6ver ny E65innebar att grundvattenséankning kan undvikas,
vilket inte & mojligt i alternativen under ny E65.

Alter nativet ger ett mindre intrang i jordbruksmark och inget intrang i betesmark
och &r det alternativ som foljer Hakanstorpsvagens nuvarande strackning i storst
utstrackning vilket gor att jordbruks - och betesmarken inte fragmenteras

ytterligare.

Transportlan gden for jordbruksfordon blir oférandrad gentemot dagens situation.
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Figur 29. Hakanstorpsbron éver ny E65 sett fran vaster.

Figur 30. Hakanstorpsbron, alternativ dstra laget 6ver, sett frAn norr (Hakanstorpsvéagen).

Figur 31. Hakanstorpsbron, alternativ 6stra laget 6ver, sett fran soder (Hakanstorpsvagen).
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