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TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Sammanfattning

Trafikverket planerar for anldggandet av ett busskorfalt och forlingning av sex
héllplatser i syfte att forbattra trafiksakerheten, framkomligheten och kapaciteten
for kollektivtrafiken. En vagplan har darfor upprattats for strackan av vag 158
mellan Stora &n och busshallplats Hovas nedre, en stricka pa cirka 500 meter.
Anlaggandet av busskorfaltet ska komplettera och ansluta till befintligt busskorfalt i
soder for att 0ka framkomligheten. Forlangning av busshallplatserna medfor att tva
bussar kan stanna samtidigt vilket 6kar kapaciteten i stréket.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har beslutat att anlaggandet inte kan anses medfora
betydande miljopaverkan, vilket innebér att forslagets paverkan pa miljon beskrivs i
en plan- och miljobeskrivning och att en miljokonsekvensbeskrivning inte kravs.

Den samlade bedomningen av projektets effekter och konsekvenser visar att de
mest betydande paverkansomradena ror tillganglighet, trafikfloden och miljo.
Under byggtid kan nyttjandet av etableringsytor innebara viss begransning for
boende och verksamheter, men &terstillning av ytorna efter byggskedet minimerar
bestaende paverkan.

Oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenérer kan under vissa perioder
paverkas, framfor allt genom indragna hallplatslagen och potentiella omledningar,
vilket kan innebira langre gangavstand och fordandrade resviagar.

Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturmiljo, vattenmiljo, kulturmiljo,
omradesskydd, riksintressen, eller miljokvalitetsnormer. Utpekade varden ska
hanteras med sirskild hansyn for att undvika negativ paverkan. Masshanteringen
ska optimeras for att motverka spridning av invasiva arter samt fororeningar.
Sammantaget bedoms projektet bidra positivt till kapacitet och siakerhet inom
kollektivtrafiken, samtidigt som eventuella negativa effekter under byggtiden
hanteras och minimeras i storsta méjliga man.

Under forutsittning att vagplanen vinner laga kraft ar byggstart av projektet mojligt
fran och med ar 2027. Den planerade byggtiden uppskattas till cirka ett ar. I
Regional plan for Vistra Gotaland finns medel for trimning och effektivisering i
strak och da speciellt for kollektivtrafik, ur vilket atgarden finansernas. Projektets
totala kostnad uppsattas till cirka 40 miljoner kronor.



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Innehall

Sammanfattning .......cce.coiiiiicii 3
1 InlednNing ... —————— 7
1.1 Planens huvuddrag.........cooeeeuiiiiiiic et 7
1.2 Bakgrund oCh BENOV.........ccoei e 7
2 I = 7= 1 (o | (1 o USRS 7

1.3 PlanlaggningSPrOCESSEN. ....ccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt ettt 7
1.3.1 Andamal med AtgArden..............cc.ooeeeeeeieeeee e 8
1.3.2 MAI fOr AtQArdeN ......coiiiiieee e 9

L N N o = T 1= ] T P 10
1.4.1 Geografisk avgransning ........ccccooeeiiiiiiiicii e 10
1.4.2 TidSmasSig aVgranSNiNg ......cceuuueieeieiiieeeiiie e et e e et eeeeaea e e eaeaaaeeeee 10

2 Forutsattningar..........ccoomciiinnrr 12
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper ...........cccceveveiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeee. 12
2.1.1 Trafik och vagstandard ..., 12
2.1.2 KOHEKEVErAfiK .....eeieeiieiie e 13
2.1.3 Oskyddade trafikanter................eeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeees 14
2.1.4 Trafiksékerhet och olycksstatistiK.................uueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 14

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling.............ccoovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 14
2.3 LandSKapet......coooieeeie e 15
2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt skyddade omraden och arter ....... 15
24T RIKSINIIESSEN ..t 15
2.4.2 Natura 2000........coeeiiiiiiee it e e 17
2.4.3 MiljOKValItetSNOMMIET ......ueieiiiiiiiiiiiiiiiieiiiii bbb 17
2.4.4 BiotopskyddSOMIAAEN .........eeeiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 19
2.4.5 Srandskydd.........cooeiiiiiii e 19
2.4.6 SKYddade arter ..........oooiiuiiiiiiiiee e 19
2.5 Kommunal och regional fysisk planering............ccccccveiiiiiiiiiiiieiiei 21
2.5.1 OVEISIKISPIAN .......veceeeeeeeeee et 21
P B = =1 o] =T LT 21
2.6 Byggtekniska forutsattningar ... 22
A T A= 1011 o T 22

2.8.2 GROIBKNIK ..ot 24



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

2.6.3 VAGIEKNIK. ... 27

2.6.4 BYgQNAASVErK .......coiiieeiiiiiiiieee e 28
2.6.5 BeIYSNING ...eiiiiiiiiiiiiiiiieeeeie ettt 30
2.6.0 LeUNINGAI ..ttt 30
2.6.7 FOrorenade OMIAAEN .........uuuuuiieiiiiiiiiiiiiieiesiaeeeeeeaesessnnnnssnnssnnnnsnnnnnnnnnns 30
3 Vagens lokalisering och utformning med motiv ................ 33
3.1 Vald lokalisering med moOtiVv ...........eiiiiiii e 33
3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv ..............ccooooiiiii i 33
3.3 Vald utformning med MOtV ..........oviiiiiii e 34
3.3.1 Generell UtformniNg .......ccuviiiiiiee e 34
3.3.2 Utformning busskOrfalt..............oooiiiiiiiiiiiie e 34
3.3.3 Utformning busshallplatSer ...............uuuveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiieieeeeneennenes 38
3.3.4 Tillfalliga atgarder under byggskedet ...............ouveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnns 47
3.3.5 GestaltningSaVSIKLET .........uueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieieee e eeeeneeeeeeannnnnnes 47
3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv.............coo 48
3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt......................c 48
3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
0112 T 0] %= T = PP 48
3.5.2 Ovriga planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt...................... 48
3.5.3 Ovriga mojliga skyddsatgéarder, férsiktighetsmatt och
KompensatioNSAIGArder. .........oooiuiiiiiiie e 49
4 MiljobesSKriVNiNg .....cc.cciiimimmeciiiirrces s s s s e 50
4.1 Avgransning av miljoaspekter....... ..o 51
B\ = (o o P 51
4.2.1 SAKKUNSKAD ...uuiiiieeie et a e aaaaes 52
4.3 Milj6férhallanden, miljdeffekter och miljokonsekvenser.............ccccccoonneee 53
O Wt I\ = (U4 o 011 o SRS 53
4.3.2 KURUIMILO ...ttt e e e e e e e e 57
4.3.3 Rekreation och friluftSIiv............cccoiiiiiiii s 59
4. 3.4 RIKSINTESSEN ...t a e e e eaanes 61
4.3.5Risk 0Ch SAKErhet .......oovviiiii i 62
4.3.6 Befolkning och manniskors halsa................ccccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieees 62
5 Ovriga effekter och KONSEKVENSEr ..........ccoceeieeeereneeesneesennns 65

5.1 Trafik och anvandargrupper........ccoooee e 65



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling............ccccooeeieiie 65

5.3 Kommunal och regional fysisk planering............ccccoooeeeeeie 65
5.4 Samhallsekonomisk effektivitet. ... 67
5.5 BYggsKedet.......ccoooiiiii 67

6 Samlad bedOmNing .........cceeeiiiiimreccrr e 69
6.1 Samlad beddmning av effekter och konsekvenser...............cccccceeiiiiie. 69
6.2 MAIUPPIYIEISE ...t a e e e e e eneeeae s 70
6.2.1 Andamal och mal for &tgArden ............cc.cceeeeeeeeeeee e, 70

6.2.2 Nationella miljokvalitetsSmal...........ooooiiiiiiii e 71

6.3 Miljobalkens hAnsSynsregler ... 73
6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt skyddade omraden och arter ....... 75
6.4.1T RIKSINIrESSEN ... e 75
6.4.2 MiljOKvalitetSNOrmMer ... ..o i 75

B.5 SIULSALS .o 77

7 MarkanSPrak .......cceeeeeecciiiiiieeererecesssssss s s s e e e s e s e s nmnnsssssssssseees 78
7.1 Vagratt 0Ch VAGOMIAUE ......cooiiiiiiiiiiiiee e 78
7.1.1 Nytt fullstdndigt markansprak for Vag.........cccoeeeviiiiiiiiceniieeeci. 79

7.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag (inskrankt vagratt) ....................... 80

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt...............cooeeeeie 80
8 Fortsatt arbete ..o 81
8.1 Planl&ggningSPrOCESS ......ccceeiiiieiieeeeeee e 81
8.2 Faststallelseprovning ... 81
8.3 Ytterligare tillstand, dispenser m.m..........ccoooiiiiii 82
8.4 Kontroll och UppfOlNING .....cooiiiiiiiiie e 82
8.5 Kostnader och finansiering ............uvviviiiiiiiii e 82

O RefereNSer....... .o e 83
0N = T = T T 85



1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Planen omfattar ombyggnad av viag 158 mellan Jarnbrottsmotet och
Pilegarden genom att bredda vagen och skapa ett busskorfilt i
sodergdende riktning, cirka 500 meter. Vidare innebir planen en
forlangning av plattformarna vid de sex héallplatserna, sammanlagt tolv
héllplatslagen, mellan Jarnbrottsmotet och Hovés nedre, for att
mojliggora for tva bussar att stanna samtidigt. Se Figur 2.

Vigplanen bedoms inte innebira betydande miljopaverkan, effekterna och
konsekvenserna av atgirderna kommer inte heller att medfora nagon
betydande paverkan pa miljon i influensomradet.

Atgiirden innebir att cirka 950 m2 mark tas i ansprak permanent och att
cirka 4800 m2 tas i ansprak tillfalligt under byggtiden. Se dven plankartor
och illustrationsritningar i Tabell 3.

1.2 Bakgrund och behov

1.2.1 Bakgrund

Vig 158 ar idag hart belastad under vissa tider pa dygnet och det rader
bristande framkomlighet och kapacitetsbrist for kollektivtrafiken. Pa
strackan mellan Jarnbrottsmotet och Pilegirden saknas det idag ett
busskorfilt, i sodergdende riktning, vilket leder till att bussen behover
trangas med 6vrig motorfordonstrafik fram till hallplatsen Pilegérden dar
busskorfalt borjar. Trangseln orsakar en forsimrad framkomlighet for
kollektivtrafiken. Den aktuella strackan ar ungefar 500 meter lang och for
att ge plats till ett busskorfalt behover vagen breddas 3,5 meter.

Idag ar héllplatsernas plattformar begransade i langd mellan
Jarnbrottsmotet och Hovas nedre. For samtliga hallplatsldgen inom
vagplanen syns problemen da tva bussar inte kan stanna efter varandra
inom befintlig plattform. For att i framtiden kunna 6ka kollektivtrafikens
kapacitet i straket kravs det langre plattformar for att mojliggora tva
bussar att angora héllplatsen samtidigt.

1.3 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan. I
planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid



det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berorda tycker.

Planering av en vaganlaggning ar indelad i fyra steg och beskrivs i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samrédshandling i Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

F""‘f“tag”.'T? av pl.anf.ESrsIag . Kungérande och granskning Faststillelse
inkl miljebeskrivning .

Lansstyrelsens beslut om

betydande miljspaverkan Lansstyrelsens yttrande

(tillstyrkande)

Figur 1. Planlaggningsprocessen (Kaélla: Trafikverket).

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Aktuellt projekt innebar inte en betydande miljopaverkan vilket innebar
att en miljobeskrivning arbetats in i denna plan- och miljébeskrivning.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Planen halls tillgdnglig for granskning s de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket siatta spaden i jorden.

1.3.1 Andamal med atgirden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mél samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmaélen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet dr att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv



och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Projektets andamal ar att forbattra dagens kapacitet och sakerhet vid
héllplatser, 0ka framkomligheten for kollektivtrafik, samt mojliggora for
framtida utveckling av kollektivtrafiken med syfte att bidra med ett mer
sakert och hallbart resande.

Atgirderna stirker funktionsmalet om tillgiinglighet genom forbattrad
framkomlighet och kapacitet for kollektivtrafiken och hansynsmalet
genom Okad sidkerhet och mojlighet till ett mer hallbart resande, i linje
med de svenska transportpolitiska malen.

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoms malen gillande begransad
klimatpéaverkan, giftfri miljo, god bebyggd miljo och ett rikt vaxt- och
djurliv berorda av detta projekt. I Avsnitt 6.2.2 Nationella
miljokvalitetsmal beskrivs hur projektet paverkar mojligheten att uppfylla
dessa mal.

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas sé att
dndamalet med vigen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturviarden. Om en viagplan medfor att mark eller annat
utrymme eller sarskild rétt till mark eller annat utrymme kan komma att
tas i ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som kan uppnas med
den 6verviager de olagenheter som planen orsakar enskilda (13 § vaglagen).

1.3.2 Mal for atgarden

Foljande projektmal har formulerats for Vag 158, Jairnbrottsmotet—Hovas:

e Stdrka kapaciteten for hallbart resande med buss for att driva
overgangen fran bil till kollektivtrafik

e Minimera paverkan pa narliggande bebyggelse
e Minimera paverkan pa ovrig trafik vid byggnation
e Minimera den negativa paverkan pa natur- och kulturmiljévarden

e Optimera masshanteringen si att det sker pa ett miljomassigt och
héllbart sitt som inte sprider invasiva arter eller fororeningar

e Undvika negativ paverkan pa vattenkvalitén i Stora an



1.4 Avgransning

1.4.1 Geografisk avgransning

Geografiskt avgransas projektet till det omrade som direkt kan komma att
beroras av projektet langs med vag 158, fran trafikplats Jarnbrottsmotet
ned till Hovas nedre busshallplats, se Figur 2. Inom planomradet bedoms,
forutom sjilva vagomradet, dven de omraden for tillfallig nyttjanderatt
som kravs under byggtiden rymmas.

Beskrivningen av projektets miljoeffekter begriansas geografiskt till ett
influensomréde, som ar det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms
kunna uppsta om viagplanen genomfors. Influensomradets storlek varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras, varfor influensomradet inte
presenteras i nagon karta. For vissa miljoaspekter ar influensomradet
begransat till vigens naromrade, medan det for andra som exempelvis
buller, vattenmiljo, kulturmiljo och landskapsbild &r storre. I
avgransningen av influensomradet beaktas eventuella kumulativa effekter
fran projektet tillsammans med andra verksamheter som bedrivs eller som
har tillstdnd att paborjas.

1.4.2 Tidsmassig avgransning

Tidsmaissigt avgriansas miljobedémningen till ar 2048 d& konsekvenserna
bedoms ha slagit igenom. De konsekvenser som harror till byggskedet
avgransas till tiden fram tills kollektivtrafikatgirderna ar fardigbyggda.
Avgransningen av miljéaspekter avser vagplaneomradet och dess
influensomrade i nutid och fram till prognoséret 2048.

Den tidsmassiga avgransningen for paverkan under byggtiden begriansas
till den tid bygget pagar, samt tiden direkt efter bygget. Byggnationen av
projektet berdknas ha byggstart sommaren 2027 och beridknas paga under
cirka ett ar.

10



e ane L
5 stationvag

Trollangen_"
. ‘k@@l‘)

[C=] Planomrade

== Busskorfalt
©  Busshéllplatser

_——— o 0 250 500 750
i _ ' Primdromréden — E—

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Vagplanens planomrade. Omradet omfattar befintligt vdgomrade, nya
markansprak, och tillfalliga upplagsytor.



2 Forutsattningar
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Trafik och vagstandard

Vig 158 ar en ldnsvig i gteborgsomradet mellan Vastra Frélunda och
Kungsbacka.

Standarden varierar mellan mittseparerad fyrfaltsvig med busskorfalt
(samt taxi) norr om Hovésmotet och striackan soder om motet ar
mittseparerad trefiltsvig som 6vergar till tvafilig vag mellan Saro
Centrum och Kungsbacka.

I det aktuella planomradet saknas busskorfalt i sodergéende riktning
mellan vig E6.20 och Pilegiarden. Hastigheten pa projektstrackan ar
reglerad till bashastighet 70 km/tim.

Vig 158 har barighetsklass 4 och en total bredd pa cirka 25 meter.
Bredden for busskorfaltet i norrgaende riktning ar mellan 3,5 och 4 meter.
Den arliga spardjupstillvixten for vigens befintliga korfalt 4r under 1
mm/ar, vilket indikerar att vigen i nuliget har god funktion.

Végen ar ett starkt influerat pendlingsstrak till och fran Goteborg vilket
innebar att trafiken i nordlig fardriktning dr som hogst under
morgontimmarna medan sodergdende fardriktning ar som hogst pa
eftermiddagen.

Enligt senaste trafikmitningen uppgar ADT (Arsdygnstrafik) i nordlig
fardriktning till cirka 16 500 fordon per dygn (uppmitt 2021) och i
maxtimma mellan kl. 07.00-08.00 ir trafikflodet minst 2300 fordon per
timme (under vardag). I sydlig fardriktning uppgér ADT till 6ver 16 000
fordon per dygn (uppmitt 2021) och i maxtimma mellan kl. 15.00-18.00
ar trafikflodet minst 2200 fordon per timme (under vardag). Andelen tung
trafik uppmattes till 13%, se Tabell 2. Da 2021 var ett pandemi-ar med
lagre trafik &r ADT sannolikt hogre #n dessa siffror.

Senaste trafikmatningarna fran 2021 dr uppraknade med hjilp av
Trafikverkets EVA-kalkyl till nuldge 2025 samt till prognosar 2048, se
Tabell 1 och 2.
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Tabell 1. Uppraknade trafikfloden

Fardriktning  ADT 2025 Trafikfléde ADT 2048 Trafikflode
(fordon/dygn) maxtimme (fordon/dygn) maxtimme
(fordon/h) (fordon/h)
Norrgaende 17102 2384 20458 2924
Sddergaende 16584 2280 20343 2836

Tabell 2. Uppraknade trafikfloden fér tung trafik
Firdriktning  ADT 2025 (andel) ADT 2048 (andel)

(fordon/dygn) (fordon/dygn)
Norrgaende 2256 (13,2 %) 2959 (14,5 %)
Sddergaende 2188 (13,2 %) 2869 (14,1 %)

2.1.2 Kollektivtrafik

Viagen ar forsedd med ett bussfalt i bada korriktningar inom planomradet,
forutom pa vagens vistra sida mellan hallplats Pilegarden och
Jarnbrottsmotets vastra rampanslutning till vag 158 vid Stora an.

Foljande busshéllplatser och dess lagen kommer att paverkas av planerade
atgarder:

e Pilegdrden

e Askims Stationsvig
e Trollingen

e Askimsbadet

e Hovasskolan

e Hovas nedre

Busshaéllplatsernas plattformar ar forsedda med busskurer och andra
plattformsutrustningar exempelvis papperskorgar, bankar, gdng- och
cykelracken och hallplatsstolpar/-skyltar.

Linjer som trafikerar strackan ar X2, X3, 180, 184, 258. Gemensamt kor
linjerna cirka 340 resor per dag och riktning. Expressbussen X2 samt X3
star for 320 av dessa resor. Maxtimmar ar kl. 16-18 med 32 resor per
timme. Enligt Vasttrafik vantas busstrafiken oka langs vag 158 till
prognosar 2045.
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2.1.3 Oskyddade trafikanter

Det finns kommunala gang- och cykelvagar inom planomradet och dessa
ar separerade fran motorfordonstrafiken. Samtliga busshéllplatser har
anslutande gangviagar. Den kommunala gang- och cykelvagen som gar
parallellt med vag 158 pa strackan dar planerat busskorfalt ska ansluta till
busshallplats Pilegarden kommer behova flyttas. Narliggande gang- och
cykelvagar till busshéllplatserna kan komma att paverkas av planerad
atgard. Gang- och cykelviagarna dgs och forvaltas av Goteborg stad.

2.1.4 Trafiksakerhet och olycksstatistik

I AVS:en for vig 158 mellan Gteborg och Kungsbacka redovisas
olycksstatistik mellan dren 2011 och 2018. Vad som gar att l4sa ut specifikt
for naromradet ar att 39 olyckor intraffat vid trafikplats Askims
Stationsvag och trafikplats Askimbadet. En allvarlig skada skedde vid
plankorsning Askimsbadet och tva vid plankorsning Askim Stationsvig
under tidsperioden. En frontalkrock orsakad av att en personbil som korde
mot rétt, en fallolycka och slutligen en olycka som inte har med vigmiljon
att gora.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den berorda vagstrackan langs viag 158 stracker sig genom Askim och
Hovas som bada ar stadsdelar/fororter sydvast om Goteborg. Omradena
ar fraimst bostadsomraden med blandad bebyggelse med narhet till vattnet
och gronska. I Askim finns det ett flertal skolor, idrottsanlaggningar,
butiker och restauranger.

I omrédena finns det flera parker och natur- och friluftsomraden som
erbjuder goda mojligheter for friluftsliv och rekreation. I naromradet finns
flertalet utflyktsmal for friluftsliv sd som fritidsfiske och bad. Detta utgor
darfor malpunkt dven for andra utanfér naromradet.

Kollektivtrafiken ar darfor en viktig del for mojligheten att resa hallbart
béde till och fran naromradet. Men det finns dven ett nordsydligt
cykelpendlingsstrak som ger god framkomlighet och siker cykelkoppling
fran andra delar av staden.
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2.3 Landskapet

Vag 158 ror sig genom landskapstypen Kust- och skargardslandskap
Bohuskusten. Detta innebér ett landskap som vixlar mellan kala berg och
grona dalbottnar och ett vagnit som slingrar sig langs med dalgéngar.
Historiskt fanns det smaskaligt jordbruk i dalgdngarna medan
betesmarker och utmarker 1ag pa hojderna. Den smalstrimmiga
fastighetsbebyggelsen som finns idag ar ett spar i landskapet fran
skiftestiden. Ett annat tydligt spar ar hur odlingsmarkens utbredning
sammanfaller med bebyggelsens utbredning.

Samtliga busshéllplatser ar beldgna inom ett karaktarsomrade med tat
forstadsbebyggelse med en blandning av smaskalig villabebyggelse och
storre ssmmanhingande omraden med flerbostadshus. Vagen gar lagt i
dalgéngen och omges av en gron korridor, omviaxlande bestaende av
bullervallar, diken, grasmattor och dungar. Den kommunala gang- och
cykelviagen vister om vag 158 ar anlagd pa den gamla banvallen for
Sarébanan.

Busshéllplatserna ar beldgna i anslutning till befintlig bebyggelse, med
narhet till bland annat badplatser och skolor, samt anslutning till de
centrala delarna av Goteborg. Aterkommande element 4r
bullerskyddsskarmar utmed delar av vagen, som bade skyddar visuellt och
akustiskt, men dven markerar entré till stigarna som leder till
bostadsomradena.

Vid gang- och cykelbron i h6jd med busshéllplats Pilegarden ar
bullerskyddet placerat i omedelbar anslutning till vagen.

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.4.1 Riksintressen

Planomradets vastra del 6verlappar med riksintresse for hogexploaterad
kust enligt 4 kap. 4 § miljobalken, se Figur 3.
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Figur 3. Riksintressen
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Riksintresset utgors av Bohuslanskusten i strackan mellan Brofjorden —
Simpevarp. Syftet med bestimmelserna ar att skydda ett antal storre
omraden som i ett nationellt perspektiv bedomts som sarskilt viktiga pa
grund av de natur- och kulturviarden som finns i omradena samt
forutsattningar for turism och friluftsliv. Av 4 kap. 1 § miljobalken
framgar att exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon i riksintressen
enligt 4 kap. miljobalken fir komma till stdnd endast om det kan ske pa ett
satt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden.

Norra delen av planomradet 6verlappar med riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 § miljobalken. Riksintresset bestar av vig
E6.20, Soderleden-Visterleden-Hisingsleden-Norrleden. Vagen ar:

e Funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter,

e Funktionellt prioriterat vagnit for langviga personresor,
¢ Rekommenderad fardvag for farligt gods,

e Vigar som binder samman anldggningar av riksintresse,
e Ledistorstad

Riksintressen enligt 3 kap. 8 § miljobalken skall sa langt majligt skyddas
mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
riksintresset.

2.4.2 Natura 2000

Planomradet 6verlappar inte med nagot Natura 2000-omrade.

2.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade

vattendirektivet, fastslar kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk
status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for grundvatten.
Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far forsamras.

Planomradet 6verlappar med en ytvattenforekomst (Stora an,
WA95689295) och en grundvattenforekomst (Frolunda, WA47411649).
Ytterligare ar ett kustvatten nara belaget planomradet som Stora &n
mynnar ut i (Askims fjord, WA97301629) (VISS, 2025). Se Figur 4.

Se Avsnitt 6.4.2 for beskrivning av status och miljokvalitetsnormer for
berorda vattenforekomster.
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Figur 4. Vattenférekomster kring planomradet (Kalla: Vattenmyndigheten).
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2.4.4 Biotopskyddsomraden

Inga biotopskyddsomraden har identifierats i planomradet i samband med
de undersokningar som har utforts.

2.4.5 Strandskydd

De forbud som giller inom strandskyddat omrade enligt 7 kap. 15 §
miljobalken omfattar inte byggande av allmén vag enligt faststalld
vagplan. Strandskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom
ramen for framtagandet av vigplanen, istéllet for genom provning av
dispens.

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsiattningarna fér den
allemansrattsliga tillgdngen till strandomraden, samt bevarandet av goda
livsvillkor for djur-och viaxtliv. Inom strandskyddsomradet ar det
forbjudet att utféra atgarder som vasentligt forandrar livsvillkoren for
djur- eller vaxtarter.

I anslutning till planomrédet finns det tva vattendrag, Stora &n och
Otterbacken. Emellertid ar strandskyddet kring dessa till stora delar
upphévt i och med detaljplaner i planomradet, och inget
strandskyddsomréade 6verlappar med planomradet. Lansstyrelsen Vistra
Gotaland har tagit fram geodata 6ver de omraden som de anser att
strandskydd géller, se Figur 5.

2.4.1 Skyddade arter

Inom ramen av de undersokningar som har utforts for viagplanen har inga
arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen identifierats inom
planomradet.
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Figur 5. Planomradet med strandskyddsomrade. Lager "Strandskydd” ar
framtaget av lansstyrelsen Vastra Gotaland, och omfattar de omraden som
lansstyrelsen anser omfattas av strandskydd (Kalla: Lansstyrelsen Vastra
Gotalands Lan).
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2.5 Kommunal och regional fysisk planering

2.5.1 Oversiktsplan

Goteborgs stads oversiktsplan antogs ar 2022. I planen betonas vikten av
att skapa en sammanhallen stad med ett valfungerande natverk av
kollektivtrafik. Oversiktsplanen har som mal att sikerstilla en effektiv
anvandning av befintlig infrastruktur genom att ge mer plats i
gaturummet for yteffektiva transportslag samt att 6ka andelen resande
med kollektivtrafik genom att 6ka kapaciteten och ge god framkomlighet
for kollektivtrafiken.

I Goteborgs stads gallande oversiktsplan visar markanvandningskartan for
den aktuella strackan av vag 158 att stora delar av kringliggande mark ar
utpekad som blandad stadsbebyggelse. Ett omrade i nordvast ar utpekat
som utvecklingsomrade for stadspark. Fokus ar att utveckla fler
parkkvaliteter inom omradet men med hénsyn till befintliga naturvarden.
I den sodra delen av planomradet dr en mindre del vaster om vag 158
utpekad som viardefull natur- och friluftsomrade, inga atgarder som kan ge
negativa effekter pa natur och friluftsliv far genomforas har.

Parallell cykelvag langs med vag 158 i nordsydlig riktning ar utpekad som
en del av pendlingscykelnitet. Nitet ska ge god framkomlighet och
trafiksakerhet med hog komfort for cyklister i natet. Arbetet med
vagplanen och eventuella behov av omledning av delar av gdng- och
cykelvigen samordnas med Goteborgs stad.

I 6versiktsplanen pekas ett eventuellt framtida jirnvagsstrak ut parallellt
med vig 158, pa dess Ostra sida. Strackningen ar ungefarligt och vidare
utredningsarbete ska goras av staden innan ett reservat tas i ansprak.
Jarnvagsstrakets syfte ar att mojliggora en snabb och kapacitetsstark
kollektivtrafik och kan ses som en vidareutveckling av de atgiarder som
foreslas i aktuell vagplan.

2.5.2 Detaljplaner

Totalt finns sex detaljplaner som berors av vigplanen. Se kapitel 5.3 for
beskrivning av detaljplanerna och hur de berors.
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2.6 Byggtekniska forutsattningar

2.6.1 Avvattning

Vig 158 gar i huvudsak i urban milj6. Omgivande mark och sidoomraden
omhandertar och leder vatten parallellt med vagen vasterut med vallar,
diken, trummor och ledningar. Omradet avvattnas mot Askims fjord.

Pa den aktuella strackan mellan Stora an och i hojd med Askims kyrka
finns cirka 25 trummor. P4 stora delar av striackan finns vallar, diken,
intagsanordningar och andra arrangemang for att hantera dagvatten fran
omgivningen pi ett acceptabelt sitt. Aven externa ledningar kan bidra till
vagens avvattning. Tva av trummorna har rapporterade dtgardsbehov.

Det finns inga kidnda behandlingsanldggningar for vigdagvatten avseende
fordrojning eller rening annat 4n diken och slinter.

Inga vattenskyddsomraden forekommer inom planomradet.

2.6.1.1 Markavvattningsforetag

Stora An med omgivande marker berors av ett markavvattningsforetag.
Aven p4 strickan mellan hallplats Askims Stationsvig och hallplats
Askimsbadet finns ett markavvattningsforetag, se Figur 6.

e Msolndal Stora An 1993, Stora An

e Hult — Pixbo — Askim TF 1925, soder om hallplats Askims
Stationsvag i sodergaende riktning. Korsar dven Saroleden i hojd
med héllplats Askimsbadet i norrgdende riktning.

2.6.1.2 Nivaer

Planomradet bestér till stor del av flack terrang. Langs strackan
forekommer uppstickande berg, framst pa den vastra sidan av omradet
och i separata sektioner. Hojdnivdaerna varierar mellan +3 och +16 m.6.h,
enligt Lantmaiteriets kartmaterial. Den lagsta punkten aterfinns i den
norra delen av omradet, nirmast Stora An.
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Figur 6. Markavvattningsfoéretag inom planomradet (Kalla: Lansstyrelsen Vastra

Gétaland).

23




2.6.2 Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta utgors marken langs den aktuella strackan
generellt av lera eller sand, se Figur 7. Jorddjupen varierar generellt
mellan cirka 10 och >50 meter enligt SGU:s jorddjupskarta, se Figur 8.

Nu utforda undersokningar bekriftar till storsta del SGU:s jordartskarta
och beskrivs utforligare i kapitel 2.6.2.1-2.6.2.7.

D
g |

i) - .
(I
| My T
J "mm\”\m‘. |
‘ Ilh
| ‘ I
[ 4
anomride vallsediment, grus
— r ad 00 svallsedi g ,A
Jordart " | Glacial lera
Karrtorv \:| Isalvssediment N
Gyttjelera (eller lergyttja) | sandig morén
| | Postglacial lera B urberg 0 250 500 0
77 Postglacial finsand [T} Fylining © Lantméteriet, Geodatasamverkan
553 Postglacial sand | Vatten

Figur 7. Jordarter i planomradet (Kalla: SGU, jordartskartan 25k-100k).
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Figur 8. Jorddjup inom planomradet (Kalla: SGU:s jorddjupskarta).
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2.6.2.1 Busskorfalt

Vister om vig 158 mellan Jarnbrottsmotet och Pilegdrden visar SGU:s
jordarts- och jorddjupskarta att marken generell bestér av postglacial lera
och jorddjupet varierar mellan cirka 10 och 20 meter.

De geotekniska faltundersokningarna utférda av AFRY 2025 har nétt
sonderingsstopp pa mellan cirka 12 och 24 meters djup. Jorden bestar av
gyttjig lera och lerig gyttja.

2.6.2.2 Pilegarden

Baserat pa data fran SGU:s jordarts- och jorddjupskarta utgors marken
kring Pilegarden generellt av postglaciala lera och postglacial sand samt
berg i dagen strax vister om planomradet. Jorddjupen varierar mellan
cirka 10 och 50 meter.

Vid undersokningar utforda 2025 har gyttja patraffats kring Pilegarden
och norrut. Sonderingarna har stannat eller avbrutits pa mellan cirka 4
och 6 meters djup.

2.6.2.3 Askims Stationsvag

Marken kring Askims Stationsvag utgors enligt SGU:s jordartskarta
generellt av glacial lera och ett mindre omrade av sandig moran strax oster
om norrgaende busshallplats. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar
jorddjupet mellan cirka 10 och 30 meter.

Norr om Askims Stationsvig har sandig silt och sandmorin patriffats. De
uppmatta jorddjupen ar cirka 4 meter. Soder om Askims Stationsvag har
utford sondering stannat pa cirka 17 meters djup och i jordprofilen har
sandig siltig gyttja patraffats pa cirka 2,5 meters djup.

2.6.2.4 Trollangen

Vid héllplats Trollangen utgors marken enligt SGU:s jordartskarta
generellt av postglacial sand och ett omrade av postglacial lera strax oster
om norrgaende hallplats. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar jorddjupet
mellan cirka 10 och 30 meter.

Utforda sonderingar har i h6jd med Trolldngen stannat pa cirka 18 meters
djup och pé viagens ostra sida har sandig gyttja och gyttjig sandig lera
patraffats.
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2.6.2.5 Askimsbadet

Baserat pa SGU:s jordarts- och jorddjupskarta utgors marken kring
hallplats Askimsbadet generellt av postglacial sand. Norr om héllplatsen
aterfinns postglacial lera och jorddjupen bedoms varierar mellan cirka 20
och 50 meter.

Utforda sonderingar har i hgjd med Askimsbadet stannat pa mellan cirka
22 och 12 meters djup. Pa badda sidor om vagen har gyttja och sandig siltig
gyttja patraffats.

2.6.2.6 Hovasskolan

Generellt bestar marken kring hallplats Hovasskolan av postglacial lera
baserat pa data fran SGU:s jordartskarta. Jorddjupen bedoms variera
mellan cirka 10 och 20 meter.

I utférda skruvprovtagningar har siltig lera patraffats och jorddjupen har
ej undersokts.

2.6.2.7 Hovas nedre

Enligt SGU:s jordarts- och jorddjupskarta utgérs marken i omradet kring
hallplats Hovas nedre av postglacial lera och postglacial sand. Strax norr
om planomradet aterfinns ett omrade av glacial lera och 6ster om omréadet
berg i dagen samt sandig moran. Jorddjupen bedéms variera mellan cirka
5 och 20 meter.

I utférda skruvprovtagningar har lera patraffats och jorddjupen har €j
undersokts.

2.6.3 Vagteknik

Den befintliga vigkonstruktionen bestar av bade bundna och obundna
lager med varierande tjocklek. Asfaltlagren varierar mellan cirka 120 och
270 mm, medan de underliggande obundna bar- och forstarkningslagren
varierar mellan 127 — drygt 1010 mm.

Vagen ar generellt vialbevarad, men variationer i lagertjocklek och
materialtyp visar pa lokala skillnader i konstruktionen. Sammantaget har
vagkroppen en stabil och funktionell karaktar, med en blandad men
hallbar uppbyggnad.
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2.6.4 Byggnadsverk

Inom planomradet finns 17 befintliga byggnadsverk i form av 3 broar, 13
bullerskyddsskarmar samt en stodmur, markerade i Figur 9.

Broar som omfattas av planomradet ar bro 1480-2081-1, gdngbro over
Saroleden vid busshallplats Pilegarden. Bro 1480-2140-1, gang- och
cykelbro 6ver Saroleden vid busshallplats Trollingen samt Bro 14-1340-1,
bro over gang- och cykelviag 0,6 km N Askims kyrka, vid busshallplats
Hovas skola.

Bullerskyddsskarmar inom omradet ar betecknade med nummer 14-1947-
1 till 14-1957-11 Figur 9. Bullerskdarmarna varierar i lingd fran 63 meter till
821 meter.

Stodmur 1480-4463-1, stodmur GC Saroleden - Hults sorgardsvag, ar en
vinkelstodmur, 86 meter lang och ar placerad langs en gang- och cykelvig
i anslutning till vastra landfastet av bro 1480-2140-1.
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Figur 9. lllustrationskarta 6éver byggnadsverk inom planomradet (Kalla:
Trafikverket).
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2.6.5 Belysning

Vig 158 ar belyst inom hela planomradet.

2.6.6 Ledningar

Pa aktuell stracka finns bade langsgiende och korsande ledningar som kan
komma i konflikt med utbyggnaden av busskorfalt och forlangning av
busshallplatserna.

e Fiber och kommunikationskabel lings med vig 158
e Tele/optokablar
e Lag- och hégspanningsledningar

e Dagvattenledningar, draneringsledningar, dricksvattenledningar
samt spillvattenledningar.

2.6.7 Fororenade omraden

Vagtrafik ar en kalla till spridning av fororening genom avgasutslapp,
dackno6tning, nedslitning och korrosion av framfor allt rorliga delar i
motorer och transmission samt lackage av petroleumprodukter vilket
hamnar i omkringliggande omréden sa som bland annat vagdiken och
vattendrag. Vagdikesmassor forutsitts vara latt fororenade langs med hela
strackan.

Enligt l1ansstyrelsernas EBH-databas! (Lansstyrelserna, u.d.) overlappar
planomradet med flera fororenade omraden. I norra delen finns en
sluttackt deponi som har fatt riskklass 2, stor risk. Deponin har varit en
avfallsdeponi for bade farligt och icke-farligt avfall. Ytterligare finns tre
platser for drivmedelshantering som har blivit tilldelade riskklass E, Ej
bedomd. Langst i soder finns en brandovningsplats med riskklass E, Ej
bedomd. Se Figur 10.

Branschtypiska fororeningar for deponier ar alifatiska kolvaten, bly, PCB,
PFAS, metaller, PAH, oljekolviten, dioxiner (Naturvardsverket, 2023),
men féroreningsbilden ar mycket heterogen, pa grund av kraftig variation
av hanterade Amnen. Branschtypiska fororeningar for
drivmedelshantering ar alifatiska kolviten (Hexan, Oktan), aromatiska
kolvaten (Bensen, Xylen, Toluen), och metaller. Branschtypiska
fororeningar for brandovningsplatser ar PFAS och PAH.

1 EBH-databasen ar en databas dar information om konstaterat eller potentiellt
férorenade platser i Sverige lagras.
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Utford markmiljoundersokning har pavisat halter av PCB 6ver MKM i en
punkt (25AF06) vid 0—0,3 meter djup och halter av barium 6ver MKM i en
punkt (25AF11) vid 0—1 meter djup. I 6vrigt har inga halter 6ver MKM
patraffats.
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Figur 10. Férorenade omraden i planomradet (Kalla: EBH-stodet).
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Figur 11. Resultatet av miljdprovtagningen som utférdes hésten 2025.
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

Projektet omfattar ett busskorfalt samt forlangning av de sex befintliga
busshallplatserna mellan Pilegarden och Hovas nedre lings med vag 158,
se oversiktsbild i Figur 2. Varje hallplats har ett sodergaende ldage och ett
norrgaende lage vilket medfor forlangning av totalt tolv
hallplatsplattformar.

3.1 Vald lokalisering med motiv

Aktuell striacka for busskorfaltet ar cirka 500 meter och stracker sig i
sodergdende riktning fran pafart vid trafikplats Jarnbrottsmotet till
hallplats Pilegarden. Vald striacka for planerad atgiard saknar idag
busskorfilt i sodergaende riktning och atgirden blir en forlingning av
befintligt busskorfalt vilket ar motivet for lokaliseringen. Vald stracka for
busskorfaltet bidrar till andamaélet om forbattrad framkomlighet for
kollektivtrafiken langs vag 158 samt bidrar till en 6kad kapacitet for
kollektivtrafiken.

Forlangning av busshallplatser ar en utveckling av nuvarande anldggning
och atgiarderna kommer goras i befintligt ldge antingen med forlangning
bakom eller framfor plattformen utifrdn vad som ar mojligt i varje enskilt
lage. Placering av plattformens forlangning redovisas i plankartorna som
ar listade i Tabell 3. Utvecklingen av befintlig anldggning bidrar till
andamaélet om okad kapacitet for kollektivtrafik i straket. Genom att
forlanga befintliga plattformar minimeras paverkan pa narliggande
bebyggelse samt natur- och kulturmiljovarden vilket utgor mal for
atgarden.

3.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

Inga alternativa lokaliseringar har studerats da atgarderna innebar
utveckling av befintlig anlaggning vilket medfor att inga
lokaliseringsalternativ valts bort.
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3.3 Vald utformning med motiv

Alla atgarder som beskrivs i kapitel 3.3, med underrubriker, ska ses som
forslag, aven om formuleringar som "ska byggas" forekommer. Foreslagen
utformning framgar av plankartor och illustrationskartor, se Tabell 3.

Tabell 3. Vagplanens plankartor och illustrationskartor

Plankartor lllustrationskartor
10770210 10770510
10770211 10770511
106T0212 106T0512
10570213 105T0513
10470214 10470514
10370215 103T0515
10270216 102T0516
10170217 101T0517

3.3.1 Generell utformning

For att kunna forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken
kompletteras vig 158 i sodergdende riktning med en forlingning av
busskorfaltet mellan trafikplats Jarnvagsmotet och hallplats Pilegarden.
For att aven kunna forbattra kapaciteten i straket forlangs
busshaéllplatserna. Detta for att skapa utrymme for tva ledbussar att kunna
angora hallplatsen samtidigt. Sex hallplatser berors av dtgarden och
forlangningen sker for bade sodergdende och norrgaende héllplatslige.
Busskorfaltet och busshallplatsernas lage visas i Figur 2.

3.3.2 Utformning busskorfalt

Nytt busskorfalt planeras att anldggas i sodergdende riktning pa vastra
sidan av vig 158, mellan Stora &n och héllplats Pilegarden. Busskorfaltet
kommer bli cirka 500 meter langt, se busskorfaltets strackning i Figur 12.
Utmed planerad stricka for busskorfilt 16per ocksa en kommunal géng-
och cykelvag som delvis behover flyttas i samband med utbyggnaden.

I Figur 14 visas foreslagen utformning i sektion for strackan med nytt
busskorfilt. Utformningen for busskorfalt foljer Vagars och gators
utformning (VGU) krav och rad (Trafikverket, 2024). Busskorfaltet
planeras bli 3.25 meter brett med en 30 centimeter vagren till befintliga
korfalt och 50 centimeter viagren med 25 centimeter stodremsa vid
viagkanten. Som sidoomréde foreslas ett grunt dike med lutning 1:4. Det

34



grunda diket kommer vara separering mellan korbanan och den befintliga
gang- och cykelviagen. Dikets sldant har en lutning pa 1:4 och en bredd pa

minst sju meter.

¢ N A

[C—J) planomrade

== Busskorfalt
©  Busshéllplatser

50 100 150
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Busskorfalt.
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Figur 13. Sektion busskorfalt, sett norrifran.

Precis soder om busshallplats Pilegarden finns bro 1480-2081-1, en géng-
och cykelbro som korsar viag 158. Busskorfaltet kommer att anldggas
under aktuell bro, vister om brofundamentet diar gang- och cykelviagen gar
idag. For brofundamentet planeras en asfalterad sparrzon och darefter
kommer skiljeremsa med végriacke och krockskydd for bropelaren.
Befintlig asfalt i skiljeremsa rivs och ersitts med ett grunt skaldike med
cirka 30 centimeters djup och kupolbrunnar. Efter skiljeremsan anlaggs
ett asfalterat sparromrade innan busskorfiltet atergar till vag 158. Se
utformning i Figur 13.

Busskorfaltet kommer ansluta till busshéllplats Pilegardens sodergaende
lage samt darefter till befintligt busskorfalt pa vag 158.

Befintlig gdng- och cykelviag flyttas vasterut och far en ny strackning och
ansluter till Askims Sorgardsviagen norr om bron. Flytt avden
kommunala gang- och cykelvigen ingar inte i vigplanen utan utgor ett
angransande projekt som hanteras av Goteborgs stad.

~ KONISKK

NY BUI | FREKED

Figur 14. Utsnitt p4 omrade vid gang- och cykelbro, se mer i detal; i
illustrationskarta 106 T0512.
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3.3.2.1 Avvattning

Utgangspunkten for utformningen av avvattningslosningarna for det nya
busskorfaltet samt forlingda hallplatser har varit att i storsta mojliga mén
efterlikna den befintliga situationen.

En berdakning av de tillkommande flodena fran nya hardgjorda ytor visar
att okningen ar begransad. Vid hallplats Pilegérden i sodergdende riktning
beror detta pa att delar av den befintliga gang- och cykelvagen ersitts med
asfaltsyta for busskorfiltet, samtidigt som andra delar rivs och aterstills
till gronytor.

Avvattningen vid busskorfaltet sker framst via 6ppet, grunt dike. For att
sakerstalla funktionen kravs en draneringsledning med tillh6rande
uppsamlingsledning for att dranera vagterrassen. Uppsamlingsledningen
ansluts till ett antal kupolbrunnar som placeras i dikesbotten for att
sdkerstilla effektiv avvattning vid storre regn.

Vid sektionen dar busskorfiltet leds runt brostodet bildas en mittremsa
mellan busskorfiltet och befintlig korbana. Denna mittremsa kommer
delvis att ta hand om avrinningen fran vagen. For att sakerstalla effektiv
avvattning anldggs en draneringsledning under dikesbotten, med
anslutande kupolbrunnar. Atgirden syftar till att hantera stérre
regnmangder och minimera risken for stdende vatten pa viagbanan.

Markavvattningsforetaget Molndal Stora An 1993, Stora An berérs i
begransad omfattning av atgarderna med nytt busskorfalt. Detta da
foreslagen losning foljer befintligt avvattningssystem och leds mot Stora
an. Anlaggningen av nytt busskorfalt innebar att andelen hardgjord yta
okar med 1900 kvm, vilket medfor en 6kad ytavrinning. For att begransa
de floden som nar markavvattningsforetaget anlaggs diken och
draneringsledningar enligt ovan beskrivning. Inga forandringar som
paverkar markavvattningsforetagets funktion genomfors.

3.3.2.2 Geoteknik

Generellt kommer busskorfiltet grundlaggas pa sattningskénslig
kohesionsjord som oOverlagras av ett tunnare lager av torrskorpa och
fyllnadsmaterial. All tillskottsbelastning kommer bidra till sattningar i
jorden. For att undvika stora differenssattningar bor det vid
grundlaggning laggas ut geonat for att stabilisera och jamna ut
sattningarna.

37



3.3.2.3 Viigteknik

Det nya busskorfaltet dimensioneras med barighetsklass BK4 i enlighet
med kraven i TRVINFRA-00224 Krav version 4.0 (Trafikverket, 2023).
Dimensioneringen sdkerstiller att vagoverbyggnaden uppnar en likvirdig
tjallyftningsresistens som den befintliga vagkroppen for en homogen
vagstruktur, men utformas dven for att hantera den prognostiserade
trafikbelastningen. Detta inkluderar kapacitet for en okad frekvens av
tunga ledbussar.

3.3.2.4 Byggnadsverk

Befintligt bullerplank 14-1947-1 ar grundlagd pa plint och totalt 554 meter
lang. Cirka 130 meter av bullerplankets sodra dnde péaverkas av
tillkommande busskorfalt och planeras att flyttas till vastra sidan av det
nya busskorfiltet och ansluta till det vastra landfastet for bro 1480-2140-1.
I anslutning till bro bedoms bullerskyddet vara i for daligt skick for att
flyttas och behover darfor bytas ut lokalt

Over det nya busskorfiltet gar idag bro 1480-2081-1, gdngbro 6ver
Saroleden vid busshallplats Pilegérden. Fri hojd under bron kommer vara
begrinsad till 4,2 meter da befintliga vattenledningar begransar
mojligheten att anldgga korfiltet djupare, vilket ar ett avsteg fran krav i
VGU pa 4,7 meter fri hojd. Busskorfaltet har redan idag begransad fri hojd
till 4,2 meter 1 kilometer soderut under bro 14-1340-1, gang- och cykelbro
over Saroleden vid busshéllplats Trolldngen.

3.3.2.5 Belysning

Viagplanen innebar att det tillkommer stolpar samt armaturer langs hela
busskorfaltets vastra sida da befintlig belysning i mittbarriar ej uppfyller
krav for tillkommande korfalt enligt VGU.

3.3.3 Utformning busshallplatser

For de sex héllplatser: Pilegarden, Askims Stationsvag, Trollangen,
Askimsbadet, Hovasskolan och Hovés nedre foreslas forlangning av
héllplatsplattformen. Samtliga hallplatser har ett héllplatslage i vardera
riktningen.

I projektet ska forlingning av samtliga héllplatsligen genomforas sa att
tva linjebussar kan std samtidigt vid hallplatserna. Utformningen for
busshallplatsen utgar fran Goteborg stads standardritning: Busshallplats,
typ bussficka 3594-C, se Figur 15. Bussfickan anliggs med 10 meter rak
inkorningsstriacka. Plattformens langd bestams utifran antalet och typ av

38



bussar som ska stanna. I detta fall foreslas en plattformsldangd pa 37
meter. Efter plattformen kravs 1,5 meter mellan busskantstéd och
utfartsstrackan. Lingden pa in- och utfartsstrackorna ar cirka 20,5 meter
med 10 gradig lutning for att ansluta till busskorfaltet. Detta innebar att
total langd pa bussfickan ar 48,5 meter. Bussfickans bredd ar minst 3

meter.
20.5 inkl bigar 0.0 m rak inkdrnin L>18.0 20.5 inkl bigar
Kdrriktning D

30

——— —————

Figur 15. Typritning: Busshallplats, typ bussficka 3594-C (Kalla: Goteborg stad).

TRTIT LR TE T AT TTATEIT

Varje enskilt hallplatslage forlangs fran befintlig 1angd till den bestamda
totallingden pa 48,5 meter, forutom for Askims Stationsvigs sodergdende
héllplatslage. Samtliga héllplatser beskrivs narmare nedan.

Befintliga plattformar kompletteras dven med utrustning och ska utformas
enligt Goteborg stads standardritning for plattform 3595 — A (Goteborg
stad, 2025) med viaderskydd. Plattformens bredd utgar fran dagens bredd
pé samtliga héllplatser. Varje hallplatsliage utrustas med belysning, taktila
plattor, kontrastmarkering, vaderskydd, bankar och soptunna.

Anslutning till hallplatslaget bibehalls i befintligt ldge om inget annat
anges i nedan avsnitt for respektive héllplats.

3.3.3.1 Avvattning

Vid busshallplatserna hanteras dagvattnet i stort sett pd samma sétt som
idag. Ett antal hallplatser har draneringsledningar som dranerar terrassen
for bade bussficka och plattform. Dessa draneringsledningar kommer att
forlangas och anpassas till den nya anliggningen. Vid vissa héllplatser
forekommer befintliga brunnar som hamnar pé plattformen. Vissa
anslutningar och brunnar bedoms utgora ett hinder for tillgangen till
ledningarna och kommer darfor att flyttas.

Vid héllplatserna tillkommer endast kortare asfaltstrackor, vilket medfor
en marginell 6kning av flodet. Dar det inte finns diken kommer overytorna
att avvattnas via de befintliga rannstensbrunnarna, som vid behov
anpassas efter den nya anlaggningen. Nya rannstensbrunnar anlaggs dar
det finns behov och ansluts pa befintliga ledningar.

Markavvattningsforetaget Hult — Pixbo — Askim TF 1925, bedoms inte
paverkas av foreslagna atgiarder. Héllplatsforlangningen vid Askims
stationsvig gors i anslutning till redan hardgjorda ytor och 6kningen av
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hardgjorda ytor ar marginell. Markavvattningsforetagets funktion
paverkas inte av foreslagna atgarder.

3.3.3.2 Geoteknik

Busshaéllplatserna planeras huvudsakligen 6ver kohesionsjord som
generellt 4r normal till 6verkonsoliderad. Ovan kohesionsjorden vilar
generellt ett lager av torrskorpa foljt av fyllnadsmaterial narmast
markytan. Detta innebér att jorden satter sig forst vid relativt stora
tillskottsbelastningar. Generellt bedoms utbyggnaden av busshéllplatserna
som sma och dar utbyggnaderna bidrar till markhdjning mer dn 0,5 meter
over befintlig mark kommer sittningarna detaljerat utredas vid
detaljprojektering. Geonit ska laggas ut i 6vergdngen mellan befintlig
anldggning och ny.

3.3.3.3 Vagteknik

Vagoverbyggnaden for de forlangda busshallplatserna dimensioneras for
att sakerstilla en likvirdig barighet och tjallyftningsresistens som den
befintliga anldggningen. Dimensioneringen baseras pa den ackumulerade
trafikbelastningen fram till prognosar 2048 och utformas for att hantera
de tunga, koncentrerade lasterna fran tva ledbussar som star samtidigt vid
héllplatsen. Genom val av material och lagertjocklekar i 6verbyggnaden
skapas en robust konstruktion anpassad for intensiv kollektivtrafik som
minimerar risken for differenssittningar och framtida underhallsproblem
i skarven mot den befintliga vagkroppen.

3.3.3.4 Byggnadsverk

Befintliga bullerplank ar enligt relationshandling byggda pa 1950-talet
men har renoverats/bytts ut under arens lopp. Bullerplank vid alla
héllplatser har delvis renoverats 2012/2013 och dessa sektioner av
bullerplanken bed6ms kunna flyttas och dteranviandas i nytt lage med
vissa kompletteringar. Grundlaggning, skirmmaterial samt de flesta
stdndare kan flyttas och ateranvindas. Anpassning for ny vridning i plan
kan medfora att nya standare erfordras. Bullerplank dldre dn 2012 har
samre kvalitet och kan behova helt eller delvis ersittas vid ombyggnation.
Bullerplank fran 2012/2013 samt dldre utférande forekommer i
varierande grad vid alla héllplatser dar ombyggnation ar aktuell.

3.3.3.5 Belysning

Busshallplatserna kompletteras med nya stolpar/armaturer da
plattformen forldngs for att belysa hela plattformen.
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3.3.3.6 Utformning enskilt hallplatsldage

Pilegarden

Pilegardens sodergdende lage foreslas forlangas norrut och befintlig
utrustning flyttas for att ge god framkomlighet till den nya anslutningen
for gdende. Anslutningen for gdende kommer flyttas till sodra delen av
plattformen och ansluta till befintlig gdng- och cykelvig. Bullerskydd 14-
1947-1 flyttas vasterut for att ge plats for den forlingda plattformen. Storre
delen av bullerskarmen ar av dldre modell och behover bytas ut. Vid
hallplatsen ar det tva dagvattentrummor som utgéar, detta beror pa den
nya utformningen av gdngbanorna samt bussplattformen. De befintliga
ledningarna som idag mynnar i diken kommer att laggas om s att
avrinningen kan fortsatta norrut mot diket langs vag 158.

Pilegdrdens norrgdende lage foreslas forlangas norrut och kompletteras
med ett till viderskydd i den norra delen av den nya plattformen.
Hallplatsen kompletteras 4ven med en extra bank. Héllplatsens
utformning visas i Figur 16, orange markering avser den forlangning av
plattformen som gors, gult avser tillfallig nyttjanderitt och rosa visar
anslutning av kommunal gang- och cykelvag.

Figur 16. Utsnitt fran illustrationskarta 106 T0512 for hallplatsfoériangning av
Pilegarden sddergaende (6vre) respektive norrgaende (nedre) hallplatslage.
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Askim Stationsvég

Askim Stationsvags sodergaende lage forlangs bade soderut till en
begrinsad plattformslangd pa 37,5 meter. Plattformen kommer stracka sig
till ST1-skylt, se placering i illustrationskarta 105T0513, vilket medfor flytt
av rackesavslut och forlangning av befintligt gang- och cykelracke samt L-
stod for att ge plats for plattformen. Befintligt racke utmed
bensinstationen bedoms behova bytas ut till hogre klassat racke (H2).
Befintligt kantstod vid rak inkorningsstriacka byts ut till busskantstod for
att mojliggora en langre plattform.

Askim Stationsvags norrgaende lige forlangs norrut vilket medfor nytt
lage for rackesavslut. Da bullerplank 14-1950-1 idag star i direkt
anslutning till befintlig bussficka och racke erfordras flytt av bullerplank.
Bullerplank bedoms ej behova bytas ut i sin helhet men anpassning for ny
vridning i plan kan medfora att nya stdndare erfordras. Aven befintligt
vagmarke behover flyttas pa grund av den forlangda plattformen.
Hallplatsens utformning visas i Figur 17, orange markering avser den

forlangning av plattformen som gors och gult avser tillfallig nyttjanderatt.

Figur 17. Utsnitt fran illustrationskarta 105T0513 for hallplatsfériangning av Askim
Stationsvag sédergaende (6vre) respektive norrgaende (nedre) hallplatslage.
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Trollangen

Trollangens sodergdende ldage forlangs soderut vilket medfor flytt av
rackesavslut for att ge plats for utkorningsstracka. Plattformen gors
smalare for att undvika flytt av bullerplank. Bullerplank bedoms ej behova
bytas ut. Utrustningen pa héllplatsen kompletteras med ytterligare en
bank.

Trollangens norrgaende lage forlangs norrut och befintlig anslutning
anpassas efter den nya marknivan pa grund av plattformens forlingning.
Hallplatsens utformning visas i Figur 18, orange markering avser den

forlangning av plattformen som gors.

Figur 18. Utsnitt fran illustrationskarta 104T0514 for hallplatsfériangning av
Trollangen sddergaende (6vre) respektive norrgdende (nedre) héllplatslage.

Askimsbadet

Askimsbadets sodergaende lage forlings soderut vilket medfor att
befintligt bullerplank 14-1953-1 flyttas visterut samt att schakt i bullervall
behovs for att ge plats for plattformen med tillhérande dike. Delar av
bullerplanket kan behdva bytas ut da trappning mot bullervall dndras samt
att hilften av det berérda bullerplanket #r av dldre utférande. Aven
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befintligt vigmarke behover flyttas pa grund av den forldngda
plattformen. Héllplatsen kompletteras med en extra bank.

Askimsbadets norrgéende lage forlangs norrut. Befintlig anslutning
anpassas efter den nya marknivan pa grund av plattformens forlangning.
Hallplatsen kompletteras med en extra bank. Hallplatsens utformning
visas i Figur 19, orange markering avser den forlangning av plattformen
som gors.

W - R R R B
.

Figur 19. Utsnitt fran illustrationskarta 103T0515 for hallplatsfériangning av
Askimsbadet s6dergaende (6vre) respektive norrgdende (nedre) hallplatslage.

Hovasskolan

Hovasskolans sodergaende lage forlangs norrut vilket medfor att
rackesavslut flyttas langre norrut. For att ge plats till plattformen behover
ett trad tas ner i norra delen och en mindre sektion av bullerplank 14-
1953-1 flyttas vasterut. Delar av bullerplanket kan behéva bytas ut da
hélften av det berorda bullerplanket ar av dldre utforande. Héllplatsen
kompletteras med tva bankar.
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Hovésskolans norrgaende liage forlangs soderut vilket medfor schakt i
befintlig bullervall samt att befintligt bullerplank 14-1955-1 férlangs
soderut med nybyggnation. Hallplatsens utformning visas i Figur 20,
orange markering avser den forlangning av plattformen som gors och gult

avser tillfallig nyttjanderatt.

Figur 20. Utsnitt fran illustrationskarta 102T0516 for hallplatsférlangning av
Hovasskolan sddergaende (6vre) respektive norrgaende (nedre) hallplatslage.

Hovas nedre

Hovas nedres sodergaende lage forlangs bade soderut och norrut da
utrymmet dr mycket begransat mellan géng- och cykelport och
kringliggande fastigheter. Utgangspunkten ar att undvika paverkan pa
omgivande fastigheter. Forlangningen innebar att rackesavslut flyttas i
bade norr- och soderut samt att befintligt trad rivs i norra delen. Befintligt
bullerplank 14-1956-1 flyttas bade norr- och soder om befintlig héllplats.
Delar av bullerplanket kan behova bytas ut da en mindre del av det
berorda bullerplanket ar av dldre utforande. Forlangning s6derut medfor
aven att befintlig anslutning anpassas till ny markniva. Mindre L-stod
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bedoms ej behovas vid flytt av bullerplank mellan gdngbana och
bussfickan. Hallplatsen kompletteras med en extra bank.

Vid forlangning av hallplatsen i sodergaende riktning kommer den
befintliga slanten ner mot géng- och cykelporten paverkas och stabiliteten
behover kontrolleras innan grundlaggning av den nya hallplatsen.

Hovas nedres norrgiende liage forlangs norrut vilket innebar att befintligt
staket flyttas samt att L-stod byggs mellan plattform och befintlig
parkeringsplats. Héllplatsen kompletteras med ytterligare ett vaderskydd i
norra delen av plattformen. Hallplatsens utformning visas i Figur 21,
Orange markering avser den forlangning av plattformen som gors, gult

avser tillfallig nyttjanderétt och rosa visar anslutning av kommunal géng-
och cykelvag.

Figur 21. Utsnitt fran illustrationskarta 101T0517 foér hallplatsfériangning av Hovas
nedre sddergédende (Ovre) respektive norrgaende (nedre) hallplatslage.
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3.3.4 Tillfalliga atgarder under byggskedet

Projektet har identifierat mojliga etableringsytor med behov av tillfallig
nyttjanderitt (se plankartor, Tabell 3), platserna har valts ut med hansyn
till mojlig area att nyttja, avstand till arbeten samt tillganglighet.

Projektet kommer inte anvinda sig av byggviagar utan angoring kommer
ske direkt fran vag 158 in till de olika byggplatserna.

Omledning av trafiken bedoms inte behovas under byggnation.

3.3.5 Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna beskriver vad projektet ska uppna ur ett
gestaltningsperspektiv och kompletterar projektmalen genom att
tydliggora vilka aspekter som behéver beaktas vid utformningen av de
delar som ska byggas. Avsikterna togs fram i samband med
samradsunderlaget och fors nu vidare in i samradshandlingen for att
sikerstilla att gestaltningsfragorna fortsatt ligger till grund for projektets
kommande skeden. Gestaltningsavsikterna redovisas nedan:

¢ Befintliga kopplingar for oskyddade trafikanter till skolor och
bostadsomraden ska bevaras och om majligt forbattras for att
framja trygg och sjalvklar orientering.

e Eventuella invasiva arter i projektomradet ska hanteras sa att
spridning forhindras.

e Befintliga trid som tas ned till f6ljd av atgirderna ska om mojligt
bevaras och integreras i utformningen, med sarskild hansyn till
storre och karaktirsfulla exemplar. Trafikverket samordnar med
Goteborgs stad och utreder moéjligheten att ersitta aktuella trad
med likvardiga inhemska trad i ndromradet. Samtidigt utreds om
dod ved fran fillda trad kan 1amnas i ndromradet for att gynna
biologisk méngfald.

e Vid aterstéllande av mark ska slanter och diken utformas si att de
kompletterar platsens karaktar och ansluter somlost till omgivande
mark. Ny vegetation ska harmonisera med befintlig vaxtlighet och
besta av inhemska arter.

e Nytillkommande vagutrustning ska anpassas till den utrustning
som forekommer i narliggande omraden, for att skapa visuell
kontinuitet och sammanhang.
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3.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

Inga utformningsalternativ for korfalt har valts bort.

For hallplatserna har endast alternativ utformning studerats for hallplats
Askim Stationsvags sodergdende lage da utrymme for en forlangd hallplats
inte far plats pa befintlig placering samt att ombyggnation av korsningen
planeras inom 5-10 ar. Alternativ placering av hallplatslage studerades
langre soderut bortom bensinstation och bransletankar. Denna
utformning hade medfort langre strackor mellan hallplatsldgena for
oskyddade trafikanter. Vidare bedoms atgarden omotiverat kostsam med
tanke pa att korsningen planeras byggas om i sin helhet i en snar framtid.
Darmed har denna utformning valts bort och istéllet forlangs befintligt
héllplatslidge i den omfattning som ar mojlig med dagens forutsattningar.

3.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Utover nedan beskrivna skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt planeras
inga kompensationsatgarder inom ramen for viagplanen och inte heller har
skyddsatgirder eller kompensationsatgirder studerats och sedan valts
bort inom arbetet med vigplanen.

3.5.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Skyddsétgarder eller forsiktighetsmétt som redovisas pa plankarta ar
befintliga bullskydd som flyttas eller ersatts for att ge plats till planerade
atgarder. Bullerskydden kommer ha samma utférande och funktion som
de befintliga bullerskyddsskarmarna.

3.5.2 Ovriga planerade skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt planeras for att minska
negativa effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartorna, men de
ingar i projektet och ska genomforas. De inkluderas ocksa i
konsekvensbedomningen.

Under byggskedet ska avverkningar inte utforas under perioden 1 april till
1 augusti med hansyn till faglarnas hackningsperiod.

I den man det dr majligt ska liggande och staende doda trad som behover
flyttas laggas upp i en faunadepa. Detta utreds vidare inom projektet i
samordning med Goteborgs stad.

48



Skyddsatgarder ska vidtas for att forhindra skador pa rotterna vid de
skyddsvirda trad som eventuellt paverkas av tillfallig nyttjanderatt for
anldggning och massupplag intill hallplats Pilegarden sodergaende. Rotter
grovre an 5 cm ska sagas eller skiras av, istallet for att gravas av. Rotterna
ska darefter blothallas och tackas 6ver med textilduk. Trddens stammar
ska skyddas med pakorningsskydd, traplankor eller motsvarande.

Inga fororenade massor som overskrider riktviarden for mindre kénslig
markanvindning (MKM) ska ateranviandas inom projektet. Nya massor
ska inte 6verstiga riktvirden for kdnslig markanvandning (KM).

Relevanta delar av Naturvardsverkets generella rekommendationer for
hantering av invasiva arter ska foljas, inklusive rengoring av maskiner och
fordon, separat hantering av jordmassor som kan innehalla invasiva
vaxtmaterial samt siker deponering. Massor innehallande invasiva
vaxtmaterial kommer ej ateranvandas utan ska omhandertas pa ett sakert
satt.

Vid bergschakt ska forstarkningsatgirder planeras och genomforas for att
undvika att cement sprids till vattendraget Stora an. Atgirder ska dven
vidtas for att undvika att damning eller grumling sker i vattendraget Stora
an.

Entreprenor ska ha en beredskapsplan redo infor arbete vid att det
eventuellt forekommer olyckor eller oavsiktliga utslapp av farliga
kemikalier.

Om tidigare okdnda fornlamningar upptacks under arbetets géng (sdsom
flint- eller keramikskéarvor i mark) ska arbetet vid den platsen avbrytas och
lansstyrelsen kontaktas.

3.5.3 Ovriga méjliga skyddsatgirder, férsiktighetsmatt
och kompensationsatgarder

Foljande atgirder har identifierats som mgjliga, men de faststills inte da
det i detta skede inte avgjorts om de ska genomforas.

Mojligheten att placera ut de trad som behover avverkas i nairomradet som
dod ved i syfte att gynna den biologiska mangfalden utreds vidare. Samrad
och avtal med markagare kravs dé atgirder i sa fall forvantas ske utanfor
planomradet.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitlet i plan- och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var
du hittar informationen som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning samt
eventuella alternativa l6sningar framgar av kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt
1.3. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt

4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas 6versiktligt i
avsnitt 2.4. Ovriga miljoforhallanden samt miljéeffekter och
miljokonsekvenser for relevanta miljoaspekter och miljointressen
redovisas i avsnitt 4.3. Nollalternativ redovisas i avsnitt 4.2. Effekter och
konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt redovisas i avsnitt 3.5.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor
underlag till planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2. Referenser redovisas
i kapitel 9. Forteckning 6ver sakkunskap kan ses i avsnitt 4.2.1.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i
kapitel 6. I kapitel 6 redovisas dven hur miljobalkens allménna
hansynsregler har tillimpats samt projektets konsekvenser for
riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och
arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmaélningar, dispenser och tillstind som
kommer att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor
som dr viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfoljning redovisas i avsnitt 8.4.
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4.1 Avgransning av miljoaspekter

Inom planomradet bedoms forutom sjilva vagomradet dven de omraden
for tillfallig nyttjanderatt som kriavs under byggnation rymmas.

I influensomradet kan de foreslagna atgarderna ge en viss paverkan, till
exempel genom att trafiken forandras pa kringliggande vagar. Exempel pa
miljoaspekter som kan ha ett storre influensomrade an projektets fysiska
omfattning ar buller, kulturmiljo, naturmiljo och vattenfrégor.
Influensomrédets storlek ar olika beroende pa vilken miljoaspekt som
avses.

De milj6aspekter som tas upp har avgriansats med utgangspunkt fran lagar
och forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara
paverkan. I det har projektet har det bedomts att paverkan pa naturmiljo,
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, fororenade omréaden, riksintressen,
risk och sdkerhet, befolkning och manniskors hélsa ar relevanta att
studera.

Skyddade omraden har inte bedomts vara relevant att studera. Det finns
inga biotopskyddsomraden i planomradet. Det finns inte heller négot
strandskydd eller andra skyddade omraden enligt 7 kap. miljobalken inom
planomradet. Inga naturreservat eller Natura 2000-omraden bedoms
finnas inom influensomradet.

Skyddade arter har inte bedomts vara relevant att studera da det inte finns
nagra registrerade fynd inom planomrédet sedan tidigare, och inga
skyddade arter eller livsmiljoer for skyddade arter noterades under
naturvirdesinventeringen. Det finns dirmed inga indikationer pa att det
finns skyddade arter inom planomradet.

Byggnationen av projektet beriaknas ha byggstart sommaren 2027 och
byggtiden berdknas paga under cirka ett ar. Bedomda konsekvenser och
paverkan under byggskedet baseras pa denna period.

4.2 Metod

Miljokonsekvenserna av projektet bedoms utifran intressets virde och de
forvantade effekternas omfattning. Vardet och effekterna bedoms utifrén
bedomningsgrunder som ar specifika for varje miljoaspekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, mattligt eller 1agt varde baserat pa en bedomningsmatris.
Bedomningen utgar ifran intressets varde och effektens omfattning.
Slutligen gors en sammanvagning av intressets viarde och effekternas
omfattning.
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Tabell 4. Miljokonsekvensskala som anvants vid
konsekvensbedomning utifran ingreppets omfattning och effekt.

Intressets Stora Mattligt Sma Inga eller
véarde negativa negativa negativa positiva
effekter effekter effekter effekter
Hogt varde Stor negativ Stor Mattligt Ingen eller
konsekvens negativ negativ positiv
konsekvens konsekvens | konsekvens
Mattligt varde Stor negativ Mattligt Liten Ingen eller
konsekvens negativ negativ positiv
konsekvens | konsekvens | konsekvens
Lagt varde Mattligt Liten Liten Ingen eller
negativ negativ negativ positiv
konsekvens konsekvens | konsekvens | konsekvens

Konsekvenserna jamfors med om ett nollalternativ, vilket ar det
forvantade framskridna laget om atgarderna inte utfors. I detta fall utgor
nollalternativet ett vidareutvecklat samhaélle i enlighet med de kommunala
utvecklingsplaner som finns for viag 158, men utan projektets busskorfalt
och forlingda hallplatser.

Trafikverket (Trafikverket, 2024) har prognoser kring trafikokningen.
Mellan 2019—2045 beriknas trafiken for lastbilar 6ka med 1.27 % per ar i
Vistra Gotalands ldn, och for personbil 6ka med 0,90% per ar i
Goteborgsomradet.

Nollalternativet innebar att vag 158 inte kommer fa de forbattringar i
kollektivtrafik som vagen behover, samtidigt som vigen kommer uppleva
okad trafikmangd i takt som Goteborg 6kar i befolkning och trafik till
prognosaret 2045. Trafikbelastningen for prognoséaret beriknas oka i
samma omfattning for nollalternativet som for huvudalternativet.

4.2.1 Sakkunskap

Projekteringen och framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts av
erfarna projektorer och handlaggare i enlighet med gallande normer och
krav.

Miljobeskrivningen har tagits fram av ett tvarvetenskapligt team
bestaende av miljovetare, geo- och bergtekniker, biolog, landskapsarkitekt
och arkeolog i samarbete med ingenjorer med expertkompetens inom
vagbyggande.

Forutom generella underlag fran kommunen, lansstyrelsen och andra
relevanta myndigheter, bygger miljobeskrivningen pa ett flertal
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kunskapsunderlag som har tagits fram under olika skeden av
planlaggningsprocessen.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Naturmiljo

Miljoférhallanden

En naturviardesinventering enligt Svensk Standard (SS 199000:2023) har
utforts inom ramen av vagplanen. I inventeringen inventerades
busshaéllplatserna och den tillkommande busskorfaltet med
detaljeringsgrad detalj och med tillagg for sarskilt skyddsvarda trad,
vardeelement, detaljerad redovisning av arter, och invasiva arter. Se Figur
22,

Typiska arter och signalarter ar arter som kan anviandas i inventeringar for
att identifiera vardefulla naturmiljoer. Dock &r arterna varken fridlysta
eller rodlistade. I detta fall ledde fynden av vardearterna inte till att ndgra
naturvardesbiotoper identifierades.

I inventeringens forstudie noterades inga omradesskydd inom
planomradet. I inventeringen noterades objekt i vitmarksinventeringen
och vattensystem. Vattensystemen redovisas narmare i Avsnitt 6.4.2.
Objektet i vatmarksinventeringen hade Hogt naturvdrde och bendmns
Viilen 1 km V ASKIM.

Under faltbesoket i planomradet for inventeringen identifierades:

e Invasiva arter i form av parkslide, jittebalsamin, kanadensiskt
gullris, och vresros. Arterna noterades vid busskorfaltet,
busshaéllplatsen Pilegiarden N och Hovasskolan N.

e Virdearterna svartkimpe och gulkidmpe (Typisk art),
bjorksplintborre (Signalart i skog), och krushiattemossa (Signalart i
skog) i planomradet. Inga av arterna ar rodlistade eller fridlysta.

e Virdeelement i form av dod ved och bohal i triad samt tva sarskilt
skyddsvirda trad i skogsomradet vid busskorfiltets sédra dnde. De
sarskilt skyddsvirda traden bestar av tva skogsekar (Quercus
robur), bada traden ar 6ver 315cm i omkrets (320cm respektive
390cm) vilket klassificerar traden till sarskilt skyddsvarda trad.
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Figur 22. Resultatet fran naturvardesinventeringen.
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Invasiva arter

I planomréadet har naturviardesinventeringen som ar utford 2025 pavisat
forekomster av invasiva arter. Det finns dven sedan tidigare
inrapporterade fynd till Artportalen av forekomster av invasiva arter fran
ar 2000 och 2025. Samtliga invasiva arter som ar identifierade under
naturvirdesinventeringen redovisas i Tabell 9 nedan. Artforekomster av
invasiva arter fran naturviardesinventeringen har flest forekomster i det
delomrade som utgors av omradet vid gang- och cykelvagen och vid
busskorfalt vid avfart Jarnbrottsmotet och delar av Krokegardsangen.

I delomradet vid busskorfalt vid avfart Jarnbrottsmotet finns de invasiva
arterna kanadensiskt gullris (Solidago canadensis), parkslide (Reynoutria
Japonica), vresros (Rosa rugosa) och jattebalsamin (Impatiens
glandulifera) i varierad omfattning, se Figur 23. Artfynden ar
utmarkerade som punktobjekt for enstaka/fatal/flera fyndforekomster pa
samma koordinatsatta plats, stora till mycket stora forekomster ar
utmarkerade polygoner som marker ut att den koordinatsatta ytan bestar
av stora forekomster av den invasiva arten.

Tabell 5. Lista éver samtliga rapporterade invasiva arter under
naturvardesinventeringen.?

Artnamn Foérteckning Kalla
Vetenskapligt namn

Jattebalsamin EU Artportalen
Impatiens glandulifera

Parkslide EU Artportalen
Reynoutria japonica

Kanadensiskt gullris Sv Artportalen
Solidago canadensis

Jatteslide Sv Artportalen
Reynoutria sachalinensis

Vresros Sv Artportalen
Rosa rugosa

Jatteloka Sv Artportalen
Heracleum mantegazzianum

Blomsterlupin Sv Artportalen
Lupinus polyphyllus

2 Invasiva arter ar fortecknade i Europaparlamentets férordning nr 1143/2014
(EU) (Naturvardsverket, 2025b) eller i den av Naturvardsverket och Havs-och
vattenmyndigheten foreslagna lista av problematiska invasiva arter (Sv)
(Naturvardsverket, 2025c).
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Figur 23. Karta 6ver férekomster av invasiva arter i planomradet som bestar av
busskorfaltet vid avfart Jarnbrottsmotet och busshallplatserna vid Pilegarden i
sddergaende och norrgaende riktning.
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Miljoeffekter och konsekvenser

Anlaggande av tillkommande busskorfalt, tillkommande permanenta och
tillfalliga markanspraken for busskorfilt och hallplatser innebar att
identifierade vardearter kan paverkas av markingrepp. Vardearterna
bestod av signalarter och typiska arter. Vagplanen kan leda till att
individer eller mindre bestand av viardearterna forsvagas eller forsvinner.

Anlaggandet av tillkommande busskorfalt samt de permanenta och
tillfalliga markansprak som kravs for busskorfilt och héllplatser innebar
att viardeelement, sisom dod ved och bohal i trad, kommer att forsvinna.
Att dessa vardeelement forsvinner innebar i sin tur att livsmiljon for vissa
arter urholkas. Det giller arter som ar beroende av dessa strukturer,
exempelvis svampar och insekter som nyttjar dod ved samt faglar och
vissa insekter som anviander bohal i trad.

Planerade permanenta markansprak passerar mellan de tva skyddsvarda
traden. Det kommer inkridkta pa tradens rotzon (Som generellt stracker sig
15 x stamdiametern), vilket kommer negativt paverka tradens vitalitet pa
lang sikt. Atgirden bedéms emellertid inte medfora att triden dor.

Anlaggande av det tillkommande busskorfiltet och forlangning av
busshallplatserna Pilegdrden N och Hovasskolan N innebar markingrepp
vid de invasiva arterna jattebalsamin och kanadensiskt gullris.
Markarbeten pa de platser dér dessa arter har patraffats kan medfora en
risk att de sprids, om massor inte hanteras pa ratt satt.

Skyddsatgarder planeras for skydd av tradens rotter, hantering av invasiva
arter samt faunadepa av doda trad, se Avsnitt 3.5.

Sammantaget bedoms de negativa effekterna vara obetydliga, med
planerade skyddsatgarder. Det medfor ingen negativ konsekvens for
naturmiljon i projektet.

4.3.2 Kulturmiljo

Miljoférhallanden

Askim ar en rik kulturmiljo i Goteborgs kustband. I den aktuella
vagstrackans narhet finns bland annat flera boplatser, gravfilt och
hillristningar. Den historiska bebyggelsen gor sig pamind i form av
registrerade by- och gardstomter, och den gamla Sarobanan gar
fortfarande att folja genom landskapet. 1900-talets rekordar avspeglas i
tidstypiska flerbostadsomréden. Se i Figur 24.
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Figur 24. Kulturmiljon kring planomradet.

Inom planomradet finns inga kdnda fornlamningar. Emellertid 6verlappar
planomrédet med bostadsomraden och byggnader som har ett identifierat
kulturvdrde, vilket innebar att de bedoms ha kulturvarden i

kunskapsunderlag, planeringsunderlag eller beslutsunderlag. Kulturvardet
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bestar av ett lamellhusomrade som benamns ASKIM (B2025:81894) pa
Varslevagen-Solvarvsplan-Askakersplan, byggt 1963-1964.

Vagomradet bedoms vara vil undersokt i och med byggnationen av vig
158. Risken for att upptacka nya fornlamningar bedoms vara lag.

Miljoeffekter och konsekvenser

En liten del av de omraden som i byggnadsregistret har identifierade
kulturvarden overlappar med planomradet. Busshallplatsen Trollangen
overlappar delvis med ett sdidant omrade, och bendmns ASKIM
(B2025:81894). Omréadet tillkom 1963—1964 och bestér av
lamellhusomrade, parkering, och garage. En forlingning av
busshallplatsen kommer inte innebara nagra ingrepp i lamellhusen,
garagen eller parkeringarna, och darfor bedoms projektet inte medfora
nagra negativa effekter pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

4.3.3 Rekreation och friluftsliv

Miljoforhallanden

I Sverige ar den officiella definitionen av friluftsliv "vistelse utomhus i
natur- och kulturlandskapet for vilbefinnande och naturupplevelser utan
krav pa tavling” (Riksdagen, 2003).

I kringliggande omraden finns det flera parker och natur- och
friluftsomradden som erbjuder goda mojligheter for friluftsliv och
rekreation. I omradet finns flertalet utflyktsmal for friluftsliv sd som
fritidsfiske och bad, sisom-Valen naturreservat, Sandsjobacka
naturreservat, Askimsbadet och Hovésbadet.

For oskyddade trafikanter finns det idag goda mojligheter att rora sig
langs med vag 158 med separerade gang- och cykelvagar. Det nordsydliga
cykelpendlingsstréket har god framkomlighet och sidkrade passager.
Daremot saknas sidkra passager for oskyddade trafikanter pa flertalet
stillen over vag 158 vilket minskar tillgangligheten och rorelsefriheten for
oskyddade trafikanter.

Goteborg stad har tagit fram ett friluftslivsprogram for perioden 2018—
2025 (Goteborg stad, 2018). I programmet pekas regionala friluftsvarden
ut (kommunoverskridande), stadsovergripande, och lokala friluftsvarden.
Se Figur 25.
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Figur 25. Utdrag ut friluftslivsprogrammet for Géteborg stad 2019-2025. Utdraget
visar regionala (gréna kilar och blagréna strak) och lokala och stadsdvergripande
varden (Grdna ytor).
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De grona kilarna (Exempelvis Sandsjobackakilen, Figur 25) ar omraden
som stricker sig Over kommungriansen och har betydelse for biologisk
mangfald, samt har potential for framtida friluftsvirden. Detsamma giller
de blagrona straken som ar vattenstraken tillsammans med sin narmaste
omgivning.

Lokala och stadsovergripande ar omraden som har friluftsvarden i
dagslaget.

Miljoeffekter och konsekvenser

De planerade atgarderna bedoms inte medfora nagra effekter pa friluftsliv
och rekreation, di busskorfiltet, hallerplatserna och cykelviagen inte
kommer inskranka pa omradet som har sarskild betydelse for friluftslivet
och rekreationen. Inga negativa konsekvenser bedoms darfor uppsta.

4.3.4 Riksintressen

Miljéférhallanden

Se Avsnitt 2.4.1 for forutsiattningarna for riksintressen.

Miljoeffekter och konsekvenser

Riksintresset Brofjorden till Simpevarp har utpekats pa grund av omradets
natur- och kulturviarden (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2000). Av 4 kap.
4 § miljobalken framgar att ett riksintresse for hogexploaterad kust far
fritidsbebyggelse komma till stind endast i form av kompletteringar till
befintlig bebyggelse. Om det finns sirskilda skél far dock annan
fritidsbebyggelse komma till stind, foretradesvis sddan som tillgodoser det
rorliga friluftslivets behov eller avser enkla fritidshus i ndrheten av de
stora téatortsregionerna. Ytterligare far exploateringsforetag endast komma
till stand om de inte patagligt skadar omradets natur- och kulturviarden.

I detta fall avser projektet inte ny fritidsbebyggelse och kommer inte
patagligt skada natur- och kulturvirden (Las mer i Avsnitt 4.3.1 och 4.3.2).
Inga negativa effekter eller konsekvenser bedoms uppsta.

Vig E6.20 ar riksintresse da det utgor en viktig vag och ingar i TEN-T-
natverket, utgor en prioriterad vig for person- och godstransporter
(Trafikverket, 2024). Ett riksintresse for kommunikation ska s langt som
mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av sddana anlaggningar. I detta fall kommer planerade
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atgarder inte paverka majligheten for atkomst till riksintresset for
kommunikation.

4.3.5 Risk och sakerhet

Miljoférhallande

Boende nira trafikerade vagar kan utsattas for risk for trafikolyckor samt
av eventuella utslapp av farligt gods. Storningen ar beroende av bland
annat infrastrukturens utformning, hastighetsgrins och typ av farligt
gods.

Miljoeffekter och konsekvenser

Generellt bedoms risken for trafikolyckor minska efter busskorfaltet
anlagts jamfort med nuliget. Vagprojektet bedoms medfora positiva
effekter for trafiksdkerheten lings med vig 158. Risker med utsldpp av
drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten bedéms som laga.

4.3.6 Befolkning och manniskors halsa

Miljoforhallande

Boende nira trafikerade vagar kan storas och fa sin hélsa paverkad av
vagtrafikbuller, luftfororeningar och eventuella utslapp. Storningen ar
direkt beroende av trafikméngd, hastigheter och typ av fordon.

Riktvarden for utomhusmiljo avser frifaltsvarde vid fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerande varden. Med frifaltsvirden menas varden
opaverkade av reflektioner fran narliggande fasad.

Faktorer som paverkar ljudnivan och vibrationer langs en vag ar bland
annat trafikméangd, fordonstyp, och hastighet. Ljudnivan paverkas ocksa
av avstandet mellan vig och mottagaren, markforhallanden, topografi
samt bullerreducerande atgarder. For inomhusniva har byggnadens
fasadisolering samt fonstertyp och ventilation stor betydelse.

I Sverige anvands tva storningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva
under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall
ett dygn. Den maximala ljudnivén ar den hogsta forekommande ljudnivan
under exempelvis en fordonspassage.
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For beskrivning av ljud vars styrka ar konstant i tid anvands oftast
ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet “A” anger att ljudets
frekvenser har viktats pa ett sidtt som motsvarar hur det ménskliga orat
uppfattar ljud och da framfor allt svagare ljud.

Decibel ar ett logaritmiskt matetal. Detta innebar bland annat att vid
addition av buller fran tva lika starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3
dBA. P4 samma sitt ger en fordubbling/halvering av trafikmiangden 3 dBA
hogre/lagre ekvivalent ljudniva.

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebar ges nedan
exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter, se Figur 26.

Gods- och persontag Diskotek Smartgrans Jetplan

Figur 26. Exempel pa ljudtrycksnivaer (Kalla: Trafikverket).

I regeringens proposition 1996,/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida
transporter finns riktviarden for buller angivna f6r bostadsbyggnader, och
riksdagen har faststallt dessa riktvirden. Naturvardsverket och Boverket
har darefter fatt regeringsuppdrag att fortydliga dessa riktviarden, vilket
inneburit att riktvarden for maximala ljudnivéer har férsetts med
begransningar avseende antal hindelser i den lagstiftning och de
publikationer som faststéllts under senare ar.

I Trafikverkets riktlinje for Buller och vibrationer fran trafik pa viag och
jarnvag, TDOK 2014:1021 (version 4.0) anges, i likhet med propositionen,
riktvarden for trafikbuller i och vid bostadsbyggnader. Propositionens
riktvarden har i Trafikverkets riktlinje kompletterats med riktvarden for
byggnader med andra dndamal dn bostidder (vardboende, skolor, kontor,
hotell), olika typer av omraden samt riktvarden for vibrationer. Dar finns
dven motsvarande begransningar i antal hindelser avseende riktvarden
for maximal ljudnivd som Boverket och Naturvardsverket anger i sina
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respektive redovisningar av regeringsuppdragen. Trafikverkets riktvarden
kan ldsas ut i TDOK 2014:1021 Tabell 1 Trafikverkets riktviarden for buller
och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Miljoeffekter och konsekvenser

Paverkan pé befolkning och manniskors halsa bedoms framst vara genom
forandrade trafikforhédllanden. Utbyggnad av busskorfalt och forlangda
busshallplatser forvantas minska restiderna for kollektivtrafikresenarer
och férbittra framkomligheten under hogtrafik. Atgirderna innebir 6kade
storningar under byggtid, exempelvis buller, vibrationer, lokalt forhojda
utslapp av avgaser fran arbetsmaskiner, damning, och begransad
framkomlighet. Dessa bedoms vara tidsbegransade och hanterbara. Pa
lang sikt vantas projektet bidra till ett mer attraktivt kollektivtrafikutbud,
vilket kan framja en héllbar omstillning och darmed ge positiva
halsoeffekter.

Projektet bedoms inte tillhora atgardskategori viasentlig ombyggnad av vig
enligt TDOK 2014:1021 och tillimpning av riktvirdena enligt Tabell 1 i
TDOK 2014:1021 behover inte utredas.

Vidare visar bullerutredningen inte pa att den flytt av bullerskarmar som
redovisas under avsnitt 3.3.2 och 3.3.3 kommer paverka

bullersituationen méarkvirt. Vid jamforelse av de planerade dtgiarderna och
framtidsprognosen utan de planerade atgarderna blir inte
bullersituationen forandrad i de fall dar kompletterande berakningar har
utforts.

Inga negativa konsekvenser bedoms folja av planerade atgarder pa
manniskors hilsa och miljo.
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5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Det tillkommande busskorfiltet i norra delen av planomradet samt
forlangningarna av héallplatslagena kommer sikerstilla att
kollektivtrafiken far enklare fairdviag och 6kar angoringsmojligheterna da
tva bussar kan angora samtidigt, vilket pa sikt kan underlatta for en
overgang av transportslag fran bil till buss.

Oskyddade trafikanter kommer ha en likvirdig tillgang till hallplatslagen
som idag.

Gang- och cykelvigen langs vid Pilegardens hallplats far en nagot
forandras strackning men kommer kvarsta i funktion och tillgdnglighet.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

De foreslagna atgiarderna i vagplanen bedoms péaverka den regionala
utvecklingen och lokalsamhallet positivt da boende i omradet far battre
tillgang till kollektivtrafik med 6kad kapacitet och mojlighet for tva bussar
att stanna samtidigt pa hallplatserna.

5.3 Kommunal och regional fysisk planering

I 6versiktsplanen betonas vikten av att skapa en sammanhallen stad med
ett vilfungerande nitverk av kollektivtrafik. Oversiktsplanen har som mal
att sakerstilla en effektiv anvindning av befintlig infrastruktur genom att
ge mer plats i gaturummet for ytmassigt effektiva transportslag samt att
oka andelen resande med kollektivirafik genom att oka kapaciteten och ge
god framkomlighet for kollektivirafiken. Oversiktsplanens mal gar i linje
med vagplanens mal att stiarka kapaciteten for hallbart resande med buss
for att driva 6vergangen fran bil till kollektivtrafik.
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Tabell 6. Berorda detaljplaner

Nr  Namn Delomrade och Tillaten Typ av mark-
berord sektion = markanvéndning ansprak
vagplan for berord del av

detaljplanen

1 Stadsplan for del | Pilegarden Specialomrade, Vagratt och
av Norra Askim stdergaende gatutrafiksdndamal tillfallig
Industriomrade och norrgaende nyttjanderatt
Nordvastra delen
(reviderad 1973),
1480K-11-3393

2 Stadsplan for Pilegarden Specialomrade, Vagratt och
Askims stdergaende gatutrafiksdndamal | tillfallig
stationsvag m.m. | Ackims nyttjanderatt
%%762)’ 1480K-1l- statio?svég

norrgaende

3 Forslag till Pilegarden Allman plats, park Tillfallig
byggnadsplan for | s6dergaende eller plantering nyttjanderatt
Norra Askim
(1970), 1480K-
XIV-2182

4 Detaljplan for Hovasskolan Allman plats, lokal Inskrankt vagratt
bostader sydost s6dergaende trafik
om Hovas
Lansmansvag
(1999), 1480K-II-
4398

5 Detaljplan for Etableringsplats | Allman plats, Tillfallig
friluftsomrade vid parkering nyttjanderatt
Askimsbadet
inom stadsdelen
Askim i Géteborg
(xx), 1408K-II-
4807

6 Forslag till Etableringsplats | Allman plats, park Tillfallig

stadsplan for skol- och omrade for nyttjanderatt

och idrottsomrade
i Hovas, Askim

allmant andamal

Redovisning av berérda detaljplaner och hur dessa hanterats framgar av

PM Berorda detaljplaner.
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5.4 Samhallsekonomisk effektivitet

En samhallsekonomisk bedomning har tagits fram for vigplanen men
ingen samhillsekonomisk kalkyl, det vill siga berdkning av effekter, har
genomforts.

De ej beriknade nyttorna visar pa positiva effekter i form av 6kad
framkomlighet och kapacitet for kollektivtrafiken p4 strickan. Atgéirden
ger aven positiva effekter for hilsa i form av mojlighet till 0kad fysisk
aktivitet da kollektivtrafik ar en del av aktivt resande. Negativa ej
beraknade effekter fas genom okade kostnader for drift- och underhall,
okat markansprak samt paverkan pa kultur- och naturmiljoer.

Sammantaget bedoms sammanvigd samhéllsekonomisk lonsamhet,
utifran de ej berdknade effekterna, som osiaker lonsamhet.

5.5 Byggskedet

Projektet har identifierat fem mgjliga etableringsytor som kan anviandas
via tillfallig nyttjanderétt, platserna har valts ut med hansyn till mojlig
area att nyttja, avstand till arbeten samt tillganglighet. Alla dessa kommer
antagligen inte anvindas under hela byggperioden utan kommer ha
periodvis paverkan i form av forsvunna parkeringsplatser eller 6kad
rorelse med arbetsfordon. Platserna aterstélls efter nyttjande, inga
ombyggnationer av ytorna planeras.

Storningar som buller och vibrationer forvantas forekomma under
byggskedet, sarskilt under intensiva arbetsmoment. D&
entreprenadarbetena ar tidsbegriansade bedoms konsekvenserna under
byggtiden bli mattliga.

Som en f6ljd av utbyggnaden av busskorfaltet behver den kommunala
gang- och cykelviagen flyttas. Detta hanteras av Goteborg stad som en
parallell process. Ny dragning av gang- och cykelanslutning vid Pilegarden
planeras att fardigstillas innan 6vrigt arbete for att minimera paverkan.
Oskyddade trafikanter pa gang- och cykelvag i norr, langs det
tillkommande busskorfaltet, kan i undantagsfall komma att behova ledas
om en Kkortare striacka pa narliggande lokalgator. Detta utreds vidare inom
projektet.

Biltrafiken péa 158an sodergaende passerar byggnationen av busskorfiltet
och kommer begrinsas till tva korfalt med 3,25 respektive 2,75 meters
bredd. Hastigheten som idag ar reglerad till 70 km/h planeras att sinkas
till 50 km/h under byggtiden.
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Haéllplatslagen som tillfalligt stings av under byggskedet (Pilegdrden
sodergaende) paverkar oskyddade trafikanter genom att de hianvisas till
nasta héllplatslage som kan ligga upp till 500 meter bort. Vid 6vriga
héllplatslagen kommer bussarna avga fran ordinarie plats, med ett
forskjutet héllplatslage under byggtiden.

Arbeten vid héllplatslagen kommer till stor del ske i befintliga busskorfalt.
Det kan vara aktuellt att sinka den idag reglerade hastigheten fran 70
km/h till 50km/h forbi arbetsplatsen for att underlatta in och utfarter.

Fororenade massor som hanteras under byggskedet kommer tas omhand
under entreprenadskedet och transporteras till godkand
mottagningsanlaggning. Endast vid tva punkter av 27 har halter 6ver
MKM patraffats.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och
konsekvenser

Konsekvenser har bedomts utifran de forutsattningar som beskrivs i
Kapitel 2, tillsammans med inarbetade skydds- och forsiktighetsatgarder
som beskrivs i Avsnitt 3.5 och utgor en samlad bedomning av projektets
effekter och konsekvenser som beskrivs i Kapitel 4 och 5. Bedomningen i
Tabell 7 forutsitter att foreslagna skyddsatgiarder under byggtiden
sdkerstills genom avtal med entreprendr eller krav i kontraktet med
anlitad entreprenor.

Konsekvenserna varderas i en fyrgradig skala: stor, mattlig eller liten
negativ konsekvens samt ingen eller positiv konsekvens.

Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Tabell 7. Samlad konsekvensbedomning

Aspekt Vagplanens bedomda paverkan
Naturmiljo Ingen konsekvens

Kulturmiljé Ingen konsekvens

Rekreation och friluftsliv Ingen konsekvens
Fororenade omraden Ingen konsekvens
Riksintressen Ingen konsekvens

Risk och sakerhet Ingen eller positiv konsekvens
Befolkning och manniskors halsa Ingen konsekvens

Trafik och anvandargrupper Positiv konsekvens
Lokalsamhalle och regional utveckling Ingen eller positiv konsekvens
Kommunal och regional fysisk planering | Ingen eller positiv konsekvens

Den samlade bedomningen av projektets effekter och konsekvenser visar
att de mest betydande paverkansomréadena ror tillgdnglighet, trafikfloden
och miljo. Tillfallig nyttjanderatt av etableringsytor kan innebira viss
begransning for boende och verksamheter, men aterstillning av ytorna
efter byggskedet minimerar bestdende paverkan. Oskyddade trafikanter
och kollektivtrafikresendrer kommer periodvis att paverkas, sarskilt
genom indragna hallplatsldgen och eventuella omledningar, vilket kan
medfora langre gdngavstand och forandrade resvigar.
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Natur- och kulturmiljovarden hanteras med sarskild hansyn for att
undvika negativ paverkan, och masshanteringen optimeras for att
motverka spridning av invasiva arter och fororeningar. Sammantaget
bedoms projektet bidra positivt till kapacitet och sakerhet for
kollektivtrafik, samtidigt som de negativa effekterna under byggskedet
hanteras och minimeras sa langt det ar mojligt.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgirden

Projektet bedoms kunna uppfylla uppsatt andamél samt mal for
atgarderna, se Avsnitt 1.3. Genom att tillfora ett busskorfalt pa den del av
vag 158 dar detta saknas idag okar framkomligheten for kollektivtrafiken.
De foreslagna forlangningarna av busshéllplatslagena pa strackan okar
kapaciteten i straket och gor det mojligt att trafikera strackan med fler och
langre bussar. Den okade kapaciteten och framkomligheten bidrar till att
mota framtidens behov av 6kat hallbart resande.

Hansyn har tagits vid utformning for att minimera de negativa effekterna
pa natur- och kulturmiljo samt for att undvika paverkan péa vattenkvalitén
i Stora an. Ombyggnation planeras sd minimal paverkan pa 6vrig trafik
och bebyggelse ska ske.

Tabell 8. Bedomning av maluppfyllelse for projektmal

Projektmal Beddmning

Starka kapaciteten for hallbart | Kollektivtrafiken starkts med ett ytterligare
resande med buss for att driva | busskoérfalt och férlangda busshallplatser,

6vergangen fran bil till vilket medger langre bussar och mer

kollektivtrafik tidseffektiv transport av passagerare i
regionen.

Minimera paverkan pa Ingen bebyggelse kommer tvangsinlésas eller

narliggande bebyggelse pa annat satt skadas. Narliggande

bebyggelse kan tillfalligt paverkas av tkade
bullernivaer under byggfasen, men detta ar

Overgaende.
Minimera paverkan pa 6vrig Trafiken kommer paverkas tillfalligt under
trafik vid byggnation byggperioden, men efter planens

genomférande kommer trafiken forbattras
bade for kollektivtrafiken och 6vrig trafik.

Minimera den negativa Ingen allvarlig risk gentemot hoga natur- eller
paverkan pa natur- och kulturvarden har identifierats i planomradet.
kulturmiljévarden
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Optimera masshanteringen sa | Masshantering ska ske pa ett lagenligt och
att det sker pa ett miljomassigt | miljovanligt satt, bade gentemot massor med
och héllbart satt som inte invasiva arter och féroreningar.

sprider invasiva arter eller
fororeningar

Undvika negativ paverkan pa Vagplanen beddms inte innebara nagon risk
vattenkvalitén i Stora an for negativ paverkan pa Stora an.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges miljomaélssystem bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och 14 etappmal.

Generationsmalet, som utgor det 6vergripande malet for miljopolitiken, ar
att till nasta generation lamna Over ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem
utanfor Sveriges granser. De nationella miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till, medan
etappmalen ar tidsatta méal som pekar ut viktiga steg i den
samhallsomstillning som kravs for att generationsmaélet och
miljokvalitetsmélen ska kunna nas.

Den metodik som anvints for att bedoma huruvida de planerade
atgarderna bidrar eller motverkar maluppfyllnad av de aktuella nationella
miljokvalitetsmélen beskrivs i Tabell 9.

Tabell 9. Bedomningsmatris avseende nationella miljokvalitetsmal
och globala mal.

Forklaring Bedomning

Atgarder bidrar till maluppfylinad
Atgarder varken bidrar eller motverkar maluppfylinad

Atgarder motverkar maluppfylinad

Infér bedomningen har ett urval gjorts av relevanta miljomal. De miljomal
som uppenbart inte paverkas naimnvart av projektet ar Bara naturlig
forsurning, Skyddande ozonskikt, Siaker stralmiljo, Ingen 6vergddning,
Giftfri miljo, Hav i balans och levande kust och skirgard, Myllrande
vatmarker, Rikt odlingslandskap, samt Storslagen fjallmiljo. Dessa
redovisas inte narmare.

De miljomal som har bedomts vara relevanta ar Begransad
klimatpaverkan, Frisk luft, Ett rikt vaxt och djurliv, God bebyggd miljo,
Levande skogar, Levande sjoar och vattendrag, samt Grundvatten av god
kvalitet.
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Tillfallig paverkan under byggtiden beaktas i bedomningen, men malen ar
langsiktiga och darfor tas tidsaspekten med i bedomningen. Beskrivning
av relevanta miljomal framgar av Tabell 10.

Tabell 10. Beskrivning av efterlevnaden av de nationella miljomalen.

Nationella Sammanfattning av bedémning
miljokvalitetsmal

Malet med begrénsad klimatpaverkan &r att stabilisera
halten av vaxthusgaser i atmosfaren och begransa
oOkningen av medeltemperaturen. | Sverige kommer de
storsta utslappen fran produktionen av el och varme,
industri och transporter. Syftet &r att férhindra utrotning av
arter, destabilisering av inlandsisar och havsnivahgjning.

Atgarderna kommer férbattra méjligheten till kollektivtrafik
i Goteborg vilket i tur kan leda till att m&ngden biltrafik
minskar. Eftersom bilar bidrar med utslapp av
vaxthusgaser, innebar det att den totala mangden
vaxthusgasutslapp kan komma att minska. Sammantaget
beddms projektet att bidra till miljomalet.

Malet med miljémalet Frisk luft ar att luften ska vara sa
ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och
kulturvarden inte skadas. Utslapp av luftféroreningar sker
lokalt, exempelvis fran industrianlaggningar, fordon och
vedeldade hus, men luftféroreningar sdsom svaveldioxid
och marknara ozon kan aven transporteras langa avstand
och 6ver nationsgranser.

Atgarderna kommer forbattra méjligheten till kollektivtrafik
i Goteborg vilket i sin tur kan leda till att mangden biltrafik
minskar. Eftersom bilar bidrar med utslapp av
luftféroreningar genom avgaser och partikelutslapp fran
dack, bromsklossar, m.m. innebéar det att den totala
mangden luftféroreningar kommer minska. Sammantaget
beddms projektet att bidra till miljémalet.

Miljomalet Ett rikt vaxt- och djurliv avser att skydda den
biologiska mangfalden, arters livsmiljder, ekosystem, och
manniskans tillgang till natur- och kulturmiljé. Hoten ar
habitatférandringar till foljd av exploatering av mark,
exploatering av resurser, invasiva frammande arter,
féroreningar och dvergddning och klimatférandringar.

Permanenta och tillfalliga markansprak vid nytt busskorfalt
innebar ingrepp i naturmiljé. Emellertid bedéoms paverkan
pa naturmiljon i helhet vara begransad, och med
skyddsatgarder bedéms atgarderna varken motverka eller
gynna maluppfylinad.
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Miljdmalet God bebyggd miljé framhaller vikten av
manniskans livsmiljé. Miljdmalets precisering framhaller
att ny bebyggelse ska planeras pa ett hallbart satt.
Sambhallet ska ha hallbar infrastruktur, kollektivtrafik,
hushallning med resurser, avfallshantering, god halsa och
sakerhet och tillgang till grénomraden.

Atgarderna kommer férbattra kollektivtrafiken i Géteborg
och bidrar till miljomalet.

Syftet med malet Levande skogar ar brett men inkluderar:

Vanda pa trenden att skogens livsmiljéer minskar och blir
fragmenterade.

Vanda den negativa utvecklingen, ogynnsamma statusen
och fragmenteringen av skogslevande arter.

Fa god status pa skogens ekosystemtjanster.

Se till att kulturmiljéer i skogen inte forstors i samband
med skogsbruksatgarder.

Vanda den negativa paverkan pa skogens vattendrag.

Vagplanens atgarder kan medféra viss avverkning, men
beddms sammantaget varken motverka eller gynna
miljomalet.

Miljomalet Levande Sjdar och vattendrag innebar att
Sveriges sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt
hallbara och deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras.
Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.

| detta fall kommer busskorfaltet anlaggas strax séder om
Stora an. Busskorfaltet bedéms inte paverka Stora an sa
lange skyddsatgarder vidtas for att forhindra oavsiktliga
utslapp av miljéfarliga vatskor.

Miljdmalet bedéms varken gynnas eller motverkas.

Miljdmalet Grundvatten av god kvalitet syftar till att skydda
grundvattnets kvalitet, kvantitet, samt att bevara
naturgrusavlagringar.

Planerade atgarder 6verlappar en del med en
grundvattenférekomst. Emellertid beddoms den inte
paverkas och miljomalet kommer vare sig motverkas eller
gynnas.

6.3 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler syftar till att férebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohansynen. Har foljer en
sammanstillning 6ver hur dessa beaktats i vigplanen.

Bevisbordesregeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska visa att hansynsreglerna foljs. I vigplanen med miljébeskrivning visar
Trafikverket hur planen har tagits fram, hur kunskap har inhamtats och
vilka anpassningar och atgiarder som vidtagits for att f6lja de allménna
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héansynsreglerna samt skélen for den paverkan pa olika varden som
vagplanen medfor.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas
och kan skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och
upphandlade konsulter god kunskap om hur vagprojektet paverkar miljon
och manniskors hélsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade
omradet bedomts vara ofullstandigt har kompletterande undersokningar
utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa
och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning.
Viégplanen har anpassats och skyddsatgirder vidtas for att minska eller
undvika negativ paverkan pa miljon och dtgarder vidtas for att skydda
naturvirden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan
vara skadliga for manniskor och/eller miljon om produkterna kan ersittas
med andra mindre farliga produkter. For att minska miljopaverkan av
farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material
och varor och stiller krav pa entreprenoren om miljohdansyn under
byggtiden.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska
anvandas sa effektivt som mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska
minimeras liksom avfallet. I projektet efterstravas massbalans. De massor
som uppkommer i projektet och som haller tillrackligt hog kvalitet
kommer att dteranvdndas inom projektet. Trafikverket stiller krav pa
entreprendren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska véljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljon. I
detta projekt har vagens lokalisering utretts 6vergripande i tidigare skede
och i detalj i detta skede. Véglinje har valts med beaktande av de skilda
intressen som finns vad galler vagens dragning kontra framst natur,
kultur, landskap och boendemiljo.

74



6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

Riksintresset for hogexploaterad kust Brofjoden — Simpevarp och
riksintresset for kommunikation vag E6.20 kommer inte paverkas
negativt.

6.4.2 Miljokvalitetsnormer

6.4.2.1 Ytvatten

Se Avsnitt 2.4.3 gillande forutsattningar for miljokvalitetsnormer for
ytvatten.

Stora An och Askims Fjord #r vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Stora an har otillfredsstéllande ekologisk status, och
uppnar inte god kemisk status. Stora an har naturlig harkomst och ar
paverkad av naringsdmnen/6vergédning vilket visas av den biologiska
kvalitetsfaktorn kiselalger och av kvalitetsfaktorn ndringsdmnen som
béda har otillfredsstillande status. Kvalitetsfaktorn fisk ar bedomd till
mattlig status eftersom stora delar av vattenforekomsten saknar naturliga
livsmilj6er for vattenlevande vaxter och djur. Vattenforekomsten har ocksa
problem med miljofarliga &mnen, framst zink och PCB. Kemisk status for
Stora an uppnar ej god med hansyn till bromerade difenyleter, kvicksilver,
flouranten, PFOS (Perfluoroktansulfonsyra), och PAH (Polycykliska
aromatiska kolvaten).

Askims Fjord har mattlig ekologisk status och uppnar ej god kemisk
status. Ekologisk status ar satt till méttlig med hansyn till fororenande
amnen (PCB), morfologi, och 6vergodning/naringsdmnen. Kemisk status
for Askims fjord uppnar ej god med hansyn till f6r hoga halter av
bromerade difenyleter, kvicksilver, och tributyltennforeningar. Inga
ytvatten i Sverige uppfyller kraven for bromerade difenyleter och
kvicksilver pa grund av ldngviga atmosfarisk deposition.

For busskorfaltet kommer dagvatten att ledas ut genom vagdiken till Stora
an, vilket i sin tur mynnar ut till Askims Fjord. Det dr samma
dagvattenlosning som anviands idag. Planerade atgiarder innebar en nagot
okad méngd hardgjord yta, vilket kan oka tillrinningen av dagvatten.
Dagvattnet kan dra med vissa typer av fororeningar fran vigomradet.
Fororeningarna i vigomradet harstammar fran exempelvis avgaser,
drivmedel, olja, smorjmedel, rostande fordon, halkbekampning, slitage av
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bromsbeldgg, dack och vagbelaggningar. Typiska fororeningar som fors
med till dagvattnet 4r dd PAH, bensen, alkylfenoler, kviave, krom, nickel,
koppar, zink, antimon, bly, kadmium, och partiklar PM10 och PM2,5
(Lulea Tekniska Universitet, 2017). Detta utgor generella fororeningar
som ar forvantade vid alla storre vagar.

Emellertid bedoms inte trafikmangden langs med vag 158 oka till f6ljd av
vagplanen, och mingden trafikrelaterade fororeningar som fors med
dagvattnet till Stora 4n bedoms darfor inte heller oka.

I 6vrigt kommer Stora &n inte paverkas genom griavning eller andra fysiska
atgarder.

Sammantaget bedoms inga konsekvenser uppsta i forhéllande till
miljokvalitetsnormer for narliggande vattenforekomster.

6.4.2.2 Grundvatten

Se avsnitt 2.4.3 gillande forutsattningar for miljokvalitetsnormer for
grundvatten.

I norra delen av planomradet finns en sand- och grusférekomst som ar en
grundvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer.
Grundvattenférekomsten benamns Frolunda och har god kemisk och
kvantitativ status.

Viégplanens foreslagna permanenta och tillfalliga markansprak bedoms
inte innebdra nagon negativ paverkan pa den aktuella
grundvattenforekomsten. Detta eftersom foreslagna atgarder i huvudsak
sker i markens 6versta lager och inte innefattar djupa schakter eller
ingrepp som forandrar de naturliga grundvattennivderna. Konstruktionen
bestar typiskt av hardgjorda ytor och barlager som ar tata eller
halvgenomsléppliga, vilket gor att infiltrationsférhéallandena i praktiken
forblir oforandrade jamfort med befintlig vagstruktur. Eventuella
dagvattenfloden kan dessutom styras via etablerade avvattningssystem,
vilket minimerar risken for att fororeningar néar grundvattnet.
Sammantaget innebar detta att anldggandet av busskorfiltet och
forlangningen av busshéllplatserna varken paverkar
grundvattenbildningen, flodesriktningar eller vattenkvaliteten i den
underliggande grundvattenforekomsten pa ett siatt som bedoms vara
negativt.
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6.5 Slutsats

I vaglagen (13 §) framgar att nar en vag byggs ska den ges sddant lage och
utformas sa att andamaélet med vdagen uppnas med minsta intrang och
olagenhet, utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till landskapsbild,
stadsbild, naturvirden, och kulturvarden.

En viagplan som medfor att mark kan komma att tas i ansprak ska
utformas sa att de fordelar som kan uppnas med den 6vervager de
olagenheter som planen orsakar enskilda.

Hansyn till landskapet och stadsbild har beskrivits i Avsnitt 0. Hansyn till
naturmiljo beskriv i Avsnitt 4.3.1. Hansyn till kulturmiljo beskrivs i 4.3.2.

Sammantaget anser Trafikverket att det inte foreligger oacceptabel
oldgenhet for landskapsbild, stadsbild, kulturmiljo, naturmiljo, och
enskilda och att ingreppen utfors med litet intrang.
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7 Markansprak

Den mark som berors av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vagplanen aktuella ombyggnaden av viagen. Plankartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behdvs for att kunna genomfora
ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behdvs permanent for viagen tas i ansprak
med vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under
byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta
mer mark i ansprak dn vad som behdvs for vagens besténd, drift och
brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta
och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den olagenhet som
intranget innebar.

Ilustrationskartorna som hor till vagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i
projektet.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden liksom berorda samfalligheter,
gemensamhetsanldggningar (GA) och andra rittighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rittighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Viagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allménna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestéar.
Viaghaéllaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagritten kan inskriankas nar vaghéallaren inte har behov av ett
fullstindigt markansprak, och nar det finns en moéjlighet for markagaren
att i viss man kunna fortsiatta anvinda marken. Fastighetsdagarens
anvandning far dock inte hindra vigens funktion, drift och brukande
(trafikering). Las mer i Avsnitt 7.1.2 nedan.
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Inskrankningen kan aven avse vaghallarens mojligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dar kommunen dr huvudman for allmédnna
platser, och dir kommunen tagit marken for allmén plats i ansprak for
avsett andamal, uppkommer ingen vagratt eller inskrankt vagratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behéovs for
vigen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vigens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, viltstangsel, busshéllplatser med mera. Pa plankartorna
framgar nytt vigomrade som tas i ansprak med stod av vagplanen.

Principerna for vagratt och vagomrade exemplifieras i Figur 27 nedan, for
aktuell vagplan anldaggs inte nagot viltstingsel. Utformningen av
busshaéllplatser och busskorfilt har anpassats sa att nya omraden med
vagratt ska medfora sa liten paverkan som mgjligt pa omgivande mark och
bebyggelse.

Vaganordning, till exempel:
1 ) belysning /&
2 )viltstangsel
3 Jkantremsa (

4 ) slant

o N

Vagratt (géller &ven marken under vagen)

Vagomrade

Figur 27. Principer for vagratt och vagomrade (Kalla: Trafikverket.se).

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vig markeras med V pa plankartorna, se Tabell 3. Det
tillkommande vagomradet med fullstindigt marksprak omfattar cirka 990
m2 Oppen mark.
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7.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag (inskrankt
vagratt)

Inskrankt markansprak for viag anges med Vi pa plankarta 102T0216.

Nedan beskrivs de inskrankningar i markanspraket som &r aktuella i
vagplanen och som redovisas pa plankartorna.

e Vi -— nytt vigomrade med inskrankt markansprak avseende
dagvattenledning. Den inskrankta vagratten ska sakerstilla att
ledningsdgaren kan utfora drift och underhall av ledningen.
Fastighetsidgaren far inte uppfora en byggnad, plantera trad,
schakta eller sprianga nira ledningen.

Det tillkommande vigomradet med inskriankt markansprak omfattar cirka
18 m2 oppen mark. Inskrankt vagratt behovs for att ansluta Trafikverkets
ledningar till kommunalt system.

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganldggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anldggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvéants
tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till markagaren.
Trafikverket bor, sé lange det dr ekonomiskt motiverat, forsoka minska
skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersitta
skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfora byggandet av anldggningen markeras med T pa plankartorna,
se Tabell 3. Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den
tid som nyttjanderatten géller i vagplanen. Det redovisas ocksa pa
plankartorna, se Tabell 3.

Tillfallig nyttjanderatt galler under byggtiden dock som langst 3 manader
efter slutbesiktning.

e T1— Giller for upplag av massor, justering av slanter och byggande
av bullerskydd

e T2 — Giller for anlaggningsarbete och massupplag
e T3 — Giller for omledning av gang- och cykeltrafik

e T4 — Gdller for etableringsyta

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 11 100
m26ppen mark.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna viagplan for granskning och
genomgar sedan faststillelseprovning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillginglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far mgjlighet att limna
synpunkter p4 indringen. Ar Andringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versinds viagplanen och
granskningsutldtande till lansstyrelsen med begéiran om tillstyrkan.
Darefter begirs faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststéllelseprovning och beslut om
faststillelse kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar viagen byggs. Denna
plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att:

e Trafikverket far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt enligt 30 § viglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderatt
som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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8.3 Ytterligare tillstand, dispenser m.m.

Inga ytterligare tillstdnd eller dispenser bedoms behovas for projektet.

8.4 Kontroll och uppfoljning

En miljouppfoljning kommer genomforas inom ramen for projektet.
Uppfoljningen kommer att omfatta kontroll av att miljoatgarder har
genomforts enligt plan, s som att arbeten inte paverkar vattenkvalitén i
Stora an, att miljoplan f6ljs samt att invasiva arter har hanterats i enlighet
med Naturvardsverkets rad.

8.5 Kostnader och finansiering

Regional plan for Vastra Gotalandsregionen, atgardsomrade Trimning och
effektivisering i strak. Inom atgardsomradet finns bland annat en pott for
kollektivtrafik, ur vilken atgiarden finansieras. Projektets totala kostnad
berzknas till cirka 40 miljoner kronor.
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PM Berorda detaljplaner
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