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Ordlista

Ekvivalent ljudniva
Leqg24n

A-vagd ljudtrycksniva som ett medelvarde under trafikdrsmedeldygn, det vill
saga trafiken under ett ar delat med 365 dagar. Utomhusvarden avser
frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden. Detta galler bade
riktvarden for uteplatser och riktvarden utomhus vid fasad.

Maximal ljudniva

LI'HBZ

Den hoégsta ljudnivan i samband med en enskild bullerhdndelse under en viss
tidsperiod. Ljudtrycksnivan ar A-vagd och med tidsvagning F, Fast (0,125
sekund). Utomhusvarden avser friféltsvarden eller varden som korrigerats till
frifaltsforhallanden.

Frifaltsvarde

En ljudtrycksniva som inte ar paverkad av reflexer i egen fasad men som
inkluderar andra reflexer. Minst férsta ordningens reflexer bor anvandas vid
berdkning. Antalet reflexer ska alltid anges vid bullerberdkningar.

Bostad

Permanentbostad, fritidsbostad, aldrebostad och &vrigt langtidsboende for
vard. Vid évervagande av atgard bor hansyn tas till om det finns férutsattningar
att nyttja boendet aret om. Fritidsbostad dar man kan bo aret runt, exempel
vinterbonad sommarstuga, betraktas pa samma satt som permanenta
bostader. Fritidsboende dar man inte kan bo hela aret, exempelvis byggnad
som inte ar vinterbonad, betraktas daremot inte pa samma satt som
permanentbostad.

Bostadsrum

Alla rum i bostaden dar en Iag bullerniva efterstravas. Har ingar rum for sémn
och vila, rum for daglig samvaro (t.ex. vardagsrum) och matrum som anvands
som sovrum. Trafikverket definierar aven matrum utan sovplats som rum for
daglig samvaro. Kok i 6ppen planlésning

Uteplats

lordningsstallt omrade/yta sasom altan, terrass, balkong eller liknande som
ligger i anslutning till bostaden. Mark- och planteringsatgarder (trall,
betongplattor, skarmskydd etc.) finns normalt, men inte nédvandigtvis, pa
uteplatsen.

Helt inglasad altan, balkong eller liknande definieras som uterum. Om
inglasningen uppgar till hdgst 75 % definieras den som uteplats.

Vardlokal

Rum i en vardinrattning dar vistelse sker tillfalligt. Har ingar rum for sémn och
vila samt rum fér daglig samvaro.

Undervisningslokal

Lokal dar en undervisning bedrivs och dar en Iag bullerniva efterstravas.
Omfattar alla skolformer fran férskola och uppat.

Undervisningsrum

Utrymmen for féreldsningar, gemensam och enskild undervisning (t.ex. aula,
klassrum, grupprum, bibliotek och studierum)

Skolgard

En Oppen plats utomhus vid en skola eller forskola, ofta inhdgnad av staket
eller sténgsel, dar eleverna vanligen tillbringar sina raster eller dér pedagogisk
verksamhet bedrivs. P& ytor som anvands for lek, vila eller pedagogisk
verksamhet bor ljudmiljén vara god och mdjliggéra den ténkta verksamheten.

Bostadsomraden med

lag bakgrundsniva

Omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller lagre och dar inga andra
storkallor fran pagdende markanvandning an boende finns.

Parker och andra

rekreationsytor i tatorter

Parker eller andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i detaljplan eller
Oversiktsplan och dar Iag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Omradet nyttjas
normalt for vistelse under kortare stunder dag- och kvallstid.

Friluftsomraden

Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden som
nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar
Iag bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar lag och inga andra
stOrande aktiviteter forekommer.

Betydelsefulla
fagelomraden

Omraden med avgorande betydelse for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att
avsevart paverka djurens beteende, forsamra reproduktionen, 6ka dodligheten
och minska populationstatheten.

Riktvarde

Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall
godtagbar milj6. Riktvardena utgodr Trafikverkets malniva vid genomférande av
skyddsatgarder mot hdga buller- och vibrationsnivaer.




1. Sammanfattning

Trafikverket planerar att utfora atgiarder for att forstarka barigheten pé vag 774, strackan mellan
vig 364 och Skellefted flygplats. Som en del i planarbetet har en bullerutredning utforts.

Utredningen visar att 13 fastigheter ar bullerberérda av planforslaget och har darmed utretts
vidare inom ramen for detta projekt. Ingen fastighet 6verskrider atgardsnivan for befintlig miljo.
I och med det foreslas inga bullerskyddsatgiarder. Ekvivalent ljudniva vid nérliggande
bostadsfasader berdknas bli 0-1 dBA hogre i planforslaget an i nollalternativet. Anledningen till
det ar att trafikprognosen raknar med nigot hogre trafikering i planforslaget an i nollalternativet.

2. Bakgrund och syfte

Buller definieras som o6nskat ljud och kan péverka ménniskors hilsa och vilbefinnande bade
direkt och indirekt. De vanligaste effekterna ar somnstorningar och svarighet att féra samtal
utomhus men dven okad risk for hjart- och karlsjukdomar kan pavisas vid exponering for hoga
ljudnivéer i boendemiljon under lang tid.

I samband med utredning och framtagande av vigplan for forstarkning av vig 774 har en
bullerutredning gjorts langs striackan.

I detta PM redovisas konsekvenserna avseende buller for viagforslaget, samt vilka eventuella
atgirder som foreslas for respektive fastighet.

3. Bedomningsgrunder

3.1 Kort om buller

Ljud ar tryckforandringar i luften. De sprids som vagrorelser och orat uppfattar dem som ljud.
Ljudets styrka mits i decibel (dB) och antal svingningar i Hertz (Hz).

For att beskriva hur manniskan uppfattar ett ljud gors oftast en viagning av ljudets
frekvenssammansittning. A-vigningen anvinds normalt for trafikbuller. Den uttrycks som dBA.

Decibel ar ett logaritmiskt mitetal och den logaritmiska skalan gor att summan av tva lika starka
bullerkillor ger en 6kad ljudniva pa 3 dBA. Det innebar pa samma sitt att en fordubbling eller
halvering av trafikmingden ger en 6kning respektive minskning av den ekvivalenta ljudnivin
med 3 dBA.
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Figur 1. lllustrerar olika ljud som kan férekomma i var vardag.

3.2 Riktvarden

Bullerstorningen bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller frén
vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvardena dven fortsatt bor vara viagledande i
planeringssammanhang.

Atgirderna pa vig 774 syftar enbart till att forstirka befintlig vigkonstruktion. Viglinjen blir
densamma och ingen hastighetshojning ska genomforas. Vagforstarkningen bedoms ge en viss
Okning av trafikmangden da bilister som ska till flygplatsen i hogre grad kan komma att vélja att
fardas pa vag 774. Projektet bedoms darfor ge en nagot 6kad bullerpaverkan i jaimforelse med
nollalternativet.

Summerat faller projektet under planeringsfallet tgird i befintlig infrastruktur. Detta avser
exempelvis drift- och underhéllsatgirder for att uppratthalla infrastrukturens standard och
funktion, trafiksdkerhetsatgdrder som inte innebar utokning av befintlig vadgbana samt
utbyggnad av sddan typ som inte alstrar naimnvirt buller s som gang- och cykelbanor. Detta
avser infrastruktur som har byggts med planbeslut fore 1997 och som sedan dess inte byggts ut
vasentligt.

Vid berakning av vilka fastigheter som riknas som bullerberérda ska Trafikverkets riktvirden for
buller fran vagtrafik anviandas (TDOK 2014:1021) , se tabell 1. Om nagot riktviarde overskrids
raknas fastigheten som bullerberérd och utreds da vidare inom ramen f6r projektet. Vid
bedomning av om ngon fastighet ska erbjudas atgiarder anviands Trafikverkets dtgardsnivaer
langst befintlig miljo, se tabell 2. Om nagon atgardsniva dverskrids ska inriktningen vara att
atgirder genomfors sa att l[judnivan sanks ned till riktvardet.



Tabell 1. Trafikverkets riktvdrden for trafikbuller vid om- och nybyggnation av végtrafikinfrastruktur

Lokaltyp eller Ekvivalent Maximal ljudniva, | Ekvivalent Maximal ljudniva

omréadestyp ljudniva, Leqz24h, utomhus pa ljudniva, Leqz4n Lmax, inomhus
utomhus vid fasad | uteplats inomhus

Bostadert 55 dB(A) 70 dB(A)? 30 dB(A) 45 dB(A)3

Tabell 2. Trafikverkets atgérdsnivaer langs befintlig infrastruktur

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva
omradestyp ljudniva, Leq24h ljudniva, Leg24n Lmax, inomhus
utomhus pa inomhus
uteplats
Bostdder4 65 dB(A) 40 dB(A) 55 dB(A)5

Trafikverkets riktvarden utgar fran, och stimmer i allt visentligt 6verens med,
infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Atgirdsnivierna for utomhusmiljo avser frifiltsvirden utanfor fonster/fasad eller till
frifdltsvirden korrigerade virden. Med frifaltsvirde menas viarden opaverkade av reflektioner
frdn den egna fasaden.

Vid upprittande av bullerskyddsétgarderna ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivéerna inte kan reduceras till ljudnivier under gillande
riktvarden bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

3.3 Avgransning

Bullerutredningen avgrinsas till de fastigheter som anses berérda enligt bilaga Trafikverkets
riktvarden for buller vid om- och nybyggnation av infrastruktur. Ljudnivd har berdknats vid
bostadsbyggnader eller 6vriga verksamheter som omfattas av riktviarden.

Berorda fastigheter avgriansas i tre moment:

e Bostadsfastigheter som i planforslaget 6verskrider gallande riktvirden till f6ljd av trafik
pé den ombyggda infrastrukturen inom planomradet.

e Kontrollera utfallet av bullerberérda fastigheter. Finns fastigheter som inte kommit med
som bullerberérda men som bedéms som rimliga att tas med, ska dessa ldggas till. Giller
till exempel enstaka hus i en grupp av bostidder dir alla 6vriga har kommit med.

! Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvardet innebar att ljudnivan 70 dBA far éverskridas hdgst fem
ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

3 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebir att ljudnivan 45 dBA far éverskridas hégst fem
ganger per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

4 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan éverskrids pad bostadens
alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska da atgardas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

5 Avser bullernivd nattetid (22-06) och far éverskridas hégst fem ganger per trafikdrsmedelnatt.



I start- respektive slutpunkt for vagplanen har solfjadersmetoden tillimpats sa att fastigheter
utanfor planomradet som kan komma att berdras pa grund av trafik pa den nya infrastrukturen
fangas upp.

4. Berakningsforutsattningar

For framtida prognoser tillimpas bullerberdkningar for att f4 fram bullernivaer. Berdkningar av
buller ger ett mer rattvist resultat dn bullerméatningar eftersom forhéllandena vid
bullermétningarna kan variera. For att fa en sa korrekt bullerutriakning som mojligt har
Trafikverket anvint sig av programmet Soundplan 7.4. Bullerberdkningarna utgar fran att det ar
medvind fran ljudkallan (viagen) till mottagarpunkt (bostadshus) vilket ger storst spridning av
bullret, dvs. det genererar de hogsta bullernivaerna. Bullerspridningen raknas fran vagen mot
bostadshusen. Buller sprids olika beroende pa typ av mark, som hard mark riaknas normalt
vatten och asfalt, som mjuk mark riaknas 6vrig mark.

For att dterskapa befintliga forhallanden och fa en s korrekt berdkning som mojligt har
berdkningarna utforts med mjuk mark utanfor vigbanan. Den ekvivalenta ljudnivén péverkas av
trafikméngden. Den maximala ljudnivin paverkas inte i samma omfattning av den totala
trafikmidngden utan bestdms framst av hastighet, avstdnd till vigen och antal tunga fordon.

4.1 Berakningsmodell

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller, Statens
naturvardsverk (SNV) rapport 4653. I beridkningsprogrammet har en tredimensionell bild av
omradet byggts upp av bland annat terrdngdata (nationella hjddatabasen och projekterad vig)
och byggnader.

Berikningsmodellen dr avsedd att anvindas for fysisk planering samt vid planering av
bullerreducerande dtgarder. Gillande riktvarden forutsitter att ljudnivan berdknas enligt den
Nordiska berdakningsmodellen for vigtrafik.

Bullerberdkning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva f6r nuldge samt prognosar
2040. D4 riktvardet for maximal ljudnivad inomhus avser bullerniva nattetid har separata
beridkningar dven gjorts med prognosticerad trafikmangd nattetid.

Projektet har valt att sitta prognoséret till 2040. Ljudutbredningen beridknas pa nivan 2 meter
over mark och ljudniva redovisas som bullerkarta och per vaningsplan som frifiltsviarde vid
fasad. Den maximala ljudnivan berdknas for den hogsta momentana ljudnivan som 6verskrids
fem génger per natt, medan den ekvivalenta ljudnivén ar ett medelvirde for all trafik under
dygnet.

4.2 Terrangmodell

Terrangmodellen som anvints for bullerberdkningarna baseras pa LAS-data frin Metria.

4.3 Fastigheter, byggnader och vagar

Underlag i form av befintliga vigar, fastigheter och byggnader har himtats fran fastighetskartan.
Endast byggnader for bostadsandamal har beraknats avseende ljudniva.



4.4 Indata bullerberakning

Trafikdata for viag 774 samt nérliggande statlig infrastruktur har erhallits fradn Trafikverket.
Matdata frdn 2017 och 2018 har anvénts i nuldgesberdkningen. Dessa siffror har raknats upp till
prognosaret 2040 med Trafikverkets upprakningstal for lastbilar i Vasterbotten och personbilar
for Vasterbottens kust och inland (Trafikverket 2020). Baserat pa schablon fran VGU har 11 % av
den tunga trafiken berdknats ga nattetid. Planforslaget bedoms innebara nagot 6kade
trafikmingder pé vag 774 och vig 364 norr om infart mot vig 774. Detta med anledning av att
fler bilister fran Skellefted mot Skelleftea flygplats bedoms vilja vigen efter vagforstarkningen
samt att forstarkningen majliggor tyngre fordon.

I tabell 3 redovisas de trafikuppgifter som anvints i bullerberdkningarna.

Tabell 3. Arsdygnstrafik (ADT) fér nuldge och prognosar med antal tunga fordon (TT)

Vag Nuldge (2018) Nollalternativ (2040) Planforslag (2040) Hastighets | Vagbredd
Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal -grans
fordon tunga tunga fordon tunga tunga fordon tunga tunga (km/tim)
per fordon fordon per fordon fordon per fordon fordon
dygn per per natt dygn per per natt dygn per per natt
dygn (22-06) dygn (22-06) dygn (22-06)
Vag 774 1370 85 9 1560 108 12 1655 119 13 80/60 6,5m
Vag 836 150 10 1 171 13 1 171 13 1 70 6m
Vig 364
norr om 3680 265 29 4196 337 37 4453 372 41 80 6,5m
vag 774
Vig 364
soder
. 2020 205 23 2311 260 29 2311 260 29 80 6,5m
om vag
774

4.7 Inventering

De berorda fastigheterna langs strickan har inventerats utifran avseende fasadvigg, fonster och
ventiler. Antal viningar, eventuell verksamhet samt placering av uteplats har ocksé noterats.
Klassning av viaggtyp och befintliga fonster har utgatt fran de typviggar respektive typfonster
som Trafikverket tagit fram inom utvecklingsprojektet “Ljudreduktion i viggar — 6 typviggar,
bilaga 6B till slutrapport "Fasadétgarder som bullerskydd”.

Berakningar for inomhusniva samt behov av dtgard har gjorts med excelapplikation for forenklad
projektering, baserat pa formler i samma utvecklingsprojekt.

Berdkningsmodell har uppdaterats med tillkommande uppgifter efter inventering.

Placering av uteplatser péd berorda fastigheter redovisas i bilaga 9 och 10.

4.8 Ljudreduktion i fasad

For att faststilla om fasadétgirder dr nodvandiga for att riktvdarden inomhus inte ska 6verskridas
har schablonvirden for fasadisolering av buller fran vagtrafik i 14g hastighet (R"w+Cy) tillimpats.
Lagfrekventa ljud dimpas sdmre i fasader. Lagfrekvent motorljud dominerar i hogre grad vid
vagtrafik i lagre hastighet (understigande 80 km/tim) medan hogfrekventa ljud blir dominerande
fran vagtrafik i hogre hastighet. Darfor berdknas ljudisoleringen i fasader vara simre gentemot
vagtrafik i 1ag hastighet 4n mot végtrafik i hog hastighet. Da exakt vigledning for fasaddampning
fran vagtrafikbuller i hastigheter mellan 50 — 80 km/tim saknas anvinds den lagre
ljudreduktionen Ry+Ct i denna utredning, i enlighet med vad som anges i Trafikverkets
slutrapport "Fasadatgarder som bullerskydd” (2020).



Utifran information om fastigheterna som inhamtats vid inventeringen har ett viarde pa
ljudreduktion berdknats och legat till grund for beslut om fastighetsnira bullerskydd behover
vidtas for att riktvarden inomhus inte ska 6verskridas.

Nedanstdende varden har anvénts vid berdakning av ljudreduktion.

Tabell 4: Generella vérden pa ljudisolering i befintliga fasadelement for berdkning av ljudniva inomhus.

Viggtyp R w+Cu

Enkel travagg 33dB
Medelbra travigg 39dB
Trastomme, val tillaggsisolerad 43 dB
Lattbetong 39dB
Tegelfasad 45 dB
Tung fasad 50dB

Fonstertyp
Kopplade fonster med 1+1 glasning 23 dB
Fonster med enkelbége och 3-glas 27 dB
isolerruta
Kopplade fonster med 1+2 glasning 28 dB

Ventiltyp Dnew+Cir
Fonsterventil 33dB
Viaggventil 31dB

Utifran den insamlade informationen har fasadens totala ljudreduktion av buller frén vagtrafik
beriknats i enlighet med utvecklingsprojektets Bilaga 14 (Forenklad atgardsbedomning avseende
fasader). I korthet betyder det att berikning utfors med schablonmatt pa rum och fonster enligt
figur 2 nedan.

Figur 2. Antagna mdtt pd rum och fonster i forenklad berdkningsmetod.

Ljudnivéskillnad mellan ute- och inomhusniva har berdknats som Dyrw+Ci: fOr ljud frén vagtrafik
ilagre hastighet. Dessa virden anger den samlade ljudreduktionen for en byggnadskonstruktion.
Om beridknade inomhusnivaer 6verskrider en eller flera atgardsnivaer har atgarder for att
forbattra fasadens sammanlagda ljudreduktion foreslagits i form av fonster- och ventilatgarder.
Redovisade dtgarder ar dimensionerade for att klara riktvardet inomhus.

Samtliga hus som redovisas i bilaga 11 har inventerats.



5. Resultat

Resultatet fran bullerberdkningarna finns redovisade som ljudutbredningskartor for nuldge och
prognosir 2040, se bilaga 1-8.
I fasadvirdestabellen (bilaga 11) redovisas hogsta berdknade ljudnivéer vid fasad for de mest

bullerpéverkade fastigheterna f6r nulige, nollalternativ, prognosar 2040 och for berakning A av
bullerberérda.

5.1 Nulage 2020

Ekvivalent ljudnivé berdaknas i nuldget inte 6verskrida atgirdsnivan 65 dB(A) vid ndgon uteplats
langs strackan och maximal ljudniva berdknas inte 6verskrida atgardsnivan 55 dBA inomhus i
négon fastighet. Den mest bullerpaverkade fastigheten, Falmark 10:43, berdknas ha en ekvivalent
ljudniva pa 60 dBA utomhus och en maximal ljudniva inomhus pa 52 dBA. Inga atgidrdsnivaer
overskrids.

5.2 Nollalternativ 2040

Den prognosticerade trafikokningen innebar en 6kning av ekvivalent ljudnivd med o — 1 dB(A).
Ekvivalent ljudniva berdknas inte komma att 6verskrida atgéardsnivin 65 dB(A) vid ndgon
uteplats ldngs strackan och maximal ljudnivé berdknas inte 6verskrida atgardsnivan 55 dBA
inomhus i nagon fastighet. Hogsta berdknade ljudnivaer berdknas uppsté vid fastigheten Falmark
10:43 med ekvivalent ljudnivé vid fasad pa 61 dB(A) och maximal ljudnivd inomhus pa 52 dBA.

5.3 Planforslag 2040

Men en ytterligare trafikokning pa vég 774 beraknas ekvivalent och maximal ljudniva vid fasad
O0ka med 0-1 dBA i jamforelse med nollalternativet. Ekvivalent ljudnivé berdknas inte komma att
overskrida dtgirdsnivan 65 dBA vid ndgon uteplats langs strackan och maximal ljudniva
beriknas inte 6verskrida atgiardsnivan 55 dBA inomhus i ndgon fastighet. Hogsta berdknade
ljudnivaer berdknas uppsta vid fastigheten Falmark 10:43 med ekvivalent ljudniva vid fasad pa 61
dBA och maximal ljudnivd inomhus pa 53 dBA.

5.4 Berorda fastigheter

Trafikverkets riktvarde for trafikbuller 6verskrids vid de 13 fastigheter som anges i bilaga 11.
Diarmed har berorda fastigheter utretts vidare inom ramen for detta projekt. Ljudnivan berdknas
inte Gverskrida atgardsnivan vid nagon fastighet.

6. Slutsatser

Lings befintlig infrastruktur genomfors bullerskyddsatgirder for att dtgiarda befintliga
storningar. Atgirder utfors endast om atgirdsnivaer i tabell 2 ovan &verskrids.

Resultatet visar att atgardsnivan for befintlig miljo inte 6verskrids vid nadgon narliggande
fastighet. Inga skyddsétgiarder beh6vs och nagon vidare bullerutredningen bedoms inte vara
nodvandig.
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