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1. Objekt

P& uppdrag av Trafikverket Region Nord har Sweco Sverige AB utfort geotekniska undersékningar
inf6ér upprattande av vagplan for viag 774, delen Skellefted flygplats — Orrbacken, i Skellefted Kommun.

2. Underlag for projekteringen

Underlag for projekteringen har varit:

MUR/Geoteknik Vag 774 delen Skelleftea flygplats — Orrbacken daterad 2021-03-29 av Sweco.
SGU Jordartskarta

Trum- och dikesinventering utférd av Sweco Sverige AB hosten 2020

3. Utférda geotekniska undersokningar

Utférda undersokningar av befintlig vag har bestéatt av:

Tjalinventering ar 2019 + skadeinventering &r 2020
Fallvikt ar 2020
Georadar ar 2020

Overbyggnadsprovtagning med underlittare hosten ar 2020

Geotekniska undersokningar har utforts i form av:

CPT-sonderingar
VIM-sonderingar
Jb2-sonderingar

Skruvprovtagning med utvalda prover inlamnade pa laboratorium for siktanalys och
bestamning av materialtyp och tjalfarlighetsklass

Installation av grundvattenror

Utforda viagtekniska och geotekniska undersékningar finns sammanstillda i:

MUR/Geoteknik Vag 774 delen Skelleftea flygplats — Orrbacken daterad 2021-03-29 av Sweco
Sverige AB.
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4. Geotekniska atgarder

Jordmaterial delas enligt TRVK Vig (Trafikverkets tekniska krav vigkonstruktion) in i 7 olika
materialtyper och 4 olika tjalfarlighetsklasser.

Siffra med efterfoljande bokstav avser materialtyp samt siffra inom parentes avser tjilfarlighetsklass,
t.ex 3B(2) som avser materialtyp 3B och tjalfarlighetsklass 2.

4.1. Oversiktlig geologi

Enligt SGU:s jordartskarta gir vigen initialt 6ver sand och isdlvssediment. Nar vagen narmar sig

Bureilven 6vergédr marken till lera/silt. Darefter gar vigen omvéxlande pé lera/silt och morén. I slutet

av strickan péatriffas berg som ytligast 5 m under befintlig markniva. Se Figur 1.
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S 38

Figur 1 Utklipp ur SGU:s jordartskarta. Kélla https://squ.se/

4.2. Befintlig vag

Initialt dar vdagen gér 6ver sand och isidlvssediment ar 6verbyggnaden generellt tunn, ca 20 cm av
materialtyp 3b eller battre, fram till ca km 18/150. Enligt utforda undersokningar har striackan
problem med béarighet samt en mindre del tjalproblem. Efter 18/150 och fram till slutet av strickan ar
overbyggnaden ca 45 cm med materialtyp 3b eller battre. Enligt utférda undersokningar har strickan
problem med béarighet samt tjalproblem.

PM, GEOTEKNIK/VAGTEKNIK/AVVATTNING Sida 6 av 24


https://sgu.se/

Vigbanken ligger generellt 14gt hela striackan med undantag for tillfartsbankar till bro 6ver Bureélven
och i slutet av strackan mellan km 23/000 och 23/600.

Enligt utférda provtagningar i 6verbyggnaden bestar 6verbyggnaden delvis av en gammal grusvag som
ligger ca 20 till 50 cm under vagytan.

4.3. Km 16/000 — 18/150

4.3.1. Vagforslag

Befintlig vig dr 7 meter bred och det kommer inte utféras ndgon breddning av viagen. Langs
vagstrackan kommer ca 10 — 30 cm profilhjning utforas.

4.3.2. Vagtekniska forhallanden

Viagbanken ar till storsta del uppbyggd av sandiga fyllnadsmassor, 2-3B(1-2). Vagbanken dr ca 1,5 - 2
m hog medan 6verbyggnaden ar som hogst 0,5 m hog.

Tjalsprickor och ojamnheter har patriffats 1angs med strackan. Mellan vagstracka 17/060 — 17/080
har vigen dven blivit avjimnad ar 2020. Tjalsprickor och ojaimnheter i skadegrad 2. For mer detaljer
fran utford tjalinventering se MUR/Geoteknik Vig 774 delen Skelleftea flygplats — Orrbacken daterad
2021-03-29 av Sweco Sverige AB.

Befintlig asfalttjocklek ar ca 10 cm.

4.3.3. Geotekniska forhallanden

Naturlig mark utgors av sand, 2(1) med en varierande maktighet mellan 2 — 4 m dar miktigheten ar
som storst mellan vagstriackan 16/700 och 17/100. Sanden underlagras av sandmorén, 2(1).

I sektion 16/500 och 17/100 patriffas ett tunt lager av lerig silt eller siltig lera, 5A(4), under befintlig
vagbank.

I sektion 17/500 och 17/800 — 18/100 pétriffas ett tunt lager av lerig silt eller siltig lera, 5A(4), under
befintlig vigbank. Miaktigheten dr som storst mellan strackan 17/800 — 18/000 med ca 0,2 m.

Det har inte utforts ndgra kontroller av grundvattennivaer i denna vagstriacka. Vid utférda geotekniska
undersokningar har grundvatten ej patriaffats inom 2 m under befintlig markniva, dar provtagning har
avbrutits.

4.3.4. Forstarkningsatgarder

For viagtekniska forstarkningsatgarder se kap 4.7 Tabell 1.

Inga geotekniska forstarkningsatgirder kravs for denna vagstracka.

4.4. Km 18/150 — 20/150

4.4.1. Vagforslag

Befintlig vag ar 7 meter bred och det kommer inte utféras ndgon breddning av vigen. Langs
vagstrackan kommer ca 10 ¢cm profilhéjning utféras.

P4 vigstracka 18/650 till 18/750 péatriffas dven bro 6ver Buredlven.
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4.4.2. Vagtekniska forhallanden

Vagbanken ar till storsta del uppbyggd av sandiga fyllnadsmassor, 2-3B(1-2). Vagbankens hojd
varierar mellan 0,5 — 2,0 m medan Gverbyggnaden dr som hogst ca 1 m.

Under utford tjalinventering pétraffades ojamnheter och tjalsprickor i skadegrad 2 — 4. For mer
detaljer frin utford tjalinventering se MUR/Geoteknik Vig 774 delen Skelleftea flygplats — Orrbacken
daterad 2021-03-29 av Sweco Sverige AB.

I sektion 18/960 pétriffas tegel i fyllnadsmassorna pa ca 0,65 m djup under markytan.

Befintlig asfalttjocklek ar ca 10 — 15 cm.

4.4.3. Geotekniska forhallanden

I vigstriacka 18/150 — 18/500 utgors naturlig mark av sand, 2(1) med en méktighet pd ca 2 m som
sedan underlagras av sandmorin, 2(1).

I vagstracka 18/500 — 19/700 utgors naturlig mark av sandig silt, 5A(4) med en maktighet pa ca 2 m
som sedan underlagras av sandig siltmorén, 5A(4). I viagstracka 19/100 — 19/300 pétriffas ett tunt
lager av sand 2(1), under befintlig vigbank, méiktighet ca 0,1 — 0,2 m.

I vagstracka 19/700 — 20/150 utgors naturlig mark silt med sandinnehéll, 5A(4) med en méaktighet pa
ca 1,0 m som sedan underlagras av siltig sand, 3B(2) med ca 0,5 m méktighet. Under den siltiga
sanden patraffas 0,5 — 1,0 m lager av sandig siltmorén, 5A(4) som i sin tur underlagras av 1 m tjockt
lager silt. Under siltlagret pétraffas sandig siltmorén, 5A(4).

I vagstracka 19/900 — 20/150 patriffas ett tunt lager av siltig sand 3B(2), under befintlig vigbank,
maktighet ca 0,1 — 0,2 m.

Installerat grundvattenror i sektion 19/700 pévisar en grundvattenniva pa ca +40,9, vilket motsvarar
ca 1,8 m under markytan.

Installerat grundvattenror i sektion 21/300 pavisar en grundvattenniva pa ca +40,6, vilket motsvarar
ca 0,6 m under markytan.

4.4.4. Forstarkningsatgarder

For vagtekniska forstarkningsatgérder se kap 4.7 Tabell 1.

Inga geotekniska forstarkningsatgiarder kravs for denna vagstriacka.

4.5. Km 20/150 — 23/580

45.1. Vagforslag

Befintlig vig ar 7 meter bred och det kommer inte utféras ndgon breddning av vigen. Langs
vagstrackan kommer ca 10 — 30 cm profilh6jning utféras. Lings en del av strickan kommer armering
anliggas.

Mellan vagstriacka 18/100 - 20/100 finns idag befintlig bebyggelse.
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4.5.2. Vagtekniska forhallanden

Vagbanken ar till storsta del uppbyggd av sandiga fyllnadsmassor, 2-3B(1-2). Vagbankens hojd
varierar mellan 0,5 — 2,0 m medan Gverbyggnaden &r ca 1 m.

Under utford tjalinventering pétraffades tjalsprickor och ojamnheter i skadegrad 2-4.
Blockupplyftning patraffades framst mellan 20/980 — 21/260 samt mellan 22/120 — 22/960. P4 vissa
stillen har dven vigen blivit avjamnad ar 2020. For mer detaljer fran utférd tjalinventering se
MUR/Geoteknik Vag 774 delen Skelleftea flygplats — Orrbacken daterad 2021-03-29 av Sweco Sverige
AB.

I sektion 21/900 pétriffas 4 cm tjockt lager asfalt vid 1,3 m djup under markyta. Under detta
asfaltslager pétraffas armering.

Befintlig asfalttjocklek ar ca 15 cm.

45.3. Geotekniska forhallanden

I vagstracka 20/150 — 20/900 utgors naturlig mark av sandig silt med inslag av lera, 5A(4) som
underlagras av sandig siltmoran, 5A(4).

I vagstracka 20/900 — 22/000 utgors naturlig mark av sand, 2(1) med en maktighet pé ca 0,2 m som
underlagras av sulfidsilt, 5A(4) med en méaktighet pa ca 1,5 m. Sulfidsilten underlagras i sin tur av
sandig siltmorin, 5A(4).

I vagstracka 22/000 — 23/000 utgors naturlig mark av grusig sandig silt, 5A(4), med en maktighet pa
ca 1,0 m som underlagras av sandig siltmorin, 5A(4).

I vagstracka 23/000 — 23/300 utgors naturlig mark av sand, 2(1) med en maktighet pa ca 0,2 m som
underlagras av silt med innehall av lera och sand, 5A(4) med en méktighet pé ca 1,5 m. Silten
underlagras i sin tur av sandig siltmoran, 5A(4).

I vagstracka 23/300 — 23/500 utgors naturlig mark av sand, 2(1) med en maktighet pa ca 0,2 m som
underlagras av silt med innehéll av lera och sulfid, 5A(4) med en miktighet pa ca 2,6 m. Silten
underlagras i sin tur av sandig siltmoran, 5A(4).

I vagstracka 23/450 — 23/560 patriffas ett lager torv mellan sand och silt. Torven har en maktighet pa
cao,1m.

Installerat grundvattenror i sektion 21/300 pavisar en grundvattenniva pa ca +40,6, vilket motsvarar
ca 0,6 m under markytan.

45.4, Forstarkningsatgarder

For viagtekniska forstarkningsatgarder se kap 4.7 Tabell 1.

Inga geotekniska forstarkningsatgirder kravs for denna vagstracka.

4.6. Km 23/580 — 24/100

4.6.1. Vagforslag

Befintlig vag ar 7 meter bred och det kommer inte utféras ndgon breddning av vigen. Langs
vagstrackan kommer ca 30 cm profilh6jning utforas. I slutet av striackan ska anpassning mot befintlig
vag utforas.
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4.6.2. Vagtekniska forhallanden

Vagbanken ar till storsta del uppbyggd av sandiga fyllnadsmassor, 2-3B(1-2). Vagbankens hojd
varierar mellan 0,5 — 1,0 m medan 6verbyggnaden &r ca 0,5 m.

Under utford tjalinventering pétraffades tjalsprickor och ojamnheter langs 6ver hela strackan.
Blockupplyftning patraffades framst mellan 23/600 — 23/700 samt mellan 23/900 — 24/000. P4 vissa
stillen har dven vagen blivit avjamnad ar 2020. Skadegrad for strackan ar 1 — 3.

For mer detaljer frén utford tjalinventering se MUR/Geoteknik Vag 774 delen Skelleftea flygplats —
Orrbacken daterad 2021-03-29 av Sweco Sverige AB.

Befintlig asfalttjocklek ar ca 15 cm.

4.6.3. Geotekniska forhallanden

Naturlig mark utgors av sand, 2(1) med en maktighet pa ca 0,2 m som underlagras av sandig silt med
grusinnehall, 5A(4) med en maktighet pa ca 0,5 — 1,0 m. Silten underlagras i sin tur av sandig
siltmorin, 5A(4).

I vagstracka 23/860 — 23/940 patriffas ett lager hogformultnad torv mellan vagbanken och silten.
Torven har en miktighet pa ca 0,2 m.

I vagstrackan 23/660 — 23/700 har berg patraffats vid niva ca +45,0, vilket motsvarar ca 5 m under
befintlig markniva.

Det har inte utforts ndgra kontroller av grundvattennivaer i denna vagstracka. Vid utférda geotekniska
undersokningar har grundvatten ej patraffats inom 2 m under befintlig markniva, dar provtagning har
avbrutits.

4.6.4. Forstarkningsatgarder

For viagtekniska forstarkningsatgarder se kap 4.7 Tabell 1.

Inga geotekniska forstarkningsatgiarder kravs for denna vagstracka.
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4.7. Vagtekniska forstarkningsatgarder

Tabell 1 Vidgtekniska forstdrkningsatgdrder

Start Slut Atgird

15/925 16/050 Anpassning mot befintlig véag

16/050 16/220 30 cm hdjning av profil. Ny 6verbyggnad ca 370 mm.

16/220 16/300 Anpassning mot infart till flygplats. 10 cm hojning av profil.
Nytt barlager och asfalt.

16/050 18/080 30 cm hojning av profil. Ny dverbyggnad ca 370 mm.
Armering, 17/110 — 17/150, 17/970 — 18/030.

18/080 18/668 10 cm hojning av profil. Nytt barlager och asfalt. Infrasning av
makadam.

18/668 18/731 Bro Over Buredlv. Ny asfalt.

18/731 19/060 10 cm hdojning av profil. Nytt barlager och asfalt. Infrasning av
makadam.

19/060 19/120 10 cm hojning av profil. Ny éverbyggnad. Utskiftning 1,6 m.
19/120 19/380 10 cm hojning av profil. Ny 6verbyggnad ca 510 mm

19/380 19/450 10 cm hdjning av profil. Ny 6verbyggnad. Utskiftning 1,6 m.
19/450 20/730 10 cm hojning av profil. Ny 6verbyggnad ca 510 mm.
Armering 19/650 — 19/690, 19/700 — 19750, 19/920 — 19/960,
20/030 — 20/060, 20/370 — 20/420, 20/630 — 20/680.

20/730 20/780 10 cm hdjning av profil. Ny 6verbyggnad. Utskiftning 1,6 m.
20/780 20/950 30 cm hdéjning av profil. Ny 6verbyggnad ca 420 mm

20/950 21/220 30 cm hojning av profil. Ny dverbyggnad. Utskiftning 1,6 m.
Blockrensning hela strackan.

21/220 23/300 30 cm hojning av profil. Ny dverbyggnad ca 420 mm.
Blockrensning hela strackan. Armering 21/750 — 21/780,
21/820 — 21/870, 21930 — 21/990, 22/110 — 22/220.

23/300 23/380 30 cm hdjning av profil. Ny dverbyggnad. Utskiftning 1,6 m.
23/380 23/980 30 cm hdéjning av profil. Ny 6verbyggnad ca 420 mm.
Blockrensning hela strackan. Armering 23/500 — 23/530,
23/590 — 23730.

23/980 24/072 Anpassning mot befintlig vag.
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5. Platsspecifika forutsattningar avvattning

5.1. Befintlig avvattning

Végen gér till storsta del genom skog och sméskaligt jordbrukslandskap. Jordbrukslandskapet
forekommer frimst i anslutning till byn Ostra Falmark dir 6ppna diken finns relaterat till
dkermarkerna. En del av den aktuella vagstriackan passerar over Skellefted Flygplats
inflygningsomrade. Har bestar landskapet till stor del av tallhed omgiven av skog. Dér vigen passerar
inflygningsomradet for Skellefted Flygplats &r terrdngen flack i bade 6st-vistlig samt nord-sydlig
riktning. Visterut nirmare Ostra Falmark gir vigen genom flackare terring med lokala svackor och
héjdryggar dar morénformationer dterfinns. Langst i véster ar terrangen kuperad och vigen lutar
generellt 6sterut.

I dag sker avvattningen av vig 774 ytligt via grasbeklddda diken samt viag- och sidotrummor. Befintlig
vagbank skir av de naturliga avrinningsstraken i omradet och samlar upp vatten till 17 vagtrummor
fran km 16/079 till 23/753, se Figur 2. Vagtrummornas dimensioner varierar mellan 400 till 1000
mm och ar generellt sett betongtrummor. Under de anslutande vigarna finns det sidtrummor som
leder vattnet langs med vigen. Vag 774 korsar dven Bure &dlv. Férutsiattningarna som galler for de
planerade vigatgarderna ar att befintlig linjeforing f6ljs 6ver bron samt att befintlig bro behélls intakt.

Efter bron mellan ca. km 18/650-18/122 sker avvattningen av vigen via diken samt sidotrummor.
Liangs denna striacka finns inga vigtrummor och det finns inga tydliga avrinningsomréden mot vigen
da den gar langst med en hojdrygg. Vagdikena har hir en flack lutning kring 5 %0 mot km 18/370 dar
ett sidoutloppsdike finns pa vinster sida av vigen. Sdsongsvis star det vatten i vigdikena.

Langst i Oster dar vigen passerar inflygningsomréadet for Skellefted Flygplats ar terrdngen flack och
langslutningen for vagdikena ar lokalt pé vissa stéllen mindre dn 5 %o (mellan ca. km 16/900-17/700).
Det finns inga vigtrummor vid denna strdcka men ett antal mindre sidoutloppsdiken som leder ut
dagvattnet fran viagdikena ut i terrdngen omkring viagen. Vigen i nuldget uppfyller inte krav enligt TK
Avvattning med hinsyn till langslutningen av dikena. Likvil verkar det inte finnas problem med
avvattning av vigen — dvs avvattningen fungerar tillrackligt bra.

Enligt underhéll for vdg 774 finns inga uttalade avvattningsproblem léngs strickan.
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Figur 2. Végtrummor under vdg 774 samt avrinningsomrdden till respektive trumma.
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5.2. Vattenforekomster

Den aktuella viigstrickan ligger i nirheten av vattendraget Noret och Bureilven samt sjon Okvattnet
och Falmarkstriasket. Dessa sjoar och vattendrag ar registrerade vattenférekomster, med undantag for
Okvattnet, och omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) faststillda enligt
Vattenforvaltningsforordningen (2004:660). Vagplanen far ej forsamra mojligheterna for
vattenforekomsterna att uppné de faststédllda miljokvalitetsnormerna.

Vid aktuell vigstracka finns grundvattenférekomsten Skelleftedsen dar vigen passerar. Delstrickan av
vagen som passerar direkt 6ver Skelleftedsen ar ca 850 m 1lang. Det finns dven en
grundvattenforekomst vister om Falmarkstriasket som saknar namn dir en kortare vigstracka
overlappar dess tillrinningsomréde. Se dven Riskanalys grundvatten, vig 774 (Sweco, 2021). Dessa
grundvattenforemoster omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) faststillda enligt
Vattenforvaltningsférordningen (2004:660). Vagplanen fér ej forsamra mojligheterna for
vattenforekomsterna att uppna de faststdllda miljokvalitetsnormerna.

Se vidare i Samradshandling vag 774, delen skelleftea flygplats — orrbacken for vattenforekomsternas
status och kvalitetskrav enligt MKN

5.3. Ovriga skyddsvéarden

Allmanna vattentakter

Vid Riveludden, soder om O Falmark finns ett mindre vattenskyddsomrade (ca 5 ha) beliget 1 km
uppstroms bron 6ver Bureilven, se Figur 3. Detta vattenskyddsomrade, G:a Fahlmark, inrdttades 1972
och utgor en del av grundvattenférekomsten Skelleftedsen, Buredomradet. VAg 774 gar inte genom
néagon del av vattenskyddsomradet, baserat pa géllande granser for vattenskyddsomradet.
Avrinningsriktning ytligt frén vigen gar ej mot vattenskyddsomréadet.

Dricksvattenforekomster

Grundvattenforekomsten Skellefteasen, Buredomradet (SE717956-174995) har dven omradesskydd
enligt vattendirektivets artikel 7 (2000/60/EEG). Enligt vattendirektivets artikel 7 ska
vattenforekomster som anvands for uttag av viss kvantitet, eller reserverats for framtida uttag, skyddas
for att garantera tillgdngen pa vatten av god kvalitet. Vag 774 passerar 6ver grundvattenforekomsten
pa tva stillen, se Figur 3, pa en ca 850 m lang stracka.

Markavvattningsforetag

Lings strackan passeras inga kdnda markavvattningsforetag. Enligt uppgift frdn Lansstyrelsen i
Vasterbotten finns det markavvattningsforetag enligt Figur 3. Dessa bed6ms inte paverkas av
vagplanen.
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Figur 3. Vattenskyddsomrdden, dricksvattenférekomster (VISS, 2020) samt markavvattningsféretag (Ldnsstyrelsen

Visterbotten, 2020).

5.4. Vatten- och energibrunnar

Det finns vatten- och energibrunnar langs med viagen. De som ligger ndrmast vigen (fem

dricksvattenbrunnar och en bergvirmebrunn) har inventerats av Sweco under hosten 2020, se Figur 4.
Under inventeringen togs referensprover pa dricksvattenbrunnarna. Tva av dessa brunnar, brunn 3
och 5, ligger inom omrade for grundvattenférekomst/dricksvattenforekomst. For mer detaljer kopplat

till risker och skyddsétgarder, se kap.5.6 samt kap. 7.3.

VAG 774 Teckenférklaring
Brunnar —\/aglinje
Brun nar O Bergvarme - Grundvattenférekomster
Skala (A4):1:50 000 . Dricksvattenbrunn I_I Direkt tillinningsomraden
Q 05 1 15 2 Datum: 2021-02-24
km © Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Inventerade brunnar, direkt tillrinningsomrdde och grundvattenférekomster (VISS, 2020).
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5.5. Karaktaristiska vattennivaer

Vattenytornas hojd 6ver havet i Okvattnet och Falmarkstrisket ligger p& +38 (SMHI, 2016). Enligt
Lantmiteriets nationella hjdmodell ligger Okvattnet, Falmarkstrisket samt Bure #lvs vattenyta pa
+38,6. Aktuell viigstricka ligger som nirmast ca 60 m frin Okvattnet och 135 m fran Falmarkstrisket
dar vagprofilen dr som lagst ca +42,0 resp. +42,3. Ovan angivna vattennivaer antas som MW och
bedoms ej pdverka hojdsétining, dranering eller utformning av trummor i aktuellt vigomrade.

Eftersom Bure ilv utgor utloppet av Falmarkstrasket antas nivin pé dlven vid extrema nivéer dven ge
extrema nivier i Falmarkstrisket samt Okvattnet. Om HHW pa +40,3 antas i sjoarna (HHW for bro
over Bure &lv) kan avvattningen av viagen paverkas men inte viagens funktion. Detta giller en kortare
stricka lings Okvattnet vid vigtrumman vid km 21/476 dir det ér troligt att uppddmning i
utloppsdiken kan ske och ddrmed ge minskad avbordningskapacitet for trummorna.

Det bor namnas att de dimensionerande forhéllandena for trummorna under vag 774 (dimensioneras
for kortvarigare, intensivare regn) ar helt andra dn de fall di Bure dlvs nivder dr som hogst (intensiv
snosmaltning eller 1dngvariga, ldgintensiva regn). Vid de fall dar trummorna under vig 774 behover
utnyttjas maximalt dr sannolikheten ddrmed mycket 1ag att de kommer att paverkas av vattennivan i
dlven och sjoarna. Dimensioneringen av trummorna bedoms siledes inte behova ta hansyn till
extrema nivéer i dlven och sjoarna.

5.6. Risker

Risk for paverkan pa ytvatten

Arsdygnstrafiken och antal tunga fordon i och med planforslaget ir estimerat till 1655 resp. 119. Vid
vigar med trafik mindre dn 2 000 ADT bedoms sévil risken for utslidpp i samband med olycka som
den kontinuerliga dagvattenpéaverkan till recipienterna generellt sett vara si ringa att det inte ar
motiverat att vidta atgirder av dessa skill. Dagvatten frin vigar med mindre in 200 ADT-lastbil
bedoms &dven risken att dagvatten som infiltrerar i mark, dar det kan né grundvattenférekomst av
betydelse for dricksvattenforsorjningen, som ringa (TDOK 2011:356).

Aktuellt vagprojekt innebar inte nagon forandring av aktuell risk for paverkan pa ytvatten i omrédet.
Forbattring av viagens barighet leder sannolikt till att olyckor minskar och darmed dven en lagre risk
for fororeningsutslapp till ytvatten orsakad av olyckor pa vagen.

Inga trumaétgirder eller dikesrensningar beror nagon vattenforekomst utan gors endast i diken. De
trummor som planeras att atgirdas/bytas inom projektet beror inga vattenférekomster utan samtliga
vattendrag har en tydlig dikeskaraktir. De flesta dikena dr grunda och ar under storre delen av aret
uttorkade. Aktuella trumétgérder bedoms darfor omfattas av undantagsregeln 11 kap 12 § miljobalken.

Eftersom trumétgarder och dikesrensningar ber6r diken som under storre delen av ret ar uttorkade,
samtidigt som avstdndet mellan aktuella trumbyten och vattenférekomster ar stort, bedoms paverkan i
samband med byggskedet i form av grumling som liten.

Sammanfattningsvis kommer projektet inte medféra ndgra vattenverksamheter enligt 11 kap 9 §
miljobalken.

Risk for paverkan pa grundvatten

Da vigen gar genom grundvattenforekomsten Skelleftedsen som ar forbinden med
vattenskyddsomradet, G:a Fahlmark, har en 6versiktlig riskanalys for grundvatten genomforts infor
arbetet med vigplanen. Under driftskedet innebéar vigplanen ingen forsdmring gillande risker for
paverkan pa grundvattnet. Forbattring av vigens barighet leder till att sannolikheten for olyckor
minskar och dirmed minskar dven risken for féroreningsutslapp orsakad av olyckor pa vigen. Under
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béde bygg- och driftskedet finns risk for paverkan pa grundvattnets kvalitet genom framfoérallt
oljeldckage.

Vattenskyddsomrédet ar belaget pa ett sddant avstind (ca 800 m fran vigen) att transporttiden for
fororeningar fran vigen ar lang, vilket gor att risken for fororening blir 1ag. Risken for paverkan pa
grundvattnets kvalitet dr storst vid den Gstra delen av vagstrackan dar sdrbarheten bedoms som hog pa
grund av genomslédppliga jordar och kdnd grundvattenférekomst (Skelleftedsen).

Samtliga av de privata brunnarna ar beldgna dar SGU:s kartunderlag redovisar téta jordar, vilket
minskar risken for paverkan pa dricksvattnet.

Végplanen medfor ingen grundvattensankning och bedoms darmed inte medféra nidgon paverkan pé
grundvattnets kvantitet.

Genom att vidta lampliga skyddsétgarder i byggskedet bedoms risken for paverkan pé grundvattnet
kunna héllas pé 1ag niva, se kap. 7.3.

Risk for 6versvimning

Risken att vigen 6versvimmas vid kraftig nederbord ar 1ag. Flodena till vagtrummorna ar relativt 1aga
och trummorna har 6verlag kapacitet att leda igenom ett storre flode én ett 50-arsflode. Vid mer
extrema floden an det dimensionerande finns risk for 6versvimning pa kringliggande natur- och
dkermark framst pa grund av bristande kapacitet i dikena, men inte att vigen 6versvimmas. P4 grund
av det flacka landskapet ar risken for betydande skada pa vigen eller trummans konstruktion liten
varfor trummorna inte dimensioneras for ett flode 6ver ett 50-arsflode.

Vattennivaerna for angriansande sjoar och vattendrag riskerar inte heller att svimma 6ver viagen. Det
finns i dagsléget heller ingen dokumenterad problematik med avvattning i omradet.

6. Avvattningstekniska berakningar och
dimensioneringsforutsattningar

6.1. Draneringsforhallanden

Vag 774 gar over sand och isdlvssediment vid flygplatsens inflygningsomrade. Nar vigen narmar sig
Bureilven 6vergar marken till lera/silt alternerat med moréanpartier fram till korsning med Vig 364

Sammantaget bedoms drianeringsforutsattningar vara ggnnsamma f6r den aktuella vagstrackan. Det
finns dock kortare strackor med inslag av tunnare lager torv samt tunnare lager av lerig silt eller siltig
lera samt hogre grundvattennivder. Ex. mellan km 21/350 och 21/500 kan grundvattennivan forvantas
ligga i eller ndgot 6ver dikesbotten (baserat pa installerat grundvattenror kring sektion 21/300) vilket
ger mindre gynnsamma draneringsforhallanden. Mellan km 18/200 — 18/500 finns en lokal lagpunkt
dir vagen passerar dkermark. Draneringsforhéllandena dr mindre gynnsamma har med titare
jordarter enligt SGU:s jordartskarta och sdsongsvis stillastdende vatten i vigdikena. For utforligare
beskrivning av geotekniska och hydrogeologiska férhallanden se kap. 4.

6.2. Konsekvensklass, dimensionerande floden och trumdimensionering

Samtliga vigtrummor under Vag 774 bedoms lampliga att dimensioneras efter konsekvensklass 1 (50-
ars floden). Detta frimst pa grund av den 1aga trafiklasten, men dven pa grund av att
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aterstéllningskostnaderna bedoms bli relativt smé, personskaderisken liten och miljoskadan lindrig da
vagen till storsta del ar omgiven av akermark eller skog.

Floden till vigtrummorna samt val av trumdimensioner har utviarderats fran Trafikverkets publikation
MB310. Resultat fran berdkningarna och dimensioner redovisas i kap. 7.1..

6.3. Klimatférandringar

D& medeltemperaturen stiger och nederbérdsmonstret fordndras i Sverige maste det tas hansyn till vid
utformningen av avvattningssystem for vigar.

I Visterbottens lan forvintas drsmedeltillrinningen till vattendrag och dar 6ka under senare delen av
arhundradet. De lokala 10 ar samt 100-4rstillringen minskar nigot i de sydostra delarna av lanet, dock
med stor osikerhet (SMHI, 2015). Oversvimningsriskerna i samband med 100-arsfléden vid smé och
stora vattendrag minskar darfor troligen.

I motsats till att 10- och 100-arsflodena i vattendrag minskar nagot i slutet av arhundradet o6kar istéllet
intensiteten pa de kortvariga regnen (upp till en timmes varaktighet) (SMHI, 2015).

I enlighet med MB310, kap 5,3 Klimatforandringar, anses en anpassning till framtida
klimatforandringar hanterats genom satta krav. Det 4r dessutom en befintlig anldggning som (enligt
driften) inte har tydlig problematik med vatten, inga stora avrinningsomraden som belastar eller stor
andel hardgjord yta. Ingen klimatfaktor kommer darfor anvandas for att rdkna upp de
dimensionerande flode i anldggningen.

7. Avvattningstekniska atgarder

Nya vagtrummor under vigar ska enligt TK Avvattning ha en minsta dimension pd 800 mm i
klimatzon 4 och 5. Nya trummor ska anldggas med minsta 6verdjup angivet TK Avvattning, Tabell
5.3—2. Trummor med innerdiameter mellan 500 och 800 mm l4ggs med minsta 6verdjup pa 150 mm.
Trummor med 1000 mm innerdiameter liggs med minsta 6verdjup pa 200 mm. Sidotrummor i
klimatzon 4 och 5 ska ha en innerdiameter pa minst 400 mm och ldggs med ett 6verdjup pa 100 mm.

7.1. Atgéarder trummor

Planerad atgird och dimensioner for vagtrummorna under Vag 774 redovisas i Tabell 2. Sammantaget
byts 14 vigtrummor ut och tva trummor forlangs. En trumma rivs och ersitts ej (km 23/184) da den
inte ligger i en lokal 1dgpunkt och har ett litet avrinningsomréde. Det ar darfor rimligt att vattnet i
stillet leds langs med vigen till ndsta vigtrumma.

Utover detta planeras en ny vagtrumma vid km 18/370 som avleder vatten fran hoger viagdike till
utloppsdiket pé vénster sida av vigen. Vigdikena har hér en flack lutning och ar relativt grunda. For
att kunna fa bort vattnet frin vaigomradet i befintligt utloppsdike, och fa fullgod tidckning 6ver
trumman, foresls en viagtrumma med innerdiameter pad 600 mm vilket ar ett avsteg fran minsta
dimension pd 800 mm i klimatzon 4 och 5.
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Tabell 2. Planerad Gtgdrd, dimensioner, ungefirlig ny ldngd pé nya trummor, avrinningsomrdden samt dimensionerande
fléden fér vigtrummorna under Vidg 774. Ny trumma vid 18/370 dr avsteg fran minsta dimension i klimatzon 4 och 5.

Sektion Trumma i\tgérd Avrinnings- HQ50
omrade [ha] [m3/s]
23/753 BTG600 Byts till PP800 5,66 0,30
23/387 BTG600 Byts till PP800 5,85 0,30
23/184 BTG600 Bef. trumma rivs. Ersatts ej. | - -
22/990 BTG600 Byts till PP800 7,29 0,30
22/654 BTG600 Byts till PP800 3,03 0,28
22/496 BTG600 Byts till PP800 2,08 0,28
22/194 STEN/BTG600 Byts till PP800 7,08 0,30
21/992 BTG600 Byts till PP800 3,47 0,29
21/847 BTG600 Bef. behalls och férlangs 5,69 0,30
21/476 BTG600 Byts till PP800 31,50 0,41
20/755 BTG600 Byts till PP800 6,54 0,30
20/002 BTG600 Bef. behalls och forlangs 4,19 0,29
19/770 STEN/BTG1000 Byts till PP1000 3,40 0,29
18/961 BTG/PLT Byts till PP800 4,58 0,29
600/400

18/370 - Ny PP600 0,52 0,11
18/122 STEN/BTG600 Byts till PP800 5,38 0,29
16/397 STEN/BTG600 Byts till PP800 8,88 0,31
16/079 BTG600 Byts till PP800 9,96 0,31

Dar vagprofilen hojs 0,3 m ligger nytt vigdike generellt ca. 0,5—1 m fran befintligt dike pa bada sidor
av vigen. Overlag ir dikesdjupet densamma men pa vissa stillen nigot djupare och pa vissa stillen
négot grundare. Vid dessa striackor byts sidotrummor ut till trummor med 400 mm innerdiameter. I
overlag byts alla sidotrummor men lingst kortare strickor, b.la. genom Ostra Falmark, hojs vigen 0,1
m vilket innebir att skillnaden mellan befintligt och projekterat dike ar mindre. Vid dessa strackor
behélls sidotrummorna om dikesdjup samt lage tilldter och sidotrumman inte domts ut i
tillstindsbedomningen. Sidotrummor som behélls spolas.
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7.2 Avvattning av vag

Vig 774 kommer i framtiden att avvattnas pd samma satt som den gor idag, via viagslant och
langsgdende viagdiken som leds till vigtrummor och korsande dikessystem.

Avvattning av vag ska ske till minst 0,3 m under terrass enligt krav i TK avvattning. Detta sakerstills
genom att nya viagdiken langs Vag 774 anldggs sa att bottennivén for dikena ar férlagda minst 0,3 m
under terrass, se typsektion i Figur 5.

P4 strackor med ny 6verbyggnad och utskiftning ligger terrassniva djupt och kravet med diken
forlagda 0,3 m under terrass kan ej uppnés. P4 dessa strickor ar dikena istillet utformade efter
dikesdjup p& minst 0,8 m.

HOINING CA. 03 M AV VAG 774

VOB M
ROz M 7 K30 M

1

Vol M
K3 BN w0z

5% 2%,

==
|

DKESDUUP M 03 M UNDER TERRASS
FURUTOM PR STRACKOR MEOD SKYDOSLAGER, VAR MNSTA DKESOUUF AR 08 M)

Figur 5. Typsektion héjning av vég ca. 0,3 m pa strdckan Km 16/050—-16/220, Km 16/300-18/080, Km 20/780-23/980
(férutom forbi fastighet Falmark 10:43 ddr profilen foljer befintlig vdg).

Mellan ca km 16/900 - 17/700 ar viagdikenas langdlutning mindre dn 5 %o pga. den flacka terrangen. I
och med att profilen hgjs och sldnterna blir bredare kommer méngden dagvatten fran vigytan som
infiltrerar i sldnt 6ka och minska flodesbelastningen i dikena. Vagdikenas djup och lutning planeras
vara i det nirmsta som befintliga diken och dagvattnet som inte infiltrerar i sldnt kan fortsatt ledas ut i
omkringliggande terrdng dér infiltrationsmojligheterna ar mycket gynnsamma. Enligt uppgifter fran
driften finns heller inga tydliga problem sedan tidigare. Av dessa anledningar anses avvattningen vara
godtagbar trots den 1aga dikeslutningen.

For att sdkerstilla att tillfalligt forekommande, avrinnande vatten pa ytan av mark eller vig leds bort
pa ett effektivt sdtt kommer utloppsdikena rensas enligt Tabell 3. Rensningen av utloppsdikena har
som syfte att uppratthélla dikets ursprungliga djup och liage och dess funktion att leda bort vatten fran
viagomradet. I Tabell 3 finns dven en uppskattning av rgjningsbehov langs med de flesta dikena som
behover rensas. Inskrankt vagratt tas for utloppsdiken och redovisas i illustrationskarta.

Utover dikesrensning planeras en omgriavning av inloppsdiket vid km 20/755 pa ca 40 m samt

férdjupning och breddning av utloppsdiket vid 18/370 da diket méste anpassas till ny vigtrumma och
vagdiken. Tillfallig nyttjanderétt tas for dessa atgiarder och redovisas i illustrationskarta.
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Tabell 3. Diken som rensas samt uppskattning av réjningsbehov.

Sektion, km Dikesatgarder

23/753 Utlopp vanster sida, rensning 50 m, réjning 5x50 m, 40 trad

23/387 Utlopp vénster sida, rensning 50 m, réjning 5x50 m, 40 trad

22/990 Utlopp vénster sida, rensning 35 m

22/654 Utlopp vanster sida, rensning 50 m

22/496 Utlopp vanster sida, rensning 20 m, r6jning 5x20 m, 15 trad

22/194 Utlopp véanster sida, rensning 20 m, réjning 5x20 m, 15 trad

21/992 Utlopp vénster sida, rensning 50 m, réjning 5x50 m, 40 trad

21/847 Utlopp vanster sida, rensning 40 m, rojning 5x40 m, 12 trad

21/476 Utlopp vanster sida, rensning 40 m, réjning 5x40 m, 15 trad

20/755 Utlopp vinster sida, rensning 70 m

20/002 Utlopp vénster sida, rensning 30 m, réjning 5x30 m, 8 trad

19/770 Utlopp vanster sida, rensning 80 m

18/961 Utlopp vanster sida, rensning 50 m

18/122 Utlopp hoger sida, rensning 20 m

16/397 Utlopp vénster sida, rensning 30 m, réjning 5x30 m, 15 trad

16/079 Utlopp vanster sida, rensning 30 m, réjning 5x30 m, 15 trad
7.3. Skyddsatgarder

Nya vagtrummors in- och utlopp ska erosionsskyddas. Nagra ytterligare skyddsatgarder i driftskede
anses inte vara motiverade da riskerna med vigplanen bedoms som relativt sma.

Vagplanen forvantas varken paverka ytvattenforekomsternas ekologiska eller kemiska status.
Forbattringen av vagens barighet leder till att sannolikheten for olyckor minskar vilket minskar risken
for fororeningsutslapp orsakad av olyckor pa vigen.

For att undvika paverkan pa grundvattenforekomsterna kemiska status under byggtiden ska

entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera oavsiktliga utslapp av kemiska produkter
som kan riskera att sprida féroreningar till grundvatten och vattendrag. Provtagning av vattenkvalitet
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i enskilda brunnar ska genomforas fore, under och efter byggskedet for att visa att verksamheten inte
inneburit ndgon péverkan pa grundvattnet.
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