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1 Sammanfattning

Vig 774, mellan Skellefted flygplats och vagskalet till vag 364 i Skellefted kommun, Vasterbottens lan
ar en kompletterande regionalt viktig vag med tanke pé langvaga persontransporter. Vagen ar en
pendlings- och servicevag samt av riksintresse for infrastruktur.

Végens barighetsklass ar idag BK 1. Vagen uppvisar ménga olika typer av skador. Forutom en sliten
beldggning sa har vigen stora barighetsskador sdsom spér och kanthang. Vagen har lappats och lagats
en langre tid i olika omgangar men vigens kvalitet forsamras stadigt och ar darfor i stort behov av
upprustning.

Vigforslaget innebar att vag 774 ska forstarkas for att hja barigheten till barighetsklass BK4, 74 ton.
Vigens profil hojs pa de flesta stillen med cirka 30 centimeter, forutom genom Ostra Falmark for att
inte paverka anslutningar och for att inte gora intrdng pa tomtmark. Vagen har generellt en
dimensionerande hastighet p4 80 km/tim. Delen genom Ostra Falmark har en referenshastighet pa 60
km/tim.

Gestaltningen av vig 774 ska samspela med landskapets former, skala och struktur. Exempelvis
avrundas slantkron och slantfot med en radie pa fem meter for att ge en mjuk landskapsanpassning
som smilter samman med den befintliga miljon.

Vigplanen innebdar att nuvarande vigdragning bibehalls. Miljon ar séledes till stor del redan paverkad
av befintlig vag. Genom vidtagna skyddsétgiarder under byggtiden kommer bland annat en
biotopskyddade allé att hanteras med omsorg. Projektets miljokonsekvenser bedoms darfor som sma.

Atgirderna bedéms medverka till att bide de transportpolitiska mélen och projektméalen uppfylls
genom Okad trafiksikerhet respektive 6kad kvalitet och anviandbarhet av transportsystemet.
Végplanen motverkar inte att miljokvalitetsméal uppfylls.

Det markintrang som ar nodvandigt for projektets genomforande kommer sa ldngt som mojligt att
minimeras. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande milj6 blir sé liten som mojligt.



2 Inledning

2.1. Bakgrund

Viagplanen avser vag 774, mellan Skelleftea flygplats och vagskilet till vig 364 i Skellefted kommun,
Visterbottens 14n. For det geografiska laget, se Figur 1.Vagen utgor en mycket viktig
kommunikationsled. Trafiken pa flygplatsen 6kar och darmed ocksa trafiken langs vag 774. Aktuell
végstricka ar cirka 77,9 km lang.

Végens barighetsklass ar idag BK 1. Vagen uppvisar ménga olika typer av skador. Forutom en sliten
beldggning s& har vigen stora barighetsskador sisom spar och kanthdng. Vagen har lappats och lagats
en langre tid i olika omgangar men vagens kvalitet forsamras stadigt och dr darfor i stort behov av
upprustning.

W \/4g 774, delen Skelleftea flygplats = Orrbécken A

Figur 1. Oversiktskarta.



2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som regleras av miljobalken
(1998:808) och viglagen (1971:954) och som slutligen leder fram till en viagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de ber6rda anser.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Ien miljokonsekvensbeskrivning/miljobeskrivning beskrivs projektets
miljopaverkan och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslés. Figur 2 visar hur
planldggningsprocessen ser ut om projektet inte antas innebéra betydande miljopaverkan.

Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket paborja ombyggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse. Inkomna synpunkter som ar av betydelse for det fortsatta arbetet inarbetas i

vagplanen.
Faststallelsehandling

- Kungérande och granskning Faststallelse

Vagplan/jarnvagsplan

-

Samradsunderlag Granskningshandling

Samradshandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

NN

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess.

2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen samt tidigare utredningar och
beslut
Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sikerstélla en god

resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sdkerstélla effektiva och héllbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av vér infrastruktur, se Figur 3.



Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
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Optimera
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infrastruktur och fordon.

val av transportsatt.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

storre ombyggnadsat-
garder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebar att atgirder ska analyseras i f6ljande ordning;:

1.

Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder

En tjalinventering, utférd 2019, ligger till grund f6r uppdraget. For att kunna sikerstéilla vigens
funktion foreslas atgarder enligt steg 3.

2.3.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an har 2021-02-16 enligt 15 § viglagen och 6 kap. 26 § miljobalken
beslutat att projektet inte kan innebéra betydande miljopéaverkan.

I beslutet anger ldnsstyrelsen dven nedanstdende synpunkter:

Lansstyrelsen ar positiv till att Trafikverket ska undersoka fororeningssituationen avseende
potentiellt fororenade 6verskottsmassor och vigdikesmassor for att sdkerstilla en korrekt
masshantering.

Lansstyrelsen anger att det saknas beskrivning om och i sa fall hur mycket projektet kommer
att paverka berorda vattenforekomsters naromréde och svimplan. Eftersom nuvarande
vagstrackning bibehélls blir troligen paverkan inte sirskilt stor, men paverkan ska likvil
bedomas och beskrivas.

Om mojligt bor intréng pé jordbruksmark undvikas. Om jordbruksmark behover tas i ansprak
ska detta motiveras pé ett tydligt sitt.

Arbeten som beror allén ska begriansas och med ratt forsiktighetsatgiarder kan paverkan
undvikas. Trafikverket uppger likasé att pdverkan pa smabiotoper och smévatten i
odlingslandskapet kommer att kunna undvikas. Trafikverket har redan nu kinnedom om
invasiva frimmande arter langs vagstrackan och med en ordentlig inventering och hantering
kommer spridning att kunna undvikas. Linsstyrelsen bedomer att det finns goda
forutsattningar att begrinsa paverkan pa naturmiljon och spridningen av invasiva frimmande
arter.



2.4. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Darutover
har riksdagen beslutat om ett funktionsmal rorande tillgdnglighet och ett hinsynsmal rérande
siakerhet, miljé och hilsa. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska mélen beskrivs i kapitel 7.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hénsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

Till ndsta generation ska vi kunna ldamna Over ett samhélle dar de stora miljoproblemen dr 16sta. Det
finns 16 nationella miljokvalitetsméal som ska leda vigen for var strivan att astadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling, se Tabell 1.

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoms sju mél vara direkt relevanta for projektet, dessa ar
gronmarkerade i tabellen. Maluppfyllelse avseende de nationella miljokvalitetsméalen beskrivs i kapitel
7.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges sexton miljékvalitetsmdl, de mal som bedéms vara direkt relevanta for projektet Gr
grénmarkerade.

Miljékvalitetsmal

1. Begrédnsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skéargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Séker stralmiljé 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen évergédning 15. God bebyggd milj6é

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.6.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att sikerstilla viigens funktion samt forbéttra vigens bérighet.
Projektmalen specificeras enligt f6ljande:

e Vigstriackan ska efter utforda atgiarder ha barighetsklass 4.
e Vigstriackan ska ha en dimensionerad livslangd pa 20 ar.

e Inga arbetsplatsolyckor ska ske under projektets gang.



3  Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Végplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
relevanta miljoforutsattningar i det omrade som berors av projektet. Vagatgiardernas lokalisering och
utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till skyddsétgirder och forsiktighetsmétt som
ar tekniskt mojliga redovisas i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens
genomforande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar "Overensstimmelse med
miljobalkens allmidnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestaimmelser om hushallning med
mark och vattenomraden”. I kapitel 10 fortecknas det behov av prévningar enligt miljobalken som har
identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:
e Paverkan ir exempelvis det fysiska intrdng som vagplanen orsakar.
e Effekten dr den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av vagplanen.

e Konsekvensen ir en virdering av effekten med hiansyn till vad den betyder for olika intressen.
For att undvika eller f6r att minimera negativa effekter och konsekvenser kan olika
skyddsétgarder utforas.

3.2. Miljobeskrivningens avgransningar

De miljoaspekter som bedomts vara viasentliga i denna vagplan och som kommer att beskrivas
narmare i miljobeskrivningen ar landskapsbild, naturmiljo, kulturmilj6, mark- och vattenresurser
(vilket inkluderar areella naringar och grundvattenférekomster), fororenade omraden och
masshantering samt boendemiljo och hilsa.

Geografisk avgransning av vagplanen omfattar det ssmmantagna omradet med bade vigplaneomradet
och influensomrédet. Vagplaneomradet visas i Figur 4. Inom vagplaneomradet kommer
miljoforhallanden att kartlaggas och beskrivas. Influensomréadet omfattar omraden dir miljoeffekter
som buller, hydrologisk paverkan med mera kan uppsta.

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anldggning i drift. Mojlig
byggstart kan ske tidigast ar 2025. Tidsperioden f6r beddmning av konsekvenser under byggskedet ar
fran byggstart till fardig anldggning inklusive aterstéllning av mark. Byggnationen bedoms péga i
ungefar 2 ar.

Tidsmaissig avgransning for driftskede striacker sig fran fardig anldggning fram till &r 2040, vilket ar
horisontéret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2040.

10
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Figur 4. Végplanens stréickning

3.3. Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. Nollalternativet innebar en bedomd
framtida situation ar 2040 om projektet, vigplan for vag 774, inte genomfors men annan sannolik
samhallsutveckling i omradet har pdgétt. I nollalternativet forviantas utvecklingen i omradet ske enligt
kommunala planer. De miljékonsekvenser som kan uppsté vid en ombyggnad for att forstarka
barigheten uteblir, medan befintliga problem och brister med trafiksdkerheten kvarstar. Endast
normala drift- och underhallsitgéarder utfors.

3.4. Metodik — bedomning av konsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors hélsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa
manniskors hélsa och pa miljon.

En bedomning/vardering av en dtgirds konsekvens gors genom en sammanviagning av de berérda
intressets virde och av ingreppets, eller storningens omfattning, se Tabell 2. Dir inte annat anges
avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den begriansade skalan i
bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ocksé ett stort
omfing. Observera att begreppet stor saknar “tak” medan litet slutar vid inget eller forsumbar. I
I6ptexten kan andra ord fér bedomning anvéandas till exempel "forsumbara, ringa, minst, mindre, sma,
begriansade eller storst” for att 6ka lasbarheten.

11



Tabell 2. Bedémningsskala for konsekvenser.

Ingreppets/storningens omfattning

Intressets vérde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hégt virde Stor konsekvens Mattlig — Stor konsekvens Mattlig konsekvens
Mattligt vérde Mattlig — Stor konsekvens Mattlig konsekvens Liten — Méttlig konsekvens
Lagt vérde Mattlig konsekvens Liten — Mattligkonsekvens Liten konsekvens

12



4  Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 774 gar fran Vallen (vag 768) via Skellefted flygplats till Orrbacken (viag 364). Vagen har
barighetsklass BK1 och ar en kompletterande regionalt viktig vig med tanke pa langviga
persontransporter, i det funktionellt prioriterade vignatet (FPV). Vigen ar en pendlings- och
serviceviag samt av riksintresse for infrastruktur.

Delen fran Skelleftea flygplats till korsningen med vag 364 &r en tvéfaltsviag med 6,5 meter belagd
bredd. Hogsta tillitna hastighet ir 80 km/tim med undantag for striickan genom Ostra Falmark dir
det rader 60 km/tim.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1 Biltrafik
Vég 774 trafikeras av 1 370 fordon/ drsmedeldygn varav 85 tunga fordon (métar 2018).

Den prognostiserade trafikmangden for r 2040 pé vag 774 utgor cirka 1 560 fordon/arsmedeldygn
varav 108 tunga fordon.

Vig 774 Arsdygnstrafik (ADT) | Antal tunga fordon
(TT)

Nulige 1370 85

Nollalternativ 1560 108

(2040)

Planforslag (2040) 1655 119

4.2.2 Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter ror sig 1angs vig 774 for att ta sig mellan de olika malpunkterna i byn. I
anslutning till bron 6ver Bureilven i sydvistra delen av Ostra Falmark finns en 400 meter 1ang belyst,
2,5 meter bred ging- och cykelvig vaster om vagen. Ging- och cykelvigen ar separerad med
skiljeremsa, sedan med riacke Gver bron, darefter friliggande och avslutningsvis avskild med kantsten.
P4 den sista delen finns en stodmur och ett gdng- och cykelbanericke for att begrénsa intrang pa
tomtmark, se Figur 5.
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Figur 5. En 400 meter ldng belyst gdng- och cykelbana finns i anslutning till bron dver Buredlven. Bild till vénster vy norrut
och bild till héger vy Séderut

4.2.3 Olycksstatistik

Enligt olycksdata pa Nationalforeningens for trafiksikerhetens fraimjande, NTF hemsida, har det
under perioden 2008 - 2017 intriffat 13 polis/sjukhus-rapporterade olyckor. 10 var med lindrig
skadef6ljd och 3 med mattlig. 6 var singelolycka med motorfordon, 3 singelolycka cykel samt 1 vardera
av moped, traktor, avsvingande motorfordon samt fotgidngare. 10 av olyckorna intraffade pa strackan
mellan flygplatsen och viag 364 och 3 intraffade i korsningen mellan 774 och 364.

4.2 .4 Kollektivtrafik
Kollektivtrafik saknas langs viagen. Flygplatsen trafikeras av flygbuss via vag 364 och sedan vig 774.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befintlig markanvandning och bebyggelse

Bebyggelsen lings strickan ir koncentrerad till byn Ostra Falmark och bestir av sméhus och girdar.
Maénga byggnader ligger i ndra anslutning till vigen. P4 ménga stéllen gar staket och gardsgardar fram
till befintligt vigdike. I Ostra Falmark finns flera lokala malpunkter. Bland annat badplats, hockeyplan
och klubbhus. Oskyddade trafikanter ror sig langs vag 774 for att ta sig mellan olika malpunkter i byn.

Skelleftea Flygplats dr en internationell flygplats och en regional malpunkt. Badplatsen Sjobottsstrand
ligger strax vister om Skelleftea flygplats 1angs vag 774. I omradet kring badplatsen finns fritidshus
och det ar sarskilt sommartid en malpunkt for hela regionen.

4.3.4 Kommunala planer
For omréadet giller Skelleftea kommuns 6versiktsplan, antagen 1991: Ett aktualiseringsbeslut togs

2017.

Inga detaljplaner finns i anslutning till utredningsomradet langs vig 774. Det finns en upphavd
detaljplan 2482K-P14/04 sdder om infarten till flygplatsen, planens &ndamaél var halkévningsbana.
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4.4. Landskapet och staden

4.4 1 Landskapets karaktarer

Projektomrédet ligger i den kustnéra kulturbygden som karaktiriseras av slatter och vagig terrang
med l&ga kullar. Landskapet langs vagstriackan ar relativt flackt och domineras av skog, vatten och
smaéskaligt jordbrukslandskap. Langa siktlinjer 6ver vatten och 6ppet jordbrukslandskap skapar en
variation mellan rumsligheten i landskapet

Det aktuella omradet bestar av flera landskapstyper som har olika egenskaper. De identifierade
landskapstyperna ar byabebyggelse, vatten, flygplatsomride, skogsmark och dkermark, se Figur 6.
Landskapstyperna kan delas upp i 6ppna och slutna landskapsrum. De 6ppna landskapsrummen
bestar av vatten, flygplatsomradet och akermark medan de slutna bestér av skogsmark och
byabebyggelse. Se projektets gestaltningsprogram for ytterligare information.

Bodatrasket

A GO
Falmarksfgrsen %

e

- "i“ Burealveg

0 500 2000
| L

Landskapstyper <7 Landskapselement

- Byabebyggelse 1. Bro dver Buredlven,
I vatten 2. Badplats?n Sjdbottsstrand
Bl Fiyoplatsomride 3. Skelleftea Flygplats
At(ermark . Busshéllplatser
Vatmark

Bjérkdeminerad ldvskog Siktlinje
- Barrdominerad blandskog

[ ] Taliskog avristyp

Figur 6 Landskapsanalys éver projektomrddet. © Lantmdteriet
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4.2.2 Landskapselement

Lings med vagstrackningen finns det tre tydliga landskapselement som ger platsen en identitet.

Bro éver Bureélven
Bron utgor ett tydligt landskapselement. Passage av Buredlven och skapar langa siktlinjer, samtidigt
som bron mojliggor for en siaker passage for fotgangare, cyklister och andra trafikanter.

Skelleftea Flygplats

Skelleftea Flygplats ar en internationell flygplats och en regional malpunkt. I flygplatsomrédet
anvinds det en speciell vit typ av belysningsstolpe. Flygplatsomradet ar inhdgnat och erbjuder stora
ytor for parkering.

Badplatsen Sjébottsstrand

Badplatsen Sjobottsstrand ligger strax vaster om Skellefted flygplats langs vig 774. I omradet kring
badplatsen finns fritidshus och det dr sarskilt sommartid en malpunkt for hela regionen. Badplatsen
erbjuder bra parkeringsmojligheter samt service faciliteter som exempelvis toaletter.

4.5. Milj6 och halsa

4 5.1 Riksintressen och Natura- 2000 omraden

Aktuell del av viag 774 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.
Funktionen av vag 774 kommer forbittras genom hojd barighetsklass.

En del av vigplaneomradet gér genom riksintresseomréde (kirnomréade) for rennéringen (Malé
sameby) oster om Buredlven inom Maskaure samebyns vinterbetesland, se Figur 10.

Inga Natura 2000-omraden eller andra omréaden av riksintresse berors av viagplanen.

4.5.2 Naturmiljo

Enligt Skogsstyrelsens databas finns inga dokumenterade nyckelbiotoper eller naturvirden i omradet.
Norr om Okvattnet ligger ett sumpskogsomrade cirka 60 meter sydvist om vigen. Soder om vigen, pa
véstra sidan av Bureélven, finns betesmarker som utpekats i angs- och betesmarksinventeringen.

Vig 774 passerar Bure dlv soder om Ostra Falmark. Falmarkstrisket och Bodatrisket, vister
respektive Oster om vig 774, ingar i en serie sjoar i Buredlvens lopp pa vag mot Bottenviken. Bure alv
tillhor de minsta skogsélvarna i Skellefted kommun och rinner upp strax séder om Burtriask och
mynnar ut i havet i Bure, cirka tvé mil soder om Skellefted. Gos, gddda, abborre och den svenska
flodkraftan, ar de arter som i forsta hand utméarker Buredlven som fiskevatten. Arterna forekommer i
starka besténd. Bureilvens vattensystem ar enda vatten i Visterbotten dar det finns gos.

Skyddade och rédlistade arter

I ndrheten av vig 774 finns enligt Artportalen observationer av ett flertal rodlistade fagelarter. Alla
Sveriges vilda fagelarter ar fridlysta i hela landet och ar skyddade enligt Artskyddsforordningen. Om
planerade atgirder strider mot Artskyddsforordningen kravs dispens. Dispens kan endast ges om
verksamheten inte forsvarar uppfyllandet av gynnsam bevarandestatus och alla rimliga skyddsétgarder
och anpassningar vidtagits si att paverkan fran projektet inte kan avses avsiktliga.

Rodlistade arter ska ocksa visas extra hansyn for att uppfylla kraven i miljobalkens allmidnna
héansynsregler.

Biotopskydd
Det generella biotopskyddet giller enligt forordningen om omrédesskydd (1998:1252). Syftet med
biotopskyddet ar att bevara for arter sarskilt viktiga livsmiljoer, tillflyktsorter och
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spridningskorridorer. Alla omradden som skulle kunna omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7
kap 11 § miljobalken identifierats och kartlagts.

Norr om Ostra Falmark finns en blandartsallé som omfattas av generellt biotopskydd lings med vigen
i anslutning till bebyggelse, se Figur 7. En allé ska besta av minst fem 16vtrdd som ar planterade i en
enkel eller dubbel rad for att omfattas av biotopskyddsbestimmelserna. Allén, sedd s6derifran, bestar
av tvé ronnar och atta bjorktrad.

Fur 7. Norr om Ostra Falmark finns en blandartsallé som omfattas av generellt biotopskydd

Lings vig 774 finns ett antal 6ppna diken i anslutning till jordbruksmark. Oppna diken i anslutning till
jordbruksmark kan utgora biotopen "Smavatten i jordbruksmark” som omfattas av det generella
biotopskyddet. Aktuella diken langs vég 774 ar grunda och ar under storre delen av aret uttorkade.
Dikena bedoms darfor inte halla de kvaliteter som behovs for att omfattas av det generella
biotopskyddet for smavatten i jordbruksmark.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd p& 100 meter fran strandkanten, bade pa land
och i vattenomradet och inkluderar d&ven undervattensmiljon. Inom den strandskyddade zonen ar det
forbjudet att utfora atgarder som kan skada vixt- och djurliv eller avhéller allmidnheten frén att réra
sig i omréadet.

Bure ilv, Falmarkstrisket och Okvattnet omfattas av strandskydd. Aktuellt vigplaneomradet ligger
inom strandskyddat omrade dir viigen korsar Bureilven och dir vig 774 gar lings Okvattnet i
vagplaneomradets norra del. Genom sarskilda bestaimmelser i miljobalken utgar dispenskrav for
strandskydd vid byggande av vig om vagplan faststills.

Invasiva arter

En inventering av invasiva arter utférdes under hosten 2020. Vid inventeringen hittades flera invasiva
arter 1angs med vagstriackan. Det dr frimst blomsterlupin men dven jittebalsamin har noterats, se
Figur 8.
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Figur 8 Blomsterlupin till vénster och Jdttebalsamin till héger.

De invasiva arterna fanns fraimst i samband med bebyggelse vid Ostra Falmark och mestadels pa den
nordostra sidan av vagen. For att forhindra att de sprids vidare ar det viktigt att inte dteranvéanda
avbaningsmassor frin omradena dir invasiva arter oberverats. Inventeringen skedde efter att dikena
hade slagits, det ar darfor majligt att de invasiva arterna ar mer uttspridda dn vad inventeringskartan
visar och en kompletterande inventering ska darfor utféras under viren 2021 innan dikena slas.

4.5.3 Kulturmiljé

Vig 774 ligger i den kustnira kulturbygden genom ett skogs-och dkermarksdominerat landskap.
Aktuell striacka, fran Skellefted flygplats och norrut, passerar 6ver Bureédlven och gar darefter en
kortare stricka lings sjparna Falmarkstrisket och Okvattnet. Omradet 1g linge under vatten efter att
inlandsisen dragit sig tillbaka men i och med landhgjningen steg mer och mer land ur havet. Nar
omrédet borjade befolkas blev dlvdalarna samt platser néara hav och sjoar boplatser for datidens
manniskor.

Omradet kring vag 774 fornminnesinventerades 1993. Langs Falmarkstrasket finns en rad med
fornminnen. Har forekommer boplatser, boplatsvallar, boplatsgropar och kokgropar. For omridet som
stort utgor gravrosen fran bronsaldern en av de vanligaste fornldmningstyperna.

Sjalva vagplaneomrédet saknar kdnda, skyddade kulturmiljéintressen. En kdnd lamning finns cirka
170 meter norr om Vag 774, se Figur 9. Ldmningen ar beldgen i klapper i ett omréde vid Stoverberget.

Inga regionala eller lokala intressen for kulturmilj6 finns i narheten till vag 774.
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Figur 9. Kulturmiljéintressen i utredningsomrddet




4.5.4 Rennaring

Hela omréadet utgors av Maskaure samebyns vinterbetesmarker samtidigt som delar utgor riksintresse
for Mala sameby. Vinterbetesmarker &r de omréden dir renarna far vistas fran december till mars.

Runt flygplatsen finns ett omréde som ér trivselland for rennéringen. Det dr omréden dit renarna
naturligt soker sig for bete och vila under en lingre period. Omrédet utgor aven uppsamlingsomrade
dir det under varen sker samling infor skiljning och flyttning till var och kalvningslanden.
Uppsamlingsomraden ar marker dit renarna beger sig vid viss vindriktning och véderlek och dér de
sedan har benigenhet att stanna upp.

Fran strax 6ster om bron over Buredlven och Gsterut ligger vagen inom riksintresseomrade for
rennaringen. Riksintresset utgors av ett kirnomréde, Falmarksheden, bestdende av vinterbete pé
lavhed, ett naturligt samlingsstille dar renarna stannar kvar i omrédet utan sarskilda atgarder.

For rennaringsintressen se Figur 10.
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Figur 10 Renndringsintressen

4.5.5 Vattenforekomster

Ytvattenférekomster

Den aktuella vigstrackan ligger inom tre olika avrinningsomraden vilka redovisas i Figur 11. Det norra
omradet avrinner mot Noret, som rinner via sjon Okvattnet vidare till Falmarkstrisket. Det sodra
avrinner mot Falmarkstrasket, som har Bure dlv som mynnar i Bodatriasket som sitt enda utlopp. Det
Ostra avrinningsomréadet tillhor Bure &lv.

Dessa sjoar och vattendrag ir registrerade vattenforekomster, med undantag for Okvattnet, och
omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) faststillda enligt Vattenforvaltningsforordningen
(2004:660), se Tabell 3.
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Tabell 3 Ytvattenférekomster och deras status (VISS, 2020)

Ytvattenférekomst (Sjé) Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
Falmarkstrdsket (SE717947- God ekologisk status God ekologisk status
174912) Ej god kemisk status God kemisk ytvattenstatus*
Bodatrésket (SE718134- God ekologisk status God ekologisk status
175259) Ej god kemisk status God kemisk ytvattenstatus*
Ytvattenférekomst (Vattendrag) | Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
Bureélven (SE717998-175000) | Maéttlig ekologisk status God ekologisk status 2027
Ej god kemisk status God kemisk ytvattenstatus™
Noret (SE718464-783274) God ekologisk status God ekologisk status 2027**
Ej god kemisk status God kemisk ytvattenstatus™

* Undantag — mindre strdnga krav: Bromerad difenyleter och Kvicksilver och kvicksilverforeningar.
** Saknar miljokvalitetsnorm for aktuell forvaltningscykel 3. Denna vattenforekomst ingick tidigare i foljande
vattenforekomst — Noret (SE718235-174639) ddr God ekologisk status 2027 och God kemisk ytvattenstatus var beslutad

miljokvalitetsnorm for forvaliningscykel 2 (2010-2016).

Grundvattenférekomster

Vid aktuell vigstriacka finns det en grundvattenférekomst (Skelleftedsen, Bi Figur 12, som ar
uppdelad i tva delar), dar vdgen passerar. Det finns dven en grundvattenforekomst véaster om
Falmarkstriasket som saknar namn (A i Figur 12) dar vagstrackan 6verlappar dess tillrinningsomrade.

Dessa grundvattenforekomster omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) faststillda enligt
Vattenforvaltningsforordningen (2004:660), se Tabell 4. Vagplanen far ej forsdmra majligheterna for
vattenforekomsterna att uppna de faststillda miljokvalitetsnormerna.
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Figur 12 Grundvattenférekomster i omrddet samt modellerade tillrinningsomrdaden (SGU, 2019)

Tabell 4 Grundvattenférekomster och deras status (VISS, 2020)

Grundvattenférekomst Aktuell status Kvalitetskrav enligt MKN
"A” (SE718262-174204) God kemisk status God kemisk grundvattenstatus
God kvantitativ status God kvantitativ status

(SE717956-174995)

"B” Skellefteasen, Bureaomradet God kemisk status

God kemisk grundvattenstatus
God kvantitativ status God kvantitativ status

Ovriga skyddsvérden

Vid Réveludden, séder om O Falmark finns ett mindre vattenskyddsomréde (cirka 5 ha) belaget 1 km

uppstroms bron 6ver Bureilven, se Figur 13. Detta vattenskyddsomride, G:a Fahlmark, inridttades
1972 och utgor en del av grundvattenférekomsten Skelleftedsen, Buredomradet.

Langs aktuell véagstracka aterfinns inga markavvattningsforetag. Vag 774 stracker sig inom
avrinningsomraden till ett antal markavvattningsforetag, se Figur 13.
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Figur 13 Vattenskyddsomrdden, dricksvattenférekomster (VISS, 2020) samt markavvattningsféretag

Vatten- och energibrunnar

Identifierade vatten- och energibrunnar som har inventerats av Sweco under hosten 2020 redovisas i
Figur 14 och Tabell 5. For detaljerad beskrivning av brunnarna, se brunnsinventering vag 774 (Sweco,
2020).
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Figur 14 Jordarter samt brunnar inom bedémt avgrénsningsomréde (SGU, 2020)

Tabell 5 Sammanfattning av brunnsinventering

Brunn | Fastighet Typ Antal anslutna Rening Avstand och Ytlig
riktning fran | jordart
VAg (SGU)
o) Skellefted Dricksvattenbr | 36 permanent Rening av | 35 m, nordést Mordn
Falmark unnbergborra | anslutna personer | radon (uppstroms)
10:46 d + 6 sommarstugor
1 Skellefted Dricksvattenbr | 2—6 permanent Rening av | 10 m, sydvdst Mordn
Falmark unnborrad anslutna personer. | radon (nedstroms)
10:43 (osdkert om
brunnen sitter
ijord eller
berg)
2 Skellefted Dricksvattenbr | 5 permanent Rening av | 40 m, nordost Mordn
Falmark unn borrad anslutna hushdll. radon (uppstroms)
10:24 (osdkert om
brunnen sitter
ijord eller
berg)
3 Skellefted Dricksvattenbr | 7 permanent - 40 m, nordost Lera-silt
Falmark unnborrad anslutna hushdll. (uppstroms)
11:72 (osdkert om
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brunnen sitter
ijord eller
berg)
4 Skellefted Bergudrme - - 5 m, sydvdst Lera-silt
Falmark (nedstroms)
10:41
5 Skellefted Dricksvattenbr | 10 permanent Rening av | 50 m, sydvdst Lera-silt
Falmark unn anslutna personer. | jdrn, (nedstréms)
11:55 bergborrad fluorid
och radon

4.5.6 Fororenade omraden och masshantering

En 6versiktlig inventering har genomforts inom det aktuella omradet, och dess nirliggande omraden. I
den oversiktliga inventeringen identifierades tre potentiellt fororenade omréden i nérheten av aktuell
vagstracka. Dessa ligger dock utanfor vagplanens influensomréade och har darfor inte vidare provtagits.

Véagdikesmassor

En markmiljéundersokning avseende vigdikesmassor har genomforts. Resultatet av
markmiljéundersokningen visar att inga Amnen férekommer i halter 6ver mindre kinslig
markanviandning (MKM) i samlingsproven av vagdikesmassor fran aktuell vigstracka. D& MKM éar satt
som riktvarde for ateranviandning av massor inom projektet, kan jordmassorna langs hela viagstrackan
kunna ateranvindas fritt inom arbetsomrédet. Dock kan anmilan komma att krdvas om massorna
anvands utanfor vigomradet.

Tjérasfalt
Provtagning avseende férekomst av tjarasfalt har utforts under hésten 2020 och ingen tjarasfalt har
patraffats 1angs aktuell vagstracka.

Sulfidjordar

Markundersokningar som utforts i omradet pavisar férekomst av sulfidjordar. Sulfidjord ar naturligt
forekommande i omradet och innebar ingen miljorisk i naturligt tillstdnd. Sulfidjord som kommer i
kontakt med luftens syre kan daremot oxidera vilket i sin tur kan orsaka forsurningseffekt och
urlakning av metaller.

4 5.6 Rekreation och friluftsliv

Inga utpekade viarden for rekreation och friluftsliv finns i anslutning till vig 774. Strévomraden i
skogsmark #r littillgingliga i omradet. Det finns skoterleder och fiskevatten i niromradet. Aven
badplats och hockeyplan finns i nirheten av vdg 774. Vid Heden, kring flygplatsen, finns strovstigar
och besoksplatser.

4.5.7 Boendemiljé och halsa
I Sverige beskrivs trafikbuller frimst med tvd métt, ekvivalent och maximal ljudniva;

e Ekvivalent ljudnivé beskriver buller under en viss tidsperiod till exempel ett dygn, en dag, en
kvill eller en natt. Den ekvivalenta ljudnivan paverkas av mangden trafik.

e Maximal ljudnivé avser den hégsta ljudnivan for en enskild bullerhiindelse. Aven den
maximala ljudnivén péverkas av méngden trafik, pa grund av att en stor trafikméangd medfor
statistiskt 6kad risk att bullrigare fordon passerar.

Eftersom ombyggnation av vag 774 inte ar att betrakta som vasentlig ombyggnad ska riktvarden for
befintlig miljo efterstrivas.
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Vid berakning av vilka fastigheter som riknas som bullerberorda ska Trafikverkets riktvarden for
buller fran végtrafik anvindas, se Tabell 6. Om nagot riktvirde 6verskrids raknas fastigheten som
bullerberord. Vid bedomning av om nagon fastighet ska erbjudas atgirder anvands Trafikverkets
atgardsnivéer i befintlig miljo, se Tabell 7. Om nigon &tgiardsniva overskrids ska inriktningen vara att
atgiarder genomfors sé att ljudnivin sénks ned till riktvardet.

Vid tillimpning av riktvardena vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor hiansyn tas till vad som &r
tekniskt moéjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivéer enligt
tabellen bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Tabell 6. Trafikverkets riktvdrden for trafikbuller vid om- och nybyggnation av vdgtrafikinfrastruktur

Lokaltyp eller Ekvivalent Maximal l[judnivé, | Ekvivalent Maximal ljudniva

omradestyp ljudniva, Legz4n, utomhus pa ljudnivé, Leg24h Lmax, inomhus
utomhus vid fasad | uteplats inomhus

Bostader? 55 dB(A) 70 dB(A)2 30 dB(A) 45 dB(A)3

Tabell 7 Trafikverkets Gtgdrdsnivder ldngs befintlig infrastruktur

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva
omradestyp ljudniva, Leg24n ljudniva, Leq24n Lmax, inomhus
utomhus pa inomhus
uteplats
Bostader4 65 dB(A) 40 dB(A) 55 dB(A)5

1 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst
fem génger per timme. Ljudnivin 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

3 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvirdet innebar att ljudnivin 45 dBA far 6verskridas hogst fem
génger per natt. Ljudnivin 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

4 Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan 6verskrids pa bostadens
alla befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska d& atgirdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

5 Avser bullernivé nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikdrsmedelnatt.
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4 .6.1 Geotekniska forhallanden

Vigens oversiktliga geologi visar pa att viagen gér initialt 6ver sand och isidlvssediment. Nar vig 774
narmar sig Bureilven 6vergar marken till lera/silt. Darefter gar vigen omvixlande pé lera/silt och
morén. I slutet av striackan har berg patraffats. Se Figur 15 for jordartsforhéllandena i aktuellt omrade.
Den befintliga 6verbyggnaden ar generellt tunn dir vigen gar 6ver sand och isilvssediment, fram till

km 18/150. Efter km 18/150 och fram till slutet av strackan ar 6verbyggnaden négot tjockare.
Vigstrackan har problem med barighet samt tjalproblem.

Overbyggnaden bestar delvis av en gammal grusvig som ligger cirka 20 till 50 centimeter under
befintlig vagyta.

=

VAG 774 Qrganisk jordart Isélvssediment
; g |
Jordartsférhallanden : i
Lera -Silt Moran
Skala (A4): 1:40,000 Postalacial sand-grus [l Berg
0 04 08 12 16 2 Datum: 2021-02-12

o= 1 km

© Sveriges geologiska undersékning

Figur 15 Jordartsférhallanden ldngs aktuell vdgstrécka (SGU, 2020)

4.6.2 Geohydrologi och hydrologi

Dréneringsférhallanden

Vig 774 gar 6ver sand och isdlvssediment vid flygplatsens inflygningsomrade. Nar vigen narmar sig
Bureilven 6vergér marken till lera/silt alternerat med moranpartier fram till korsning med Vag 364, se
Figur 15.

Liangs vag 774 finns inslag av tunnare lager torv samt tunnare lager av lerig silt eller siltig lera 1angs
kortare strickor. Sammantaget bedoms dock drianeringsforutsittningar vara ggnnsamma.
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Vattennivaer

Vid aktuell vigstricka finns det tva nirliggande sjoar (Okvattnet och Falmarkstrisket). Vig 774 korsar
dven Bure 4dlv med en balkbro.

De dimensionerande vattennivierna for bro 6ver Bure dlv ar enligt senaste relationsritningen, fran
1997, +40,3 vid HHW (hogsta hogvattenstand) samt +38,0 vid LLW (lagsta 1agvattenstand)
(RH2000).

Vattenytornas hojd Gver havet i Okvattnet och Falmarkstrisket ligger p& +38. Denna héjd 4r berdknat
utifrdn ytornas mittpunkt och dess h6jd 6ver havet enligt rasterskiktet HDB50 (SMHI, 2016). Enligt
Lantmiteriets nationella héjdmodell ligger Okvattnet, Falmarkstrisket samt Bure #lvs vattenyta pa
+38,6. Aktuell vigstricka ligger som nirmast cirka 60 meter fran Okvattnet och 135 meter frin
Falmarkstriasket dar vagprofilen ar som lagst cirka +42,0 resp. +42,3. Vattnets utbredning vid HHW
(hogsta hogvattenstand) redovisas i Figur 16.

VAG 774 Teckenfoérklaring

Karaktaristiska vattennivaer S,

Vattenutbredning HHW

Skala (A4):1:35 000

0 0,55 1.1 1,65 22 Datum: 2020-09-02
km © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16 Vattnets utbredning vid antagande att HHW fér Bure dlv vid bron styr HHW i nérliggande sjéar (Okvattnet och
Falmarksstrdsket)

4.6.3 Belysning och ledningar

Belysningen i Ostra Falmark bestar i dagsliiget av dldre vigbelysning. P4 en del av strickan igenom
byn gar en belyst ging- och cykelvég parallellt med vag 774.

Dar véagen passerar inflygningsomradet till Skellefted flygplats ar den belyst med armaturer pa laga
stolpar.
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Det finns béde korsande och langsgdende luft och markférlagda el-och teleledningar langs
vagstrackan.

4.6.4 Byggnadsverk

Bron 6ver Buredlven dr 60 meter ldng och har 10, 5 meter fri brobredd. Bron har barighetsklass BK4.
P& bron finns en kérbana for fordonstrafik samt en géng- och cykelvidg med mellanliggande
avskiljande ricke.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Atgirderna pa strickan utforas mellan cirka 300 meter innan anslutningen till Skellefted flygplats
fram till korsningen mellan vig 774 och vig 364. Den aktuella strackan &r cirka 8 kilometer ldng. Inga
alternativa lokaliseringar ar foreslagna i viagplanen. Planerade atgarder kan goras till stor del inom
befintligt vigomrade.

5.2. Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anlaggning som &r tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmaissigt lampligast.

Vigforslaget innebar att vig 774 ska forstarkas for att hgja barigheten till barighetsklass BK4, 74 ton.
Vigprofilen hojs pa de flesta stillen med cirka 30 centimeter, forutom genom Ostra Falmark dir
profilen hojs cirka 10 cm for att inte paverka anslutningar och for att inte gora intrang pa tomtmark.
Viagens utformning foljer de krav och rad som stalls i Véigar och gators utformning (VGU publikation
2020:029 och 2020:031).

5.2.1 Overgripande gestaltningsprinciper

Gestaltningen av vag 774 ska samspela med landskapets former, skala och struktur. Nedan
sammanfattas de 6vergripande gestaltningsprinciperna. For utforligare beskrivningar, se
Gestaltningsprogrammet.

Sidoomraden

Slantkron och slantfot avrundas for att ge en mjuk landskapsanpassning som smailter samman med
den befintliga miljon. Etablering av sidoomréiden ska goras sé att de anpassas till landskapstypen. Alla
sidoomraden ska mojliggora vegetation.

Allé och solitéra tréd

Traden i allén ska skyddas sé att dverkan inte paverkar tradens vitalitet. Storre solitdra trad i
anslutning till tomtmark skyddas s& 1angt som mojligt. Om tradens rétter vaxer in i vigomradet ska de
hanteras val.

Utrustning

Det ar viktigt att bibehélla en trygg gang- och cykelmiljo i anslutning till bron 6ver Bure &lv. Langs
bron ska utrustningen vara anpassad efter gang- och cykeltrafikanternas langsammare tempo vilket
innebar att extra hiansyn ska tas till detaljer och materialméten.

Skyltar ska sa ldngt som mojligt placeras sé de inte doljer landskapets utblickar identifierade i
landskapsanalysen. For att minimera ett rorigt intryck bor skyltar samordnas pa gemensamma stolpar
eller om mojligt pa belysningsstolparna. Nya riacken ska anpassas efter befintliga racken langs
vagstrackningen. De ricken som anvinds ska vara diskreta och inte skapa ett oroligt intryck. Synliga
trumindar ska si 14ngt som mojligt undvikas. Dar det inte 4r mojligt ska de snedkapas eller forses med
trumoga i samma lutning som intilliggande slint.
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5.2.2 Kantremsor

Mark for ianspraktagande av kantremsor om tva meter i skogsmark och en halv meter i dker- och
angsmark ingér i utformningsforslaget. Kantremsan behovs for att underlatta framtida drift- och
underhallsétgarder langs vigen. Den ger utrymme for bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter
vaxer in i vaganlaggningen och skadar den. Inom vissa omraden bidrar kantremsan till att skydda
anldggningen och dess slanter fran att forstoras av tunga maskiner fran skogs- och jordbruk.

5.2.3 Sakerhetszon

De ytor som tas i ansprak for kantremsor kommer delvis att innebéra att de krav som stélls for
sidkerhetszoner uppfylls. En sikerhetszon har en viss utbredning och ett visst syfte. Sakerhetszonens
utbredning varierar utifran vissa variabler sdsom hastighet och viggeometri pa vigen. Siakerhetszonen
ar det omrade utanfor stédremsan, vid sidan om vigbanan, som s 1dngt som mgjligt ska vara fritt fran
fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremél, som exempelvis buskar, stenblock, trid med mera.
Om den omgivande marken redan ar fri frén fasta foremal sdsom i &kermark eller pd andra 6ppna ytor,
uppfylls syftet och inget ytterligare markansprak behovs. Aktuella sikerhetszoner framgér av
typsektionerna.

5.2.4 Referensstandard och typsektion

Plangeometrin f6ljer befintlig vdag, medan profilgeometrin justeras for att optimera massbalans utefter
strackan samt for att eliminera svackor i befintlig vig.

Typsektion for vag 774 ar fortsatt utformad enligt:

Stodremsa | Vagren Korfalt Korfalt Vigren Stodremsa | Innerslant

(SR) (VR) X X (VR) (SR) och
bankslant

0,25 0,25 3,0 meter | 3,0 meter | 0,25 0,25 1:3

meter meter meter meter

Dikesdjup anpassas sa att dikesbotten ar minst 0,3 meter under terrassnivan, férutom pé de strackor
som har skyddslager dir dikesdjupet minskas till 0,8 meter for att minimera intrang pa tomtmark.

Som forutsittning avseende referenshastighet giller 80 km/tim. Delen genom Ostra Falmark har en
referenshastighet pa 60 km/tim.

Separering mellan biltrafik och oskyddade trafikanter gors enbart 6ver bron vid Bureélven.

5.2.5 Linjeféring

Végens profil och linjeféringens hojdldge kan komma att justeras i viss mén, om detta optimerar
ombyggnadskostnader och medfor battre massbalans. Vid eventuell héjning av profilen okar
viagomrédets bredd. Vagen planeras behalla befintlig belagd bredd pé 6,5 meter. Vid korsningar med
allminna vagar, vid gdng- och cykelviagen samt bron 6ver Buredlven kommer befintlig linjeforing att
foljas.

5.2.6 Korsningar och anslutningar

Befintliga korsningar till anslutande végar foreslas behalla samma regleringsform och huvudsakliga
utformning, under forutsittning att de uppfyller krav i VGU.

Befintliga anslutningar ska projekteras och anpassas till den forbattrade vag 774.
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5.2.7 Belysning och ledningar

Samtliga belysningsstolpar lings vig 774 genom Ostra Falmark beddms inte kunna sti kvar d& de ir
gamla och inte uppfyller gillande krav pa belysningskvalitet. De kommer darfor att rivas. Att flytta
stolparna ar inte heller aktuellt, dd fundamenten riskerar att hamna i dikesbotten.

5.2.8 Vagteknik

Vigtekniska atgiarder bestar generellt av hojning av vagprofil med en ny 6verbyggnad. Langs med
vissa vagstrackor sker forstarkningsétgiarder dven i form av armering och utskiftning. I bérjan och i
slutet av vagstrackan ska vaguppbyggnaden anpassas till befintlig vig.

5.2.9 Geoteknik

Utifran utférda geotekniska undersokningar, projekterad vagprofil samt berdkningar kommer det inte
kravas négra geotekniska dtgarder for att sdkerstélla konstruktionen.

5.2.10 Avvattning och trummor

Vig 774 kommer avvattnas, som idag, via vigslant och langsgéende vigdiken som leds till korsande
avvattningssystem och vagtrummor. For att sikerstilla att tillfalligt forekommande avrinnande vatten
pa markytan eller vigen leds bort pé ett effektivt satt kommer utloppsdiken att rensas. Utloppsdiken
rensas mellan 20-70 meter.

Vid en inventering av viag- och sidotrummor som utférdes under hosten 2020 bedémdes fyra av 17
vagtrummor vara i gott skick. Detta innebar att totalt 14 vigtrummor kommer att bytas ut, en kommer
att rivas och inte ersittas med ny d& behovet inte ldngre finns och tva trummor kommer att forldngas.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga specifika skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som giller under drifttiden faststills i planen.

5.4. Skyddsatgarder under byggtiden
Innan arbetena startar ska boende lings vigen informeras.

De allminna rad som Naturvirdsverket (NFS 2004:15) har satt angdende buller fran byggplatser ska
foljas i projektet.

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter att arbetena avslutats, stddas och &terstallas till ursprungligt skick.

Etablering av sidoomraden ska goras sa att de anpassas till landskapstypen. Alla sidoomraden ska
mojliggora vegetation. Sidoomraden i anslutning till tomtmark och dkermark ska tersés.

Allé och storre solitira trad pa tomtmark nara vigplaneomradet ska skyddas under byggtiden. Schakt
far inte ske pa ett sddant satt att tradets vitalitet paverkas. Tradens rétter kan vixa in i vigomradet och
ska da hanteras i bygghandlingsskede.

Inga etablering- och upplagsytor anldggs inom strandskyddat omrade eller inom omrade dér vigen gér
genom grundvattenforekomsten Skelleftedsen.

Vid stréander och passage av Bure alv ska forsiktighet iakttas inom arbetsomrédet sé att strand- och
vattenmiljon paverkas sé lite som mojligt.
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Om entreprenaden kommer péga under vinterhalvéaret ska samrad héllas med Mala och Maskaure
sameby fore byggstart for att klarldgga om och hur renskotsel bedrivs i omradet under byggtiden och
hur hiansyn i sa fall ska tas.

Atgirder ska vidtas s att petroleumprodukter eller andra for ménniskors hilsa eller miljon skadliga
dmnen som hanteras i byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.

Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och férses med miljéanpassade hydrauloljor.

Under byggtiden ska entreprendren ha beredskap och utrustning for att hantera oavsiktliga utsldpp av
kemiska produkter som kan riskera att sprida fororeningar till mark och vattendrag.

For massor som inte kan anvindas inom projektet ska provtagning, klassificering och bedémning av
massor med avseende pa fororeningar genomforas innan extern anviandning eller deponi. Uppgravda
massor kommer i vintan pé bortforsling att placeras sa att de inte riskerar att medféra grumling av
vattendrag.

Avbaningsmassor frin omraden dar invasiva arter har identifierats far inte laggas tillbaka eller
ateranviandas utan ska transporteras till godkind mottagningsanldggning. Vegetationsavtaget ska vara
sa djupt att rotter avlagsnas.

Vid masstransport hélls transportstrackor s& korta som méjligt och uppkomna massor hanteras sé
nira projektet som majligt.

Sulfidhaltiga massor som schaktas ska utan mellanlagring transporteras till godkand
mottagningsanlaggning pa ett satt som minimerar risk for spill och oxidation.

Aven hittills oupptickta, okinda fornlimningar dr skyddade i kulturmiljélagen. Om en oupptickt,
okéand, fornlimning patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen mérkas ut
och lansstyrelsen kontaktas.

Provtagning av vattenkvalitet i enskilda brunnar samt i vattentdkten vid Falmarkstrisket ska
genomforas fére under och efter byggskedet for att visa att verksamheten inte inneburit ndgon
paverkan pa grundvattnet.

Alla trummors in- och utlopp ska erosionsskyddas.
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6  Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Projektet medfor att trafiksidkerhet, framkomlighet och komfort kommer att forbattras i och med de i
vagplanen foreslagna dtgiarderna.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vigens forbattrade standard ar positivt for lokalsamhaéllet och gynnar den regionala utvecklingen.
Vagplanen bedoms inte paverka boendemiljon och inte heller st i konflikt med aktuell 6versiktsplan.

6.3. Miljo och halsa
6.3.1 Landskapsbild

Péverkan pé landskapsbilden bedoms som liten da vagens nuvarande liage bibehalls och vigens bredd
samt profil endast dndras marginellt.

6.3.2 Naturmiljé

Végplanen beror inga omraden for naturvard sdsom omraden av riksintresse, naturreservat eller
Natura-2000 omraden. Forhéllandena for vaxt och djurliv andras inte langsiktigt pa platsen. Pédverkan
i form av intrang varderas till liten, framforallt med motiveringen att intranget kunnat begrinsas till
en liten yta. Utifrdn bedomningsgrunder i avsnitt 3.4 bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli sma.

Generella biotopskydd

Den biotiopskyddade allén ska hanteras med omsorg genom vidtagna skyddsatgarder kommer dess
rotter att skyddas. Vagplanen kommer pa sa sitt inte paverka allén och det generella biotopskyddet
och darmed behovs det inte ges dispens. Inga negativa effekter eller konsekvenser bedoms uppkomma.

Invasiva arter

For att forhindra att invasiva arter sprids ska en kompletterande inventering utféras innan dikena slas
under varen 2021. Skyddsatgirder avseende masshantering under byggtiden planeras. Pé sé satt kan
spridningen begrinsas vilket medfor positiva effekter och konsekvenser f6r naturmiljon.

Vattenmiljé

Allt gravande och byggande i vattenomraden definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken. Vattenomréde definieras normalt som det omrade som ar tickt av vatten vid ett 100-
arsfode (HHW). Inget arbete kommer utforas inom ndgon av nérliggande vattenférekomsters (Bure
ilv, Falmarkstrasket och Okvattnets) omrade for HHW.

Inga trumaétgirder eller dikesrensningar beror ndgon vattenforekomst utan gors endast i diken. De
trummor som planeras att atgdrdas/bytas inom projektet beror inga vattenforekomster utan samtliga
vattendrag har en tydlig dikeskaraktir. De flesta dikena dr grunda och ar under stérre delen av aret
uttorkade. Aktuella trumatgarder bedoms darfor omfattas av undantagsregeln 11 kap 12 § miljobalken.

Eftersom trumatgirder och dikesrensningar beror diken som under storre delen av aret ar uttorkade,
samtidigt som avstandet mellan aktuella trumbyten och vattenférekomster ar stort, bedoms péverkan i
samband med byggskedet i form av grumling som liten.

Sammanfattningsvis bedoms negativa effekter och konsekvenser for vattenmiljon bli sma.

Projektet inte krdva ndgon provning enligt 11 kap 9 § miljobalken.
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Skyddade arter

For att genomfora dtgiarder som riskerar att paverka skyddade eller fridlysta arter krévs dispens fran
artskyddsforordningen. Inga skyddade eller rodlistade arter kommer paverkas av projektet.
Trafikverket har darfor inte for avsikt att soka dispens fran artskyddsférordningen.

6.3.3 Kulturmiljé

Inga kdnda lamningar bedoms berdras. Inga riksintressen eller regionala intressen for kulturmiljo
paverkas av projektet. Ny mark som tas i ansprak ar mycket begrénsat till ytan och ligger i anslutning
till omraden som redan ar paverkade.

Forutom kinda fornldmningarna, kan hittills okdnda fornldmningar framkomma vid schaktarbetena
for viagatgarderna. Om fornlamningar patraffas under arbetets ging méste arbetet omedelbart
avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljéenhet, enligt 2 kap 10§ KML.

Effekten och konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som liten.

6.3.4 Mark och vattenresurser

Areella ndringar

Nir det géller pagidende markanvindning forekommer bade jordbruksmark och skogsmark langs viag
774. Vagplanen medfor en mindre breddning av vigomradet. Intrénget i omgivande jord-och
skogsmark bedoms darmed vara ytterst begransad och kommer att medféra att samtliga berérda
jordbruksmarken ar fortsatt brukbara.

Végplanen innebar mycket liten pdverkan pa rennaringen. Nagra bestdende negativa konsekvenser for
rennaringens bedrivande bedoms inte uppsté, eftersom ny mark endast tas i ansprék i direkt
anslutning till befintlig vig. Om entreprenaden kommer pégé under vinterhalvéaret ska samrad hallas
med Mala och Maskaure sameby fore byggstart for att klarlagga om och hur renskétsel bedrivs i
omradet under byggtiden och hur hiansyn i si fall ska tas. Ytor som anvinds ska s lingt det ar mojligt
aterstallas till ursprunglig karaktér. En del av vigplaneomradet gar genom riksintresseomrade
(kdrnomrade) for renniringen. Ingen pataglig skada bedéms uppkomma pa riksintresset.

Sett till frigan om areella naringar bedéms vardet vara lagt till méattligt. Paverkan i form av intrdng
bedoms litet, da intranget i berérda jordbruksmarker ar forsumbar och samtliga marker bedoms
fortsatt vara brukbara. Mojligheten att bedriva rennéiring bedoms inte paverkas i nigon omfattning av
betydelse. Utifrdn bedomningsgrunder i avsnitt 3.4 bedéms konsekvenserna for areella naringar bli
sma.

Grundvatten
Vagplanen medfor ingen grundvattensdnkning och kommer darmed inte medféra ndgon paverkan pa
grundvattnets kvantitet.

D4 vagen gar genom grundvattenforekomsten Skelleftedsen som dr forbinden med
vattenskyddsomrédet, G:a Fahlmark, har en 6versiktlig riskanalys for grundvatten genomforts infor
arbetet med vigplanen. Under driftskedet innebiar viagplanen ingen forsdmring gillande risker for
paverkan pa grundvattnet. Forbattring av vigens barighet leder till att sannolikheten for olyckor
minskar dirmed minskar dven risken for fororeningsutslapp orsakad av olyckor pa viagen. Under bade
bygg- och driftskedet finns risk for paverkan pa grundvattnets kvalitet genom framforallt oljeldckage.
Samtliga av de privata brunnarna ar beldgna dar SGU:s kartunderlag redovisar téita jordar, vilket
minskar risken for paverkan pa dricksvattnet. Vattenskyddsomradet ar belidget pa ett sddant avstdnd
(cirka 800 meter frin vigen) att transporttiden for féroreningar fran véigen ar lang, vilket gor att
risken for férorening blir 1ag. Risken for paverkan pa grundvattnets kvalitet dr storst vid den 6stra

36



delen av vagstriackan dar sdrbarheten bedoms som hég pa grund av genomslappliga jordar och kind
grundvattenférekomst (Skelleftedsen).

Genom att vidta skyddsatgirder i byggskedet bed6ms risken for konsekvenser pé grundvattnet som
smé. Sammanvagt bedoms risken for konsekvenser av viagplanen for grundvatten bli liten.

6.3.5 Foérorenade omraden och masshantering

En uppskattning av mangden massor som krivs i projektet har utforts, men detaljprojektering
kommer att ske nir bygghandling tas fram. Trafikverket har for avsikt att massor som uppkommer i
projektet om mojligt ska kunna nyttjas som resurs i syfte att ersitta andra anlaggningsmaterial.

Massor med fororeningshalter som understiger Naturvardsverkets generella riktvirden for MKM
forutsitts kunna nyttjas for vigbyggnadsandamal. Provtagning av dikesmassor visar att
vagdikesmassor fran befintlig vig 774 kan &teranvindas inom projektet. Eftersom négra uppmaitta
halter 6verskrider niva for KM med underskrider niva for MKM, finns restriktioner for ateranvindning
utanfor projektet.

Sulfidhaltiga jordar férekommer i omradet. Omfattningen av sulfidschakten gar i dagslaget inte att
bedéma och kommer att hanteras ldngre fram i projektet.

Med angiven hantering av massor bedoms riskerna avseende masshantering och férorenad mark vara
smé och inte leda till negativa konsekvenser for miljon.

6.3.6 Boendemiljé och halsa

Resultatet av bullerutredningen visar att Trafikverkets atgérdsnivéer for befintlig miljo inte 6verskrids
vid ndgon narliggande fastighet. Inga skyddsétgiarder behovs och nagon vidare bullerutredningen
bedoms inte vara nodvindig.

Sweco har gjort riskinventering for narliggande byggnader som kan anses bli berérda av
vibrationsalstrande arbeten. En riskanalys avseende vibrationer kommer att utforas infor byggskedet.
De planerade forstarkningsatgiarderna bedoms innebira en forbattring av vibrationsférhéllandena
langs viagen under driftskedet.

Trafikmangden kommer att 6ka ndgot mot dagens niva, vilket kommer att leda till 6kade emissioner
langs vig 774. Halterna av luftféroreningar bedoms fortsatt vara laga i anslutning till vagen.

Utifran bedomningsgrunder i avsnitt 3.4 bedoms effekterna och konsekvenserna for boendemiljon
som sma negativa och i viss utstrackning positiva.

6.3.7 Minskade klimatgasutslapp

Anldggning av ny transportinfrastruktur genererar klimatpaverkan och energianviandning.
Materialtillverkning, byggskedet, drift och underhéll bidrar i olika omfattning till f6rbranning av
fossila branslen vilket genererar utslapp av bland annat koldioxid. Klimatpaverkan har en global och
langsiktig paverkan. Konsekvenserna av klimatutslappen i den direkta narmiljon ar kortsiktigt
osynliga, men dven pé lokal niva kan ett forandrat klimat pa sikt innebéra ett behov av anpassning till
okad temperatur, mer nederbord och andra forandrade klimatfaktorer.

Den nya klimatlagen i Sverige har som mal att inte ha ndgra nettoutsliapp av viaxthusgaser senast ar
2045. Som etappmal ska vaxthusgasutsldppen frin inrikes transporter minska med 70 % senast ar
2030 jamfort med utslappsnivan ar 2010. Transportsektorn maste bidra till att klimatmalen uppfylls.
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Alla férandringar, av ny- och reinvesteringar, i anlaggningen utfors med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors dven med malsittningen att minska
energianvandningen och koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av luftféroreningar. Begransad
klimatpéaverkan nés genom ett stegvis minskat beroende av fossila branslen och 6kad
energieffektivitet. Trafiken pa vig 774 kommer dven fortsiattningsvis att bidra med klimatpaverkande
gaser till atmosfaren. Utsldppen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur
snabbt eller langsamt framtida teknikutveckling med exempelvis fornyelsebara drivmedel och
brénslesnéla fordon kommer att ske.

Energianvindningen i byggande, drift och underhall av infrastrukturen star for en betydande del av
transportsystemens totala energianvindning. I ett vigprojekt handlar klimat och energifragorna till
stor del av optimering av byggskedet. Infor arbetet med viagplanen har klimat- och energifragan
beaktas vid val av utformning da hinsyn tas till massbalans, masshanteringsatgarder samt
transportmetoder.

Trafikverket kommer utreda atgiarder for att minska klimatpaverkan och om de ar tillampliga inarbeta
dem i bygghandling for att minimera negativa effekter och konsekvenser.

6.3.8 Risker

Vigplanen bedéms inte medfora nigra stora risker. Aven om en héjning av viigens standard kan
komma att leda till 6kad trafikering och hogre hastigheter sa ska projektet i slutdnden leda till en
generell hojning av trafiksdkerheten. Vagplanen bedoms diarmed inte medféra ndgon risk6kning som
kraver atgarder for att skydda manniskor som vistas i vigens narhet. D& utformningsforslaget inte
heller medger en breddning av vigen, blir projektets paverkan pé riskbilden for bebyggelsen liten.

Under driftskedet innebéar viagplanen ingen forsamring gillande risker for paverkan pa grundvattnet.
Forbittring av viagens barighet leder till att sannolikheten f6r olyckor minskar dirmed minskar dven
risken for fororeningsutslapp orsakad av olyckor pa viagen. Under bade bygg- och driftskedet finns risk
for paverkan pa grundvattnets kvalitet genom framforallt oljeldckage. Samtliga av de privata
brunnarna ar belagna dar SGU:s kartunderlag redovisar tita jordar, vilket minskar risken for paverkan
pa dricksvattnet. Vattenskyddsomradet ar beldget cirka 800 meter fran vigen, vilket innebir att
transporttiden for fororeningar fran viagen ar lang. Darmed ar risken for fororening lag. Risken for
paverkan pa grundvattnets kvalitet 4r storst vid den Ostra delen av vagstriackan dar sarbarheten
bedoms som hog pa grund av genomslappliga jordar och kidnd grundvattenférekomst (Skelleftedsen).
Genom att vidta skyddsatgarder i byggskedet bedoms risken for konsekvenser pa grundvattnet 6verlag
som sma.

6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Ingen samhaillsekonomisk bedémning har utforts for detta projekt.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser ligger inom detta projekt.

6.6. Paverkan under byggtiden

Storningar och paverkan under byggtiden som uppstar kan i perioder upplevas som omfattande.
Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, laggas upp och nyttjas som byggmaterial.
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e Storningar kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten frén arbetsfordon.

e Forsamrad och/eller begransad framkomlighet och tillgdnglighet kommer periodvis att rada i
omréadet.

¢ Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan pédverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel.

e Byggnationerna innebar ocksa att ytor tillfalligt tas i ansprak for entreprenorens etablering
och upplag.

Byggskedet pagar under en begrinsad tidsperiod och den stérning som uppstar ar tillfllig och
overgaende. Med vidtagna skyddsatgiarder bedoms paverkan minskas. Sammantaget bedoms
konsekvenserna som sma.

7/ Samlad beddmning

7.1.  Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen och
projektmalen

Végplanen bedoms uppfylla projektets andamaél enligt kapitel 2.6. Genom att forbattra viagens barighet
sikerstalls vigens funktion.

Végplanen bedoms dven medverka till att de transportpolitiska malen uppfylls. Vagplanen stoder
funktionsmaélet d& transportsystemets kvalitet och anvandbarhet 6kar. Hinsynsmalet uppfylls genom
att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs diar avvagningar avseende trafiksikerhet, miljo och hilsa
gors.

7.2. Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

I detta projekt berors framst mélen Frisk luft, Levande sjoar och vattendrag, Levande skogar, Ett rikt
odlingslandskap, Grundvatten av god kvalitet, God bebyggd miljo och Ett rikt vaxt- och djurliv.

De markintrang som ar nédvandigt for projektets genomforande sa langt som mojligt begransas.
Vidare vidtas forsiktighet si att pdverkan pa omgivande miljéer blir s liten som mdjligt. Atgirderna
bedrivs i sa pass begrdnsad omfattning att de inte medf6r négot hot mot bevarande av naturmiljon i
omréadet.

En mindre mingd okad trafik kan férutses genom férbattrad vag 774. Det finns ingen kiand
luftproblematik i omradet kring vig 774. Trafikokningen kommer inte paverka miljomaélet Frisk luft
och dess preciseringar.

Vagprojektet kommer inte minska naturmiljovarden, eller minskar mojligheten att uppnéa
miljokvalitetsnormer, i sjéar och vattendrag och kommer darmed inte paverkan malet Levande sjoar
och vattendrag och dess preciseringar.

Smaé intrdng gors i dker- och skogsmark men miljomalen Ett rikt odlingslandskap samt Levande
skogar och dess preciseringar paverkas inte genom att markerna ar fortsatt brukbara.

Projektet kan i viss mén motverka enstaka preciseringar i malet Grundvatten av god kvalitet.
Trafikverket kommer i byggskedet vidta atgirder for att minska risken for paverkan pa grundvattnets
kvalitet.

Projektet kommer inte medfora ndgon 6kad bullerniva och kommer darfor inte paverka méalet God
bebyggs miljo och dess preciseringar.
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Trafikverket har en riktlinje f6r att motverka spridning av invasiva arter i vagmiljon (t.ex. lupiner) for
att inte paverka miljomalet Ett rikt vaxt- och djurliv och dess preciseringar.
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8  Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalken ska tillimpas sa att:
e  Minniskors hilsa och miljon kan skyddas mot skador och oldgenheter
e Virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas
e Den biologiska mangfalden bevaras
e En langsiktig god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e Ateranviindning och &tervinning samt hushallning frimjas s att kretslopp uppnés

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet. De allménna hinsynsreglerna aterfinns i 2 kap miljobalken. Enligt 1 § (bevisborderegeln)
maste verksamhetsutovaren visa att de allmdnna hansynsreglerna f6ljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, férsiktighetsprincipen, principen
om bista mdjliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anviands och
atgiarderna bedéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms &ven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att stélla krav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsétgarder samt stéller krav pa
materialanvindning och val av produkter i upphandlingen vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §8.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de dtgarder som genomfors och uppfyller sdledes
8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalkens 5 kap. Idag finns fyra
forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft.
e Omgivningsbuller.
e  Fisk- och musselvatten.

e Vattenforekomster, bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen av kvaliteten pa
vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken.

Denna vigplan bedoms inte medfora att nagra gallande miljokvalitetsnormer dsidositts.

Normerna for utomhusluft bedéms inte 6verskridas eftersom halterna av luftféroreningar bedoms laga
i anslutning till vdag 774. Om fler viljer gdng och cykel bedoms ombyggnaden bedoms kunna minska
utslappen fran vagtrafiken. Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen f6r buller som giller for
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kommuner med mer dn 100 000 invanare och buller frin stérre vigar med en trafiktdthet pad mer an
tre miljoner fordon per &r.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas berdrs.

Vagplaneforslaget kommer inte innebéra dtgarder i ndgon ytvattenforekomst. Anldggning av trummor
och dikesrensningar, beror diken som under storre delar av dret ar uttorkade. Skyddsatgarder
kommer att vidtas under byggskedet for att minska risken for fororening av nirliggande ytvatten.
Mojligheten att uppné den status som vattnet ska ha enligt en miljokvalitetsnorm bedéms inte
dventyras. Ingen forsimring av den ekologiska eller den kemiska statusen bedoms komma att ske i
ytvattenforekomsterna langs vag 774.

Skelleftedsen ar en grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer. Den har God kemisk status och
God kvantitativ status enligt VISS. Vagplanen innebir ingen péverkan pa grundvattnets kvantitet.
Trafikverket har genomforts en 6versiktlig riskanalys som visar pa att ingen forsamring gallande risker
uppkommer under viagplanens driftskede och att en forbattring av vagen barighet leder till att
sannolikheten for fororeningsolyckor minskar. Skyddsatgarder kommer att vidtas under byggskedet
for att minska risken for paverkan pa grundvattnets kvalitet. Mojligheten att uppné den status som
grundvattnet ska ha enligt en miljokvalitetsnorm bedoms inte dventyras. Ingen férsdmring av den
kvantitativa eller kemiska statusen bedoms komma att ske i grundvattenférekomsten.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden. Mark- och vattenomraden ska anviandas for de &ndamal de ar mest limpade med
hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Trafikverket anser att platsen for vagatgarder ar lamplig for avsedda ombyggnationer och uppfyller
miljobalkens bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden. Vag 774 ar av riksintresse
for infrastruktur och kommer att péverkas positivt att vagplanen.
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9  Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

9.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprék for vag med stod
av en uppriattad, och faststilld, vigplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att utnyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen.

Véghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmes anviandning
under den tid végratten bestar. Vidare fair myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in.

Vagomradet for allmén vag i vigplanen omfattar forutom sjélva vigen utrymme for de vaganordningar
som redovisas i kapitel 5.2. Dessutom ingér i vigomradet en kantremsa pé bada sidor, om tva meter i
skogsmark utanfor slantkron respektive slantfot och motsvarande métt i &kermark ar en halv meter. Se
Figur 17.

Viglagen frn och med 1972

Véganordning
(exempelvis belysning) —_

Kantremsa

Véagomrade

r 3

Vagratt (galler ven marken under vigen)

i

Figur 17. Vdgomrdde med kantremsor i skogsmark. Figuren illustrerar en tvdfaltsvdg.

Ny tillkommande vagratt omfattar cirka 1 hektar och redovisas med ”"V” pa plankartan. Vagratten
fordelar sig pa cirka 930 m2 odlad dkermark, 8 980 m2 skogsmark och 870 m2 6ppen mark.

9.1.2 Vaghallningsansvar for allménna vagar

Inom det aktuella omradet ar Trafikverket vighéllare.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i anspréak for att kunna utféra de vigatgirder som ingér
ivagplanen. Omréaden som tas i ansprak som tillfallig nyttjanderéatt fir endast anvindas under
projektets byggtid fran byggstart till och med godkénd slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken
kommer att aterstéllas i mojligaste man innan den dterlamnas.

I vagplanen foreslas att cirka 1,10 hektar mark tas i ansprak med tillféllig nyttjanderatt och fordelar sig
pa cirka 1 660 m2 odlad dkermark, 4 250 m2 skogsmark och 5 160 m2 6ppen mark. Den tillfalliga
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nyttjanderétten redovisas med "T” pa plankartan och kommer att anvandas for etableringsytor.
Etableringsytorna behovs for uppstéllning av bodar, fordon och material som kravs for att genomfora
atgirderna i vagplanen. Val av ytor har gjorts for att minska risken for fororeningar till omgivningen.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstdind kommer att bli n6dviandiga vid byggande av vag. I vissa delar innebar
faststilld vagplan att tillstdnd finns. Tillstdndet géller f6r den statliga vigen och dess anldggningar.

Tillstand kréavs for transport av avfall.

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten enligt
miljobalken 10 kap. 11 §. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd.

Kan en verksamhet eller en dtgird som inte omfattas av tillstdnds- eller anmalningsplikt komma att
vésentligt 4ndra naturmiljon, skall anmaélan f6r samréd enligt 12 kap 6 § miljobalken goéras hos
tillsynsmyndigheten. Skyldigheten att géra anmalan for samrad enligt 12:6 MB géller inte for de
verksamheter och dtgirder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i vigomrade
for allméin vag eller omréde for tillfallig nyttjanderatt.

Genom sarskilda bestimmelser i miljobalken utgér dispenskrav for strandskydd vid byggande av vig
om viagplan faststills. Vigplanens genomforande bedoms inte komma att fordndra forutsiattningarna
for omréadets djur- eller vaxtliv eller forsamra forutsattningarna att bedriva friluftslivi omradet pa ett
sddant satt att strandskyddets syften motverkas.

Aven okinda fornlimningar #r skyddade i kulturmiljélagen. Om en hittills okéind fornlimning
patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas ut och lansstyrelsen
kontaktas.

10.2. Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosdkring i projektet.
Trafikverket anvinder mallen Miljosidkring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stills pa projektet. Miljosdkringen fungerar som ett hjalpmedel for att sdkerstilla att miljoaspekterna
beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppf6ljning under
byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behdvs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anviands
miljosdkringen for att kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppréatta en
miljéplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid f6ljs
upp.

11  Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som planen med underlag hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.
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De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket justerar vagplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mdjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetségare ersittning.

Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

11.2. Genomforande

Trafikverket har ansvar for sdvil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklésenfrégor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

11.3. Finansiering

<Redovisa kostnader och koppling till den nationella transportplanen samt eventuell
medfinansiering.>
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