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1 Objekt

SWECO CIVIL AB har pa uppdrag av Trafikverket utfort geotekniska undersokningar
for vag 70 mellan Borliange — Djurés, for planerad upprustning till motesfri vag. Total
stracka ca 16 km. Strackan redovisad i detta dokument omfattar etapp 1, delen
Borlange-Norr Amsberg. Upprustningen innebar dtgarder i form av mittracke,
breddning till 2+1. Vattenskyddsatgarder och en ny port for lokalvag under Rv 70 i
Norr Amsberg. Syftet med den geotekniska undersokningen ar att redovisa
markforhallanden, grundlaggning och erforderligt markbehov for vagar och viagbroar
och ovriga ingdende anlaggningar. Arbetet ingar i vagplan.

2 Underlag for projekteringen

Vectura Consulting AB har utfort en arkivstudie av tidigare geotekniska
undersokningar i omradet. Dessa utgors av material fran Midvatten, Sweco, Tyréns,
och K-Konsult. Samtlig information ar inarbetad i nuvarande ritningsunderlag.

Aldre undersokningar for vigen nir den byggdes eller vid ombyggnader har inte
hittats. Sannolikt finns dldre undersokningar men varken bestéllaren (TV) eller Sweco
har lyckats finna nagra.

I 6vrigt sd har information hamtats frin SGUs jordartskarta. Uppgifter om ledningar
och fasta installationer har hamtats in fran Borlange och Gagnefs kommuner, Borlange
Energi och fastighetségare. Vattennivaer och floden i dlven har hamtats frén
Vattenregleringsforetagen i Ostersund och Midvatten AB.

100-arsflodet HHQ100 ar 1786 m3/s, angivet vid kraftverket vid Forshuvud, Borlange.
HHW.0o dr satt till +152,7 1 RH 2000. Uppgift fran Vattenregleringsforetagen i
Ostersund. Kraftverket ar det narmaste nedstroms Mellstabron.

Vattennivéer har hamtats ur BatMan, trafikverkets forvaltningshjalpmedel for broar
och andra byggnadsverk. Handlingen for bygget av jairnvagsbron i Duvnis (nr 3550-

4344-1). Bron byggdes ar 1997.
Vattennivaer vid Duvnasbron (RH2000):

e HHWI100 +153,1

e MHW +151,7

e MW +150,9

e LLW +150,3 (aven uppgiven som sankningsgrans)

3 Styrande dokument

Styrande dokument har varit:

TK Geo 11
TRVK Vig
TRVK Bro
VV publ. 1994:15. Jords héllfasthets- och deformationsegenskaper.
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e  VVpubl. 1987:18 Erosionsskydd i vatten vid vag- och brobyggnad.

o AMA 10

. VV rapport B3-01-01 "Krav pa geotekniska utredningar for Region Mitt”
. Vagverket publ. 1995:1 ”Yt- och grundvattenskydd”

. SGF Rapport 1:99 "Tatskikt i mark”

4 Projekteringsanvisningar

Rv 70 ar en befintlig vag. Vigbanan ska dimensioneras med karaktaristiska varden for
trafiklast och stabilitet, enligt TKGeo 11. Stabilitetsberdakningar redovisas i separat
berdknings PM. Projektering och Geokonstruktioner har utforts och angetts enligt TK-
Geo 11. Geokonstruktioner utfors i sakerhetsklass 2 och geoteknisk kategori 2.

Omradet ligger i klimatzon 3.

Projektering sker enligt AMA 10.

5 Utforda undersokningar

Resultatet av utforda faltundersokningar redovisas i Rapport Geoteknik/RGEO
1G140002, med tillhorande bilagor.

6 Geotekniska forhallanden och atgarder

6.1 Allménna geologiska/geotekniska och forhallanden

Den befintliga vigen gar till storsta delen pa sedimentjordar bestdende av silt och sand langs
Dalilvens dalgang och bitvis dven nira dlven. Delar av viagstrackan ligger pa en asbildning,
Badelundadsen, som langs var atgardsstricka i princip foljer dlven i nordvéstlig riktning. I
slutet av strackningen narmare Djuras ligger vagen pa kanten till moran som kommer in fran
norr. En stor del av sedimenten ldngs strickan ar isdlvsediment men dven dlvsediment
forekommer vid nar vi narmar oss alven. Branta slanter av silt-finsand langs Dalalvens
strander forekommer pa flera stillen efter vagen.

Pé en del platser finns dodisgropar, vilket ar platser dar isblock som blivit 6verlagrade av
sediment lamnar gropar efter avsmaltningen. Groparna ses ofta som sma mer eller mindre
igenvuxna runda sjoar.

Ravinbildningar ar vanligt forekommande langs vattendragen i omradet. Silt- och finsand ar
den fraktion av naturlig jord som ar vanligast forekommande lidngs strickan Borlange-Djuras
och det ar samtidigt de kornfraktioner som ar allra kénsligast for erosion av vatten.
Geotekniska undersokningar har utforts for nya viganlaggningar, breddningar, trafikplatser,
vagbroar/portar och osv.

Ny végbro planeras 6ver lokalvag i km 2/650.
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Inga geotekniska undersokningar har utforts for de ersattningsviagar som kravs nar utfarter
stangs och flyttas. En okuldr bedomning har utforts och med hiansyn till de
jordartsforhallanden som finns i omradet ar det inga stora geotekniska problem med den
strackningen som valts i vigplanen.

Inga undersokningar av viagens befintliga 6verbyggnad har utforts. Barighetsrelaterade skador
ar relativt ovanliga pa etapp 1. Detta har sannolikt att gora med att grundvattennivan i
allmanhet ligger 1angt under terrassytan.

Vigstriackan korsar Dalilven och ligger ocksé nira denna pi en stor del av vigstrickan. Aven
ett flertal mindre vattendrag korsas, varav ett par av dessa har sarskilda naturvarden. Vid
Mellasta gar viagen inom planerat vattenskyddsomrade for Tjarna vattentdakt som tillsammans
med Lennhedens vattentakt ar tankt att sta for huvuddelen av Falun-Borldnges framtida
vattenforsorjning.

6.2 Hydrogeologiska forhallanden i stort

Hydrogeologiska forhéllanden efter strackan Mellstarondellen-Djuras styrs i stort av
Badelundaésen och daldlven som i langa stycken loper parallellt med viagen. Pa tre stéllen
korsar adlven dsen, Djurmo, Solbacka och Batsta. Sidogrenar av asen finns i Gimsbarke,
Gimsbirkedsen och Mortsjofallet i Gagnbro. Vigen ligger pa flera stéllen efter strackan pa
isldvsmaterial mest sand och silt. Grundvattennivén i &sen mellan Djuras-Lennheden ligger
runt +150 m 6ver havet och nagot 6ver daldlvens niva. Den hydrauliska gradienten efter
strackan ar liten. Mellan Lennheden och Amsberg ligger dlven nagot under asens
grundvattenniva. Viss infiltration av vatten fran dlven sker alltsd. Mellan Amsberg-Batsta okar
den hydrauliska gradienten pga att 4sens hydrauliska kapacitet minskar. Grundvattenivan i
asen ligger ca en meter under alvens yta. Stort inldckage pa denna stricka.

6.2.1 Geotekniska forhallande och atgirder, delomrade 1, (Mellstarondellen
till korsning med viag 293 i N Amsberg)

Vigen gar i borjan pa bank med branta slanter diar den naturliga jorden bestar pa ytan av
finsand och silt som 6verlagrar isdlvssediment. I dodisgropen pa 6stra sidan om vagen efter
rondellen finns fyllning av varierande innehall till en maktighet pa upp till 6 meter ovan
naturlig jord av finsand och silt.

Bron 6ver Daldlven ingér inte uppdraget. Bron ar grundlagd pa friktionspélar av betong i
naturlig jord av silt och sand.

Efter korsningen vid Firjenis breddas vag 70 pa vanster sida for att maojliggora en vagsektion
for 2+2 med mittracke fram till korsningen med vag 293. Naturlig jord under den breddade
delen dr i huvudsak finsand som 6verlagrar en glacial silt/finsand. Inga geotekniska
forstarkningséatgarder behovs.

I nordost vid ca km 2/600-800 finns en sjo, Hemsjon, som ar en avsnérd meanderbage,
(korvsjo) av Dalialven. Ravinbildning med ytliga skred och erosion forekommer langs korvsjons
ytterbage vilket innebar att atgiarder pa sikt kommer att kriavas for lokalvagen parallellt med
vag 70. Lokalvagen igar dock inte i detta projekt.
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Planerad vigport km 2/650

Befintlig jord i port laget ar fran markytan finsand eller siltig finsand ner till ca 5,5 m under
markytan. Jorden ar mycket 10st lagrad den 6versta metern. Darunder mellan ca 1 m och 5,5 m
finns siltig finsand, medelfast till fast lagrad. Planerad viagport under vig 70 vid ca km 2/650
bedoms kunna grundlaggas pa utbredda plattor pa 0,5 m packad fyllning av grus pa naturlig
jord av silt-finsand. Silten, materialtyp 5A och tjalfarlighetsklass 4, pa grundlaggningsnivan ar
medelfast lagrad med ¢’=37°0ch E=25 MPa till stort djup. Avstéand till tjalfarlig jord (matt d)
ar 1,8m.

Hejarsonderingen tog stopp mot block eller berg pa nivan ca +135,5-+136,5 m, dvs 47 m
respektive 50 m djup under markytan.

Grundvattenytan ligger ca 23 m under markytan och foljer i stort nivan i dlven.

Geoteknisk atgard

Erosionsskydd kommer att kriavas pa skarningsslanter for skydd mot ytvattenerosion. Inga
forstarkningsatgarder kravs da schakt for port i vigbanken innebir en avlastning pa
grundlaggningsniva. Dartill forvantas inga sattningar uppsta.

7 Provtagning av tjarhaltig belaggning

Provtagning av beldggning i 4 punkter har utforts pa etapp 1 da det fanns misstanke om att
stenkolstjara har anvants vid bygget av vigen. Huvuddelen av vigen ar byggd innan ar 1973.
P4 den tiden anvindes ibland stenkolstjiara som dr en restprodukt fran gas och
koksframstillning som bindemedel i vagbeldggningens undre lager.

Strackan mellan Mellstarondellen och Mellstabron &r byggd efter 1973 och innehéller alltsa
ingen stenkolstjara. Mellan Mellstabron och Norr Amsberg (korsning vig 293) finns en mycket
gammal beldggning i botten som vi inte vet nagot om. Viss risk for stenkolstjara i gammal
belaggning med andra ord.

Vid den provtagning som utfordes pa strackan mellan bron och Norr Amsberg utfordes lukt
och sprejtest. Ingen av dessa provtagningar inneholl stenkolstjara.

Utforda provtagningar och resultat, etapp 1:

Sektion Korfalt Lukt/sprejtest | Skickat till Resultat labb.
labb Summa 16
PAH (mg/kg)
1/700 vanster Ok nej -
2/650 vanster Ok nej -
2/900 vanster Ok nej -
3/650 vanster Ok nej i
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8 Kompletteringar till bygghandling/totalentreprenad

e Kompletterande undersokningar bor utforas i befintlig vag for att ligga till
grund for dimensionering av ny 6verbyggnad och forstarkningsatgarder for
befintlig 6verbyggnad.

e Kompletterande undersokning av stenkolstjara bor utforas i belaggningskant i
vanster korfalt samtidigt som overbyggnadsprovtagning utfors.
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