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I samradsredogodrelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka

synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrddet finns i sin helhet. I
samrdadsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.



Sammanfattning

I projektet har samrad utforts i olika skeden. Projektet startades under den dldre
planeringsprocessen nir en forstudie inledde projektet. Forstudiens samriddshandling
stilldes ut for samrad under perioden 2011-02-21 till 2011-03-14. Annonsering om
utstallelsen gjordes i lokaltidningar. Forstudiens samradshandling skickades pa remiss
till Lansstyrelsen i Dalarnas lan. Borlange kommun, Gagnefs kommun, Skogsstyrelsen,
Dalatrafik, Forsvarsmakten, LRF Dalarna, Mellansvenska handelskammaren m.fl.
Inkomna synpunkter sammanstilldes i samradsredogorelsen.

Lansstyrelsen tog beslutet att projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan
2011-05-13.

Framtagning av vigplanen paborjades under hosten 2012 och 6vergick vid arsskiftet till
den nya planprocessen som tradde i kraft 2013-01-01. Projektet utfors enligt
planldggningstyp 2 med miljobeskrivning enligt nya planprocessen. Viagplanen inleddes
med en skissfas dar ett principforslag pa vagforslaget togs fram. I skissfasen
genomfordes ett "Oppet hus” i Gimsbirke-Duvniis bygdegard. Skissforslaget fanns att
studera pa projektets hemsida pa www.trafikverket.se.

Under framtagning av vigplanen har samrad utforts lopande med bl.a. Lansstyrelsen i
Dalarnas lan, Borlange kommun, Dalatrafik, Lennheden Vatten AB, Skogsstyrelsen,
Raddningstjansten, ledningséigare, enskilda sakégare och allmidnheten.

Under november 2013 genomfordes tva s.k. Allmant samradsmote pa orten” i
Gimsbarke-Duvnis bygdegard. Samradslokalen var bemannad for fragor under tiden
fran kl. 15 till k1. 19 innan det formella métet borjade. Ménga synpunkter och fragor
dokumenterades och beméttes direkt pa plats i samradslokalen. Ovriga synpunkter har
hanterats vidare i projekteringen av vagforslaget. Vissa sakiagare har fatt fértydligande
beskrivning skriftligt via post eller e-post.

Efter samradet pé orten har samridsunderlaget funnits tillgangligt pa projektets
hemsida. Manga synpunkter har framforts via telefon, e-post och brev till Trafikverket
under denna period.

2014 lades projektet i vilolage eftersom finansiering saknades i den nationella planen for
investeringsatgarder dren 2014-2025. 2015 aterupptogs arbetet igen med etappvis
finansiering av delar av strackan. Samradsredogorelsen omfattar darfér enbart
synpunkter pa etapp 1 pa delen Cirkulationsplatsen i Mellsta- Norr Amsberg (korsning
vag 293). Ett nytt samradsmote pa orten genomfordes i Norr Amsberg 2015-03-31.

Projektets planldggningsbeskrivning har reviderats regelbundet och funnits tillgdnglig
pa projektets hemsida. Den skickades dven med i kallelsen till samrad pé orten.

Foljande justeringar av vagatgiarderna har gjorts med hansyn till inkomna synpunkter pa
etapp 1:

Breddning av vigsektionen frén 16,30 m till 16,50 m pga. framkomlighet for
rdddningsfordon.

Breddning av vigrenen till 1.0 m for att trafiksdkerheten for moped klass I skall
forbattras.

Manga anpassningar har utférts av viagatgiarderna pga. vattenskydd, tranga
passager, bullerskydd osv.


http://www.trafikverket.se/

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samrédsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomféras och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebir och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att
férvanta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats 16pande under
projektets framskridande och funnits tillgdnglig pa projektets hemsida pa
www.trafikverket.se.

Samradskrets

Samradskretsen har varit omfattande i projektet. Anslutningar stangs och ersitts med
nya korsningspunkter som berér méanga fastighetségare och intresseforeningar. De som
omfattas av stingningar direkt via fastigheten ingdr i samradskretsen. Ovriga har kallats
till samrad via annons i lokaltidningar.

Foljande har innefattats i samradskretsen for vagplanen:

Myndigheter och organisationer

Lansstyrelsen
Skogsstyrelsen
Borlange kommun
Dalatrafik

Borldnge Energi AB
Lennheden Vatten AB
Ledningsédgare

Raddningstjansten

Berorda fastighetsédgare och samfalligheter

Fastigheter/markégare/niarboende som berérs via direkta intrang eller berdknas fa
nivaer avseende buller som 6verskrider gillande riktvarden.



Samrad

Bakgrund till samrad for strackan Borlange-Djuras

Denna samradsredogorelse omfattar samrad som genomforts for etapp 1
(Mellstarondellen-N Amsberg (vig 293). Samrad i tidiga skeden har skett for hela
strackan Borldnge-Djuras bade enligt en gammal planprocess och enligt den nya som
inférdes 2013-01-01. Dessa samréd finns med i denna samradsredogorelse och delar av
dessa samrad beror dven hela strackan. Samraden har delvis beskurits sa att enbart de
synpunkter som ar allménna samt beror strackan for etapp 1 har tagits med. Alla
inkomna synpunkter &r registrerade i Trafikverkets diarium. Synpunkter sammanfattas i
samradsredogorelsen. Synpunkter i forstudieskedet har diarienummer TRV
2011/10307A och i viagplaneskedet har diarienummer TRV 2013/73924.

Samrad enligt aldre planprocess

Utstallelse/remiss av forstudie 2011-03-14

Forstudiens samradshandling stdlldes ut for samrad under perioden 2011-02-21 till
2011-03-14. Annonsering om utstéllelsen gjordes i lokaltidningar. Forstudiens
samradshandling skickades pé remiss till Lansstyrelsen i Dalarnas lan. Borldnge
kommun, Gagnefs kommun, Skogsstyrelsen, Dalatrafik, Forsvarsmakten, LRF Dalarna,
Mellansvenska handelskammaren m.fl. Inkomna yttranden/synpunkter som beror etapp
1 listas nedan. Trafikverkets kommentarer anges med kursiv text.

Skogsstyrelsen
Har inget att erinra mot forstudien.

AB Dalatrafik
Ser fram emot en trafiksdkrare vag och att diskussioner fors 6ver busshéllplatsers
placering.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket ser gdrna att diskussioner fors om
busshdllplatsers placering.

Sveriges Motorcyklister (SMC)

Tycker det dr positivt med forbattrad vagstracka, speciellt vintertid. Sikra av- och
pafarter ar positivt ur me-synpunkt. Riktlinjer for vagens utformning anpassad till
motorcyklisters specifika behov saknas. Val av mittriacken, de som orsakar minst
skaderisk for motorcyklister. Betonar anvindandet av forldtande sidoomréden istéillet
for racken. Dar racken maste séttas upp onskas racke med underglidningsskydd och sé
l&ngt fran vigen som mojligt. Ur sdkerhetssynpunkt bor mopedklass 1 kunna framforas
pa parallell gc-viag. Framgér inte om det har beaktats. Vid korsningar ar det extra viktigt
att minimera fasta installationer.

Trafikverkets kommentar: Detaljerade utredningar av dessa frdagestdllningar kommer
vidare att beaktas i senare skede i vigprocessen.

Forsvarsmakten
Har inget att erinra.



Mellansvenska Handelskammaren,
Angeliget projekt med besvirlig viagstrackning. Vill ha 2+2 hela végen, tillstyrker
forslaget under nuvarande forutsattningar.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i
beaktande.

Raddningstjansten, Dala Mitt
Vajerriacke innebar begransad framkomlighet for riddningsfordon men ser positiv pa
hojd sdkerhet for delstrackan. Har inget att erinra mot férstudien.

Trafikverkets kommentar: Ett fortsatt samrdd dr av vikt for den fortsatta processen.

Lansstyrelsen Dalarnas lan, Plan och Beredskapsenheten

Inneborden av barnkonventionen innebar att barn och ungdomar ska ges majlighet att
delta i planering. Tillstdnd provas av kulturmiljoenheten pa Lansstyrelsen nir atgarder
som kan paverka fasta fornlimningar ska utforas. Lansstyrelsen upplyser om att hinsyn
tas till 6vriga registreringar i form av s.k. bevakningsobjekt och 6vriga kulturhistoriska
limningar. Aven lokaler av generellt biotopskydd kan beréras vid breddning, och
byggnation av ge-viag. Omraden med strandskydd ska belysas i arbetsplanen.
Lansstyrelsens naturvardsenhet kan bistd med material kring inventerade hotade arter
langs vag 70. Gimsbéarke har landskapsbildskydd vilket kraver sarskilt tillstand fran
Lansstyrelsen naturvardsenhet, vid tgarder inom omradet. Vagstrackan beror dven av
Tjarna vattenskyddsomrade dar langtgdende planer finns pa nya granser och
foreskrifterna for Tjarna, Lennhedens och Basna vattentdkter. Om anlaggningsarbetet
startar innan det nya vattenskyddsomrédena triader i kraft bor sarskilda skyddsatgarder
vidtas.

Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i beaktande. En fortlopande
dialog under vagprocessen ging mellan Trafikverket och Lansstyrelsen ar viktigt.

Gagnef kommun, Kommunstyrelsen
Forutsitter att arbetet med arbetsplanen sker i ndra samarbete.

Beakta en fortsatt attraktiv boendemilj6 och foretagsklimat intill riksvagen. Dalabanans
mojlighet till utvecklig ar viktig. Motesstation och hallplats for jarnvéag kan bli aktuellt i
Djurmo- Sifferbo omradet som kraver bra tillganglighet. Befintliga busshallplatser med
mojlighet att korsa riksviagen maste finnas kvar. Planerad testplats i Djuras ar viktig for
digital trafikinformation. Anpassning av alternativt vignat behovs for oskyddade
trafikanter. Positivt med separat ge-vig vid Djurmo. Hastighetsokning fran 70- 8o km/h
vid delstriacka 9 innebar 6kat buller. Brackan” ska vara Backan. Dar méste majlighet for
histar, 6vriga oskyddade trafikanter och langsamtgéende fordon kunna passera. Vill se
helhetslosning for ge-vag langs hela viagstrackan mellan Borldange och Djuras.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i
beaktande. Ett ndra samarbete med kommunen kommer ske i den fortsatta
vdgprocessen.



Lantbrukarnas Riksférbund

Valkomnar siakerhetshéjande atgiarder pa vagstrackan. Viktigt med nara dialog med
berérda markigare, om inldsen, intrdng, korsningar och vindpunkter for lantbrukare.
Utformningen av vdg mm. Péverkar vilken riktning transporter fardas. Vid markarbeten
kan mdjligheten for ror dragning av for fiberkabel utnyttjas.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas i
beaktande.

Borlange kommun, Kommunstyrelsens naringslivs- och planutskott
Cykeltrafiken fran Borldnge fungerar bra fram till Norr Amsberg. Lampligt med
trafikseparerat gang- och cykelstrak fram till Djuras. Sakra och funktionella
busshéllplatser for kollektivtrafiken ger moéjlighet till utveckling.

Vigens barridrverkan for narboende behover sarskilt beaktas.

Vattentidkten i Lennheden kommer forsorja Borlange och Falun med dricksvatten.
Skyddsomradet kommer att uppdateras och foriandras. Vag 70 kommer passera genom
primara, sekundira och tertidra zoner. Provpumpning visar att klorid transporteras fran
vagomrade till brunnar for vattentakt. Vid olycka med utsldpp av miljofarliga &mnen
finns risk for fororening av vattentdkten. Kommunen anser att skyddsatgirder ska vidtas
for kinsligaste delarna av skyddsomrédet.

Breddning vid delstrdcka 1 kan paverka naturreservat, beslut om sarskilt intrang tas da
av kommunen.

Hantering av 6verskottsmassor behéver klarlaggas i tidigt skede.

Kommer ytterligare bullerreducerande atgirder behovas for fastigheter mellan Borldnge
och Djuras? Vilka atgirder sker for fastigheter mellan jarnvag och vag?

Borlange Energi Elnit har luftledningar och jordkablar som gar parallellt och korsar vig
70 pa delstricka 3-5. Borlange Energi planerar inga nya ledningar som korsar viag 70
men har befintliga ledningar.

Insamling av hushallsavfall pa strickan Borldnge- Gimsbirke sker utmed vag 70.
Losning behover finnas med tidigt i planeringen.

Stadsnétet har ledningar som kan berdras av vagbygget. Borldnge Energi stadsmiljo
forutsatter samverkan med Trafikverket nir detaljprojektering paborjas.

Trafikverkets kommentar: Inkomna synpunkter kommer folja vigobjektet och tas 1
beaktande. Ett ndra samarbete med kommunen och Borldnge Energi kommer ske i den
fortsatta vigprocessen.



Samrad med berord lansstyrelse

Information vid beredningsmdte, 2013-09-23, minnesanteckningar

Sammanfattning av yttrandet/synpunkterna:

Trafikverket informerade om vilka atgiarder som foreslagits i skissfasen for vigplanen.
Kartmaterial och beskrivning av atgarderna i skissfasen hade sénts 6ver tva veckor i
forvag. Lansstyrelsen pidpekade att mer samrad krivs kring ev. fornlamningar vid
Firjenas (som inte fanns i underlagsmaterialet) och vid Sifferbo. Fragor stilldes om
bulleratgiarder, kommunernas byggplaner, intrénget i landskapet, vattenfloden och
riskpunkter vid broar/trummor. Beredskapsenheten skickade med en pdminnelse om att
beskriva transporter av farligt gods.

Trafikverkets kommentarer: Skissfasen har ingen formell status. Vigforslaget och dess
konsekvenser beskrivs mer utforligt i Vidgplanens plan-och miljobeskrivning.
Trafikverket beaktar synpunkterna i det fortsatta arbetet med Vigplanen.

Information vid beredningsmote 2015-01-12, minnesanteckningar

Trafikverket/Sweco informerade om projektet E16/vig 70 Borlange-Djuras,
sammanfattade bakgrunden till nystart av delar av projektet, etapp 1 och 2 samt
redogjorde for det planerade arbetet framover.

Det finns ett beslut dat. 2011-05-13 (TRV 2011/10307 A) om att projektet inte kan antas
ha betydande miljopaverkan. Trafikverket 6nskade besked om detta beslut fortfarande
giller. Lansstyrelsen dterkommer med besked (se nedan).

Sweco redogjorde for de tva etapperna och besvarade fragor fran moétesdeltagare.
Material i form av planer med ortofoto i bakgrunden, typsektion 6versands digitalt till
LS.

Det som framkommit under projekteringen och som projektet fatt mer kunskap om
sedan forstudien ar for:

Diskussioner om vigvatten fran Mellstabron ska ledas till landfiste for
omhindertagande eller som i dagsliget sldappas i storre recipient (Dalédlven).

Det finns en testarena/striacka (mater trafikfloden, mangd, hastigheter osv) som inte
varit med i tidigare underlag, sekt ~ 3/050 — 3/450. Den medfor att vigomradet utokas
ytterligare ca 2 m, pa en striacka av drygt 100 meter, utéver det intrang som kravs for
foreslagen korfaltsindelning 2+2. Breddningen utfors pé vanster sida i fardriktning mot
Djurés.

Yttrande fran lansstyrelsen, 2015-02-09

Med anledning av att projektet E16/vag 70 Borliange-Djuras delas upp i flera separata
vagplaner onskar Trafikverket besked om lansstyrelsens beslut 2011-05-13, att projektet
inte innebar betydande miljopéverkan, fortfarande galler. Lansstyrelsen anser att de
tillkommande atgiarderna inte 4r av karaktaren att det finns anledning att revidera
tidigare beslut.
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Samrad med lansstyrelsens kulturmiljoenhet, e-post 2015-05-20.

Samrad ang. kulturmiljé som utpekats som 6vrigt intresse for kulturmiljovard i Norr
Amsberg. Lansstyrelsens svarar att Norr Amsberg har utpekats som ett omrade av
kulturhistoriskt varde. Motivet dr bymiljon med kyrka och omgivande odlingslandskap.

Det omréade som E16/vag 70 passerar genom ir av underordnad betydelse f6r den
utpekade kulturmiljon. Fran kulturmiljésynpunkt kan breddning av vagen goras.
Bullervallar bor dock anldggas med hiansynstagande till utblicken mot Hemsjon och
Amsberg kapell.

Samradsmote med lansstyrelsen ang. vattenverksamhet, 2015-10-05

Syftet med samrédet var att stimma av hur erosionsskyddet vid dagvattenutloppet i
Hemsjon ska hanteras.

Erosionsskyddet i Hemsjon ar mindre &n 3000 m2 och ar darmed inte tillstdndspliktig.
Atgirden bor anmilas eftersom det finns en ovanlig kransalg i Hemsjon. Synpunkter
fran lansstyrelsen:

e Skyddsatgird behovs for att minska grumling. Det ska beskrivas i
anmalan.
e Takontakt med fiskevardsomrade och inhdmta synpunkter.

e Spriangsten ska inte ligga i det yttersta lagret utan att erosionsskyddet i
vattenomradet ska klds in med rundat material (ex. moran).

e Beskriv paverkan pé och hur hinsyn tas till kransalg.

Trafikverkets kommentar: Synpunkter kommer att behandlas och inarbetas i anmdlan
om vattenverksamhet i ndsta skede.
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Samrad med Borlange kommun
E-post kontakt 2013-04-25

Vid kontakt via e-post om kommunens planer norr om Mellstarondellen —Gimsbarke:

Enligt besked frdn Samhallsbyggnadschefen har kommunen inte haft ndgra planer pa
ldng tid i omrédet norr om Mellsta och har for tillfallet inga planer.

Mote med samhallsbyggnadschef och kommunekolog, 2013-11-06

Trafikverket informerade om atgirderna langs strackan. Nedan foljer kommunens
synpunkter/onskemal:

Sédra sidan langs Dalélven ar infiltrationsomrade for vattentakt, samt att marken ar
klassat som ett kommunalreservat/naturvardsavtal. Ser med fordel att vattnet leds till
“Farjenés-sidan”.

Befintlig port till Mellsta camping ar viktig for kommunen.

Hur hanteras ytan mellan foreslagen ersattningsviag och vag 70 (generell fraga) ur
driftsynpunkt?

Betesmark vid Hemsjon (korvsjon) brukas och kommunen onskar att landskapet hélls
oppet dven i fortsattningen.

Risk for ”spring 6ver viagen/mittracke” (i h6jd med gamla anslutningen vig 293) till
fotbollsplanen pa andra sidan. Barnfamiljer bor i Norr Amsberg.

For kinnedom: fritidshuset s6der om bilskroten saknar forrattad vagforbindelse idag.
Ser ut som vagforslaget redovisar schakt i slant klassad som artrik vagkant” (~5/100).

Kommunen framfér 6nskemal om att en utterpassage skapas genom trumman i
Gagnbro, i samband med eventuella atgirder.

Viktigt att det dven fortsidttningsvis ar mojligt att komma 4t att bruka marken pa bada
sidor vigen.

Generellt dr Borlinge kommun positiva till att trafiksdkerhetshéjande och
kapacitetshojande atgirder utfors langs strackan. Likasa uppskattas att bullerfragan och
sammanhangande strak for oskyddade trafikanter ingar i projektet.

Kommunen papekar dven vikten av att eventuellt massoverskott hanteras korrekt.

Trafikverkets kommentarer: Ang driftsynpunkt: Ersdttningsvdgarna hanteras i en
annan process (lantmdteriforrdttning) och Trafikverket har ddrfor inte mojlighet att
pdverka vdgens ldge eller drift och underhdll. Ldget dr enbart ett forslag i Vigplanen.
Vi tar dock till oss synpunkterna och for dem vidare 1 projektet.

Ovriga synpunkter beaktas i projekteringen.
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Moéte med Borlange kommun, 2015-02-17, minnesanteckningar

P& motet deltog forutom kommunrepresentant dven representant for Borlange Energi
AB och Lennheden Vatten AB.

Trafikverket/Sweco informerade om projektet E16/vig 70 Borlange-Djuras,
sammanfattade bakgrunden till nystart av delar av projektet, etapp 1 och 2 samt
redogjorde for det planerade arbetet framover samt att inhdmtade ny information fran
Borlange kommun och Borldnge Energi/Lennheden Vatten.

Borlidnge Energi anser att ett ledningssamordningsmote med flera ledningsigare bor
héllas inom projektet. Sweco samordnar ett mote under véren.

Borlange Energi/Lennheden Vatten informerar att de kommer att upphandla en
entreprenor som ska sanera avlopp inom vattenskyddsomrédet for Lennhedens
vattentakt.

Borlange Energi vill anldgga hogspanningsledningen mellan Koppslagirdarna och
Gagnbro under varen. De kan inte vianta pa TRV langre. De vill f& underlag pé ldgen for
planerade vagatgarder sa att de kan ldgga ledningen dar den inte kommer i konflikt med
de nya delarna.

Lennheden Vatten informerar om att de haller pd med nya provborrningar i Batstad for
en ny reservvattentakt. Det kommer att stillas hogre krav pa hela grundvattenresursen.
De informerar dven om att vattenskyddsomradet for Lennhedens vattentdkt dnnu inte ar
faststillt, men att inget pekar pi att granserna kommer att dndras. De granser som TRV
fatt som underlag giller fortfarande. Lennheden Vatten lamnar 6ver forslag pa
vagskyltar som information om vattenskyddsomrade. TRV tar med detta som underlag
infor skyltplanen i projektet.

Borlange kommun har inte ndgra nya planer langs strackorna i N Amsberg,
Koppslagardarna/Duvnas. Ev. finns forslag pa nagra tomter i N Amsberg, men inget
som ska paverka projektet.

Behover projektet mer info gillande trafikplanering ska Trafikingenjoren pa Borldnge
Energi kontaktas.

Borldnge energi undrar om det finns négra planer pa laddningsstationer for elbilar lings
strackan.

Trafikverkets kommentarer: Synpunkter och 6nskemdl beaktas under framtagning av
vdgplanen.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda
Boende i N Amsberg, sydvastra sidan av vag E16/70, 2014-03-20

Syftet med samradet var att informera om och fa synpunkter pa nytt férslag med
bullerdtgirder, hantering av forrdd ("gamla smedjan”) och ev. inlosen av fastighet.

Informationen var uppskattad och inga nya 6nskemal kom fram. Fastighetsdgaren
onskar inte bli inlost.

Trafikverkets kommentarer: Inga nya fordndringar infors i vagplanen.

Inkomna synpunkter under samradstid efter samradsméte pa orten 2013-11-
26—2013-12-20

Under samradstiden har telefonsamtal och e-post inkommit till Trafikverket. Nedan
sammanfattas de synpunkter och svar som Trafikverket gett till respektive yttrande.

Agaren av en fastighet i Norr Amsberg har oljeuppvirmning och dérfor i behov av
tomning och fyllning av tank. Denne undrar om tankbilen kommer in och om
sophdmtning kommer att kunna ske vid huset/fastigheten nu nir direktanslutningen tas
bort?

Trafikverket: Framkomligheten for tankbil/sopbil att komma in till fastigheten
kommer inte att forsamras av nuvarande forslag, som innebdr att de kommer att fa
kora pa ersdttningsvdgen in till fastigheten.

Agaren av fastigheter i Firjenis onskar ytterligare information om hur anslutningarna
blir vid korsningen direkt efter Mellstabron.

Trafikverket: Enligt forslaget kommer korsningen att byggas om for en 6kad
trafiksckerhet.

Den befintliga stigen rustas upp och forldangs for att mojliggora for planskild passage
for gang-och cykeltrafikanter. Ndr det gdller de enskilda vdgarna hanteras dessa
separat och kommer att faststdllas i en lantmdteriforrdtining.
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Samrad med 6vriga beroérda myndigheter och organisationer
Skogsstyrelsen, e-post 2015-03-19

Samrad angdende intrang i naturvirde vid Norr Amsberg. Skogsstyrelsen svarar att
omradet fortfarande ar registrerat som ett naturvarde och det man vill skydda &r en del
av de gamla tallarna och den marksvampflora som f6ljer av att det ar en sandtallskog. I
samband med avverkning hade skogsstyrelsen ett samrad med markégaren och kom dé
Overens om att spara en lite storre grupp med 200-ariga gammeltallar ca 70-80 m fran
riksviagen. Merparten av de andra tallarna som stir pa omradet idag ar frétrad och
kommer att avverkas nar besténdet dr foryngrat. S& om man vid ombyggnaden av
riksvigen behover ta i ansprak ett omrade ndrmast vagen, sa ar det inget storre ingrepp i
miljon.

Borlange Energi AB, mote 2013-02-11 och 2013-10-14

Samradet 2013-02-11 avsag ledningar (VA, el), trafik och avfallshantering.

Borlange Energi (BE) berittar om svarigheterna for himtning av avfall och tomning av
slambrunnar som Borlidnge Energis personal upplever langs strickan. Det finns ett
flertal stdllen som fordonen maste backa in for att kunna komma at att tomma kirlen.
De storsta problemen &r vid ravinen vid Solbacka/Gagnbro och i Duvnis. I nirheten av

Sifferbo tommer dven Borldnge Energi avfallet, av gammal havd, inom Gagnefs
kommun.

BE undrar om cykelvigar kommer att byggas.

BE informerar om att luftledningen ldngs vig 70 fran bron éver Dalédlven och upp mot
anslutningen till N Amsberg redan ar tagen ur drift och markforlagd.

En ny ledning ska lidggas langs vig 70 mellan Duvnis och Solbacka redan i vr/sommar.

Ett sirskilt moéte kring den nya ledningen holls 2013-10-14. BE avvaktar sk. riktad
borrning av ledningen vid ravinen i Gagnbro till Trafikverkets projektering ar klar under
varen 2014.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket informerar om att i forsta hand ska befintligt sidovdgndt anvdndas, men
dar det saknas kommer nya gang- och cykelvdgar att anldggas.

Mer samordning med vdgprojekteringen krdvs for den nya ledningen. Strdckan dér
ledningen ska ldggas dr mycket svar med skredrisker samt behov av
grundvattenskydd.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta processen.

Borlange Energi AB, mote 2015-05-28
Motets syfte var att stimma av skyddsatgarder/féroreningar for Tjarna vattentakt.

Sweco redogor for laget i projektet samt specifikt for de borrningar och provtagningar
som gjorts i projektet samt de férorenade massor som péatraffats vid dodisgropen norr
om Mellstarondellen.

Diskussion f6ljer om massornas omfattning samt riskbilden for fororening av takten.

Sweco beskriver att fororeningarna medfor att infiltrationslésningar ar olampliga genom
de fororenade massorna och man darfor méaste planera for pumpstation for kvittblivning
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av (renat) vagdagvatten. Olika alternativ for pumpningsrikining diskuteras, sannolikt dr
Dalélven att foredra som recipient. Lusbécken far ej belastas mer enligt Blg Energi.

Diskussion f6ljer om ev atgarder, sdsom tdackning eller sanering pa kommunens mark,
om féroreningarna visar sig paverka vattenkvaliteten oavsett Trafikverkets atgarder.

Dalatrafik AB, mote 2013-01-23 och 2013-04-17, minnesanteckningar

Dalatrafiks ansvarige for hallplatser har varit delaktig vid tva projekteringsméten dar
strackans samtliga hallplatser har behandlats och diskuterats. Projektoren har foreslagit
nya ldagen och olika forbattringar for de ldgen som blir kvar. Dalatrafik har fort fram sina
asikter om respektive héllplats. De héllplatser som ar viktiga att behalla har varit
prioriterade.

Trafikverkets kommentarer

Dalatrafiks synpunkter har inarbetats i vigplanen.

Dalatrafik AB, mote 2015-03-19, minnesanteckningar TRV 2013/73924

En genomgang av strackan och placering av busshallplatserna gjordes. Dalatrafik har
féljande synpunkter/information:

Dalatrafik har inga synpunkter generellt for dtgarderna pa etapp 1 eller etapp 2 utan ar
no6jd med placeringarna av de nya héllplatserna. Framforallt dar det blir bra
tillgidnglighet med planskilda forbindelser.

P4 kartan 6ver miljointressen skulle det vara bra om det finns en symbol for de
nuvarande busshallplatser som tas bort.

Dalatrafik planerar att bygga nya viaderskydd dar de ar alderdomliga. En ny utformning
for vaderskydd pa landsbygden har tagits fram. En yta pa 1,2 m x 2,2 m behovs for
vaderskyddet.

Den nya hallplatsen soder om korsningen vid vig 293 anvinds sparsamt. En direktbuss
gér nu fran Djuras till Falun och svinger darmed av fore hallplatsen. Busslinjen som gar
till Borlange gir in genom Norr Amsberg och stannar vid hallplatser dér.

Dalatrafik flaggar upp att den nya héllplatsen som byggs vid nya planskilda porten i

Norr Amsberg kommer att paverkas av hoga hastigheter eftersom det ar 2+2 korfilt.
Den blir eg. en motorvagshallplats.

Trafikverkets kommentarer

Dalatrafiks synpunkter kommer att beaktas i vigplanen.
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Raddningstjansten Dala-Mitt, 2013-10-16 och 2013-12-11, minnesanteckningar

Vid samtal med raddningstjansten Dala-Mitt informerade raddningstjansten att de
lamnat ett yttrande pé férstudien och att de dé inte hade négot att erinra. Han ville
diskutera ev. mote internt. Vectura skickade 6ver underlagsmaterial fran skissfasen for
synpunkter.

Vid moéte med raddningstjanst och ambulans, 2013-12-11, framférdes f6ljande
synpunkter (Trafikverkets svar anges med kursiv stil):

Aven med mittseparering s ir det enklare att ta sig fram till olycksplatsen nir
det 4r 2+2 4n 1+1. Vid utryckningar dker vi alltid fran tvé olika héll vid olyckor.

I grunden ar vi valdigt positiva till mittseparering.
Vi har inga erfarenheter riacken eller vilken typ av racke som fungerar bra
praktiskt.

Tillkommande kommentar fran Trafikverket till protokollet i senare skede:

Pa strdckan forbi Lennhedens vattentdkt krdvs speciell mittseparering av balkmodell.
Detta krav har tillkommit pga. att vajerrdcke har visat sig “riva sonder” tankar mm i
storre utstrdckning dn balkrdcke. Ddrigenom 6kar risken for utsldpp vid olycka.

De som man vet kring vajer ar att vid olyckor da bil kort in i vajerrdcken har lett

till att massor av delar av bilen ligger utspridda runt om och pé vigen som

behover samlas upp och det sitt bade oss och andra trafikanter i fara.

Byggen som héller pa 6ver en langre period stéller till det for bade oss alla.
Trafikverket: I tidigare fall har vi haft en kontakt med ambulansen och pad sa sdtt har
vi forsoket skapa plats Gt dem sa de enkelt kommer forbi.

Oklart om SOS har information om alla 6ppningar i mittbarridrer, bér kunna
kompletteras pa enkelt sitt. ( Markning av 6ppningar finns).

1+1 ar trdnga passager och manga trafikanter blir stressade av
utryckningsfordon. Medtrafikanter kan darfor vara en olycksrisk da de forsoker
hélla ut at sidan, men dnda inte tillrackligt for att t.ex. ambulans kan ta sig
forbi.
Trafikverket: ja, det dar tyvdrr en risk. 1+1 falt har en fri bredd pd 0,5+3,5+0,5= 4,5 m
vid rdcke och ddr det dr mojligt utformas sidoomrddet med 1: 4 sldnt.

Finns det nagra ersittningsvagar for de jordbrukare som finns i Duvnis?
Trafikverket: Tyvdrr sd finns det inte ndgra ersdttningsvdgar for enbart det
dndamadalet.

Hur gor vi dé det ar 1+1 och vi behéver kéra om?
Trafikverket: Vi har tidigare vid 1+1 vdgar ibland byggt fickor med jamna mellanrum
for att underldtta for omkorning, om inte korsningspunkter med éppning i rdcket finns
1 tillrdcklig utstrdckning. Den fragan ska vi ta med oss.

Vad blir det for hastighet dar det ar och 1+2 och 2+2?
Trafikverkets: Det dr 9o km/h i dag utan rdcke och efter bygget kommer det att
generellt att vara 100 km/h med rdcke.

Hur ser det ut med sténgsel kring strackan Borlange-Djuras?

17



Trafikverket: Vi ska ha en diskussion med ldnsstyrelsen i den frdgan, finns inte ndgot
forslag dn. I dagsldget finns inget viltstiangsel pa strdackan. Vi har tidigare ar gdtt
over till att ldgga pengar pa mittrdcke ddr det gor skillnad dn pa viltstdangsel.

Lennheden Vatten AB vid flertal tillfallen, 2013-01-17

Vig E 16/70 ligger inom primér skyddszon pé delen mellan Duvnis och Solbacka (ca 2
km). Det finns hydraulisk kontakt med vattentikten under viag 70 och Daldlven. P4
denna stricka ar skyddsatgirder langs viagen i form av tita diken och uppsamling av
viagdagvatten nodviandiga. Vag E16/70 ligger dven inom sekundir skyddszon pa nagra
strackor, men hir racker det med beredskap for att ta hand om ev. utlackage av olja el.
dyl.

Det beslutades att Trafikverkets konsult (Geotekniker) funderar pa hur skyddsatgarder
kan utforas och vad det skulle kosta. Lennheden Vatten funderar pa vilken niva pa
skyddsatgarder som kravs.

Efter samradsmoétet har flera arbetsmoten hallits pa teknisk niva med Trafikverkets
konsult (geotekniker , tekniskt sakkunnig i avvattningsfragor) och Lennheden Vatten
AB:s konsult Midvatten AB.

Trafikverket tar med sig fragan om finansiering, dvs om det finns andra sdtt att
finansiera dessa Gtgdrder och som inte belastar projektet med motesseparering. Vigen
ar en nationell vdg som “tdvlar” om finansiering med liknande vdgar i Sverige.
Projektet mdste visa pa lonsamhet och kan inte “belastas” med for mycket
omkringliggande projekt.

Borlange Energi genom Midvatten AB, méte 2015-06-02

Sweco redogor for laget i projektet samt specifikt for de borrningar och provtagningar
som gjorts i projektet samt de férorenade massor som patraffats vid dodisgropen norr
om Mellstarondellen.

Diskussion foljer om massornas omfattning samt riskbilden for fororening av tékten.
Sweco beskriver att fororeningarna medf6r att infiltrationslésningar dr olampliga genom
de fororenade massorna och man darfor maste planera for pumpstation for kvittblivning
av (renat) vagdagvatten. Olika alternativ for pumpningsriktning diskuteras, sannolikt ar
Dalilven att foredra som recipient.

Midvatten har med stod av Borlinge Energi beslutat att sdtta ror nedstroms de
patraffade féororeningarna for att provta grundvattnet och se om de finns spar av
fororeningar. Midvatten reflekterar 6ver riskbilden for paverkan vid uttag i nya
planerade uttagspunkterna vid Bétstad.

Diskussion foljer om ev atgarder, sdsom tdckning eller sanering pd kommunens mark,
om féroreningarna visar sig paverka vattenkvaliteten oavsett Trafikverkets atgarder.

Borlange Energi genom Midvatten AB, méte 2015-06-25

Sweco redogor for utredningen géllande skyddsatgarder. Kortfattat planeras for
skyddsatgirder hela strackan mellan Mellstarondellen och Dalédlven. Norr om Dalédlven
pagar utredning om behov och det rader osidkerhet om riskbilden och infiltrationstider.
Prover har skickats pa analys for att bestimma konduktivitet mer exakt.

Midvatten redogor for granserna for infiltrationsomradet mot Tjarna norr om bron.
Grinsen ar osiker och beror av pumputtag i Lennheden och Tjirna. Det finns begréansat
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med provborrningar i omrédet mellan bron och Hemsjon varfor det ar osdkert hur
dsbildningen ser ut slutar.

Det bestdams att Midvatten ska foresla utokade borrningar for Blg Energi for att battre
kunna bedoma riskbilden/instromningen norr om bron. Férhoppningsvis hinns detta
med under sommaren. Midvatten berattar att foreskrifter for Tjarna nu utreds av
Miljokontoret Blg.

Sweco beskriver olika alternativ for skydd direkt norr om bron dér vigen gér pd hog
bank, kantsten+récke, helt tatskikt i hela banken, racke + bankdike hogt upp i banken.
Vikten av att finga upp lastbilar som ev kommer igenom récket diskuteras, ricke+
kantsten med tétskikt vid bankfot kan d& vara ett bra alternativ.

Ny avstamning gors efter sommaren och féorhoppningsvis finns da provsvar frén
fororeningar, svar pa konduktivitetsanalyser samt svar resultat fran Midvattens
provborrningar.

Borlange Energi AB och Midvatten ang. Tjarna vattentékt 2015-11-13,
minnesanteckningar

Syftet med motet var att samordna arbetet med skyddsétgirder for Tjarna vattentakt
och diskutera ifall nya forutsattningar kraver nytt stiallningstagande for niva pa
skyddsatgiarderna. Motet kom fram till att forslaget i vigplanen ligger kvar som planerat
och stills ut for granskning.

Ledningssamordningsmote, 2015-05-25, minnesanteckningar, TRV 2013/73924

Berorda ledningsédgare samlades till ett samordningsmote. Kartunderlag hade skickats
ut fore motet. Planerna upplevdes otydliga vad som var befintligt samt nytt vigomrade.
Ny tydligare planer kommer att skickas ut.

Trafikverket redogjorde for vagatgiarder och tidplan. Respektive ledningsédgare
informerade om vilka ledningar de har i omradet samt om nagra nya planer finns.

Utskick av aktuella planer till ledningségare, via e-post, 2015-10-12.

Ledningssamordningsmote med Borlange energi, elnat och VA, 2015-11-18,
minnesanteckningar

Sweco redogjorde for vigatgiarderna och framst de atgirder med tédta diken vid Mellsta
som kan péaverka ledningar i omrédet. Nya mer detaljerade plankartor med nytt och
befintligt vigomréde ska skickas ut till ledningsdgarna.
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Samrad med allmanheten
Tidigt samrad/6ppet hus i Sifferbo 2010-11-23, minnesanteckningar

Inbjudan till tidigt samrad annonserades i lokala tidningar. Nedan sammanfattas
synpunkter och kommentarer som beror etapp 1.

¢ Vill att TRV ska ha en hog ambition vad giller oskyddade trafikanters
mojligheter att korsa végen, ta sig till busshéllplatser, till grannen, mellan byar
0.8.V.

¢ Det borde finnas viltstiangsel.

o Ett medelvarde pa trafikflodet 4r missvisande, eftersom det tidvis ar mycket
hogt flode.

e 10-15 jord- och skogsbrukare méste ta sig till sina marker.
o Det ska vara latt att vinda om man bara far 4ka hoger i korsningen.
¢ Anlédgg planskilda portar dar vinsten med 2+2 och 2+1-korfalt ar stor.

o Vill ha en medlépande vig vid bilskroten och fotbollsplanen med en planskild
port sa delen inte blir avskdrmad frén 6vriga byn.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna beaktas i arbetet med atgdrder i forstudien. Vissa synpunkter ldmnas
for vidare bearbetning i kommande skeden (Vigplan).

Oppet hus i Gimsbarke-Duvnas bygdegéard, 2013-03-13

Ett 6ppet hus genomfordes mellan kl. 14-19 dir representanter fran konsulten,
Trafikverket fanns tillgéngliga for fragor. Foljande synpunkter inkom péa delstricka 1
(Mellsta-N Amsberg):

o Synpunkter pa passager for gangtrafik i plan fér anslutning till busshéllplatser.
o Passagen vid ca 2,8 km bor byggas som en fullvardig port for fordonstrafik.
¢ Fastighetsdgaren pa sodra sidan vid ca 3.3 km kommer inte ut pa vag 70.

e Manga badgister kommer till korvsjon i N Amsberg. Anslutningen vid 2,6 km
bor vara 6ppen for trafik.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket tar med sig synpunkterna och arbetar fram ett nytt forslag till
samradsmotet.
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Samradsmote pa orten for hela strackan Borlange-Djuras, 2013-11-26—27

Samradsmoten holls i Gimsbarkes bygdegard den 26 och 27 november 2013. Inbjudan
till motet skickades ut enligt fastighetsforteckning. Annonseringen skedde i
lokaltidningar 2014-11-16.

Efter Trafikverkets genomgéng av utredningen och de foreslagna atgiarderna 6ppnades
det upp for en frage- och diskussionsstund med métesdeltagarna. De synpunkter som
darpa framfordes dokumenterades och materialet sammanfattas har nedan. Under bada
dagarna fanns mojlighet att ta del av samrédsunderlaget i bygdegarden frin Kkl. 15. Ett
formellt maéte holls kl. 19-21 bada kvéllarna. Synpunkter finns sammanstéllda nedan.

Foljande allménna synpunkter/frigor framfordes under moétena. Trafikverkets
kommentarer/bemoétande i kursiv stil:

o 2+2 korfalt ir ju nidstan motorvag och 100 km/timmen. Bullerproblemen dr och
blir stora. Vilka atgiarder kommer att vidtas?
Bullerberdkningar kommer att visa var atgdrder behévs. Forslag till atgdarder
kommer att finnas 1 vidgplanen.

¢ Det dr omfattande vibrationer bade fréan bil- och tagtrafik. Kommer standarden
att forbattras pa vigen?
Undersokningar for att ta reda pd markforhallanden pagar. Jordlagren kan
visa var vibrationer dr ett problem, men de dr svara att dtgdrda. Standarden
kommer att forbdttras vad galler trafiksdkerheten i forsta hand.

o Kommer ni att ldgga "tyst” asfalt?
Ingen dr planerat.

o Busshallplatserna ar flyttade/borttagna pé vissa platser. Det blir 1angt for en del
boende.
I projektarbetet har Dalatrafik medverkat och limnat uppgifter vilka
hdllplatser som dar viktiga att ha kvar och att det dr OK att ha langt till
hallplatsen pé landsbygden.

Olycksstatistiken visar att det inte intraffat nagra dédsolyckor de senaste 10
aren.
Nej, men olycksrisken dr stor.

Hur mycket 6kar utsldppen av vixthusgaser langs viag 70? Vill se en berdkning
av detta.
Inga berdkningar finns i dagsldget.

Har inte Trafikverket 6vervigt planer for en ordentlig motorvag upp till
Dalarna. Nu plottras det. Vill ha en ny strackning. Hur kan man komma fram till
att trafiken 6kar?

Det finns inte resurser for att bygga en ny strdckning till Dalarna. Ett sGdant
projekt skulle aldrig bli av. Inriktningen dr att underhalla och forbdttra de
vdgar vi har. Trafikmdngderna forvdntas dka eftersom den 6kar i hela
samhadllet. Det dr en prognos.

Finns det regler for hur strackindelning far vara (1+1, 2+1, 2+2)?
Nej, enda regeln dr att ldngderna inte far vara for korta sa att omkérningar
ska hinnas med.

e Har tunneln i N Amsberg fri h6jd?
Ja. 4.70 m.

o Vad blir det for bredd pa enskilda viagar resp. gdng- och cykelviagar?
3,5-6 mresp 3 m.

o Kommer det att bli belysning pa géng- och cykelvigar?
Endast i anslutning till redan belysta delar. Inte mitt i skogen.
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Kommer det att sattas upp viltstangsel. Manga radjursolyckor forekommer.
Inget bestdmt dnnu.

Méste det vara 100 km/timmen mellan Mellstabron och N Amsberg?
Ja, ndr det blir 2+2 indelning vill mdnga kora om. Ligre hastighet fér ingen
efterlevnad.

Idag ar det svart att komma ut pa fran viag 293 framforallt vid stugbytardagar
och nir Leksand spelar hockeymatch. En rondell bor byggas. Jarnvag till Salen
foresprakas ocksé.

Inga planer finns pa detta i dagsldget.

Hur mycket trafik dr det vid maxtimme morgon och kvill?
Ca 1000 fordon/timme

Har man tagit stillning till var bullerdampande atgarder ska utforas?
Inte annu. Lésningar tas fram ndr bullerutredningen dr klar och visar var det
behovs.

Kommer ni att méita buller?
Nej, berdkningar utfors enligt gdllande berdkningsmodeller.

Hur ska ambulansen komma forbi?
Bredare vdgrenar gor att rdddningsfordon kan ta sig fram. Samrad med
rdddningstjdnsten utfors ang. detta.

1+1 striackorna blir ett problem. Gar det att anldgga fickor som gor det mojligt
att stanna?
Ja det kan bli aktuellt om det blir for langt mellan korsningarna.

Okad hastighet ger 6kad saltning. Trafikverket bluffar om saltanviindningen.
Trad dor och saltet forstor grundvattnet.

TRV vill inte ga in i denna diskussion. Det dr en dvergripande fraga och har
inte direkt med vagatgdrderna i detta projekt att gora.

Kommer framtida drift- och underhall av enskilda vigar att bli en 6kad kostnad
for fastighetsdgarna?

Det kan bli 6kade kostnader ddr en ny enskild vdg bildas. Stadsbidrag kan
erhallas i vissa fall. Borlinge Energi/kommun skéter idag vissa enskilda
vdgar inom kommunen.

Kan en fastighet 16sas in i forvag?
I undantagsfall. Kan lésas in forst ndr vdagplanen har vunnit laga kraft.

Finns ndgon etappindelning av projektet.
Nej, inte i dagsldget.

Ovriga fragor och synpunkter som framfordes innan det formella motet dokumenterades
i minnesanteckningar och de fragestillningar som beror etapp 1 listas héar nedan.
Forslaget fortydligades for de som undrade hur deras fastighet berérdes. Trafikverket tar

med sig synpunkterna for fortsatt bearbetning i projektering av vagforslaget.
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En medlem i Firjenis vattenforening framfor att denne har en gemensam
brunn i anslutning till foreslagen ersattningsvig samt en ledning som korsar vag
70 i sektion 1/600

En lantbrukare i Norr Amsberg dker 6-8 ganger per dag till sin mark i Sifferbo.
Denne vill ha en omkorningsstracka eller en 6ppning i rackt vid infarten norr
om den nya gc-porten for att kunna ta sig till ersdttningsvigen forbi
Koppslagardarna. Denne onskar dven kunna aka pa ge-viagen mellan Farjenas
och N Amsberg.

Lantbrukare i Norr Amsberg aker till sin mark i Gimsbarke och anser att vagen
via motorstadion skulle kunna forbattras s att den kan anviandas som
traktorvag.



o Lantbrukare 6nskar kunna dka pa gec-vigen med jordbruksmaskiner mellan
strackan 2/200 till ca 2/600 for att kunna bruka &krarna.

¢ En fastighetsédgare har infiltrationssystem dar enskild vég ar planerad vid
sektion 3/000.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta projekteringen.

Samradsmote pa orten for etapp 1, 2015-03-31, minnesanteckningar

Samridsmote holls i Samradsmate holls 1 Forsamlingshemmet 1 Norr Amsberg pa
kvillen den 31 mars 2015. Inbjudan till métet skickades ut enligt fastighetsforteckning.
Annonseringen skedde i lokaltidningar 2015-03-21.

Efter Trafikverkets forklaring och presentation av vagforslaget for etapp 1: Mellsta-N
Amsberg 6ppnades det upp for en frige- och diskussionsstund med métesdeltagarna. De
synpunkter som framfordes dokumenterades och materialet sammanfattas hiar nedan.
Trafikverkets kommentarer/bemétande i kursiv stil.

¢ Den nya planskilda korsningen for vig 9o5 kommer att generera mer trafik
genom Norr Amsberg. Det ar ofta svart att komma ut pa E16/70 vid nya
korsningen med vag 293, vilket gor att trafikanter istillet kommer att vilja att ta
vig 905. Nu nér vi dntligen har fatt bort den tunga trafiken i Norr Amsberg
genom nya forbifarten for vag 293.
Det gar att forbjuda tung trafik pd vdag 9o5.

¢ Kan man inte gora viagporten lagre sé inga tunga fordon frestas att ta vigen
genom N Amsberg?
Olika asikter om detta. Skogsmaskiner/jordbruksredskap maste kunna
anvdnda porten.

¢ Bygg en cirkulation vid korsningen med vig 293 istéllet sa det blir ldttare att
komma ut pa E16/70. Idag ar det omojligt att ta sig ut under hogtrafikerade
perioder. Stopplikten har tagits bort och det ar bra!
Korsningen mot vdg 293 har nyligen byggts om till en bdttre standard. Ingen
ytterligare atgdrd for denna korsning dr planerad i dagsléget. Fragan tas
med i den kommande processen och vidare diskussion fors ang. ytterligare
dtgarder.

¢ Korsningen med vig 293 ar idag mycket farlig. Manga gor omkorningar 6ver
sparrfaltet. Trafikanter som ska svinga hoger in pa viag 293 maste halla ut sa
mycket som mojligt. Ett hgersviangsfilt 6nskas.
Korsningen mot vdg 293 har nyligen byggts om till en bdttre standard. Ingen
ytterligare atgdrd for denna korsning dr planerad i dagsléget. Frdgan tas
med i den kommande processen och vidare diskussion fors ang. ytterligare
dtgdrder.

o Ett hogersviangsfilt (avfartsramp) 6nskas vid avsvangande hoger in pa viag 9os,
eftersom det ar 2+2 korfalt med 100 km/h.
En avfartsramp dr inte motiverat hdr, da det handlar om att i stdllet sinka
hastigheten i god tid vid insvdngande till korsningspunkt. De bakomvarande
trafikanterna, som ska vidare mot Djurds har koérfdlt 2 som omkorningsfilt.
Med ett bra trafikbeteende ska inte denna hdger in- héger ut-korsning utgéra
ndgon sdkerhetsrisk eller ndgon stérning 1 trafikrytmen.

o Atgiirderna ir mycket vilkomna. Trafikverket behover jobba mer med
hastigheterna. Det gar att sdnka till 80 km/h vid Mellsta redan idag.
Att enbart sinka en hastighet, som inte Gtfoljs av en synbar trafiklosning far
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troligtvis foga efterlevnad. Ddrmed kommer hastigheterna att dndras i
samband med att trafiklésningarna fardigstalls.

¢ Snorojningen ar undermélig pd gang- och cykelvagen pa Mellstabron. All sn6
fran vigbanan hamnar pa GC-vigen istéllet.
Det kommer inte bli simre med nya vagdtgdrderna.

¢ Nar vet vi hur mycket mark som tas i ansprak?
Ndr vdgplanen stdlls ut for granskning i sommar.

o Hur langt blir det 80 km/h?
Fran Mellstarondellen och forbi korsningen vid Fdrjends.

¢ Det finns 10-talet fritidshus i h6jd med bilskroten i N Amsberg. En vig mellan
bilskroten och fotbollsplanen ar 6nskvard.
Fastighetsdgaren har stangt av markomradet och Trafikverket kan inte gora
ndgot ¢t detta. Fragan kan tas upp for enskilda forhandlingar med
lantmdteriet ndr vagplanen dr faststdallt.

¢ Kan ombyggnaden komma igang tidigare?
Nej, planeringsprocessen styr tidplanen.

Efter att motet avslutats gavs enskilda sakdgare majlighet att framfora fragor och
synpunkter enskilt. De som inkom finns dokumenterade nedan.

¢ Fastigheten har en infiltrationsanldggning dér nya infarten till fastigheten
foreslas. Det finns inte plats att ansluta. Onskemal om att i infarten pa
anslutande fastighet eller att infiltrationsanldggningen flyttas.
Ersdttningsvdgen kan forldggas sa att mer mark finns att tillga utanfor
tomtgrdns pa angrdansande fastighet. Trafikverkets foreslar att
fastighetsdgarna sjdlva tar kontakt med dgaren till grannfastigheten och
kommer med forslag pa losning sa kan fragan tas upp vid lantmditeri-
forrdttningen.

¢ Den yttrande vill inte ha ersittningsvag 6ver sin gardsplan.
Trafikverket tar med sig synpunkterna och arbetar fram ett nytt forslag for
ersdttningsvdgens dragning.

o Ligger fastighetens privata bullervall utanfor vigomréadet idag? Vi tar inte sa
mycket mark nu.
Niar det gdller denna fastighet dr det oklart var det befintliga vigomradet dr.
For att sdkerstdlla hur mycket nytt vagomrade som behéver tas i ansprdk
kommer bl.a. bullervallen att mdtas in pd nytt.

o Fastighetsidgaren vill inte fa sin fastighet avdelad med en ersittningsvag.
Trafikverket tar med sig synpunkterna och arbetar fram ett nytt forslag for
ersdttningsvdgens dragning.

Fragor och synpunkter har dven inkommit skriftligt via e-post efter métet (Yttrande
finns diarieférda under TRV 2013/73924) . Dessa finns sammanstillda nedan.
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 Vill ¢j ha vig genom fastighetens tradgard. Ger forslag i skiss pa framflyttning
av vandplan samt in- och utfart till fastigheten.
Trafikverket tar med sig synpunkterna och arbetar fram ett nytt forslag for
ersdttningsvdgens dragning.

o Vill ¢j ha vig genom fastighetens tradgérd. Ger forslag i skiss pd ny
vaganslutning till garage. Vill ha ersiattningsmark for mark som Trafikverket tar
i ansprak.
Trafikverket tar med sig synpunkterna och arbetar fram ett nytt forslag for
ersdttningsvdgens dragning.



¢ Den planfria passagen medger ett 0kat trafikflode, 4ven av tung trafik, genom
Norr Amsberg. Trafiksakerhetsh6jande dtgarder bor vidtas dven vid korsningen
med lansvig 293. I vagforslaget ska tallarna vid fotbollsplanen sparas, som ar
latta att ersatta. Detta samtidigt som de planerade ersittningsviagarna pa bada
sidor av E16 kommer att forstora akermark for alltid.
Trafikverket ska se 6ver om det ev. gar att forbjuda tung trafik genom den
planfria passagen i syfte att mildra den trafikmdngd som befaras uppstéa
genom Norr Amsberg. Gdllande korsningen mot vdg 293 sd har denna nyligen
byggts om till en bdttre standard. Ingen ytterligare atgdrd for korsningen dr
planerad i dagsldget. Fragan tas med i den kommande processen och vidare
diskussion fors ang. ytterligare dtgdrder.

For Gkermark finns inget ulﬁlrdat blotopskydd som det ﬁnns for trdadrader
invid vdgen. Beh6ver mark tas i ansprdk sd projekteras vdgens ldge och
utformning pd sa sdtt att Gkermarken fortfarande ska vara brukningsbar och
lattillgdnglig.

e Onskar att ett hogersvingfilt liiggs till vid korsningen efter brofistet vid
Férjenas.
Den foreslagna korsningen med den medféljande standarden med
vdnstersvdngsfilt anses vara tillrdcklig inom detta omrade. For 6vrigt har
man slutat med hogersvdngfilt pga. den forhdjda olycksrisken som uppstar da
utsvdngande fordon far skymd sikt nér fordon passerar hdgersvdngsfiltet.

Sveriges MotorCyklister, yttrande 2015-04-07

Under prioriterade atgirder i regeringens uppdrag at Trafikverket att uppratta ett
forslag till en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet
for perioden 2014-2025 stod bland annat f6ljande: ” Planeringen ska ske med beaktande
av forutsattningar och behov i den omgivande miljon samt hos oskyddade trafikanter,
vilket &ven inbegriper forare av motorfordon péa tva hjul”. I forslaget bor darfor storre
hénsyn tas till motorcyklister, mopedforare och andra oskyddade trafikanter, genom att:

ekravet pd att enbart vajerracken far anvindas pa vigen stryks — dessa ar farliga
for oskyddade trafikanter och det finns alternativa racken som ar sakrare och
anda medger fri sikt.

e avstandet till mitt- och sidoricke okas till 1,5-2,5 meter vilket dr vad som ses som
sikert utrymme for dterhdmtning internationellt.

efordon som faller inom moped klass I far framféras pa de GCM-vagar som
kommer att 16pa parallellt med E16/70. Avsaknad av vil tilltagen vagren innebar
att de som fardas pa dessa fordon annars stoppar upp annan trafik, som dé kor
om aven pé 1+1-strackan vilket innebar trafikrisk.

Trafikverkets kommentar:

e Iprojektet i sin helhet dr det balk- eller rorrdcken som ska anvdndas.
Dock behovs vajerrdcke (linrdcke) vid teststrédckan pga.
madtningstekniska aspekter. Den strdckan utgor ca 300 m av den
totala lingden pa 4,1 km. Det forhallandevis ringa anvdndandet av
vajerrdcke dr motiverad och anses hdr inte vara ndgot problem ur
sdkerhetssynpunkt.

e Tutformningen av vigen har reglerna som finns angivna i VGU
(Viagar och gators utformning) foljts. Ddrmed forutsdtts att den
foreslagna vigen har de egenskapskrav som dr stdllda och foljer en
vedertagen standard.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i den fortsatta projekteringen.
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Ovrig information

Projektets hemsida pa www.trafikverket.se har regelbundet uppdaterats vid information
om allménna méten (Oppet hus), samradsméte pé orten, samradsperioder och nir nya
handlingar har publicerats, ex forstudiens beslutshandling och vigplanens samréds-
handling. Planldggningsbeskrivningen skickades med i kallelsen till samréd pé orten.

Maria Eriksson

Projektledare

Underlag

Minnesanteckningar fran méten/kontakter, diarienr TRV 2011/10307A (férstudie) och
TRV 2013/73924 (vagplan).
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