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1. Sammanfattning

En végplan ska tas fram i projektet vig 172 Uddevalla — Backefors, delen vid Hiarsiangen.

Vig 172 dr en regional viag mellan Uddevalla och Arvika och &r ett viktigt transportstrék for tung trafik
och pendling. Vigstandarden for den knappt kilometerlanga strackan forbi Harséangen ar i dagslaget
tvafaltsviag med cirka 6,5 meter vagbredd. Den har brister avseende trafiksikerhet och framkomlighet
orsakade av déliga siktférhéallanden 6ver det back-kron som finns pé stridckan dar vigen dessutom
svianger. Hastighetsbegriansningen pé vig 172 generellt &r 90 km/h men ar sankt till 70 km/h 6ver
backkronet och forbi korsningen med vig 2122. Arsmedeldygnstrafiken under &r 2017 uppmiittes till
totalt cirka 2 800 for-don varav cirka 12 procent var tung trafik. Vagavsnittet ar olycksdrabbat och ar
otryggt for oskyddade trafikanter.

Nir strackan norr om Harsdngen breddades och byggdes om till nuvarande standard gjordes stora
uttag av berg pa hojden inom viagomradet, vister om vigen vid Hiarsdngen utan att omradet
aterstilldes. Detta medfor att det idag finns ett stort dagbrott med héga och branta slédnter nara vigen
pé en stricka av cirka 200 meter ungefar mitt pa strackan. Har finns dven ett stort upplag av krossat
berg.

Andamalet med projektet dr att den nya utformningen av vigen ska bidra till att forbéttra
framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten genom att bredda vigen och sinka dess profil samt rata ut
kurvan som finns ungefar mitt pa strackan nagot. Det omgivande landskapet ska aterstéllas i den
utstriackning det 4r mojligt genom att bergtikten fylls igen, det befintliga upplaget krossat berg
anviands som fyllnadsmaterial och den gamla vigen rivs.

Lansstyrelsen har i ett beslut den 5 april 2019 meddelat att projektet inte ar av den art att det kan
anses medfora betydande miljopéverkan. Beslutet innebar att ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) redovisas, istillet tas en miljobeskrivning fram, vilken presenteras i kapitel 3 i denna
samradshandling. Miljobeskrivningen innehaller uppgifter om miljoforutsattningarna i det omrade
som kan komma att paverkas av den planerade vigen, de forandringar i miljokvalitet som vagprojektet
kan medfora och vad dessa forandringar bedéms innebira for méanniskors hilsa och miljon.

I avsnitt 4.5 redogors de aktuella milj6forutsiattningarna i projektet, uppdelat i underrubrikerna:
befolkning och ménniskohilsa, naturmiljo, luftféroreningar, rekreation och friluftsliv, férorenade
omraden samt kulturmiljo.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Den regionala vig 172 stricker sig mellan Uddevalla och Arvika och ar ett viktigt transportstrak for
sévil pendling som transporter med tung trafik. En arbetsplan upprattades ar 1998 f6r en ombyggnad
av vag 172 pa delen Naverud-Skallsiter, en striacka pé cirka 6,2 km, till tvafaltsvig med 8,0 m
vagbredd och for hogsta tillatna hastighet 9o km/h. Den stracka som detta projekt omfattar ar den
sodra delen av arbetsplanen som av finansieringsskil aldrig fardigstilldes. Dock utnyttjades vigratten
som erhéllits sedan planen vunnit laga kraft till att gora omfattande uttag av bergmassor utan att
arbetena i 6vrigt firdigstilldes pa den nu aktuella strackan vid Harséangen. Inom detta projekt ska
strackan projekteras om och byggas fardig for hogsta tilldtna hastighet 80 km/h samt att det
intilliggande landskapet som utnyttjats som bergtiakt och upplagsplats ska aterstéllas. Det aterstiende
dagbrottet har hoga och branta slénter nira vigen pé en stricka av cirka 200 meter, i huvudsak inom
fastigheten Harsangen 1:35 mitt pa strackan, se bild pa rapportens framsida. Vagstandarden for den
knappt kilometerldnga strackan forbi Harsdngen ar i dagslaget tvafaltsviag med cirka 6,5 meter
vagbredd. Den har brister avseende trafiksdkerhet och framkomlighet orsakade av déliga
siktforhallanden 6ver det backkron som finns pa strackan dér vagen dessutom svinger.
Hastighetsbegransningen pa vag 172 generellt dr 9o km/h men ar sinkt till 70 km/h 6ver backkronet
och forbi korsningen med vig 2122. Arsdygnstrafiken under ar 2017 uppmiittes till totalt cirka 2 800
fordon varav cirka 12 procent var tung trafik. Vagavsnittet ar olycksdrabbat och ar otryggt for
oskyddade trafikanter.
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Figur 2.1-1. Oversiktskarta dver omradet kring vag 172 mellan Uddevalla i séder och Arvika i norr. Den aktuella
vagstrackan ar markerad med en rdd prick.
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Figur 2.1-2. Topografisk karta 6ver den aktuella strackan av vag 172 vid Harsédngen som planeras att breddas,
sankas och ratas inom ramen for detta projekt. Strackan &r cirka 1 kilometer Iang och passerar Hoghus och
Héarsangen.
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Figur 2.1-3. Ortofoto 6ver den aktuella strackan av vag 172 vid Harsangen som planeras att breddas och
forstarkas inom ramen for detta projekt. Strackan ar cirka 1 kilometer l1&ng och passerar Hoghus och Harsangen.

2.2. Tidigare studier

Arbetet med projektering for ombyggnad av vagstrackan har pagatt lange i olika omgéngar. I den
forstudie som upprittades ar 2001 lades ett forslag som stort sett foljer dagens viagstrackning och
sidlunda bedomdes att ndgon ny vigutredning inte behovde goras. Projektet lades dock aterigen i

malpéise av ekonomiska skal och genomfordes darfor aldrig.

Nir projektet ater vicktes till liv &r 2017 beslutades att det ska genomforas som ett typfall 2, det vill
sdga att en vagplan ska tas fram och att projektet inte torde medfora betydande miljopéverkan.
Lansstyrelsens i Vastra Gotaland beslut per den 5 april ar 2019 innebéar att man mycket riktigt gjort
bedomningen att projektet inte medfor betydande miljépaverkan.

Ett samradsunderlag arbetades fram under host och vinter 2018—2019. Samradsunderlaget fanns
tillgangligt for myndigheter och allménheten for att inkomma med synpunkter pa under perioden



2019-01-24 till 2019-02-08. Direfter sammanstilldes inkomna synpunkter i en samradsredogorelse
som skickades till Lansstyrelsen tillsammans med samridsunderlaget for beslut om betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen inkom till Trafikverket med beslutet att projektet inte antas medféra
betydande miljopaverkan. Detta innebar att ett planforslag ska tas fram med en tillh6rande
miljobeskrivning (se kapitel 3).

2.3.  Andamal och projektmal

Andamaélet med Trafikverkets investeringsprojekt 4r att uppna en effektiv drift, ett underhallsvinligt
samt kostnadseffektivt vagsystem. For detta projekt innebéar det att underhéll och felavhjalpning ska
kunna utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Dessa nds med de
projektspecifika malen: 6kad trafiksdkerhet och forbattrad framkomlighet genom profiljustering,
kurvratning och breddning av vigen. Dessa dtgirder resulterar i h6jd vigstandard och trafiksdkerhet
pé strackan vid Harsidngen sé att storsta tillditna hastighet kan héjas till 80 km/h och s att
trafiksdkerheten blir tillfredstéllande for oskyddade trafikanter. Ett annat projektmal ar att omradet
som péverkats av tidigare berguttag ska infogas i det omgivande landskapet och vara anpassat till den
nya viagen samt att omgivningen aterstills till dess ursprung.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnviagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden ijorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allméinhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan
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Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljébeskrivning

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)

- Kungérande och granskning Faststallelse

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2.4-1. Beskrivning av planlaggningsprocessen. Just nu befinner sig detta projekt i skedet Samradshandling.



3. Miljébeskrivning

Lansstyrelsen har i ett beslut den 5 april 2019 meddelat att projektet inte ar av den art att det kan
anses medfora betydande miljopaverkan. Beslutet innebér att ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram. Istallet ingdr en miljobeskrivning i denna samradshandling.

Miljobeskrivningen innehaller uppgifter om miljoforutsattningarna i det omréde som kan komma att
paverkas av den planerade vigen, de forandringar i miljokvalitet som végprojektet kan medfora och
vad dessa férandringar bedoms innebara for méanniskors hilsa och livsmiljo. Med hénsyn till
Lansstyrelsens beslut ldgger denna miljobeskrivning sérskild vikt pa utredning av férorening av vatten
med hinsyn till narliggande Valboén, Valboans miljokvalitetsnormer, vattensamling med funna
groddjur samt de fragestallningar som redovisades i Samridsunderlaget daterat till den 22 januari
2019 vilka redogors nedan.

3.1. Avgransningar

I miljobeskrivningen gors avgransningar inom det geografiska utrednings- och influensomradet,
tidsavgransningar samt i analysen av miljoeffekterna pa avgransade miljoaspekter.

3.1.1 Geografisk avgransning

Striackan for de planerade atgarderna borjar vid Hoghus i séder och slutar i norr dar ombyggnaden en
gang slutade, se figur 3.1-1. Influensomradet bedoms omfatta anslutningsvigarna som ska anpassas pa
ostra sidan, naturmiljén p4 vistra sidan samt omkringliggande bebyggelse. Aven Valboin som rinner
pa ett varierande avstidnd pa vigens ostra sida inkluderas inom influensomradet. I samband med att
det har gjorts kulturmiljomassiga utredningar har fornlamningar inom utredningsomrédet
identifierats och darfor har dessa lokalisationer uteslutits fran utredningsomradet.
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Figur 3.1-1. Projektets utrednings- och influensomrade.

3.1.2 Tidsmassig avgransning

Den tidsmaissiga avgransningen av detta projekt och dess miljopéverkan sitts till byggstarten som
berdknas paga under sex manaders tid och paborjas under 2021. Tidsavgransningen for miljopaverkan
ar 20 horisontar fran viagens fardigstéllande, vilket berdknas bli r 2041.

3.1.3 Miljbaspekter

I arbetet med att beskriva och bedéma miljokonsekvenser av vigprojektet har miljéforutsattningarna
och intressen inom influensomradet klarlagts och utviarderats. Alla miljéaspekter som har studerats
har valts utifrén projektets omfattning. Eftersom atgéarderna som vidtas i projektet anses vara enkla
och de 16sningar som foreslas dr beprovade, utreds endast de miljoaspekter som medfor direkta



miljoeffekter av projektets atgiarder inom den tidsméssiga avgransningen. Utifran detta har utredda
aspekter avgransats till foljande:

e Paverkan pé landskapsbilden

o Paverkan pa befolkning och ménniskohilsa
e Péaverkan pé naturmiljo

e Fororening av vatten

¢ Luftféroreningar

e Storningar i rekreation och friluftsliv

e Fororenade omraden

¢ Paverkan pa kulturmiljo

3.2 Metoder och underlag

For framtagning av miljoforutsattningarna och de miljoeffekter som vigprojektet kan medfora i
omradet har ett flertal utredningar, faltunders6kningar och provtagningar utforts. Dessa har fungerat
som underlag for denna miljébeskrivning. For fullstindig redovisning av rapporterna och deras
resultat hdnvisas till separata PM som har utarbetats under var/sommar ar 2019 av respektive
amnesspecialister sdsom ingenjorer, geovetare, miljovetare, vigtekniker, landskapsanalytiker och
kulturarvsvetare. Rapporterna listas nedan:

e Markteknisk undersokningsrapport (MUR) i Markmiljo
¢ Markteknisk undersokningsrapport (MUR) i Bergteknik
e Markteknisk undersokningsrapport (MUR) i Geoteknik
e Tekniskt/Projekterings PM Bergteknik

e  Tekniskt/Projekterings PM Geoteknik

e Projekterings PM Vigteknik

e PM Trafik- och vagutformning

e PM Planer for trafik under byggtiden

e PM Avvattning

e PM Masshanteringsanalys

e PM Bullerutredning

¢ PM Brunnsinventering

e PM Artskyddssamrad

e Landskapsanalys

e Gestaltningsprogram

e PM Kulturarvsanalys



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 172 dr en del av det regionala vagnatet i Vastra Gotalands 1an. Den ar en viktig lank for den
interregionala infrastrukturen mellan regioncentret Goteborg och de kommuner och titorter som
ligger utmed vigens strackning mellan Uddevalla och Arvika.

Den aktuella striackan ar cirka en kilometer 14ng och har en bredd av 6,5 meter, Hastig-
hetsbegransningen ar 70 km/h. Vagen ar belagd med ett bitumindst slitlager taget i bruk &r 1996.
Provtagningar har visat att befintlig 6verbyggnadskonstruktion har en belaggningstjocklek pa strax
under 20 cm. Laboratorieanalyser visade att de understa centimetrarna av asfalten i fem av atta
provtagningspunkter innehaller hdga halter av PAH. Under asfalten ligger ett barlager av knappa 10
cm tjocklek, darefter foljer olika fraktioner av sandigt grus vilket kan antas motsvara ett
forstiarkningslager. Aven terrassen, som borjar pi omkring 60 cm djup, har bekriftats best& av sandigt
grus.

Enligt Trafikverkets nationella vigdatabas tillhor vagen "funktionellt prioriterat vagnat”, FPV-klass
“regionalt viktiga vagar” och "rekommenderad primar vig for farligt gods”.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Enligt Trafikverkets trafikinformation i en stickprovspunkt som representerar den aktuella strickan
frdn 2017 ar arsmedeldygnstrafiken cirka 2 400 fordon per dygn varav cirka 14 procent utgors av tung
trafik.

Visttrafik trafikerar strickan Uddevalla — Bengtsfors med busslinje 730 som passerar Hirsangen. Turen
kors 14 ganger per dag pa vardagar, sju respektive 5 ganger per dag pa lordagar och sondagar. Aven
Firgelanda kommuns skolbussar trafikerar strickan under skoltid och himtar d& upp 5 — 6 barn.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Projektets utredningsomrade ligger inte inom detaljplanelagt omrade. I Fargelanda kommuns
oversiktsplan frin &r 2014 anges att forvintad nyproduktion av bostdder pa landsbygden endast
marginellt kommer att paverka trafikméangderna utéver den generella 6kning pa 20 procent som
Trafikverket rdknat med fram till ar 2030. De nya berdkningar som gjorts inom detta projekt visar pa
en ungefar lika stor 6kning fran 2 400 fordon per dygn &r 2017 till 2 900 fordon per dygn ar 2041.

4.4. Landskapet och samhallet

Landskapsavsnittet diar den aktuella vigstrackan ar beldgen ar en del av det dalslandska
backlandskapet. Bebyggelsen bestar av mindre samhillen, till exempel Hogsater, men framférallt ar
det de ensamliggande girdarna och mindre byar som praglar bygden.

Inom vagstrackans omrade har tva betydande landskapstyper identifierats, 6ppet odlings-landskap
och skogbeklatt bergslandskap med spridd gardsbebyggelse. Den s6dra delen av vagstrackan ar
beldgen i ett 6ppet odlingslandskap men 6vergar strax i skogsmark. Den hér delen av landskapet intill
vagstrackan dr framforallt praglad av bergtikten, den skarpa bergskiarningen och hérdgjorda ytor
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vaster om vigen. Den norra delen av vagstrackan dr aterigen belédgen i ett 6ppet odlingslandskap. I
figur 4.4-1 visas en terrangmodell 6ver landskapet och den nuvarande strackan av viag 172 vid
Harsidngen, fran soder, dster och norr.

Omrédet med bergtikten precis invid végen ar idag som ett 6ppet sir med branta bergs-skiarningar
och slédnter. Det 6verblivna bergmaterialet ligger i ett stort upplag och i nordvastlig riktning om den
befintliga vigen har marken nyttjats som uppstéllningsyta och upplag for skrot och avfall.

I bergsomrédet har vegetation som klarar av tunnare jordlager i kombination med dridnerande
material som sand etablerat sig. Skogen som beklader bergen bestér av blandskog med bland annat
gran, bjork och asp. I och omkring bergtikten har tall etablerat sig med framgéng, antagligen pa grund
av den karga miljon som lamnats i form av krossat berg-material.

En stor del av strackan bestar av ytor déar berguttag gjorts men pé nagra stillen dterfinns naturligt
bevarat berg i dagen, dessa rundade hillar skiljer sig stort frin det hal som &ar lamnat i landskapet i
form av bergtikten. I bergtikten skapas tillfalliga vattensamlingar som dock néstan helt forsvinner vid
torr vaderlek.

. - " - = : - ~..
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Figur 4.4-1. En terrangmodell ver landskapet och den nuvarande strackan av vag 172 vid Harsangen sedd ifran
sydost.

4.5.  Milj6 och hélsa

45.1 Befolkning och manniskohalsa

Den befintliga bebyggelsen lings den aktuella strickan av vig 172 utgors av glest utspridd
gardsbebyggelse. De utgors huvudsakligen av jordbruksfastigheter. Trafiken pa nuvarande vig 172
paverkar boendemiljon utmed vigen negativt framférallt genom bullerstérningar, sdkerhetsrisker och
barridreffekter och darfor redogors dessa separat.

Bullerstorningar

Behovet av bullerskyddatgérder i anldggningsprojekt bedoms utifran tre olika planeringsfall; befintlig
miljo, viasentlig ombyggnad eller nybyggnad. Ombyggnationen av vig 172 hanteras som planeringsfall
vasentlig ombyggnad. Malet for boendemiljon ar att buller- och vibrationsnivéerna for de boende langs
vig 172 ska anpassas till Trafikverkets riktlinjer enlig TDOK 2014:1021 v.2.0. De riktvirden som inte
bor overskridas ar:

» 30 dBA ekvivalentniva inomhus i bostéder, vardlokaler, skolor och hotell
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+ 45 dBA maximalnivd inomhus, nattetid kl. 22-06 for bostader, vardlokaler och hotell samt dagtid for
skolor (far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikmedelarsnatt eller en ging per timme
dagtid i skolor)

« 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) for bostidder och skolor
» 70 dBA maximalnivé vid uteplats i anslutning till bostader och skolor
» 40 dBA ekvivalentniva utomhus i friluftsomréden.

Eftersom den nya strackningen av véigen till storsta delen antas f6lja den befintliga vigens strackning
blir skillnaderna vad giller bullerstorningar sma. I dagslaget ar hastighetsbegriansningen 9o km/h pé
vag 172 men 6ver backkronet och forbi korsningen med viag 2122 &dr hastigheten idag begransad till 70
km/h. Den nya strackningen kommer att tillita 80 km/h.

En bullerutredning har gjorts i syfte att studera bullerstérningar i omradet i dagslaget och efter
ombyggnation. Se PM Bullerutredning for fullstindig redogorelse och resultat.

Solfjadersmodellen har anvints for avgransning av vilka fastigheter som berors av buller fran den
aktuella delen av vigen som ligger inom utredningsomradet.

I bullerutredningen for nuliget dr det en fastighet, HARSANGEN 1:36, som 6verskrider riktvirden for
ekvivalent ljudnivd utomhus och maximal niva vid uteplats, se figur 4.5-1.

) A

// Harsingen1:36

VT uteplats

<lAeq24h>
dB(A)

<= 45
45 < <= 50

B 50« <= 55
55 < <= 60
m-.u 65
65 <

Figur 4.5-1. Visualisering av bullerstérda fastigheter enligt studie.

Barriareffekter och sékerhetsrisker

Trafiksdkerhetsbrister i ndrmiljon skapar barridreffekter som paverkar manniskors rérlighet och
mojligheterna att nd skola, arbete, service och rekreationsomréden pa ett sikert och bekvamt sitt. En
mycket viktig aspekt relaterad till barriarpaverkan ar tillgidngligheten till busshallplatsen Harsangen i
béade stdergaende och norrgdende riktning. De oskyddade trafikanterna som anviander dessa
héllplatser dr bland annat skolbarn som bor 6ster om den befintliga vigen. Skolbussen gar i sydlig
riktning sé for att komma till skolbussen behéver de korsa vig 172. Det kan antas att boende utmed
vagen upplever trafiken som ett hinder for forflyttningar langs viagen. Sakerhetsrisker avser dels risken
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for det sker avikningsolyckor med farligt gods som direkt paverkar boende, dels
trafiksdkerhetssituationen i anslutning till bostider.

Det finns dven en viss barridreffekt for djurlivet av vagen. Enligt statistik 6ver viltolyckor i omradet
forekommer bade radjur och &lg. Totalt har pd den en kilometer ldnga strackan skett 14 viltolyckor
fran &r 2014 och till och med halvarsskiftet r 2019.

4.5.2 Naturmiljé

Inventeringsomrédet bestar till storsta delen av jordbruksmark och en foryngringsyta. Det finns dven
ett mindre grustag och ett berguttag i nara anslutning till vigen. Planomradet omfattas varken av
négra riksintressen eller Natura 2000-omraden ldngs den aktuella strackan. Det finns heller inga
naturvardesobjekt som uppfyller ldgsta krav for naturviardesklassning enligt standarden for
naturvirdesinventeringar. Oster om viigstrickan gir Valbodalen och omfattas av ett riksintresse for
kulturmiljovard (mer om detta i avsnittet 4.5.6 Kulturmiljo). Hela strackan ingar i ett skyddsomrade
for kraftor.

Tre rodlistade arter observerades vid naturvardesinventering ar 2018: ask, buskskvitta och sexflackig
bastardsvarmare. I omradet finns dven ett flertal sidlgar som pekats ut som viardeelement. Nagra
mindre vattensamlingar finns i omréadet, ett fital arter av kransalger patraffades i vattensamlingarna. I
den vattensamling som bildats pa bergtiktens botten gjordes en fordjupad groddjursinventering under
varen ar 2019. Vid denna inventering patraffades groddjur: vanlig groda, vanlig padda och mindre
vattensalamander. Groddjuren omfattas av skydd enligt artskyddsférordningen. Samtliga
naturvardesobjekt som aterfanns vid inventeringen &r 2018 visas i figur 4.5.1-1. Av de
naturviardesobjekt som identifierades aterfinns atta virdeelement. Det virdeelement som har
objektnummer 1 dr en stenmur vars virde bestér i att den ar en mojlig spridningskorridor och livsmiljo
for en méngd organismer. Vardeelementet med objektnummer 2 dr det smavatten som inventerades ar
2019 med avseende pa groddjur da dess funktion ar potentiell livsmiljo for groddjur. Vardeelementen
med objektnummer 3 till och med 8 utgors av silgar, vars funktion &r att de ar potentiella fodoresurser
for pollinerande insekter och varfaglar.

Ett 6ppet dike, ett odlingsroése och ett sméavatten identifierades i jordbrukslandskapet inom
inventeringsomradet. Alla objekten ar biotopskyddade, vilket innebér att de ingéar i det generella
biotopskyddet enligt MB 7 kapitel 11 §. Om objekten kommer att paverkas eller tas bort kravs dispens
enligt MB 7 kapitel 11 b §.
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Figur 4.5.2-1. Resultatet av den naturvardesinventering som utférdes 2018. Den lila linjen markerar
inventeringsomradets granser. EN = endangered (utrotningshotad), NT= near threatened (nara hotad).
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Vatten

Valboén rinner pé 6stra sidan om vigen med ett varierande avsténd av ungefiar 250—400 m. Valboan
omfattas av strandskyddslagen och &r klassificerad som en vattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Dess ekologiska status ar klassad som maéttlig. Den kemiska statusen ar inte
klassad undantaget halterna av de 6verallt 6verskridande &mnena kvicksilver och bromerade
difenyletrar. Kvalitetsfaktorerna “niringsamnen” och "férsurning” ar bada bedomda som goda. Det
som drar ner den ekologiska statusen till méttlig ar att det langre ner i vattensystemet finns
vandringshinder s att fiskar och andra vattenlevande djur bara delvis kan vandra naturligt i upp- och
nedstroms riktning i vattensystem.

4.5.3 Luftféroreningar

Ett av Sveriges miljomal ar “Frisk Luft” som enligt riksdagens definition innefattar att luften ska vara
s ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvirden inte skadas. For att faststélla "Frisk
luft” i ett omréde anvinds miljokvalitetsnormerna som gransvarden.

Luftvardsforbundet Luft i Vast har utfort kommunvisa sammanfattningar av luftféroreningsméitningar
i Vastra Gotalands lin. I Fargelanda kommun finns det inga punktkillor som rapporterar utslapp till
Naturvardsverket enligt luftvardsforbundets uppgifter. Samtliga uppmétta virden inom kommunen &r
under gransvardena for uppfyllande av miljokvalitetsnormerna med undantag av partiklar. Dock
konstateras att bakgrundskontrollstationen ocksa uppmatt forhéjda partikelkoncentrationer varfor
man dragit slutsatsen att det ar fororeningar som transporterats med luften in i omradet.
Sammanstillningen pekar pa att gransvarden for miljokvalitetsnormer inte 6verskrids pa projektets
vagstriacka, som ar pa landsbygden dar koncentrationen av luftféroreningar i flesta fall ar lagre én i
urbana miljoer dar kontrollstationerna ar placerade.

45.4 Rekreation och friluftsliv

Inga sdrskilda frilufts- eller rekreationsomraden i ndrheten av viagen har pekats ut av Lansstyrelsen
eller kommunen. Det innebar dock inte att omradet skulle ha 1aga virden for friluftslivet. Valbodalens
vackra landskapsbild ar en vardefull tillgéng for friluftslivet.

Det ar mojligt att Valboan har ett varde som fiskevatten men det finns inga resultat fran elfiske i
vattenforekomsten i VISS databas. Diaremot finns data fran elfiskelokalen Korsbécken precis norr om
Valboén som pavisar en god status. Valboan hyser ocksa signalkriftor.

Da det ar gott om vilt i trakten jagas det flitigt i de omgivande markerna. Inom utredningsomradet
finns etablerade vandringsstrak for vilt, fraimst 4lg, som korsar vig 172 i projektets norra del.

455 Fororenade omraden

En provtagning av det obundna materialet i vigkroppen har utforts 1angs med vag 172. Syftet med
provtagningen var att skapa en 6verblick 6ver materialet i vigkroppen samt hur konstruktionen ar
uppbyggd vid provtagningsplatsen. Vid analys av PAH-halt i asfalt analyserades endast asfalt fran
punkter dar spraytestet redan givit positivt utslag i falt vilket var fem av dtta punkter. Ett undantag
fran detta gjordes, i punkt 6 utférdes en analys pa bdde den 6vre delen (som ej indikerat for PAH) och
den undre delen (som hade indikerat for PAH) av asfaltspucken. Denna analys av punkt 6 utfordes for
att visa om den 6vre delen av asfalten som ej indikerat for PAH, faktiskt var fri frin hoga PAH-halter,
vilket den var.

Aven marken inom den uppstillnings-/upplagsplats som #r beléigen strax norr om bergtikten samt
vagdikesmassorna pa bada sidor av vigen har provtagits och analyserats. De uttagna proverna, tio
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punkter pa tva olika djup péa upplagsytan och ett samlingsprov pé vardera sidan av vigen av
dikesmassorna, analyserades med avseende pa metaller, PAH, BTEX, alifater och aromater.

Analyssvaren fran proverna tagna pa uppstillningsytan visar pa en fororeningsgrad av kobolt som
overstiger Naturvirdsverkets generella riktlinjer for Kianslig Markanvandning (KM) i en punkt. I 6vrigt
understiger de KM i samtliga parametrar.

Analyssvaren for vagdikesproverna pavisar halt av PAH-H (endast vagriktning frin soder mot norr)
samt alifater C16-C35 (bada végriktningarna) som Overstiger Naturvardsverkets generella riktlinjer for
Kinslig Markanviandning (KM). Samtliga prover har dock halter som understiger miljokriterier for
vagdikesmassor. Samtliga dessa fororeningar dr normala f6r den hir typen av massor och kan
hénforas till trafiken.

4.5.6 Kulturmiljo

I kulturarvsanalysen har den geografiska avgransningen breddats ut till att omfatta de dldre 4gorna till
Hirsdngen medan enskilda objekt har studerats inom en korridor pa 100 meter fran vigens mitt.

Landskapsavsnittet dar den aktuella vigstrackan ar beldgen ar en del av det "Dalslandska
backlandskapet”. Bebyggelsen bestar av mindre samhillen, till exempel Hogsiter, men framforallt ar
det de ensamliggande girdarnas eller mindre byarnas kulturlandskap. Det kulturlandskap vi ser idag
ar tydligt praglat av naturen och minniskan i samklang men har framforallt en priagel av 1800-talets
och 1900-talets jordbrukssamhalle. Det finns dock tydliga spér fran istiden, forhistorisk tid och genom
historien fram till idag.

I PM Kulturarvsanalys behandlas alla funna kulturmiljévirden inom det avgransade omrédet, samt
samrad som har forts gillande vidare utredningar. I denna miljobeskrivning redogors endast de som
direkt kan komma att paverkas av viagprojektet enligt denna miljobeskrivnings avgransning. Se figur
4.5.6-1 for kulturvardesobjektens placeringar inom influensomrade.

Fornlamningarna Hogsater 228:1 och 229:1-2 har mycket 1aga pedagogiska och vetenskapliga viarden.
Hogsiter 229:1 4r undersokt och borttagen, delar av Hogsiter (RAA) 228:1 finns troligen kvar men
fornlamningen ar starkt pdverkad av den nuvarande vigen, tidigare arkeologiska undersékningar och
andra markarbeten. Harsangens gardsbebyggelse, men dven den dldre vigstriacka som foregatt
nuvarande vig 172, kan ses som en del av riksintresset. Den aldre vagstrackan har dock inte en tydlig
koppling till ndgon stenvalvsbro och gardsmiljon ar inte utpekad for nagra hoga kulturhistoriska
varden.

16



Teckenforklaring N

— Ny Vag A

O Kulturmiljoprogram Fargelanda

®  Fornlamning Datum: 2018-11-30

B Fornlamning Skala (Ad): 1:12000
s+ Riksintresse Kulturmiljovarden 0 90 180 270 380 450
* 3 kap 6§ MB = ] m

el

Figur 4.5.6-1. Utpekade kulturmiljovarden i omradet kring Harséngen. Lilamarkerade omraden utgér fran
projektets utredningsomrade.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
Viardet av fornlamningarna i och intill vigomrédet ar 1agt. De lamningar som har funnits ar starkt
paverkade av tidigare vagarbeten och har blivit helt eller delvis undersokta.

P4 400 meter in pé strackan har ett omréde pa vastra sidan om befintlig vag uteslutits fran projektets
utredningsomréde da det vid undersokningar framkom gravar och boplatslamningar som vagt daterats

till brons- eller jarnaldern (Hogséter (RAA 237:2)).
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Ungefir vid den projekterade strackans mitt pa Gstra sidan finns ett sa kallat flatmarksgravfalt beldaget
(Hogsiter (RAA) 228:1). Detta omrade har uteslutits frin projektets utredningsomréde.

En bit norr om gravfiltet, p vistra sidan av den befintliga vigen, har en milsten varit beldgen
(Hogsiter (RAA) 231:1). Milstenen holl pa att forstoras i samband med de arbeten som skedde pa
platsen under 1990-talet. Grannen tog hand om stenen for att den inte skulle férstoras, och milstenen
finns numera liggande pa marken pa fastigheten Harséngen 1:23. Milstenen var, och ar registrerad i
Kulturmiljoregistret som fornlamning. Sedan 2014 ska fornlamningar uppfylla rekvisitet att ha
tillkommit fore 1850. Eftersom milstenen har artalet 1854, bor den enligt dagens lagstiftning bedémas
som Ovrig kulturhistorisk lamning,.

P4 den befintliga vigens stricka norra del finns det uppgifter om att det ska ha funnits en gravhig och
ett gravfilt, Hogsiter (RAA) 229:1, men kunde inte noteras vid filtbesok. Omradet utgér fran
projektets utredningsomrade.

Riksintresse for kulturmiljovarden Valboans dalgang

Riksintresset utgors av kulturlandskapet i Valbodns dalgéng och uttrycks av fornlamningar sdsom
boplatser, hillristningar, gravfalt, fossil 4kermark, dldre vagstrackningar med stenvalvsbroar, kyrkor,
tingsplatser, gardsbebyggelse frin 1800-talet, Aings- och hagmarker samt bruksmiljén i Odetorp. Inom
utredningsomrédet finns nagra av de uttrycken.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologiska och bergtekniska forhallanden

Enligt SGU:s karttjanst for jordarter samt falt- och laboratorieundersokningar utgors de naturliga
jordarterna inom projektomradet framforallt av lera och berg och lokalt av isdlvssediment (sandig silt)
se figur 4.6-1. Generellt finnes torrskorpelera ner till 4-5 meters djup. Dessa jordarter visar gynnsamma
egenskaper for vagbyggande.
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Figur 4.6-1 Jordarter i omraden, frdn SGU:s kartvisare. Lera-silt (i gult) &r den dominerande jordtypen, &ven om
forekomsten av berg ocksa &r pataglig (i rott). Isdlvssediment (i gront) avliagsnades delvis pa 1990-talet.

ROd till grarod granit till granodiorit (cirka 1,6 miljarder &r gammal) ticker helt projektomradet.
Bergartens struktur dr massiv med medel till grovkornig textur, men aven finkorniga gingbergarter
finns. Stillvis uppvisar berget en 6gonforande karaktir med grovkornig kalifiltspat samt kross-
/svaghetszoner.

Efter att ha passerat en sdnka soderifran, gar vigen genom ett omrade av berghillar i sydvast-nordost
riktning. I SGU:s kartografi observeras nagra deformationszoner med samma orientering. Detta skulle
indikera att den observerade topografiska sinkan kan vara relaterad till dessa skjuvzoner och darmed
omfatta svaghetszoner i berget.

Notera att liknande sprickorienteringar finns representerade i sprickanalysen som sprickset.

P& vastra sidan av viagen, mellan km 29/140 och 29/330, finns en bergtiakt (utgravd pa 9o-talet) och
dérefter, fram till ca km 29/400, en berguppldggningsplats. Omradet runt vagen ligger pa nivaer mellan
ca +120 och +140 m 6.h.
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4.6.2 Masshantering

Vigdikesmassor innehaller normalt f6rh6jda halter av féroreningar och da framforallt i form av metaller
och oljor. Av denna anledning har prov pa materialet i dikena tagits lings med vagen, lis mer under
avsnitt 4.5.5 Fororenade omraden.

Bergmassor fran spriangningsarbeten ska i storsta moéjliga man ateranvandas inom projektet. Om
jordmassorna innehaller fororeningar kommer de att omhéandertas pa lampligt sitt. En god massbalans
efterstravas i projektet.

En masshanteringsplan har utarbetats for tva olika faser (fas 1 och 1.2 och fas 2 och 3). All massa som
bedoms uppfylla kvalitetsklassen med avseende pa innehéll av féroreningar och tekniska egenskaper
kommer att dteranvandas inom projektet. Massa innehéllande PAH i asfaltsskiktet kommer att
hanteras pa lampligt sitt pa identifierade externa mottagningsanlaggningar. Drygt 2000 kubikmeter
massa till viagfyllning kommer behéva tillforas externt, medan ca 1670 kubikmeter massa uppfyller
inte kraven for kvalitetsklassen for att dteranvandas i vigprojektet. Dessa massor kommer
omhéndertas pa identifierade externa mottagningsanlaggningar. Se mer i miljosdkringen for
skyddsatgirder vid masshanteringen.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1.  Val av lokalisering och utformning

I det valda alternativet 4r den nya végen skild fran den befintliga 1angs hela strackan férutom i
anslutningsavsnitten. Den nya vigen gér langs den befintliga vigens vastra sida. Krokningsradierna
avrundas, bade i niva och i hojd. Vagutformningsparametrarna bade i plan och profil samt stoppsikt
for personbil dr de onskvirda minimigranserna, inte de ldgsta kravstillda, bade liangs vag 172 och i
korsningen med anslutande vig 2122. Siktstrackan for stoppsikt for detta alternativ bedéms vara
béttre ur sikerhetssynpunkt adn vad som kravstills i VGU. Den nya strackningen enligt planforslag
illustreras i figur 5.1-1.

Figur 5.1-1. Den nya végens strackning.
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5.2.  Landskap och gestaltning

Gestaltningen av vig 172 ska utga fran landskapets former och struktur. Det ar viktigt att hela strackan
upplevs som en helhet. Milen med gestaltningen ir att sa lite mark som majligt ska tas i ansprék och
att omradet som paverkats av tidigare berguttag ska vara infogat i det omgivande landskapet och
anpassat till ny vag. Anldggningen ska studeras hur den kommer upplevas frén langre hall i Valboans
dalgéngs 6ppna landskap.

Med utgédngspunkt fran gestaltningsavsikterna och respektive karaktars potential har tre sektioner
tagits fram i olika ldgen. Nedan beskrivs dessa fran den mest sydliga sektionen i utformningsforslaget
till den nordligaste.

I Hoghus O0ppna jordbrukslandskap finns potential att etablera artrik vagkant, med hansyn till solljus
ir slanterna i sydostlig riktning mest lampade. I detta omrade kommer den nya viagkroppen ligga
hogre dn befintlig vagkropp vilket ger storre slinter, se bild 1 i bilaga. Med tiden skulle denna flora
ocksa kunna etablera sig i Angsmarken som angransar till slinten. Syftet med artrik vigkant ar att
gynna den biologiska méangfalden i omradet som pa grund av tidigare vigbyggnation klassas som lag.

I sektionen som omsluts av Harsangsskogen finner man bergtikten fran tidigare vagbyggnation,
bergtikten ar lamnad som ett hal i landskapet och bryter upp det slutna landskapet pa ett oonskat vis.
Med hjilp av massor foreslas bergtikten fyllas igen och integreras i landskapet med mjuka slinter, se
bild 2 i bilaga, vilka bedoms kommer att bli bevuxna genom naturlig viaxtetablering, for att sluta
landskapet pa nytt. Eventuellt kan ndgon littetablerad och snabbvixande art komma ifraga att sa for
att binda jorden i slanten och dirmed minska risken for erosion. Som forslag ges annuella dngsvéxter
eller “akerogras” for att fa till en snabb etablering och rik blomning.

En 4terplantering kraver eftertanke eftersom strackan inte ar forsedd med viltstangsel sé ett visst
avstand mellan vigbana och ny vegetationslinje bor hallas. Bedomningen &r att den vixtjord som kravs
for att etablera ny vegetation inte finns pa platsen. Det 6ppna omradet mellan vigbana och ny
vegetationslinje kan eventuellt forses med befintlig skogsjord och befintlig avtagen vegetation.
Befintlig vegetation och markskikt ska i stoérsta mojliga man bevaras och skyddas.

I sektionen langst norrut finns Harsangens jordbrukslandskap som &r halvoppet. Landskapet 6ppnar
upp sig och en vacker vy 6ver Kroppefjill framtrdder. Denna utblick dr karaktiarsskapande och vard att
bevara. Den befintliga vig som har ligger till 6ster om ny vég rivs och integreras i landskapet, se bild 3
ibilaga.

Forslagsvis utformas vigslanten i 6ster som ett vegetationsklatt dike for omhidndertagande av
fororeningar och befintlig vagkropp rivs och marken sammanfogas med befintlig
angsmark/betesmark. I vister foreslas blivande sldant anldggas med avtaget vegetationsskikt samt
integreras med Harsangsskogen som idag har sin grians i den skogsviag som l6per parallellt med
befintlig vag.

Lite langre norr ut langs striackan finns en vegetationsrida pa den Ostra sidan, denna avses bevaras
eftersom den tangerar ett odlingsrose samt verkar som en avskdrmning mellan viagen och
omkringliggande bebyggelse. I omradet finns ocksa vardefulla trdd som ask och silg. Forslagsvis
breddas denna rid4 vasterut mot ny vag for att knyta ihop med Harsangsskogen i vister. Plantering
bor ske med hansyn till sikt vid befintlig utfart i oster.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

For beskrivning av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt hanvisas till respektive underavsnitt i kapitel
6 samt miljosdkringen. For oversikt av skyddsatgarder, se bifogade plankartor.

23



6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Ingen forandring avseende trafikméngd eller anvindargrupper bedoms uppkomma av projektet. Enligt
projektets mél bedoms trafiksdkerheten och framkomligheten 6ka pé grund av den 6kade vigbredden
och den fériandrade utformningen.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet bedoms medfora en positiv paverkan pa lokalsamhallet, frimst for de boende vid vig 172 pé
strackan som byggs om. Bittre sikt vid fastigheternas utfarter samt de férbattrade vagforhallandena
bidrar till 6kad sdkerhet for de boende. Vigens nya utformning kommer minska pa risken for olyckor
och forbattra framkomligheten for fordon vilket dr betydande da vigen ar rekommenderad for
transport av farligt gods och ar en viktig aspekt fér den regionala utvecklingen

6.3. Landskapet och samhallet

Generellt sett bedoms den nya utformningen av vigen ha en positiv pdverkan pa landskapsbilden
eftersom den bidrar till att aterstilla landskapet kring bergtikten och bergupplaget.

Se under avsnitt 5.2 Landskap och gestaltning och i PM Gestaltningsprogram for detaljerade
beskrivningar pa utformningsforslaget och dess paverkan pa landskapsbilden.

6.4. Miljo och halsa

6.4.1 Befolkning och manniskohélsa

Bullerstérningar

Beridkningar av buller orsakade av trafik pa projektets stricka har gjorts for bullersituation i nuldget,
for nollalternativet 4r 2041 och vid ombyggnation av vig 172 enligt projekterat férslag utan
bullerskyddsatgarder ar 2041. Resultaten visar att antalet fastigheter som kommer paverkas av buller
overskridande Trafikverkets riktlinjer 6kar fran en till tva fastigheter oavsett framtidsscenario.

For fastigheterna som exponeras for ljudnivaer 6verskridande riktvirden bor forslag pa bullerskydd
ges om detta anses vara samhéllsekonomiskt forsvarbart.

D4 fasaderna for husen kategoriseras som “Enkel travigg” som ger tillracklig trafikbullerisolering,
bedoms det inte nédvandigt att vidta atgarder for bullerskydd for att minska pa fastigheternas
paverkan av bullerljudnivderna i inomhusmiljo.

Mot bullret i husens utomhusmiljéer har en avvigning mellan olika bullerskyddsétgarder gjorts for
den samhillsekonomiska nyttan. Med bakgrund till att riktvirdena 6verskrids relativt lite anses
samhaillsnyttan vara l4g och darmed bedoms inte bullerskyddsatgéirder vara lonsamma
kostnadsmissigt.

Barriareffekter och sékerhetsrisker

Gillande barriér och sdkerhet kommer dessa aspekter att forbéttras, i linje med projektets méal. Detta
eftersom den 6kade vigbredden och en férbattrad sikt 6kar trafiksdkerheten. Risken for olyckor
minskar. Eftersom vig 172 ar rekommenderad vig for transport av farligt gods ar detta mycket viktigt
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béde for manskliga varden och miljovarden. Tillgangligheten for att ga till och frdn busshéllplatsen
kommer dven den att forbattras och ddrmed 6kar sikerheten for gangtrafikanterna. Denna aspekt ar
synnerligen viktig da skolbarn passerar vagen dagligen for att dka med skolbuss som stannar pé
projektets stracka.

Enligt TDOK 2014:0115 och TDOK 2015:0323 6vervigs endast viltstangsel om trafikmingden
overstiger 4 000 ADT och hastighetsbegrinsningen ar 80 km/h. For den aktuella striickan planeras
forvisso hastigheten vara 80 km/h men ADT uppgar endast till cirka 2 400 fordon per dag. Detta
medfor att inget viltstingsel som kan medfora en barridreffekt kravs langs den nya striackan.
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6.4.2 Naturmiljo

Eftersom omradet ar kraftigt exploaterat ar naturvirdet 1agt. Mycket fa livsmiljéer finns i planomradet
och de rodlistade arter som aterfinns i omradet dr mer knutna till den omkringliggande jordbruks- och
hagmarken. Omrédet bedoms inte vara sarskilt kinsligt ur naturvirdssynpunkt.

De rodlistade arter som hittades i omradet dr knutna till 6ppna landskap. De askar som noterades ar
relativt klena. Buskskvittan ar en art som lever i 6ppna miljoer och som pa senare ar har minskat
kraftigt pé grund av minskande jordbruksareal pd manga héll. Den &r kénslig for igenvdxning och
markarbeten under hackningstiden.

Sexflackig bastardsvarmare gynnas av 6ppna omraden med ortrika marker, nagot som det finns gott
om i ndromradet. Viagkanter som skots med mélet att nd statusen artrik vigkant gynnar denna art, d
kiringtand ar en av de vanligaste vixterna i véalskotta vigkanter i Vastsverige, pa vilken larverna av
den sexflackiga bastardsvirmaren lever. Arten ar kénslig av for tidig slatter som paverkar tillgdngen till
nektarrik flora under flygtiden.

De sélgar som noterades ar alla relativt unga men dnda viktiga fér pollinerande insekter tidigt pa
varen, men de fungerar dven som vardvaxt for ett flertal insektsarter under hela sommarsiasongen,
vilket gor dem till en viktig fodosoksresurs for faglar.

Vid bergtikten har det bildats en grund damm som vid faltbesok var vattenfylld med en del bladvass
och kaveldun. Dammen intill massupplaget ligger inom vagomradet och har oavsiktligt skapats av
Trafikverket pa grund av bristande underhall. Eftersom bergtikten kommer att flyttas forsvinner
groddjurens habitat da den nya vigstrackningen gar 6ver dammen. D4 alla Sveriges groddjursarter ar
fridlysta enligt artskyddsforordningen (2007:845) ska de péatriaffade groddjuren i vattensamlingen
intill bergtidkten skyddas. Trafikverket har bedomt att det basta alternativet ar att hdva in groddjuren
och flytta dem till en annan lokal i naromradet sommaren innan byggstart. Darfor kommer en
inventering for potentiella lokaler i ndromrédet att genomforas. Den slutliga lokalen eller lokalerna
som groddjuren flyttas till, beslutas i ett senare skede efter godkdnnande av markédgare. Den
lampligaste lokalen bedoms utifrdn rddande fukt- och markvattenforhallanden som maéste gynna grod-
djuren.

Vatten

Vattendrag och sjoar som passeras eller ligger inom det omréde som paverkas av vigen eller vigbygget
riskerar att fororenas eller fysiskt paverkas. I detta fall bedoms Valboan vara den enda
vattenforekomsten i omradet som riskeras att drabbas. I byggskedet ar det frimst grumling av vattnet
som ir en risk dd avrinnande vatten fran byggplatser ofta innehaller hoga koncentrationer av
suspenderat material. Detsamma giller lanshéallningsvatten fran till exempel schaktgropar och 6vrigt
byggproduktionsvatten som avleds fran arbetsplatsen. I detta projekt bedoms flera av diken langs
vagen bli paverkade av vigdagvattnet med laga nivaer av fororeningar.

I driftsfasen, det vill sdga nir vigen ar i bruk, ar vigdagvattnet en killa till fororeningar. Féroreningar
fran trafiken i form av partiklar, metaller och petroleumprodukter fran fordon, men ocksé andra
luftburna féroreningar fran exempelvis nirliggande industrier, ansamlas pa vigbanan. Vid nederbord
skoljs dessa fororeningar med det avrinnande dagvattnet vidare via vaganlaggningens
avvattningssystem till en recipient.

D4 viagen ligger nara eller da vigdagvattnet avleds till backar som mynnar i Valboan skall
reningsanliggningar anliaggas s att fororeningar inte nér vattendraget. Vigdagvattnet ska renas med
utgidngspunkten att ingen forsdmring av miljon i de ber6rda recipienterna uppkommer. Vigdagvattnet
ska fordrdjas sa att inte angivna vattenfloden i dikningsforetagen 6verskrids. For att minimera
miljopaverkan pa Valboan kommer rening av vagdagvatten framst att ske i vegetationsbekladda diken
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som leder vattnet i férsta hand till 6versilningsytor pa bevuxna vagslanter eller lampliga
infiltrationsomréden i landskapet vilka kommer att utredas i senare skede. Pa sa sitt kan séval
volymen av som fororeningskoncentrationerna i dagvattnet som slapps till Valbodn minskas.

Valboan omfattas av ett tillstdndsprovat markavvattningsforetag men vattenforingen bedéms inte
paverkas av viagprojektet.

Som nidmnts ovan ar vag 172 rekommenderad for transporter med farligt gods. Sannolikheten for
olyckor som medfor lackage av kemikalier till vattenmiljon ar begransad och i driftskedet kommer
vagen fa en sdkrare utformning enligt projektmalet som darmed minskar risken for olyckor.

Ansokan om strandskyddsdispens bedoms inte vara nédvandig eftersom ombyggnationen kommer ske
pa ett stort avstdnd (mer dn 100 m) fran strandskyddets utbredning och séledes paverkas inte dess
omréde fysiskt av vagarbetena.

6.4.3 Rekreation och friluftsliv

Projektet innebir inga stora forandringar langs strackan som berdr rekreation eller det lokala
friluftslivet. En ombyggnation av anslutningsvigen kan ge positiva effekter for friluftslivet da vigen
kommer att bli sdkrare med forbattrad sikt om viagen anviands av friluftslivet. Dessutom bed6ms
vagens breddning leda till att det blir sdkrare for eventuell gdng- och cykeltrafik att fardas langs vigen
vilket framjar friluftslivet.

6.4.4 Luftfororeningar

Projektet forvintas efter anliggningsskedet att inte bidra till nigra konsekvenser for haltnivin av
luftfororeningar eller 6kade utslippsméngder eftersom det inte bedoms dndra trafikméngden pa vigen.

6.4.5 Fororenade omraden

Uppstillningsplatsen anviandningsomréade kraver inte att omradet saneras i dagslaget. Om nya fordon
eller maskiner som lacker tillférs omrédet bor risken for punktfororening beaktas. Mgjligheten att
ateranvianda massorna bedoms idag som goda till projekt dar Mindre Kinslig markanvindning (MKM)
ar applicerbart, exempelvis bullervallar eller uppstallningsytor.

Slitlagret som innehaller PAH i asfalten kan utgora en risk for att férorena marken om massorna inte
omhindertas korrekt i byggskedet. Atgirdsplaner for detta kommer utarbetas.

6.4.6 Kulturmiljo

Generellt ger den nya utformningen en mycket liten, eller ingen paverkan pa kulturmiljovarden, med
obetydliga eller positiva konsekvenser for kulturmiljon. De fornlamningar som finns i vigomradet
kommer att hanteras genom anpassningar. Efter projektets verkstillande foreslas att milstenen
placeras intill infartsvagen till Harsingen 1:23 vind mot vag 172.

6.5. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Vigen behdver forstiarkas och breddas for att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten. I
projektet planeras viagen att breddas till 8 meter och mélning av mittlinje ska utforas. I projektet
planeras dven en enskild vig som ansluter till viag 172 anpassas vid anslutningen for att forbattra
sikten och trafiksdakerheten.
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Samtliga atgiarder bedoms oka trafiksikerheten och framkomligheten. Ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv ar det darfor positivt att vigen breddas och forstarks bade for att minska antalet olyckor
samt for att minska behovet av drift och underhall.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Att viagen breddas och framkomligheten 6kar ses som en positiv effekt da vigen blir mer trafiksiker,
béde for fordon som fardas pa endast vig 172 samt trafikanter som ansluter till viag 172 via utfarterna.
Den 6kade siakerheten for gdngtrafikanter kommer ha en positiv effekt for skolbarn. Mojligtvis
kommer fler vélja att 8ka med skolbussen efter verkstéllande av eftersom tillgéangligheten till
busshéllplatsen pa vig 172 forbattras. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser kommer
att utredas vidare i senare skeden.

6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Nir vigen ska byggas kommer det att krdva spriangningsarbeten, masshantering och transporter. Detta
kommer att medfora buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft och damm.

Foreslagna atgarder i vigprojektet resulterar i ett massunderskott, vilket medfor att massor kommer
tillféras. En plan for transporter av massor kommer att uppréttas i funktion av olika byggfaser for att
undvika langa tider av lagring av massor kring p& upplagsytor.

Utanfor det permanenta vigomradet utmed vagstriackan kommer det dven att behovas ytor for upplag,
maskiner med mera under byggtiden. Dessa omraden kommer att faststéllas som omraden med
tillfallig nyttjanderatt i vigplanen. Omradena kommer at l4ggas pa den befintliga vigens vistra sida
for att skydda Valbodalen i 6st.

I vagplanen kommer det inte redovisas exakt hur arbetet ska bedrivas men restriktioner for att skydda
vaderfulla miljoer har sakerstillts under projektets géng i en miljosakring.

Gillande buller finns det tidsrestriktioner for att begransa bullertiden for arbetsmoment med hoga
bullernivaer.

Sarskilda skyddsatgiarder behovs for att sikerstilla att fororeningar i form av oljeprodukter eller
drivmedel frén arbetsfordon inte nar mark- och vattenomraden. Massor som kan férorena yt- och
grundvatten far inte anviandas i projektet.

Under storsta delen av byggnationen av strackan kan trafiken fortsitta 1angs den nuvarande vigen.
Darfor ar det inte nodvandigt att bygga en tillfillig vag. Det kommer bara att vara nédvandigt vid
byggnationen av anslutningarna med den befintliga viagen.

For anslutningarna norr och séder om den befintliga viagen definieras tva olika alternativ.
Anslutningen i soder kommer att byggas i tva etapper, ena halvan férst och sedan resterande. Detta
mojliggor att trafiken kan kora dar viagen inte byggs om med hjilp av trafikljus. I norra anslutningen
planeras en mindre omledningsvig.
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7. Samlad beddmning

En samlad bed6mning har gjorts gillande de olika miljéaspekterna i projektet. Bedomningen
innefattar huruvida de transportpolitiska mélen och miljokvalitetsmalen uppnas i projektet. Dessutom
har en samlad bedomning gjorts av de konsekvenser som projektet medfor. I tabell 8-1 redovisas den
bedomningsskala som har anvénts.

Tabell 8-1. Bedémningsskala for bedémning av projektets paverkan.

Positiva Inga Sma negativa Mattliga

konsekvenser konsekvenser/ | konsekvenser negativa
bedémning konsekvenser
saknas

Positiva konsekvenser innebér att projektet bidrar till att den bedomda aspekten blir battre 4n i
dagsliget, exempelvis battre framkomlighet och 6kad sdkerhet.

Inga konsekvenser/bedomning saknas innebér att den nya vigen varken ar positiv eller negativ for den
bedomda aspekten. Ett exempel pa detta ar luftfororeningar eftersom trafikméngden inte bedoms
dndras av att vigen breddas och darmed uppstar ingen forandring i nivan av luftféroreningar.
Bedomning saknas har samma firg som inga konsekvenser eftersom det inte gar att siga om det blir
positiva eller negativa konsekvenser innan all information dr bearbetad. Ett exempel pa detta ar
provsvaren fran markmiljéundersokningarna som kommer att bidra till bedémningen av aspekten
fororenade omraden.

Sma negativa konsekvenser motsvarar de aspekter dar det blir en forandring men dess allvarlighet
bedoms som 1ag, eller att dess effekter avtar med tid. Ett exempel pa detta dr landskapsbild som blir
forandrad tillfalligt i och med nya sprangytor. Detta kan bidra till att omradet inte ser lika "naturligt”
ut eftersom sprangytorna vittnar om méanskliga ingrepp. Dock dr denna paverkan begransad bade till
utbredning och till att det finns ndgorlunda liknande férutséattningar i omradet redan idag.
Tidsmaissigt anses inte paverkan vara bestdende eftersom ytorna efterhand kommer att bli bevuxna
och smailta in i det omgivande landskapet igen.

Mattliga negativa konsekvenser ar aspekter som antingen har en stérre paverkan ur allvarlighetsgrad,
som péverkar ett storre omréde eller dr bestdende under langre tid.

Stora negativa konsekvenser ar aspekter som ar mycket allvarliga, har en bestdende eller valdigt
langtidsverkande paverkan och som kan fa effekter dven utanfor projektomradet.

Den samlade bedomningen gillande konsekvenser pa olika miljoaspekter redovisas i tabell 8-2.
Bedomningarna i detta kapitel baseras pa den information som finns tillginglig i dagslaget om
projektet.

e Paverkan pa landskapsbilden

e Paverkan pa befolkning och ménniskohilsa
e Paverkan pa naturmiljo

e Fororening av vatten

e Luftféroreningar
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e Storningar i rekreation och friluftsliv

e Fororenade omraden

e Paverkan pa kulturmiljo

Miljoaspekt

Beddmning med motivering

Landskapsbild

Landskapsbilden beddms forbattras efter verkstéllandet av projektet. Detta
eftersom bergtéakten kommer fyllas och en sléant byggas upp déarvid. Darmed
smalter omradet in med den omgivande vaxtligheten och anpassas till ny
vag vilket ger en mer harmonisk landskapsbild.

Befolkning och
manniskohéalsa

Antal fastigheter som beréknas stéras av buller 6kar fran en till tvd, men
eftersom orsaken ar den prognosticerade 6kade trafiken och inte pa grund
av utbyggnadsforslaget, tas inte denna miljdaspekt med i den samlade
bedémningen. Eftersom sakerheten och framkomligheten p& den
projekterade strackan Okar som resultat av den Okade vagbredden,
profilsénkningen och kurvutjamningen beddéms utbyggnadsforslaget ha en
positiv paverkan pa befolkning och manniskohalsa.

Naturmiljo

Naturvardet &r i dagslaget lagt med nagra fa rodlistade arter som ar knutna
till det 6ppna landskapet eller belagna pa 6stra sidan av den befintliga vagen
som inte paverkas namnvart av projektet. De funna groddjuren i smavattnet
i bergtakten kommer flyttas till ett habitat med liknande eller battre livsvillkor.
Sammantaget bedéms naturmiljon inte paverkas varken negativt eller
positivt pa lang sikt pa grund av projektets verkstallande

Vatten

Avvattningssystemet som kommer att anordnas langs med den nya vagen
skyddar narliggande vattendrag fran fororeningar fran vagtrafiken. Den
paverkan som eventuellt kan ske &r grumling under byggtiden men dess
paverkan p& miljdaspekten bedoms avta med tiden och skyddsatgarder mot
grumling i byggskedet kommer att vidtas for att minimera uppkomsten.

Rekreation och
friluftsliv

Projektet bedoms leda till att det blir sakrare for gdng- och cykeltrafik att
fardas langs vagen vilket framjar friluftslivet.

Buller

Fastigheter som stors av buller pa grund av trafiken pa vagen okar fran en
till tv& langsiktigt oavsett om projektet verkstélls eller inte och darfér bedéms
projektet inte medféra ndgon konsekvens for denna miljdaspekt.

Luftféroreningar

Prognosen for trafikmangden &r att den ¢kar nagot, men den bedéms inte
medfdra en betydande 6kning av luftféroreningar.

Fororenade De massor i asfalten som innehaller féroreningar kommer att omhandertas

omraden enligt atgardsplan och bedéms inte paverka omradet. Uppstallningsytan
behdvs inte saneras. Samlad bedémning foér denna miljdaspekt ar att den
inte paverkas av projektets verkstallande.

Kulturmiljé Generellt medfér projektet en mycket liten, eller ingen paverkan pa

kulturmiljovéarden,
kulturmiljon.

med obetydliga eller positiva konsekvenser for
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1.  Allmanna hansynsregler och hushallning med naturresurser

Hiansynsregeln: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgéard som omfattas av balkens
bestimmelser ar skyldiga att f6lja de allménna hénsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel. Detta
uppnas genom en kartlaggning av omradets miljoforutsattningar genom till exempel en
naturvirdesinventering och att projekteringen sedan tar hansyn till de sdrskilda forutsiattningar eller
identifierade virden som finns i omrédet. Kraven som stélls i de allmdnna hinsynsreglerna bedoms
dirmed vara uppfyllda i detta projekt.

Kunskapskravet: Den som ar ansvarig for en verksamhet eller &tgird ar skyldig att ha tillracklig
kunskap for att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada och oldgenhet. Detta krav uppnés
genom att sikerstilla att de som utformar viagen har tillracklig kunskap fran utbildning eller
arbetslivserfarenhet, for att ta fram de erforderliga forsiktighetsmatt med mera som kravs. For att
sdkerstilla att kunskapen foljer med genom hela projektet samlas de miljokrav som har arbetats fram i
projektets miljosakring, som f6ljer med genom hela byggskedet.

Forsiktighetsprincipen: Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgard ska utfora de
skyddsétgirder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsméatt som behdvs for att forebygga
och hindra skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. I samma syfte ska yrkesmassig
verksamhet anvinda basta mojliga teknik. Detta mal uppnés genom att i den fortsatta projekteringen
stilla krav pd att exempelvis inga arbetsmaskiner far kora utanfor de granser som markts ut med
tillfallig nyttjanderatt pa plankartan samt att skyddsédtgarder mot grumling av vattendraget ska arbetas
fram.

Hushallningsprincipen: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska hushélla med
révaror och energi samt utnyttja mojligheten till teranvindning och atervinning. Detta mal appliceras
framfor allt inom masshanteringen. For att uppna hushallningsprincipens mal har provtagning utforts
pa bade den befintliga beldggningen och péd dikesmassorna. Baserat pa provresultaten ska en
masshanteringsplan arbetas fram. En god massbalans efterstrivas i projektet.

Lokaliseringsprincipen: For en verksamhet eller dtgard som tar mark- och vattenomréde i ansprak ska
det viljas en plats som ar lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrng
och oldgenhet for manniskors halsa och miljon. Denna princip tillimpas endast delvis eftersom
projektet innefattar byggnation av en ny vig langs en befintlig vag. Lokaliseringen av vigen ar pa sa vis
redan bestdmd. Det som kan optimeras ar valet av sida av den nya végen. Detta val gors utifran
lokaliseringsprincipen dir en sammanvigd bedomning resulterar i rekommendationen att bygga den
nya vigen pa vastra sidan om den befintliga for att skydda Valbodalen pé Ostra sidan om den befintliga
vagen.

D4 syftet med projektet ar forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksékerhet bidrar projektet till
minskad oldgenhet eller skada for manniskors halsa. Miljon och omgivningen bedoms i dagsldget inte
paverkas eller fordndras pa négot betydande sitt.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for de forekomster diar det under riskbedomningen har visat sig att
mansklig verksamhet kan paverka miljoviarden si att det orsakar skador pa ménniska eller miljo.
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Miljokvalitetsnormerna anger den ldgsta godtagbara miljokvaliteten for mark, vatten och luft i f6ljande
foérordningar:

e SFS 2010:1341 Havsmilj6férordning

e SFS 2010:477 Luftkvalitetsforordning

e SFS 2008:218 Badvattenférordning

e SFS 2004:675 Forordning om omgivningsbuller

e SFS 2004:660 Forordning om forvaltning av kvaliteten pé vattenmiljon

e SFS 2001:554 Forordning om miljékvalitetsnormer for fisk- och musselvatten

Projektet ”Viag 172 Uddevalla — Biackefors, delen vid Harsdngen” i Fargelanda kommun omfattas av
luftkvalitetsforordningen, forordning om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljo samt forordning om
omgivningsbuller. Eftersom Trafikverkets riktvirden &r striktare dn de i férordningen har darfor
Trafikverkets riktvirden anvints i projektets bullerutredning.

Miljokvalitetsnormer (MKN) avseende luftkvalitet i utomhusluft har faststallts inom svensk
lagstiftning med avsikten att skydda méanniskors hélsa. For narvarande finns miljokvalitetsnormer
inforda for svaveldioxid, kvavedioxid, bly, partiklar av PM10 och PM 2.5, bensen, kolmonoxid, ozon,
polycykliska aromatiska kolviten med benso(a)pyren som indikator samt f6r metallerna kadmium,
arsenik och nickel. For 6versyn av luftkvalitén i utredningsomradet har en rapport med méatningar
utférda i Fargelanda kommuns anvints som underlag. Luften i utredningsomréadet omfattas inte av
hogre krav pa luftkvalitén dn de som faststills i miljokvalitetsnormerna. Inga gransvarden 6verskrids
enligt MKN i dagslidget och bedoms inte att Gverskridas efter projektets verkstillande.

Miljokvalitetsnormer for vatten anger den vattenkvalitet en vattenférekomst ska ha vid en given
tidpunkt. For narvarande giller de normer som beslutats for perioden 2016—2021. Malet ar att alla
vattenforekomster ska ha god status eller god ekologisk potential och att statusen inte far férsdmras.
Valboan omfattas av miljokvalitetsnormer for vattenférekomsten Valban-Julan till Svingén. I VISS
databas framgar att kvalitetskravet for géllande forvaltningscykel 4r ”God ekologisk status”. Projektet
bedoms inte medfora att kvalitetskravet inte uppnaés.

I forordningen om omgivningsbuller stills krav pa att Trafikverket och kommuner med mer 4n 100
000 invéanare ska kartlagga bullernivier vid storre vigar, jarnvagar och flygplatser samt inom
kommunerna enligt férordningen om omgivningsbuller (och EU:s bullerdirektiv). Med forordningen
har en miljokvalitetsnorm inforts for buller vars mal ar att efterstriava att omgivningsbuller inte
medfor skadliga effekter pa méanniskors hilsa. Malsattningsnormen ska uppfyllas genom att
Trafikverket och kommuner tar fram atgérdsprogram for att minska storningar av omgivningsbuller.
For projektet har darfor en bullerutredning utforts. Resultaten visar att antalet fastigheter som
kommer paverkas av buller 6verskridande Trafikverkets riktlinjer 6kar fran en till tva fastigheter
oavsett framtidsscenario. Sdledes gors bedomningen att det inte ar projektet som orsakar de
gransviardesoverskridande bullernivaerna. Skyddsatgiarder for fastigheten bor dock behandlas inom
kommunens och Trafikverkets dtgardsprogram for att minska stérningarna av buller pa fastigheter
langs vag 172.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagomradet for allmén vag i vigplanen omfattar forutom vagen utrymme for vadganordningar som till
exempel slanter och diken. Pa planritningarna framgar nytt vigomréde.

9.1. Vvagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for den nya vigen.
Anspraket gors med st6d av en upprittad viagplan. Vagratten ger sedan viaghallaren ratt att nyttja den
mark eller annat utrymme som definierats i planen som behovs for vagen. Vaghéllaren har ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid som
vagratten bestér. Vaghallaren har dven ritt att tillgodogora sig jord- och bergmassor eller andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Tidpunkten da virdet for marken bestdms ar den
dag d& marken tas i ansprak. Den slutliga ersidttningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet
med rianta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

I tabellen nedan redogors de fastigheter vars mark tas anspréak pa for projektets verkstéllande.

Tabell 9.1-1 Fastigheter vars mark tas i ansprak for vagrétt.

Fastighet Viagritt [m2] Anviandningsomrade
Hoghus 3:1 400 Ang/Oppet filt
Harsidngen 1:35 17200 Ang/Oppet filt
Harsangen 1:36 100 Bostadstomt
Harsidngen 1:5 7200 Skog/Bergtikt
Harsangen 1:23 800 Skog/Akermark
Harsdngen 1:10 3 Jordbruksaker
Harsdngen 1:3 1300 Skog

9.2. Vvagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Den inskrénkta vagritten innebar att vaghallaren bestimmer 6ver markens anvindning sé lange som
vagratten bestar, med undantag fér skogsbruk och jordbruksdndamaél. Denna anvandning far dock inte
hindra végens funktion eller drift. Vagratten ar inskrankt aven pa det sattet att vighéllaren inte har
ratt att anvinda material och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

I detta projekt foreslas inskrankt vagratt 1angs den 6ppna diken samt pa fastighet Harsidngen 1:35, ca
400 kvadratmeter.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen behovs mark tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt for att kunna bygga vigen langs med
strackan. Dessa omraden har markerats med gult pa planritningarna. Omradena kommer att anvindas
som bland annat uppstallningsytor, transportviagar och upplag. Nyttjanderatten giller under byggtiden,
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dock langst 48 ménader fran byggstart. Ytterligare mark kommer att behovas for upplagsplatser vilket
héller pa att utredas var det bast lampar sig.

I tabellen nedan redogors de fastigheter vars mark tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt under

projektets byggtid.

Tabell 9.3-1 Fastigheter vars mark tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.

Fastighet Tillfallig nyttjanderatt [m2] | Anvdndningsomrade
Hoghus 3:1 300 Ang/Oppet filt
Harsidngen 1:35 10200 Ang/Oppet filt
Harsdngen 1:36 200 Bostadstomt
Harsidngen 1:5 3200 Skog/Bergtakt
Harsidngen 1:23 400 Skog/Akermark
Harsidngen 1:10 40 Jordbruksaker
Harsdngen 1:3 1300 Skog

9.4. Omrade for enskild vag eller utfart

Omraden for enskild viag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Fordandringar av det enskilda vignéatet
hanteras via ersittningsféorhandlingar samt av lantméterimyndigheten nir viaghallningsmyndigheten
soker forrattning enligt anlaggningslagen.

I tabellen nedan redogors de fastigheter vars utfart till vig 172 som paverkas av projektet.

Tabell 9.4-1 Fastigheters utfart som paverkas av projektet.

Sektion km Fastighet
28/850 Harsiangen 1:35
28/900 Harsiangen 1:36
29/400 Harsangen 1:5
29/500 Harsiangen 1:23

10. Fortsatt arbete

10.1 Planlaggningsprocessen

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela planldggningsprocessen. Samraden ger
projektet viktig information for att kunna gora de justeringar som behovs for att fa en sa bra
anldggning som mojligt i jamforelse med stillda mal.
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Beroende pé var i processen projektet befinner sig ser samraden olika ut. Samrad planeras med
Lansstyrelsen, kommunen, direkt berérda markéagare och allménhet. Vilka samrid som genomfors och
vad som har framkommit beskrivs i en samradsredogorelse som uppdateras under projektets gang.

10.2 Samradsunderlag

Projektet har nu passerat det forsta skedet i samradsprocessen, en forsta version av
samradsunderlaget arbetades fram under hdst och vinter 2018—-2019. Samradsunderlaget fanns
tillgangligt for myndigheter och allmanheten for att inkomma med synpunkter p& under perioden
2019-01-29 till 2019-02-12. Alla yttranden som kom in har arbetats in i en forsta version av
samradsredogorelsen som skickades till Lansstyrelsen tillsammans med samradsunderlaget for beslut
om betydande miljopaverkan.

10.3 Samradshandling

Nu befinner sig detta projekt i slutskedet av fasen samradshandling. Lansstyrelsen inkom till
Trafikverket 2019-04-05 med beslutet att projektet inte antas medféra betydande miljopaverkan.
Detta innebar att ett planforslag ska tas fram med en tillhrande miljobeskrivning. Dessa tva
dokument utgor tillsammans en samradshandling. I skedet samradshandling hoélls samrad pa orten
den 2019-05-06. Allmdnheten informerades genom att publicera en annons om samradet i
lokaltidningen Dalsldnningen den 2019-04-26 och inbjudan skickades via brev till tdnkbara berérda
markigare, dgare av ledningar i omréadet, samfillighetsforeningar och andra intressenter. Under
samradet limnade de deltagande inga invindningar pa utformningsférslaget och var i helhet n6jda.
Innan samrédshandlingen blir till en granskningshandling genomfors ett sista samrad dar sakigare
och allménhet kan komma med synpunkter pa planforslaget. Samradshandlingen finns tillgdnglig pa
Trafikverkets hemsida och i Fiargelandas bibliotek. Samradstiden ar mellan 20 september och 10
oktober och synpunkter gér att lamna via e-post, brev eller pa projektets hemsida:
www.trafikverket.se/vagi72-harsangen.

10.4 Granskningshandling

Efter genomforda samrad kommer samradsredogorelsen uppdateras och eventuella dndringar
inarbetas i vagplanen. Planen byter da status till granskningshandling, vilket kommer att kungoras.
Efter granskning sammanstills inkomna yttranden i ett granskningsutldtande dar alla fragestéllningar
besvaras och eventuella dndringar kommuniceras med berérda.

10.5 Faststéllelsehandling

Reviderad granskningshandling samt granskningsutldtandet uppdateras till faststillelsehandling och
lamnas sedan till Lansstyrelsen for tillstyrkan.

Dérefter skickas faststéllelsehandlingen till planprévning hos Trafikverket i Borldnge som tar stillning
till om planen kan faststillas. Under provningen av planen ges de som yttrat sig under granskningen
mojlighet att se Trafikverkets bemétande av inkomna yttranden och 1dmna synpunkter pé dessa.

Efter att vagplanen har vunnit laga kraft kan byggande av vigen paborjas.
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10.6 Viktiga fragestallningar
Foljande fragor kommer att 4gnas sirskild uppmérksamhet i det fortsatta arbetet med végplanen:

e Utreda masshanteringen och planering av transport for tillférda massor.
e Utreda hantering av férorenade massor fran den befintliga vigen.

e Ta fram forslag pd atgiarder for att minimera paverkan péd vagstrackans omgivning under
byggtiden med avseende pa identifierade virdeelement och Valboan.

¢ Hantering av groddjur vid bergtikt.

10.7 Tillstdnd och dispenser
Foljande anmailningar och ansokan ar redan skickade:

e Anmilan for vattenverksamhet i samband med utbyte av trummor.

¢ Ansokan av ingrepp i fornlimning ar inlamnad till Linsstyrelsen enligt 2 kap 12§ KML.
Foljande dispens fas i samband med faststillande av véigplan:

e Dispens for biotopsskyddade objekt

¢ Strandskyddsdispens

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och

uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.
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Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas nér vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ockséa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighillaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséattning.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nir
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomfdrande

Faststillelse av vagplanen berdknas ske under 2020. Under férutsattning att vigplanen vinner laga
kraft dr byggstart planerad att ske sommaren ar 2020. Arbetet med bygghandlingen berdknas utforas
under 2020.

11.3. Finansiering

Plan och projektering samt produktionen finansieras via regional plan. Regionen investerar for att
forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet pa strickan. Totalkostnad for alla skeden for projektet ar
berdknad till cirka 21,25 miljoner kr. Projektet har ingen medfinansiering utan Trafikverket finansierar
hela dtgirden.
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13. Bilaga

Landskaps- och gestaltningsbilder
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