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1. Sammanfattning

Vig 172 dr en regional vag mellan Uddevalla i soder och Arvika i norr. Intill vigen finns
en cirka 200 meter 1ang striacka med ett stort dagbrott, ett stort upplag av krossat berg
samt en uppstillsplats.

En viagplan ska tas fram for att bygga om en vigstricka av viag 172 pa delen Naverud-
Skallsater. Strackan ar cirka 1 kilometer 14ng och ska byggas for en hastighet pa 8o
km/h. Utover detta ska intilliggande landskap som tidigare anvéints som berguttag och
upplagsplats aterstallas.

Vigavsnittet med nuvarande utformning och relativt hg omfattning tung trafik ar
olycksdrabbat. Det nu kommande projektet ska tillse att den aktuella vagstrackan pro-
jekteras om och byggs fardig samt att det intilliggande landskapet aterstélls. En vagplan
ska tas fram for profiljustering och kurvritning samt breddning av den befintliga viagen.
Efter ombyggnationen planeras hela strickan fa en hastighet pa 80 km/h.

Mélet for detta projekt ar att sdkerheten ska 6ka och att siktforhéllandena ska forbéttras.
Utover detta ska intilliggande landskap som tidigare anvénts som berguttag och upp-
lagsplats aterstillas.

Geologin for striackan ar relativt okomplicerad. Viktiga forstarkningsatgiarder anses inte
nodviandiga. Inga betydande instabilitetsprocesser har identifierats. Inga betydande mil-
jovarden har identifierats i de hittills genomférda utredningarna. Inga fororenade omré-
den har identifierats inom utredningsomradet. En svarighet i projektet ar att undvika
alla fornlamningar som finns pa bada sidor om vigen. Det utredningsomrade som vigen
kan lokaliseras inom dr anpassat for att undvika de kulturlamningar som finns i vigens
nirhet.

En viktig fraga i detta projekt 4r masshanteringen. De forhéallanden som &r speciella for
detta projekt dr bade bergtikten som ska fyllas igen, upplaget av bergmassor samt ut-
jamningen av det skymmande kronet langs den befintliga striackan. Det forvantas sale-
des forekomma béade schaktning och fyllning. Eftersom att projektet forra gdngen det var
aktivt inte aterstallde alla massor till en del av landskapet kan detta vara en extra kénslig
fraga att hantera nar projektet nu startas upp igen, 20 ar senare.

Eftersom att det ar relativt fa boende i omréadet bor dven stor vikt 1aggas pa att minska
olagenheterna for dessa, bade oldgenheter under byggtiden, barridrpaverkan och fram-
komlighet samt bullerpaverkan.

Nista skede for detta projekt ar att Lansstyrelsen ska besluta om projektet antas medfoér
betydande miljopéverkan. Trafikverkets bedomning utifrén studerade underlag ar att
detta projekt inte antas medfora ndgon betydande miljopaverkan. Anledningen till detta
ar dels den ringa langden pa strackan, 1 km och att vigen planeras g i samma spar eller
nira intill befintlig vig. Dels antas projektet inte medfora betydande miljopéaverkan ef-
tersom att naturvirdena i omradet ar s pass ldga pa grund av bergtékten, bergupplaget
och den tillfalliga deponin i omradet. Det finns nigra rodlistade arter i omradet. Deras
livsmiljoer forvantas dock inte paverkas av projektet. Ingen paverkan eller pataglig
skada bedoms ske pa det skyddade riksintresset for kulturmiljo lingsmed végen, 10 — 20
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meter Oster om viagkanten av den befintliga strackan av vig 172. Projektet antas inte hel-
ler 4ndra trafikméangden langs den aktuella strackan.
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2. Beskrivning av projektet

En vigplan ska tas fram for att bygga om en vigstricka av vag 172 pa delen Naverud-
Skallséter. Strackan ar cirka 1 kilometer 14ng och ska byggas for en hastighet pa 8o
km/h. Utover detta ska intilliggande landskap som tidigare anviants som berguttag och
upplagsplats aterstéllas.

Vig 172 dr en regional vig mellan Uddevalla och Arvika. Vagen ir ett viktigt transport-
strék for tung trafik och pendling. En 6versiktskarta 6ver omradet kring vag 172 visas i
figur 2-1. Vagstandarden for den cirka 1 km lédnga strackan vid Harsangen ar i dagslaget
tvafaltsviag med cirka 6,5 meters viagbredd. Vaster om vigen finns ett cirka 200meter
langt dagbrott med hoga och branta bergsléanter. Strackan har déliga siktforhéllanden
over backkronet och brister med avseende pa trafiksdkerhet och framkomlighet. Hastig-
hetsbegransningen ar 9o km/h ldngs ovriga strackor av vag 172 men endast 70 km/h vid
backkronet och forbi korsningen med viag 2122. Vigen anses inte vara siker for oskyd-
dade trafikanter pa grund av avsaknaden av separation mellan oskyddade trafikanter
och fordonstrafiken. Arsdygnstrafiken under 2017 uppmittes till totalt cirka 2800 for-
don varav cirka 12 procent var tung trafik.

Trafikverket har identifierat fem olika typfall for vagplaner. Beroende péa typfall genom-
fors planprocessen pé olika sitt. Planprocessen beskrivs mer utforligt i kapitel 2.1. Det
hir projektet antas som utgdngspunkt utgora typfall 2, det innebér att det inte antas bi-
dra till ndgon betydande miljopéverkan. Ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
tas fram och inga alternativa lokaliseringar kommer att studeras. Istdllet kommer en en-
klare miljobeskrivning att tas fram.
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Figur 2-1. Oversiktskarta éver omradet kring vag 712 mellan Uddevalla i séder och Arvika i norr.

Den aktuella vagstrackan &r markerad med en rdd prick.

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggningsprocess som
styrs av lagar och slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvéagsplan.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur pro-
jektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
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Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse. Planldggningsprocessens olika steg re-
dovisas i figur 2.1-1. Just nu befinner sig detta projekt langst till hoger i figuren, i skedet
Samridsunderlag.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling
Framtagning av underlag Framtagni lanfors| E
: for lansstyrelsens beslut om ""@T"88NINE V planiorsiag : Kungérande och granskning Faststallelse

inkl miljébeskrivning

betydande miljspaverkan

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan E (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2.1-1. Beskrivning av planlaggningsprocessen. Nu befinner sig detta projekt langst till véns-
ter i figuren.

2.2. Bakgrund och tidigare utredningar

Vag 172 ar en regional vig mellan Uddevalla i soder och Arvika i norr. Vigen ar ett vik-
tigt transportstrak for tung trafik och pendling. Vigen ar ursprungligen byggd ar 1958.
Ar 1998 upprittades en arbetsplan for en ombyggnad av vig 172 lings den 6,2 km linga
strackan mellan Naverud och Skillsiter. Av finansieringsskail fardigstilldes aldrig en del
av denna véagstracka, 28/7 och 29/7, delen vid Harsdngen. Dock utnyttjades vagritten
till att gora omfattande uttag av bergmassor. Det innebar att det idag finns en cirka 200
meter lang striacka med ett stort dagbrott med branta och héga bergsléanter till viaster om
den befintliga vigen. Har finns dven ett stort upplag av krossat berg.

Vigavsnittet med nuvarande utformning och relativt hg omfattning tung trafik ar
olycksdrabbat. Det nu kommande projektet ska tillse att den aktuella vagstrackan pro-
jekteras om och byggs fardig samt att det intilliggande landskapet som nyttjats som
berguttag och uppstillningsyta aterstills. Den striacka som ska férbattras redovisas i fi-
gur 2.2-1 och 2.2-2.
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Figur 2.2-1. Topografisk karta 6ver den aktuella strackan av vag 172 vid Harsangen som planeras
att breddas och forstarkas inom ramen for detta projekt. Strackan &r cirka 1 kilometer lang och
passerar Hoghus och Harséngen.
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Figur 2.2-2. Ortofoto 6ver den aktuella strackan av vag 172 vid Harsangen som planeras att bred-
das och forstarkas inom ramen for detta projekt. Strackan &r cirka 1 kilometer lang och passerar
Hoghus och Harséangen.

2.3. Befintliga forhallanden

2.3.1. Trafik och transport

Information om trafikférhéllandena langs striackan har himtats frdn Trafikverkets Nat-
ionella vigdatabas NVBD (https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket) . I
omrédet aterfinns en stickprovspunkt i vig 172 och en annan i viag 2122. Stickprov-
spunkternas lokalisering samt uppmétta varden for totalt antal fordon, antal tunga for-
don samt antal personbilar redovisas i figur 2.3.1-1.
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Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ir trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under ett &r.
Utifrdn den uppmiitta trafiken 2017 har rsmedeldygnstrafiken (ADT) for viigens hori-
sontar 2041 berdknats med hjilp av EVA-kalkyler. Den beriknade drsmedeldygnstrafi-
ken ar 2041 beriknas ar cirka 2 9oo fordon per dygn varav cirka 18,8 procent utgors av
tung trafik. ADT for 2017 och 2041 uppdelat i total trafik och andel tung trafik redovisas
itabell 2.3.1-1.
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— -
i
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1994 1670 170 1500 _
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Figur 2.3.1-1. Karta dver var langs vagen den rapporterade trafikinformationen har samlas in och
en tabell med de uppmaétta vérdena.

Tabell 2.3.1-. Beraknad medeltrafik langs vag 172 vid Harsangen, bade nulage (2017) och for pro-
gnosaret 2041 uppdelat i tung trafik, latt trafik samt total trafik.

Beraknad medeltrafik, &rsmedeldygn (ADT) langs véag 172 vid Harsangen
Trafikmingd nuldge 2017 Trafikméngd 2041
Tung trafik (lastbilar) Cirka 300 Cirka 500
Latt trafik (personbilar) Cirka 2 100 Cirka 2 300
Totalt antal fordon Cirka 2 400 Cirka 2 900
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2.3.2. Kollektivtrafik

Liangs den aktuella strickan av vig 172 vid Harsdngen gér det tva busslinjer, Vasttrafiks
linje 730 mellan Bengtsfors — Bickefors och Uddevalla samt Fargelanda kommuns skol-
buss som hidmtar 5-6 barn i omréadet. Busshéllplatsen Harsangen ar beldgen vid kors-
ningen av vig 172 med vig 2122 och har stopp i bada riktningarna. Busshéallplatsen pa
vagens vastra sida visas i figur 2.3.2-1. Enligt Visttrafik och Fargelanda kommun finns
det inga planer pé att flytta den befintliga busshéllplatsen eller pé att 6ka antalet stopp
langs strickan. Fargelanda kommun 6nskar behélla busshéllplatsens nuvarande place-
ring eller liknande dven efter ombyggnation av vagen. Uppgifter om hur invanarna tar
sig till busshéllplatserna behovs for att kunna optimera placeringen av dessa langs den
nya vagen.

; 4
Figur 2.3.2-1. Den nuvarande busshallplatsen “Hérsédngen” som anvénds av Vésttrafik for buss-

linje 730 samt av Fargelanda kommuns skolbuss. Bilden ar tagen soderifran och busshallplatsen
ar belagen pa vagens vastra sida.

2.4. Projektets syfte och projektmal

2.4.1. Projektets syfte

Syftet med projektet ar att hoja trafiksakerheten och framkomligheten. I detta ingar att
forbattra siktforhallandena, bredda vigen och att separera oskyddade trafikanter fran
motorfordon. For att uppné detta syfte behover vigens utformning (krokningsradierna)
i plan och hojd justeras. Utéver 6kad sidkerhet och framkomlighet syftar projektet till att
aterstilla landskapsbilden i omradet genom igenfyllning av bergtikten och bortforsel av
det upplagda bergmaterial som idag ligger intill takten.

2.4.2. Projektmal

Mélet for detta projekt ar att sdkerheten ska 6ka och att siktforhéllandena ska forbattras
sd att hastigheten 6ver backkronet ska kunna 6kas till rekommenderad hastighet
8okm/h. Resterande strickor av vig 172 planeras fi en sénkt hastighet frin nuvarande
9okm/h till 8okm/h sa att hela vigen fir samma hastighetsbegriansning. Utformningen
av den nya strackan vid Harsdngen ska uppfylla Trafikverkets krav for 8o-viagar som be-
skrivs i rapporten Vigar och Gators Utformning (VGU) frdn 2015. Vagen ska utformas
som en 8 meter bred 1+1 vdg. Den eventuella anslutningen med vag 2122 ska utformas
som en korsning typ A, beskriven i VGU fran 2015, vilket innebér en “vanlig T-korsning”.

2.4.3. Trafikverkets funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till ut-
vecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.
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2.4.4. Trafikverkets hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och
att 6kad hilsa uppnaés.

2.5. Angransande planering

Det har inte iterfunnits ndgon angriansande planering i omradet som kan péverka eller
paverkas av viagplanen.

Sida 14 (46)



3. Avgransningar

Detta projekt avgransas till en kilometerlang stracka langs med vig 172 vid Harsangen
och Hoghus, beldgen mellan orterna Naverud och Skallsiter. Utredningsomradet ar det
omréde som den nya vig 172 kan lokaliseras inom samt omréadet kring vagen som kan
paverkas av vigen. Utredningsomrédet tacker in tdnkbara lokaliseringar och utform-
ningar. Inom utredningsomradet har olika undersokningar genomforts. Influensomra-
det ar nagot storre dn utredningsomradet. Det tacker in det omride dar effekter som
bullerpaverkan kan uppsté. Utredningsomradet och influensomrédet illustreras i figur

3-1.

Teckenférklaring N

Ej del av utredningsomradet A

I Utredningsomrade
[  influensonrade

Datum: 2019-01-09

Skala (A4): 1:10000
0 80 160 240 320 400
——— M

@ Lantmateriet,

Figur 3.1-1. Karta éver utredningsomradet och influensomradet runt den aktuella strackan av vég
172 vid Harsangen.

Den tidsmissiga avgransningen av detta projekt ar att byggfasen planeras paga under
sex ménaders tid. Byggstart planeras bli under 2021. Projektets prognosar eller hori-
sontar ar aret for vigens fardigstillande plus cirka 20 ar, i detta fall har det faststéllts till
ar 2041.
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4. Byggnadstekniska forutsattningar

4.1. Geologiska markférhallanden

Terriangens morfologi ar ganska jamn férutom langs en 600 meter lang stracka dar
vagen gar over ett backkron. Marken runt vagen bestér av jordbruksmark i bdda d&ndarna
av striackan och av skog i mitten av strickan. I mitten av strackan finns dven den berg-
takt och det bergupplag som skapades pa 1990-talet. Lerjord ar typiska jordar i jord-
bruksmarken, pa backkronet gar berget i dagern eller ticks det av morén eller sandigt
isdlvssediment. Strackan dr relativt okomplicerad forutom dar bergtikten ska fyllas igen.
Inga viktiga forstarkningsatgarder anses nédviandiga. Inga betydande instabilitetspro-
cesser har identifierats. I figur 4.1-1 redovisas jordartskartan 6ver omradet.

@

Teckenforklaring

— Ny Vag Isalvssediment
E—— VAag Isalvssediment, sand
[ Torv Morén
Datum: 2018-11-22
[ Svamsediment, ler-sitt I  Berg
2 Skala (A4): 1:10000
Lera-silt Vatten

0 80 160 240 320 400
. — )
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Figur 4.1-1. De geologiska forutsattningarna i omradet, jordartskarta.
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4.2. Berggrundsforhallanden

Den dominerande bergarten i studieomradet 4r gnejs med granitiska, granodioritiska
och monzodioritiska variationer utan nigra stora svaghetszoner.

Bergtikten och bergupplaget vid vig 172 vid Harsdngen ar ett oavslutat arbete, det kan
forekomma rester av sprangdmnen eller sprangkablar pa de utgravda sluttningarna.

I samband med forstudien infor denna etapp av projekteringen gjorde Trafikverket ar
2014 en provtagning av bergmaterialet ur det befintliga bergupplaget. Kvarvarande
bergmassor som mellanlagras pa ytan vid Harsdngen har analyserats i tva provtagnings-
punkter och visar nagot forhéjda respektive forhgjda svavelhalter.

4.3. Vagtekniska forhallanden

Provtagning pa asfalten i den befintliga vigen har tagits och provsvaren visar hoga kon-
centrationer av PAH:er i asfaltens bottenlager i samtliga provpunkter. Det ytliga lagret
visar dock inte négra forhdjda PAH-koncentrationer.

4.4. Hydrologiska forhallanden

Vig 172 foljer Valbodns dalgdng som strommar genom ett karakteristiskt jordbruksland-
skap med inslag av skogsklidda bergsomraden. Valboan omfattas av strandskyddsbe-
stimmelser i miljobalken och ar ett skotselomrade for flodkrafta. Valboan omfattas
dessutom av kvalitetskrav for vattenforekomster, miljokvalitetsnormer. Trots niarheten
till Valboén korsar striackan inga storre vattendrag.

Valbodn omfattas av ett tillstdndsprovat markavvattningsforetag men dess vattenforing
bedoms inte péverkas av vigprojektet. Nagon annan tillstindsprévad vattenverksamhet
har inte identifierats langs strackan.

Enligt SMHI:s vattenwebb korsar vig 172 vid Harsangen huvudavrinningsomradet 110
— Orekilsilven”. Delavrinningsomradet heter "Ovan Julan”. Delavrinningsomridets
AROID ar 651182-128566 och dess SUBID ir 4863. Avrinningsvattnet fran viagen leds
via diken dér en viss infiltration sker. Strackan korsar tre lagpunkter med sma avrin-
ningsomraden med varsin tillhérande mindre rértrumma. Vattnet leds genom de tre
trummorna vidare ned till Valbodn. De tre mindre avrinningsomradena och tillhérande
rortrummor redovisas i figur 4.3-1.
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Figur 4.3-1. Tre mindre avrinningsomraden som korsas av den befintliga vag 172 vid Harsangen
samt tillhérande rértrummor, en for varje avrinningsomrade. Vattnet i rortrummorna leds Osterut,
mot Valboan.

4.5. Ledningar

Det finns bade luftburna och markférlagda ledningar lings med vigens bada sidor fram
till de fastigheter som finns i omradet. Vid héghus korsar en luftburen ledning vag 172.
Samrad med ledningsdgare kommer att ske i nasta skede.
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5. Landskapets forutsattningar

Landskapet i Firgelanda kommun bestar till stor del av ett backdalslandskap, land-
skapet vixlar mellan mjukt boljande berg och dalar, de flesta i nordsydlig riktning.
Landskapet varierar mellan skog och odlings- och betesmark dér 6vergéngarna mellan
Ooppen mark och skog ar distinkta och framtrader tydligt. Typiskt for backdalslandskapet
ar vagarnas dragningar som knyter samman de spridda gardarna samt dess meandrande
vattendrag med vidbyggda kvarnmiljoer.

Vig 172 passerar idag vixelvis genom 6ppna och slutna landskap. Ett storre skogsom-
ride breder ut sig vister om vigen detta skogsomréde avgransas av tvd dalgdngar med
laglinjer, Leran i vaster och Valboan i oster. I Hogsater knyts dalarna ihop till vad som
kan tolkas som ett nit av kullar och dalgédngar som l6per vidare i sydlig riktning, typiskt
for backdalslandskapet.

Oster om vig 172 rinner Valboan fram i Valbodalen omgiven av 6ppna odlingslandskap
delvis omgardade av hogre skogklidda bergsomraden med vatmarker. Valboan med
dess organiska struktur kontrasterar mot geometriskt uppstyckade falt av 6ppet odlings-
och beteslandskap vilket ger karaktir at omradet. Valboans ringlande form ar ett resul-
tat av vattnets meandrande i den erosionsbensgna jord som &terfinns i dalgdngarna.
Landskapet har framtritt i ssmband med isavsmaltningen f6r 10 000 ar sedan.

I Fargelanda kommuns naturvardsprogram (2014) bedoms Valbodalen som vardefull pa
grund av en vacker landskapsbild, se bild 4.

Inom vagstrackans omrade har tva betydande landskapstyper identifierats, 6ppet od-
lingslandskap och skogbeklitt bergslandskap med spridd gérdsbebyggelse. Den s6dra
delen av vagstrackan ar beldgen i ett 6ppet odlingslandskap men Gvergér strax i skogs-
mark. Den hir delen av landskapet intill vigstrackan ar framforallt priaglad av bergtik-
ten, den skarpa bergskiarningen och hardgjorda ytor vister om vigen. Den norra delen
av vagstrackan ar aterigen beldgen i ett 6ppet odlingslandskap. I figur 5-1, 5-2 och 5-3
visas en terrangmodell 6ver landskapet och den nuvarande striackan av viag 172 vid Hars-
angen, fran soder, 6ster och norr. I figur 5-4 illustreras perspektivet och frén vilken rikt-
ning figur 5-1 till 5-3 ar tagna ifran.

Omréadet med bergtikten precis invid vigen dr idag som ett 6ppet sir med branta bergs-
skiarningar och slanter. Det 6verblivna bergmaterialet ligger i stora upplag och i nord-
vastlig riktning om den befintliga vigen har marken nyttjats som upplag for avfall.

I bergsomrédet har vegetation som klarar av tunnare jordlager i kombination med dra-
nerande material som sand etablerat sig. Skogen som bekldder bergen bestar av bland-
skog med bland annat gran, bjork och as. I och omkring bergtékten har tall etablerat sig
med framgéng antagligen pé grund av den karga miljon som lamnats i form av kross-
material.

En stor del av strackan bestar av berguttag men pa nagra stéllen dterfinns naturligt be-

varat berg i dagen, dessa rundade hillar skiljer sig stort fran det hal som ar lamnat i
landskapet i form av bergtakt. I bergtikten har det skapats tillfalliga vattenspeglar som
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dock inte ses som bestdende 6ver arets variation i arstider, vilket leder till att naturvér-
dena i denna milj6 inte bestar 6ver tid. Det rundade berget kan ha bildats av den isilv
med slipande sediment som en ging haft sin framfart genom omradet. Den rundade for-
men ger kontrast och pAminner om bergets ursprungliga identitet i forhallande till den
negativa upplevelsen av de synliga sprangytorna i bergtikten. Det rundade berget ger
ocksa karaktar at platsen och ar upplevelsemassigt vackra. De rundade berghillarna re-
dovisas i figur 5-5.

Naturvirdena i omradet dr hart paverkade av berguttag och deponi. Naturviardesinven-
teringen utford 2018 bekriftar att naturvirdena i det aktuella omradet ar laga.

Valboéns dalgéng har en ldng ménsklig historia och har brukats sedan tidig stenalder
fram till idag. Den langa kontinuiteten av manskligt brukande har darmed avsatt bety-
dande spar i landskapet.

Figur 5-1. En terrAngmodell 6ver landskapet och den nuvarande strackan av vag 172 vid Hars-
angen sedd ifrn sydost.

Figur 5-2. En terrangmodell éver landskapet och den nuvarande strackan av vag 172 vid Hars-
angen sedd osterifran.
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Figur 5-3. En terrangmodell éver den befintliga vagen sedd norrifran. Den éversta bilden &r ndgot
mer inzoomad &n den nedersta bilden. Oster om vagen syns det berguttag som &r kvar frn nar
ett uttag av berg gjordes till en etapp norr om den aktuella stréackan i slutet av 1990-talet.
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Figur 5-4. Forklaring till figur 5-1 till 5-3:s perspektiv och fran vilken riktning figurerna ar tagna
ifran.

Figur 5-5. En bild pa de rundade berghéllarna vaster om den befintliga vagen, strax soder om
bergtakten.
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6. Miljo6forutsattningar och intressen

6.1. Kulturmiljo

Landskapsavsnittet ddr den aktuella vigstrackan ar beldgen ar en del av det "Dals-
landska backlandskapet”. Bebyggelsen bestar av mindre samhaillen, till exempel Hogsa-
ter, men framforallt dr det de ensamliggande gardarnas eller mindre byarnas kulturland-
skap. Det kulturlandskap vi ser idag ar tydligt praglat av naturen och ménniskan i sam-
klang men har framforallt en priagel av 1800-talets och 1900-talets jordbrukssamhille.
Det finns dock tydliga spar frén istiden, forhistorisk tid och genom historien fram till
idag. I figur 6.1-1 redovisas utpekade och skyddade objekt och omraden med kulturmil-
jovarden inom det avgransade utredningsomradet.

Teckenforklaring N

— Ny Vag

— Vag A
O Kulturmiljoprogram Fargelanda
®  Fomlamning Datum: 2018-11-30

B Fomlamning Skala (A4): 1:12000

a2 Riksintresse Kulturmiljovarden 0 90 180 210 360 450
= 3kap 6§ MB —— ——) ™
©Lantmateriet. Geodstasamverkan

Figur 6.1-1. Utpekade kulturmiljovarden runt Harsangen. | omradet finns det lagskyddade fornlam-
ningar, riksintresse for kulturmiljovarden samt tva fastigheter som har utpekats som kulturhistoriskt
viktiga i kommunens kulturmiljovardsprogram. Gransen for riksintresset gar 10-20 meter fran den
nuvarande strackningen av vag 172.

Riksantikvarieimbetet beslutar om ett omrade ska omfattas av riksintresse efter un-
derlag frén Lansstyrelsen. Valboéns dalgéng, frén Ellenesjon i séder upp till Jarbo i norr,
omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap §6 Kulturmiljolagen. Riksin-
tresseomrédet ar stort, cirka 28km langt och mellan 1-7km brett. Norr om Tangelanda
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smalnar riksintresseomradet av och vig 172 utgor riksintressets vastra grans. Vid Hars-
angen gar dock inte riksintresset 4nda fram till vdgkanten, utan cirka 10-20meter frén
vagkanten. Griansen for riksintresset redovisas i figur 6.1-1.

Fargelanda kommuns kulturmiljéprogram pekar kommunen ut omraden med hoga kul-
turmiljovarden liksom fastigheter med hoga kulturhistoriska virden samt sten-
valvsbroar. Inom utredningsomradet finns tva utpekade varden. Det ror sig om fastig-
heter. Den ena, Harsdngen 1:26 utgor en dldre banvaktarbostad, numera bostadsfastig-
het. Det andra utpekade véardet ar girden Naverud, Harsdngen 1:11.

Inom 100 meter frin den befintliga vig 172 vid Harsangen finns flera fornlamningar re-
gistrerade i RiksantikvarieAmbetets fornminnesregister. Viaster om nuvarande viag, Hog-
sdter 237:1, ska en grav i form av en stenséttning vara beldgen. Denna undersdktes inte i
samband med de arkeologiska undersokningarna i omridet 1995-1998. Graven har tro-
ligen overtickts vid anldggandet av en 2 meter hog jordvall intill bergsskiarningen. Gra-
ven var oval, 8x5 meter stor och 0,3—0,6 meter hog. Strax norr om denna grav under-
soktes 1995—1998 ett grav- och boplatsomrade, Hogsater 237:2. Har framkom gravar
och boplatslamningar som vagt daterats till brons- eller jarnaldern.

Redan pa 1930-talet undersoktes ett annat gravfilt 6ster om vig 172 i samband med att
vagen skulle forbattras. Gravfaltet, som heter Hogséter 228:1, bestod av brandgravar
med brianda ben i urnor nedgréavda pa cirka 0,3 meters djup. Gravfiltet innehdll flat-
marks-gravfilt daterade till olika tidsaldrar, fran neolitikum till jarnalder. Eventuellt har
tidigare hogar och stensittningar tagits bort i samband med att marken uppodlades, tro-
ligen under 1800-talet.

Ett tredje omrade med gravfilt finns i den norra delen av utredningsomradet pa vagens
oOstra sida. Dar ska det ha funnits en gravhog och ett gravfalt, Hogsater 229:1—2.

I mitten av vaigomradet har en milsten varit beldgen, Hogséter 231:1. Milstenar placera-
des utmed kronans huvudvégar fran 1600-talets mitt och framat, det fanns helmilstenar,
halvmilstenar och kvartsmilstenar. Milstenen vid Harsangen var en kvartsmilsten utférd
i grasten i ett postament av kallmurad sten, och med artalet 1854 och V4 ristat i stenen. I
samband med de arkeologiska undersokningarna som gjordes pa 1990-talet patalades
att stenen behovde flyttas. Eventuellt togs dd milstenen in av Trafikverket, idag finns
ingenting pa platsen. En bild fran platsen dar milstenen borde terfinnas visas i figur
6.1-2.

Figur 6.1-2. Platsen dar milstenen Hogsater 231:1 ska ha varit belagen atminstone fram till mitten
av 1990-talet. Var milstenen finns nu ar okant.
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6.2. Boendemiljo och halsa: buller sakerhet och barriarpaverkan

Den befintliga bebyggelsen lings den aktuella strackan av viag 172 utgors av glest ut-
spridd gardsbebyggelse. De utgors huvudsakligen av jordbruksfastigheter. Trafiken pa
nuvarande vig 172 paverkar boendemiljon utmed vigen negativt framforallt genom bul-
lerstorningar, sikerhetsrisker och barriareffekter.

Atgirdsbehovet av bullerskyddatgirder i anliggningsprojekt bedéms utifran tre olika
planeringsfall; befintlig miljo, vasentlig ombyggnad eller nybyggnad. Ombyggnationen
av vag 172 hanteras som planeringsfall visentlig ombyggnad. Mélet for boendemiljon &r
att buller- och vibrationsnivderna for de boende langs vig 172 ska anpassas till Trafik-
verkets riktlinjer. De riktvirden som inte bor 6verskridas ar:

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus i bostidder, virdlokaler, skolor och hotell

e 45 dBA maximalnivd inomhus, nattetid kl. 22-06 f6r bostdder, vardlokaler
och hotell samt dagtid for skolor (far 6verskridas med hogst 5 dBA fem
génger per trafikmedelarsnatt eller en ging per timme dagtid i skolor)

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad) for bostader och skolor
e 70 dBA maximalniv vid uteplats i anslutning till bostdder och skolor
e 40 dBA ekvivalentniva utomhus i friluftsomréden.

Eftersom att den nya strackningen av vigen till storsta delen antas folja den befintliga
vagens strackning blir skillnaderna vad géller bullerstorningar sma. I dagslaget ar has-
tighetsbegransningen gokm/h pa vig 172 men 6ver backkronet och f6rbi korsningen
med vig 2122 ir hastigheten idag begriansad till 7okm/h.

Sakerhetsrisker avser dels risken for att olyckor med farligt gods direkt paverkar boende,
dels trafiksdkerhetssituationen i anslutning till bostidder. Trafiksdkerhetsbrister i narmil-
jon skapar barridreffekter som paverkar manniskors rorlighet och mdjligheterna att né
skola, arbete, service och rekreationsomréaden pa ett sikert och bekviamt sitt. En mycket
viktig aspekt relaterad till barridrpaverkan ar tillgdngligheten till busshallplatsen Hars-
angen i bade sodergdende och norrgdende riktning. De oskyddade trafikanterna som
anvander dessa hallplatser ar bland annat skolbarn som bor 6ster om den befintliga
vagen. Skolbussen gar i sydlig riktning si for att komma till skolbussen behover de korsa
vig 172. Uppgifter om hur invénarna tar sig till busshallplatserna behovs for att kunna
optimera placeringen av dessa lings den nya viagen. Det ar viktigt att dimensionera sikt-
forhallandena sa att de uppfyller kraven for stoppsikt i VGU, si att samtliga trafikanter
ser dessa oskyddade trafikanter nar de passerar vig 172.

Den befintliga vig 172 ar smal och har 1ag linjeféringsstandard. Detta paverkar de
oskyddade trafikanternas sikerhet patagligt. Det kan antas att boende utmed viagen upp-
lever trafiken som ett hinder for forflyttningar langs vigen. Dessutom tillkommer risken
for att tunga fordon, dven med farlig last, ska raka ut for avikningsolyckor delvis orsa-
kade av den laga vagstandarden. Detta kan direkt drabba enstaka bostadsfastigheter i
anslutning till vigen.

Sida 25 (46)



Enligt TDOK 2014:0115 och TDOK 2015:0323 6vervigs endast viltstangsel om trafik-
mingden 6verstiger 4 000 ADT och hastighetsbegriansningen ar 80 km/h. For den aktu-
ella striickan planeras forvisso hastigheten vara 8okm/h men ADT uppgér endast till
cirka 2 400 fordon per dag. Detta medfor att inget viltstdngsel kravs ldngs den nya
strackan.

6.3. Luftféroreningar

Det finns ett miljokvalitetsmél som heter frisk luft. Riksdagens definition av detta miljo-
mal ar att luften ska vara s ren att ménniskors hilsa samt djur, véaxter och kulturvirden
inte skadas. Naturvardsverket informerar om miljoarbetet i Sverige. Végtrafik ar en stor
kalla till luftfororeningar, framforallt i tatorter men dven pa landsbygden. Avgaser fran
fordon innehaller béde partiklar, kvivedioxid och organiska amnen. En av effekterna av
avgaserna ar att de bidrar till att marknéra ozon bildas. Dessutom orsakar vigtrafiken
utslapp av partiklar som slits upp fran viagbanan, speciellt vintertid nar dubbdéck an-
vands. En positiv utveckling for luftfororeningar ar att motorerna blir allt effektivare och
att nya mindre miljoskadliga branslen utvecklas. Samtidigt 6kar trafikmangden och
detta motverkar en del av den positiva utvecklingen.

6.4. Naturmiljo

Inventeringsomrédet bestar till storsta delen av jordbruksmark och en foryngringsyta.
Det finns dven ett mindre grustag och ett berguttag i nira anslutning till vig 172 vid Har-
siangen. Det finns tydliga spar efter vigbygge och upplag pa i omradet. Nagra mindre
vattensamlingar finns i omrédet, men torkan under sommaren 2018 har troligtvis torr-
lagt omrédet, da valdigt fa arter av kransalger pétraffades i vattensamlingarna. Planom-
radet omfattas inte av ndgra omradesskydd. Inga naturviardesobjekt som uppfyller lagsta
krav for naturviardesklassning enligt standarden for naturvardesinventeringar kunde pe-
kas ut i detta omréde. Daremot identifierades flera rodlistade arter och virdeelement.

Sammanfattningsvis har det i omradet observerats tre rodlistade arter: ask, buskskvitta
och sexfliackig bastardsvirmare. I omradet fanns dven flertalet sdlgar som pekats ut som
vardeelement. Samtliga naturvirdesobjekt som aterfanns vid inventeringen 2018 illu-
streras i figur 6.4-1. Av de naturviardesobjekt som identifierades aterfinns atta vardeele-
ment. Det virdeelement som har objektnummer ett dr en stenmur vars funktion ar att
det ar en mojlig spridningskorridor och livsmilj6 for en mangd organismer. Vardeele-
mentet med objektnummer tva ir ett smévatten vars funktion ar potentiell livsmilj6 for
groddjur. Vardeelementen med objektnummer tre till och med &tta utgors av silgar, vars
funktioner &r att de ar potentiella fodoresurser for pollinerande insekter.

Ett 6ppet dike, ett odlingsrose och ett smavatten identifierades i jordbrukslandskapet
inom inventeringsomradet. Alla objekten ar biotopskyddade och om de kommer att pa-

verkas eller tas bort kravs dispens enligt MB 7 kapitlet 11 b §.

Inga riksintressen eller Natura 2000-omréden finns langs den aktuella strackan.
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Figur 6.4-1. Resultatet av den naturvardesinventering som utférdes 2018. Den lila linjen markerar
inventeringsomradets granser. EN = endangered (utrotningshotad), NT= near threatened (nara
hotad).

6.5. Rekreation och friluftsliv

Inga sdrskilda frilufts- eller rekreationsomraden i narheten av viagen har pekats ut av
Lansstyrelsen eller kommunen. Det innebar dock inte att omradet skulle ha ldga virden
for friluftslivet. Valbodalens vackra landskapsbild ar en virdefull tillgéng for friluftslivet.

Det ar mojligt att Valboén har ett varde som fiskevatten men det finns inga resultat fran

elfiske i vattenforekomsten i VISS databas. Daremot finns data fran elfiskelokalen Kors-
bicken precis norr om Valbodn som péavisar en god status.
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6.6. Fororenade omraden

Inom det aktuella omradet finns ett tiktomrade med ett upplag av bergkross. Takten an-
vandes for uttag av bergmaterial i den tidigare ombyggnationen av vag 172 pa 1990-talet.
Bergmaterialet kan innehalla naturligt hdga halter av sulfidmineraler. I samband med
forstudien infér denna etapp av projekteringen gjorde Trafikverket ar 2014 en provtag-
ning av bergmaterialet ur det befintliga bergupplaget. Kvarvarande bergmassor som
mellanlagras pé ytan vid Harsangen har analyserats i tva provtagningspunkter och vi-
sar nagot forhéjda respektive forhojda svavelhalter.

Det finns dven en upplagsplats som skapades i samband med att projektet var aktivt pa
1990-talet. Uppstillningsytan ar cirka 1000 m2 och ar beldgen mellan vigen och det
kraftigt sluttande berget pa den vastra sidan. Denna upplagsplats har anviants som upp-
stillningsyta for gamla bilar och diverse annat skrot och avfall. En markmiljéundersok-
ning har genomf6rts pa denna yta. Provtagningen genomfordes med provgropar pa de
platser som redovisas i figur 6.6-1. Utover provtagningen av marken vid upplagsplatsen
utfordes dven en inventering av det skrotmateriel som lagrats pa ytan. Det bestar till stor
del av fordon, sldpvagnar, jordbruksmaskiner, eldningspannor, vitvaror med mera. Vid
inventeringen nirvarade vare sig fastighetsagaren eller dgaren till den uppstillda mate-
rielen. Risk for tillkommande eller avgdende materiel efter inventeringens utforande ar
stor, varpa entreprenor som ska utfora eventuell dtgird pa omradet bor gora platsbesok
innan nagon tgird startas upp.

Varje provgrop gravdes till maximalt tva meters djup, nagra provgropar fick avbrytas ti-
digare di gravmaskinen gick pa berg eller stora sprangblock som maskinen inte radde
pa. Marken bestod av fyllnadsmassor i form av hardgjord grusyta ner till 0,5 meter dar
markduk placerats. Under markduken bestod massorna av grus blandat med spréang-
material i mycket varierande storlek, antagligen fran uttaget cirka 50 meter bort. Pa
lagre nivéer, cirka 1,5-2,0 meter, aterfanns en del organiskt material, framst i form av
traddelar. Pa cirka tva meters djup aterfanns i flertalet provgropar mer ursprungligt
material, av typ silt men &ven torvaktigt material.
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Figur 6.6-1. Platser for provgropar som ingick i markmiljoprovtagningen. Kartan visar omradet
langs den norra delen av den aktuella strackan. Provgroparna ar utplacerade i kanterna pa den
uppstaliningsplats med avfall som finns vaster om vag 172.

En provtagning av vigdikesmassor utférdes ocksa. I publikation fran Trafikverket re-
kommenderas ett prov fran varje kilometer vig, i detta fall med cirka en kilometer total
vagstrackning ger detta tva kilometer vigdiken och ddrmed tva viagdikesprov. Uttagen
skedde manuellt med spade och hade ett ungefarligt provtagningsdjup pé 7-10 centime-
ter. Vagdikesprovernas placering redovisas i figur 6.1-2.

Totalt uttogs fyra ytvattenprover inom omradet. Ett prov i vardera korriktningen samt
pa var sida om berguttaget/deponin. Tillrinningen av vatten var bést i den norra delen
av omradet med betydligt hogre stromningshastighet 4n pa den sédra sidan. Dikena var
pa den norra sidan betydligt djupare och renare fran organiskt material 4n pa den sédra
sidan. P4 sodra sidan var stromningshastigheten 14g och dikena grunda och mer av
“igenvaxningskaraktir”. Tillgdngen pa vatten pa den sodra sidan var ldgre 4n pa den
norra. Specifikt diket soder om berguttaget pa i riktning norr mot soder var igenvuxet
med lag stromning och mycket organiskt material i diket.
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Figur 6.6-2. Placering av uttag av ytvatten i diken och platser for uttag av delprover till vagdikes-
prov. Bilden ar placerad i norr-sdderlage.

Analyssvaren fran uppstillningsplatsen visar pa en fororeningsgrad av kobolt som 6ver-
stiger Naturvardsverkets generella riktlinjer for Kanslig Markanvandning (KM) i en
punkt. I 6vrigt understiger de KM i samtliga parametrar. Massorna ar idag provtagna
med en sddan intensitet att varje prov representerar 100 m3 vilket dr en vedertagen max-
imal méangd for klassning av massor aktuella for dteranviandning.

Analyssvaren for vigdikesproverna pavisar halt av PAH-H for vagriktning frdn soder
mot norr samt alifater C16-C35 for bada vagriktningarna som overstiger Naturvardsver-
kets generella riktlinjer for Kanslig Markanvandning (KM). Samtliga prover har dock
halter som understiger miljokriterier for vigdikesmassor. Samtliga av dessa forore-
ningar ar normala for den hir typen av massor och kan hianforas till trafiken. Aktsamhet
bor visas vid masshantering si att inte omraden riskeras att fororenas av tillférda vagdi-
kesmassor.

Analysresultaten for ytvattenproverna ar relativt samstdmmiga med de observationer
som gjordes i samband med provtagningarna. Dikena soder om berguttaget har ett lagre
pH och lagre alkalinitet (formaga att motsta “férsurning”) vilket kan tyda pa att det na-
turliga berget i berguttaget slapper ifran sig viss miangd av svavel som péverkar lakvatt-
net genom omradet (forsuras).

6.7. Naturresurser

Den nuvarande strickan av vig 172 foljer kanten pa den bordiga Valbodalen med jord-
bruksmark. Vagen kantas till ungefar lika delar jordbruksmark och skogsmark. Det finns
grusforekomster vid Illeséter, som ocksé har en grustikt, samt séder om den aktuella
strackan.

I SGU:s brunnsarkiv finns endast en energibrunn redovisad inom det omrade som kan

antas paverkas av viigen eller dess anliiggningsarbete. Akermark som sannolikt r tick-
dikad och enskilda grundvattentikter finns i nara anslutning till vigen men de uppgifter
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som finns i dagslédget ar inte fullkomliga. En enskild dricksvattenbrunn pa fastigheten
Harsiangen 1:5/1:23 har tidigare kontrollerats av Trafikverket. En brunnsinventering
kommer att genomf6ras inom influensomrédet for att komplettera de sparsamma upp-
gifter som finns tillgdngliga.
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7.Den nya vagens effekter och tankbara bety-
delse

7.1. Forslag pa den nya vagen

Den nya viagen kommer att lokaliseras ndgonstans inom det utredningsomréde som be-
skrivs i avsnitt 3 i detta samradsunderlag. I figur 7.1-1 redovisas ett exempel pa hur den
nya vagen kan utformas i plan. Vdgen kan dven lokaliseras pa andra stillen inom utred-
ningsomradet dn vad figuren visar. I figur 7.1-2 redovisas ett exempel pa hur den nya
vagen kan utformas i tvirsnitt.

Teckenforklaring
===== Befintlig vag A
Skiss av den nya vagen
Ej del av utredningsomradet Datum: 2019-01-22
I Utredningsomrade Skala (Ad): 1:6500
D Influensonrade 0 50 100 150 200 250
- — ™
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7.1-1. Exempel pa hur den nya vagen kan utformas i plan. Vagen kan dven lokaliseras pa
andra stéllen inom utredningsomradet &n vad figuren visar.
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MJUKA SLANTER OCH
AVRUNDA FORMER

NY VAG

BEFINTLIG DRAGBROTT MED BEFINTLING
BRANTA OCH HOGA BERGSLANTER VAG

Figur 7.1-2. Exempel pa hur den nya vagen kan utformas i tvarsnitt.

7.2. Byggbarhet

Vig 172 ska héllas 6ppen for trafik i bada riktningar under bygg- och projekteringsske-
dena, inskrankningar fir goras av vigbredden men ett korfalt i varje riktning ska hela
tiden hallas 6ppna for trafik. Hastighetsbegransningar eller anordningar pa kérbanan
far inte begréansa trafikens hastighet till ldgre hastighet 4n 50 km/h. Under kortare peri-
oder tillats att framkomligheten begrinsas till ett korfalt som regleras med skyttelsignal
for framkomlighet i bada riktningar.

Striackan som helhet ar relativt okomplicerad forutom det omrade dir det ar planerat att
delvis eller helt fylla igen bergtakten. Nagra forstarkningsatgiarder anses inte nédvan-
diga. Inga betydande instabilitetsprocesser har identifierats.

Bergtikten i Harsdngen striacker sig parallellt med vigen pé den befintliga vigens vistra
sida, dar vagen har sin hogsta punkt. En stor del av dagbrottet ar fyllt med grunt vatten.
Dagbrottet ar en relevant punkt i utredningen.

De resterande analyssvaren fran de viagtekniska undersokningarna behovs for att besluta
om delar av den befintliga vigen gar att dteranvinda till den nya viagen.

Den rortrumma som ar langst soderut pa strackan, vid Hoghus, har inte ndgon faststilld
dimensionering och kan darfor krava sarskild uppmarksamhet i projektets fortsatta ske-
den. Trummorna som korsar vigen ska inventeras och utviarderas, bland annat med
hénsyn till framkomlighet for vattenlevande djur. Om befintliga trummor inte har till-
racklig hydraulisk kapacitet kan de beh6va ersittas.

Om den nya vigen placeras i samma plan som den befintliga vigen kravs en temporar
vag for att leda forbi trafiken under byggtiden. Om végen istillet dras i en ny strackning
behovs ingen tillfallig vag under byggtiden. Vid anslutningarna av den nya vagen till den
befintliga vigen kan den befintliga vagen breddas tillfalligt for att méjliggora passage
forbi byggplatsen.
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Eftersom att de ledningar som finns i omrédet i huvudsak gar lingsmed viagen bedoms
ingen storre paverkan ske pa de ledningar som finns i omrédet. Den enda paverkan som
forutses i detta skede dr om de ledningar som korsar vigen vid Hoghus behover flyttas
négot. Detta utreds i kommande skede.

7.3. Miljoeffekter

I detta avsnitt redovisas de moéjliga miljoeffekter som kan uppkomma av projektet. Mil-
joeffekterna kommer att analyseras djupare senare i processen, det vill sdga i samband
med att miljobeskrivningen tas fram.

7.3.1. Landskap

Generellt sett bedoms samtliga nya utformningsalternativ ha en positiv paverkan pa
landskapsbilden eftersom att de bidrar till att fylla igen och aterstélla landskapet kring
bergtikten och bergupplaget. De atgéarder som planeras for att uppné projektmalet ar att
bergtikten ska fyllas igen, de branta bergsskdrningarna ska jamnas ut samt att mjuka
slanter ska utformas och anpassas till den befintliga miljon i omradet. Dessutom bor at-
garder planeras for att aterstilla upplagsplatsen och forhindra att den blir en tillfallig
deponi igen. Exempelvis kan denna yta anvindas under byggtiden och sedan aterstillas
genom tradplantering for att smalta in i det omkringliggande landskapet.

Rekommendationer for att minska negativa effekter pa landskapsbilden:

e Beakta vigens forhallande till bebyggelsen och kopplingen mellan gardarna som
héanger ihop med méanniskors rorelsemonster.

e Setill att alla ytor, dven utanfor viganldaggningen bor planeras for att fylla en
viss funktion, exempelvis skogsmark eller odlingsmark, si att inga ytor inbjuder
till att bli nya uppstéllningsplatser eller granplantering.

o Aterskapa ett boljande landskap.
e Bevara de rundade bergen vister om vagen och lyft deras karaktar.

¢ Bibehall och tydliggor granserna mellan ett 6ppet odlingslandskap och ett slutet
skogsklatt bergslandskap.

7.3.2. Kulturmiljo

Enligt antikvarisk praxis stiller Lansstyrelsen bara krav om utredning enligt Kulturmil-
jolagen nar det planerade arbetsforetaget ianspraktar en yta storre dn en hektar. I det
hir fallet upptar arbetsforetaget dar det teoretiskt skulle vara majligt att patraffa forn-
lamningar endast cirka 5000m?2 och darfor ar det inte aktuellt med en utredning i detta
omréde. I praktiken dr det mindre troligt att ndgot skulle patriffas inom omrédet. De
hir ytorna utgor inga typiska boplatsldgen och det finns inga tidigare uppgifter om gra-
var. I samband med utredningen 1995 bedémdes det som mindre troligt att patréaffa
fornlamningar har.
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Emellertid ar det sa att den grav vister om viagen, Hogsater 237:1 som sparades i sam-
band med undersékningen 1998 har blivit bortschaktad eller 6vertickt. En 2 meter hog
jordvall ar anlagd dar graven enligt FMIS ska vara beldgen. Platsen diar denna grav ska
vara belédgen visas i figur 8.2.2-1.

Om vigen planeras att byggas vister om nuvarande vag paverkas inget utpekat virde i
riksintresseomrédet fysiskt. Vagen kan dock ge upphov till visuell padverkan pé riksin-
tresset. Om vagen anpassas till landskapet och omgivningarna blir den paverkan mini-
mal. Om vigen byggs ut 6ster om nuvarande vig paverkas gravfalten Hogsdter 228:1 och
Hogséater 229:1-2. Dessa ir en del av riksintressets uttryck. Det dr dock osékert vad de
bada fornlamningarna har for egentliga varden och vad som finns kvar. Gravfaltet Hog-
siter 228:1 ar starkt paverkat av tidigare undersékningar och aldre grustidkter. Emeller-
tid skulle en utbyggnad av vigen paverka fornlamningen och kan innebira pataglig
skada pé riksintresset. En utbyggnad av vigen mot Oster skulle dven kunna paverka den
dldre vigstrackningen. En utbyggnad oster om vigen paverkar dven det riksintresse for
kulturmiljovarden gér fram till 6stra kanten av vig 172 dir fornldimningar, bland annat
gravfilt pekas ut som riksintressets uttryck.

Ingen péaverkan sker pa 6vriga utpekade varden.

Figur 8.2.2-1. Foto fran platsen dar graven Hogsater 237:1 ska ligga enligt FMIS. Jordvallen ar till
hoger pa fotot mot norr Gverst och jordvallen ar till vanster p& fotot mot séder underst.

Atgirder for att minska paverkan pé kulturmiljon kan vara:

e Attviagen inte byggs ut &t Gster, utan breddas at vaster.
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e Att Trafikverket begir samrad med Lansstyrelsen Vastra Gotaland enligt 2 kap
§10 KML for att klargora bedomning om eventuella krav p& arkeologisk utred-
ning samt hur graven Hogsater 237:1 ska hanteras i projektets fortsatta skeden.

«  Att Trafikverket undersoker om kvartsmilstenen Hogsater 231:1 har blivit flyt-
tad, intagen till forrad eller varit foremal for annan atgard. Ifall kvartsmilstenen
finns i forrad bor denna sittas upp igen utmed aktuell vagstracka.

e Attdetidet vidare arbetet med vigplanen utreds om det gar att aterskapa kul-
turmiljovarden utmed vagvagstriackan.

7.3.3. Boende och halsa: buller, sakerhet och barriarpaverkan

Aven om den nya striickan av viig 172 medfor en mindre forindring gentemot den befint-
liga vagen kan paverkan pa boendemiljon fordndras. Enstaka fastigheter i nara anslut-
ning till vigen idag kan redan antas vara bullerstorda och situationen riskerar att for-
samras ndr vagen byggs om. En bullerutredning ingér i uppdraget och den kommer att
utforas under projektets nasta skede. Eftersom att bullerutredningen endast ber6r en-
staka fastigheter ska dess omfattning anpassas utifran en férhallandevis okomplicerad
bullerproblematik. Till exempel ska inga bullerutbredningskartor tas fram. Bullerutred-
ningen kan resultera i krav pd bullerskyddsatgirder.

Efter ombyggnaden planeras hastigheten for hela den aktuella strackan vid Harsédngen
samt anslutande strackor att dndras till 8okm/h. Den dndrade hastighetsbegriansningen
kan fa en positiv eller negativ effekt pa bullersituationen i omradet. Effekterna beror till
stor del pa den nya vigens placering. Om vigen till exempel placeras vister om den be-
fintliga vigen kommer den ldngre bort frén fastigheterna 6ster om végen och de kan da
antas fa lagre bullerpaverkan.

P4 atgirder som vidtas mot storande trafikbuller stills ett generellt krav att de ska vara
samhaillsekonomiskt kostnadseffektiva. Kostnadsgrianserna dr inte absoluta men innebar
framforallt att omfattande atgarder for enstaka fastigheter ofta ar svara att motivera
samhaéllsekonomiskt.

For vibrationer géller att den nya vigen berdknas bidra till forbattrad barighet och béttre
ytjamnhet och ddrmed minskar risken for stérande vibrationer avsevart.

Gillande sikerhet forviantas en 6kad vagbredd och forbattrad sikt 6ka trafiksdkerheten.
Den 6kade trafiksdkerheten innebar dven att riskerna for olyckor med farligt gods mins-
kar. Med information om hur invénarna tar sig till busshéallplatserna kan eventuellt
dessa strak forbattras ur sakerhetssynpunkt.

Under byggtiden kan bade oldgenheter fran byggarbetsplatsen och miljopaverkan fore-
komma. Dessa aspekter kan ha negativa effekter och konsekvenser for miljon och bo-
ende i narheten. Storningarna giller framst buller och vibrationer samt en eventuell pa-
verkan pa Valboan 6ster om den befintliga vagen. Framkomligheten pa den befintliga
vagen kommer att pdverkas. Mark kan komma att tas i ansprak tillfalligt under byggti-
den. I den fortsatta planeringen bor lampliga skydds- och forsiktighetsatgarder utreds
och foreslas.
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7.3.4. Luftféroreningar

Luftvardsforbundet for Vistra Sverige har kommunvisa sammanfattningar av luftforore-
ningsmétningar i Vistra Gotalands 1an. For Fargelanda kommun beskrivs gaturummen
som oppna och vilventilerade. Det finns inga punktkillor som rapporterar utslapp till
Naturvardsverket. Samtliga uppmatta virden inom kommunen ar under gransviardena
for uppfyllande av miljokvalitetsnormerna.

Projektet forvintas i driftskedet inte bidra till ndgra konsekvenser for halter eller ut-
slappsmangder av luftfororeningar eftersom att det inte bedoms dndra trafikmidngden
pa vagen.

7.3.5. Naturmiljo

Eftersom omradet ar kraftigt exploaterat ar naturvirdet 1agt. Mycket fa livsmiljéer finns
i planomrédet och de rédlistade arter som &terfinns i omradet 4r mer knutna till den
omkringliggande jordbruks- och hagmarken. Omradet bedoms inte vara sirskilt kdnsligt
ur naturvardssynpunkt.

De rodlistade arter som hittades i omradet ar knutna till 6ppna landskap. De askar som
noterades ar relativt klena. Buskskvittan &r en art som lever i 6ppna miljoer och som pa
senare ar har minskat kraftigt pa grund av minskande jordbruksareal paA manga hall.
Den ar kénslig for igenviaxning och markarbeten under hackningstiden.

Sexflackig bastardsviarmare gynnas av 6ppna omraden med ortrika marker, ndgot som
det finns gott om i ndromradet. Vagkanter som skots med maélet att na statusen artrik
vagkant gynnar denna art, da kiringtand ar en av de vanligaste vaxterna i valskotta vag-
kanter i Vastsverige, pa vilken larverna av den sexflackiga bastardsviarmaren lever. Arten
ar kanslig av for tidig slatter som paverkar tillgangen till nektarrik flora under flygtiden.

De sdlgar som noterades ar alla relativt unga men dnda viktiga for pollinerande insekter
lokalt i omradet och en viktig tidig fodoresurs for faglar pa varen.

Vid bergtikten har det bildats en grund damm som vid faltbesok var vattenfylld med en
del bladvass och kaveldun. Dammen intill massupplaget ligger inom viagomradet och har
oavsiktligt skapats av Trafikverket pa grund av bristande underhall. Frigan behover inte
utredas vidare. Om projektet startar pa varen eller forsommaren och grodyngel skulle
patraffas kan de fingas in och flyttas till lampligare lokaler. Dispens fran artskyddsfor-
ordning behdver inte sokas.

For de biotopskyddade objekten som kréver dispens om de kommer att paverkas eller
tas bort enligt MB 7 kapitlet 11 b § ges en dispens automatiskt nér vigplanen faststills. I
projektets nista skede, upprittande av viagplan inklusive miljobeskrivning eller miljo6-
konsekvensbeskrivning, beskrivs konsekvenser och eventuella forslag pa kompensat-
ionsatgarder.

Schaktning och jordstabilisering i lerjord kan orsaka grumlighet och skyddsétgarder bor
foreslas under byggnadsarbeten.
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Odlingsroset i norr ar igenvuxet med en del triad som tranger in och skulle med fordel
kunna restaureras.

En mojlig atgird ar att skapa naturvarden och 6kad biologisk mangfald i form av artrika
vagslanter i genomférandeskedet samt sdkerstilla dess funktion och vidare utveckling i
framtiden via drift- och underhallsskedet.

7.3.6. Rekreation och friluftsliv

Om vigen utformas vaster om den nuvarande vigen kan mojligheten att dteranvinda
den befintliga vigen for att koppla ihop gardarna och 6vriga mindre viagar i omradet un-
dersokas. Detta bedoms vara positivt for omradets rekreationsmojligheter och friluftsliv.

7.3.7. Foérorenade omraden

Beroende pa framtida anvindningsomréde finns idag inget akut saneringsbehov av upp-
stallningsplatsen. Om nya fordon eller maskiner som lacker tillférs omradet bor risken
for punktfororening beaktas. Om det bestdms att de tillférda massorna inte kan kvar-
lamnas pa omradet eller anvdndas inom ramen for vagplanen skall en anmalan till mil-
jokontoret ldmnas in. Mojligheten att dteranvinda massorna bedoms idag som goda till
projekt dir Mindre Kénslig markanvindning (MKM) ar applicerbart, exempelvis buller-
vallar eller uppstallningsytor.

Kvarvarande bergmassor som mellanlagras pa ytan vid Harsangen har analyserats i tva
provtagningspunkter och visar négot forhojda respektive forhojda svavelhalter. De ytvat-
tenprover som har tagits i omradet visar att dikena s6der om berguttaget har ett lagre
pH och lagre alkalinitet (forméaga att motsta “forsurning”) vilket kan tyda pa att det na-
turliga berget i berguttaget slipper ifran sig viss miangd av svavel som péverkar lakvatt-
net genom omrédet (forsuras). Detta bor beaktas for att minimera risken for paverkan
pa yt- och grundvattnets kvalitet i omrédet. Till exempel bor rening och infiltration i
vagslanterna anpassas med tanke pa Valboans vattenstatus.

Provtagning av asfalten i den befintliga vigen har tagits och provsvaren visar hoga kon-
centrationer av PAH i asfaltens bottenlager. Proverna fran ytlagret visar dock inga for-
ho6jda PAH-koncentrationer. Dessa fororeningar kommer att omhéndertas i byggskedet.

7.3.8. Vattenmiljo

Vattendrag och sjoar som passeras eller ligger inom det omrade som péverkas av vigen
eller vagbygget riskerar att fororenas eller fysiskt paverkas. I byggskedet ar det framst
grumling av vattnet som ar en risk da avrinnande vatten ofta fran byggplatser ofta inne-
héller hoga koncentrationer av suspenderat material. Detsamma giller lanshallningsvat-
ten frén till exempel schaktgropar och 6vrigt byggproduktionsvatten som avleds fran ar-
betsplatsen. I forekommande fall ska ett reningssystem uppréttas innan vattnet kan av-
ledas recipient. Sddana reningssystem kan vara allt frdn mycket enkla 6versilningsytor
dar suspenderat material fastnar i och pa underlaget till sedimenteringsdammar och
avancerade flerstegs reningsanlaggningar med till exempel containrar. I mycket besvar-
liga fall med svarsedimenterade partiklar kan dven fallningskemikalier beh6va anvan-
das.
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Vid direkt arbete i vatten uppstar ocksa grumling, séarskilt om bottnen &ar sedimentrik el-
ler stranden/brinkarna ar lerhaltiga. I sddana fall kan spridningen av partiklar minskas
genom anvandning av siltgardiner. Vid storre eller 1dngvariga arbeten kan en temporar
omledning av vattendraget vara ett beaktansvirt alternativ for att skydda nedstromsde-
larna fran grumling. Det ska dock papekas att de flesta naturliga vattendrag ar anpas-
sade till tillfalliga grumlingar da dessa i allmanhet uppstar naturligt vid kraftig neder-
bord eller stormar. Arbeten i vatten, grumlande eller inte, bor i mojligaste man utforas
vid tidpunkter pa dret da det akvatiska ekosystemet ar i vila, det vill sdga i de flesta fallen
under den kalla &rstiden, for att stora sa lite som majligt. I vilket fall bor arbeten under
fortplantnings-/etableringssisong undvikas.

I driftsfasen, det vill siga nir véagen ar i bruk, ar vigdagvattnet en killa till fororeningar.
Fororeningar fran trafiken i form av partiklar och petroleumprodukter fran fordon, men
ocksa andra luftburna fororeningar fran exempelvis industrin, ansamlas pa viagbanan.
Vid nederbord skoljs dessa fororeningar med det avrinnande dagvattnet vidare via vag-
anldggningens avvattningssystem till en recipient. I fall dar hoga koncentrationer av for-
oreningar i vigdagvattnet kan tdnkas uppsta bor darfor reningsatgiarder 6vervigas. I
maénga fall kan det ricka med vegetationsklddda diken som en del av avvattningsanlagg-
ningen som reningsatgard eftersom sidana diken generellt renar vigdagvattentypiska
fororeningar bra. Om detta inte dr majligt eller om dagvattenflédena kan antas vara
stora kan en damm eller ett underjordiskt magasin pé vigen mot recipienten vara en 16s-
ning. I ménga fall kan en mellanliggande damm/magasin behovas i flodesutjamnande
syfte. Den bor i sa fall utformas sa att effektiv sedimentation kan ske och att mojligheter
att griava ur sediment finns.

Vid passage av vattendrag laggs i manga fall trummor for att leda vattnet under viagen. I
dessa fall ska trumman forldggas sé att den inte utgor ett vandringshinder och girna for-
ses med naturlig/naturlik botten. I manga fall kan det finnas anledning att ocksa an-
passa trumman sa att mindre daggdjur, 4ven terrestra sddana kan anvinda den som
passage.

7.3.9. Lagefterlevnad

De krav som stills i miljobalkens allmidnna hinsynsregler bedoms uppfyllas i projektet
genom de utredningar och anpassningar som gors under projektets gang. Trafikverket
har genom sin planeringsprocess, anvindandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoar-
bete samt genom samradsforfarandet beaktat miljobalkens allmidnna hansynsregler. Ge-
nom Trafikverkets kompetens inom omrédet samt kravet pd kompetens vid upphandling
av konsulttjanster och entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

7.4. Beddmning av projektets miljopaverkan

Nista skede for detta projekt ar att Lansstyrelsen ska besluta om projektet antas med-
fora betydande miljopéverkan. Trafikverkets bedomning utifran studerade underlag ar
att detta projekt inte antas medféra betydande miljopaverkan. Anledningen till detta ar
dels den ringa langden pa strackan, 1 kilometer och att vigen planeras ga i samma spéar
eller nira intill befintlig vag. Dels antas projektet inte medfora betydande miljépaverkan
eftersom att naturviardena i omradet ar s pass ldga pa grund av bergtikten, berguppla-
get och den tillfalliga deponin i omradet. Det finns ngra rodlistade arter i omradet, de-
ras livsmiljoer forvintas inte paverkas av projektet. Ingen paverkan eller pataglig skada
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bedoms ske pé det skyddade riksintresset for kulturmiljo langsmed vigen, 10 — 20 meter
oster om viagkanten av den befintliga striackan av viag 172. Projektet antas inte heller
dndra trafikmingden lings den aktuella strackan.

Om Léansstyrelsen héller med om denna bedomning kommer projektets miljoaspekter
och miljopaverkan att redovisas i en miljobeskrivning som integreras i planbeskriv-
ningen. Om Lénsstyrelsen beslutar att projektet antas f& en betydande miljopaverkan
kommer den storre varianten; miljokonsekvensbeskrivning att tas fram istéllet for en
miljobeskrivning.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Viktiga fragestallningar

I nuldget befinner sig detta projekt i den allra forsta delen av samradsprocessen, en
forsta version av samradsunderlaget ar framtagen som ska publiceras pé projekthemsi-
dan. I samband med publiceringen annonseras i tidningen om att det finns ett doku-
ment for allménheten att granska och komma med yttranden om samt inkomma med
information om andra delar som kan paverka projektet. Nar det &r klart bokas ett mote
med Lénsstyrelsen och projektet presenteras for dem och deras asikter samlas in. Alla
yttranden arbetas in. Sedan skickas handlingen till Lansstyrelsen for att de ska kunna ta
beslut om projektet kommer medfora betydande miljépaverkan eller inte.

I den fortsatta projekteringen ska olika alternativ fér vigens lokalisering och utformning
tas fram och utvirderas. Den aktuella strackan av vag 172 vid Harsiangen omges av plat-
ser med fornminnen, bade till vister och 6ster om den befintliga vagen. I férsta hand ska
vagen utformas och byggas pa ett sétt som inte skadar kulturmiljon. Om detta inte be-
doms som mdjligt och om lagskyddade lamningar berors, kan tillstdnd enligt kulturmil-
jolagen komma att kriavas. Om vigen bedoms paverka négot av kulturvirdena éster om
den befintliga vigen kan en arkeologisk forundersokning och eventuellt en fullskalig ar-
keologisk utredning behdva genomforas.

En viktig fraga i detta projekt 4r masshanteringen. De forhéllanden som ar speciella for
detta projekt dr bade bergtikten som ska fyllas igen, upplaget av bergmassor samt ut-
jamningen av det skymmande kron som finns langs den befintliga strackan. Det forvin-
tas saledes forekomma bade schaktning och fyllning. Eftersom att projektet forra gangen
det var aktivt inte aterstéllde alla massor till en del avlandskapet kan detta vara en extra
kinslig fraga att hantera nar projektet nu startas upp igen, 204ar senare.

Eftersom att det ar relativt fa boende i omréadet bor dven stor vikt 1aggas pa att minska
olagenheterna for dessa, bade olagenheter under byggtiden, barridrpaverkan och fram-
komlighet samt bullerpaverkan.

8.2. Tillstand och dispenser

Ombyggnaden av vig 172 vid Harsdngen kan komma att krava sérskilda tillstand, dis-
penser eller anmaélningar. I detta skede har f6ljande identifierats:

« Arbete i vatten som beror striackan kan komma att tillstindsprovas eller anma-
las enligt miljobalken. Underlag for denna provning tas fram i planeringsar-

betet.

+ Tillstand enligt kulturmiljolagen kan komma att kravas for markintrang som be-
ror fornldmningar, till exempel gravfiltet 6ster om den befintliga vigen.

»  De biotopskyddade objekten som péverkas eller tas bort kraver dispens enligt
MB 7 kapitlet 11 b §. Med faststilld vagplan fis denna dispens automatiskt.
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« Tillstdnd eller anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet 9 § miljobalken
(1998:808) kan behovas vid ett eventuellt byte av rortrumman i vattendraget i
strackans sodra del. Storleken pé flodet ar styrande for om tillstand eller anma-
lan kravs. Det kan bli aktuellt med ett trumbyte i ett mindre vattendrag i striack-
ans sodra del.

+  Om det bestdms att massorna pa uppstéllningsplatsen inte kan kvarlamnas pa
omrédet eller anvandas inom ramen for vagplanen skall en anmalan till milj6-

kontoret lamnas in.

»  Om vidare asfaltsprover visar pa forhjda halter av PAH kravs tillstdnd for att
ateranvanda massorna i den nya vagen.

» Vilka ytterligare tillstand, dispenser och anmalningar som kan komma att kra-
vas kommer att utredas i den fortsatta planeringen.
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