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Forord

I denna rapport belyser vi en av flera utpekade brister i regeringens faststillelse av nationell plan for
transportsystemet 2018 — 2029, namligen Kust till kustbanan?, delen Boras-Kalmar/Karlskrona.
Syftet med denna rapport ar att utreda strékets forutsattningar och framtida funktion infor en
kommande planrevidering. I Bilaga 4 till denna rapport dterges faststillelsebeslutet i den del som
avser de utpekade bristerna, med markering av det som avser Kust till kustbanan.

I uppdraget ingar att utpekade strak ska utredas vidare sa pass att de kan 6vervagas i nésta
planeringsomgéng och planrevidering. De fordjupade ekonomiska analyser2 som kravs for detta avser
vi genomfora i sirskild ordning, efter avslutad atgardsvalsstudie.

Atgirdsvalsstudien har genomférts i enlighet med beslutad metodik som bland annat innebér en
omfattande dialog med intressenter om framtida ansprak. Studien har en bred ansats och redovisar
atgardsforslag med olika tidshorisonter utifran identifierade ansprak varav alla inte kan anses som
sikerstillda i det tidsperspektiv som kommande planrevidering avser.

D3 arbete med atgardsvalsstudien haft en bredare ansats dn att enbart identifiera atgdrder som bor
provas i nasta planeringsomgéng och planrevidering utgor studien dven ett kunskaps- och
beslutsunderlag for hantering av dtgirder som inte kan prévas i nésta planrevidering. Det kan handla
om atgarder som krivs for att tillgodose trafikeringsansprak som inte bedoms sikerstillda,
trimningsatgarder som kan hanteras i l16pande verksamhetsplanering, etc. Se vidare i avsnitt 7.3
Forslag till beslut om fortsatt hantering.

1 Regeringens beslut den 31 maj 2018 om nationell trafikslagsovergripande plan for transport-systemet avseende perioden
2018-2029 (N2018/03462/TIF), bilaga 3. Regeringens skrivelse 2017/18:278 om planen.
2 Kommentar: I detta fall handlar det om samlad effektbedémning (SEB) for atgarder.
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Begrepp Forklaring

Adhesion

Beskriver friktionen mellan taghjul och ril. Adhesionen ar ofta som
sdmst pa hosten nar 16v pa sparen kors 6ver av tdg och mals sonder
till "sdpa”, sa kalla 16vhalka. Det leder till att tdgen far langre
stoppstrickor, langsammare acceleration och framfor allt godstég
riskerar att fastna i kraftiga uppforsbackar.

Driftplats

En avgriansad del av en jarnvéagsstriacka som i detalj kan 6vervakas
av trafikledningen. Driftplatser som forekommer i studien &r storre
jarnvagsstationer som Bords och Vixjo, mindre stationer som
Hestra och Vissefjarda, samt motesstationer utan plattformar som
Skruv och Rédberg.

Europabanan

Den del av de nya stambanorna som gar Stockholm-Jonkoping—
Viarnamo-Lund.

Forbigangsspar

Ett extra jirnvagsspar vid sidan om ett dubbelspar dar l1angsamma
(gods)tég kan kora in och 1ata snabbare persontdg kora forbi.
Forbigangsspar finns inte pa Kust till kustbanan men &r en viktig
del av Sodra stambanan som korsar i Alvesta.

Hallplats

En plats for resandeutbyte pa en jarnvégslinje utanfor driftplats
som helt saknar vixlar. De hallplatser som finns péa Kust till
kustbanan ar Rorstorp, Smedby och Bergasa.

Hoghastighetstag

Definitionen av hghastighetstg i Sverige ar att hastigheten ar 250
km/h eller hogre.

Intermodala transporter

Avser godstag som anvinder lastbilssldp istéllet for traditionella
containrar eller godsvagnar, samt de lastbilstransporter som drar
slapet mellan kombiterminalen och start/slutpunkt.

Interregional

Nagot som beror flera regioner.

Isokronkarta

Visar det omrade som nés inom en bestimd tidsgrans.

Kapacitetsutnyttjande

Beskriver hur stor del av tiden som en stréacka trafikeras av ett tag.
dels under hela dygnet, dels under de tva timmar med mest trafik.

Kapacitetsbegriansning

Utgér fran en bedomning av det utridknade kapacitetsutnyttjandet.

Kombiterminal

En anldggning dar lastbilsslédp lastas av och pa intermodala godstag.
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Lastplats

Enkel plats for lastning och lossning av godstég.

Linjeplats

En del av en jarnvigslinje som har vixel mot annat spar men inte ar
en driftplats. En linjeplats kan ha plattformar f6r resandeutbyte. De
linjeplatser som finns langs Kust till kustbanan ar Bollebygd,
Aplared och Grimsas.

Mellanblocksignal

Delar in en jarnviagslinje mellan tvd motesstationer i tvé eller flera
delar. Det innebir att flera tg kan kora i kolonn efter varandra i
samma riktning vilket 6kar kapaciteten pé strackan.

Motesstation

En plats langs enkelsparig bana dar tva tdg kan matas. For att vissa
godstag ska kunna anvinda en motesstation kravs att den ar cirka
650 meter, for att alla godstag ska kunna anvinda den kravs cirka
760 meter.

Nationell plan for
transportsystemet
(nationell plan)

Nationell plan ar en 14ngsiktig ekonomisk planering av det samlade
transportsystemet for vag, jirnvag, sjofart och luftfart. Regeringen
beslutar om innehallet i den nationella planen utifrdn Trafikverkets
forslag. Nuvarande plan géller for dren 2018—2029 och faststilldes
av regeringen den 31 maj 2018. Planen innehéller de infrastruktur-
projekt som planeras genomféras under planperioden. En nationell
plan ar normalt 12-drig och revideras vart 4:e ar. Projekt i planen
kan bade laggas till och tas bort i samband med revidering.

Nya stambanor

Nya stambanor Stockholm—Goteborg och Stockholm—-Malma.
Strackan Goteborg-Borés ir en del av de nya stambanorna.

Punktlighet

Beskriver hur ofta tdgen kommer i tid. I Sverige raknas ett tdg som
forsenat om det 4r mer 4n fem minuter sent jamfért med tidtabell
eller om det stéllts in samma dag eller dagen innan avgang.

Repeterbaliser

En repeterbaliser upprepar det ATC-besked (hastighet) som géller
fram till nasta huvudsignal. Anvinds bland annat pa stationer med
resandeutbyte for att persontdg som ger sig av ska kunna accelerera
till full hastighet direkt. Saknas repeterbaliser méaste tag som
stannat kora i 14g hastighet fram till nasta huvudsignal, vilket tar
lang tid och minskar kapaciteten pa stationen/banan.

Robusthet

Beskriver hur val funktionen kan uppratthéllas i ett jairnvagssystem
vid olika typer av storningar. Robustheten ar till stor del beroende
av kapacitetsutnyttjandet, samt f6r en enkelsparig striacka antalet
motesstationer och avstandet mellan dem.

Samtidig infart

Ett system som gor det mojligt for tvd motande tag att kora in till en
motesstation samtidigt. I teorin kan tva korta tdg moétas utan att
stanna, men dven nar ett tg stannar pa sidosparet sparas mycket
tid jamfort med en motesstation dar samtidig infart saknas.
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Sth

Forkortning for Storsta Tilldtna Hastighet. Anvands for att beskriva
Ovre hastighetsgrians p4 jarnvagen. Delas upp i sth A som giller for
godstag, sth B som giller for persontig och sth S som giller for
snabbtag.

Stillverk

En elektrisk eller digital anldggning som ska garantera att inga tag
pé en driftplats kan krocka med varandra. Enklare motesstationer
har ofta elektriska relastéllverk. Storre stationer, bangérdar och de
sammanldnkade motesstationerna mellan Emmaboda och
Gullberna har datoriserade stallverk.

Systemtag

Ett godstag som ar helt tillagnat ett och samma foretag. Kor ofta
produkter kopplade till basindustrin sésom malm, virke, massa,
stal.

Triangelspar

Dar tre jarnvagsspar moéter varandra gor ett triangelspar att ett tag
kan kora i alla relationer utan att behéva "backa”. Det triangelspar
som berdrs i studien gar mellan Kust till kustbanan och Sédra
stambanan precis séder om Alvesta och gor att godstag mellan
exempelvis Varnamo och Hissleholm inte behdver vinda pa Alvesta
bangéard.

Y:et

Namnet pa jirnvagen Varnamo—Vaggeryd—Jonkoping/Nassjo.

ADT ir en forkortning for Arsmedelsdygnstrafik och beskriver
antalet fordon som passerar ett vagavsnitt eller i en punkt under ett
dygn.
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Sammanfattning

Kust till kustbanan ar en enkelspérig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stricker sig hela vigen
mellan Goteborg, Kalmar och Karlskrona via Borés, Varnamo, Alvesta, Viaxjé och Emmaboda. Den
trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt.

I Nationell plan for transportsystemet 2018—2029 pekas hela Kust till kustbanan ut som en (1) av
sexton (16) namngivna brister. Utpekandet avser brister i kapacitet, punktlighet och robusthet.

Kust till kustbanan har utretts i tva tgardsvalsstudier, en for straket Goteborg—Boras och en for
strdket Boras—Kalmar/Karlskrona. Atgirdsvalsstudierna inleddes med en gemensam kartliggning, se
Bilaga 1 — Kartldggning Kust till kustbanan. Syftet med kartliggningen var att ge en gemensam
beskrivning av hela straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona, samt en forstaelse for intressenters olika
ansprak. I samband med kartldggningen togs dven ett separat PM om godstransporter fram, se Bilaga
2 — Godstrafik pa Kust till kustbanan.

Ett 6vergripande syfte har formulerats for hela Kust till kustbanan: "Strdket ska vara en regional och
nationell lank for person- och godstrafik som samspelar med anslutande vdg- och jarnvdgsndt”.

Syftet med denna tgirdsvalsstudie har varit att utreda straket Bords—Kalmar/Karlskrona for att
skapa forutsattningar for en val fungerande gods- och persontrafik. Malsattningen har varit att straket
ska vara tillrackligt utrett for att foreslagna atgarder kan 6vervagas i nasta planeringsomgéing och
planrevidering for nationell plan samt for Trafikverkets 16pande verksamhetsplanering. Utredningens
resultat kan ocksa fungera som ett gemensamt kunskaps- och planeringsunderlag for berérda
intressenter och aktorer.

Projektmal for atgardsvalsstudien har formulerats som:

o Identifiera och tydliggora befintliga och framtida brister i kapacitet, punktlighet och robusthet
utifran trafikeringsansprak.

¢ Utredningens resultat ska kunna fungera som ett gemensamt kunskaps- och
planeringsunderlag for berorda intressenter och aktorer.

e Forbattrad tillgang till godskanaler och forutsigbarhet for godstrafik pa jarnvag.

o Forbittrade restider och turtithet i kollektivtrafiken.

o Forbattrad tillgdnglighet for persontrafik som mojliggor regionforstoring.

e Nya stambanornas bytespunkter — utnyttja moéjlighet till kortare restider.

o Atgirda flaskhalsar i systemet.

Atgirdsvalsstudien har storst fokus pa infrastrukturatgirder samt trafikeringsatgirder (dvs. steg 2—4 i
fyrstegsprincipen). Utifrén de brister och behov som identifieras har ett antal tinkbara dtgiardstyper
som har paverkan pa kapacitet, punktlighet och robusthet studerats.

Fordndrade trafikeringsuppldgg

Atgirdsvalsstudien utreder och studerar forindringar i trafikeringen bide for person- och
godstrafiken. Forandrade trafikeringsupplagg innebar framforallt att utokningar av dagens trafik har
studerats.
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Nya jdrnvdgsstationer

Atgirdstypen innebir ny jarnvigsstation pa Kust till kustbanan. Inom &tgérdstypen nya
jarnviagsstationer innefattas bade enklare stationer i form av en héllplats/sidoplattform samt storre
stationer med tvé eller flera sidoplattformar samt genomgaende spér.

Dubbelspar
Inom atgirdstypen dubbelspar inkluderas bade partiella dubbelspar samt liangre strackor som byggs
om frén enkelspar till dubbelspar.

Motesstationer

Atgirder som foreslas kopplat till métesstationer dr bade nya métesstationer samt forlingning av
befintliga motesstationer. Samtliga befintliga motesstationer pa Kust till kustbanan ar utrustade med
samtidig infart och detta forutsitts dven vid nya métesstationer.

Mellanblocksignaler
Mellanblockssignaler foreslas for att kunna kora tagtrafiken téatare och 6ka kapaciteten pa strackan.
Mellanblocksignalerna paverkar dven mdjligheten att klara av storningar.

Kurvrdtningar

Inom &tgardstypen ingér bade kortare och langre forslag pa kurvratningar. Dessa foreslas framforallt
for att kunna hoja hastigheten och dirmed minska restiden. Atgirdstypen ar dock mycket kostsam att
genomfora och motiveras vanligen endast pa banor med ett mycket hogt resande.

Plankorsningar

Atgirdsvalsstudien studerar ej plankorsningar ur ett trafiksikerhetsperspektiv och studien har endast
inkluderat plankorsningar utifran paverkan pa Kust till kustbanans kapacitet, punktlighet och
robusthet. Studien utreder darfor atgarder vid plankorsningar for att t.ex. hoja hastigheten pa banan
men utreder ej om planskilda plankorsningar kravs for vagtrafikens kapacitet.

Stationsombyggnader (driftsplatser)

I atgirdsvalsstudien inkluderas atgéarder som 6versiktlig beror ombyggnad eller upprustning av
befintliga jarnvigsstationer. Atgirdsvalsstudien behandlar ej fullstindiga ombyggnationer eller
detaljerade aspekter av stationsutformning utan rekommenderar i sddana fall vidare utredning for
respektive station. I atgardstypen stationsombyggnader behandlar studien frimst aspekter
bytesmojligheter och i vissa fall plattformséatgarder.

Utifrén de ansprak pa trafikering som identifierats hos olika intressenter samt i Trafikverkets
basprognos for 2040, har atgarder inom alla ovanstaende atgiardstyper prévats mot studiens
projektmal. Totalt beskrivs ett 60-tal mdjliga dtgarder som kategoriserats utifrin nédvandighet for att
tillgodose olika trafikeringsscenarier. De olika scenarierna ar i olika grad sikerstillda betraffande
efterfragan pa trafikering. De beskrivna dtgarderna kan darfor vara aktuella att genomfora i olika
tidsperspektiv. Da de atgiarder som utretts innefattar savil stora projekt (> 100 Mkr) som behover
hanteras som namngivna objekt i nationell plan som mindre trimningsétgarder kan den fortsatta
hanteringen av atgirderna efter avslutad dtgiardsvalsstudie ske pé olika sitt.

Infor kommande dtgirdsplanering rekommenderas att fullstindig samhillsekonomisk bedomning
(SEB) genomférs for de storre dtgiarder som bedéms som nédviandiga (se avsnitt 6.5) for att trafikering
enligt basprognos 2040 inte ska leda till kapacitetsbegransningar. De dtgidrder som rekommenderas
for samhillsekonomisk bedomning &r:
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e Dubbelspar Vixjo-Réappe (etapp 1 av dubbelspér Vaxjo-Alvesta).
e Ny station Rappe (nytt regionsjukhus).
e Nya och férlingda métesstationer.

Ovriga tgirder som beskrivs men inte provas som objekt infér kommande planrevidering kan ses som
en bruttolista som behover forfinas och hanteras successivt bade utifran tillgidngliga investeringsmedel
och utifran férverkligandet av efterfrigade trafikeringsuppldgg. De ansprak pa nya stationer for
resandeutbyte som identifierats under arbetet har provats och visat sig genomforbara med hinsyn till
kapacitet och kan ddrmed hanteras i fortsatt samhallsplaneringsdialog i takt med att efterfragan kan
sdkerstillas.

Mindre atgirder hanteras som trimningsatgirder i den lI6pande verksamhetsplaneringen. For
trimningsatgarder som ar av stor vikt for godstransporter finns mojlighet for naringslivet att foresla
detta for den s.k. naringslivspotten.

Arbetet har genomforts enligt metodiken i Trafikverkets publikation 2015:171 ”Atgérdsvalsstudier —
Nuytt steg i planeringen av transportlésningar”. Atgiardsvalsstudien bestér av fyra faser som beskrivs
narmare i avsnitt 1.2.

Under arbetet med atgirdsvalsstudien har tre stérre seminarier med berorda regioner och kommuner
genomforts. Dessutom har specifika moéten kring dtgardsforslag genomforts lansvis med medverkan
fran berord region samt berérda kommuner i Blekinge, Kalmar, Kronoberg, Jonkoping samt
Borésregionen.

Godstransportraden, Sméland samt Skane och Blekinge, har involverats i dtgardsvalsstudien genom
separata méten. Motena med godstransportraden har genomférts bade under fasen forsta situationen
och i prova tdnkbara l6sningar. Godstransportradden har dven varit remissinstans i arbetet med Gods
PM f£6r hela straket Kust till kust.

SJ, Visttrafik, Krosatgen och Oresundstigen har ocks3 involverats i atgirdsvalsstudien genom
separata moten samt genom mejlkommunikation.
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1. Bakgrund

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Kust till kustbanan ar en enkelspérig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stracker sig hela vigen
mellan Goteborg, Kalmar och Karlskrona via Borés, Varnamo, Alvesta, Vaxjo och Emmaboda. Den
trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt samt av godstrafik. I den nationella planen for
2018-2029 pekades hela Kust till kustbanan ut som en brist avseende kapacitet, punktlighet och
robusthet. Parallellt med denna utredning pagar en lokaliseringsutredning for dubbelspar mellan
Goteborg och Borés i ny strackning. Den befintliga banan kommer dock finnas kvar for att hantera
godstrafik och lokal och regional persontrafik.

Efter att Kust till kustbanan pekats ut som en av 16 namngivna brister i nationell plan beslutades att
tvé atgardsvalsstudier skulle genomforas, en for striket Goteborg—Boras och en for striket Bords—
Kalmar/Karlskrona. AVS strdket Géteborg-Bords (TRV 2019/287766) genomfordes parallellt med
denna atgardsvalsstudie Kust till kustbanan Bords-Kalmar/Karlskrona (TRV 2019/287766).
Atgirdsvalsstudierna inleddes med en gemensam kartldggning, se Bilaga 1 — Kartldggning Kust till
kustbanan. Syftet med kartldggningen var att ge en gemensam beskrivning av hela straket Géteborg—
Kalmar/Karlskrona, samt en forstéaelse for intressenters olika ansprak.

Syftet med denna tgirdsvalsstudie ar att utreda straket Boras—Kalmar/Karlskrona for att skapa
forutsattningar for en vil fungerande gods- och persontrafik. Mélsittningen ar att stréket ar tillrackligt
utrett for att foreslagna atgarder kan overvigas i nista planeringsomgang och planrevidering for
nationell plan samt for Trafikverkets 16pande sexariga verksamhetsplanering.

I Figur 1 visas en 6versiktskarta 6ver Kust till kustbanan samt de parallella riksviagarna.

T
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Figur 1. Oversikt av Kust till kustbanan med stationer fér resandeutbyte samt parallella riksvégar i grént.
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1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet genomfors enligt metodiken i Trafikverkets publikation 2015:171 *Atgdrdsvalsstudier — Nytt
steg i planeringen av transportlésningar”. Atgirdsvalsstudien bestar av fyra faser, se Figur 2.

Initiera Férsta Préva Forma inriktning
situationen tdnkbara och rekommendera
IGsningar atgarder

Figur 2. Atgérdsvalsstudiens fyra faser.

Fasen Forsta situationen baseras till allra storsta del pa den gemensamma kartlaggning som
genomfordes for hela straket Goteborg-Kalmar/Karlskrona, se Bilaga 1 — Kartldggning Kust till
kustbanan. I samband med kartlaggningen framtogs dven ett separat gods PM, se Bilaga 2 —
Godstrafik péG Kust till kustbanan. Inom fasen Forstd situationen genomfordes dven tvd seminarium.
Ett férsta seminarium genomfordes 17 juni 2019 i Alvesta med berérda kommuner och regioner.
Under seminariet presenterades en 6vergripande bild av straket samt identifierade ansprak och
brister. Ett andra seminarium genomfordes 10 december 2019 i Boras efter fardigstdllandet av
kartliggningen. Aven godstransportraden involverades vid ett méte i Almhult 22 augusti 2019.

Préva tdankbara losningar genomfordes under kontinuerlig dialog med Trafikverkets kapacitetscenter.
Kapacitetscenter simulerade olika trafikeringsupplagg for att se vilka infrastrukturdtgarder som kravs.
Under mars och april 2020 genomfoérdes ett flertal digitala moten med berérda kommuner och
regioner. Pa dessa moten diskuterades trafikeringsuppliagg och infrastrukturatgirder.
Godstransportriden involverades genom ett mote den 19 maj 2020 samt 9 september 2020. Den 1 juni
2020 holls en digital informationstraff dar foreslagna atgérder presenterades. Direfter arbetades
beskrivningar till rapporten fram och kostnadsberikningar genomférdes. Fasen prova tankbara
losningar avslutades under hosten 2020 och invintar bedomning av samhéllsekonomisk nytta for
atgirderna for de atgarder som det bedoms finnas motiv for att utreda kopplat till en ny planperiod.

Fasen Forma inriktning och rekommendera dtgdrder genomfordes under hosten 2020. I studien
presenteras ett forslag pa 6vergripande inriktning dock ska dtgiarderna i denna studie ses som
fristdende atgarder vilket det ar fritt att vilja bland i en fortsatt planeringsprocess.

1.2.1.Ett strak — tva AVS:er

Hela stréket Kust till kustbanan Goteborg-Kalmar/Karlskrona ingar i kartlaggningen men darefter
delades atgardsvalsstudierna upp i Géteborg-Boras respektive Bords-Kalmar/Karlskrona.

Goteborg-Boras

Striket Goteborg-Boras utreds i AVS strdket Goteborg-Bords (TRV 2019/287766). Studien genomfors
av Norconsult pa uppdrag av Trafikverket Region Vist. Atgirdsvalsstudien har delvis bedrivits
parallellt med studien f6r Bords-Kalmar/Karlskrona men dé straket Goteborg-Boras ar starkt
beroende av resultatet fran lokaliseringsutredningen Goteborg-Bords, en del av nya stambanor, se
avsnitt 1.4.2, har AVS strdket Géteborg-Bords en annan tidplan.

Boras-Kalmar/Karlskrona

Denna rapport berér delen Boris-Kalmar/Karlskrona och utgér huvudrapporten for AVS Kust till
Kustbanan Boras-Kalmar/Karlskrona (TRV 2019/16039). Studien har genomforts av Norconsult pa
uppdrag av Trafikverket Region Syd. Trafikverkets kapacitetscenter har medverkat i framtagande av
trafikeringsupplédgg och analyser av dessa.
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1.3. Tidigare planeringsarbete

For stréket Bords—Kalmar/Karlskrona ingar f6ljande tidigare utredningar som underlagsmaterial:

e AVS Noden Borés (TRV 2015/50028).

e AVS for Kust till kustbanan Vixjo—Kalmar/Karlskrona (TRV 2015/101949).

e AVS for Kust till kustbanan, delen mellan Vixj6 och Viarnamo (TRV 2015/96631).

e Hastighetsh6jning Alvesta bangard (TRV 2014/11985).

o AVS Vig/jarnvig genom Alvesta (TRV 2015/83492).

e AVS Det 6vergripande vigsystemet i och kring Vixjo — ett 1angsiktigt forhallningssitt (TRV
2015/98602).

o AVSvig 25 norrleden och trafikplats Helgevirma, Vixjo kommun (TRV 2018/47711).

o AVSvig 25 Hovmantorp—Lessebo (TRV 2015/56452)

e AVS Karlskrona Norra (TRV 2011/83947)

e AVSvig 27 Tranemo (TRV 2014/89322).

1.4. Anknytande planering

I detta avsnitt redovisas endast nationell anknytande planering. I avsnitt 5.7 Utveckling och framtida
investeringar redovisas sedan investeringar pé jairnvag och vag, nationell utveckling enligt
basprognosen samt regional och kommunal utveckling.

1.4.1.Nya stambanor

I Trafikverkets positionspapper (2018-10-08) beskrivs hur arbetet med nya stambanor ska fortskrida
samt vilka forutsattningar som giller. Utbyggnaden kommer att borja i respektive andpunkt, vilket for
Vastra Gotalands del innebar att utbyggnaden kommer att padborjas med striackan Goteborg-Boras.
Nir etappen forbi Boras kommer att paborjas ar i nuldget osdkert. I Figur 3 visas forslag pa
stationsorter och 6versiktlig strackning enligt Trafikverkets positionspapper (2018-10-08).
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Figur 3. Stationsorter ldngs nya stambanor enligt Trafikverkets positionspapper (Trafikverket, 2019a).
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Ny stambana pa delen Boras—Goteborg finns med i nationell plan (2019—2028) med byggstart under
den senare delen av planperioden (cirka 3,8 mdkr tom 2029). Inriktningen for projekteringen &r att
tillatlighetsprovning och faststillda jirnvagsplaner ska finnas klara med ambition att byggstart ska
kunna ske under perioden 2025-2027.

For strackan Goteborg—Boras géller hogsta hastighet 250 km/h samt ett ballasterat spar. Géllande
stationsorter pa ny stambana delen Goteborg-Borés utreds detta i den parallellt pagaende
lokaliseringsutredningen, se avsnitt 1.4.2. Utgdngspunkten i atgirdsvalsstudien ar dock att det endast
ar Molndal, Landvetter flygplats och Borés som blir stationsorter och som ar aktuella ur ett nationellt
perspektiv. I lokaliseringsutredningen Goteborg-Boras studeras dven ett alternativ utan station i
Molndal.

1.4.2.Lokaliseringsutredning Goéteborg-Boras, en del av nya stambanor

Parallellt med AVS striket Goteborg—Boras pagar en lokaliseringsutredning for Géteborg-Boras som
ar en del av ny stambana mellan Stockholm och Géteborg. Lokaliseringsutredning omfattar cirka sex
mil dubbelspar och stationer vid Molndal, Landvetter flygplats och Boras utreds. Aven ett alternativ
utan station i Molndal studeras i lokaliseringsutredningen. Utredningen planeras vara klar under
varen 2022.

Lokaliseringsutredningens resultat kommer att ha stor paverkan pa straket Goteborg-Boras men
kommer dven att paverka strackan Boras-Kalmar/Karlskrona. Detta eftersom Boras kan komma att bli
en viktig bytespunkt for resor vidare mot Gteborg. Atgirdsvalsstudien studerar ej stationsomradet i
Borés utan det hianvisas till lokaliseringsutredningen.

1.5. Sammanforande av flera behov/brister/problem

Atgirdsvalsstudien studerar striket Boris-Kalmar/Karlskrona och ir trafikslagsovergripande vilket
innebar att bade vag- och jarnvagstrafik samt person- och godstrafik inkluderas. Detta for att fa en sa
heltdackande bild av straket som mgjligt. Bdde dagens behov, framtida behov och ansprék pa
personresor och godstransporter fran dandpunkt till indpunkt samt mellan de viktigaste noderna ingar
iuppdraget. For jarnvag beskrivs brister i straket med avseende pa kapacitet, punktlighet och
robusthet. Vigsystemet som kopplar mot Kust till kustbanan beskrivs utifran befintlig funktion och
forutsattningar for godstransporter.

I studien sammanfors dven behov och brister for interregionala, regionala och lokala resor. Studien

utgar fran brister i dagens trafikutbud och redovisar, med det som underlag, mojliga forbattringar.
Detta ger mojlighet till battre forbindelser savil mellan som inom regionerna i straket.
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1.6. Overgripande syfte med de I6sningar/atgarder som studerats

Syftet med foreslagna l6sningar ar att skapa forutsattningar for en vél fungerande gods- och
persontrafik, samt att i samforstind med berorda aktorer foresld kombinationer av dtgiarder enligt
fyrstegsprincipen.

Foreslagna atgarder syftar till att forbattra Kust till kustbanans kapacitet, punktlighet och robusthet
for bade person- och godstrafiken. Mélsdttningen &r att stréket ska vara tillrackligt utrett for att
foreslagna atgarder kan 6vervagas i nista planeringsomgang och planrevidering.

1.7. Kostnadsramar for genomforande av l6sning/atgarder

Inget kostnadstak har tillampats i atgérdsvalsstudien. De dtgarder som foreslas i denna studie har
varierande karaktar med stora skillnader i kostnader. Kostnaden for varje enskild atgird redovisas
separat for att underlétta vidare hantering. Eventuell framtida kostnadsram &r beroende av majlig
finansiering pa kort eller pé 14ng sikt.
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Trafikverket 4r primér intressent samt aktor. Aven samtliga regioner och kommuner i straket har

identifierats som primara intressenter, se Tabell 1. Det finns dven ett flertal 6vriga intressenter som
trafikoperatorerna pé striackan samt godstransportaktorer.

Tabell 1. Identifierade intressenter.

Regioner:

Vistra Gotalandsregionen

Kommuner:

Borés Stad

Region Jonkopings 1an

Svenljunga kommun

Region Kronoberg

Tranemo kommun

Region Kalmar lan

Gislaved kommun

Region Blekinge

Gnosj6 kommun

Viarnamo kommun

Ovriga identifierade intressenter:

Alvesta kommun

SJ Vaxjo kommun
Visttrafik Lessebo kommun
Krosatagen Emmaboda kommun
Oresundstigen Nybro kommun

Godstransportradet Smaland

Kalmar kommun

Godstransportradet Skane och Blekinge

Karlskrona kommun

2.1.1. Intressenternas involvering

Atgirdsvalsstudiens arbetsprocess och intressenternas involvering har éversiktligt beskrivits i avsnitt
1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet. I avsnitt 1.2 beskrivs processen och datumen foér de
storre sammankomsterna. Nedan beskrivs mer ingdende hur de olika intressenterna har involverats.

Intressenter for dtgiardsvalsstudien har involverats pa olika sitt. De primara intressenterna, berérda
kommuner och regioner, har involverats genom seminarier dar samtliga kommuner och regioner var
inbjudna. Tva seminarium genomfordes, se avsnitt 1.2, och behandlade ansprék och brister utifran
béade persontrafik och godstrafik. Regionerna och kommunerna hade under seminarierna majlighet att
genom korta inspel formedla vad som for dem var viktigast att dtgardsvalsstudierna beaktade samt
huruvida kartlaggningen har fingat det som ar relevant samt om projektmaélen var relevanta. Under
fasen prova tdnkbara l6sningar involverades kommunerna och regionerna genom digitala méten
samt en digital informationstraff dar mojliga atgiarder presenterades.

Godstransportraden, Sméland samt Skane och Blekinge, har involverats i atgiardsvalsstudien genom
separata moten. Motena med godstransportraden har genomforts bade under fasen forstd situationen
och i prova tinkbara losningar. SJ, Visttrafik, Krosatdgen och Oresundstigen har ocksé involverats i
atgirdsvalsstudien genom separata moten samt genom mejlkommunikation.
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudierna och kartliggningen dr geografiskt avgrinsade till att berora straket Goteborg—
Kalmar/Karlskrona. Straket omfattar Kust till kustbanan samt berérda delar av de parallella vigarna
25, 27 och 40, se Figur 4. Huvudfokus ar pa Kust till kustbanan men &ven vigsystemet beskrivs for att
trafikslagsovergripande atgardspaket ska kunna foreslas for identifierade brister och behov.

O Gotobora Ml Boras

vag 25

Jmm

Figur 4. Geografisk avgrédnsning fér atgardsvalsstudierna.

Studierna behéver dven forhalla sig till omkringliggande banor och inkludera funktionella och trafikala
samband da malpunkten ligger utanfor straket. Exempelvis behover studien inkludera och ta hansyn
till det nya dubbelsparet mellan Goteborg och Borés, godstrafik fran Olofstrom som fortsétter till
Goteborg via Kust till kustbanan, samt elektrifiering av Y:et (jirnvigen Varnamo—Vaggeryd—
Jonkoping/Nissjo) som medfor att det blir mer intressant att kora persontag mellan Jonkoping och
Vaxjo via Varnamo.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudierna ir trafikslagsévergripande och behandlar siledes bide jirnvig och viig samt
person- och godstrafik. Bdde dagens behov, framtida behov och ansprak pa personresor och
godstransporter fran dndpunkt till iandpunkt samt mellan de viktigaste noderna ingar i uppdraget. For
jarnvag beskrivs brister i striket med avseende pa kapacitet, punktlighet och robusthet. Vigsystemet
som kopplar mot Kust till kustbanan beskrivs utifrdn befintlig funktion och framforallt studeras
atgirder rorande parallell busstrafik samt anslutande busstrafik som angor stationerna pa Kust till
kustbanan.
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3.3.Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Atgirdsvalsstudiens utgéngspunkt ir att betrakta &tgérder som kan genomféras oberoende av samt
innan byggnation av de nya stambanorna. Nar Goteborg-Boras, en del av nya stambanor, ar utbyggd
samt i ett senare skede d& nya stambanor Malmo/Goteborg-Stockholm &r utbyggda kommer
framforallt persontrafiken att forandras. Studien behover séledes forhéalla sig till Kust till kustbana
med ny stambana pé delen Géteborg-Borés utbyggd samt ett framtidsscenario dir de nya stambanorna
Malmo/Goteborg-Stockholm ar utbyggda.

Utredningsarbetet har som mélsittning att detta strak ar s pass utrett att rekommenderade atgarder

fran dtgardsvalsstudien kan Gvervagas i nasta planeringsomgéng och planrevidering fér nationell plan
samt for Trafikverkets 16pande verksamhetsplanering.
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4. Mal

4.1. Koppling till transportpolitiska mal

4.1.1.Transportpolitikens 6vergripande mal

”Det 6vergripande transportpolitiska mdlet dr att sikerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet” (Prop.
2008/09:93).

4.1.2.Funktionsmalet — tillganglighet

“Transportsystemets utformning, funktion och anvdindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstidllt, dvs. likvdrdigt svara mot kvinnors respektive
mdns transportbehov” (Prop. 2008/09:93).

Funktionsmalet har konkretiserats i féljande preciseringar:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

¢ Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anviandbart for personer med funktionsnedsittning.

¢ Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sidtt anvianda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer okar.

e Forutsittningarna for att vilja kollektivirafik, gdng och cykel forbattras.

4.1.3.Hansynsmalet — sdakerhet, miljo och hélsa

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnds och till 6kad hdlsa” (Prop.
2008/09:93).

Hansynsmaélet har konkretiserats i féljande preciseringar:

e Antalet omkomna inom vaigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet minskar fortlépande.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom luftfartsomradet minskar fortlopande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet begrdnsad klimatpdverkan nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila brénslen.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmélet for milj6 och 6vriga
miljokvalitetsmal nés samt till 6kad hilsa. Prioritet ges till de miljépolitiska mél dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for méjligheterna att na uppsatta mal.
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4.2. Andamal for nya stambanor

Trafikverket har formulerat fyra indamal for de nya stambanorna. Andamalet, eller det 6vergripande
syftet, ar att (Trafikverket, 2019b):

o Frigora kapacitet pa befintlig jarnvag for att maojliggora robusta och héllbara transporter for
maéanniskor och gods.

¢ Genom okad tillgdnglighet skapa forutsattningar for regional utveckling.

¢ Genom snabba och héllbara persontransporter knyta samman Stockholm C och Géteborg C pa
tva timmar och Stockholm C och Malmo C pa tva och en halv timma.

e Oka tillgingligheten till de internationella marknaderna for ménniskor och néringsliv.

4.3.Viktiga regionala mal och ansprak i sammanhanget

Kust till kustbanan gar igenom fem regioner: Kalmar, Blekinge, Kronoberg, Jonkoping och Vistra
Gotaland. Samtliga regionala lanstransportplaner och trafikforsorjningsprogram har gatts igenom for
att finga upp de 6versiktliga méalen och anspriken kopplat till stréket Goteborg—Kalmar/Karlskrona
inom respektive region.

Utover regionala planer har mél d&ven hamtats frdn Vastra Gotalandsregionens Mélbild Tag 2035 och
Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper om kollektivtrafik.

4.3.1.Regionala lanstransportplaner och trafikforsérjningsprogram

Vastra Gotalandsregionen

Mal och ansprak har hamtats fran dokumentet Regionalt trafikforsorjningsprogram Vastra Gotaland
(Vastra Gotalandsregionen, 2016) samt Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland
2018-2029 (Vastra Gotalandsregionen, 2018a):

¢ Kollektivirafikens marknadsandel ska vara 30 procent ar 2020. Resandet med kollektiv-
trafiken fordubblas mellan 2006 och 2025 och tagresandet tredubblas under samma period.

e Hogst resandedkning och restidsforkortning ska ske i utpekade strak, varav ett ar
Goteborg—Borés.

e Gods- och persontransporter ska vara effektiva och fossiloberoende.

e Godstransporter ska ha hog kapacitet och tillforlitlighet, huvudsaklig inriktning ar pa jarnvag.

e Jirnvigens brister ska dtgirdas och dess kapacitet maste oka for att 6vriga mal ska kunna

uppfyllas.

Region Jonkdpings lan

Mal och ansprak har himtats frain dokumenten Regionalt trafikforsérjningsprogram i Jonkopings
lin 2012—2020 (Region Jonkopings ldn, 2012) samt Regional transportplan Jonkopings ldn 2018—
2029 (Region Jonkopings 1dn, 2018):

e Resor med kollektivtrafik ska 6ka med 60 procent (exklusive skolkortsresor) mellan 2011 och
2025. Dartill 6nskar man uppné 6kad tillgdnglighet for funktionsnedsatta samt kortare
restider och 6kat turutbud i huvudstraken. Detta uppnas med hjalp av nya stambanor och
hogre standard for regionala stréaken vad giller trafiksdakerhet och framkomlighet.

o Det planeras for tre stationsldgen; Jonkoping, Trands och Virnamo.

o Hillerstorp ingér i en stricka (nordost—sydvastliga straket diagonalen) som lidnet arbetar med
att starka for att bli ett funktionellt strak av storregional betydelse.
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e Riksvig 27 forbi Bor—Bredasten samt striackan Bredaryd—Anderstorp ingér i storre
vaginvesteringar ar 2018—2029.
o Elektrifiering av regionala oelektrifierade jirnvagar.

Region Kronoberg

Mal och ansprék har hiamtats fran dokumenten Trafikforsorjningsprogram Region Kronoberg 2016—
2025 (Region Kronoberg, 2015), Lanstransportplan for Kronobergs ldn 2018—-2029 (Region
Kronoberg, 2018) samt ur Gréna Kronoberg — regional utvecklingsstrategi for Kronobergs lan 2019—
2025 (Region Kronoberg, 2019a):

¢ Resande ska 6ka med minst 3 procent per &r i genomsnitt. Kollektivtrafikens marknadsantal i
Kronobergs 1dn ska minst vara 13,5 procent ar 2025 (delmal 12,5 procent ar 2020). Dartill ska
punktligheten i trafiken 6ka och andel instéllda turer minska.

o Parallell busstrafik bor granskas och reduceras dir stora satsningar gors pa tagtrafik, till
exempel langs nya stambanor.

e Linet har som mal att upprétta ett partiellt dubbelspar for strackan Alvesta—Viax;jo.

o Kapaciteten mellan Vaxjo och Alvesta ar i dagsléaget otillrdcklig i forhallande till den trafik som
nyttjar banan. Dartill medger strackan ingen aterstéllningskapacitet for tdgtrafik som redan ar
forsenad.

e Riksvig 27, strickan Saljeryd—Vixjo samt Vackelsang—Sjoatorp, bor prioriteras i framtiden
vad giller underlag for standardforbattringar.

e Samlad bedomning gillande ytterligare motesspar samt partiella dubbelspar langs Kust till
kustbanan planeras genomforas.

e Hog sikerhetsstandard efterfragas vid korsningen med vag 25/Lv 707 for att kunna leda
genomfartstrafik pé en alternativ vag genom Alvesta.

e Det saknas idag en planskild korsning med vig 834 for biltrafiken i Hovmantorp. Det ar
problematiskt d4 bommarna ofta ligger nere liange vilket medfor bilkder och forseningar for
boende i samhallet.

e Ny motesstation (Gronsiangen) och dubbelspar planeras for en mer rationell tidghantering och
forbattrad kapacitet pé strackan Alvesta—Vaxjo, med en forsta etapp Gemla—Réppe.
Atgirderna planeras inom ramen for nationell plan 2018—2029.

o Ett nytt motesspar i Skruv fardigstilldes under ar 2019. Analys géllande kapacitetsokning och
robusthet pa banan maéste tas fram som en fortsattning pa detta arbete.

Region Blekinge
Mal och ansprak har himtats fran dokumenten Lénstransportplan for Blekinge 2018—2029 (Region
Blekinge, 2018) och Trafikforsorjningsprogram 2020—2023 (Region Blekinge, 2020):

e Blekinge lan har som mal att 6ka attraktiviteten i att &ka kollektivt. Dartill finns ett uttalat mél
vad giller att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten pé vig 27 genom motesseparering.

e Stora satsningar pé jarnvagsnatet ar viktigt, fraimst géller det Sydostlanken och 6kad kapacitet
pa Blekinge kustbana.

e Regionen jobbar for att utpekade hamnar ska inkluderas i transeuropeiska
transportnitskorridoren mellan Skandinavien och Medelhavet (TEN-T Scandinavian-
Mediterranean corridor). De farjelinjer som finns idag ansluter till transportnatskorridoren
mellan Baltiska och Adriatiska havet (TEN-T Baltic-Adriatic corridor). Satsningar pa
intermodalitet i Karlshamn har gjorts och en kombiterminal finns dven i Karlskrona.

o Direkttag Karlskrona-Vaxjo i pendlingslige.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



19 (118)

Region Kalmar lan

Mal och ansprék har hiamtats fran dokumenten Trafikforsérjningsprogram for Kalmar lin 2017—
2025 (Landstinget i Kalmar lan, 2017) och Regional transportplan for Kalmar ldn 2018—2029
(Regionforbundet i Kalmar lan, 2018):

¢ Regionen har for avsikt att 6ka resande med kollektivtrafik med 7 procent mellan 2015 och
2025, med en marknadsandel pa minst vara 15 procent ar 2025. Vidare ska kollektivtrafiken
inte ha nagra klimatpaverkande utslapp samma ar och tillgodose fullt tillgangliga hallplatser
och bytespunkter som har mer &n 20 péstigande per vardag.

e Regionen har som maél att forlinga Krosatdget Kalmar—Emmaboda till Vaxjo med framtida
timtrafik (18 dubbelturer) och lika manga turer med Oresundstag. Atgirderna leder till att den
regionala trafiken forses med halvtimmestrafik for strackan Kalmar/Karlskrona—
Vixjo/Alvesta.

o Kortare restider till grannlénens tillvixtmotorer foresprékas. For Kust till kustbanan ar
onskemalet att restiden Kalmar—Vaxjo och Kalmar—Karlskrona ska vara max 60 minuter.

e Det finns stort behov av att genomfora insatser i form av fler stationer, upprustade
stationsanlaggningar, dubbelspar, motesstationer och andra trimningsatgéarder for att hoja
banstandarden och komma till ritta med eftersatt underhall. Malet ar att uppna ckad
kapacitet, kortare restider och ett mindre sérbart system. Dubbelspar méste anldggas pa hela
strackan Kalmar—Alvesta pa sikt.

¢ En ombyggnad vid Emmaboda station och Kalmar Central stdr med i Kalmar lans planer.

e Motesseparering behovs pa vig 25 strackan Eriksmala—Hovmantorp for 6kad trafiksdkerhet
och framkomlighet.

4.3.2.Malbild Tag 2035

Malbild tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vistra Gétaland antogs 2013. Det ar en utredning
som visar hur 6nskat tdgutbud kan utformas och 6nskat tigresande uppnas. Den dr underlag till
trafikforsorjningsprogrammet och delar darfor ett antal mal. For Kust till kustbanan uttrycks
onskemaél om bland annat turtdthet och fordonsval (Vastra Gétalandsregionen, 2013):

e Den nya stambanan forutsitts vara klar 2028. Ar 2035 4r mélbilden 66 dubbelturer per dygn
sammanlagt pa Kust till kustbanan och ny stambana, jimfort med 10 dubbelturer 2018.

e “Duosparvagn” anviands pa Kust till kustbanan: gar som tag pa linjen och som spéarvagn i
Goteborg och Borés for att resenirer ska komma direkt till centrala malpunkter utan byten.

e Buss 100 ersitts helt med tag.

e FoOr strickan Borads—Varnamo ar malet 10 dubbelturer per dygn jamfoért med 4 dubbelturer
2018.

I Figur 5 redovisas malbilden och antal dubbelturer per vardagsdygn. I malbilden framhavs dven att
for strackan Goteborg—Boréas kan regiontagen fran ar 2024 utokas till 2 tdg per timma. Vidare
forutsatts att strackan byggs ut med dubbelspar fram till &r 2028 och frén 2028 kan regiontagen
utokas till 4 tag per timma, forutsatt att Vastlanken och dubbelspar i Mélndalsans dalgéng ar utbyggt.
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Figur 5. Malbild 2035 antal dubbelturer per vardagsdygn (Véastra Gétalandsregionenen, 2013).

Vasttagsutredningen

Som ett komplement till Malbild Tag 2035 gav regionfullmiktige i Vastra Gotaland
kollektivtrafikndamnden i uppdrag att utreda forutsattningarna for nya stationer i de mindre
samhillena i Vistra Gotaland (Vistra Gotalandsregionen, 2018b). Visttdgsutredningen antogs av
regionfullmaktige 2018-10-19. I utredningen ingick 35 tdtorter som ligger utmed jarnviagsnitet men
som ej har en station dér tdgen stannar.

I utredningen foreslas att Malbild Tag 2035 pa striackan Boras—Varnamo kompletteras med mal om
nya stationer i Hillared, Langhem och Grimsas, se Figur 6. Pa strickan Goteborg—Boras konstaterades
det i Vasttagsutredningen att tre nya stationer (Landvetter centrum, Harryda och Sjomarken) klarar
de uppsatta kriterierna, men inte rekommenderas pa grund av kommunala viljor och parallellt
pagaende projekt.

Hillared
Langhem
: Grimsas

D /

Figur 6. Malbild Tag 2035 kompletteras med mal att 6ppna dessa 3 stationer pa strdckan Bords—Vadrnamo
(Véastra Gétalandsregionen, 2018b).
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4.3.3.Regionsamverkan Sydsverige

I Regionsamverkan Sydsverige ingar regionerna Blekinge, Halland, Jonkopings 14n, Kalmar lan,
Kronoberg och Skéne. Inom ramen for samverkan har ett positionspapper for kollektivirafik tagits
fram (Regionsamverkan Sydsverige, 2019). Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafiken i
Sydsverige ar att forbattra den regionéverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nébarhet till hdgre studier och en 6kad tillvixt. Regionsamverkan Sydsverige
papekar att daglig arbetspendling framst sker pa strackor dar restiden ar hogst 1 timma. For att kunna
knyta samman arbetsmarknader ar darfor restider som understiger 1 timma viktiga. Storregionala
resor bor enligt regionsamverkan Sydsverige understiga 2 timmar for att frimja naringslivet och den
regionala utvecklingen i Sydsverige.

I positionspapperet anges restider 2018 samt en mélbild for restiderna ar 2040, se Figur 7. For Kust
till kustbanan giller foljande forbattringar:

e Restiden mellan Boras och Vixj6 ska minska fran 105 till 9o minuter.

¢ Restiden mellan Vixj6 och Kalmar ska minska fran 60 till 45 minuter.

¢ Restiden mellan Vaxjo och Karlskrona ska minska frén 8o till 60 minuter.
e Restiden mellan Kalmar och Karlskrona ska minska fran 75 till 60 minuter.
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Figur 7. Restider ar 2018 samt Regionsamverkan Sydsveriges mal om restider ar 2040 (Regionsamverkan
Sydsverige, 2019).

Under 2020 togs en handlingsplan for kollektivtrafik i Sydsverige fram (Sweco, 2020). Planen ar
sprungen ur Regionsamverkan Sydsveriges Positionspapper for kollektivtrafik. Syftet med
handlingsplanen ir att ta fram en plan for den gransoéverskridande persontagtrafiken och en strategi
for tdgfordon i gemensamma tigtrafiksystem, med fokus pa Oresundstig. I handlingsplanen foreslis
att positionspappret ska uppdateras med ett nytt positionspapper senast ar 2023, i vilket mélbilden f6r
restiderna bor revideras. Detta med héansyn till att vissa restidsmal bedoms vara for 14gt satta medan
andra ir orealistiska (Sweco, 2020). Atgirdsvalsstudien har ej fullt ut beaktat handlingsplanen d& den
presenterades i studiens slutskede samt eftersom handlingsplanen ej var politiskt antagen vid
atgardsvalsstudiens avslut.
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4.3.4.Viktiga lokala mal och ansprak i sammanhanget

Kust till kustbanan passerar igenom sjutton kommuner och samtliga kommunala 6versiktsplaner har
gétts igenom for att finga upp de 6versiktliga malen och anspriken kopplat till striket Géteborg—
Kalmar/Karlskrona.

Boras stad
Borés senaste 6versiktsplan antogs 2018 (Borés stad, 2018). Ett flertal punkter beror straket.

¢ Andelen resor och transporter med miljéanpassade och kapacitetsstarka transportslag
behover oka.

e Ny bebyggelse prioriteras vid starka kollektivtrafiknoder och -strak, exempelvis vid
jarnvigsstationer.

e Jarnvigsnitet genom Bords maste forbattras. Banorna har for lag kapacitet och standard for
att kunna erbjuda effektivt resande. De &r viktiga komplement till den nya stambanan.

¢ En omlastningsplats for gods i centrala Borés kan effektivisera och minska belastningen av
godstrafik. For regionalt gods dr det lampligt med en kombiterminal i Sjuhérad, ett mojligt
omrdde i Boras ar langs Viskadalsbanan/Varbergsvigen.

¢ Kommunen ska verka for utbyggnad av ny stambana och att stationen i Boras far ett centralt
lage.

Svenljunga kommun

Svenljungas senaste 6versiktsplan antogs 1994 och har darefter aktualiserats 2003. En ny, digital
oversiktsplan ar under framtagande och stlls ut under hosten 2019 (Svenljunga kommun, 2019).
Utstallningsversionen anvands har trots att den dnnu inte ar antagen.

¢ Kommunala kirnor ska binds ihop med centralorten. Orter som ligger utanfor
kommungrinsen kan bidra med underlag for service och kollektivtrafik.

Tranemo kommun
Tranemos senaste oversiktsplan antogs 2010 (Tranemo kommun, 2010). Limmared &r idag ensam
stationsort i kommunen ldngs Kust till kustbanan.

o Arbete pagar for att utreda forutsittningar for en ny kombiterminal i Limmared. Mojlighet for
industriomrade med jarnviagsanslutning finns dven i Brandsmo séder om Limmared.

¢ Stor inpendling finns fran omgivande kommuner. Mer samverkan med kommuner i
Jonkopings lan ar av stor vikt.

e Trafiken pa Kust till kustbanan maste utvecklas, en viktig del i regionforstoringen att
underlitta pendling till Boras. Ett nytt resecentrum planeras i Limmared.

Gislaved kommun
Gislaveds senaste oversiktsplan antogs 2016 (Gislaved kommun, 2016). Kust till kustbanan med
stationsort Hestra gér genom kommunen.

¢ Kommunen planerar generellt for en utbyggd och forstarkt infrastruktur.

o Kommunen anser att viag 27 ar ett mycket viktigt strak i 6st/vastlig strackning och bra
standard pé landsbygdsvéigarna ar avgorande for daglig pendling och yrkestrafik.

o Kust till kustbanan, med ett stationsldge i Hestra, ar viktig for den 6st/vastliga kopplingen.
Dartill agerar den matarbana till stambanan i Alvesta.
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e Forbattringar pa straickan Halmstad—Nassjo foresprékas da den har haft 1ag standard under
lang tid. Atgirder som bidrar till 6kad kapacitet, kortare restider och elektrifiering av hela
strackan anses ha stor betydelse for framtiden.

Gnosjoé kommun
Gnosjos senaste oversiktsplan antogs 2015 (Gnosjo kommun, 2015). Gnosjo ar i dagslaget ensam
stationsort i kommunen langs Kust till kustbanan.

¢ Kommunen jobbar for utbyggnad av Kust till kustbanan till dubbelspéar pa striackan Alvesta—
Goteborg via Landvetters flygplats. Gnosjo reserverar mark och stationsomraden utvecklas i
berorda orter. Dartill trafiksdkras jarnviagsovergangar med planskildhet i bland annat Gnosjo
och Hillerstorp.

¢ Kommunen har planer pé att utveckla lokaltagstrafiken med resmdojligheter till och fran bland
annat Gnosjo och ny station i Hillerstorp. Stationsomradena ska utvecklas och goras mer
attraktiva och tillgangliga.

o Tiatare turer och battre resmgjligheter behdvs kvillar och helger for busstrafiken med koppling
till regionala centrum sdsom Bords, Goteborg, Halmstad, Jonkoping och Vaxjo.

Varnamo kommun

Varnamos senaste oversiktsplan antogs 2019 (Virnamo kommun, 2019). Ett flertal punkter beror Kust
till kustbanan och vig 27. Stationer langs Kust till kustbanan i kommunen finns i Varnamo, Rorstorp,
Bor och Rydaholm.

e Bebyggelseutveckling prioriteras framforallt i titorter som forekommer lings med vag 27.

e Forbattrad kommunikation med kollektivtrafik Vaxjo—Varnamo—Jonkoping med forkortad
restid: resorna Vaxj6—Varnamo samt Jonképing—Varnamo ska understiga 30 minuter
respektive 45 minuter. Dartill ska jairnvigskommunikationen forbattras med hjalp av fler
avgangar och kortare restid pa Kust till kustbanan.

¢ Kommunen verkar for att vdg 27 blir en nationell stamvig med forbattrad standard. Dartill
dmnar kommunen genomfora byggandet av forbifart Bor.

e Nytt stationsldge planeras i Virnamo stad i samband med byggandet av Europabanan.

¢ Den godstrafik som idag rangeras inne i Virnamo ska i framtiden forlaggas utanfor tatorten.

Gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta och Vaxjo

Kommunstyrelserna i Vaxjo och Alvesta har antagit en gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta-
Vaxjoomradet. Strategin redovisas i en plankarta som sammanfattar den langsiktiga gemensamma
viljeinriktningen. Avsikten ar att strategin skall inarbetas i respektive kommuns 6versiktsplan. I
utvecklingsstrategin lyfts bland annat fram nya bostads- och verksamhetsomraden med utvecklad
koppling till sparbunden trafik. Strategin foreslar utveckling av jarnvigsanldggningen med nya
stationer for resandeutbyte vid Aringsés (nytt bostadsomrade), Rappe (nytt regionsjukhus), Backaslov
(arbetsplatser och bostidder) samt Briande Udde (Linnéuniversitet). For att kunna férverkliga denna
strategi med nya stationsldgen och darmed uppna ett mer hallbart resande forutsitts i
utvecklingsstrategin en utbyggnad av dubbelspér mellan Vaxjo och Alvesta.

Alvesta kommun

Alvesta kommuns 6versiktsplan antogs 2008 (Alvesta kommun, 2008) och aktualiserades 2017
(Alvesta kommun, 2017). Alvesta ar enda stationsorten i kommunen ldngs Kust till kustbanan.
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¢ Befintlig jarnvagsstation och stationsomrade i Alvesta ska i framtiden rustas upp till ett mer
modernt resecentrum for att 6ka komforten och forbattra sikerheten.

e Det finns ett behov av dubbelspar alternativt motesplatser mellan Alvesta och Vixjo. En ny
dragning av dubbelspar genom 6stra Alvesta bor utredas di ménga fastigheter och
bostadsmiljoer paverkas om befintlig banvall anvénds.

e For en 0kad andelen godstransporter pa jirnvag planeras en flytt av godsterminalen till ett
lage soder om tatorten. Dessutom planeras for ett triangelspar mellan Kust till kustbanan och
Sodra stambanan soderut.

e Den regionala sparbundna trafiken ska utvecklas. For detta behdvs atgdrder som nya stickspar
med plattformar for vindande tag i Alvesta, station for resandeutbyte i Hjortsberga, forlangt
motesspar i Gemla (Vaxjo kommun) och ny métesstation i Horda (Varnamo kommun).

e Nytt stationslédge i Aringsas/Gronsiangen i samband med ny bebyggelse.

Véxjé kommun

Vixjo kommuns senaste 6versiktsplan antogs 2005. En ny, digital 6versiktsplan ar under framtagande
och stalls ut under hésten 2019 (Vaxjo kommun, 2019a). Utstéllningsversionen anvands har trots att
den dnnu inte dr antagen. Befintliga stationsorter langs Kust till kustbanan i kommunen ar Gemla och
Viaxjo.

e Upprustning och utbyggnad av striackan Vaxjo—Alvesta ar hogt prioriterad. Som lagst
efterstravas halvtimmestrafik. Fler och snabbare tdgavgangar mot Géteborg bor komma till.

e Nytt stationsldge i Rippe i samband med planering av ett nytt regionsjukhus.

e Nytt stationsldge langs vid Backaslov, ett planerat exploateringsomrade i sydvastra Vaxjo.

e Nytt stationslédge vid Brande Udde med koppling till Linnéuniversitetet.

e Oversiktsplanen betonar vikten av regionala och nationella strik mot bland annat Géteborg,
Kalmar och Blekinge/Polen.

Lessebo kommun
Lessebos senaste 6versiktsplan antogs 2018 (Lessebo kommun, 2018). Stationer langs Kust till
kustbanan finns i Hovmantorp och Lessebo.

e Plattformar for resandeutbyte bor anlaggas vid motesstationen i Skruv for att 6ka ortens
attraktivitet.

o Kollektivtrafiken skall vara attraktiv till den grad att bilen inte nédvéandigtvis ar
forstahandsalternativet. Kapacitetshojande atgarder pa jarnvagen bor vidtas for att starka
Lessebo och Hovmantorp som pendlarorter.

e Nya verksamheter och bostader planeras nira jarnvigen i Lessebo, Hovmantorp och Skruv.
Detta stiller eventuellt krav pa en ny utfart till vdg 25. Ny plankorsning i Lessebo under
nuvarande vag 25 bor anldggas oavsett om en forbifart byggs eller inte.

Emmaboda kommun
Emmabodas senaste 6versiktsplan antogs 2012 (Emmaboda kommun, 2012). Stationer lings Kust till
kustbanan finns i Emmaboda och Vissefjarda.

o Tégtrafiken i Emmaboda bor forbattras for att minska restiden, hoja komforten, 6ka

siakerheten och utnyttja anldggningen effektivt. Kommunen antas bli mer attraktiv med utokad
tagpendeltrafik.
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e Stationsomrédet i Emmaboda bor utformas som ett resecentrum for alla transportslag.
Sakerheten pa stationsomrédet behover ses 6ver med planskild plattformsanslutning som
eventuell atgard.

e Det finns mdjligheter att nyttja befintligt stickspar vaster om Emmaboda titort for att anlagga
en godsterminal.

Nybro kommun
Nybros senaste 6versiktsplan antogs 2007 (Nybro kommun, 2007). Stationer ldngs Kust till kustbanan
finns i Nybro och Orsjé och en kombiterminal finns i Fredrikslund.

¢ Kommunen verkar for fortsatt upprustning av Kust till kustbanan f6r kortare och mer stabila
restider. Dartill vill kommunen forbéttra vag 25 till motesfri vag.

e Det finns en ambition vad giller 6kandet av arbetspendlingen Kalmar—Karlskrona—V&xjo med
hjalp av lokal pendeltagstrafik som avgar varje halvtimme under maxtimmarna, med
mojlighet till av- och pastigning i bland annat Nybro.

Kalmar kommun
Kalmars senaste oversiktsplan antogs 2013 (Kalmar kommun, 2013). Stationer i kommunen lings
Kust till kustbanan ar Kalmar C, Smedby och Trekanten.

¢ Kommunen vill gora flera satsningar i framtiden. Forslag finns att anlagga ett nytt
stationsomrade i innerstaden.

¢ Nya verksamheter planeras i narheten av vig 25. Kommunen verkar for motesfri vig till Vax;jo.

e Restiden for kollektivtrafik till och fran Vaxjo och Karlskrona bor kortas ner till under 60
minuter. Dartill verkar kommunen for direkta Krosatdg mellan Kalmar och Vaxjo.

e Kommunen har reserverat mark for triangelspar mellan Kust till kustbanan och
Stangadalsbanan.

Karlskrona kommun

Karlskrona kommun har pabdrjat arbetet med en ny 6versiktsplan och planen har under 2020 varit
ute pa samrad. Planen anviands har trots att den dnnu inte ar antagen (Karlskrona kommun, 2020).
Stationer i kommunen ldngs Kust till kustbanan ar Karlskrona C, Bergésa och Holms;jo.

e Kommunen anser att Kust till kustbanan behéver hélla en god standard for att minska
restiderna och ge 6kad kapacitet for godshantering.

¢ Anldggande av nytt stationsldge Karlskrona Norra (vid Gullberna).

e Isamband med utbyggnad av Karlskrona Norra foreslds dven en ny koppling i
Sunnadalsvigens forlangning till Ronnebyvégen for att skapa en béttre koppling till
Karlskrona Norra for kollektivtrafik visterut.

e Jirnvigsstrackan mellan Karlskrona Norra och Karlskrona C foreslas i ett 1angre
tidsperspektiv byggas om till dubbelspar.

e Mojlighet for métesstationer langs Kust till kustbanan bor finnas samt majlighet att etablera
ett stationslige i Rodeby.

e Med okade godsméngder pa Verkobanan behovs planskildheter. Plankorsningarna vid
Osterleden/Verkovigen/Gullbernavigen kommer dirfor att behova byggas om.

o Idag maste godstrafiken som gar ut till Verko forst éka in till Trosso for att vinda. I framtiden
ska detta kunna undvikas genom att det finns en direktférbindelse norrifran. Omrédet kring
trafikplatsen Verkoleden/Infartsleden ar darfor utpekat som utredningsomréde.

e Vig 27 finns utpekat som ett viktigt regionalt stridk samt for forbindelser mot Vaxjo.
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4.4. Mal for problemlésning

For atgardsvalsstudien har en mélstruktur i fyra nivaer valts, se Figur 8. Mélen pa systemniva ar
desamma for hela striket Goteborg—Kalmar/Karlskrona. Syfte och 6vergripande mal ar séledes
desamma f6r bide denna tgirdsvalsstudie och for dtgardsvalsstudien strdket Goteborg-Bords.

Syfte Kust till kust

Overgripande mal Kust till kust

Andamal AVS Andamal AVS
Goteborg-Boras Boras-Kalmar/Karlskrona

Projektmal AVS Projektmal AVS
Goteborg-Boras Boras-Kalmar/Karlskrona

Figur 8. Malnivéer for atgdrdsvalsstudierna kopplat till Kust till kustbanan.
4.4.1.0vergripande for hela Kust till kustbanan

Syfte for Kust till kustbanan
Ett 6vergripande syfte har formulerats for hela Kust till kustbanan: ”Strdket ska vara en regional och
nationell link for person- och godstrafik som samspelar med anslutande vdg- och jdrnvdagsndt”.

Overgripande mal for Kust till kustbanan
Overgripande mal har formulerats for hela &tgirdsvalsstudien Kust till kustbanan:

e Okad tillginglighet som skapar forutsittningar for regional utveckling i straket.

e Minskad klimatpaverkan fran persontrafik och godstransporter i stréket.

o Okad kapacitet pa jirnvigen for att mojliggora fler person- och godstransporter.

e Forbattrad robusthet i jairnvagsnitet som medger god aterstillningsférméga samt alternativa
transportvagar.

o Fortsatt god punktlighet i straket.

4.4.2.AVS Boras-Kalmar/Karlskrona

Andamal
For atgardsvalsstudien Kust till Kustbanan Borés-Kalmar/Karlskrona har foljande andamal satts upp:

e Okad tillginglighet for lokala, regionala och interregionala persontransporter.
o Sikerstilla majligheter for effektiva och tillforlitliga godstransporter i straket.
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Projektmal
Andamaélen har i sin tur preciserats i form av féljande projektmal for tgirdsvalsstudien:

o Identifiera och tydliggora befintliga och framtida brister i kapacitet, punktlighet och robusthet
utifran trafikeringsansprak.

¢ Utredningens resultat ska kunna fungera som ett gemensamt kunskaps- och
planeringsunderlag for berérda intressenter och aktorer.

o Forbattrad tillgéng till godskanaler och forutsagbarhet for godstrafik pa jarnvag.

o Forbittrade restider och turtithet i kollektivtrafiken.

e Forbattrad tillganglighet for persontrafik som mojliggor regionforstoring.

e Nya stambanornas bytespunkter — utnyttja mojlighet till kortare restider.

o Atgirda flaskhalsar i systemet.

4.4.3.AVS Goéteborg-Boras

Malen for AVS strdket Goteborg-Bords (TRV 2019/287766) presenteras nedan dven om dessa €j
appliceras pa strackan Boras-Kalmar/Karlskrona. Dock bidrar de uppsatta malen for Goteborg-Boras
till en helhetsforstielse for malsittningen for Kust till kustbanan. Andamélet fér Goteborg—Boras har
formulerats som: "Studien ska utifran fyrstegsprincipen foresla atgdrder som framjar ett hallbart
transportsystem samt bidrar till forstdrkt arbetsmarknadsregion och ndringsliv.” Dérefter har
foljande projektmal satts upp:

o Istraket ska det finnas effektiva kollektivtrafiklosningar pa medelldng och lang sikt.

e Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiva naringslivstransporter péa viag och jarnvag.
o Vilfungerande och tillginglig arbets- och studiependling.

o Tryggad tillgdnglighet till Landvetter flygplats.

4.4.4 Malkonflikter

Det finns tydliga méalkonflikter i straket Boras-Kalmar/Karlskrona, bland annat mellan gods- och
persontdg samt mellan lokala, regionala och nationella 6nskemaél. De viktigaste mélkonflikterna
beskrivs nedan.

Det finns en generell malkonflikt for prioriteringen mellan person- och godstrafik. Det ar darfor viktigt
att dtgiardsvalsstudien beaktar ansprak for bade person- och godstrafik samt att vil avvigda
prioriteringar i fordelning utav tigkanaler gors.

Det finns dven en malkonflikt mellan ansprak om kortare restider i interregionala forbindelser och
ansprak om regionala tig med méanga uppehall. Nya jarnvagsstationer kan i vissa fall forlanga restiden
men det behover inte foreligga en konflikt om en ny jarnvagsstation passar vil in i tidtabellen.

En generell malkonflikt har identifierats vad galler malen om att 6ka godstransporter pa jarnviag och
mojligheten att fora 6ver godstrafik fran vig till jairnvag beroende pa konkurrens fran lastbilstrafiken.
For att dstadkomma en 6verflyttning och 6kade godstransporter pa jarnvag kan darfor kraftiga
ekonomiska och politiska styrmedel krivas. Atgirder av denna typ hanteras dock ej i
atgardsvalsstudien.
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5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

5.1. Problembeskrivning

Kust till kustbanan stracker sig frin Goteborg mot Kalmar och Karlskrona, se Figur 9. I den nationella
planen for 2018—-2029 pekas hela Kust till kustbanan ut som en brist avseende kapacitet, punktlighet
och robusthet. Banan ingér som en del i det nationella jirnvagsnitet och har ddrmed en funktion som
ar storre dn en ren regional funktion. Straket binder ocksd samman véstra Sverige med
hoglandsregionen och 6stra Sméland och Blekinge.

Kust till kustbanan ar i hela sin strackning enkelspéirig. P4 vissa delar av strackan ar det langre avstand
mellan mdtesstationerna vilket ger en kapacitetsbegransning dven vid méttlig trafikering. Det giller
framst strackan Bords—Varnamo. P4 strickor med mer trafik, sisom Goteborg—Boras samt Virnamo—
Alvesta och vidare mot Kalmar och Karlskrona, ar det nigot tatare mellan motesstationerna men dven
hir finns brister i kapacitet under vissa tider. P4 vissa delar gor ocksa den kurviga banan att
hastigheten ar forhallandevis 1ag. Det giller framst pa delen mellan Géteborg och Hillared samt mellan
Holmsjo och Karlskrona. Sammantaget ger detta en begransning i majligheten till utveckling av
straket och dess funktion for persontrafiken och godstrafik.

Lo Bollebygd
Révlanda
Réviandal

Kalmar e

Karlskrona g REREEE

Figur 9. Oversikt av Kust till kustbanan med stationer fér resandeutbyte samt parallella riksvégar i gront.
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5.2. Nationellt identifierade brister pa systemniva

Parallellt med denna atgardsvalsstudie har en nationell analys av geografiska brister pa systemniva
genomforts. Syftet med analysen dr att i samband med kommande revidering av nationell plan, tjina
som ett av flera underlag for prioritering av atgarder. Rapporten kommer efter fardigstillande att
publiceras pa Trafikverkets hemsida. Fokus i den nationella analysen har varit att i ett geografiskt
systemperspektiv beskriva de betydande brister som Trafikverket ser utifrén ett antal indikatorer
kopplat till leveranskvaliteterna kapacitet, anvindbarhet, trafiksikerhet samt miljo och hilsa. I den
nationella analysen redovisas endast betydande brister, vilket innebar att behov och ansprak som
bedomts som mattliga och smé brister inte framgar. Den transportpolitiska mélbilden som helhet ar
utgadngspunkt for beskrivningen av brister men tyngdpunkten ligger pa transportsystemets
funktionsmal.

Nedan foljer ett urval av de betydande brister som identifierats i den nationella bristanalysen
(remissversion daterad 2020-06-18 for straket Boras-Alvesta/Vixjo-Kalmar/Karlskrona) vid gillande
plans slut (2029):

Kust till kustbanan har betydande brist i kapacitet mellan Alvesta och Vixjo pa grund av ett mycket
hogt kapacitetsutnyttjande och otillrackliga motesmojligheter vilket begransar mojligheten att utveckla
trafiken. Aven strickan mellan Gullberna och Karlskrona C har betydande brist i kapacitet pi grund av
hogt kapacitetsutnyttjande pa enkelspar, framforallt under de tvA mest belastade timmarna. Strackan
mellan Varnamo och Alvesta har betydande brist i anvindbarhet med hinsyn till korta moétesspar,
vilket forsvarar trafikering och ger langa restider for 1angviga resor samt innebiar begrinsade
métesmojligheter for godstdg som gar med fullingd. Aven strickan Bords-Virnamo har brister i
anvandbarhet kopplat till 1anga restider for langviaga personresor. Fran Alvesta och norrut uppstar
under planperioden betydande brist i anvindbarhet med hénsyn till plattformslangder d& Jonkopings
Lanstrafik kommer ersitta sin nuvarande fordonsflotta i borjan av 2020-talet.

Vig 25 mellan Alvesta och Kalmar har f6r Norrleden i Vixjo betydande brister i kapacitet och
trafiksdkerhet da trafikmingden ligger nara kapacitetstaket och korta avstind mellan korsningar
medfor storningar och kobildning. Aven anslutande trafikplats Helgevirma har betydande brist i
anviandbarhet med hénsyn till utformning. Fran Hovmantorp och 6sterut fram till Eriksmala har vigen
betydande brist i anvindbarhet med hénsyn till hastighetsnedsattningar och ldnga restider i ett strak
med stora ansprak pa kortare restid for att binda samman regionala centra V&xjo och Kalmar.

D4 denna atgardsvalsstudie har ett bredare perspektiv 4n den nationella analysen av brister pa
systemniva har redovisade atgirdsforslag i avsnitt 6 Atgdrder utgitt fran brister som dven tar hiansyn
till under AVS-processen identifierade ansprak pa trafikering, stadsutveckling mm. Foreslagna
atgarder i atgirdsvalsstudien bedoms dock hantera de brister som den nationella bristbeskrivningen
redovisat for Kust till kustbanan men syftar dven till att hantera brister som kan uppsta i ett lingre
tidsperspektiv om behandlade ansprak pa trafikering blir genomférda.
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5.3. Strakets funktioner

Strikets funktioner beskrivs utforligt i Kartldggning Kust till kustbanan, se Bilaga 1 — avsnitt 4. 1
detta avsnitt gors en sammanfattande beskrivning och utvalda delar ut kartldggningen redovisas.

5.3.1.0vergripande funktioner

Kust till kustbanan ansluter till Vistkustbanan i Goteborg och till S6dra stambanan i Alvesta. For
persontrafiken finns i Goteborg finns anslutningar till fjarrtdgen mot Oslo, Stockholm och Malmg. I
Alvesta finns anslutning mot Malmé/Kopenhamn och Stockholm.

For godstrafiken finns i G6teborg anslutning till Skandiahamnen, Savenas rangerbangérd och de
storre godsstraken mot Bergslagen via Véstra stambanan och Norge/Vinerbanan. I Alvesta finns
koppling mot kontinenten och de storre godsstrdken mot Bergslagen. Kust till kustbanans anslutning
till de st6rre straken visas i Figur 10.
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Figur 10. Kust till kustbanans anslutningar mot de stérre straken.

I Bors ansluter Viskadalsbanan mot Varberg och Alvsborgsbanan mot Herrljunga och Uddevalla.
Banorna har anslutning for persontrafiken och fungerar ocksa som omledningsbanor for bade person-
och godstrafik vid driftsavbrott pa Vastkustbanan och Vistra stambanan. I Varnamo finns koppling till
de regionala straken for bade persontrafik och godstrafik mot Halmstad, Jonkoping och Nissjo. Banan
fungerar dven som omledningsbana for s6dra stambanan mellan Nissjoé och Alvesta.

I Alvesta mots Kust till kustbanan och S6dra Stambanan med anslutningar mot Malmo,/Képenhamn
och Stockholm. Alvesta ar en viktig bytespunkt for persontrafiken och en stor miangd regional,
nationell och internationell godstrafik passerar stationen. I Emmaboda delar sig Kust till kustbanan i
strdket mot Kalmar respektive Karlskrona. I Kalmar finns koppling pa Stdngadalsbanan for
persontrafik mot Hultsfred och Linkoping och for godstrafik mot bland annat Monsteras och i
Karlskrona finns koppling mot Blekinge kustbanan och Karlskrona hamn pé Verko. Banans regionala
anslutningar visas i Figur 11.
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Figur 11. Kust till kustbanans regionala anslutningar.

Flera av de anslutande strdken har ocksa en viktig funktion for omledningstrafik vid stérningar pé

Kust till kustbanan. For godstrafiken dr mojligheten till omledning viktig for att kunna hélla utsatta
leveranstider till kunder. For persontrafiken ger strdken majlighet till alternativa fardvagar om inte
alternativ med bussersittning forekommer.

Strakets omgivning

I Tabell 2 redovisas befolkningsmingden for stationsorterna lings med banan, exkluderat stationerna
Liseberg, Rorstorp och Bergdsa som redovisas tillsammans med respektive storre narliggande titort.

Tabell 2. Invanare ar 2018 i stationsorterna langs Kust till kustbanan enligt 2018 ars tétortsgranser (SCB, 2019a).

Station Antal invanare (2018) Station Antal invanare (2018)
Goteborg/Liseberg | 592 042 Gemla 1128
Molnlycke 18 320 Vixjo 69 127
Hindéas 2974 Hovmantorp 3156
Bollebygd 4 413 Lessebo 3016
Révlanda 1538 Emmaboda 5035
Sandared 3355 Orsjo 383
Boriés 72 984 Nybro 13 494
Limmared 1507 Trekanten 1592
Hestra 1374 Smedby 3674
Gnosjo 4 530 Kalmar 40 434
Varnamo/Roérstorp | 19 669 Vissefjarda 673
Bor 1201 Holmsjo 367
Rydaholm 1628 Karlskrona/Bergédsa | 37 174
Alvesta 9 076
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5.3.2.Persontrafik

Stréket Boras-Kalmar/Karlskrona har en viktig roll for persontrafiken ur ett interregionalt, regionalt
samt lokalt perspektiv. I detta avsnitt redovisas en sammanstéllning av persontrafiken i straket. En
mer utforlig beskrivning finns i Kartldggning Kust till kustbanan, se Bilaga 1 — avsnitt 4.3.

Resandeutbyte och resmonster i straket

Resandeutbytet per station illustreras i Figur 12 dir antal pastigande per station och dygn ldngs Kust
till kustbanan illustreras. Stationerna Goteborg och Liseberg ingar ej i sammanstillningen. Det ar
endast resandet 1ang Kust till kustbanan som redovisas och resor i andra riktningar ar avdragna. Det
innebdr att for exempelvis Alvesta ar reseniarer mot Stockholm ej inkluderade i Figur 12.

Antal péstigande varierar fran farre dn 50 personer per dag pa ett antal mindre stationer i Jonkopings
och Kalmar lan, till ndgra hundra p4 ett flertal stationer och upp till flera tusen pa de storre
stationerna.
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Figur 12. Antal pastigande per station och dygn ldngs Kust till kustbanan éar 2018, undantaget Géteborg C och
Liseberg. Siffrorna visar resande ldngs Kust till kustbanan, vilket innebdr att resor i andra riktningar dr avdragna.

Arbetspendling

Arbetspendlingen i strdket har analyserats utifran statistik frin Statistiska Centralbyrén (SCB, 2017).
Statistiken dr hamtad ifran Statistikdatabasen och baseras pa forvarvsarbetande pendlare 6ver 16 ar
som pendlar 6ver kommungrans. Studiependling ar ej inkluderat i statistiken. I Tabell 3 redovisas
arbetspendlingen pd kommunnivé fran bostads- till arbetsstdllekommun for kommunerna i stréket
Boras—Kalmar/Karlskrona. I Tabell 3 redovisas dven den totala in- och utpendlingen for respektive
kommun samt hur stor andel av in- och utpendlingen som sker till eller frain kommunerna i straket.

I kartlaggningen finns ytterligare beskrivningar av arbetspendlingen, se Bilaga 1 — avsnitt 4.3.1.
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Tabell 3. Férvérvsarbetande 16+ &r pendlare 6ver kommungréns frén bostadskommun till arbetsstéllekommun fér kommunerna léngs stréket (Kélla: SCB, 2017).

Arbetsstallekommun

Tranemo | Gislaved Varnamo | Alvesta Lessebo Kalmar Totalt Procentuell
ljunga boda krona | antal andel av
utpendlare | utpendlingen
fran som sker till
respektive | kommunerna
kommun i straket
Boras 44 707 439 476 69 13 11 4 20 1 0 0 6 13 9797 55 %
Svenljunga 1114 2729 | 380 81 5 2 0 1 1 0 0 1 0 2419 74 %
Tranemo 644 264 4046 378 43 25 1 2 0 0 0 2 0 1921 76 %
Gislaved 38 13 171 11 664 852 1026 6 18 0 0 2 6 5 3137 71%
= Gnosjo 3 1 19 519 3713 508 1 6 0 0 0 0 2 1329 81%
g Varnamo 23 3 11 800 1041 14 044 104 233 2 0 0 5 4 3714 62 %
% Alvesta 13 0 1 7 1 113 5265 3119 18 2 6 13 8 4173 80 %
E Vaxjo 34 0 2 29 14 169 1799 37 830 365 58 46 174 112 7 191 42 %
(7]
g Lessebo 4 0 0 3 0 1 37 1201 1924 116 40 28 22 1757 83%
Emmaboda 1 0 0 1 0 0 3 145 126 3151 258 219 104 1112 78 %
Nybro 2 0 0 8 0 3 9 129 102 402 5813 1885 31 3295 78 %
Kalmar 15 0 0 8 3 14 24 295 29 267 1140 | 26851 | 251 6 846 32%
Karlskrona 6 0 1 4 2 5 15 157 7 203 25 244 26 857 | 4387 17 %
Totalt antal 13 905 1258 | 2001 3325 2 556 4008 2602 10562 886 1414 2040 | 9102 5587
inpendlare till
respektive
kommun
Procentuell 40 % 61 % 56 % 59 % 79 % 49 % 77 % 52 % 74 % 75 % 75 % 29% 11%
andel av
inpendlingen
som sker fran
kommunerna i
straket
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Ur Tabell 3 kan det utlosas att arbetspendlingen generellt 4r 14g pé langre strackor utmed Kust till
kustbanan vilket kan forklaras av de ldnga restiderna. Arbetspendlingen &r dven férhallandevis 1ag
mellan kommunerna pa var sin sida om lansgransen mellan Vastra Gotalands lan och Jonkopings lan.
Arbetspendlingen inom respektive lin ir dock betydande. Overlag ses en minskad arbetspendling vid
lansgranserna undantaget de 6stra delarna av stréket dar arbetspendlingen 6ver ldnsgrans ar starkare.
For samtliga kommuner utgor dock bostadskommunen den storsta arbetsmarknaden. I kartlaggningen
finns ytterligare beskrivningar av arbetspendlingen, se Bilaga 1 — avsnitt 4.3.1.

Fardmedelsférdelning

I kartlaggningen finns resvaneundersokningar (RVU) redovisade, se Bilaga 1 — avsnitt 4.3.1. For
kommunerna i straket Boras-Kalmar/Karlskrona star biltrafiken for en klar majoritet av resorna
(Trafikverket, 2012). Andelen resor som gors med bil i dessa kommuner varierar fran drygt 60 procent
till narmare 80 procent. Andelen resor som sker med kollektivtrafik ligger omkring 6 procent for de
flesta kommunerna Boris—Kalmar/Karlskrona.

Trafikering och trafikutbud

Langs Kust till kustbanan forekommer persontrafik i ett flertal olika trafikupplédgg inom och mellan
regioner. P4 persontrafiksidan trafikeras banan av SJ, Visttrafik, Krosatigen och Oresundstigen.
Turutbudet pa Kust till kustbanan varierar kraftigt pa de olika strackorna, se Figur 13. Hogst
trafikering aterfinns pa strickan Alvesta—Vaxjo ddar omkring 50 dubbelturer per dag kors. Utover
persontrafiken finns dven viss trafikering av godstag i straket.

Teckenforklaring
- antal enkel- /dubbelturer
= SJ
Vésttrafik
= Krosatdgen
mmm  Oresundstagen
=== Godstag

o Héssleholm

Figur 13. Antal tag per vardagsdygn. Dubbelturer for persontag &r hamtade fran tidtabeller i tagplan fér 2019,
enkelturer for godstag ar genomsnittlig trafik under 2018.

I kartlaggningen redovisas dven trafikeringen av de olika strackorna mer detaljerat och trafikutbudets
variation 6ver dygnet redovisas. Parallella busslinjer och anslutande busstrafik redovisas dven.
Dessutom redovisas vilka tagtyper som trafikerar banan, se Bilaga 1 — avsnitt 4.3.2.
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Restider

Restiderna ldngs Kust till kustbanan for de olika trafikoperatorerna redovisas i Figur 14. I
kartlaggningen redovisas dven restiderna for samtliga mellanliggande stationer, se Bilaga 1 — avsnitt
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Figur 14. Restider langs Kust till kustbanan (Resrobot, 2019).

Restiderna lings Kust till kustbanan samt restider med bil finns #ven sammanstillt i Tabell 4. Aven
restidskvoterna (tag/bil) redovisas i Tabell 4. Restiderna ar berdknade fran station till station, vilket
gynnar kollektivtrafiken. Restidskvoterna hade dock varit betydligt mer fordelaktiga for biltrafiken om
restiden mellan mélpunkter utanfor centrum hade jamforts. Restider med buss redovisas endast i de
relationer dir buss bedomts vara ett rimligt alternativ.

Tabell 4. Restider med kollektivtrafik och bil samt restidskvoter.

Restider Tagtrafik Busstrafik Biltrafik Restidskvot
(tag/bil)
Goteborg—Boras 0:54—1:02 0:57 (linje 100) | 0:48 1,2
Bords—Virnamo 1:10 - 1:38 0,7
Virnamo—Alvesta 0:27-0:32 - 0:55 0,5
Alvesta—Vixjo 0:10—0:13 0:21 (linje 145) | 0:21 0,5
Vixjo—Emmaboda 0:36—0:37 - 1:01 0,6
Emmaboda—Kalmar 0:29-0:37 1:35-1:45 1:00 0,6
(linje 130/131)
Emmaboda—Karlskrona | 0:42 - 0:59 0,7
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Tillganglighet till straket

I kartldggningen studerades &ven tillgdnglighet till och langs med straket. Tillgédngligheten till Kust till
kustbanan kan méitas genom att analysera stationernas upptagningsomréde. Upptagningsomradet kan
maitas genom hur stort omréde och hur ménga ménniskor man nar med bil respektive kollektivtrafik
fran stationerna inom ett givet tidsintervall, vilket illustrerades med hjalp av isokronkartor.

Tillgéngligheten till Kust till kustbanan med bil har analyserats for tidsintervallen 15 och 30 minuter,
se Figur 15. Dessa intervall har valts ut dd de bedéms vara rimliga restider for att né respektive
jarnvagsstation med bil. Vid langre kortider till stationen bedoms resor med tég inte ldngre vara ett
konkurrenskraftigt firdmedel, alternativt finns det andra jirnvigsstationer som ar narmare. Det
upptagningsomrade som illustreras i Figur 15 redovisar séledes de omriden som ndr en station pé
Kust till kustbanan med bil inom 15 respektive 30 minuter. Det kan konstateras att tillgdngligheten
med bil till Kust till kustbanan &r god dé ett stort upptagningsomrade nar en station inom relativt
korta restider. Inom 15 minuter med bil nés 1 147 000 personer och inom 30 minuter nis 1 593 000
personer.

....

Teckenforklaring

® Stationer langs Kust till kustbanan
[ 15 minuter med bil
"] 30 minuter med bil
Sverigekarta fran Lantmateriet

Figur 15. Tillgénglighet till Kust till kustbanan inom 15 och 30 minuter med bil (Norconsult Astando, 2019).

Tillgdngligheten till stationerna med kollektivirafik har analyserats for 30 och 60 minuter, se Figur 16.
Tidsintervallen for kollektivtrafik har satts hogre an for biltrafiken eftersom langre restider kravs for
att na de kringliggande omrédena som kan tdnkas nyttja Kust till kustbanan. Analysen &r endast
baserad pé vilka som nés utav kollektivtrafiken och ingen hiansyn har tagits till antal avgéngar eller
turtithet for respektive linje. Till och fran varje héllplats har det inkluderats ett maximalt gdngavstand
pa 1 500 meter. Upptagningsomrédet som illustreras i Figur 16 redovisar saledes de omraden som nir
en station pa Kust till kustbanan med kollektivtrafik inom 30 respektive 60 minuter. Inom 30 minuter
med kollektivtrafik nés totalt 1 135 000 personer och inom 60 minuter nés 1 889 000 personer.
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Teckenforklaring

- ® Stationer langs Kust till kustbanan
e [ 30 minuter med kollektivtrafik
- [] 60 minuter med kollektivtrafik

Sverigekarta fran Lantmateriet

Figur 16. Tillgénglighet till Kust till kustbanan inom 30 och 60 minuter med kollektivtrafik (Norconsult Astando,
2019).

Som kan utldsas i Figur 15 och Figur 16 blir tillgdngligheten med bil mer heltdckande &n for
kollektivtrafiken. Tillgangligheten till Kust till kustbanan med biltrafik ar god och nirliggande tatorter
utan jarnvagsanslutning nar en station med férhallandevis korta restider. Tillgangligheten till Kust till
kustbanan med kollektivtrafik ar god utmed jarnvigsnitet och dir starka busslinjer finns. I Figur 16
syns exempelvis att tillgdngligheten till stationerna pa Kust till kustbanan ar god utmed Sodra
stambanan och Vastkustbanan. Dock finns det tiatorter, och framférallt sméorter, forhallandevis néra
straket som inte nés av kollektivtrafik inom 60 minuter vilket i méanga fall beror pa avsaknad av
snabba bussférbindelser utan byten. Observera att det utifran Figur 16 ej kan dras slutsatser om
kollektivtrafikens turtéthet eller olika tidtabellers matchning da analysen endast ar baserad pa vilka
som nas utav kollektivtrafiken.

Utover att analysera tillgidngligheten till stationerna pa Kust till kustbanan med bil respektive
kollektivtrafik kartlades dven tillgdngligheten lings med jarnvigen. I kartliggningen beskrivs hur ldngt
man kan resa ifrn en given startpunkt om resande med tag langs Kust till kustbanan kombineras med
mojligheten till byte till buss eller annan kollektivtrafik, alternativt byte till bil. For beskrivning se
Bilaga 1 — avsnitt 4.3.4.
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5.3.3.Godstransporter pa jarnvdg

Avsnittet baseras pa utredningen Godstrafik pa Kust till kustbanan, se Bilaga 2 — Godstrafik pa Kust
till kustbanan. I detta avsnitt presenteras och sammanfattas utvalda delar om godstrafiken. For en
utvecklad beskrivning se Bilaga 2 — Godstrafik pé Kust till kustbanan.

Trafikering

2017 transporterades cirka 700 000 ton gods pa hela Kust till kustbanan. Striackan Géteborg—
Limmared transporterade omkring 500 000 ton, Limmared—Varnamo 630 000 ton, Virnamo—
Alvesta 350 000 ton och Alvesta—Kalmar/Karlskrona 200 000 ton.

Banan trafikeras av intermodala tag, Volvotaget, Vidataget, glastiget (Ardagh) och Sodra virkestaget.
For en mer utvecklad beskrivning av dessa tag se Bilaga 1 — avsnitt 4.4 eller Bilaga 2 — Godstrafik pd
Kust till kustbanan.

Terminaler och lastplatser

Langs Kust till kustbanan finns ett antal noder for omlastning av gods mellan jarnvag och vig
respektive sjofart. Det handlar dels om storre kombiterminaler, lastplatser for travaror och andra
frilastomraden och pé ett par stillen av viderskyddad omlastning. I Figur 177 visas 6versikt av hamnar,
kombiterminaler med jarnvagsanslutning samt lastplatser for gods. Ut6ver dessa finns ett antal

industrispér.
Tranas,
SN Joénkdpings
] Géteborg [# Pélsebo (P&b) Alingsag godsbangard (J&gb)
skandiahamnen (Gsh) Ménsafe (Map) ] P
Lerum 2 gl ¥,
Boras W v
GO[L}iEOl'g lEFS:G— it
Géteborg Savends Nissjo : T G
Kville (GK) rangerbangard (Sar) m .
Kinna Nissjoé
Onsala central (N)
S Vetlanda T (Oh)
Vaggeryd (Vgd)
Varberg (Vb) feiam Baramo (Bmo)
'eddige Kvillsfors (Kvf) Oskar:
Marnamo
Varberg
= Alvesta (Av)
Smalandsstenar (Sdr)
i central (Kac
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w Héssleholm (Hm)
Teckenf&')rklarin Angelholm: »
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mmm  |astplatser for gods

Figur 17. Oversikt 6ver hamnar, kombiterminaler med jérnvégsansiutning samt lastplatser fér gods (Trafikverket,
2019c).
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Boras—Varnamo

Omrédet har 1ag terminaltidthet. Forutom ett antal anlédggningar i Goteborg finns i praktiken enbart en
enkel lastplats i Limmared i straket. Noterbart ar att Boras fram till &r 2000 hade omfattande
godstrafik, men idag helt saknar lastplats eller terminal. Ett flertal logistikomriden i omradet, bland
annat Viared i Boras, har helt planerats och utvecklats utan att beakta jarnvagsanslutning eller narhet
till omlastningsterminal.

Varnamo—Jonkdping—Nassjo—Alvesta
I omrédet 4r terminaltitheten s hog att den kan betraktas som 6verexploaterad. I Jonkoping, Torsvik,
Nissjo, Alvesta och Baramo finns stora lager och kombiterminaler.

Oster om Alvesta

Oster om Alvesta finns ett fatal terminaler. Industriverksamheten #r inte av sidan omfattning att en
godsterminal bér sig. For att godstransporter pé jarnvag ska utvecklas kravs en exploator som redan
tidigt i processen har med jarnvigen som ett alternativ, lagger en plan for hur nya
industrispdrsomraden ska anslutas och hur man ska uppna en kritisk massa.

I stréket behover framst lastplatser och omlastningspunkter for skogsravara och skogsindustrins
fardiga produkter ses over. I Alvesta finns en sparférsedd viaderskyddad omlastningsterminal dar
importvagnar tas in och godset lagras eller distribueras till kunder i naromrédet. Fler
omlastningsterminaler med viderskydd kan 6ka attraktiviteten for jairnvagstransporter till och fran de
olika delregionerna da det mojliggor att man tar importvagnar med gods som distribueras lokalt. Det
ar ocksa ett flexibelt system, vagnarna kan antingen dras till kunder pa industrispar eller lastas om vid
terminalen.

5.3.4.Godstransporter pa vag

Utover godstransport pa jarnvag sker dven godstransport pé vag i stréket.

Vdg 27, Boras—Karlskrona

For viig 27 redovisas arsmedeldygnstrafiken (ADT) for lastbilar i Tabell 5. Ur Tabell 5 kan det utlisas
att lastbilstrafiken pa vag 27 ar som hogst dar viagen har gemensam striackning med vig 25, dvs. fran
Moasjon (vister om Alvesta) till Ostra Vixjo. I ovrigt ar flodet av lastbilar som hégst mellan Bredaryd
och Varnamo.

Tabell 5. Arsmedeldygnstrafik (ADT) for lastbilar p& vég 27 Boras—Karlskrona.

Startpunkt Slutpunkt ADT lastbil (fordon/dygn)
Viaredsmotet Hillared (Kilakorset, vig 154) | 1 000
Hillared (Kilakorset, vig 154) | Bredaryd (vig 153) 600—900
Bredaryd (vig 153) Varnamo (E4) 1100—-1 300
Varnamo (E4) Moasjon (vag 25) 700—900
Moasjon (vag 25) V Vixjo (tpl Ojaby, vig 30) 1300—1 600
V Vixjo (tpl Ojaby, viig 30) NO Vixjo (viig 23/27) 2 400—2 900
NO Vixjo (vig 23/27) O Vixjo (vig 25) 1600-1 800
O Vixjo (vig 25) Soder om Tingsryd (vig 29) 500—800
Séder om Tingsryd (vig 29) Kallinge (E22) 300—500
Kallinge (E22) Karlskrona 700—900
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Vag 25, Alvesta—Kalmar

For viig 25 redovisas drsmedeldygnstrafiken (ADT) for lastbilar i Tabell 6. I Tabell 6 ses att
lastbilstrafiken pa vdg 25 dr som hogst genom Vixjo samt mellan Rinkabyholm och Kalmar dar vag 25
har gemensam strackning med E22. Mellan 6stra Vaxjo och Nybro ar antalet lastbilar pa vig 25
forhallandevis 1agt.

Tabell 6. Arsmedeldygnstrafik (ADT) for lastbilar pa vég 25 Alvesta—Kalmar.

Startpunkt Slutpunkt ADT lastbil (fordon/dygn)
Moasjon (vig 27) V Vixjo (tpl Ojaby, vig 30) 1300-1 600

V Vixjo (tpl Ojaby, viig 30) NO Vixjo (viig 23/27) 2 400—2 900

NO Vixjo (vig 23/27) O Vixjo (vig 25) 1600-1 800

O Vixjo (vig 25) O Nybro (vig 31) 400—-800

O Nybro (vig 31) Rinkabyholm (E22) 1 000—1 300

Rinkabyholm (E22) Kalmar 2100—2 500

5.4. Befintliga forhallanden - jarnvag

Befintliga forhallandena for jarnvag beskrivs utforligt i Kartldggning Kust till kustbanan, se Bilaga 1 —
avsnitt 5. I detta avsnitt gors en sammanfattande beskrivning och utvalda delar ut kartlaggningen
redovisas.

5.4.1.0vergripande for hela striackan

Kust till kustbanan ar utpekad som nationell brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. Men
banans karaktir, trafik och forutsittningar varierar stort mellan delstrackorna. Det kan vara svart att
sarskilja begreppen eftersom de beror pa varandra: en striacka dar trafiken ligger nara kapacitetstaket
blir mindre robust (mer kinslig for storningar) och nar siddana sker blir punktligheten lidande.

Kapacitet

Det vanligaste mattet for att beskriva en jarnvagsstriackas kapacitet ar antal tagliagen per tidsenhet,
dven kallat bankapacitet. Kapaciteten bestdms av ett stort antal variabler: antal spér, storsta tillditna
hastighet, signalsystem, hur nira tagen kan kora varandra (blockstrackornas langd), om det ar
blandad person- och godstégstrafik och hur langt det dr mellan moétesstationerna och
forbigdngssparen dr nigra av dem.

Trafikverket anvander tvad méatt nar kapaciteten redovisas:
e Kapacitetsutnyttjande beskriver hur stor del av tiden som en stricka trafikeras av ett tig, dels
under hela dygnet, dels under de tva timmar med mest trafik.
e Kapacitetsbegrdnsning utgér frin en bedomning av det utrdknade kapacitetsutnyttjandet.

For Kust till kustbanan varierar kapacitetsutnyttjandet mellan de olika delarna, se Figur 18 och Figur
19. Mest utnyttjad ar strackan mellan Alvesta och Vixjo med. Striackan ar i stort sett maximalt
utnyttjad vilket bland annat leder till svarigheter att genomfora nodvandigt underhall. Langs 6vriga
strackan ar situationen nagot battre med kapacitetsutnyttjande pa medelniva.
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Figur 18. Kapacitetsutnyttiande 2019 maxperiod 2 timmar (Trafikverket, 2020a).

strackan Alvesta—Viaxjo, se Figur 19.

Oskarsham

Kalmar
ybro Oland
Kalmar

Karlskrona

Kapacitetsbegriansningen pd banan bedoms av Trafikverkets kapacitetscenter vara ldg. Undantaget ar

Kuhgalv

Joénkdping
Nissjé
Jankoping
) 5 5 Vasten
Goteborg T Eksi6 ki
Vidinlycke Niss
Billdal
Kinna
Onsala
Oskarshamn
ey &
Gislaved
! Oskarsham
Aarnamo
Varberg
yAIvesta
Falkenberg W " N Bafgha!
Cjungby
Oland
Halmstad Kalmar
T
renaa
Hissleholm
Teckenforklaring ‘-‘10* Frrr
' 5 : elsingbor; JonnehdKarlskrona
- kapacitetsbegransningar 2019 fiassleholm ==
= |ag ;
mellan uy
=== hdg

Karishamn

wristianst

Figur 19. Kapacitetsbegrénsningar 2019 fér dygnet (Trafikverket, 2020a).

Trafikverket har i rapporten Kapacitetsstudie for ar 2025 (TRV 2018/114663) undersokt olika typer av
upplagg for tagtrafiken i sodra Sverige. Fyrsparsutbyggnaden Malmo6—Lund (Hogevall) berdknas da
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vara fardigstilld och i och med det kravs ett forandrat trafikuppldgg. Utgdngspunkten ar att
Oresundstigstrafiken ska kora 15-minutersuppligg (fyra avgangar per timme) istillet for dagens 20-
minuterstrafik vilket &ven staimmer 6verens med 15-minuterstrafiken pa strackan Kastrup—
Kopenhamn H. Slutsatsen dr att tva varianter pa upplédgg ska studeras vidare, bland annat ett dir en
ny motesstation krivs mellan Vixjo och Aryd for att Oresundstdg mot Kalmar ska slippa en vintetid i
Vaxjo pa 10 minuter.

P4 strickorna Alvesta—Varnamo—Boras—Goteborg ar persontrafiken mindre omfattande samtidigt
som det gér relativt manga godstég. Utokad persontagstrafik pa Kust till kustbanan mellan Géteborg
och Boris ir ett regionalt méal samtidigt som det finns forutsattningar att kora fler godstag. Med nya
stambanorna samt stationer i Varnamo och Boras, triangelspéar i Alvesta och elektrifiering av Y:et ar
ytterligare 6kad jarnvagstrafik ett rimligt antagande.

Punktlighet

For att mita punktlighet anvinds det Sammanvigda tillforlitlighetsméttet (STM), framtaget av
myndigheten Trafikanalys. STM innebér att tdg som ar mer 4n fem minuter senare n tidtabell samt
tdg som stills in samma dag eller dagen innan riknas som forsenade.

Punktligheten pa Kust till kustbanan varierar stort beroende pa vald stricka och linje, se Tabell 7. P&
straickan Emmaboda—Karlskrona ar punktligheten en av de basta i landet vilket bland annat beror pa
en nyligen upprustad anlaggning, 1agt kapacitetsutnyttjande och kort striacka for de Krosatag som
trafikerar. SJ:s regionaltig Kalmar—Goteborg och Oresundstigen Kalmar—Malmé har diremot Ligre
punktlighet 4n riksgenomsnittet. Det beror troligtvis pa att linjerna stracker sig 6ver ett stort
geografiskt omréde och darfor paverkas av fler storningar an de lokaltag som trafikerar kortare
striackor.

Tabell 7. Genomsnittlig punktlighet december 2017-februari 2019, urval av strdckor och operatérer.
Stracka Andel i tid

(<5 min forsenade)

Riksgenomsnitt Regionaltag 90 %
Hela Kust till kustbanan Oresundstig, Krosatag, 92 %
Visttag, SJ Regionaltag
Hela Kust till kustbanan SJ Regionaltag 85%
Goteborg—Kalmar och
omvant
Malmo6—Alvesta—Vaxjo—Kalmar Oresundstig 87 %
Emmaboda—Karlskrona Krosatag 98 %
Varnamo—Vixjo Krosatég 93 %
Robusthet

Robusthet dr ett métt pd hur vil funktionen kan upprétthéllas i ett jairnvagssystem vid olika typer av
storningar, exempelvis signalfel, akut och planerat underhéll, viderforhallanden eller olyckor.
Robusthet ir inget exakt matt utan bedoms utifrén relevanta faktorer sdsom hur stérningskansligt
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trafikupplégget pa banan &r, aterstillningsforméga vid storningar, mojligheter till omledning av
tagtrafik och forutsattningar for ersattningstrafik.

Aterstillningsforméga vid storningar beror till stor del p& hur hdgt kapacitetsutnyttjandet ir. Ar banan
full av tdg kommer ett forsenat tag ha svért att ta sig fram utanfor sitt tgldage. For en enkelspirig bana
paverkar dven antalet motesstationer, langden mellan dem och eventuella mellanblocksignaler
mojligheten att klara av storningar.

Kust till kustbanans banstandard varierar. Mellan V&xjo och Kalmar/Karlskrona har storre
investeringar i motesstationer och upprustningar av banan genomforts under 2000-talet.
Motsvarande atgarder har inte genomforts i samma utstrackning Géteborg—Vaxjo, men
stallverksbyten i Bords och Varnamo och triangelspar i Alvesta ar nagra dtgarder som kommer 6ka
banans robusthet.

Mojligheten att leda om tagtrafik via Kust till kustbanan anvinds redan idag vid storre storningar och
banarbeten. Funktionen som omledningsbana kan vantas bli storre i framtiden efter planerade
investeringar, se avsnitt 5.7. Dock ar kapaciteten pa banan begriansad och vid utékad ordinarie trafik
kan mdjligheten till omledning bli mer begréansad.

5.5. Befintliga forhallanden — vag

De befintliga forhallandena for vag beskrivs i Kartldggning Kust till kustbanan, se Bilaga 1 — avsnitt
6.1 detta avsnitt gors en sammanfattande beskrivning och utvalda delar ut kartlaggningen redovisas.
Atgirdsvalsstudiens huvudfokus #r Kust till kustbanan men vigsystemet beskrivs Gversiktligt nedan.

5.5.1.Parallellt vagnat

Langs med Kust till kustbanan I6per ett parallellt vignat som utgors av vag 25, vig 27 samt vig 40, se
Figur 20.

BN Gotoboro MR Pore

vag 25

J

Figur 20. Kust till kustbanan och det parallella vdgnétet som utgérs av vag 25, 27 och 40 i grént.
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De delar av vigarna som berors utav denna atgardsvalsstudie ar vag 27 Borads—Karlskrona samt vag 25
Alvesta—Kalmar. Vag 25 ingér i det nationella stamvignétet. Vag 25 och vig 27 ingar i det funktionellt
prioriterade vagnitet (FPV) och ar utpekade med héansyn till samtliga fyra funktioner: dagliga
personresor (undantaget vag 27 Viaredsmotet—Tranés), godstransporter, kollektivtrafik (undantaget
vag 27 Viaredsmotet—Trands samt vig 25 Lessebo—Nybro) samt l&ngvéga personresor.

Védg 27, Boras-Karlskrona

Vég 27 har gemensam striackning med vag 40 mellan Géteborg och Bords samt gemensam strackning
med vig 25 mellan Moasjon och Viaxjo. Vagen ar en viktig forbindelse for genomgaende trafik frin
Karlskrona och norrut till Vixjo samt vidare mot viag 40 Bords—Goteborg. Dessutom ar vag 27 viktig
for den regionala arbetspendlingen. Den ir en del av det funktionellt prioriterade vagnitet (FPV) och
klassas som en regionalt viktig vag.

Viag 27 har varierande standard och dr motesfri pa vissa strackor men stora strackor utgors av vanlig
tvafiltsvag. Hastighetsbegransning varierar mellan 70 och 110 km/h som bashastighet. Dock finns det
pa ett flertal stillen lokala nedsdnkningar av hastigheten ned mot 30 km/h eller 50 km/h i samband
med korsningspunkter och titorter. Se Bilaga 1 — avsnitt 6.1.2 for en kartldggning av vagtyp,
hastighetsbegrinsning, antal korfilt samt &rsmedeldygnstrafik (ADT) for vig 27.

Vég 25, Alvesta-Kalmar

Vig 25 ingdr i det nationella stamvagnitet och stracker sig frain Halmstad pa vastkusten till Kalmar pa
ostkusten. Vig 25 lankar samman bland annat Halmstad, Vaxjo och Kalmar. Vag 25 gér parallellt med
Kust till kustbanan mellan Alvesta och Kalmar via bland annat Vixjo, Lessebo och Nybro. Vigen ar en
viktig forbindelse for 1angviaga resor och transporter samt for arbetspendlingen. Vig 25 &r en del av det
funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) och klassas som en nationellt viktig vag.

Vig 25 ar i huvudsak motesfri men pé delstrackor utgors viagen av vanlig tvafaltsviag utan
motesseparering. Hastighetsbegrinsningen varierar mellan 70 och 110 km/h. Dock finns det lokala
nedsdnkningar av hastigheten ned mot 40 km/h i samband med tétorter. Se Bilaga 1 — avsnitt 6.1.3
for en kartliggning av vigtyp, hastighetsbegrinsning, antal korfilt samt &rsmedeldygnstrafik (ADT)
for vag 25.

5.5.2.Pendelparkeringar i straket

Liangs Kust till kustbanan och det parallella vignétet Bords—Kalmar/Karlskrona finns det inte
anordnade pendelparkeringar pa samma tydliga sitt som i striket Goteborg—Boras. Daremot finns det
pa de flesta stationer goda mojligheter att parkera och byta fardmedel fran tag till bil.
Parkeringsmdjligheterna vid respektive station pa Kust till kustbanan pa strickan Boras—
Kalmar/Karlskrona har 6versiktligt kartlagts, se Bilaga 1 — avsnitt 6.2.
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5.6. Brister och behov pa Kust till kustbanan

I detta avsnitt redovisas en sammanfattning av de brister och behov som har identifierats for Kust till
kustbanan. Brister och behov for vagnitet inkluderas €j i denna beskrivning. Ytterligare beskrivningar
av jarnviagen och dess tekniska forutsattningar aterfinns i Bilaga 1 — avsnitt 5.2 med en
jarnvagsteknisk beskrivning.

Boras centralstation

I Bor&s mots tre jarnvigsstrak: Kust till kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan. Stadskirnan
och centralstationen ligger i Viskans dalging och Kust till kustbanans anslutningar lutar brant vilket ar
problematiskt vid extrema forhallanden som l6vhalka eller start/stopp i backe, fraimst for godstag.
Kust till kustbanan trafikeras av genomgéende godstég, SJ:s regionaltag Goteborg—Kalmar och
Visttgen Goteborg—Boras. P4 Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan gér Visttag pa strickan
Herrljunga—Boras—Varberg medan godstrafik endast forekommer sporadiskt, framst vid omledning.
For den nya stambanan &r stationslige pa befintligt stationsomrade ett av alternativen som utreds.

Pé stationen finns fem plattformsspar, tva mittplattformar och en sidoplattform, som minst 182 meter
ldnga och till storsta delen med standardhéjd 550 mm. Plattformsovergdngen ar utrustad med tva
helbomsanlaggningar. Banstandarden varierar, kontaktledningssystemet ar bytt 2018 och i nyskick
medan sliprar, spar, befastningar och vaxlar finns i bade nyare och dldre modeller. Stéllverket ar av
dldre modell frin 50-talet som saknar ATC-utrustning och ett nytt stéllverk kommer installeras
etappvis mellan &r 2020-2022.

Boras—-Varnamo

Strackan mellan Boras och Hillared ar 21 km lang och den ldngsta strackan utan motesstation pa hela
Kust till kustbanan. En moétesstation i trakten av Malsryd skulle 6ka kapaciteten och robustheten pa
strackan. Stationer for resandeutbyte finns i Limmared, Hestra, och Gnosj6 och trafikeras av SJ:s
regionaltdg, dar plattformarna i Limmared och Gnosjo6 ar for korta och personvagnar tvingas stanna
utanfor plattformen. Totalt pa strackan finns fem motesstationer varav tre ar anpassade till
standardlangden for godstag. Hastigheten mellan Borés och Hillared ar lag, 70—100 km/h, men hogre
mellan Hillared och Varnamo, 85—160 km/h.

Séder om Boras ar det kurvigt och lutar. Vid simre adhesionsférhallanden ar det svért for godstag att
accelerera till marschfart och komma upp med tyngre tig. Nar Viskadalsbanan ar upprustad till hogre
standard kan det bli aktuellt att vinda tdg pa Boras driftplats vilket stéller krav pa tillracklig
vandkapacitet. Idag dr maximal godstagsliangd vid vindning 380 meter, vilket behéver 6ka till minst
650 meter, men helst 750 meter.

For att utveckla den lokala godstrafiken i och kring Varnamo kravs att tillrackligt ménga
uppstillningsspar och vindkapacitet sdkerstills. Dessutom behover tillgdnglighet till kunder langs
jarnviagen Halmstad—Varnamo forbattras vilket omfattar forbattrade eller nya lastplatser i exempelvis
Smaélandsstenar och Forsheda/Bredaryd. Det kravs ocksé att bandelarna kan trafikeras pé for
operatorer och kunder attraktiva tider.

Strackan Bords-Varnamo ar ocksé kritisk vad géller lastprofil. Skogsindustrins jarnvégstransporter av

rundvirke och forddlade produkter skulle gynnas vid en utékad lastprofil. For det kravs tunnelatgirder
och flytt av signaler och skyltar.
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Det finns sju obevakade plankorsningar pa strackan utrustade med gangféllor eller enkel ljussignal. De
tre tunnlarna pa striackan ar konstaterat tranga och flera av sidospéren vid motesstationerna ar av
dalig kvalitet. Spar- och vaxelbyten ar planerade pé linjen, i 6vrigt ar anldggningen i godként skick.

Véarnamo station

P4 Virnamo station moter SJ:s genomgédende regionaltag pa Kust till kustbanan de genomgaende
Krosatadgen Halmstad—Nissjo/Jonkoping. Trafiken ar i nuldget pé en niva som gor att moten kan
hanteras utan problem. Stationen trafikeras ocksa av ett antal godstag, bland annat mot
godsterminalerna i Baramo och Torsvik. Varnamo &r utpekad som stationsort lings Europabanan,
men ingen lokaliseringsutredning for striackan har genomforts och stationsldget ar darfor annu inte
bestamt.

En storre bangardsombyggnad ar planerad till 2023 som péverkar i stort sett hela anldggningen.
Stallverket fran 1953 byts ut till ett modernt datoriserat stéllverk. Alla befintliga signaler byts ut, nya
signaler tillkommer for att forbattra kapaciteten och ATC-utrustning installeras for hojd sékerhet. 26
kontaktledningsbryggor inklusive fundament byts ut och i stort sett alla spar elektrifieras. Sparbyte
genomfors pa totalt 4 000 meter och ett stort antal spar far fornyad dragning eller slopas. Nio vaxlar
byts ut och sju slopas. En ny 120 meter lang sidoplattform byggs léings befintligt spar 1 och befintlig
mittplattform far standardhojd 550 mm och forlangs till totalt 450 meter. Plattformarna
tillgdnglighetsanpassas och dynamiska skyltar installeras. Efter ombyggnaden kommer kapaciteten,
siakerheten och tillgingligheten pa stationen att h6jas markant.

Varnamo-Alvesta/Vaxjo

Striackan Viarnamo-Alvesta trafikeras av SJ:s regionaltdg, Krosatég och godstég. Stationer for
resandeutbyte finns i Rorstorp i sodra Varnamo (enkelspérig station med sidoplattform), Bor och
Rydaholm. Bor och Rydaholm ar de enda moétesstationerna och ingen av dem &ar anpassade till
standardlangden for godstag. Hastigheten pé strickan ar hog, l1dnga strackor ligger den pa 140-160
km/h och sidnks endast korta strackor till som lagst 110 km/h.

Det finns inga obevakade plankorsningar pé strickan Varnamo-Alvesta och banstandarden ar god.
Nya mellanblocksignaler kommer byggas mellan Bor och Rydaholm respektive Rydaholm och Alvesta
vilket 6kar kapaciteten pa strackan.

Trangseln mellan Vaxjo och Alvesta ar ett stort problem. All kapacitet konsumeras i praktiken av
regiontdg med styv tidtabell vilket medfor att ny godstrafik i praktiken ar foretagsekonomiskt svart att
infora.

Alvesta station

I Alvesta mots Kust till kustbanan och S6dra stambanan, en av Sveriges mest trafikerade banor.
Stationen ar trdng och har ménga korsande tagvigar, vindningar for person- och godstig och
omfattande trafik till och frdn enkelsparet mot Vaxjo. Det ar framfor allt godsflodena till och frén
Olofstrom som behover byta riktning och lok i Alvesta vilket ar svéart da bangérden ar ofta full med
vagnar, sparen ar korta och med stor mangd korsande tagtrafik.

Ett triangelspar sydvast om Alvesta som kommer att underlitta for godstagstrafiken finns med i

nationell plan med planerat genomforande 2019—2024. I samband med detta behover dven ett
motesspar byggas langs Kust till kustbanan.
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Station har en dldre utformning med smala plattformar, korta sparlangder, viaxlar som inte klarar hoga
hastigheter och med inte helt rationella anslutningar for Kust till kustbanan. Ett storre sparbyte ar
planerat 2022 dar tréasliprar och #ldre befastningar byts ut till betongsliprar samt reinvestering i ett
antal vaxlar. I 6vrigt haller banéverbyggnaden god standard.

Terminalen i Alvesta har korta spar och saknar mojlighet for ellok att angora. Vagnar maste dairmed
vaxlas till och fran terminalen vilket blivit ett problem sedan Green Cargo dragit ner pa verksamheten.
En langsiktigt stabil verksambhet stiller krav pd minskat beroende av lokala vaxlingsresurser.

Alvesta—Emmaboda

Striackan Alvesta—Vaxjo ar ett av de hogst belastade enkelspéren i Sverige och trafikeras av
Oresundstég, Krosatig, SJ:s regionaltig och ett fatal godstag. Mellan Vixjo och Emmaboda trafikerar
endast Oresundstg och SJ:s regionaltig. Stationer for resandeutbyte finns i Gemla, Vix;jo,
Hovmantorp, Lessebo och Emmaboda. Métesstationerna Rappe, Hovmantorp, Lessebo, Skruv och
Emmaboda dr dimensionerade for godstag.

Under perioden 2019—2024 kommer métesstationen i Rappe utrustas med repeterbaliser. Region
Kronoberg har planer pa att bygga ett nytt 1anssjukhus i Rippe vilket skulle innebira att plattformar
for resandeutbyte behovs. Det finns ocksa planer pa en tredje mdtesstation i Gronsidngen Gster om
Alvesta for att hoja kapaciteten och robustheten pa strackan.

Hastigheten pé strackan ar relativt hog och ligger mellan 110—160 km/h, forutom genom Vaxjo dar
den ar begriansad till 70 km/h. Det finns endast en obevakad plankorsning pa striackan, en stig pa
Alvesta stationsomréde. Banstandarden pé strickan ar god, strackan Rdppe—Vixjo samt ett antal
motesstationer ar byggda under 2010-talet.

Det har under 2000-talet skett en kapacitetsokning med flera nya motesstationer 6ster om Vaxjo. Ett
antal av dessa spar har dock anlagts med moteslingder pa 300—400 meter vilket inte ar tillrackligt for
godstdg. En 6kad godstrafik pa striackan ar darfor svar att ordna utan konflikter med befintlig trafik.

Emmaboda station

Emmaboda station ar en viktig knutpunkt som binder samman Vaxjo, Kalmar och Karlskrona.
Stationen har framforallt brister gédllande byte 6ver plattform vilket ger 1ag tillgdnglighet och 1anga
bytestider. Kalmar- och Karlskronatdgen kan ej angéra Emmaboda station samtidigt pd varsin sida om
mittplattformen.

Emmaboda—Kalmar

Striackan trafikeras av Krosatdg, SJ:s regionaltag och enstaka godstag. Stationer for resandeutbyte
finns i Orsjo, Nybro, Trekanten och Smedby. Totalt p4 striickan finns fem métesstationer varav fyra 4r
elektrifierade och tva av dessa anpassade till standardlangden for godstég. Hastigheten ar hog, 140—
200 km/h, och sidnks endast korta strackor till som lagst 105 km/h.

Det finns inga obevakade plankorsningar pa strickan. Banstandarden ar god, sparet ar relativt nytt

och flera av métesstationerna pé strackan ar byggda under 2000-talet. Men det ar fortfarande langt
mellan motesstationerna och eftersom mellanblocksignaler saknas ger storningar i varsta fall stora

forseningar pa grund av langa vintetider vid tigmoten.
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Anslutande Stdngddalsbanan mellan Kalmar och Mdnsteréas ar en oelektrifierad jairnvidg med manuell
tagklarering vilket ger en dyr terminalproduktion. Transporterna till och fran Monsteras bruk ar
darfor begriansade och en utveckling av trafiken staller krav pa 6kad produktionseffektivitet i form av
elektrifiering och upprustat signalsystem. Det saknas ocksa kapillart jarnvagsnat, framfor allt ar
bristen tydlig i Kalmar dar hamnsparet nyligen revs upp.

Kalmar centralstation

Kalmar C dr en sdackstation med tre plattformsspar for som langst 250 meter ldnga tag samt tre
uppstéllningsspar. Strackan Kalmar sodra—Kalmar C bestér av ett enkelspar med tre bevakade
plankorsningar. I dagslédget bestar trafiken av knappt 70 tagrorelser till och frén Kalmar C vilket leder
till att bommarna under hogtrafik ar fillda uppemot 20 minuter per timme, nigot som kan 0ka till 40
minuter per timme om planer pa utokad tagtrafik genomfors. For att atgarda barridreffekten som
bomanliaggningarna ger upphov till har kommunen initierat en utredning om planskilda korsningar
eller nytt stationsldge vister om befintligt.

Ett storre sparbyte av befintligt skarvspar och nybyggnad av etableringsytor pa Kalmar sodra ar
planerat till 2025.

Emmaboda—Karlskrona

Strackan trafikeras enbart av Krosatdg mellan Emmaboda och Karlskrona. Stationer for resandeutbyte
finns i Vissefjarda, Holmsjo och Bergasa. Totalt pa strackan finns fyra motesstationer, inga ar
anpassade till standardlangden for godstag. Hastigheten mellan Emmaboda och Holmsjo ar hog, 140—
200 km/h. Mellan Holmsjo och Karlskrona ar den betydligt lagre, 75—120 km/h. Det finns inga
obevakade plankorsningar pa strackan. Banstandarden ar god, storre delen av strackan byggdes om
helt i borjan av 2010-talet.

Anslutningen till och frén Verkoterminalen i Karlskrona byggdes om 2011—2013 for att majliggora
godstrafik till och frdn Karlskrona och Karlskrona hamn. Terminalen &ar dock inte funktionellt
utformad och for att angora terminalen méste tdgen backa 7 km eftersom sparet ansluter i fel riktning
vid Gullberna. Terminalen kan heller inte ta emot taglangder 6ver 540 meter vilket gor det svart att fa
ihop driften féretagsekonomiskt.

Karlskrona centralstation

Karlskrona C ir en sickstation med fem plattformsspér for som langst 180 meter ldnga tig samt ett
uppstillningsspar. Banstandarden ar god. Strickan Karlskrona C—Gullberna bestar av ett enkelspar
med hallplats Bergasa mellan driftplatserna. I dagsldget bestar trafiken av 35 dubbelturer med
Krosatag och Oresundstig till och fran Karlskrona C.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



49 (118)

5.7. Utveckling och framtida investeringar

5.7.1.Investeringar pa jarnvag

Nedan presenteras de namngivna objekt och reinvesteringar som finns med i Nationell plan for
transportsystemet 2018—2029 och som beror Kust till kustbanan i hog utstrackning.

Namngivna objekt

Triangelspar Alvesta

En anslutning planeras mellan Kust till kustbanan vister om Alvesta och S6dra stambanan s6der om
Alvesta. Triangelsparet mojliggor for godstag pa strackan att kora direkt utan riktningsbyte inne pa
Alvesta bangérd. Det gors idag bland annat for de systemtig som kor Olofstrom—Gdoteborg. Atgirden
Okar framst kapaciteten for godstig, men ger dven 6kad robusthet d& majligheterna till omledning vid
stora storningar okar for tg i hela sodra Sverige. Atgirden har planerad byggstart 2024—-2029.

Sydostlanken

Sydostlinken Ar namnet p4 jirnviigen Almhult—Olofstrém-Blekinge kustbana. En fortséttning pa
befintlig bana Almhult—Olofstrém till Blekinge kustbanan ir ténkt att frimst trafikeras av godstag till
och fran Karlshamns hamn men planeras éven for persontrafik mellan Karlshamn och Almhult.
Objektet innebir att jirnvigen mellan Almhult och Olofstrém rustas upp med elektrifiering och
sparbyte samt att en ny jirnviag mellan Olofstrém och Blekinge kustbana mot Karlshamn med
anslutning vister om Morrum anliggs. Atgirden har planerad byggstart 2027—-2028.

Dubbelspar over Goéta alv och 6kad kapacitet Goteborgs hamnbana

Jarnvagen mellan Olskroken och G6teborgs hamn byggs ut for att underldtta for godstransporter pa
jarnvag. Den redan idag relativt stora godstrafiken pa Kust till kustbanan kan mgjligtvis 6ka nir
persontagen kor i Vastlanken istillet for Gardatunneln. Projektet ar pagaende.

Reinvesteringar

Almedal-Varnamo bro- och tunnelreparationer, kontaktledningsatgarder
Atgirderna syftar till att hilla anliggningen i gott skick och bidrar till ett mer robust system.

Stallverksbyte Boras

Det dldre elektriska stillverket byts till ett nyare datorstyrt stillverk. Atgéirden kommer leda till en mer
robust anldggning och 6kad kapacitet for persontdg. For godstdg minskar kapaciteten eftersom
moteslangderna kortas, men redan i dagslaget ar moétesmojligheter for godstag pa Boras station
begrinsad. Atgirden &r planerad att genomforas 2019—2022.

Stallverksbyte och bangardsombyggnad Varnamo
Det dldre elektriska stillverket byts till ett nyare datorstyrt stillverk. Atgirden kommer leda till en mer
robust anldggning och 6kad kapacitet nar den anpassas for ett modernt trafikuppligg.

Spar- och vaxelbyte Boras—Varnamo

Spar- och vaxelbyte kommer genomforas pé platser som idag dr utsatta, exempelvis sniava kurvor.
Atgirden syftar till att hilla anléiggningen i gott skick och bidrar dirmed till ett mer robust system.
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Elektrifiering Varnamo—Jénkdping/Nassj6

En elektrifiering och upprustning av Y:et ingar i nationell plan och planeras att genomforas under aren
2020—2032. Nar det ar genomfort ar det mojligt att trafiken pa Kust till kustbanan 6kar med
genomgiende tag Jonkoping—Varnamo—Vaxjo och utokad godstrafik till godsnoderna Jonkoping,
Nissjo, Torsvik och Baramo. Kust till kustbanan skulle dven kunna anvdndas som omledningsbana for
Soédra stambanan vid stopp mellan Nissjo och Alvesta nér triangelsparet i Alvesta, som ar ett
namngivet objekt i nationell plan, ar firdigstallt. Kapaciteten kan darfor 6ka regionalt men med storre
belastning pé Kust till kustbanan &n idag. Robustheten blir av samma anledning béde battre och
sdmre.

Spar- och vaxelbyte Alvesta genomfartsspar
Atgirden syftar till att halla anléiggningen i gott skick och bidrar till ett mer robust system. Planerat att
genomforas ar 2022.

Spar- och vaxelbyten Kalmar sédra
Atgirden syftar till att hlla anléiggningen i gott skick och bidrar till ett mer robust system.

5.7.2.Investeringar pa vag

Vag 40, Goteborg-Boras
Kommande och pigiende investeringar pa viag 40 sammanstélls nedan.

Kallebacksmotet, E6 syd—vag 40, ny direktférbindelse

Ny direktférbindelse i Kallebacksmotet mellan E6 syd och vag 40 i riktning 6sterut. Genomférs for att
oka kapacitet och framkomlighet i Kallebacksmotet samt for att avlasta Sankt Sigfridsgatan fran
regional och nationell trafik. Byggstart hosten 2019 beridknas klart hosten 2020.

Ovriga investeringar — utpekade i lanstransportplanerna
Inga konkreta investeringar, utover ovanstéende, finns utpekat for vag 40.

Vdg 27, Boras-Karlskrona

Kommande och pigiende investeringar pa vig 27 sammanstills nedan. Overlag finns det for vig 27
genom Blekinge ett flertal satsningar som syftar till att lyfta vigens standard till motesfri landsvag
etappvis fran Ronneby i soder och forbi Hallabro i norr.

Vag 27, forbifart Bor, moétesfri vag

Ny forbifart viaster om Bor och 6ster om Voxtorp med en anslutning till nuvarande vig 27 soder om
Voxtorps kyrka. Vagen blir motesfri med ett mittracke och hastigheten blir 100 km/h. Byggstart ar
planerad till &r 2022/2023.

Vag 27, forbifart Hallabro, métesfri vag i ny strackning
Vag 27 far forbi Hallabro en ny strackning vister om samhaéllet och vigen blir motesseparerad med
mittracke. Vagen byggs som en gles 2+1-vig. Byggstart planeras till ar 2024.

V&g 27, Backaryd—Hallabro, métesfri vag i ny strackning

Forbi Backaryd far viag 27 en ny strackning 6ster om samhillet samt att vigen mellan Backaryd och
Hallabro byggs om i befintlig strackning. Vagplanen for ombyggnaden av vig 27 forbi Backaryd ar
overklagad vid atgardsvalsstudiens avslut och byggstart ar ej kint.
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E22 och vag 27, ombyggnad av trafikplats Ronneby Vast

Trafikplats Ronneby vist, vid korsningen mellan E22 och vig 27, planeras att byggas om. Forslaget
innebar pafartsramper pa E22 i bade 6stlig och vastlig riktning, samt battre utfart pa viag 27 fran
avfartsramper. Syftet ar att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten inom trafikplatsen.
Ombyggnationen av trafikplatsen kommer att samordnas med den planerade ombyggnaden av vig 27
forbi Backaryd. Da vigplanen for ombyggnaden av viag 27 forbi Backaryd ar 6verklagad ar dven
byggstart for ombyggnad av trafikplats Ronneby Vist okant.

Ovriga investeringar — utpekade i lanstransportplanerna

I lanstransportplanen 2018—-2029 f6r Kronobergs lan pekas vig 27 Saljeryd—Viaxjo ut som en
prioriterad stricka for framtida standardforbattringar. Foreslagen atgird innebar motesseparering i
befintlig strackning med syftet att 6ka trafiksikerheten och forbéttra den regionala tillgéangligheten.
Hastigheten kan eventuellt hgjas till 100 km/h. Objektet ligger med en planerad utbyggnad i slutet av
planperioden (2024—2029) och knappt hilften av kostnaden inryms i planperioden. Atgirden
etappindelas i Lanstransportplanen 2018—2029. I lanstransportplanen 2018—-2029 for Kronobergs ldn
framhavs dven att vig 27 fran Blekinges lansgrans—Vackelsang och Sjoatorp—Jonkopings ldnsgrans ar
en konstaterad storre brist som behdver utredas.

I lanstransportplanen 2018-2029 f6r Jonkopings 14n anges vig 27 forbifart Bor samt Bredaryd—
Anderstorp som prioriterade dtgarder for samfinansiering fran nationell plan. Forbifart Bor har
planerad byggstart och Bredaryd—Anderstorp utreddes under hosten 2020. I Jonkdpings
lanstransportplan finns dven samfinansiering/medfinansiering av Y:et med.

I lanstransportplanen 2018—-2029 for Vastra Gotalandsregionen anges vig 27, fran Kila-korset (vag
154) soderut till lansgransen, bland de hogst prioriterade bristerna 2018—2029 dir atgiardsvalsstudie
kan paborjas 2019. I lanstransportplanen for Jonkopings 1an anges att atgardsvalsstudien bor
forlangas 6ver lansgransen, fram till Gislaved.

Vég 25, Alvesta-Kalmar
Kommande och pagaende investeringar pa viag 25 sammanstills nedan.

Vag 25, Sjdatorp—Forsa, motesfri vag

Vig 25 planeras att pa strackan Sjoatorp—Forsa byggas om till métesfri vig med mittracke. Inom
projektet kommer dven tva nya trafikplatser att byggas, trafikplats Alvesta Vast och trafikplats
Hjortsberga. Byggstart ar planerad till 2021.

Vag 25, Osterleden i Vaxjo, ny trafikplats vid Fagraback

En ny trafikplats och ombyggnad av Osterleden planeras i Vixjo. Osterleden mittsepareras och i den
nya trafikplatsen halls den passerande trafiken fran vag 25 och 27 planskilt fran lokaltrafiken. Nar
byggnationen ar klar kan hastigheten for den genomgaende trafiken pé vig 25 hdjas till 100 km/h.
Byggstart ar planerad till 2021 men fordrojd pa grund av tillatlighetsprocess.

Ovriga investeringar — utpekade i lanstransportplanerna
Inga konkreta investeringar, utéver ovanstidende, finns utpekat for vig 25.
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5.7.3.Nationell utveckling

Basprognos 2020

Trafikverket utfor med jamna mellanrum prognoser med verktygen Samgods och Sampers. Enligt
basprognosen for godstransporter fran 2020 (Trafikverket, 2020d) berdknas gods pé jirnviag 6ka med
1,55 procent och gods pa viag med 1,65 procent arligen fram till 204o0.

For Kust till kustbanan beraknas 6kningen av gods per ar fram till &r 2040 bli 1 miljon nettoton
Goteborg—Varnamo, 0,5 miljoner nettoton Varnamo—Alvesta och Emmaboda—Kalmar, samt en
minskning med 0,5 miljoner netton Alvesta—Emmaboda. I kalkylen ingar nytt dubbelspar Géteborg—
Bor3s, elektrifiering av Y:et, elektrifiering och nytt enkelspar pé sydostlinken Almhult—Karlshamn och
motesspar i Skruv (fardigstallt), men triangelspar i Alvesta ingar inte.

I motsvarande prognos for persontrafik (Trafikverket, 2020e) forvintas langviga persontrafik pa
jarnvig 6ka med 1,8 procent per ar och regionala med 1,9 procent per ar fram till 2040. Totalt
motsvarar det en 6kning pé cirka 52—54 procent under drygt 20 ar. Motsvarande siffror for
personbilstrafik dr en 6kning med 0,8 procent per ar for langvéga resor och 1,1 procent per ar for
regionala resor. For busstrafiken forvantas langviga resor 6ka med 0,8 procent per ar och regionala
med 0,7 procent per ar fram till 2040. Okningen av persontrafik ir inte specificerad for enskilda
striackor.

5.7.4.Regional och kommunal utveckling

Ett antal storre utvecklingsprojekt med tydlig koppling till straket har identifierats. De har valts ut och
presenteras i ett eget avsnitt eftersom de bedoms ha stor betydelse for Kust till kustbanan Borés-
Kalmar/Karlskrona.

Vastra Gotalandsregionen

Utvecklingsprojekteten i Vastra Gotalandsregionen ar framst expansionsomradet Landvetter Sodra i
Harryda kommun samt Landvetter flygplats. Dessa utvecklingsomraden paverkar framforallt straket
Goteborg-Boras och hanteras dirfor i AVS strdket Goteborg-Bords (TRV 2019/287766).

Region Jonkopings lan
Inga storre utvecklingsprojekt langs Kust till kustbanan har identifierats i Jonkopings lin.

Region Kronoberg
I Region Kronoberg har Alvesta och Vixjo kommun tagit fram en gemensam utvecklingsstrategi samt
att det planeras for ett nytt regionsjukhus i Rappe.

Gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta och Vaxjo

Kommunstyrelserna i Vaxjo och Alvesta har antagit en gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta-
Vaxjoomradet. Strategin redovisas i en plankarta som sammanfattar den langsiktiga gemensamma
viljeinriktningen. Avsikten ar att strategin skall inarbetas i respektive kommuns 6versiktsplan. I
utvecklingsstrategin lyfts bland annat fram nya bostads- och verksamhetsomraden med utvecklad
koppling till sparbunden trafik. Strategin foreslar utveckling av jarnviagsanlaggningen med nya
stationer for resandeutbyte vid Aringsas (nytt bostadsomrade), Rappe (nytt regionsjukhus), Biackaslov
(arbetsplatser och bostiader) samt Brande Udde (Linnéuniversitet). For att kunna forverkliga denna
strategi med nya stationsldgen och dirmed uppna ett mer héllbart resande forutsitts i
utvecklingsstrategin en utbyggnad av dubbelspar mellan Vaxjoé och Alvesta.
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Nytt akutsjukhus i Rappe (Vaxjo)

Den 29 maj 2019 beslutade Regionfullméktige att investera i ett nytt sjukhus i stadsdelen Rédppe som
ar beldgen strax utanfor Vaxjos stadskirna. Planeringsarbete for det nya sjukhuset inleds omgéende
och byggstart ar planerat till 2023. Ambitionen ar att sjukhuset ska sta klart &r 2028 (Region
Kronoberg, 2019b). Den aktuella tomten dr beldgen i Rappe som ligger i véstra delen av Vaxjo titort,
se Figur 21.
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Figur 21. Oversikt av planomréadet fér Réppe sjukhus (Region Kronoberg, 2019c).

Figur 21 illustrerar lamplig plats for etablering av sjukhuset. Region Kronoberg tog tillsammans med
Vaxjos kommun fram négra kriterier for placering av nytt sjukhus. Tva av dessa kriterier pekar it att
sjukhuset bor ha narhet till storre viagar och sparbunden trafik, vilket ledde till vald placering. Det sker
70 000 serviceresor och 6 000 livriddande transporter per ar till sjukhuset samt resor for anstéllda
och besokare vilket stiller hoga krav pa tillgingligheten (Region Kronoberg, 2019c¢).

Den foreslagna tomten angransar till Kust till kustbanan vilken har en moétesstation i vastra delen av
omradet. Region Kronoberg har uttryckt en 6nskan om att anldgga en perrong vid den tidigare
niamnda métesstationen for att maéjliggora uppehall for tagen. For tillfallet ser Region Kronoberg att
Krosatdgen bor gora uppehall men att detta inte #r aktuellt for Oresundstigen di deras system bygger
pa maximalt ett stopp per kommun. Ett eventuellt extrastopp for Krosataget vid sjukhuset skulle
mojliggora god tillganglighet for tigresenarer visterifran. Resendrer fran 6ster blir dock tvungna att
byta frin Oresundstig till Krosatag i Vixjo for att ta sig till omradet (Region Kronoberg, 2019c).

Tomten &r dven placerad med hinsyn till vignitet da den ar kopplad till Vaxjos vastra infart. I 6ster

angransar vig 23 vilken moter vag 25 och 27 norr om tomten. Detta mojliggor god tillganglighet for
béde privatbilister och nyttotrafik (Region Kronoberg, 2019b).
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Region Kalmar lan

Eventuell flytt av Kalmar Centralstation

I Kalmar kommuns 6versiktsplan konstaterar kommunen att staden ska vixa inom de fysiska ramarna
och né héllbar utveckling genom titare och effektivare stad. Bilberoendet har 6kat vilket har medfort
okade utslapp, barridrer och exploatering av naturmark. Ett nytt 14ge for ett framtida resecentrum
kommer utredas for att eventuellt 6ka utvecklingen och kvalitén av staden (Kalmar kommun, 2013).

Kalmar Centralstation har idag stora brister gillande den barridreffekt som tagspéarets bommar
medfor. Vid 2020 ars utékning av kollektivtrafiken kommer fyra avgdende och fyra ankommande tag
varje timme. Detta skulle innebira en tagrorelse var sjunde minut mellan Kalmar C och Kalmar Sodra
vilket innebar att bommarna kan komma att vara nere upp till 40 minuter (Kalmar kommun, 2017).

I en atgardsvalsstudie for Kalmar C presenterades tre potentiella nya stationsldgen. Tva av dessa
beslutades lampliga nog att studera vidare, varav ett ar ett stationsldge, Kalmar Sodra, vid Brageplan
och det andra ar befintligt stationsldge med tva planfria korsningar mellan Kalmar C och Kalmar
Sédra (Kalmar kommun, 2017). Efter dtgardsvalsstudien har en fordjupad funktionsutredning for
Kalmar C genomférts. I funktionsutredningen redovisas mer precist majlig utbyggnad av stationer vid
Kalmar Sédra och Kalmar C samt for jirnvagen mellan forgreningspunkten (Stingddalsbanan/Kust till
kustbanan) och Kalmar C. Som en forsta utbyggnad redovisas en ombyggnad av Kalmar C samt en ny
héllplats vid Kalmar Sodra.

Region Blekinge
Inga storre utvecklingsprojekt 1angs Kust till kustbanan har identifierats i Blekinge.
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6. Atgarder

6.1. Tankbara atgardstyper

Utifrén de brister och behov som identifierades under foregaende faser i dtgardsvalsstudien studeras i
detta avsnitt tinkbara atgirdstyper. Atgirdsvalsstudien har storst fokus pa infrastrukturitgirder samt
trafikeringsatgarder (dvs. steg 2—4 i fyrstegsprincipen) eftersom Kust till kustbanan pekades ut som en
brist i den nationella planen for 20182029 avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. Studien
ska foresla atgarder som kan 6vervigas i nista planeringsomgang och planrevidering och syftet ar att
utreda striket Bords—Kalmar/Karlskrona for att skapa forutsattningar for en vil fungerande gods- och
persontrafik. For att kunna uppné detta kravs ett flertal trafikerings- samt infrastrukturatgirder och
enbart steg 1- och steg 2-atgirder har bedomts vara otillrackligt. Studien foreslar dock generella
atgarder for ett hallbart resande och forslag pa vidare utredningar som beror steg 1- och steg 2-
atgirder. Dessa atgarder i kombination med steg 3—4 atgirder bedoms kunna ge goda effekter for Kust
till kustbanans kapacitet, punktlighet och robusthet.

Framtagandet av tankbara atgarder har varit forutsattningslost och investeringskostnad har i ett forsta
skede ej utgjort en begransning for vilka atgirder som kan foresléas.

Steg 1. Tank om

Atgirder som kan paverka behov av transporter och val av transportsitt benimns som steg 1-atgirder.
Steg 1-atgirder har ej studerats i nagon stérre omfattning eftersom fokus har varit pa
infrastrukturatgarder for att skapa forutsattningar for en val fungerande gods- och persontrafik. Som
steg 1-dtgirder i studien foreslds generella atgirder for ett hallbart resande samt forslag pa vidare
utredningar.

Steg 2. Optimera

Steg 2-atgirder ar atgiarder som effektiviserar nyttjande av befintlig infrastruktur och fordon. Som steg
2-atgarder foreslar atgiardsvalsstudien framforallt forandrade trafikeringsupplédgg pa Kust till
kustbanan samt forandrad busstrafik pa strackan. Exempelvis ar atgarder som innebar effektivisering
och ett bittre trafikutbud utan att krava infrastrukturatgirder en steg 2-atgird.

Steg 3. Bygg om

Steg 3-atgirder ar dtgiarder som endast innebiar begransade ombyggnationer. Det kan exempelvis vara
fysiska trimningsatgiarder som mellanblockssignaler, forlingning av befintliga motesstationer eller
plattformar och andra mindre ombyggnadsatgarder.

Steg 4. Bygg nytt

Steg 4-atgirder 4r Atgirder som nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgirder. Atgirder som
nya jirnvagsstationer, nya motesstationer, dubbelspar och kurvratningar ar exempel pa steg 4-
atgarder.

Nedan presenteras ett flertal tinkbara atgiardstyper som har studerats och dessa presenteras for
jarnvagsnatet respektive vagnitet. I avsnitt 6.2 Scenarier och ansprdk beskrivs samtliga identifierade
scenarier och ansprak. Darefter beskrivs i avsnitt 6.3 Studerade dtgdrder och trafikeringsuppldagg
vilka trafikeringsalternativ och infrastrukturatgirder som atgardsvalsstudien gatt vidare med och
provat. I avsnitt 6.5 Atgdrdskombinationer ges direfter forslag pé olika &tgirdskombinationer och
effekten samt kostnaden for dessa atgardskombinationer beskrivs i efterféljande avsnitt.
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6.1.1. Kust till kustbanan

For Kust till kustbanan finns det ett antal atgirdstyper som atgirdsvalsstudien har behandlat. Nedan
forklaras generellt vilka dtgardstyper som studien prévat och vad nyttan ar med respektive atgiardstyp.
Dessa atgarder har olika inverkan pa kapacitet, punktlighet och robusthet.

Forandrade trafikeringsupplagg

Atgirdsvalsstudien utreder och studerar forindringar i trafikeringen bade for person- och
godstrafiken. Forandrade trafikeringsupplédgg innebar framforallt att utokningar av dagens trafik har
studerats.

Nya jarnvagsstationer

Atgirdstypen innebir ny jarnvigsstation pa Kust till kustbanan. Inom &tgirdstypen nya
jarnvagsstationer innefattas bade enklare stationer i form av en héllplats/sidoplattform samt storre
stationer med tva eller flera sidoplattformar samt genomgéaende spér.

Dubbelspar
Inom éatgirdstypen dubbelspar inkluderas bade partiella dubbelspar samt léngre strackor som byggs
om frén enkelspér till dubbelspar.

Motesstationer

Atgirder som foreslas kopplat till métesstationer dr bade nya motesstationer samt forlingning av
befintliga motesstationer. Samtliga befintliga motesstationer pa Kust till kustbanan ar utrustade med
samtidig infart och detta forutsitts dven vid nya motesstationer.

Mellanblocksignaler
Mellanblockssignaler foreslés for att kunna kora tégtrafiken titare och 6ka kapaciteten pa strackan.
Mellanblocksignalerna paverkar dven mojligheten att klara av storningar.

Kurvratningar

Inom &tgirdstypen ingér bade kortare och langre forslag pa kurvratningar. Dessa foreslas framforallt
for att kunna hoja hastigheten och ddrmed minska restiden. Atgiardstypen ar dock mycket kostsam att
genomfora och motiveras vanligen endast pa banor med ett mycket hogt resande.

Plankorsningar

Atgirdsvalsstudien studerar ej plankorsningar ur ett trafiksikerhetsperspektiv och studien har endast
inkluderat plankorsningar utifran paverkan pa Kust till kustbanans kapacitet, punktlighet och
robusthet. Studien utreder darfor atgiarder vid plankorsningar for att t.ex. hgja hastigheten pa banan
men utreder ej om planskilda plankorsningar kravs for viagtrafikens kapacitet.

Stationsombyggnader (driftsplatser)

I atgirdsvalsstudien inkluderas atgarder som oversiktlig berér ombyggnad eller upprustning av
befintliga jirnvigsstationer. Atgirdsvalsstudien behandlar ej fullstindiga ombyggnationer eller
detaljerade aspekter av stationsutformning utan rekommenderar i sidana fall vidare utredning for
respektive station. I atgardstypen stationsombyggnader behandlar studien framst aspekter
bytesmojligheter och i vissa fall plattformsétgarder.
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6.1.2.Vagtrafik

Atgirdsvalsstudien ir trafikslagsévergripande och behandlar Aven i viss mén #ven vigtrafik. For
vagtrafiken studeras atgarder rorande parallell busstrafik i striket Bords-Kalmar/Karlskrona samt
anslutande busstrafik som angor stationerna pé Kust till kustbanan.

Atgirdsvalsstudiens avgrinsning innebdr att studien ej studerar framkomlighetsatgirder for
vagtrafiken. Studien fokuserar istéallet pa tillganglighetsitgarder for kollektivtrafik och i viss man
viganslutningar med koppling till Kust till kustbanan. Atgirdsvalsstudiens syfte 4r att skapa
forutsattningar for en vil fungerande gods- och persontrafik p Kust till kustbanan, vilket 4ven kan
innebira ett minskat behov av dtgarder i vagnitet. Nedan beskrivs de dtgardstyper for vagnatet som
dtgirdsvalsstudien har studerat.

Foérandrade trafikeringsupplégg for busstrafiken

Den atgirdstyp som framforallt har studerats ar forandrade trafikeringsupplagg for busstrafiken i
samband med att trafikeringen pa Kust till kustbanan férandras. Bade forandringar i den busstrafik
som gar parallellt med Kust till kustbanan samt anslutande busstrafik (matartrafik) till stationerna pa
Kust till kustbanan har studerats, se Figur 22 for en schematisk bild.

Anslutande busstrafik

Parallell busstrafik

. . . Tagtrafik .

Figur 22. Schematisk bild 6ver parallell och anslutande busstrafik.

Forandrad parallell busstrafik till foljd av &ndrad trafikering med tag

Eftersom atgiardsvalsstudien utreder trafikeringen pa Kust till kustbanan beho6ver studien dven
oversiktligt berora vilka forandringar detta kan innebéra for den parallella busstrafiken. Detta kan
exempelvis rora sig om slopad busstrafik till foljd av 6kad tagtrafik pad samma striacka (forutsatt att
tagtrafiken kan fylla samma funktion som busstrafiken). I de fall da den parallella busstrafiken
forsorjer orter som jarnvagen ej kan fanga upp bor den parallella busstrafiken finnas kvar.

Forstarkt anslutande busstrafik till stationer (matartrafik)

Atgirdsvalsstudien studerar dven busstrafik som angor jarnvigsstationerna pa Kust till kustbanan och
kan i vissa fall foresla en utékad matartrafik om det bedoms finnas ett behov. Atgirdstypen kan dven
rora nya viktiga bytespunkter och behov av forstarkt busstrafik.

Atgarder i vignitet

Det parallella viagnitet till Kust till kustbanan (vag 25,27 och 40) samt anslutande viagnit behandlas
endast oversiktligt och studien fokuserar pa att identifiera omraden for vidare utredning. Vidare
utredning foreslas for utokade pendelparkeringar, framkomlighetatgéarder kollektivtrafik,
tillganglighetsatgarder i vignatet till bytespunkter och stationer samt for logistikatgarder godstrafik.
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6.2. Scenarier och ansprak

For att skapa forutsattningar for en vil fungerande gods- och persontrafik pa Kust till kustbanan testas
ett antal olika scenarier. Dessa baseras pé de ansprak som har fingats upp inom &tgirdsvalsstudien
och har inhamtats bade fran befintliga planeringsunderlag samt i dialog med de berorda regionerna,
kommunerna samt godsaktorer. I scenarierna forutsitts att investeringsatgarder i plan ar genomférda.
Scenarierna beror bland annat fordndrade trafikeringsupplidgg, minskade restider och nya
jarnviagsstationer pa Kust till kustbanan. Det finns dven ett antal andra ansprak om mer specifika
atgirder som redovisas. Utifran de identifierade scenarierna och anspréken har en sallning gjorts och
ett urval studeras vidare i nista avsnitt 6.3 Studerade datgdrder och trafikeringsuppldgg. I de fall
atgirdsvalsstudien ej gér vidare med ett identifierat ansprik ges en kommentar om det i avsnitten
nedan.

6.2.1. Befintlig trafikering

Anspréken vad giller trafikering utgar till stor del fran den befintliga trafikeringen, se Figur 23.
Befintlig trafikering betraktas i studien som ett basalternativ och ett minsta utbud som behover
uppratthallas.

Teckenforklaring
- antal enkel- /dubbelturer
== S
Vasttrafik
= Krosatagen
mmm  Oresundstagen
=== Godstag

feeay Hassleholm

Figur 23. Antal tag per vardagsdygn. Dubbelturer fér persontag &r hdmtade fran tidtabeller i tagplan fér 2019,
enkelturer for godstag &r genomsnittlig trafik under 2018.
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6.2.2.Basprognos 2040

Trafikverkets basprognos for 2040 forutsitter att gillande investeringsplaner for aren 2018—2029 har
genomforts. For Kust till kustbanan forutsitts séledes t.ex. att nytt dubbelspar Géteborg-Boras och
Vastlanken ar fardigstallt. Trafiken som presenteras i basprognosen maste vara korbar vilket innebér
att kapacitetsutnyttjandet inte fir 6verstiga 100 % nigonstans i nétet (Trafikverket, 2020Db).

I Basprognos 2040 foreslas en trafikering enligt Tabell 8. Fran Boras vidare in mot G6teborg foreslas
Kust till kustbanan trafikeras varannan timme med tag fran Varnamo och Alvesta (Trafikverket,
2020b). Dirutover tillkommer regionaltdg mellan Géteborg och Boris, se AVS strdket Goteborg-
Bords (TRV 2019/287766).

Tabell 8. Trafikering enligt Basprognos 2040 (Trafikverket, 2020b och Trafikverket, 2020c).

Persontag Godstag Linjestrackningar
(antal persontig i dt/dygn)

Boras- 0,5 tag/h 8 dt/dygn 17 et/dygn Goteborg-Vixjo (8)
Viarnamo
Varnamo- 1,5 tag/h 24 dt/dygn 12 et/dygn Goteborg-Viaxjo (8)
Alvesta Jonkoping-Viarnamo-Alvesta (16)
Alvesta- 3,5 tag/h 53 dt/dygn 3 et/dygn Goteborg-Vaxjo (8)
Vaxjo Jonkoping-Nissjo-Vaxjo (14)

Vaxjo-Hassleholm (14)
Kopenhamn-Malmo6-Kalmar (17)

Vaxjo- 2 tag/h 30 dt/dygn 3 et/dygn Vaxjo-Kalmar (13)

Emmaboda Kopenhamn-Malmo6-Kalmar (17)
Emmaboda- | 2tig/h 30 dt/dygn 2 et/dygn Vaxjo-Kalmar (13)

Kalmar Kopenhamn-Malmo6-Kalmar (17)
Emmaboda- | 1tag/h 16 dt/dygn 0 et/dygn Emmaboda-Karlskrona (16)
Karlskrona

Trafikeringen i Basprognos 2040 dr anpassad till den tillgdngliga infrastrukturen och kérbar. Dock
forvintas antalet strackor med stora kapacitetsproblem att 6ka. Med trafikering enligt Basprognos

2040 far Kust till kustbanan stora kapacitetsbegransningar 6ver dygnet mellan Varnamo och Vaxjo.
Detta kan jamforas med dagens situation pa Kust till kustbanan dir endast Alvesta-Vaxjo har stora

kapacitetsbegransningar 6ver dygnet.
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6.2.3.Utokad persontrafik och godstrafik

I Figur 24 redovisas de ansprak pa utokad trafik pa Kust till kustbanan som har identifierats. Figur 24
visar samtliga identifierade ansprak pa utokad person- och godstrafik, dvs. ett maxscenario.

>28dt*
4-8dt
>17dt
£1dt/zh

4-8dt
130t
<1dt/zh

Teckenférklaring ;?;‘:,4,.
- antal enkel- /dubbelturer
- S

Vasttrafik
mm Krosatagen
= (resundstagen
mm Godstag

gy Hassleholm

Figur 24. Ansprék om utékad trafikering pa Kust till kustbanan.
* Kan utgéras av antingen Krosatag eller Oresundstag. ** Kan utgéras av antingen Krésatag eller Vésttag.

Ansprak i relation till Basprognos 2040
Anspraken vad géller utokad trafik i relation till basprognosen 2040 beskrivs for respektive delstracka.

Persontrafik

For Boras-Varnamo ir persontrafik anspriaken hogre dn vad som aterfinns i basprognosen. Mellan
Varnamo och Alvesta samt mellan Alvesta och Vixjo 6verensstimmer basprognosen och de
identifierade anspraken i Figur 24. Pa striackan Vaxjo-Kalmar visar basprognosen nagot farre
dubbelturer 4n de identifierade anspréken. For strickan Emmaboda-Karlskrona dr persontrafiken
oforandrat bade i basprognosen och i de identifierade anspraken. For godstrafiken finns dock ansprak
om utokad trafik Emmaboda-Karlskrona vilket ej finns med i basprognosen.

Godstransporter

De identifierade godsanspréken utrycks i godskanaler och har identifierats till en godskanal i timmen
Boras-Alvesta och en godskanal varannan timme 6ster om Alvesta. Fran Emmaboda antas vartannat
godstég kunna g& mot Kalmar och vartannat till Karlskrona. Anspraken &r en kraftig 6kning frin
dagens godstrafik och tar h6jd for en framtida utékning av godstagen. Beroende pa hur marknaden f6r
godstransporter utvecklas kan vissa av kanalerna upplatas for persontrafik.

I basprognosen ar godstigen angivna i enkelturer per dygn och dessa motsvarar ungefar de

identifierade anspriken for godstrafiken vister om Alvesta. Oster om Alvesta utgar basprognosen frin
betydligt farre godstég dn de ansprak som atgirdsvalsstudien lyft fram.
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Anspréken pa utokad persontrafik samt godstrafik beskrivs mer detaljerat nedan. Observera att det
som beskrivs dr ansprék och i detta skede har ingen hiansyn tagits till korbarheten. I avsnitt 6.3
Studerade atgdrder och trafikeringsupplédgg beskrivs sedan majligheterna att trafikera Kust till
kustbanan med ett antal av de trafikeringsuppldgg som beskrivs i detta avsnitt.

Interregionaltag Boras-Kalmar, eventuellt utékad trafikering

Strackan Goteborg C — Kalmar C trafikeras idag av SJ med 4 dubbelturer pa vardagar. I anspriken har
det identifierats mojligheter att utéka persontrafiken pé denna stricka. Darfor har ett ansprak om
utokad persontrafik med interregionaltag till 8 dubbelturer per dygn provats mellan Boras och
Kalmar. Strickan Goteborg-Boras hanteras i den parallellt pAgiende studien AVS strdket Gteborg-
Bords (TRV 2019/287766) och med hinsyn till ny stambana pa delen Géteborg-Boras samt pigiende
lokaliseringsutredning finns olika alternativ for trafikeringen av persontrafik Géteborg-Boris.

En utokning av interregionaltigen Goteborg C — Kalmar C till 8 dubbelturer per dygn innebar
varannantimmestrafik med SJ. Tidsluckorna daremellan kan trafikeras med regionaltég, se
Regionaltdg Bords-Vidrnamo nedan. Detta skulle innebéra att striackan Borés-Varnamo kan uppna
timmestrafik med undantag for vissa lagtrafiktimmar.

Regionaltag Boras-Varnamo (5 dubbelturer)

I Malbild Tag 2035 (Vastra Gotalandsregionen, 2013) foreslas att det pa strackan Boras-Varnamo ska
tillkomma 5 dubbelturer per dygn med regionaltdg utover de SJ-tig som trafikerar strackan.
Anspraket har i Figur 24 redovisats som en forlangning av Vasttagen da anspraket kommer frén
Vistra Gotalandsregionen men kan dven trafikeras av Krosatagen. Regionaltag Boras-Varnamo antas i
atgirdsvalsstudien angora samtliga stationer pa strickan, bade befintliga och nya jirnviagsstationer, se
avsnitt 6.2.5 Nya jarnvdgsstationer. I Malbild 2028 finns ett trafikeringsforslag om att inleda trafiken
med som titast ett regiontag per timme mellan Boras och Limmared (Vastra Gétalandsregionen,
2020). Med detta menas en ny taglinje Bords-Limmared och att befintlig busstrafik mellan Borés och
Langhem kan ersattas med tdg (Vastra Gotalandsregionen, 2020).

Utokad trafik Varnamo-Alvesta/Vaxjo

I de dialoger som dgt rum inom ramen for atgardsvalsstudien har ansprak pa utokad trafik Varnamo-
Alvesta enligt basprognosen lyfts. Ansprak finns om timmestrafik som bas mellan Jonkoping-
Varnamo-Alvesta-Vaxjo samt kompletterande trafik pa strackan Varnamo-Alvesta/Vaxjo.
Fordelningen av turutbudet for Oresundstig respektive Krosatig redovisas ej i studien.

Forlangning av Krosatagen Kalmar-Emmaboda-Vaxjo/(Alvesta) (18 dubbelturer)

Anspréket om att forlinga den befintliga Krosatégslinjen Kalmar-Emmaboda till Vaxj6 aterfinns i
Trafikforsorjningsprogram for Kalmar lin 2017—-2025 (Landstinget i Kalmar lin, 2017). I
trafikforsorjningsprogrammet anges en 6nskad trafikering om 18 dubbelturer per dygn.

En forlangning av Krosatdgen mellan Emmaboda och Vixjo6 antas innebéra att Krosatagen angor
samtliga jarnvagsstationer pa strickan, bade befintliga och nya, se avsnitt 6.2.5 Nya
jdrnvégsstationer. En forlingning av Krosatagen skulle innebira att Krosatigen, Oresundstigen och
SJ trafikerar strickan Vixjo-Emmaboda. Oresundstigen kan i ett sidant scenario eventuellt trafikera
strackan utan uppehéll i Hovmantorp och Lessebo da Krosatigen antas angora dessa stationer.

Det finns ansprak pé att ny trafik samordnas med befintlig trafik Alvesta-V#xjo och angor en 6nskad

ny station i Rippe, vid ett nytt regionsjukhus, se avsnitt 6.2.5 Nya jdarnvdgsstationer. En mojlighet vid
kapacitetsbrist pa strackan ar att lita enstaka tdg ha Rappe som slutstation.
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Direkttag Alvesta/Vaxj6-Kalmar

I de dialoger som &gt rum inom ramen for dtgardsvalsstudien har ansprak pa direkttig Vaxjo-Kalmar
lyfts och 6nskemalet aterfinns i Kalmars kommuns 6versiktsplan (Kalmar kommun, 2013). Anspraket
aterfinns dven i slutrapporten for Sydosttiget (Region Blekinge, Region Kalmar ldn & Region
Kronoberg, 2019). Oresundstigen trafikerar idag strickan Alvesta-Kalmar med 13 dubbelturer per
dygn och anspraket om direkttag ar att utover dessa turer kora ett direkttég i respektive riktning pa
morgonen samt eftermiddagen. Anspraket om direkttag har antagits vara aktuellt pd morgonen med
avgéngstid cirka kl. o7 samt pa eftermiddagen cirka kl. 16.30-17. Direkttaget kan antingen utgoras av
Oresundstig eller Krosatig. Anspriket om direkttag Vixjo-Kalmar kopplar mot Regionsamverkan
Sydsveriges positionspapper och restidsmal, se avsnitt 6.2.4 Minskade restider.

Det finns dven ansprak pa att direkttaget till/frdn Kalmar ska angora en 6nskad ny station i Rappe, vid
ett nytt regionsjukhus, se avsnitt 6.2.5 Nya jdrnvdgsstationer. Direkttaget kan i sidana fall trafikera
Alvesta-Vixjo-Kalmar med uppehéll i Rappe.

Direkttag (Alvesta)/Vaxjo-Karlskrona

I Region Blekinges Trafikforsorjningsprogram 2020 — 2023 finns ansprak om ett direkttag Vaxjo-
Karlskrona i respektive riktning i pendlingsldge och anspraket har lyfts i de dialoger som dgt rum inom
ramen for atgardsvalsstudien. Anspréket aterfinns dven i slutrapporten for Sydosttaget (Region
Blekinge, Region Kalmar lan & Region Kronoberg, 2019). Anspraket om direkttag har antagits vara
aktuellt p4 morgonen med avgangstid cirka kl. 07 samt pa eftermiddagen cirka kl. 16.30-17.
Direkttiget antas trafikeras med ett Krosatdg. Anspraket om direkttig Vaxjo-Karlskrona kopplar mot
Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper och restidsmal, se avsnitt 6.2.4 Minskade restider.

Det finns dven ansprak pa att direkttéget till/frin Karlskrona, i likhet med taget fran Kalmar, ska
angora en onskad ny station i Réppe, se avsnitt 6.2.5 Nya jdarnvdgsstationer. Direkttdget kan i sidana
fall trafikera Alvesta-Viaxjo-Karlskrona med uppehall i Rappe.

Direkttag Karlskrona-Kalmar
Det har dven i dialogerna inom atgéardsvalsstudien framforts ansprak om direkttdg mellan Karlskrona
och Kalmar. Ett sddant uppligg innebar dndrad korriktning i Emmaboda.

Styv tidtabell Alvesta-Vaxjo

I de dialoger som &gt rum inom ramen for atgiardsvalsstudien har ansprak pa styv tidtabell mellan
Alvesta och Vixjo lyfts av Region Kronoberg. Anspraket giller en mer regelbunden tidtabell med
samordning mellan Oresundstig och Krosatig. Atgirdsvalsstudien har tagit hiinsyn till styv tidtabell
med avseende pi trafikering for Oresundstig respektive Krosatag. Dock har studien ej tagit hinsyn till
styv tidtabell vid titare trafik eller samordning mellan Oresundstig och Krosatig.

En godskanal i timmen (Goteborg-)Boras-Alvesta

Behovet och anspraket om en godskanal i timmen Boras-Alvesta grundar sig till stor del pa det Gods
PM som framtagits, se Bilaga 2 — Godstrafik pa Kust till kustbanan. Anspraket har dven identifierats i
dialoger med godstransportraden. Anspraket ar en kraftig 6kning frén dagens godstrafik och tar hojd
for en framtida utokning av godstigen. Detta ansprak paverkas av en utokad persontrafik Goteborg-
Boras vilket behandlas i den parallellt pigiende &tgirdsvalsstudien, se AVS strdket Géteborg-Bords
(TRV 2019/287766). Med en godskanal i timmen (GG6teborg-)Borés-Alvesta fs under vissa tider pa
dygnet en viss 6verkapacitet och godstagen behdver troligen inte nyttja samtliga kanaler utan vissa av
kanalerna kan upplétas for persontrafik.
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I Gods PM:et, se Bilaga 2, identifieras en potential att pa kort sikt 6ka antalet godstdg med 3
enkelturer per vardagsdygn Boras-Varnamo samt 2 enkelturer per vardagsdygn Varnamo-Alvesta. Pé
medellang sikt identifierades potential att 6ka med ytterligare 2 godstag per vardagsdygn Boras-
Varnamo och 4—5 godstég per vardagsdygn Varnamo-Alvesta.

En godskanal varannan timme Alvesta och 6sterut

Behovet och anspraket om en godskanal varannan timme Alvesta och 6sterut grundar sig framforallt
pé dialoger med godstransportriaden. I det Gods PM som framtagits, se Bilaga 2, identifieras inget
ansprak pa utokad godstrafik oster om Alvesta. Atgirdsvalsstudien har dock valt att ta hojd for
mojligheten att utoka godstrafiken dven i de Gstra delarna av stréket. Detta med hansyn till ett hallbart
transportsystem dar en utokning av godstrafiken pa jarnvag ar en viktig del
(Naringslivsdepartementet, 2019). En godskanal varannan timme Oster om Alvesta innebar att
strackan Alvesta-Emmaboda kan trafikeras av gods varannan timme. Fran Emmaboda till Kalmar
respektive Karlskrona finns det d&d mojlighet att kora ett godstig var fjarde timme till respektive ort.

Utokad lastprofil pa Kust till kustbanan

Behov av en ut6ékad lastprofil har lyfts i bAde det framtagna Gods PM:et samt i dialoger med
godstransportraden. For Kust till kustbanan géller lastprofil A (storsta bredd 3 400 mm och hogsta
héjd 4 650 mm och anspréket giller en utokning till lastprofil C (storsta bredd 3 600 mm och hogsta
hojd 4 830 mm). Kust till kustbanans lastprofil motsvarar i dagsliget ej lastprofil C och framforallt
saknas lastprofilen pa strackan 6ster om Boras. For att uppna lastprofil C kravs framforallt
tunnelatgirder, mindre utrymmesétgarder (flytt av signaler, skyltar etc.) och vissa perrongatgarder.
Atgirdsvalsstudien behandlar dtgirder for utokad lastprofil i tunnlar pa strickan Boras-Virnamo men
hanvisar till vidare utredning f6r atgarder om flytt av signaler och skyltar for utokad lastprofil.

Langa, tunga, storre tag (LTS)

Anspréket om att trafikera Kust till kustbanan med ldngre, storre och tyngre godstdg har lyfts i Gods
PM:et samt i dialog med godstransportraden. Genom Baltic Link samarbetet har dven ansprak pa
forbattrade motesmojligheter for heltag pa Kust till kustbanan lyfts. I Gods PM:et, se Bilaga 2, anges
att Trafikverket i samverkan med operatorerna bor utreda behov av och tillatelse for 750 meterstag pa
strickan Goteborg-Boris-Alvesta. Atgirdsvalsstudien behandlar anspraken om lingre och storre tg
men for ansprak som endast ror storsta tilldtna axellast foreslés inga atgarder.

6.2.4.Minskade restider

Regionerna inom Regionsamverkan Sydsverige har i positionspapperet Kollektivtrafik for ett enat
Sydsverige angett foljande restidsmal:

e Boras-Vaxjo: 9o minuter.

e Vixjo-Kalmar: 45 minuter.

e Vixjo-Karlskrona: 60 minuter.

e Karlskrona-Kalmar: 60 minuter.

Atgirdsvalsstudiens syfte ir att utreda Kust till kustbanan med avseende pa punktlighet, kapacitet och
robusthet. Darfor har studien ej fordjupats med hénsyn till restidsmalen eller foreslagit dtgarder for att
né restidsmalen. I atgirdsvalsstudien har det dock identifierats att det for att uppna restidsmalen
skulle krédvas att stora delar av Kust till kustbanan byggs om med en ny jairnvagsstrackning. Detta ar
inget som atgardsvalsstudien har gétt vidare med utan istéllet har studien identifierat hastighets-
hojande atgarder som t.ex. kurvratningar pa strackor med kraftiga hastighetssiankningar, se avsnitt
6.3.4 — 6.3.8, for att lokalt h6ja banans hastighet och darmed férbattra banans standard och kapacitet.
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6.2.5.Nya jarnvagsstationer

Ansprak for nya jarnvagsstationer pa Kust till kustbanan har samlats in frén regionernas och
kommunernas planeringsunderlag samt verifierats i dialog med de berérda regionerna och
kommunerna. I Figur 25 presenteras identifierade ansprak pd nya jarnvégsstationer och dessa
beskrivs nedan.
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Figur 25. Ansprak pa nya jarnvdgsstationer pa Kust till kustbanan (visas i rétt, befintliga stationer i gratt).

Karlskrena

Hillared

Ny station i Hillared foreslas i Visttdgsutredningen som ar ett komplement till Vastra
Gotalandsregionens Malbild Tag 2035. Svenljunga kommun &r positiva till ett tdgstopp i Hillared
under forutsattning att maéjligheterna avseende den totala tillgédngligheten till kollektivtrafik inte
paverkas negativt (Svenljunga kommun, 2019). Hillared titort hade cirka 650 invanare ar 2018 (SCB,
2019).

Langhem

Aven en ny station i Linghem foreslés i Vésttdgsutredningen. Tranemo kommun arbetar med
gestaltningsplaner for stationsldget i Linghem med en tdnkbar placering direkt norr om Borasvagen
(Tranemo kommun, 2017). Linghem tdtort hade drygt 1 100 invénare ar 2018 (SCB, 2019).

Grimsas

Aven i Grims&s foreslas en ny station enligt Viisttdgsutredningen. Precis som for Linghem arbetar
Tranemo kommun med gestaltningsplaner for stationsléget i Grimsas med en tankbar placering i
anslutning till Storgatan, s6der om viagen och 6ster om sparet (Tranemo kommun, 2017). Grimsas
tatort hade ndarmare 750 invanare ar 2018 (SCB, 2019).
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Nissafors

Ny station i Nissafors foreslis i Gnosjo kommun 6versiktsplan (Gnosjé kommun, 2015). Anspraket
géller en utvecklad lokaltagstrafik med resmojligheter till och frén Nissafors. En station kan vara
aktuell pa langre sikt beroende pa ortens utveckling och mojligheten for en station bor bevakas.
Atgirdsvalsstudie gar ej vidare med anspriket i detta skede. Nissafors titort hade drygt 300 invanare
ar 2018 (SCB, 2019).

Hillerstorp

I Gnosjos kommuns 6versiktsplan finns ansprak pa tadguppehall vid stationen i Hillerstorp (Gnosjo
kommun, 2015). Hillerstorp har redan tva utbyggda plattformar och stationen kan trafikeras av
regionaltig Boras-Viarnamo, se avsnitt 6.2.3 Utokad persontrafik och godstrafik. Hillerstorp tatort
hade ndrmare 1 800 invénare ir 2018 (SCB, 2019).

Aringsas/Gronsangen

En ny station i Aringsds/Gronsiangen lyfts i Gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta och Vixjo
(Alvesta kommun & Viaxjo kommun, 2020). I strategin beskrivs det som en ny stadsdel mellan Alvesta
och Gemla som ska bli en del av omradets centrum och ge forutséattningar for ett hallbart resande.

I en rapport fran 2019, Alvesta — Vixjo samhdllsutveckling, nya stationer och dubbelspar, som
utforts at Alvesta och Vixjo kommun har mdjligheterna for en ny station i Aringsds/Gronséangen,
Réppe, Backaslov samt Brande udde 6versiktligt utretts (Kreera, 2019).

Rappe

En ny station i Rappe lyfts av Region Kronoberg i samband med utvecklingsplanerna for ett nytt
regionsjukhus i Rappe. En station i Rappe lyfts dven i Gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta och
Viixj6 (Alvesta kommun & Vaxjo kommun, 2020). Stationen i Réppe har dven studerats oversiktligt i
rapporten Alvesta — Vixjo samhdallsutveckling, nya stationer och dubbelspar (Kreera, 2019).

Backaslov

En ny station i Backaslov lyfts i Gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta och Vixjo (Alvesta
kommun & Vixjo kommun, 2020). Bickaslov ar ett stadsutvecklings projekt i Vaxjo stad och i
planprogrammet for omradet lyfts mojligheten for ett framtida tgstopp i Backaslov. Stationen i
Backaslov har dven studerats 6versiktligt i rapporten Alvesta — Vixjo samhdllsutveckling, nya
stationer och dubbelspdr (Kreera, 2019).

Brénde Udde

En ny station i Brinde Udde har presenterats i Gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta och Vixjé
(Alvesta kommun & Vixj6 kommun, 2020). Stationen skulle skapa en direktkontakt for
Linnéuniversitetet och forbattra kopplingen mellan campusen Viaxjoé och Kalmar. Stationen vid Brande
Udde har dven studerats 6versiktligt i rapporten Alvesta — Vixjo samhdllsutveckling, nya stationer
och dubbelspdr (Kreera, 2019).

Aryd

I Vixjo kommuns fordjupade dversiktsplan for Aryd finns ansprak om en station i Aryd (Vixjo
kommun, 2013). Anspréket dr uttryckt som att kommunen pa lang sikt ska bevaka mojligheten for en
jarnvagsstation. En station kan vara aktuell pa langre sikt beroende pa ortens utveckling.
Atgirdsvalsstudie gar ej vidare med anspréket i detta skede. Aryd titort hade nirmare 700 invénare ar
2018 (SCB, 2019).
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Skruv

Lessebo kommun har i sin 6versiktsplan ansprék om en station i Skruv med plattformar for
resandeutbyte (Lessebo kommun, 2018). I Skruv finns redan en station for tdgmoten. Skruv titort
hade cirka 600 invénare ar 2018 (SCB, 2019).

Kalmar Sédra

Det finns ansprak om en ny station, Kalmar Sodra, vid Brageplan fran Kalmar kommun. Stationen kan
pa sikt eventuellt ersitta Kalmar Centralstation. En stationsutredning bedrevs under viren 2020 av
Kalmar kommun (Kalmar kommun & AFRY, 2020).

Rodeby

Ny station i R6deby har lyfts av Karlskrona kommun (Karlskrona kommun, 2019a). I 6versiktsplanen
anges att det pa langre sikt kan vara intressant med tdguppehall i R6deby med lokaltigstrafik. R6deby
tatort hade cirka 3 550 invénare &r 2018 (SCB, 2019).

Karlskrona norra

Ny station Karlskrona Norra (Gullberna) lyfts i Karlskrona kommuns 6versiktsplan (Karlskrona
kommun, 2019a). I planen anges att stationen foreslas bli ett kommunikationsnav med en ny station
for tg samt battre omstigningsmojligheter mellan olika trafikslag.

6.2.6. Ovriga dimensionerande ansprak pa Kust till Kustbanan

I detta avsnitt beskrivs 6vriga dimensionerande ansprak som ej inrymts under avsnitt 6.2.3 Utékad
persontrafik och godstrafik, avsnitt 6.2.4 Minskade restider eller avsnitt 6.2.5 Nya
Jjarnvdgsstationer.

Forandrade bytespunkter till foljd av nya stambanor

Utbyggnaden av nya stambanor, se avsnitt 1.4.1, skapar nya bytespunkter som kommer att paverka
resandet pd Kust till kustbanan. Idag dr Alvesta och kopplingen till S6dra stambanan en mycket viktig
bytespunkt for resendrer pa Kust till kustbanan som ska resa exempelvis mot Malmé/Kopenhamn eller
Stockholm. Med utbyggda nya stambanor forstarks Bords och Viarnamos betydelse som viktiga
bytespunkter for resenérer pa Kust till kustbanan i och med att de blir stationsorter pa de nya
stambanorna. Aven Mélndal och Landvetter flygplats blir stationsorter enligt Trafikverkets
positionspapper. Dock utreds dven ett alternativ utan station i Mélndal, se avsnitt 1.4.2.

For strackan Borés-Kalmar/Karlskrona finns ansprak pa utokning av saval trafiken pa Kust till
kustbanan till stationsorterna, Boras och Viarnamo, pa de nya stambanorna. Det finns dven ansprak
om dels snabbare forbindelser och direkttag till Virnamo fran de Ostra delarna av straket mot Kalmar
och Karlskrona dels forbattrade forbindelser vasterut mot Boras och Halmstad samt norrut mot
Nissjo. Dessa ansprak har bedomts vara inkluderade i de tidigare namnda anspraken om utékad
trafik, se avsnitt 6.2.3 Utokad persontrafik och godstrafik. Inga ytterligare atgérder kopplat till Boras
och Virnamo som stationsorter pa de nya stambanorna har darfor studerats.

Ansprak vid storre stationer/driftsplatser

Hir redovisas mer specifika ansprak vid de storre stationerna. Anspraken géller framforallt att
forbittra forutsittningarna for trafikering med person- och godstag. Atgirdsvalsstudien har dock
avgransats fran att studera driftsplatser djupare utan rekommenderar i de fall det behovs vidare
utredning.
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Boras

For Borés station finns enligt Gods PM:et, se Bilaga 2, ansprak om att vinda godstig mellan Kust till

Kustbanan och Viskadalsbanan efter Viskadalsbanan uppgradering. Detta stéller krav pa att det finns
tillracklig vandkapacitet pa Borés C. Dagens bangérd mgjliggor endast vandning for 380 meter vilket

det finns ansprak pa att 6ka till minst 650 meter. Det finns &ven ansprak pa att kunna moétas med tva

normalldnga godstag (630 meter) pa Boras C. Atgirdsvalsstudien studerar ej stationsomradet i Boras
utan hénvisar till lokaliseringsutredning Go6teborg-Boras, en del av nya stambanor.

Varnamo

I Gods PM:et, se Bilaga 2, finns ansprak om att utrusta driftsplatsen Virnamo med ATC. Samt att
stationen skulle behova utrustas med fler virmeposter och vid en potentiellt 6kad trafik behover
antalet och lingden pa tg- och uppstillningsspar sikerstillas. Atgirdsvalsstudien gar ej vidare med
anspraket utan hanvisar till tidigare funktionsutredning och fortsatt utredning vid behov bedrivas
utanfor atgardsvalsstudien.

Alvesta

Alvesta bangard bor enligt Gods PM:et, se Bilaga 2, utredas avseende kapacitet och méteslangd.
Atgirdsvalsstudien gar ej vidare med anspréiket utan rekommenderar vidare utredning for att
mojliggora en fordjupning for kapaciteten i Alvesta. Det finns sedan tidigare en genomférd
atgirdsvalsstudie for Alvesta, AVS Vig/jirnvig genom Alvesta, men studien foreslar ej atgirder for
okad kapacitet i jarnvigssystemet.

Vaxjo
For Vixjo C har inga specifika ansprak framforts. Atgirdsvalsstudien studerar ej Vixjo C utan hinvisar
till att eventuell fortsatt utredning far bedrivas utanfor atgirdsvalsstudien.

Emmaboda

For Emmaboda station finns ansprak frin Region Blekinge samt Region Kalmar om effektivare och
sdkrare byten i Emmaboda. Anspréken giller en ny anslutning som medger samtidig infart for tag fran
Karlskrona och Kalmar samt att Kalmar- och Karlskronatagen behover kunna angéra Emmaboda
station samtidigt pa var sida om mittplattformen. Atgirdsvalsstudien gar vidare med detta ansprak
eftersom utformningen av stationen och dess plattformar har en tydlig paverkan pa tiden for
resandeutbytet.

Kalmar C

En ombyggnad av Kalmar C finns med i lansplanen och Kalmar kommun bedriver en
funktionsutredning for Kalmar C, Funktionsutredning inom jarnvdg och sparomrdaden Kalmar C
(Karlskrona kommun & AFRY, 2020). Atgirdsvalsstudien hinvisar darfor till funktionsutredningen
for ansprak rérande Kalmar C.

Karlskrona C

For Karlskrona C har inga specifika ansprik framforts. Atgirdsvalsstudien studerar ej Karlskrona C
utan hinvisar till parallellt pigiende AVS, Atgdrdsvalsstudie for det 6vergripande
infrastruktursystemet i Karlskrona.
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Forlangda plattformar

Behovet av forldngda plattformar vid stationerna pé Kust till kustbanan péverkas av vilken typ av tag
som trafikerar banan. Vid ett antal stationer har ansprak om léngre plattformar framforts dar det idag
finns plattformar som ar for korta for de tig som trafikerar stationen.

Limmared
Limmared har korta plattformar idag och det finns ansprdk om att forldnga plattformarna. Limmared
har idag en mittplattform for resandeutbyte som &ar 132 meter lang.

Gnosjo
Aven Gnosjo har korta plattformar idag och det finns ansprak om att forlinga plattformarna. Gnosjo
har idag en mittplattform for resandeutbyte som dr 120 meter lang.

Planskilda korsningar vid stationer

Det finns ansprak kopplat till plankorsningsatgirder vid stationerna lings med Kust till kustbanan.
Dessa ansprak géller framforallt behov nya plankorsningar eller nya planskildheter. Behov av
planskildhet vid stationerna lings med Kust till kustbanan hanteras déar det beh6vs som en atgird pa
respektive delstracka, se avsnitt 6.3.4 — 6.3.8.

Forlangd Baltic-Adriatic Corridor och uppfyllande av kraven i TEN-T Core Network

Baltic Link Association dr en natverksorganisation som samlar offentliga och industriella aktorer 1angs
strackan mellan Goteborg och Karlskrona. Flera av regionerna och kommunerna i straket Boras-
Kalmar/Karlskrona ingar i samarbetet. Baltic Link Association gor anspréak pa att Kust till kustbanan
ska bli en del av en forlangd Baltic-Adriatic Corridor genom Baltic-Link som omfattar riksvig 27, Kust
till kustbanan Géteborg—Kalmar/Karlskrona och farjelinjen Karlskrona—Gdynia. Baltic-Adriatic
Corridor ar idag en av del av TEN-T (Trans-European Transport Network) och en Core Network
Corridor. For att Baltic-Link, som bland annat omfattar Kust till kustbanan, ska bli en del av TEN-T
Core Network finns det ansprak om att Kust till kustbanan pé sikt ska uppfylla kraven i TEN-T Core
Network. De huvudsakliga kraven listas nedan och redan uppfyllda parametrar ar markerade i
ljusgratt.

e ERTMS-genomférande.

e Taglingd (740 m).

Atgirdsvalsstudien studerar ej ERTMS, se resonemang i avsnitt 6.4.2 Signalstyrning. Anspraken om
taglangd ar redan hanterat bland annat i och med anspréken om léngre och tyngre tag.

Dubbelspar Karlskrona Norra (Gullberna) — Karlskrona C

Ansprék gillande dubbelspér fran ny station Karlskrona Norra till Karlskrona C har lyfts under
atgardsvalsstudiens process. Anspraket har ej hanterats i denna atgiardsvalsstudie utan hanvisas till
AVS Det 6vergripande infrastruktursystemet i Karlskrona (TRV 2019/226915).
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Dubbelspar Kalmar Sédra — Kalmar C

Ansprék gillande dubbelspér frén ny station Kalmar Sodra till Kalmar C har lyfts under
atgirdsvalsstudiens process. Anspraket har ej hanterats i denna atgirdsvalsstudie utan hianvisas till
Kalmar kommuns utredning Funktionsutredning inom jdrnvdg och sparomrdde Kalmar (Kalmar
kommun & AFRY, 2020).

6.2.7.0vriga ansprak pa Kust till kustbanan
I detta avsnitt beskrivs 6vriga ansprak pa Kust till kustbanan som ej ar av dimensionerande karaktar.

Ansprak for turisttrafik

Det finns dven enstaka ansprak kopplat till turisttrafiken. Gnosjo kommun (2015) gor ansprék pa
tdguppehall i Kittlakull f6r anslutningar for turism mot High Chaparral och Store Mosse.
Atgirdsvalsstudien hanterar ej ansprik som berér turisttrafik och anspraket behandlas darfor ej.
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6.3. Studerade atgarder och trafikeringsupplagg

Utifran de identifierade anspréken i avsnitt 6.2 Scenarier och ansprdk studeras i detta avsnitt de
atgirder och trafikeringsuppldgg som atgardsvalsstudien valt att g& vidare med.

I avsnitt 6.3.1 redovisas generella atgirder for ett hallbart resande samt forslag pa vidare utredningar.
Darefter i presenteras i avsnitt 6.3.2 de trafikeringsupplagg som studerats. I avsnitt 6.3.3 beskrivs
forslag pa 6versyn av parallell och anslutande busstrafik som kan vara nédviandig som ett komplement
till det studerade trafikeringsupplagget. Slutligen beskrivs i avsnitt 6.3.4 — 6.3.8 resultatet av
Trafikverkets kapacitetscenters simuleringar for respektive delstracka tillsammans med samtliga
studerade atgirder.

6.3.1. Generella atgarder och vidare utredningar

Som tidigare namnts fokuserar atgiardsvalsstudien pa att utreda stréket Bords—Kalmar/Karlskrona for
att skapa forutsattningar for en vil fungerande gods- och persontrafik. For att kunna uppné detta
kravs ett flertal trafikerings- samt infrastrukturatgérder och enbart steg 1- och steg 2-dtgirder har
bedomts vara otillrickligt. Atgirdsvalsstudien har darfor framforallt studerat trafikerings- samt
infrastrukturatgarder. Nedan presenteras generella atgarder for ett hallbart resande samt forslag pa
vidare utredningar.

Mobility management for 6kat hallbart resande

I samband med de trafikeringsupplédgg med utokad persontrafik och nya jarnvigsstationer som
studeras kréavs dven atgarder for att framja ett hallbart resande. I samband med att nya
trafikeringsuppléagg introduceras eller att en ny station invigs forutsatts darfor att mobility
management atgarder for att frimja ett 6kat kollektiviresande genomfors. Detta dr dock inget som
atgirdsvalsstudien studerat djupare.

Vidare utredningar

En atgirdsvalsstudie ar en tidig utredning och féregar en langre formell planprocess. Efter att
atgardsvalsstudien ar avslutad uppstar darfor behov av vidare utredningar. Nedan presenteras forslag
péa vidare utredningar inom omraden som studien ej har behandlat vidare.

Utdkade pendelparkeringar

Langs Kust till kustbanan och befintliga jarnvégsstationer finns behov av att utreda och strukturera
pendelparkeringar for att fraimja ett byte fran bil- till kollektivtrafik. Vid nya jarnvéagsstationer pa Kust
till kustbanan forutsitts att mojlighet att anordna en pendelparkering utreds.

Framkomlighetatgarder kollektivtrafik

Framforallt for de storre orterna i straket, Boras, Varnamo, Vaxjo, Kalmar och Karlskrona, finns behov
av vidare utredning kring framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken. Detta kan exempelvis rora
bussprioritering pa infartsleder till orterna.

Tillganglighetsatgarder i vagnatet till bytespunkter och jarnvagsstationer

Vidare utredning gillande tillginglighetsatgarder i vagnatet till bytespunkter och jarnvagsstationer bor
genomforas. Detta giller framf6rallt en anpassning av busstrafiken till de nya jarnvégsstationer som
studerats i atgardsvalsstudien. Om nya jarnvégsstationer invigs pa Kust till kustbanan kan
tillganglighetsatgiarder i vagnatet kravas for att sdkerhetsstilla god framkomlighet f6r angorande
busstrafik. En vidare utredning kan dven inkludera atgiarder som 6kad tillginglighet mellan trafikslag
for att underlatta byten, atgirder for kortare bytestid samt mojlighet till fler resekombinationer.
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Logistikatgarder godstrafik

For godstrafiken i straket kravs vidare utredning géllande anslutningarna till terminaler i stréket. Det
giller framforallt anpassning av vignitet med hansyn till tillgdnglighet och kapacitet. Det innebér att
kommunerna behéver ha en aktiv medverkan for att kunna ge goda forutsattningar for anlaggande av
terminaler och verksamheter med jarnviagsanslutning. Dels beror det for kommunens vidkommande

samverkan med det lokala naringslivet dels det interna arbetet med planprocessen.

Utokning till lastprofil C

Atgirdsvalsstudien behandlar dtgirder for utékad lastprofil i tunnlar pa strickan Bords-Virnamo men
vidare utredning kriavs angdende en utokning till lastprofil C. Bland annat kravs vidare utredning for
att identifiera atgirder om flytt av signaler och skyltar for utokad lastprofil. Atgérden kriver dven
motsvarande utokning av lastprofilen pé strackan Almedal-Boras.

Kapacitet pa bangardar

Vidare utredning krivs gillande kapaciteten pa bangardar 1angs Kust till kustbanan. Kapaciteten beror
bade funktionen for persontrafik och for godstrafik. Atgirdsvalsstudien har ej studerat bangérdarnas
kapacitet och med en utokad trafik pa banan behover detta utredas vidare. Vidare utredning kravs
framforallt for Borés, Varnamo, Alvesta, Emmaboda, Kalmar samt Karlskrona med anslutningssparet
till Verko.
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6.3.2.Trafikeringsupplagg

Utifrén de identifierade anspraken om utékad person- och godstrafik, se avsnitt 6.2.3, beslutades att
atgirdsvalsstudien i ett forsta skede provar samtliga identifierade ansprak. Det trafikeringsupplégg
som provats, se Figur 26, blir séledes ett maxscenario och Trafikverkets kapacitetscenter har
genomfort simuleringar for att se vilka infrastrukturatgéarder ett sddant trafikeringsupplagg skulle
krava. I avsnitt 6.3.4 — 6.3.8 beskrivs resultatet av kapacitetscenters simuleringar for respektive
delstricka tillsammans med samtliga studerade atgirder. I avsnitt 6.5 Atgdrdskombinationer
redovisas en sammanstéillning av de infrastrukturitgarder som krivs med olika trafikeringsupplagg.

Jénkdping
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== SJ
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Figur 26. Trafikeringsuppldgg som prévats i kombination med infrastrukturatgérder.
* Kan utgéras av antingen Krosatag eller Oresundstég. ** Kan utgéras av antingen Krésatag eller Vasttag.

Nya jarnvagsstationer

I trafikeringsupplidgget som provats av Trafikverkets kapacitetscenter har dven ett antal nya
jarnvigsstationer provats. Atgirdsvalsstudien har i ett forsta skede gatt vidare med och prévat
samtliga identifierade ansprak om nya jarnvagsstationer, se avsnitt 6.2.5, forutom station i Nissafors
och Aryd de dessa ej bedomdes vara aktuella i detta skede. Detta eftersom anspriken om ny
jarnvigsstation i bade Nissafors och Aryd ar utryckta som att kommunerna pa lng sikt ska bevaka
mojligheten for en jarnvigsstation och det bedémdes darfor ej vara aktuellt att utreda i detta skede.

Som ett komplement till det studerade trafikeringsupplédgget och nya jarnvégsstationer pa Kust till

kustbanan beskrivs forst i avsnitt 6.3.3 de forandringar och 6versyner som kan behdvas for parallell
och anslutande busstrafik.
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6.3.3. Oversyn av parallel och anslutande busstrafik

Oversyn av parallell och anslutande busstrafik till Kust till kustbanan, som kan vara nédviindig som ett
komplement till det studerade trafikeringsuppliagget och nya stationer, redovisas nedan.
Héllplatslagen for tagersdttande busstrafik har ej studerats men ar viktig for att uppratthalla
tillgangligheten i straket och kan beho6va utredas vidare.

Boras — Limmared — Tranemo/Svenljunga

Busstrafiken i straket mellan Bords och Tranemo/Svenljunga med anslutningar till Hillared och
Langhem behover ses 6ver i samband med inférande av regionaltagstrafik mellan Borés och Varnamo.
Tagtrafiken foreslas fa nya uppehéll i Hillared, Langhem och Grimsas. Inga tdguppehéll planeras i
Aplared och Mélsryd.

En forstiarkt anslutningstrafik mellan bytespunkten i Lockryd och ny jarnvagsstation i Hillared samt
mellan Tranemo och jirnvigsstationen i Limmared bér ocksa utredas. Oversynen berdr frimst linjerna
350 och 360 som gar pa vig 27 pa strackan mellan Boras och Lockryd. Sammantaget behover det
totala utbudet av tag- och busstrafik i delstraket utredas for att fa en samordnad trafikering.

P& delen mellan Limmared/Tranemo och mot Grimsas och Hestra/Gislaved bor en liknande 6versyn
goras. Det beror framst trafiken Grimsas — Tranemo (linje 325) och Tranemo — Gislaved (linje 510).

Kopplingen Varnamo — Gnosjo — Gislaved

En 6versyn for busstrafiken i samband med inférande av regionaltagstrafik mellan Boras och Viarnamo
bér goras. Oversynen bor omfatta sivil den parallella trafiken som den anslutande trafiken med dess
koppling mellan stationerna pa Kust till kustbanan och omgivande orter bland annat Gislaved och
Smalandsstenar.

Regionaltdgstrafik innebar mojlighet till forstarkt koppling fran Gislaved mot stationerna Hestra,
Gnosjo och Viarnamo. Den kan ocksa vara samordnad med en koppling till Smalandsstenar och tagen
mot Halmstad. En &ter6ppnad station i Hillerstorp innebar ocksé en anpassning trafikutbudet for bade
parallell trafik och anslutande trafik.

Oversynen berdr ett stort antal linjer dir foljande linjer gir parallellt med eller ansluter till Kust till
kustbanan; 132, 136, 201, 238, 239 och 254.

Varnamo — Alvesta

En mindre 6versyn av linjerna 270 och 271 med anpassning till fértatad regionaltagstrafik med
samordning och anslutning till tigtrafiken. Det kan 6ka den regionala tillgdngligheten for resande pa
héllplatser mellan stationerna.

Oversynen ir busslinjerna 211, 144 och 145 samt dven stadsbusslinjerna som trafikerar vistra delen av
staden.

Alvesta — Vaxjo

P4 strackan mellan Alvesta och Vaxjo finns ett behov av 6versyn av busstrafiken i samband med att
nya stationer 6ppnas. Det ror bade den parallella busstrafiken och den anslutande trafiken med
koppling till stationerna langs Kust till kustbanan.

Den parallella busstrafiken med mélpunkter bortom stationerna har en fortsatt funktion men kan
utredas for koppling till jirnvagsstationerna.
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I Vixjo finns forutsattningar att koppla stadsbusstrafiken till de nya jairnvagsstationerna i Rappe och
Backaslov och darmed fa ett hogre tillgdnglighet till de vistra delarna av staden och till det nya
regionsjukhuset i Rippe. Aven regionbusslinjer visterifran ir aktuella for anslutning mot framforallt
Réppe.

Oversynen berér busslinjerna 218 och 219.

Vaxjo — Hovmantorp — Lessebo — Skruv

Oster om Vixjo paverkas busstrafiken av ny regionaltigstrafik med Krosatdg som kan fa uppehall vid
Brande Udde (Linnéuniversitet) och i Skruv. Busstrafiken mellan Vaxjo och Lessebo med fortsittning
mot Skruv och Kosta bor ses ver.

Aven pa denna del kan det finnas forutsittningar att koppla stadsbusstrafiken till en ny station i
Briande Udde (Linnéuniversitetet) for att fa en stérre regional tillgdnglighet till 6stra delarna av staden.

Oversynen ir busslinjer berér linjerna 218 och 219.

Emmaboda — Kalmar

P4 strackan mellan Emmaboda och Kalmar bor en 6versyn av busstrafiken mellan Nybro och Kalmar
goras. En titare regionaltagstrafik med Krosatag kan innebara anpassningar av tidtabellen till tdgen.
Busstrafiken pa delen mellan Emmaboda och Nybro éver Orsjo paverkas sannolikt i mindre
omfattning.

Med ny jarnvigsstation Kalmar sédra (vid Brageplan) finns forutsattningarna for en battre koppling
med stadsbusstrafiken och diirmed snabbare resor. Aven kopplingen till Linssjukhuset i Kalmar kan
forbattras med ny station.

Oversynen beror frimst linjerna 130 och 131 men en ny jirnvigsstation kan #ven innebéra att 6vrig
region- och stadsbusstrafik kan fa dndrade korvagar for att fa en battre koppling mot 6vriga delar av
lanet.

Emmaboda - Karlskrona

P4 delen mellan Emmaboda och Karlskrona foreslds en 6versyn av den busstrafik som kan péverkas av
stationer i Rodeby och Karlskrona norra (vid Gullberna). Det giller bade regionbuss- och
stadsbusstrafiken.

En ny station i Karlskrona Norra ger mgjlighet till anslutande busstrafiken som ger en hogre
tillgdnglighet till de norra delarna av Karlskrona. I Rodeby kan en ny station innebira att nagra
busslinjer far anslutning for byte till tig. Det beror stadsbusslinje 4 samt nigra regionala linjer.

Kalmar — Karlskrona

Busslinje 500 mellan Kalmar och Karlskrona har forutsiattningar for en mer attraktiv restid genom
kommande utbyggnader pa E22 vilket kan ge en nagot kortare restid. I Karlskrona och Kalmar kan
busskorfilt pa infartsleder ocksa bidra till kortare restid och battre regularitet.

Med nya jarnviagsstationer Karlskrona Norra och Kalmar S6dra kan genare resvig och smidigare byte
fas for de resor dir centralstationen i respektive ort ej 4r mélpunkten.
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6.3.4.Boras-Varnamo

For strackan Boras-Viarnamo provas de trafikeringsupplidgg som beskrivits i avsnitt 6.3.2
Trafikeringsuppldgg. Trafikeringsuppldggen kan sammanfattas till:

e 5dt Visttag/Krosatég.
e 4-8dt SJ-tag.
e Godstig varje till varannan timme.

Trafikeringsupplédgget har studerats tillsammans med ett antal atgarder och forslag pa nya
jarnvagsstationer. Dessa dtgirder syftar bland annat till att méjliggora en ut6kning av person- och
godstrafiken genom att 6ka Kust till kustbanans kapacitet samt &tgirder for att minska restiden. Aven
atgirder for att 6ka Kust till kustbanans punktlighet och robusthet har studerats. I Figur 27 redovisas
en oversikt av de atgarder och nya jarnvigsstationer som studerats for strickan Bords-Varnamo.

I ~

Hillared, km 93/94, |

tva sidoplattformar i
Langhem, km 101/102, ‘ oy
hallplats/sidoplattform i

Grimsas, km 125, o
en sidoplattform 3
X ~
Sy : T N\
Teckenforklaring ‘
mmm Kurvratning Hillerstorp
mmm Motesstation (befintlig) A

Dubbelspar \

mmm  Stationsombyggnad , . ,
= Utokad lastprofil dssie : [

Figur 27. Studerade atgérder for strackan Boras-Varnamo.

Atgarder som kravs med foreslagen trafikering

De trafikeringsuppldgg som provats for strackan Bords-Varnamo, se avsnitt 6.3.2, kraver ett antal utav
infrastrukturatgérderna i Figur 27 for att vara korbart. Nedan forklaras vilka atgéarder som kravs enligt
Trafikverkets kapacitetscenters simuleringar. For en sammanstillning av de infrastrukturétgarder som
krivs med olika trafikeringsuppligg se avsnitt 6.5 Atgdrdskombinationer. I beskrivningen nedan lyfts
endast de atgéarder som paverkar korbarheten av trafikeringsuppléggen och 6vriga atgirder som inte
paverkar kommenteras ej. Samtliga atgirder beskrivs sedan grupperade efter respektive &tgardstyp.

For att trafikera regionaltidg Boras-Varnamo (5 dubbelturer) med uppehall f6r resande i Borés,
Hillared, Langhem, Limmared, Grimas, Hestra, Gnosjo, Hillerstorp och Varnamo kravs en ny
motesstation i Linghem. Med regionaltidg Boras-Varnamo och interregionaltag Boras-Kalmar uppnéas
timmestrafik pa strackan. For att kunna dstadkomma timmestrafik for persontrafiken kravs utover en
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ny métesstation i Linghem dven en ny métesstation mellan Limmared och Grimsés. Ett potentiellt
lage for en motesstation mellan Limmared och Grimsas har identifierats i Sagbacken (km 118), se
Figur 27.

Om strickan Boréds-Varnamo trafikeras med godstig varannan timme kan motesstation i Linghem
vara kort. Men om en godskanal i timmen ska inrymmas kravs att motesstationen i Langhem ar 1ang.
For att kunna utoka godstrafiken (med téglingd 750 meter) pé strickan kravs dven att motesstationen
i Hillared forlangs. Detta géller bade vid en godskanal varje timme och vid en godskanal varannan
timme.

For att kunna trafikera strackan Boras-Varnamo med timmestrafik for bade person- och godstrafik
krivs dessutom en ny métesstation i Méalsryd. Motesstationen i Malsryd behdvs ej vid timmestrafik
med persontrafik och en godskanal varannan timme utan behovet uppstar da banan ska trafikeras med
timmestrafik for bade person- och godstrafik. Med timmestrafik for bade person- och godstrafik kravs
aven utokade motesmajligheter Hillerstorp-Varnamo och vidare Virnamo-Alvesta. For att
astadkomma tillracklig robusthet kriavs da ett partiellt dubbelspéar eftersom en del av métena sker
utanfor befintliga motesstationer. De strackor som kan bli kritiska vid en trafikering med timmestrafik
for bade person- och godstrafik ar Hillerstorp-Bor och Rydaholm-Alvesta. Med ut6kad trafik utéver
basprognosen kan alltsa behov av ett partiellt dubbelspar uppkomma. Basprognosens trafik bedoms
dock kunna hanteras utan infrastrukturatgiarder. For att fa en 6kad robusthet med trafikering enligt
basprognosen kan dock forstarkande atgirder bli aktuella.

En ny métesstation i Grimséas behovs ej for att klara av trafikeringen enligt Trafikverkets
kapacitetscenters simuleringar. Forlangning av métesstation Hillerstorp kravs inte heller for att klara
av den trafikering som provats. Dock kan dessa atgirder vara 6nskvirda for 6kad robusthet.

Atgérder

De studerade atgiirderna i Figur 27 beskriv mer ingdende nedan. Atgiirderna beskrivs enligt féljande
atgardstyper: dubbelspar, motesstationer, nya stationer med resandeutbyte, mellanblockssignaler,
kurvratningar, plankorsningar, stationsombyggnader och utékad lastprofil.

Dubbelspar
For strackan Boras-Varnamo har atgardsvalsstudien studerat ett mojligt partiellt dubbelspér eller
dubbelspér for att kunna hantera en utokning av bade person- och godstrafiken.

Partiellt dubbelspar Hillerstorp-Alvesta

Atgirden innebir utbyggnad av ett partiellt dubbelspar pa strickan Hillerstorp-Alvesta. Detta for att
mota ett behov av utokade motesmojligheter Hillerstorp- Alvesta vid en utdkad trafikering. Partiellt
dubbelspér blir nodvandigt nar antalet motesstationer for att uppna liknande effekt skulle behova
placeras sa pass titt att investeringen for motesstationerna narmar sig den for ett dubbelspér. Hur stor
andel av striackan som behover byggas om till dubbelspar beror pa trafikeringen samt hur tidtabellen
laggs. I dtgdrden ingar atgdrder som ombyggnad av broar och trummor till f6ljd av utbyggnad till
dubbelspér, se Bilaga 3 — Grov kostnadsindikation Kust till kustbanan Bords-Kalmar/Karlskrona.

Moétesstationer

Mellan Borés och Virnamo har ett antal nya métesstationer studerats for att kunna hantera en utékad
person- och godstrafik. Dessutom har férlangning av befintliga motesstationer for att mojliggora
moten mellan godstag pé fler motesstationer studerats.
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Ny moétesstation Malsryd (km 83)

En ny tvéspérig motesstation i Mélsryd med moéteslangd pé 750 meter har studerats. Strackan mellan
Boras och Hillared ar idag den lidngsta strackan utan motesstation pa Kust till kustbanan. MGtesstation
foreslés placeras centralt i Mélsryd vilket ger mdjlighet att p& 1ang sikt anldgga en jarnvagsstation.

Forlang métesstation Hillared till 750 m

Motesstation Hillared ar idag en tvasparig motesstation med moteslangder 542—643 meter och
dtgiarden innebér att motesstationen forlangs till 750 meter. Forlingningen av motesstationen foreslés
ske visterut.

Ny métesstation Langhem (km 101/102)

I Linghem har mdjlighet till en ny tvasparig motesstation studerats. Atgirdsvalsstudien har studerat
béde en kort och en 1dng motesstation (750 meter). Motesstationen foreslds placeras centralt i
Langhem vilket &ven mgjliggor en jarnvagsstation. Ny station med resandeutbyte i Linghem finns med
som en atgird i studien och beskrivs nedan.

Ny motesstation Sagbacken (km 118)

En ny tvdspérig motesstation mellan Limmared och Grimsés vid km 118, Sdgbacken, har studerats. Ny
motesstation i Sdgbacken har studerats med en moétesliangd pa 750 meter for att godstég ska kunna
nyttja motesstationen.

Ny kort métesstation Grimsas (km 125)

I Grimsas har majlighet till en ny kort tvasparig motesstation studerats. Motesstationen har studerats
med en placering centralt i Grimsas vilket &ven mojliggor en jarnvéagsstation. Ny station med
resandeutbyte i Grimsas finns med som en dtgird i studien och beskrivs nedan.

Forlang métesstation Hillerstorp till 750 m

Motesstation Hillerstorp ar idag en tvasparig motesstation med méteslangder 502—622 meter och
atgarden innebar att moétesstationen forlangs till 750 meter. Forlingningen av motesstationen foreslas
ske Osterut.

Nya jarnvagsstationer
For strackan Borés-Varnamo har ett antal ansprédk om nya jarnvégsstationer studerats och tagits
vidare som tdnkbara dtgirder. Dessa beskrivs nedan.

Hillared

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation i Hillared. Stationen har antagits utformas med tva
sidoplattformar och placeras vid befintlig métesstation. Inga nya planskildheter har inkluderats i
atgirdsforslaget utan befintlig ging- och cykeltunnel bedéms kunna nyttjas. Atgirden om ny station
med resandeutbyte i Hillared har studerats i kombination med dtgird om att férlinga motesstationen
Hillared till 750 m. Ny station med resandeutbyte kan dock genomforas oberoende av férlangningen
av motesstationen.

Langhem

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation centralt i Linghem och stationen har antagits utformas med
tva sidoplattformar. Atgirden har studerats i kombination med ny métesstation i Linghem. Kopplat
till ny station i Langhem har dven en planskild forbindelse for gang- och cykeltrafik inkluderats.
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Grimsés

Atgirden innebér en ny station med resandeutbyte i Grimsas. Jarnvigsstationen har antagits utformas
med en sidoplattform och placeras centralt. Inga nya planskildheter har inkluderats i atgardsforslaget
utan befintlig plankorsning bedoms kunna nyttjas. En ny jirnvéagsstation i Grimsas kan genomforas
utan att en motesstation i Grimsas anlaggs.

Hillerstorp
I Hillerstorp finns redan tva plattformar utbyggda. Atgirden innebir resandeutbyte vid befintlig
station i Hillerstorp.

Mellanblocksignaler
Inga dtgdrder om mellanblocksignaler har studerats for striackan Borés-Varnamo.

Kurvréatningar

For strackan Boras-Varnamo har ett antal kurvritningar, som innebar nybyggnad av spar pa en
kortare striacka, provats for att kunna uppné mindre restidsvinster. Kurvratningarna har identifierats
utifran var banan ar som kurvigast, och hastigheten sinks som mest, for att kunna ge storsta mojliga
effekt.

Kurvratning, hojd hastighet till 140/160 km/h vaster om Ganghester (km 76—79)

Vister om Génghester (km 76—79), se Figur 27, har Kust till kustbanan en kurvig strackning. Storsta
tillatna hastighet pa strackan ar idag 80 km/h (STH A-tdg) och skulle med en kurvriatning kunna héjas
till cirka 140/160 km/h. Strackan bedoms efter kurvriatningen fa ungefar samma langd som befintlig
stracka. Enligt simuleringar fran Trafikverkets kapacitetscenter kan kurvriatningen minska restiden
med cirka 25—-35 sekunder.

Tunnel Ganghester-Malsryd (km 79-83) hojd hastighet till 140/160 km/h

Mellan Génghester och Mélsryd (km 79—83), se Figur 27, har Kust till kustbanan en mycket kurvig
strackning. Storsta tillatna hastighet pa striackan ar idag 70 km/h (STH A-tag) pa grund av de tre
skarpa kurvorna pé strickan. Som étgard har atgardsvalsstudien darfor 6versiktligt studerat en tunnel
Génghester-Malsryd. Storsta tilldtna hastighet bedoms med en tunnel kunna hgjas till cirka 140/160
km/h. Tunneln bedoms fa en ldngd pa cirka 2,5 km och enligt simuleringar fran Trafikverkets
kapacitetscenter kan en tunnel Ganghester-Mélsryd minska restiden med cirka 85—95 sekunder.

Kurvratning, hdjd hastighet till 140/160 km/h s6der om Aplared (km 89-92,5)

Séder om Aplared (km 89—92,5), se Figur 27, sanks storsta tillaitna hastighet till 70 km/h (STH A-tég)
pa en kortare stricka pa grund av en kurva. En kurvratning pa striackan innebir att storsta tillatna
hastighet skulle kunna hgjas till cirka 140/160 km/h. Strackan bedoms efter kurvratningen fa ungefar
samma lingd som befintlig stracka. Enligt simuleringar fran Trafikverkets kapacitetscenter kan
kurvratningen minska restiden med cirka 60 sekunder.

Plankorsningar
Inga tgirder rorande plankorsningar har studerats for strackan Boras-Varnamo.
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Stationsombyggnader
Inga atgirder om stOrre stationsombyggnader har studerats for strickan Bords-Varnamo. Dock har
plattformsforlangning studerats i Limmared och Gnosjo efter ansprik om att forlanga dessa.

Foérlangda plattformar i Limmared
Limmared har idag en mittplattform for resandeutbyte som 4r 132 meter 1ing. Atgiirden innebir att
befintlig plattform forlangs soderut till en plattformslidngd péa 225 meter.

Foérlangda plattformar i Gnosj6

Gnosjo har idag en mittplattform som 4r 120 meter 1ang. Atgirden kan genomforas med tva nya
sidoplattformar med plattformsliangd 225 meter. De nya plattformarna antas ha full bredd och innebéar
da en breddning jamfort med befintlig plattform. Tva befintliga spar flyttas for att inrymma nya
plattformar. Atgirden inkluderar dven en ny planskild gang- och cykelférbindelse vid stationen.

Utokad lastprofil
Atgirdsvalsstudien har for strickan Bords-Viarnamo studerat en utékning av lastprofilen i tunnlarna
pé strackan. Utokad lastprofil har endast studerats for tunnlarna pa strackan Bords-Varnamo.

Utokad lastprofil i tunnlar Boras-Varnamo

Atgirden innebr att lastprofilen i tunnlarna Aplared, Brandsmo och Gnosj6 utdkas for att inrymma
lastprofil C (stérsta bredd 3 600 mm och hogsta hjd 4 830 mm). Atgirden innebir att tunnlarnas
profil utvidgas.
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6.3.5.Varnamo-Alvesta

For strackan Varnamo-Alvesta provas de trafikeringsuppldgg som beskrivits i avsnitt 6.3.2
Trafikeringsuppldgg. Foljande trafikeringsupplidgg har studerats mellan Varnamo och Alvesta:

e 16 dt Krosatag.
e 4-8dt SJ-tag.
e Godstig varje till varannan timme.

Trafikeringsupplédgget har studerats tillsammans med ett antal tgarder och férslag pa nya
jarnviagsstationer. Dessa dtgirder syftar bland annat till att mdjliggora en utokning av person- och
godstrafiken genom att 6ka Kust till kustbanans kapacitet samt &tgirder for att minska restiden. Aven
atgirder for att 6ka Kust till kustbanans punktlighet och robusthet har studerats. I Figur 28 redovisas
en Oversikt av de atgarder och nya jarnvagsstationer som prévats for strackan Varnamo-Alvesta.
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Figur 28. Studerade éatgéarder for strdckan Vdrnamo-Alvesta.

Atgarder som kravs med foreslagen trafikering

De trafikeringsuppldgg som provats for strackan Varnamo-Alvesta, se avsnitt 6.3.2, kraver ett antal
utav infrastrukturdtgirderna i Figur 28 for att vara korbart. Nedan forklaras vilka atgiarder som kravs
enligt Trafikverkets kapacitetscenters simuleringar. For en sammanstéllning av de
infrastrukturatgirder som krivs med olika trafikeringsuppligg se avsnitt 6.5 Atgdrdskombinationer. 1
beskrivningen nedan lyfts endast de atgiarder som paverkar kérbarheten av trafikeringsupplaggen och
ovriga atgarder som inte paverkar kommenteras ej. Samtliga dtgirder beskrivs sedan grupperade efter
respektive atgardstyp.

Krosatdgen Varnamo-Alvesta har studerats med samma omfattning som idag med uppehéll for
resande i Varnamo, Bor, Rydaholm och Alvesta. Moten med andra persontag sker i Rydaholm.
Anspréket om timmestrafik for persontrafiken som bas mellan Virnamo-Alvesta/Viaxjo har provats
med detta trafikeringsupplégg och ar korbart. Insatstag i rusning har inte studerats men for insatstég i
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rusningstrafik behovs troligen utokade motesmojligheter Varnamo-Alvesta (partiellt dubbelspér), se
beskrivningen for godstrafiken nedan.

Med en utokad godstrafik pa strackan kravs forlangning av moétesstationerna Bor och Rydaholm. Med
en godskanal varannan timme och persontrafiken racker det att forlinga dessa motesstationer for att
fa fram trafiken. Men for att inrymma en godskanal i timmen och persontrafiken krivs utokade
motesmajligheter Varnamo-Alvesta samt Hillerstorp-Varnamo pa foregaende stricka. For att
dstadkomma tillracklig robusthet kravs da ett partiellt dubbelspér eftersom en del av métena sker
utanfor befintliga motesstationer. De strackor som kan bli kritiska vid en trafikering med timmestrafik
for bade person- och godstrafik ar Hillerstorp-Bor och Rydaholm-Alvesta. Med uttkad trafik utover
basprognosen kan alltsd behov av ett partiellt dubbelspir uppkomma. Basprognosens trafik bedéms
dock kunna hanteras utan infrastrukturatgiarder. For att f4 en 6kad robusthet med trafikering enligt
basprognosen kan forstarkande atgirder bli aktuella.

En tresparsstation i Rydaholm kan vid en godskanal varannan timme vara vasentligt att genomféra for
att sikerhetsstilla banans robusthet och for att inte forldnga persontagens restid. Vid en godskanal
varje timme kravs dock partiellt dubbelspér Hillerstorp-Alvesta och da behovs ej en tresparsstation i
Rydaholm.

Atgérder

De studerade atgirderna i Figur 28 beskriv mer ingéende nedan. Atgirderna beskrivs enligt foljande
atgardstyper: dubbelspér, motesstationer, nya stationer med resandeutbyte, mellanblockssignaler,
kurvritningar, plankorsningar och stationsombyggnader.

Dubbelspar
For striackan Varnamo-Alvesta har atgardsvalsstudien studerat ett méjligt dubbelspar for att kunna
hantera en utokning av bade person- och godstrafiken.

Partiellt dubbelspar Hillerstorp-Alvesta
Atgirden finns beskriven under delstricka Boris-Virnamo, se avsnitt 6.3.4 Bords-Virnamo.

Motesstationer
Mellan Varnamo och Alvesta studeras forlingning av befintliga métesstationer for att mojliggora
moten mellan godstég pa fler motesstationer.

Forlang métesstation Bor till 750 m
Motesstation Bor ar idag en tvasparig motesstation med moteslangder 323—423 meter och atgirden
innebar att motesstationen forlangs till 750 meter. Forlangningen foreslds ske norrut.

Forlang moétesstation Rydaholm till 750 m
Motesstation Rydaholm ar idag en tvasparig moétesstation med moteslangd 481—600 meter och
atgirden innebir att motesstationen forldngs till 750 meter. Forlangningen foresléds ske soderut.

Tresparsstation Rydaholm

En trespérsstation i Rydaholm innebar att befintlig tvasparig motesstation byggs ut till tre spér. Detta
for att mojliggéra moten mellan tvA 1inga godstig samt ett persontig. Atgirden har studerats i
kombination med en forlangning av motesstationen till 750 meter. En trespérsstation i Rydaholm kan
astadkommas genom att ett nytt kort métesspar anldggs oster om befintligt spar och s6der om befintlig
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géng- och cykeltunnel. Befintliga plattformar behéver dé ej flyttas, dock kravs en ny plattform vid det
tredje spéret.

Nya jarnvagsstationer
For strackan Viarnamo-Alvesta studeras inga nya jarnvagsstationer.

Mellanblocksignaler
Inga atgiarder om mellanblocksignaler har studerats for strackan Varnamo-Alvesta.

Kurvratningar

For strackan Varnamo-Alvesta har ett antal kurvratningar studerats for att kunna uppna mindre
restidsvinster. Kurvratningarna har identifierats utifran var banan ar som kurvigast, och hastigheten
sianks som mest, for att kunna ge storsta mojliga effekt.

Tva kurvratningar, héjd hastighet till 160 km/h vid Bor (km 185-191)

Strax soder om Bor, se Figur 28, har Kust till kustbanan en kurvig strackning. Tva kurvratningar har
darfor studerats vid km 185—187 och km 189—191. Storsta tilldtna hastighet pa striackan (km 185-191)
ar idag 110 till 140 km/h (STH A-tdg) och skulle med en kurvratning kunna héjas till 160 km/h.
Strackan bedoms efter de tva kurvratningarna fa ungefar samma lingd som befintlig stricka. Enligt
simuleringar fran Trafikverkets kapacitetscenter kan kurvriatningarna minska restiden med cirka 25—
30 sekunder.

Kurvratning, hojd hastighet till 160 km/h 6ster om Rydaholm (km 205-211)

Oster om Rydaholm, se Figur 28, sinks storsta tillitna hastighet till 110 km/h (STH A-tig) pa en
kortare stracka pa grund av en kurva. En kurvratning pa striackan (km 205-211) innebair att storsta
tillatna hastighet skulle kunna hoéjas till 160 km/h. Storsta tillatna hastighet bade fore och efter kurvan
ar idag 160 km/h och en kurvriatning skulle innebéra att tagen slipper en inbromsning och acceleration
pa denna striacka. Strackan bedoms efter kurvratningen f ungefar samma lingd som befintlig striacka.
Enligt simuleringar fran Trafikverkets kapacitetscenter kan kurvriatningen minska restiden med cirka
30—35 sekunder.

Kurvratning, hdjd hastighet till 160 km/h vid Hjortsberga (km 213-214)

Vid Hjortsberga, se Figur 28, sinks storsta tillditna hastighet till 110 km/h (STH A-tag) pa en kort
stracka pa grund av en kurva. En kurvratning pa striackan (km 213—214) innebdr att storsta tillditna
hastighet skulle kunna hgjas till 160 km/h. Storsta tillatna hastighet bade fore och efter befintlig kurva
ar idag 160 km/h och en kurvriatning skulle innebéra att tagen slipper en inbromsning och
acceleration. Strickan bedoms efter kurvritningen fa ungefir samma lingd som befintlig striacka.
Enligt simuleringar fran Trafikverkets kapacitetscenter kan kurvriatningen minska restiden med cirka
5—10 sekunder.

Plankorsningar
Inga atgirder om plankorsningar har studerats for strackan Varnamo-Alvesta.

Stationsombyggnader
Inga atgdrder om stationsombyggnader har studerats for strackan Varnamo-Alvesta.
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6.3.6.Alvesta-Emmaboda

For strackan Alvesta-Emmaboda provas de trafikeringsuppldgg som beskrivits i avsnitt 6.3.2
Trafikeringsuppldgg. Foljande trafikeringsupplagg har studerats mellan Alvesta-Emmaboda:

e >28dt Krosatag.

e 4-8dt SJ-tag.

e 17dt Oresundstig.

e Godstig varannan timme till var fjarde timme.

Trafikeringsupplédgget har studerats tillsammans med ett antal tgéarder och forslag pa nya
jarnviagsstationer. Dessa atgirder syftar bland annat till att mdjliggora en utokning av person- och
godstrafiken genom att 6ka Kust till kustbanans kapacitet samt atgirder for att minska restiden. Aven
atgirder for att 6ka Kust till kustbanans punktlighet och robusthet har studerats. I Figur 29 redovisas
en Oversikt av de atgirder och nya jarnvégsstationer som provats for strickan Alvesta-Emmaboda.

Aringsas/Grénséngen,

km 244, tva sidoplattformar
Rippe, km 234,
tva sidoplattformar
Bickasldv, km 236+700,
tva sidoplattformar
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Figur 29. Studerade atgérder for stréckan Alvesta-Emmaboda.

Atgarder som kravs med foreslagen trafikering

De trafikeringsupplidgg som provats for strackan Alvesta-Emmaboda, se avsnitt 6.3.2, kraver ett antal
utav infrastrukturdtgirderna i Figur 29 for att vara korbart. Nedan forklaras vilka atgarder som kravs
enligt Trafikverkets kapacitetscenters simuleringar. Fér en sammanstéllning av de
infrastrukturatgirder som krivs med olika trafikeringsuppligg se avsnitt 6.5 Atgdrdskombinationer.
I beskrivningen nedan lyfts endast de atgirder som péaverkar korbarheten av trafikeringsupplaggen
och Ovriga dtgdrder som inte paverkar kommenteras ej. Samtliga dtgérder beskrivs sedan grupperade
efter respektive atgardstyp.
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For persontrafiken har strickan Alvesta-Emmaboda simulerats med tva persontag i timmen (Krosatag
respektive Oresundstig/SJ). Oresundstigen och SJ-tigen gir i samma tigkanal vilket innebir att det
antingen avgar ett Oresundstag eller ett SJ-tag varje timme. I Trafikverkets kapacitetscenters
simuleringar har en 6kning av SJ-tdgen provats. Dock redovisas 0ster om Alvesta endast en tdgkanal
per timme som kan utgoras av antingen Oresundstig eller SJ-tig. Hinsyn har tagits till tigmdéten i
Alvesta pa S6dra stambana.

For att mojliggora nya jarnvagsstationer mellan Alvesta och Vaxjo kravs motesstationer vid samtliga
platser dar tagen gor uppehall for resandeutbyte. Vid Rippe finns en befintlig motesstation och vid
Aringsas/Gronsiangen behovs en ny motesstation. Pa delen Rappe-Vixjo C ar det nodvandigt med ett
dubbelspér med foreslagen trafikering. Vid en nagot mindre trafikering kan en utbyggnad och
forlangning visterut av Vaxjo driftsplats med dubbelspar fram till Backaslov vara tillrackligt. En ny
jarnvégsstation vid Briande Udde, en sidoplattform, kan anldggas utan att en ny métesstation kravs.

En forlangning av befintlig Krosatagslinje Kalmar-Emmaboda till Vixjo 4r mojlig men en forlangning
till Alvesta &r svarare. Detta eftersom Krosatadgen dd hamnar i samma kanal som Krésatidgen mot
Jonkoping. En forlangning av tag ifrdin Emmaboda och Vaxjo mot Alvesta &r inte med i simuleringen
men for att inrymma en forlangning av Krosatagen till Alvesta krivs troligen utbyggnad av ett
dubbelspar pa delar av striackan Alvesta-Vaxjo. En losning for att mdjliggora trafikering till Rappe, och
det nya regionsjukhuset, for tag 6sterifran kan vara att vinda tdgen vid Rédppe genom att anordna
vindspér. Atgirdsvalsstudien har ej studerat mdjlighet till vindspar i Rippe nirmare men bedomer
det vara ett genomforbart alternativ.

I samband med forldngningen av Krosatigen kan dock tigen antingen ga Vaxjo-Emmaboda-Kalmar
med byte i Emmaboda som idag. Eller Vaxjo-Emmaboda-Karlskrona med byte i Emmaboda for
resande till Kalmar. Kalmar fir d4 direkta tig med Oresundstig och Karlskrona fir d4 direkta tdg med
Krosatag till Vaxjo. Alternativet ar att det blir direkttdg Kalmar-Emmaboda-Karlskrona med byte i
Emmaboda f6r resenédrer mot Vaxjo.

For anspraken om direkttdg fran Kalmar respektive Karlskrona till Vaxjo ar det majligt att fa fram ett
direkttdg pa formiddag respektive eftermiddag. Forutsattningarna for tva direkttg ett fran Kalmar och
ett frdn Karlskrona ar dock begransade med hinsyn till kapaciteten mellan Vaxj6-Emmaboda. Dock
blir restiden inte kortare dn for nuvarande tag eftersom direkttdget maste anpassas till 6vriga tag pa
strackan. Dessutom kan man inte trafikera banan med ett godstdg under den timmen. Precis som for
forlangningen av Krosataget ar det inte mojligt att kora direkttaget till Alvesta utan
kapacitetsforstarkning pa strickan Alvesta-Vaxjo. For anspriken om direkttag fran Kalmar respektive
Karlskrona till Vixjo finns enligt Trafikverkets kapacitetscenters simuleringar en tagkanal tillganglig.

Mellanblocksignalerna, Aryd-Hovmantorp, Hovmantorp-Lessebo och Lessebo-Skruv, bedéms behévas
for att forstarka Kust till kustbanan och 6ka robustheten samt punktligheten i systemet. For att fa till
robusta systemméten med Oresundstig i Vixjo, Emmaboda och Kalmar krivs att restiden dr under 30
minuter i relationerna Vixjo-Emmaboda respektive Emmaboda-Kalmar. For att dstadkomma pé detta
pa strickan Vaxjo-Emmaboda krivs hastighetshgjningar och kurvratningar vid Rudebro-Tollstorp (km
249—261) och Skruv-Emmaboda (km 284—294) med héjd hastighet till 200 km/h. Utéver detta kan en
ombyggnad av Emmaboda station underlitta byte 6ver plattform vilket ger forutsattningar for kortare
bytestid och darmed nagot kortare restid.
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Godstag var fjarde timme

For att trafikera striackan Alvesta-Emmaboda med tva persontig i timmen (Krosatag respektive
Oresundstég/SJ) samt ett godstag var fjarde timme krivs ett antal infrastrukturitgirder. Trafikverkets
kapacitetscenters simuleringar visar att det kan behovas ett partiellt dubbelspar pa strackan Alvesta-
Viaxjo beroende pé trafikeringen. Med tva persontig i timmen och ett godstig var fjarde timme kravs
ett dubbelspér Riappe-Vixjo C for att 6ka banans robusthet och formaga att hantera storningar.
Kapacitetsmaissigt krivs ej de tva andra etapperna av dubbelspar, Gemla-Rappe och Aringsas-Gemla,
for att dstadkomma halvtimmestrafik for persontag samt for att fa fram ett godstédg var fjarde timme.

En utokning av godstrafiken pa striackan Alvesta-Emmaboda med ett godstag var fjairde timme kraver
dessutom nya motesmojligheter for godstrafiken. Enligt Trafikverkets kapacitetscenters simuleringar
finns tre l6sningar:

e  Mojliggér moten mellan tva godstag i Vaxjo och Nybro.

e  Mojliggor moten mellan tva godstag i Emmaboda.

e Mojliggér moten mellan tva godstag och ett persontdg i Hovmantorp.

Vilken av ovanstdende 16sningar som behovs beror pa hur tidtabellen l4ggs. Det kan daremot
konstateras att ndgon av dessa atgiarder behovs for att kunna utoka godstrafiken Alvesta-Kalmar.

Godstag varannan timme

For att inrymma godstdg varannan timme i kombination med tva persontag i timmen kréavs fler
atgirder an de som beskrivits ovan for scenariot med godstég var fjarde timme. Tidtabellen kan
konstrueras pa flera tankbara sitt och atgardsvalsstudien har identifierat tva principiella skillnader
beroende pa om Krosatagens systemmote sker i Smedby eller i Nybro. Med en ny métesstation i
Smedby, se avsnitt 6.3.7 Emmaboda-Kalmar, kan battre spridning av persontigen dstadkommas.
Darfor beskrivs nedan de atgirder som krévs i en situation da Krésatagen méts i Smedby.

Med ett godstig varannan timme samt tva persontdg i timmen Alvesta-Emmaboda kravs mellan Skruv
och Lessebo ett kortare partiellt dubbelspar i ndrheten av Lessebo for att mojliggéra moten mellan tva
godstdg. I Hovmantorp kravs att ett godstig och ett persontdg kan moétas och beroende pa godstiagen
lingd kan métesstationen dirfor behdva forlingas. I Aryd sker ett tretdgsmote mellan ett godstig och
tva persontag, vilket kriver en trespérsstation i Aryd. Mellan Alvesta och Vixjo krivs som minst
dubbelspér Riappe-Vixjo C. Men for robusthetens skull, med en sé pass kraftig 6kning av trafiken, ar
det dock att foredra dubbelspar pé hela strackan Aringsés-Vaxjo C. Dessutom kan, pa strackan
Emmaboda-Kalmar, métesstationen i Orsjo behéva forlingas for att kunna hantera linga godstig.

Dessa atgirder har ej behandlats vidare i tgirdsvalsstudien med samma detaljeringsgrad som Gvriga
atgarder eftersom det ur en marknadssynpunkt inte finns underlag fér en sddan kraftig 6kning av
godstrafiken pa strackan. Ovanstéende atgarder for att inrymma godstég varannan timme har darfor
inte kostnadsbedomts och beskrivs ej i texterna nedan. Atgirderna finns dock med i
sammanstillningen 6ver dtgirdskombinationer, se avsnitt 6.5 Atgdrdskombinationer.

Om Krosatagens systemméte sker i Nybro kravs istillet en ny lang moétesstation i Smedby, forldngning
av motesstationen i Nybro till 750 meter, partiella dubbelspér Orsjé-Emmaboda och Skruv-Lessebo
samt som minst dubbelspar Riappe-Vixjo C men dven hir dr dubbelspér pa hela striackan Aringsés-
Vixjo C att foredra.
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Atgérder

De studerade atgirderna i Figur 29 beskriv mer ingiende nedan. Atgirderna beskrivs enligt foljande
atgardstyper: dubbelspar, motesstationer, nya stationer med resandeutbyte, mellanblockssignaler,
kurvratningar, plankorsningar och stationsombyggnader.

Dubbelspar

Mellan Alvesta och Vaxjo har atgiardsvalsstudien studerat dubbelspar for att 6ka kapaciteten pa banan.
Dubbelsparet som studerats dr indelat i tre etapper: Rappe-Vaxjo C, Gemla-Rapppe och Aringsés-
Gemla. Atgirdsvalsstudien har ej studerat ett dubbelspar mellan Alvesta C och Aringsés eftersom det
inte ar nodvandigt for studerade trafikering samt pa grund av den laga genomforbarheten.

Dubbelspar (etapp 1) Rappe-Vaxjo C
Atgirden innebir utbyggnad till dubbelspér p4 striickan Rippe-Vixjo C. Fér dubbelsparet antas
storsta tillatna hastighet bli liknande som pa befintlig bana eller ndgot hogre.

I atgirden ingar dtgidrder som ombyggnad av broar och trummor till f6ljd av utbyggnad till dubbelspér.
Vid utbyggnad till dubbelspéar kravs planskildhet vid Stora Rappevagen. Jarnvagsbroarna 6ver Helige a
vid Réppe och motionsspar Bergnis kraver atgirder vid utbyggnad till dubbelspar. Jarnvagsbron 6ver
Soderleden ar forberedd for dubbelspar. Vagbroarna 6ver viag 23, Bergnisvigen, Sambandsvigen och
gang- och cykelvigen Kasernvigen kraver ocksa atgirder vid utbyggnad till dubbelspar. Vid S6dra
Ringvigen foreslas, med hiansyn till omgivande bebyggelse, endast en planskild passage for gang- och
cykeltrafik. Plankorsningen vid Liedbergsgatan kraver inga atgirder. For att mojliggora en utbyggnad
till dubbelspar pa strackan Rappe-Viaxjo C kravs dven utfyllnad av Norra Bergundasjon.

Dubbelspar (etapp 2) Gemla-Réappe
Atgirden innebir utbyggnad till dubbelspér pa strickan Gemla-Réppe. For dubbelspéret antas storsta
tillatna hastighet bli liknande som pa befintlig bana eller nagot hogre.

I atgdrden ingér atgiarder som ombyggnad av broar och trummor till f6ljd av utbyggnad till dubbelspér.
De tva jarnvagsbroarna, Helige & vid Gemla och Helige & vid Viastra Ryd, vid Gemlasjon kraver
atgarder vid utbyggnad till dubbelspar. Befintlig plankorsning vid Hantverksvigen (vig 714) kan
planskiljas for att forbattra framkomligheten for biltrafiken. Vid Gemla station kan dven en planskild
gang- och cykelpassage upprittas for att forbattra tillgdngligheten till stationen.

Dubbelspar (etapp 3) Aringsas-Gemla
Atgirden innebir utbyggnad till dubbelspér pa striickan Aringsés-Gemla. For dubbelspéret antas
storsta tillatna hastighet bli liknande som pa befintlig bana eller ndgot hogre.

I atgirden ingar dtgirder som ombyggnad av broar och trummor till foljd av utbyggnad till dubbelspér.
Jarnvagsbron vid Aringsdsviagen (Engaholm) och vigbron Harekulla kraver atgarder vid utbyggnad till
dubbelspar. For att maojliggora en utbyggnad till dubbelspér pa strackan Aringsas-Gemla kravs dven
forstarkande atgarder vid Eksjon.

Motesstationer
For att kunna utoka godstrafiken pé strackan Alvesta-Emmaboda-Kalmar kravs nya motesmojligheter
for godstrafiken. Foljande tankbara 16sningar har studerats:

e  Mojliggor moten mellan tva godstag i Vaxjo och Nybro.

e  Mojliggér moten mellan tva godstag i Emmaboda.

e Mojliggor moten mellan tva godstag och ett persontdg i Hovmantorp.
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Nedan beskrivs atgarderna vid Vaxjo, Emmaboda och Hovmantorp da dessa ligger pa striackan
Alvesta-Emmaboda. Atgiird vid Nybro beskrivs i avsnitt 6.3.7 Emmaboda-Kalmar.

Forlang motesstation Vaxjo C till 750 m
Atgirden innebdr att Vixjo C byggs om for att kunna hantera tv 1dnga godstag samtidigt.
Motesstationen forlangs darfor och inkluderar en ny planskildhet vid S6dra Ringvigen.

Nytt métesspar Hovmantorp

Atgiirden innebir att Hovmantorp byggs om viisterut med ett tredje métesspar for att kunna hantera
tAgméoten mellan tvi godstig och ett persontig samtidigt. Atgirden inkluderar en ny viigbro samt en
ny jarnvagsbro.

Forlang métesstation Emmaboda till 750 m
Atgirden innebér att Emmaboda byggs om for att kunna hantera tva 1anga godstig samtidigt. Detta
kan astadkommas genom att foérlinga motesstationen visterut.

Ny motesstation Brande Udde (km 241)

Atgirden innebir en ny kort tvisparig métesstation vid Brinde Udde. Atgiirden har studerats i
samband med anspraken om en ny station med resandeutbyte i Brinde Udde. En ny métesstation vid
Briande Udde har bedomts vara nédvandig om en station med resandeutbyte uppréattas for att inte
paverka banans robusthet negativt.

Nya jarnvagsstationer
For strackan Alvesta-Emmaboda har ett antal ansprdk om nya jarnvigsstationer studerats och tagits
vidare som tdnkbara dtgirder. Dessa beskrivs nedan.

Aringsas/Grénsangen

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation vid Aringsis/Gronsingen. Stationen har antagits utformas
med tva sidoplattformar och en ny planskild forbindelse for gang- och cykeltrafik har inkluderats i
itgirden. Atgiirden har studerats i kombination med ny métesstation i Aringsis/Gronsingen eller
dubbelspar.

Rappe

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation vid Rippe vid befintlig métesstation och i anslutning till nytt
regionsjukhus. Stationen har antagits utformas med tv4 sidoplattformar. Atgiarden inkluderar en
planskildhet vid Stora Rappevigen samt en planskild gdng- och cykelforbindelse.

Backaslov

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation vid Bickaslov. Stationen har antagits utformas med tvé
sidoplattformar. Atgiirden inkluderar inga nya planskildheter utan befintliga beddms kunna nyttjas.
Atgirden har studerats i kombination med ny métesstation i Béickaslév eller dubbelspAr.

Brande Udde

Atgirden innebir en ny jarnvigsstation vid Brinde Udde. Stationen har antagits utformas med tva
sidoplattformar och atgirden inkluderar en ny planskild ging- och cykelforbindelse. Atgirden har
studerats i kombination med ny métesstation vid Brande Udde.
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Skruv

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation i Skruv vid befintlig métesstation. Stationen har antagits
utformas med tvi sidoplattformar. Atgirden inkluderar inga nya planskildheter utan befintlig ging-
och cykeltunnel bedoms kunna nyttjas. En jairnvagsstation i Skruv kraver séledes inga ytterligare
infrastrukturatgirder utover plattformar.

Mellanblocksignaler

For strackan Alvesta-Emmaboda har atgardsvalsstudien identifierat ett flertal nya mellanblocksignaler
som en atgard for att 6ka kapaciteten pa strackan. D& banan dr enkelsparig paverkar
mellanblocksignalerna dven mdjligheten att klara av stérningar.

Mellanblocksignal Aryd-Hovmantorp
Atgirden innebir en ny mellanblocksignal Aryd-Hovmantorp.

Mellanblocksignal Hovmantorp-Lessebo
Atgirden innebir en ny mellanblocksignal Hovmantorp-Lessebo.

Mellanblocksignal Lessebo-Skruv
Atgirden innebir en ny mellanblocksignal Lessebo-Skruv.

Mellanblocksignal Skruv-Emmaboda
Atgirden innebir en ny mellanblocksignal Skruv-Emmaboda.

Kurvratningar

For strackan Alvesta-Emmaboda har tva kurvratningar provats for att kunna uppna restidsvinster pa
striackan. Detta eftersom Oresundstigen har bristande kvalitetstid pa strickan och det finns 6nskemal
om att trafikera Vixjo-Emmaboda respektive Emmaboda-Kalmar pa under 30 minuter for att {3 till
systemmoten med Oresundstigen. Med 30 minuter mellan Vixjo-Emmaboda respektive Emmaboda-
Kalmar méts Oresundstigen i Vixjo, Emmaboda och Kalmar, vilket innebir bittre forutsittningar for
anslutande trafik. Kurvratningarna har identifierats utifran var banan ar som kurvigast och
hastigheten sdnks som mest for att kunna ge storsta moéjliga effekt.

Kurvratning, Rudebro-Tollstorp (km 249-261) héjd hastighet till 200 km/h

P4 strickan mellan Rudebro och Tollstorp (km 249—-261), se Figur 29, varierar Kust till kustbanans
storsta tillatna hastighet (STH-A) mellan 110 och 140 km/h. En ldngre kurvratning pa strackan (km
249—261) innebair att storsta tillatna hastighet skulle kunna hoéjas till 200 km/h. Striackan bedoms
efter kurvritningen fa ungefir samma langd som befintlig stracka. Enligt simuleringar fran
Trafikverkets kapacitetscenter kan kurvratningen minska restiden med cirka 60 sekunder.

Kurvratning, Skruv-Emmaboda (km 284-294) hojd hastighet till 200 km/h

Mellan Skruv och Emmaboda (km 284—294), se Figur 29, sianks Kust till kustbanans storsta tillitna
hastighet till 120—130 km/h (STH A-tag). P4 striackan vaster om kurvan ar hastigheten 160 km/h och
overgér sedan till att bli 135 km/h. En langre kurvratning pa strackan Skruv-Emmaboda (km 284—
204) innebar att storsta tillatna hastighet skulle kunna héjas till 200 km/h. Strackan bedoéms efter
kurvritningen fa ungefiar samma langd som befintlig stracka. Enligt simuleringar fran Trafikverkets
kapacitetscenter kan kurvratningen minska restiden med cirka 40 sekunder.

Plankorsningar
Inga dtgirder om plankorsningar har studerats for strickan Alvesta-Emmaboda.
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Stationsombyggnader
For strackan Alvesta-Emmaboda har en stationsombyggnad for Emmaboda station studerats.

Emmaboda station

Atgirden innebér anpassning av plattformarna pa stationen for att méjliggora byte direkt Gver
plattform. Atgirden inkluderar #ven ny plattform med anslutningar till gingférbindelser. Studien har
ej studerat ombyggnad utav hela bangérden.

6.3.7.Emmaboda-Kalmar

For straickan Emmaboda-Kalmar provas de trafikeringsuppldagg som beskrivits i avsnitt 6.3.2
Trafikeringsuppldgg. Foljande trafikeringsupplédgg har studerats mellan Emmaboda-Kalmar:

e 18 dt Krosatég.

e 4-8dtSJ-tag.

e 13 dt Oresundstig.

e Godstag var fjarde timme.

Trafikeringsupplédgget har studerats tillsammans med ett antal tgérder och forslag pa nya
jarnvégsstationer. Dessa atgirder syftar bland annat till att mojliggéra en utokning av person- och
godstrafiken genom att 6ka Kust till kustbanans kapacitet samt &tgirder for att minska restiden. Aven
atgarder for att 0ka Kust till kustbanans punktlighet och robusthet har studerats. I Figur 30 redovisas
en oversikt av de atgiarder och nya jairnvigsstationer som provats for strickan Emmaboda-Kalmar.

~ Kalmar Sédra km 165+800,
SN tva sidoplattformar

70

Teckenforklaring

mem Kurvrétning

mmm  Mellanblockssignal

m=m Motesstation
Dubbelspar

Figur 30. Studerade atgérder for stréckan Emmaboda-Kalmar.

Atgarder som kravs med foreslagen trafikering

De trafikeringsuppldgg som provats for strickan Emmaboda-Kalmar, se avsnitt 6.3.2, kraver ett antal
utav infrastrukturatgirderna i Figur 30 for att vara korbart. Nedan forklaras vilka dtgarder som kravs
enligt Trafikverkets kapacitetscenters simuleringar. For en sammanstéllning av de
infrastrukturatgirder som krivs med olika trafikeringsuppligg se avsnitt 6.5 Atgdrdskombinationer. I
beskrivningen nedan lyfts endast de dtgiarder som paverkar korbarheten av trafikeringsupplidggen och
ovriga atgiarder som inte paverkar kommenteras ej. Samtliga atgirder beskrivs sedan grupperade efter
respektive atgardstyp.
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For att fa en battre spridning pa persontagen kravs en motesstation i Smedby. Idag avgér Krosatdgen
och Oresundstigen vildigt titt ifrin Kalmar och en métesstation i Smedby skulle ge méjligheter att
sprida ut tigen. En mellanblocksignal Orsj6-Nybro behovs for att forstirka Kust till kustbanan och 6ka
robustheten samt punktligheten i systemet. For att fa till robusta systemméten med Oresundstig i
Vixjo, Emmaboda och Kalmar krivs att restiden dr under 30 minuter i relationerna Viaxjo-Emmaboda
respektive Emmaboda-Kalmar. For att astadkomma pa detta pa strickan Emmaboda-Kalmar kravs
hastighetshojningar och kurvratning Emmaboda-Nybro (km 5—25) med hdjd hastighet till 200 km/h.

For att kunna utoka godstrafiken pé strackan Alvesta-Kalmar med ett godstig var fjairde timme kravs
nya motesmojligheter for godstrafiken. Enligt Trafikverkets kapacitetscenters simuleringar finns tre
16sningar:

e  Mojliggér moten mellan tva godstag i Vaxjo och Nybro.

e Mojliggér moten mellan tva godstag i Emmaboda.

e Mojliggér moten mellan tva godstag och ett persontdg i Hovmantorp.

Vilken av ovanstdende 16sningar som beh6vs beror pa hur tidtabellen ldggs. Det kan ddremot
konstateras att ndgon av dessa atgirder behovs for att kunna utoka godstrafiken Alvesta-Kalmar.

Atgérder

De studerade atgirderna i Figur 30 beskriv mer ingdende nedan. Atgirderna beskrivs enligt foljande
atgardstyper: dubbelspér, motesstationer, nya stationer med resandeutbyte, mellanblockssignaler,
kurvritningar, plankorsningar och stationsombyggnader.

Dubbelspar
For straickan Emmaboda-Kalmar har ett kort dubbelspar studerats.

Dubbelspar vid Kalmar Sédra

Atgirden innebir dubbelspar mellan férgreningspunkten Kust till kustbanan/Stangadalsbanan och
Kalmar Sédra (km 164—166). Strackan mellan férgreningspunkten Kust till kustbanan/
Stadngadalsbanan far en funktion for trafiken och ger forutséattningar for tétare trafik pa bada banorna.
Atgirden innebir ocksa fordelar for godstdgen som ska ansluta till godsbangarden.

Moétesstationer

Mellan Emmaboda och Kalmar prévas dven en ny motesstation i Smedby for att maéjliggora battre
spridning pa tagen. Dessutom krivs for att kunna utoka godstrafiken pa strackan Alvesta-Emmaboda-
Kalmar nya moétesmojligheter for godstrafiken. Foljande olika tankbara 16sningar har studerats:

e  Mojliggér moten mellan tva godstag i Vaxjo och Nybro.
e Mojliggér moten mellan tva godstag i Emmaboda.
e Mojliggor moten mellan tva godstég och ett persontdg i Hovmantorp.

Nedan beskrivs forlaingning av métesstationen i Nybro som ligger pa straickan Emmaboda-Kalmar.
Atgirderna i Vixjo, Emmaboda och Hovmantorp beskrivs i avsnitt 6.3.6 Alvesta-Emmaboda.

Forlang métesstation Nybro till 750 m

Atgirden innebir att Nybro byggs om for att kunna hantera tvé 1dnga godstag samtidigt. Detta kan
dstadkommas genom att forlinga motesstationen. Atgirden inkluderar en ny planskildhet vid
Gronvagen.
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Ny métesstation i Smedby (km 159)

I Smedby har mojlighet till en ny kort tvasparig motesstation studerats. Métesstationen foreslés
placeras Oster om befintlig plattform. Detta innebar att plattformarna flyttas till den nya
motesstationen for att kunna genomfora resandeutbyte samtidigt som tdgmotet sker.

Nya jarnvagsstationer
For strickan Emmaboda-Kalmar har ett antal ansprék om nya jirnvagsstationer studerats och tagits
vidare som tdnkbara dtgirder. Dessa beskrivs nedan.

Kalmar Sédra

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation i Kalmar Sédra. Stationen har antagits utformas med tva
sidoplattformar och har studerats i kombination med ny moétesstation i Kalmar Sodra for att
mojliggora en robust tidtabell med tdgmoten dven vid Kalmar Sodra.

Mellanblocksignaler

For strickan Emmaboda-Kalmar har atgirdsvalsstudien identifierat en ny mellanblocksignal som en
atgird for att 6ka kapaciteten pa striackan. Da banan dr enkelsparig paverkar dven
mellanblocksignalerna mojligheten att klara av storningar.

Mellanblocksignal Orsjé-Nybro

Atgirden innebir en ny mellanblocksignal Orsj6-Nybro. Detta eftersom det i dag ir 1angt mellan
motesstationer och da mellanblocksignal saknas ger storningar i vérsta fall stora férseningar med
ldnga vantetider vid tdgmoten.

Kurvritning

For straickan Emmaboda-Kalmar har en kurvratning provats for att kunna uppna restidsvinster pa
strickan. Detta eftersom Oresundstigen har bristande kvalitetstid pa striickan och det finns 6nskemal
om att trafikera Viaxjo-Emmaboda respektive Emmaboda-Kalmar pd under 30 minuter for att {3 till
systemmoten med Oresundstigen. Med 30 minuter mellan Vixjo-Emmaboda respektive Emmaboda-
Kalmar méts Oresundstigen i Vixjo, Emmaboda och Kalmar, vilket innebér bittre forutsittningar for
anslutande trafik. Kurvratningarna har identifierats utifran var banan ar som kurvigast och
hastigheten sdnks som mest for att kunna ge storsta majliga effekt.

Kurvratning, Emmaboda-Nybro (km 5-25) héjd hastighet till 200 km/h

Strackan mellan Emmaboda och Nybro (km 5—25), se Figur 30, har i huvudsak en storsta tillditna
hastighet (STH-A) p& 160 km/h med en séinkning till 95-130 km/h kring Orsj6. En stérre kurvritning
pa strickan Emmaboda-Nybro (km 5-25) innebar att storsta tillditna hastighet skulle kunna héjas till
200 km/h. Strackan bedoms efter kurvratningen fa ungefar samma langd som befintlig stracka. Enligt
simuleringar frén Trafikverkets kapacitetscenter kan kurvriatningen minska restiden med cirka 8o
sekunder.

Plankorsningar
Inga dtgdrder om plankorsningar har studerats for strackan Emmaboda-Kalmar.

Stationsombyggnader
Inga dtgirder om stationsombyggnader har studerats for straickan Emmaboda-Kalmar.
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6.3.8.Emmaboda-Kariskrona

For strickan Emmaboda-Karlskrona provas de trafikeringsupplédgg som beskrivits i avsnitt 6.3.2
Trafikeringsuppldgg. Foljande trafikeringsuppligg har studerats mellan Emmaboda-Karlskrona:

e 16 dt Krosatag.
e Godstig var fjarde timme.

Trafikeringsupplagget har studerats tillsammans med ett antal dtgérder och forslag pa nya
jarnvagsstationer. Dessa dtgirder syftar bland annat till att mdjliggora en utokning av person- och
godstrafiken genom att 6ka Kust till kustbanans kapacitet samt atgirder for att minska restiden. Aven
atgarder for att 6ka Kust till kustbanans punktlighet och robusthet har studerats. I Figur 31 redovisas
en oversikt av de atgiarder och nya jairnvagsstationer som provats for strickan Emmaboda-Karlskrona.

! \ Rédeby, km 340,
\ en sidoplattform|
e

A\
L

v Karlskrona norra, km 348,
Teckenférklaring & hallplats/sidoplattformar
s Kurvratning traty

=== Plankorshing

mmm  Stationsombyggnad
Dubbelspar

Figur 31. Studerade atgérder for stréckan Emmaboda-Karlskrona.

Atgarder som kravs med foreslagen trafikering

Det trafikeringsuppldgg som provats for straickan Emmaboda-Karlskrona, se avsnitt 6.3.2, motsvarar
dagens persontrafik men med utokad godstrafik. Straickan Emmaboda-Karlskrona kan trafikeras med
ett godstag var fjarde timma utan att det kravs nagra infrastrukturatgirder. Ett godstag och ett
persontag kan métas vid befintlig motesstation i Holmsjo om persontdgen gar at sidan och godstagen
kor igenom.

Atgarder

De studerade atgirderna i Figur 31 beskriv mer ingiende nedan. Atgirderna beskrivs enligt foljande
kategorier: dubbelspar, motesstationer, nya stationer med resandeutbyte, mellanblockssignaler,
kurvritningar, plankorsningar och stationsombyggnader.

Dubbelspar
For strackan Emmaboda-Karlskrona har ett dubbelspéar studerats.
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Dubbelspar Karlskrona Norra (Gullberna) — Karlskrona C

Atgirden innebir dubbelspar mellan forgreningspunkten Kust till kustbanan/Blekinge kustbana och
Karlskrona C. Det ger forutsittningar for titare och mer robust trafik p4 bida banorna. Atgirden
innebar ocksé fordelar for godstag som ansluter fran Verkdsparet till de bada banorna.

Motesstationer
Inga atgidrder om motesstationer har studerats for strickan Emmaboda-Karlskrona.

Nya jarnvagsstationer
For strickan Emmaboda-Karlskrona har tva ansprak om nya jarnvégsstationer studerats och tagits
vidare som tdnkbara atgirder. Dessa beskrivs nedan.

Rodeby

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation centralt i Rédeby och stationen har antagits utformas med en
sidoplattform. Inga nya planskildheter har inkluderats i atgardsforslaget utan befintliga
plankorsningar bedéoms kunna nyttjas.

Karlskrona Norra

Atgirden innebir en ny jirnvigsstation i Karlskrona Norra. Stationen har antagits utformas med tvi
sidoplattformar och har studerats i kombination med en ny moétesstation i Karlskrona Norra for att
mojliggora en robust tidtabell med tdgmoten dven vid Karlskrona Norra. Stationen och strickan
mellan Karlskrona Norra och Karlskrona C far en funktion for trafiken pa bade Kust till kustbanan och
Blekinge kustbana.

Mellanblocksignaler
Inga dtgidrder om mellanblocksignaler har studerats for strickan Emmaboda-Karlskrona.

Kurvratningar

For strackan Emmaboda-Karlskrona har tva kurvratningar provats for att kunna uppna mindre
restidsvinster. Kurvratningarna har identifierats utifrdn var banan ar som kurvigast och hastigheten
sianks som mest for att kunna ge storsta mojliga effekt.

Kurvratning, hojd hastighet till 100 km/h norr om Spjutsbygd (km 332).

Norr om Spjutsbygd (km 332), se Figur 31, sinks storsta tillatna hastighet till 75 km/h (STH A-tdg) pa
en kortare striacka pa grund av en skarp kurva. En kurvratning innebar att storsta tilldtna hastighet
skulle kunna hojas till 100 km/h. Storsta tillatna hastighet bade fore och efter befintlig kurva ar idag
100 km/h och en kurvritning skulle innebéra att tigen slipper en inbromsning och acceleration pa
denna stricka. Strickan bedoms efter kurvratningen fa ungefar samma lingd som befintlig stracka.
Enligt simuleringar fran Trafikverkets kapacitetscenter kan kurvratningen minska restiden med cirka
25 sekunder.

Kurvratning, hojd hastighet till 110 km/h norr om Rédeby (km 336-338).

Norr om Rédeby (km 336—338), se Figur 31, har Kust till kustbanan en kurvig strackning. Storsta
tillaitna hastighet pa strackan ar idag 80 km/h (STH A-tdg) och skulle med en kurvriatning kunna héjas
till 110 km/h. Strackan bedoms efter kurvratningen fa ungefar samma langd som befintlig striacka.
Enligt simuleringar fran Trafikverkets kapacitetscenter kan kurvratningen minska restiden med cirka
10 sekunder.
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Plankorsningar

For straickan Emmaboda-Karlskrona har dtgardsvalsstudien studerat befintliga plankorsningar med
syftet att finna platser dir kapaciteten kan 6kas och/eller restiden minskas genom hdéjd hastighet pa
Kust till kustbanan. Trafiksikerhetshojande aspekter ingar ej i studien och atgarder for att hgja
plankorsningarnas trafiksikerhet presenteras darfor ej nedan.

Hojd hastighet till 95 km/h vid plankorsning i Navragdl (km 326).

I Navragol (km 326), se Figur 31, finns en plankorsning med helbom dér storsta tilldtna hastighet
sanks till 40 km/h (STH A-tdg). Storsta tillditna hastighet bade fore och efter plankorsningen ar 95
km/h. For att kunna hgja hastigheten forbi plankorsningen kriavs en ombyggnad av plankorsningen
som innebar att strickan mellan vag 28 och plankorsningen forldngs. Enligt simuleringar fran
Trafikverkets kapacitetscenter kan en hgjning av hastigheten till 95 km/h minska restiden med cirka
10 sekunder.

Stationsombyggnader
Inga dtgirder om stationsombyggnader har studerats for straickan Emmaboda-Karlskrona. Dock har
en gang- och cykeltunnel studerats i Holmsjo.

Ny gang- och cykeltunnel i Holmsjo

Atgirden innebir en ny gang- och cykeltunnel vid befintlig jirnvigsstation i Holms;jo. Detta for att 6ka
tillgingligheten mellan de tva plattformarna. En alternativ dtgird ar att det Gstra sparet blir
huvudspér.
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6.4. Parametrar utanfor studiens avgransning

I detta avsnitt beskrivs 6vergripande parametrar som ar utanfor atgiardsvalsstudiens avgransning.
Klimatanpassning, signalstyrning och kraftforsorjning dr parametrar som studien ej har utrett utan de
beskrivs endast 6versiktligt nedan. Det finns darfor ett behov av att utreda detta vidare utanfor
atgardsvalsstudiens process och det bor utredas i samband med hantering av de atgéarder som géar
vidare for genomférande.

6.4.1.Klimatanpassning

Dagens och framtidens klimat kraver en anpassning av transportsystemet. Extrema viaderhandelser
blir allt vanligare och risken 6kar for erosion, 6versvimningar ras och skred. Aven 6kade
nederbordsméngder, h6jd havsniva och h6ga sommartemperaturer paverkar transportsystemet. Att
klimatanpassa infrastrukturen innebar att ta h6jd for ett forandrat klimat.

Trafikverket tog ar 2014 fram en klimatanpassningsstrategi som beskriver hur Trafikverket ska skapa
forutsattningar for effektivt arbete med klimatanpassning, forebygga negativa foljder av klimatets
paverkan genom att skapa robusta anliaggningar och hantera effekter av klimatets paverkan
(Trafikverket, 2019k). Strategin har f6ljts av tva handlingsplaner och ar 2018 redovisade Trafikverket
ett regeringsuppdrag om myndighetens klimatanpassningsarbete.

Atgirder for klimatanpassning ir inget som atgirdsvalsstudien studerat och inom ramen fér denna
studie utreds ej vilka strackor eller vilken typ av atgirder som kravs for Kust till kustbanan. Studien
rekommenderar istillet att klimatanpassningsatgirder utreds enligt gidllande rutiner i Trafikverkets
strategi for klimatanpassning (TDOK 2014:0882) i samband med fortsatt hantering av de atgirder
som gar vidare for genomforande.

6.4.2.Signalstyrning

Stéllverksbyten

Stallverk finns pa jarnvigen for att mandvrera tagens viag genom sparomraden sa att
siakerhetskonflikter inte uppstar. De flesta stéllverk ar antingen reld-eller datorbaserade. Utover detta
finns dven mekaniska stillverk. P4 strackan Bords — Kalmar/Karlskrona ar signalstéllverken antingen
av modell 59, modell 65, modell 85 eller modell 95. Signalstillverk av modell 59 och 65 ar reldbaserade
och signalstéllverk av modell 85 och 95 dr datorbaserade. Modellerna 59 och 95 nybyggs idag vilket
gor att de inte behover bytas ut omedelbart och att det finns reservdelar att fa tag i om det skulle
behovas (Trafikverket, 2019d; Trafikverket 2019¢). Leverantoren av stillverk modell 85 lade ner
tillverkningen 2011 vilket gor att stillverk av denna modell anses vara forsérjningskritiska. Detsamma
giller for leverantoren av signalstillverk modell 65 (Trafikverket, 2019f; Trafikverket, 2019g).

I den kartliggning som genomfordes for hela straket Goteborg-Kalmar/Karlskrona, se Bilaga 1 —
Kartldggning Kust till kustbanan, presenteras stéllverken pé strickan, undantaget Alvesta, Vixjo,
Kalmar och Karlskrona. Information om dessa stillverk har i efterhand inhamtats i dialog med
Trafikverket. Pa strickan Bords-Kalmar/Karlskrona, som denna atgardsvalsstudie beror, finns 14
stillverk av modell 59. Utover dessa finns i Limmared ett stallverk av modell 85, i Alvesta ar stéllverket
av modell 85, i Vaxj6 av modell 95 och styr &ven Riappe och Skruv, i Kalmar ar stillverket av modell 85
och i den inkluderas bade Kalmar C och Kalmar S, i Emmaboda ir stillverket av modell 95 och styr
samtliga mellanliggande driftsplatser ner till Karlskrona dar stillverket dr av modell 65. T Boras och
Varnamo finns planer pa att byta ut befintliga stillverk, se avsnitt 5.7.1 Investeringar pd jarnvdg.
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Stallverkens kapacitet kan paverka huruvida de behover bytas ut, kompletteras eller bevaras. Stillverk
av modell 59 har generellt endast kapacitet att hantera en station. I dtgardsvalsstudien tas det upp
forslag om nya jarnvagsstationer pa striackan Borés-Kalmar/Karlskrona vilket kan innebara att
stillverk behover bytas ut eller att nya stillverk kan behévas for att komplettera de befintliga. I de fall
nya jarnvagsstationer planeras dar det redan finns stillverk vid driftsplatsen, sa som i Hillared,
Hillerstorp, Rippe, Aryd, Skruv och Kalmar S, kan det vara s att befintliga stillverk har tillréicklig
kapacitet. Detta bor utredas vidare.

Nya jarnvagsstationer som planeras mellan befintliga stationer med stillverk av modell 59 behover
troligen egna stéllverk. Alternativt kan befintliga stillverk pa narliggande stationer uppgraderas till
nyare modell med hogre kapacitet. Detsamma giller nya jarnvéigsstationer som planeras mellan
befintliga stationer med stillverk av modell 85 da de har begrinsad kapacitet att hantera flera
stationer. Anspréken om nya jarnvéagsstationer i Lainghem, Grimsés och Nissafors innebar darfor
troligen att nya stéllverk behovs. Alternativt att befintliga stillverk pa nérliggande stationer
uppgraderas till en nyare modell med hogre kapacitet. For anspréaken om nya jarnvagsstationer vid
Aringsds/Gronsingen, Biackaslov och Brande Udde kan det vara mojligt att befintliga stallverk i
Alvesta (modell 85) eller Vaxjo (modell 95) har tillrdacklig kapacitet. De befintliga stdllverkens
kapacitet behover utredas vidare. For anspraket om ny jarnvagsstation Karlskrona Norra kan det
behovas ett eget stillverk, beroende pa om stéllverket i Emmaboda har kapacitet att Aven hantera
Karlskrona Norra eller inte. Alternativt om stillverket i Karlskrona C av modell 65 byts ut och far
kapacitet att klara 4ven Karlskrona Norra. For stéllverk av modell 95 galler att driftsplatser som ligger
pa rad langs en linje kan inkluderas inom samma stéllverk. Langs straickan Emmaboda-Karlskrona
styrs de mellanliggande driftsplatserna idag frin Emmabodas stéllverk vilket 4ven en eventuell station
i R6deby kan komma att gora.

Nir signalsystemet successivt konverterar till ERTMS &r det endast de datorbaserade signalstillverken
som kan hantera detta. Det dr endast signalstillverk av modell 95 som ar kompatibel med det nya
signalsystemet vilket betyder att resterande stéllverk behover bytas vid implementering av ERTMS.

ERTMS - European Rail Traffic Management System

Inom de kommande &ren passerar flera av dagens signalanldggningar sin tekniska livslangd. Det kan
vara svart att fa tag pa reservdelar till de gamla stillverken vilket gor att de istillet byts ut mot nyare
modeller som kan hantera det europagemensamma signalsystemet, ERTMS. Det dr EU som beslutat
att EU-landerna ska infora ett gemensamt signalsystem for att underlatta for tag som passerar mellan
medlemsldanderna (Trafikverket, 2019h). Det nya signalsystemet ska dven 6ka sdkerheten och
kapaciteten pa jirnvagarna.

En nyare variant av stillverken innebar digitaliserade stillverk. Digitaliserade stillverk har en battre
kapacitet vilket gor att det behovs férre stéllverk dn det gor i dagslaget. En 6vergang till ERTMS
innebar inte bara utbyte av stillverk, utan dven ett utbyte av signaler. Optiska signaler kommer inte
langre att behovas da dessa kommer att erséttas av hyttsignalering. Genom 6vergangen till
hyttsignalering kommer signalsystemet att bli mer flexibelt och kréva ett lagre underhall. Det betyder
att, trots investeringskostnader, kommer underhéllskostnaderna att minska (Trafikverket, 20191).

I Sverige kommer 6vergangen till ERTMS bli sarskilt viktig vid inféorandet av de nya stambanorna tack
vare kapacitetsokningen som 6vergéngen skulle innebara. Det sikerhetssystem som anvénds idag,
med ATC, har god kapacitet men inte tillrackligt god kapacitet foér de nya stambanorna. Foér de vanliga
banorna i Sverige kommer Gvergangen inte att paverka systemens kapacitet pa ett markbart sitt
(Trafikverket, 2019h).
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Utbyggnaden av det nya signalsystemet kommer att ske etappvis i Sverige och ordningen beror pa hur
gamla och slitna dagens stéllverk ar. Forst ut &r Malmbanan, direfter TEN-T korridoren Scandinavian-
Mediterranean (ScanMed) Ost f6ljt av ScanMed Vast. Det ar forst efter 2029 som resterande banor i
Sverige successivt kommer att borja implementeras med ERTMS. Utbyggnaden av det nya
signalsystemet dr daremot tankt att vara klart ar 2035 (Trafikverket, 2020f). P& Kust till kustbanan
(Boras-Kalmar/Karlskrona) ar det enbart Alvesta som finns med i finansierad plan &r 2025. For
resterande del av strackan kommer implementering av ERTMS att ske efter ar 2030.
Atgirdsvalsstudien har ej studerat hur implementerandet av ERTMS paverkar Kust till kustbanan utan
detta far hanteras utanfor tgardsvalsstudiens process.

6.4.3.Kraftforsorjning

I detta avsnitt har endast kraftforsorjningen for strickan Sjomarken (Borés) — Alvesta behandlats pé
grund av den effekt som elektrifieringen av Y:et kan tdnkas ha pa strickans kraftforsorjning.
Utredningen Sjomarken—Alvesta forstdrkt kraftforsorjning beskriver behovet av forstarknings-
atgarder pa strackan Sjomarken-Alvesta samt paverkan vid elektrifiering av Y:et (Trafikverket, 2019j).
For strackan Alvesta—Emmaboda—Kalmar/Karlskrona saknas information om kraftférsérjningen
varpé denna del av Kust till kustbanan inte har behandlats. Liknande utredning bor dock goras for
strackan Alvesta—Emmaboda—Kalmar/Karlskrona och hela Kust till kustbanans kraftforsorjning
behover studeras for att se om kraftforsérjningen kan hantera de foreslagna atgérderna, se avsnitt 6.3.

Elektrifiering av Y:et kommer att 6ka belastningen pa omformarstationerna pa striackan Sjomarken
(Boras)— Alvesta. Daremot anses det inte sannolikt att en linjeomliggning eller hastighetsforh6jning
skulle paverka effektbehovet for tagen pa strackan (Trafikverket, 2019j). En 6kad méngd trafik pa
banan kan 4 andra sidan innebira en 6kad belastning samtidigt som kinsligheten mot laga spanningar
okar for tagen. Nedan beskrivs kortfattat hur spanningshallningen, omformarstationerna och
kontaktledningarna kan komma att paverkas av elektrifieringen av Y:et samt vad som behover utredas
vidare for dtgiarderna pa Kust till kustbanan. I dagsldget finns omformarstationer i Sjémarken (Boras)
och i Alvesta samt utredningar om en omformarstation mitt pa striackan i narheten av Nissafors.

Spanningshallning

Pé strackan Sjomarken — Alvesta dr spanningen 1ag. Satts det i relation till den relativt begransade
tdgmangden pa strackan tyder det pa att spanningshallningen ar délig for de tdg som passerar
Nissafors. De modernare tag som foljer normdokumentet SS-EN 50388 har en begransning i tillatet
effektuttag om spanningen understiger 14,225kV (Trafikverket, 2019j). Effektuttaget minskar sedan
linjart ner till 11kV d& ingen effekt far tas ut. Darfor kan det uppsté problem om spéanningen pa
strackan blir for 1ag, speciellt for tunga godstag.

De tag som idag trafikerar strackan paverkas endast i begransad utstrickning av den ldgre spanningen.
Detta da de RC-lok och motorvagnar av typ X11 inte omfattas av de effektsbegransningar som finns i
SS-EN 50388. Det planeras dock for nya motorvagnar av typ Regina X55 som kommer att omfattas av
begriansningarna.

I rapporten Sjomarken — Alvesta forstdarkt kraftforsorjning beskrivs att i genomford simulering kan
en elektrifiering av Y:et forbattra spanningsforhallandena nara Virnamo men att den fortsatt ar dalig i
nérhet av Nissafors (Trafikverket, 2019j). Det visade sig dven att inférande av kraftinmatning i
Nissafors ger en tydligt forbattrad spanningsniva for hela strackan Sjomarken — Alvesta. Liknande
studie kan behova goras for fler atgiarder pa strackan Boras — Kalmar/Karlskrona.
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Omformarstationer

Elkraften levereras frén de regionala niaten med en spanning pa 40 — 130kV, 3-fas hégspanning med
frekvensen 50hz. Omformarstationer behdvs for att omvandla elen fran de regionala niten sa att de
lampar sig for drift av jirnvig med en spanning pa 15kV och frekvens pé 16,7hz.

Omformarstationerna i Sjomarken och i Alvesta har en relativt 1ag belastningsgrad nar alla aggregat ar
i drift. Férutom omformarstationerna i Sjomarken och i Alvesta péverkas dven omformarstationerna i
Nissjo och Falkoping av elektrifiering av Y:et. Dessa omformarstationer har en relativt hog belastning
nar det kommer till den interna N-1 redundansen. I rapporten Sjomarken — Alvesta forstdrkt
kraftforsorjning finns en forvintad belastningsokning for omformarstationerna i Falkoping, Nassjo
och Alvesta som forvéntas bli 20 — 30% mellan ar 2020 och 2030 (Trafikverket, 2019j).
Omformarstationen i Sjomarken ar av typ Q24/Q25 och forvintas avvecklas och bytas mot storre
maskiner for omriktare under 2020-talet.

Det ar framst i mitten pa striackan mellan Sjomarken och Alvesta som spanningen riskerar att bli for
l4g for modernare tdg. Det kan darfor vara virt att utreda vidare majligheten for en ny omformar-
station i niarhet av Nissafors. Enligt rapporten Sjémarken — Alvesta forstdrkt kraftforsérjning tyder
diskussioner med Vattenfall inte pa nigra hinder for att kunna ansluta en ny omformarstation till
regionnatet (Trafikverket, 2019j). Anslutning till 40kV-natet i narhet till Nissafors kan ske i Hestra
eller i Gnosjo men Vattenfall hade i juni 2019 inte studerat spanningsvariationerna i Gnosjo och
Hestra som skulle uppsta vid inférandet av en ny omformarstation. I samrad med lokalnitsigare E.ON
bor dven den praktiska mojligheten att bygga omformarstationen utredas. I rapporten Sjémarken —
Alvesta forstdarkt kraftforsorjning beskrivs det dven att Vattenfall anser att en alternativ 16sning ar att
anldgga en ny 40KV ledning fran Gislaved till ny omformarstation i Nissafors (Trafikverket, 2019j). Det
tas dven upp att en alternativ 16sning till en helt ny omformarstation i Nissafors ar att flytta den
befintliga mobila omformarstationen fran Astorp till Nissafors. Méjlighet till detta bor utredas vidare.

Kontaktledningar

Det ar via kontaktledningarna som elkraften gar frin omformarstationen till loken och
motorvagnarna. P4 strickan mellan Sjomarken och Alvesta 4r kontaktledningen av typ 107, 24, F6.
Enligt rapporten Sjomarken — Alvesta forstdrkt kraftforsorjning finns inga planer pé
kontaktledningsatgarder pa strackan (Trafikverket, 2019j). P& 1990-talet byttes kontaktlednings-
systemet ut pa strackan Sjomarken — Varnamo och rustades upp pé strackan Varnamo — Alvesta.
Kontaktledningsstolparna byttes daremot inte ut. Trafiken pa strickan ar begransad i dagsléget vilket
gor att befintligt kontaktledningssystem forvantas ha en livsliangd till mitten av 2030-talet. Pa strackan
Varnamo — Alvesta bor atgarder goras pa kontaktledningen for att inte antalet akuta fel,
besiktningsanmarkningar eller haverier ska ske under de kommande 20 aren (Trafikverket, 2019j).
Liknande analys bor goras for hela strackan Bords — Kalmar/Karlskrona.

For att forbattra spanningshallningen péa strackan kan det, som ovan beskrivits, anldggas en ny
omformarstation i Nissafors. Alternativ till det ar att konvertera kontaktledningssystemet till ett AT-
system. Det skulle enligt Trafikverket (2019j) 6ka spanningshéallningen visentligt. Om konverteringen
till AT-system sker pé sikt, kan det vara bra att ytterligare utviardera omformarstationen i Nissafors.
Ett bra alternativ dr d4 en mobil omformarstation. Det befintliga kontaktledningssystemet pa striackan
Sjomarken — Alvesta bedoms kunna klara sig utan storre atgarder i cirka 15—25 ar, efter det behovs
storre investeringar dar konvertering till AT-system ar ett alternativ (Trafikverket, 2019j).

Elektrifiering av Y:et paverkar inte behovet av forstarkningsatgarder pa strickan Sjomarken — Alvesta.
Kust till kustbanans kraftforsorjning med de atgiarder som foreslas, se avsnitt 6.3, bor utredas vidare.
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6.5. Atgardskombinationer

I detta avsnitt redovisas en sammanfattning av de atgarder och trafikeringsuppldgg som studerats i
avsnitt 6.3. De studerade dtgiarderna och trafikeringsupplaggen sétts ihop till atgdrdskombinationer
for att redogora vilka atgarder som kriavs med de olika trafikeringsuppliaggen. I avsnitt 6.3 studerades
framforallt ett maxscenario med utokad trafik pa flera striackor for att identifiera samtliga atgarder
som ett sidant scenario skulle krava. Efter att Trafikverkets kapacitetscenter simulerat maxscenariot
provades ett reducerat trafikeringsuppldgg med avseende pé godstrafiken som kraver farre
infrastrukturatgirder. Foljande tva scenarier har studerats:

e Scenario 1 — Utokad persontrafik och delvis utokad godstrafik.
e Scenario 2 — Utokad persontrafik och utékad godstrafik.

De tva scenarierna skiljer sig ifrdn varandra med avseende pa utokningen av godstrafiken men
trafikering for persontrafiken ar densamma. Anledningen till detta ar att anspriken pa utékad
persontrafik i storre utstrackning utgar ifran en langsiktig planering pa regional niva. Godstrafiken
diremot styrs utover ambitionen om en 6verflyttning av gods till jarnvag dven av marknaden, bade
med avseende pa mingden transporterat gods samt priskonkurrens fran lastbilstrafiken.

Med en godskanal i timmen Bords-Alvesta fis under vissa tider pa dygnet en viss 6verkapacitet och
godstégen behdver troligen inte nyttja samtliga kanaler. Detsamma géller med en godskanal varannan
timme pé strackan Alvesta-Emmaboda och med en godskanal var fjarde timme Emmaboda-Kalmar/
Karlskrona. Scenarierna kan darfér modifieras och vissa godskanaler kan upplatas for persontrafik.

Scenario 1 — Utékad persontrafik och delvis utékad godstrafik

I scenario 1 ar persontrafiken utokad i enlighet med det studerade trafikeringsupplaggen i avsnitt 6.3.
Godstrafiken ar delvis utokad med en godskanal varannan timme Boras-Varnamo och var fjarde
timme Alvesta-Emmaboda. Scenario 1 redovisas i Figur 32.

Jénkdping
|

Teckenforklaring
- antal enkel- /dubbelturer
= S)

Vasttrafik
mmm Krosatagen
mmm QOresundstagen
mmm Codstag

j Hissleholm

Figur 32. Scenario 1 — Utdkad persontrafik och delvis utékad godstrafik.
* Kan utgéras av antingen Krosatag eller Oresundstag. ** Kan utgéras av antingen Krésatéag eller Vasttag.
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Scenario 2 — Utokad persontrafik och utokad godstrafik

I scenario 2 ar persontrafiken utokad i enlighet med det studerade trafikeringsuppldggen i avsnitt 6.3.
Godstrafiken ar utokad med en godskanal varje timme Boras-Varnamo och varannan timme Alvesta-
Emmaboda. Scenario 2 redovisas i Figur 33.
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Figur 33. Scenario 2 — Utbkad persontrafik och utékad godstrafik.
* Kan utgéras av antingen Krésatag eller Oresundstag. ** Kan utgéras av antingen Krosatag eller Vsttag.

Trafikering enligt Basprognos 2040

Utifran de tva scenarier som har studerats, med trafik utéver basprognosen se avsnitt 6.2.2
Basprognos 2040, kan det identifieras atgarder som ar lampliga att genomfora om Kust till
kustbanans trafikering motsvarar den i basprognosen. Det ar framforallt de atgarder som har bedomts
vara nodviandiga i scenario 1, se Tabell 10, som &r aktuella med en trafikering enligt basprognosen.
Detta giller sarskilt pa strackan Viarnamo-Vaxjo som enligt Basprognos 2040 kommer fa stora
kapacitetsbegransningar 6ver dygnet, vilket kan jaimforas med idag da endast Alvesta-V&xj6 har stora
begransningar. Slutsatsen som kan dras utifran detta ar att de atgarder som bedomts nédvandiga i
scenario 1, se Tabell 10, sikerstiller att trafikering enligt basprognos 2040 inte leder till
kapacitetsbegriansningar.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



101 (118)

Atgiardskombinationer
Utifrén dessa tva scenarier har en matris 6ver vilka infrastrukturétgiarder som kravs i de tva
scenarierna tagits fram, se Tabell 10. Atgirderna har delats in i fem kategorier, se Tabell 9.

Tabell 9. Identifierade kategorier for infrastrukturatgérder.

Infrastrukturatgirder ‘ Fargkod
Nodvéndiga dtgiarder
Forstarkande dtgarder
Onskvirda atgirder

Atgiirder som ej behovs
Ej aktuella atgirder

Nodvandiga dtgiarder behovs for att trafikeringsupplagget ska vara korbart. Forstarkande atgarder ar
infrastrukturatgéarder som bor genomforas men som inte lika skarpt paverkar mojligheten att fa
igenom trafikeringsuppligget. Onskvirda &tgirder paverkar inte trafikeringsuppliggets korbarhet
men kan exempelvis forbittra banans kapacitet eller minska restiden. Atgirder som ej behdvs ér
infrastrukturatgérder som anses vara onodiga att genomfora och inte behovs i nagot scenario. Ej
aktuella dtgarder syftar pa atgarder som inte ar aktuella i ett specifikt scenario.

I atgdrdskombinationerna i Tabell 10 inkluderas ej nya jarnvigsstationer. Nya jarnvigsstationer och
eventuella infrastrukturdtgirder som kravs for att mojliggora stationerna behandlas istillet separat i
Tabell 11. Kurvratningar, plankorsningar, stationsombyggnader och utokad lastprofil ingar i Tabell 10
men kravs ej for trafikeringen, undantaget kurvritningar for robusta systemméten.
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Dubbelspar
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(Partiellt) dubbelspér Hillerstorp-Alvesta

Behovs endast vid en godskanal

varje timme Bords-Viarnamo.

Dubbelspér (etapp 1) Rippe-Vaxjo C

Dubbelspar (etapp 2) Gemla-Réippe

Dubbelspér (etapp 3) Aringsds-Gemla

Partiellt dubbelspér Skruv-Lessebo

Behovs endast vid en godskanal

varannan timme Alvesta-Emmaboda.

Dubbelspar vid Kalmar Sédra

Dubbelspar Karlskrona Norra (Gullberna)-Karlskrona C

Motesstationer

Ny métesstation Mélsryd (km 83)

Behovs endast vid en godskanal

varje timme Bords-Varnamo.

Forlang motesstation Hillared till 750 m

Ny moétesstation Linghem (km 101/102) - Kort

Ersatts av 1ang motesstation.

Ny métesstation Linghem (km 101/102) - 750 m

Kort motesstation tillracklig. ‘

Ny métesstation Sdgbacken (km 118)

Ny kort métesstation Grimsas (km 125)

Forlang motesstation Hillerstorp till 750 m

Del av dubbelspar Hillerstorp-Alvesta.

Forlang motesstation Bor till 750 m

Del av dubbelspar Hillerstorp-Alvesta.

Forlang motesstation Rydaholm till 750 m

Del av dubbelspér Hillerstorp-Alvesta.

Trespérsstation Rydaholm

Ersitts av dubbelspar Hillerstorp-Alvesta.

Trespérsstation Aryd

Behovs endast vid en godskanal

. Atgirden har ej studerats.
varannan timme Alvesta-Emmaboda.

Forling motesstationen Orsjo

Krivs eventuellt. ‘ Atgirden har ej studerats.

Ny métesstation Smedby (km 159)
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Motesstationer gods (Vaxjo+Nybro/Emmaboda/Hovmantorp)

Hovmantorp behover forlangas.

Mellanblocksignaler

Mellanblocksignal Aryd-Hovmantorp

Mellanblocksignal Hovmantorp-Lessebo

Mellanblocksignal Lessebo-Skruv

Mellanblocksignal Skruv-Emmaboda

Mellanblocksignal Orsjo-Nybro

Kurvritningar

Kurvriatning, hojd hastighet till 140/160 km/h vaster om Géinghester (km 76—79)

Tunnel Génghester-Mélsryd (km 79—83) hojd hastighet till 140 km/h

Kurvritning, hojd hastighet till 140/160 km/h séder om Aplared (km 89—92,5)

Tvé kurvriatningar, hojd hastighet till 160 km/h vid Bor (km 185-191)

Kurvritning, h6éjd hastighet till 160 km/h 6ster om Rydaholm (km 205—211)

Kurvratning, h6jd hastighet till 160 km/h vid Hjortsberga (km 213—214)

Kurvratning, Rudebro-Tollstorp (km 249—261) h6jd hastighet till 200 km/h

Kurvritning, Skruv-Emmaboda (km 284—294) hojd hastighet till 200 km/h

Kurvriatning, Emmaboda-Nybro (km 5—25) h6jd hastighet till 200 km/h

Kurvratning, h6jd hastighet till 100 km/h norr om Spjutsbygd (km 332)

Kurvritning, héjd hastighet till 110 km/h norr om Rédeby (km 336—338)

Plankorsningar

Hojd hastighet till 95 km/h vid plankorsning i Navragdl (km 326)

Stationsombyggnader

Emmaboda station

Forlangda plattformar i Limmared

Forlangda plattformar i Gnosjo

Ny géng- och cykeltunnel i Holmsjo

Utokad lastprofil

Utokad lastprofil i tunnlar Bords-Varnamo

For ett utokat resonemang om vilka infrastrukturétgarder som kravs med trafikeringsuppldggen se tidigare beskrivningar i avsnitt 6.3.4 — 6.3.8.
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En del av de jarnvagsstationer som studerats dr mgjliga att genomfora utan nagra
infrastrukturatgirder utéver sjalva stationen medan andra kraver infrastrukturatgiarder som
motesstationer eller liknande for att vara genomférbara. I Tabell 11 redovisas vilka
infrastrukturatgirder som kravs for respektive jarnvagsstation.

Tabell 11. Nya jérnvdgsstationer och infrastrukturdtgérder som krédvs fér respektive jédrnvagsstation.

Nya jirnvagsstationer

Hillared, km93/94, tvé sidoplattformar

Infrastrukturatgirder

Befintlig motesstation nyttjas.

Langhem, km 101/102, tva sidoplattformar

Ny motesstation kravs.

Grimsés, km 125, en sidoplattform

Kan utformas som héllplats utan métesstation.

Hillerstorp (befintlig)

Befintliga plattformar nyttjas.

Aringsis/Gronsiangen, km 244, tva sidoplattformar

Ny métesstation alternativt dubbelspér kravs.

Rippe, km 234, tva sidoplattformar

Befintlig motesstation nyttjas.

Bickaslov, km 236+700, tva sidoplattformar

Ny métesstation alternativt dubbelspér krévs.

Brinde Udde, km 241+400, tva sidoplattformar

Ny métesstation krivs.

Skruv, km 283/284, tva sidoplattformar

Befintlig motesstation nyttjas.

Kalmar Sodra, km 165+800, tva sidoplattformar

Ny motesstation kan kréavas.

Rodeby, km 340, en sidoplattform

Kan utformas som héllplats utan métesstation.

Karlskrona Norra, km 348, tva sidoplattformar

Ny motesstation kan kréavas.
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6.6. Uppskattning av kostnader for alternativen

En grov kostnadsindikation (GKI) har upprattats for samtliga infrastrukturdtgiarder. Det ar endast
infrastrukturatgiarder som ingar och kostnadsuppskattning av trafikeringsatgarder ingar ej. I Tabell 12
redovisas en sammanstéllning av kostnaderna. For en fullstindig redovisning se Bilaga 3 — Grov

kostnadsindikation infrastrukturatgdrder Kust till kustbanan Bords-Kalmar/Karlskrona.

Jarnvagsstationerna har initialt kostnadsbedomts med en plattformsliangd pa 225 meter. Om
stationerna endast ska trafikeras av regionaltdg kan plattformarna vara kortare.

I Tabell 12 redovisas dven vilken dtgiardskategori som respektive dtgard tillhor: nédviandiga atgarder,

forstarkande atgirder, 6nskvirda atgirder, atgarder som ej behdvs eller ej aktuella atgarder. For
fortydligande av &tgardskategorierna och fargkodningen se Tabell 9.

Dubbelspar

Tabell 12. Sammanstélining av kostnader for atgérderna inklusive byggherrekostnader.

Prisniva (30 %) Anmairkning

2020—01 (tkr)

(Partiellt) dubbelspar Hillerstorp-Alvesta

1720 000 —
4 210 000

Spannet gér fran partiell
utbyggnad till utbyggnad

pé hela striackan.

Dubbelspar (etapp 1) Rippe-Vixjo C

240 000 — 450 000

Dubbelspér (etapp 2) Gemla-Rippe

200 000 — 380 000

Dubbelspar (etapp 3) Aringsas-Gemla

160 000 — 290 000

Partiellt dubbelspir Skruv-Lessebo

Atgirden har ej

kostnadsbedémts.

Dubbelspér vid Kalmar Sodra

130 000 — 240 000

Kostnaden ingér ¢j i GKI:n
utan redovisas endast som

en totalkostnad.

Dubbelspar Karlskrona Norra (Gullberna)-
Karlskrona C

120 000 — 230 000

Kostnaden ingar ej i GKI:n
utan redovisas endast som

en totalkostnad.

Motesstationer

Ny motesstation Mélsryd (km 83)

63 000 — 119 000

Forlang motesstation Hillared till 750 m

6 000 — 10 000

Ny motesstation Linghem (km 101/102) - Kort

42 000 — 78 000

Ny motesstation Linghem (km 101/102) - 750
m

60 000 — 112 000

Ny motesstation Sdgbacken (km 118)

60 000 — 112 000

Ny kort métesstation Grimsas (km 125)

39 000 — 73 000

Atgird som ej behovs

enligt simuleringarna.

Forlang motesstation Hillerstorp till 750 m

6 000 — 12 000

Forlang motesstation Bor till 750 m

26 000 — 48 000

Forlang motesstation Rydaholm till 750 m

6 000 — 12 000

Trespérsstation Rydaholm

46 000 — 86 000

Tresparsstation Aryd

Atgirden har ej

kostnadsbedomts.
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Forling motesstationen Orsjo

Atgirden har ej

kostnadsbedomts.

Ny moétesstation Aringsas/Gronsangen (km
244)

39 000 — 73 000

Kravs endast vid ny
jarnvégsstation alt. kravs

dubbelspar pa strackan.

Ny motesstation Biackaslov (km 236+700)

39 000 — 73 000

Kravs endast vid ny
jarnvégsstation alt. kravs

dubbelspar pa strackan.

Ny motesstation Brande Udde (km 241)

39 000 — 73 000

Krivs endast vid ny
jarnvégsstation. Kostnaden

giller kort moétesstation.

Ny motesstation Smedby (km 159)

71 000 — 131 000

Kostnaden géller kort

motesstation.

Ny moétesstation Kalmar Sodra (km 165+800)

39 000 — 73 000

Kravs endast vid ny

jarnvégsstation.

Ny moétesstation Karlskrona norra (km 348)

73 000 — 136 000

Krivs endast vid ny

jarnvagsstation.

Motesstationer gods, tre alternativ

Endast ett av alternativen
kravs, vidare utredning
krivs for att se vilket som

ar mest fordelaktigt.

Forlang motesstation Vaxjo C till 750 m
Forlang motesstation Nybro till 750 m

22 000 — 42 000
54 000 — 101 000

Nytt motesspar Hovmantorp

36 000 — 37 000

Forlang motesstation Emmaboda till 750 m

6 000 — 12 000

Forlangning av befintligt
motesspar vasterut. Inga
ombyggnader inne pa
bangérden ar inkluderade i

kostnaden.

Tillkommande kostnader for stn med
resandeutbyte

Hillared, km93/94, tvé sidoplattformar

14 000 — 26 000

Langhem, km 101/102, tva sidoplattformar

23 000 — 42 000

Grimsas, km 125, en sidoplattform

7 000 — 13 000

Hillerstorp (befintlig)

0

Aringséas/Gronsdngen, km 244, tva
sidoplattformar

23 000 — 42 000

Réppe, km 234, tva sidoplattformar

58 000 — 107 000

Backaslov, km 236+700, tvé sidoplattformar

14 000 — 26 000

Brinde Udde, km 241+400, en sidoplattform

23 000 — 42 000

Skruv, km 283/284, tva sidoplattformar

14 000 — 26 000

Kalmar Sodra, km 165+800, tva
sidoplattformar

14 000 — 26 000

Rodeby, km 340, en sidoplattform

7 000 — 13 000

Karlskrona Norra, km 348, tva sidoplattformar

14 000 — 26 000
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Mellanblocksignaler

Mellanblocksignal Aryd-Hovmantorp 700 — 1300
Mellanblocksignal Hovmantorp-Lessebo 700 — 1 300
Mellanblocksignal Lessebo-Skruv 700 — 1 300
Mellanblocksignal Skruv-Emmaboda 700 — 1 300
Mellanblocksignal Orsjo-Nybro 700 — 1 300

Kurvritningar

Kurvratning, hojd hastighet till 140/160 km/h
vaster om Ganghester (km 76—79)

80 000 — 148 000

Tunnel Ginghester-Malsryd (km 79—83) héjd
hastighet till 140 km/h

284 000 — 527 000

Kurvratning, hojd hastighet till 140/160 km/h
soder om Aplared (km 89—92,5)

110 000 — 204 000

Tva kurvratningar, hojd hastighet till 160
km/h vid Bor (km 185-191)

186 000 — 346 000

Kurvriatning, hojd hastighet till 160 km/h Oster
om Rydaholm (km 205—211).

153 000 — 284 000

Kurvratning, hojd hastighet till 160 km/h vid
Hjortsberga (km 213—214).

105 000 — 193 000

Kurvratning, Rudebro-Tollstorp (km 249—261)
hojd hastighet till 200 km/h

389 000 — 723 000

Kurvréatning, Skruv-Emmaboda (km 284—294)
hojd hastighet till 200 km/h

239 000 — 444 000

Kurvratning, Emmaboda-Nybro (km 5-25)
hojd hastighet till 200 km/h

837 000 —
1554 000

Kurvriatning, hojd hastighet till 100 km/h norr
om Spjutsbygd (km 332).

26 000 — 49 000

Kurvratning, hojd hastighet till 110 km/h norr
om Rodeby (km 336—338).

57 000 — 106 000

Plankorsningar

Hojd hastighet till 95 km/h vid plankorsning i
Navragol (km 326).

1800 -3 300

Stationsombyggnader

Emmaboda station

48 000 — 89 000

OBS: Kostnaden
inkluderar ej BEST-

arbeten eller

bangérdsombyggnad.

Forlangda plattformar i Limmared

1800 — 3 300

Forlangda plattformar i Gnosjo

43 000 — 80 000

Ny géng- och cykeltunnel i Holmsjo

9 000 — 16 000

Utokad lastprofil

Utokad lastprofil i tunnlar Boras-Varnamo

21 000 — 39 000
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6.7. Potentiella effekter och konsekvenser

Potentiella effekter och konsekvenser for atgiarder och trafikeringsuppldgg som har studerats i
dtgirdsvalsstudien beskrivs i detta avsnitt generellt. Effekterna kan beskrivas mer ingdende efter en
genomford samlad effektbedomning, det ingdr dock ej i denna atgirdsvalsstudie.

Generellt ger den utokning av persontrafiken som studerats 6kad tillgdnglighet och béttre
forutsattningar for regional utveckling i straket. En utdkad persontrafik ger dven en forbattrad
turtithet och darmed en attraktivare kollektivtrafik. Nya jarnvigsstationer utokar tillgangligheten till
och upptagningsomrédet for Kust till kustbanan. Fler jarnvagsstationer pa banan innebar dock en
Okad restid for vissa tég.

En utokning av godskanalerna pa Kust till kustbanan mojliggor utokad godstrafik vilket kan bidra till
en minskad klimatpéverkan frén godstransporter i straket, forutsatt att det sker en 6verflyttning fran
godstransporter pa vag till jairnvag.

Nedan beskrivs kortfattat potentiella effekter och konsekvenser for Kust till kustbanans kapacitet,
punktlighet och robusthet.

6.7.1.Kapacitet

Kust till kustbanans kapacitet paverkas framforallt positivt av dtgarder som nya métesstationer och
mellanblocksignaler samt pa vissa strackor dven partiellt dubbelspar. Med en utékad kapacitet pa
jarnviagen mojliggors fler person- och godstransporter. Hur mycket av denna kapacitet som nyttjas blir
en avvagning mellan 6nskemal om uttkad trafikering och 6nskvird belastningsgrad
(kapacitetsutnyttjande) i systemet.

6.7.2.Punktlighet

For att bibehélla en god punktlighet pa Kust till kustbanan &r tidtabellslaggningen och konstruktionen
av tidtabellen mycket viktig. Atgirder som fler motesstationer, nya mellanblocksignaler samt lingre
strackor med partiellt dubbelspér paverkar tigens majlighet till punktlighet positivt.

6.7.3.Robusthet

Kust till kustbanans robusthet beror pa hur vil banans funktion kan uppratthallas vid olika typer av
storningar, exempelvis signalfel, akut och planerat underhall, viderférhallanden eller olyckor.
Forbattrad robusthet ska medge en god aterstillningsforméga. De nya motesstationer som studerats
forbattrar banans robusthet genom att antalet métesmajligheter 6kar och lingden mellan dem
minskar. Fler motesstationer dir 1inga godstdg kan motas paverkar robustheten positivt. Aven
partiella dubbelspar och nya mellanblocksignaler paverkar robustheten positivt.

Robustheten péverkas dven av majlighet till omledning via andra banor. Detta paverkar sarskilt
godstrafiken eftersom transporttiden blir lingre vid omledning och transportfloden bryts. Det kan
dven uppsta kapacitetsbrist pa bangirdarna vid omledning av godstrafiken. Persontrafiken paverkas
ocksa men till skillnad frén godstrafiken finns majlighet att vid avbrott ordna ersittningstrafik med
buss. Atgirdsvalsstudien har ej studerat omledningsvigar for godstrafiken och ersittningstrafik for
persontrafiken men detta ar viktiga aspekter att beakta i vidare arbete.
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7. Forslag till inriktning och reckommenderade
atgarder

7.1.Beskrivning av overgripande inriktning

Atgirdsvalsstudiens 6vergripande inriktning har varit att skapa forutsittningar for en vil fungerande
gods- och persontrafik. Studien har forutsatt att investeringar i gillande infrastrukturplan ar
genomforda och att trafiken p& Kust till kustbanan utékas enligt identifierade ansprék. For
persontrafik giller utokningen bade den regionala och interregionala trafiken och f6r godstrafiken
géller det genomgéende trafik till anslutande banor samt trafik till terminaler och verksamheter langs
med straket. Inriktningen har varit att den utokade trafiken ska fungera tillfredsstillande med hansyn
till kapacitet, punktlighet och robusthet.

Generellt har atgiardsvalsstudiens inriktning varit att uppfylla de 6vergripande mal for Kust till
kustbanan som formulerades i avsnitt 4.4.1:

e Okad tillginglighet som skapar forutsittningar for regional utveckling i striket.

¢ Minskad klimatpaverkan fran persontrafik och godstransporter i stréket.

e Okad kapacitet pa jarnvigen for att mojliggora fler person- och godstransporter.

e Forbattrad robusthet i jirnviagsnitet som medger god aterstéllningsformaga samt alternativa
transportvagar.

e Fortsatt god punktlighet i straket.

7.2. Rekommenderade atgarder

Atgirdsvalsstudien har initierats for att hantera det uppdrag Trafikverket fick av regeringen i samband
med faststillandet av nationell plan 2018—-2029. Uppdraget innebar att Kust till kustbanan, som en av
16 utpekade brister, ska utredas med maélsattningen att dessa ar sa pass utredda att de kan 6vervigas i

nésta planeringsomgang och planrevidering.

Da atgirdsvalsstudien, i enlighet med beslutad metodik, bland annat innebar en omfattande dialog
med intressenter om framtida ansprak har studien en bred ansats och redovisar &tgiardsforslag med
olika tidshorisonter utifran i vissa fall ej sdkerstalld efterfragan. Av denna anledning ger
atgirdsvalsstudien i detta skede ingen rekommendation av specifika atgiarder, utan en mer kvalitativ
bedémning av de redovisade atgardsforslagens nodvandighet for att tillgodose 6nskeméal som
identifierats.

De atgirdsforslag som redovisas i studien beskriver vad som bedoms nodvandigt for att fullt ut
tillgodose de ansprak som identifierats under utredningen. Alla atgdrder som beskrivs dr ddrmed inte
aktuella som rekommendationer infor kommande planrevidering utan ska snarare ses som en
bruttolista som behover forfinas och hanteras successivt bade utifréan tillgédngliga investeringsmedel
och utifran forverkligandet av efterfragade trafikeringsupplédgg. Mindre atgarder kan ocksa hanteras i
den 16pande verksamhetsplaneringen. For trimningsatgarder som ar av stor vikt for godstransporter
finns mojlighet for naringslivet att foresla detta for den s.k. naringslivspotten.

Tydligare rekommendationer av atgiardspaket att prova i kommande planeringsomgéng (i enlighet

med regeringsuppdraget) kommer att identifieras efter att en samlad effektbedomning (SEB) har
genomforts under forsta kvartalet 2021.
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7.3.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Atgirdsvalsstudien utgor ett kunskaps- och beslutsunderlag for vidare arbete. Andra underlag,
exempelvis underlagsrapport om geografiska brister pa systemniva, direktiv infor kommande
planeringsprocesser etc. behover ocksé beaktas i den fortsatta hanteringen.

Atgirderna i denna studie skall ses som fristdende dtgirder vilket det dr fritt att vilja bland i en
fortsatt planeringsprocess. Vilka dtgéarder som tas vidare beror pé bland annat utfallet av den samlade
effektbedomningen och investeringskostnad men &ven pa ambition och prioriteringar av atgarderna.
Det ar viktigt att beakta att de dtgarder som foreslis i denna dtgardsvalsstudie dven maéste stillas mot
andra nationella objekt.

De atgirder som bor rekommenderas ar atgarder som ger en god effekt for kapacitet, punktlighet och
robusthet. De atgarder som kan vara aktuella i forsta hand ar atgiarder som mojliggor en delvis utokad
trafik enligt de ansprék som har identifierats.

Efter avslutad dtgardsvalsstudie kommer Trafikverket (i samrad med regionala planuppréttare) att
peka ut ett antal atgirder/atgiardspaket dar en samlad effektbedomning (SEB) kommer att
genomforas. Resultaten av genomforda bedémningar kommer tillsammans med atgardsvalsstudien att
ligga till grund for vilka atgdrder som foreslas infor nista planeringsomgang.

For atgarder som bedoms genomforbara inom ramen f6r den 16pande verksamhetsplaneringen utgor
atgardsvalsstudien underlag till genomforande verksamhetsomraden.
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Bilagor
Bilaga 1. Kartlidggning AVS Kust till kustbanan.

Bilaga 2. Godstrafik pa Kust till kustbanan.

Bilaga 3. Grov kostnadsindikation Kust till kustbanan Bords-Kalmar/Karlskrona.

Bilaga 4. Faststdllelsebeslut.
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