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Begrepp Forklaring

Adhesion

Beskriver friktionen mellan taghjul och ril. Adhesionen ar ofta som
sdmst pa hosten nar 16v pa sparen kors 6ver av tdg och mals sonder
till "sdpa”, sa kalla 16vhalka. Det leder till att tigen fér langre
stoppstréackor, langsammare acceleration och framfor allt godstég
riskerar att fastna i kraftiga uppforsbackar.

Driftplats

En avgriansad del av en jarnvigsstracka som Gvervakas av
trafikledningen. Driftplatser som férekommer i studien ar storre
jarnvégsstationer som Boras och Vixjo, mindre stationer som
Hestra och Vissefjarda, samt motesstationer utan plattformar som
Skruv och Rédberg.

Europabanan

Den del av de nya stambanorna fér hoghastighetstig som gar
Stockholm—-Jonkoping—Varnamo—Lund.

Fjarrblockerad bana

Fjarrblockeringen hindrar att ett tg kan f& gron signal in pa ett
spar dir det redan finns ett annat tdg. Banans signalsystem och
vaxlar styrs fran ndgon av de trafikledningscentraler som finns
spridda i landet.

Forbigangsspar

Ett extra jarnvagsspar vid sidan om ett dubbelspar dar langsamma
(gods)tdg kan kora in och 1ata snabbare persontdg kora forbi.
Forbigangsspar finns inte pa Kust till kustbanan men ar en viktig
del av Sodra stambanan som korsar i Alvesta.

Gotalandsbanan

Den del av de nya stambanorna for hoghastighetstdg som gar
Stockholm—-Jonk6ping—Boras—Goteborg.

Hallplats

En plats for resandeutbyte pa en jarnvagslinje utanfor driftplats
som helt saknar vixlar. De hallplatser som finns pé& Kust till
kustbanan ar Rorstorp, Smedby och Bergasa.

Hoghastighetstag

Definitionen av hoghastighetstég i Sverige ar nar hastigheten ar 250
km/h eller hogre.

Intermodala transporter

Avser godstag som anvinder lastbilssldp istéllet for traditionella
containrar eller godsvagnar, samt de lastbilstransporter som drar
slapet mellan kombiterminalen och start/slutpunkt.

Interregional

Nagot som beror flera regioner.

Isokronkarta

Visar det omrade som nds inom en bestimd tidsgrans.
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Kapacitetsutnyttjande

Beskriver hur stor del av tiden som en stracka trafikeras av ett tig.
dels under hela dygnet, dels under de tva timmar med mest trafik.

Kapacitetsbegriansning

Utgar fran en bedomning av det utrdknade kapacitetsutnyttjandet.

Kombiterminal En anliggning dar lastbilsslip lastas av och pa intermodala godstag.

Lastplats Enkel plats for lastning och lossning av godstég.

Linjeplats Se héllplats. Med skillnaden att en linjeplats har vixel mot annat
Spér.

Mellanblocksignal Delar in en jarnvagslinje mellan tvd motesstationer i tva eller flera
delar. Det innebar att flera tag kan kora i kolonn efter varandra i
samma riktning vilket 6kar kapaciteten pé strackan.

Motesstation En plats ldngs enkelspéarig bana dar tva tdg kan motas. For att vissa

godstag ska kunna anvinda en motesstation kravs att den ar cirka
650 meter, for att alla godstag ska kunna anvanda den kravs cirka
760 meter.

Nationell plan for
transportsystemet
(nationell plan)

En forteckning 6ver de infrastrukturprojekt som planeras
genomforas de narmaste tio aren. Listan revideras med jaimna
mellanrum och projekt kan bade laggas till och tas bort. Nuvarande
nationella plan géller for &ren 2018—2029.

Punktlighet

Beskriver hur ofta tdgen kommer i tid. I Sverige riknas ett tag som
forsenat om det 4r mer 4n fem minuter sent jamf{ort med tidtabell
eller om det stillts in samma dag eller dagen innan avgang.

Robusthet

Beskriver hur val funktionen kan uppratthallas i ett jairnviagssystem
vid olika typer av storningar. Robustheten ér till stor del beroende
av kapacitetsutnyttjandet, samt for en enkelspérig striacka antalet
motesstationer och avstdndet mellan dem.

Samtidig infart

Ett system som gor det mojligt for tvA motande tig att kora in till en
motesstation samtidigt. I teorin kan tva korta tdg motas utan att
stanna, men dven nér ett tg stannar pa sidosparet sparas mycket
tid jamfort med en moétesstation diar samtidig infart saknas.

Sth

Forkortning for Storsta Tillditna Hastighet. Anvinds for att beskriva
ovre hastighetsgrians pa jarnviagen. Delas upp i sth A som framst
giller for godstag, sth B som giller for persontig och sth S som
giller for snabbtag.

Stillverk

En elektrisk eller digital anldggning som reserverar tagets firdvig
och garanterar att inga andra tag finns pa strackan. Enklare
motesstationer har ofta elektriska reldstillverk. Storre stationer,
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bangardar och de sammanldankade moétesstationerna mellan
Emmaboda och Gullberna har datoriserade stillverk.

Systemtag

Ett godstag som ar helt tillagnat ett och samma foretag. Kor ofta
produkter kopplade till basindustrin sdsom malm, virke, massa,
stal.

Triangelspar

Dar tre jarnvagsspar moter varandra gor ett triangelspar att ett tag
kan kora i alla relationer utan att behéva "backa”. Det triangelspar
som berors i studien gér mellan Kust till kustbanan och Sédra
stambanan precis soder om Alvesta och gor att godstag mellan
exempelvis Varnamo och Hassleholm inte behover vinda pé Alvesta
bangéard.

Y:et

Namnet pa jirnvagen Varnamo—Vaggeryd—Jonkoping/Nassjo.

ADT i#r en forkortning for Arsmedelsdygnstrafik och beskriver
arsdygnsmedelflodet for trafik i ett vagavsnitt eller i en punkt.

Avs

En atgardsvalsstudie ar ett arbetssitt som grundar sig pa dialog
med de identifierade intressenterna, exempelvis kommun, region
och operatorer. En atgardsvalsstudie gors tidigt i planeringen for
kunna ge en ska fa en helhetsbild och hitta héllbara forslag pa
atgarder. Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla trafikslag, alla typer
av atgirder och kombinationer av dessa. Val av atgiarder handlar om
att 16sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en héllbar
samhaéllsutveckling genom kostnadseffektiva atgéarder.
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1. Bakgrund

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Kust till kustbanan ar en enkelspérig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stricker sig hela vigen
mellan Goteborg, Kalmar och Karlskrona via Boras, Varnamo, Alvesta, Vaxjé och Emmaboda. Den
trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt. I den nationella planen for 2018—2029 pekas hela
Kust till kustbanan ut som en brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. Parallellt med den
hir studien pagar en lokaliseringsutredning for dubbelspér mellan Géteborg och Borés i ny strackning.
Den befintliga banan kommer dock finnas kvar for att hantera godstrafik och lokal och regional
persontrafik.

Efter att Kust till kustbanan pekats ut som en brist i nationell plan beslutades att tvé
atgardsvalsstudier ska genomforas, en for Goteborg—Boras och en for Bords—Kalmar/Karlskrona.
Atgirdsvalsstudierna inleds med en gemensam kartliggning som presenteras i detta dokument. Syftet
med kartlaggningen dr att ge en gemensam beskrivning av hela straket Géteborg—Kalmar/Karlskrona,
samt en forstaelse for intressenters olika ansprak.

Syftet med atgiardsvalsstudierna ar att utreda Géteborg—Kalmar/Karlskrona for att skapa
forutsattningar for en val fungerande gods- och persontrafik. Malsattningen ar att straket ar tillrackligt
utrett for att foreslagna atgarder kan 6vervigas i nista planeringsomgang och planrevidering for

nationell plan 2022-2033 samt for Trafikverkets 16pande sexériga verksamhetsplanering.

I Figur 1 visas en Oversiktskarta 6ver Kust till kustbanan.

Jankoping
Bgas
)L RO Lo
—
(~

> -
Vax;o
Smedby

e) Lessebo ' Emmabodal|

Hovmantorp
Vlssefjarda \ m

=

‘,

Figur 1. Oversikt av Kust till kustbanan samt parallella riksvagar i gront.
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1.1.1. AVS stréket Goteborg—Borés (TRV 2019/287766)

I den nationella planen for transportsystemet 2018—2029 ar mélsittningen att nya stambanor for
hoghastighetstag ska fardigstallas si att Stockholm, Géteborg och Malmo béttre knyts samman med
moderna och héllbara kommunikationer med korta restider som frimjar en tydlig 6verflyttning av
resor fran flyg till tdg. Utbyggnad ska utga fran var och en av andpunkterna. Nar Gotalandsbanan
mellan Goteborg och Boras ar fardigstalld kommer forutsiattningarna for persontransporter i stréiket
Goteborg—Borés forandras helt. For att mota den forvantade 6kningen av efterfrigan pé lokala och
regionala resor och transporter i striket kravs att mojligheter och brister i den befintliga
infrastrukturen belyses.

Atgirdsvalsstudien ingdr i en 6verenskommelse om samverkan i straket mellan Trafikverket och
Vistra Gotalandsregionen (Trafikverket och Vistra Gétalandsregionen, 2019). Studien ska behandla
béde Kust till kustbanan och vig 40 som bada dr av sarskild betydelse for lokal, regional och nationell
trafik: de dr bada del av straket G6teborg—Borés men har dven en viktig funktion som koppling mellan
Vistra Gotaland och Sméland/Blekinge samt till Landvetter flygplats. Pa Kust till kustbanan och vig
40 finns flera faktorer som tidigare identifierats som problematiska for resenirerna. I samband med
bebyggelseutveckling i omradet forvantas trafikméngden 6ka ytterligare.

Syftet med atgardsvalsstudien Goteborg—Boras ar att besvara vilken roll det befintliga
transportsystemet ska spela efter fardigstillandet av Gotalandsbanan. I samforstand med berorda
aktorer ska kombinationer av trafikslagsovergripande atgarder enligt fyrstegsprincipen foreslas.
Studien beriknas vara klar till halvarsskiftet 2022.

1.1.2. AVS Kust till kustbanan (strackan Bords—Kalmar/Karlskrona) (TRV
2019/16039)

Kust till kustbanan G6teborg—Kalmar/Karlskrona pekas i nationell plan 2018—-2029 ut med avseende
pa bristande kapacitet, punktlighet och robusthet. Atgirdsvalsstudien ska behandla straket ur ett
trafikslagsovergripande perspektiv och dven de parallella vigarna 25, 27 och 40 berors siledes.

Syftet med atgérdsvalsstudien ar att utreda Kust till kustbanan for att skapa forutsittningar for en vl
fungerande gods- och persontrafik, samt att i samforstind med berorda aktorer foresla kombinationer
av atgarder enligt fyrstegsprincipen. Malsittningen ar att straket ska vara tillrdackligt utrett for att
foreslagna dtgarder kan 6vervagas i nasta planeringsomgang och planrevidering ar 2022—2033.
Studien beridknas vara klar till halvarsskiftet 2020.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet genomfors enligt metodiken i Trafikverkets publikation 2015:171 *Atgdrdsvalsstudier — Nytt
steg i planeringen av transportlésningar”. Atgirdsvalsstudierna bestér av fyra faser dér
kartlaggningen ar en del av fas forsta situationen, se Figur 2.

Prova
tankbara
I6sningar

Initiera Forsta
situationen och rekommendera

Forma inriktning
atgérder

Figur 2. Atgardsvalsstudiens fyra faser.
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Atgirdsvalsstudierna samt kartl:iggningen genomfors av Norconsult pa uppdrag av Trafikverket.
Trafikverket region Vast ansvarar for delen Géteborg—Borés och region Syd ansvarar for delen Boras—
Kalmar/Karlskrona. Atgirdsvalsstudierna genomfors i ett nira samarbete mellan region Vist och Syd.

Intressenter for atgardsvalsstudierna har involverats genom seminarier med berérda kommuner och
regioner. Det forsta seminariet genomfordes 17 juni 2019 dir en 6vergripande bild av straket och
identifierade ansprak och brister utifran bide persontrafik och godstrafik presenterades. Regionerna
och kommunerna hade under seminariet &ven mojlighet att genom korta inspel formedla vad som for
dem var viktigast att dtgirdsvalsstudierna beaktade. Ett andra seminarium genomfordes 10 december
2019 efter fardigstillandet av den gemensamma kartlaggningen. Ett tredje seminarium med berérda
kommuner och regioner &r preliminirt planerat till viren 2020.

1.3.Tidigare planeringsarbete

1.3.1. Goteborg-Boras

For straket Goteborg—Boras ingar foljande tidigare utredningar som underlagsmaterial:

e AVS Kust till kustbanan Géteborg—Boras (2015), pausad.

e AVS Viskadalsstraket Varberg—Boras (TRV 2016/24438).

e AVS Noden Borés (TRV 2015/50028).

¢ Kapacitetsutredning Vastsverige (Miljokonsekvensbeskrivning, Trafikverket 2012:103).

e AVS Framtida viginfrastruktur riksvig 40, delen Landvettermotet—Ryamotet
(Harryda kommun 2018:1).

e Vistlanken: Jarnvagsplan, planbeskrivning (TRV 2013/92333).

e PM Trafikforsorjning av Landvetter S6dra med BRT (TRV 2017/53644).

e AVS Ryamotet, viig 40 och vig 156 (TRV 2013/47993).

e AVSvig 40 genom Boras (Brodalsmotet—Annelundsmotet) (TRV 2016,/38106).

En fordjupad beskrivning av tidigare planering finns i Bilaga 1: Tidigare utredningar Géteborg—
Bordas.

1.3.2. Bords—-Kalmar/Karlskrona

For straket Bords—Kalmar/Karlskrona ingar f6ljande tidigare utredningar som underlagsmaterial:

e AVS Noden Boras (TRV 2015/50028).

e AVS for Kust till kustbanan Vixjo—Kalmar/Karlskrona (TRV 2015/101949).

e AVS for Kust till kustbanan, delen mellan Vixjo och Varnamo (TRV 2015/96631).

¢ Hastighetshgjning Alvesta bangard (TRV 2014/11985).

o AVS Vig/jiarnvig genom Alvesta (TRV 2015/83492).

e AVS Det 6vergripande vigsystemet i och kring Vixjo — ett 1angsiktigt forhallningssétt (TRV
2015/98602).

e AVSvig 25 norrleden och trafikplats Helgevirma, Vixjo kommun (TRV 2018/47711).

e AVSvig 25 Hovmantorp—Lessebo (TRV 2015/56452)

o AVS Karlskrona Norra (TRV 2011/83947)

e AVSvig 27 Tranemo (TRV 2014/89322).
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1.4. Anknytande planering

I detta avsnitt anges de planeringsprojekt med hog anknytning och relevans for Kust till kustbanan och
stréket Goteborg-Kalmar/Karlskrona. Framtida investeringar presenteras i avsnitt 7.

1.4.1. Nya stambanor fér héghastighetstag

I Trafikverkets positionspapper (2018-10-08) beskrivs hur arbetet med nya stambanor for
hoghastighetstag ska fortskrida samt vilka forutsattningar som géller. Utbyggnaden kommer att borja i
respektive dndpunkt, vilket for Vastra Gotalands del innebér att utbyggnaden kommer péborjas i
Goteborg. Nar etappen forbi Boras kommer att paborjas ar i nuldget osidkert och beror pa politiska
beslut. I Figur 3 visas nuvarande forslag pa stationsorter och Gversiktlig strackning.

STOCKHOLM
Flemingsberg

Stdertilje
Hallsberg

Laxd Katrineholm “ Vagnharad
Skavsta
Nykoping
.
Lmknpi‘\. Norrkdping
Mijolby @
Trankse
GOTEBORG
oo L lonkbpﬂm ® Niissj6
Maindal Landvetter
Virnamo &
# Alvesta
# Almhult
Hassleholm Hoéghastighetsjarnvag

Sodra stambanan

Lund B Vastra stambanan

D
MALMO

Figur 3. Stationsorter langs nya stambanor for hoghastighetstag enligt Trafikverkets positionspapper (Trafikverket,
2019a).

Boras—Goteborg finns med i nationell plan (2019—2028) med byggstart under den senare delen av
planperioden (ca 3,8 mdkr tom 2029). Inriktningen for projekteringen ar att tillatlighetsprévning och
faststillda jarnvagsplaner ska finnas klara med ambition att byggstart ska kunna ske under perioden
2025-2027. Vid en eventuell etappindelning ska forsta etappen av utbyggnaden utgoras av Géteborg—
Landvetter for att fa ut effekter sa fort som majligt.

For strackan Goteborg—Boras ar det beslutat om 250 km/h samt ett ballasterat sparsystem.

Gallande stationsorter ar det utifran positionspapperet beslutat att de stationsorter som férhandlats
genom Sverigeforhandlingen inte ska omprovas. For strackan Géteborg—Bordas ska Trafikverket med
utgingspunkt i Sverigeforhandingen fora en dialog med Vastra Gotalandsregionen om stationsorterna.
Utgangspunkten i denna kartlaggning ar att det endast ar Molndal, Landvetter flygplats och Boras som
far stationsorter och som ar aktuella ur ett nationellt perspektiv.
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1.4.2. Lokaliseringsutredning fér ny stambana for hoghastighetstag Goteborg—
Boras

Parallellt med AVS striket Goteborg—Boras pagar en lokaliseringsutredning for kommande stambana
for hoghastighetstidg Goteborg—Boras dimensionerad for 250 km/h. Projektet 4r en del av ny stambana
mellan Stockholm och G6teborg och omfattar cirka sex mil dubbelspar med stationer vid Molndal,
Landvetter flygplats och Borés. Utredningen planeras vara klar under varen 2022.

Tidigare har strackan utretts for ny stambana dimensionerad for 320 km/h. For strackan Almedal—
Molnlycke finns en genomford lokaliseringsutredning (till och med korridorval), for strackan
Molnlycke—Bollebygd ar jarnvagsplan inklusive systemhandling framtagen och for strackan
Bollebygd—Borés finns en lokaliseringsutredning.

1.4.3. Pagaende utredningar och projekt

Goteborg-Boras
For straket Goteborg—Borés pagar foljande utredningar som anknyter till dtgdrdsvalsstudien:

e Ombyggnad av Kallebdacksmotet, projektering (TRV 2018/54453).

e AVS Omloppsnira taguppstillning och projektering av depa Molndal-Sandbick
(TRV 2017/5355).

e AVS Alvsborgsbanan Uddevalla—Boras (TRV 2017/10786).

e AVS Almedal-Varberg.

e AVS Metrobuss.

e AVS E6 genom centrala Géteborg,.

o AVS Kallebicksmotet—Grandalsmotet.

Boras—Kalmar/Karlskrona
For straket Bords—Kalmar/Karlskrona pagar foljande utredningar som anknyter till
atgardsvalsstudien:

o AVS vig 27 Vixjo-Siljeryd, siker framkomlighet, inklusive anslutning till S6dra linken (TRV
2019/30222).
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2. Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudierna och kartliggningen ir geografiskt avgrinsade till att berora striket Goteborg—
Kalmar/Karlskrona. Straket omfattar Kust till kustbanan samt de parallella vigarna 25, 27 och 40, se
Figur 4. Huvudfokus &ar pé Kust till kustbanan men dven vagsystemet beskrivs for att
trafikslagsovergripande dtgiardspaket ska kunna foreslas for identifierade brister.

Emmaboda WA Kaimar|

vag 25

AR Karlskronal

Figur 4. Geografisk avgransning for atgardsvalsstudierna.

Studierna behéver dven forhalla sig till omkringliggande banor och inkludera funktionella och trafikala
samband da malpunkten ligger utanfor stréaket. Exempelvis behover studien inkludera och ta hinsyn
till det nya dubbelsparet mellan Goteborg och Borés, godstrafik fran Olofstrom som fortsatter till
Goteborg via Kust till kustbanan, samt elektrifiering av Y:et (jarnviagen Varnamo—Vaggeryd—
Jonkoping/Nissjo) som medfor att det blir mer intressant att kora persontag mellan Jonkoping och
Vaxjo via Varnamo.

2.2.Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudierna ir trafikslagsdvergripande och behandlar siledes bide jirnvig och vig samt
person- och godstrafik. Bdde dagens behov, framtida behov och ansprak pa personresor och
godstransporter fran andpunkt till indpunkt samt mellan de viktigaste noderna ingér i uppdraget. For
jarnvag beskrivs brister i striket med avseende pa kapacitet, punktlighet och robusthet. Vigsystemet
som kopplar mot Kust till kustbanan beskrivs utifran befintlig funktion och férutsattningar for
godstransporter.
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3. Mal och ansprak

3.1.Koppling till transportpolitiska mal

3.1.1. Transportpolitikens évergripande mal

”Det 6vergripande transportpolitiska mdlet dr att sékerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet i hela landet” (Prop.
2008/09:93).

3.1.2. Funktionsmalet —tillganglighet

“Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstdllt, dvs. likvdrdigt svara mot kvinnors respektive
mdns transportbehov” (Prop. 2008/09:93).

Funktionsmalet har konkretiserats i foljande preciseringar:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillfrlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

o Kvaliteten for néaringslivets transporter forbattras och stiarker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

¢ Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sd att det ar anvindbart for personer med funktionsnedsittning.

e Barns mojligheter att sjilva pé ett sdkert satt anvianda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer okar.

o Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

3.1.3. Hansynsmalet — sakerhet, miljo och halsa

“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnads och till 6kad hdélsa” (Prop.
2008/09:93).

Hansynsmalet har konkretiserats i féljande preciseringar:

¢ Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

¢ Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlépande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvéagstransportomradet minskar fortlépande.

¢ Antalet omkomna och allvarligt skadade inom luftfartsomradet minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet begrdnsad klimatpdverkan nés genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende. Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila branslen.

o Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och Gvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for majligheterna att nd uppsatta mal.
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3.2. Andamal fér nya stambanor for hoghastighetstag

Trafikverket har formulerat fyra andamél som ger uttryck for det 6vergripande syftet med nya
stambanor. Andamalet, eller det 6vergripande syftet, ir att (Trafikverket, 2019b):

e Frigora kapacitet pa befintlig jarnvag for att mojliggora robusta och héallbara transporter for
méanniskor och gods.

¢ Genom okad tillgidnglighet skapa forutsattningar for regional utveckling.

¢ Genom snabba och hallbara persontransporter knyta samman Stockholm C och Géteborg C pé
tva timmar och Stockholm C och Malmé C pa tva och en halv timma.

e Oka tillgingligheten till de internationella marknaderna for méinniskor och niringsliv.

3.3.Viktiga regionala mal och ansprak i sammanhanget

Kust till kustbanan gir igenom fem regioner: Kalmar, Blekinge, Kronoberg, Jonkoping och Vastra
Goétaland. Samtliga regionala ldnstransportplaner och trafikforsorjningsprogram har gatts igenom for
att finga upp de 6versiktliga méalen och anspréaken kopplat till striket Goteborg—Kalmar/Karlskrona
inom respektive region.

Utover regionala planer har mal d4ven hamtats fran Vistra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 och
Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper om kollektivtrafik.

3.3.1. Regionala lanstransportplaner och trafikférsdrjningsprogram

Vastra Gotalandsregionen

Mal och ansprak har hamtats fran dokumentet Regionalt trafikforsorjningsprogram Vistra Gétaland
(Vastra Gotalandsregionen, 2016) samt Regional plan for transportinfrastrukturen i Véstra Gotaland
2018-2029 (Vistra Gotalandsregionen, 2018a):

¢ Kollektivtrafikens marknadsandel ska vara 30 procent ar 2020. Resandet med
kollektivtrafiken fordubblas mellan 2006 och 2025 och tagresandet tredubblas under samma
period.

o Hogst resandeokning och restidsforkortning ska ske i utpekade strak, varav ett ar Goteborg—
Boras.

e Gods- och persontransporter ska vara effektiva och fossiloberoende.

e Godstransporter ska ha hog kapacitet och tillforlitlighet och huvudsaklig inriktning ar pé
jarnvag.

e Jarnviagens brister ska atgirdas och dess kapacitet maste 6ka for att 6vriga mal ska kunna
uppfyllas.
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Region Jonkdpings lan

Mal och ansprék har hiamtats fran dokumenten Regionalt trafikforsorjningsprogram i Jonkdpings
ldn 2012—2020 (Region Jonkopings 1dn, 2012) samt Regional transportplan Jonkopings ldn 2018—
2029 (Region Jonkopings 1dn, 2018):

¢ Resor med kollektivtrafik ska 6ka med 60 procent (exklusive skolkortsresor) mellan 2011 och
2025. Dartill onskar man uppné 6kad tillginglighet for funktionsnedsatta samt kortare
restider och 6kat turutbud i huvudstriken. Detta uppnas med hjilp av nya stambanor och
hogre standard for regionala striken vad giller trafiksdakerhet och framkomlighet.

e Det planeras for tre stationsliagen; Jonkoping, Tranés och Varnamo.

o Hillerstorp ingér i en stracka (nordost—sydvistliga striket diagonalen) som ldnet arbetar med
att stdrka for att bli ett funktionellt strak av storregional betydelse.

e Riksvig 27 forbi Bor—Bredasten samt strackan Bredaryd—Anderstorp ingar i storre
vaginvesteringar ar 2018—2029.

o Elektrifiering av regionala oelektrifierade jarnviagsbanor.

Region Kronoberg

Mal och ansprék har hiamtats fran dokumenten Trafikforsérjningsprogram Region Kronoberg 2016—
2025 (Region Kronoberg, 2015), Ldnstransportplan for Kronobergs lin 2018—2029 (Region
Kronoberg, 2018) samt ur Grona Kronoberg — regional utvecklingsstrategi for Kronobergs lin 2019—
2025 (Region Kronoberg, 2019a):

e Resande ska 6ka med minst 3 procent per ar i genomsnitt. Kollektivtrafikens marknadsantal i
Kronobergs lan ska minst vara 13,5 procent &r 2025 (delmaél 12,5 procent ar 2020). Dartill ska
punktligheten i trafiken 6ka och andel instéllda turer minska.

o Parallell busstrafik bor granskas och reduceras dar stora satsningar gors pa tagtrafik, till
exempel langs nya stambanor for hoghastighetstag.

e Linet har som mal att uppratta ett partiellt dubbelspar for strickan Alvesta—Vaxjo.

o Kapaciteten mellan Vaxjo och Alvesta ar i dagslédget otillracklig i forhallande till den trafik som
nyttjar banan. Dartill medger strackan ingen aterstéllningskapacitet for tdgtrafik som redan ar
forsenad.

e Riksvig 27, strickan Saljeryd—Vaxjo samt Vackelsang—Sjoatorp, bor prioriteras i framtiden
vad giller underlag for standardforbattringar.

e Samlad bedomning gillande ytterligare motesspar samt partiella dubbelspar langs Kust till
kustbanan planeras genomforas.

e Hog sakerhetsstandard efterfragas vid korsningen med vag 25/Lv 707 for att kunna leda
genomfartstrafik pa en alternativ vig genom Alvesta.

e Det saknas idag en planskild korsning med vig 834 for biltrafiken i Hovmantorp. Det ar
problematiskt d& bommarna ofta ligger nere ldnge vilket medfor bilkéer och forseningar for
boende i samhallet.

e Ny motesstation (Gronsiangen) och dubbelspar planeras for en mer rationell tdghantering och
forbattrad kapacitet pé strackan Alvesta—Vaxjo, med en forsta etapp Gemla—Réppe.
Atgirderna planeras inom ramen for nationell plan 2018—2029.

o Ett nytt motesspar i Skruv fardigstalldes under ar 2019. Analys gillande kapacitetsokning och
robusthet pd banan maéste tas fram som en fortsattning pa detta arbete.
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Region Blekinge

Mél och ansprak har hamtats fran dokumenten Lénstransportplan for Blekinge 2018—2029 (Region
Blekinge, 2018) och Remissversion av Trafikforsorjningsprogram 2020—2023 (Region Blekinge,
2019):

¢ Blekinge lan har som maél att 6ka attraktiviteten i att dka kollektivt. Dartill finns ett uttalat mal
vad géller att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten pa vig 27 genom moétesseparering.

e Stora satsningar pé jarnvagsnitet ar viktigt, fraimst géller det Sydostldnken och 6kad kapacitet
pa Blekinge kustbana.

e Regionen jobbar for att utpekade hamnar ska inkluderas i transeuropeiska
transportnitskorridoren mellan Skandinavien och Medelhavet (TEN-T Scandinavian-
Mediterranean corridor). De farjelinjer som finns idag ansluter till transportnitskorridoren
mellan Baltiska och Adriatiska havet (TEN-T Baltic-Adriatic corridor). Satsningar pé
intermodalitet i Karlshamn har gjorts och en kombiterminal finns dven i Karlskrona.

Region Kalmar lan

Mal och ansprak har hamtats fran dokumenten Trafikforsorjningsprogram for Kalmar lin 2017—
2025 (Landstinget i Kalmar lan, 2017) och Regional transportplan for Kalmar lin 2018—2029
(Regionforbundet i Kalmar lan, 2018):

e Regionen har for avsikt att 6ka resande med kollektivtrafik med 7 procent mellan 2015 och
2025, med en marknadsandel pa minst vara 15 procent ar 2025. Vidare ska kollektivtrafiken
inte ha nagra klimatpaverkande utslapp samma ar och tillgodose fullt tillgdngliga hallplatser
och bytespunkter som har mer &n 20 péstigande per vardag.

¢ Regionen har som mal att forlinga Krosataget Kalmar—Emmaboda till Vaxjo med framtida
timtrafik (18 dubbelturer) och lika manga turer med Oresundstig. Atgiarderna leder till att den
regionala trafiken forses med halvtimmestrafik for strackan Kalmar/Karlskrona—
Vixjo,/Alvesta.

o Kortare restider till grannlédnens tillvixtmotorer foresprakas. For Kust till kustbanan ar
onskemalet att restiden Kalmar—Vaxjo och Kalmar—Karlskrona ska vara max 60 minuter.

e Det finns stort behov av att genomfora insatser i form av fler stationer, upprustade
stationsanlaggningar, dubbelspar, motesstationer och andra trimningsatgéarder for att hoja
banstandarden och komma till ritta med eftersatt underhall. Malet ar att uppna ckad
kapacitet, kortare restider och ett mindre sérbart system. Dubbelspar méaste anldggas pa hela
strackan Kalmar—Alvesta pa sikt.

¢ En ombyggnad vid Emmaboda station och Kalmar Central star med i Kalmar léns planer.

e Motesseparering behovs pa vig 25 strackan Eriksmala—Hovmantorp for 6kad trafiksdkerhet
och framkomlighet.
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3.3.2. Malbild Tag 2035

Malbild tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vistra Gotaland antogs 2013. Det ar en utredning
som visar hur 6nskat tdgutbud kan utformas och 6nskat tigresande uppnas. Den dr underlag till
trafikforsorjningsprogrammet och delar darfor ett antal mal. For Kust till kustbanan uttrycks
onskemal om bland annat turtathet och fordonsval (Vastra Gotalandsregionen, 2013):

e Goétalandsbanan forutsitts vara klar 2028. Ar 2035 4r mélbilden 66 dubbelturer per dygn
sammanlagt pa Kust till kustbanan och Gétalandsbanan, jamfoért med 10 dubbelturer 2018.

e “Duosparvagn” anvinds pé Kust till kustbanan: gir som tag pé linjen och som sparvagn i
Goteborg och Boras for att resendrer ska komma direkt till centrala mélpunkter utan byten.

e Buss 100 ersitts helt med tag.

e For strackan Bords—Viarnamo ar maélet 10 dubbelturer per dygn jamfort med 4 dubbelturer
2018.

I Figur 5 redovisas malbilden och antal dubbelturer per vardagsdygn. I mélbilden framhéavs dven att
for strackan Goteborg—Boras kan regiontdgen fran ar 2024 utokas till 2 tag per timma. Vidare
forutsatts att strackan byggs ut med dubbelspar fram till &r 2028 och fran 2028 kan regiontagen
utokas till 4 tag per timma, forutsatt att Vastlanken och dubbelspar i Molndalséns dalgang ar utbyggt.

Pendeltag
Regiontag
Regionexpress
Fjarrtag

Figur 5. Malbild 2035 antal dubbelturer per vardagsdygn (Vastra Gotalandsregionenen, 2013).
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Vasttagsutredningen

Som ett komplement till Mdlbild Tdg 2035 gav regionfullméktige i Vastra Gotaland
kollektivtrafikndimnden i uppdrag att utreda forutsattningarna for nya stationer i de mindre
samhéllena i Vistra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen, 2018b). Visttdgsutredningen antogs av
regionfullmiktige 2018-10-19. I utredningen ingick 35 tdtorter som ligger utmed jarnviagsnitet men
som €j har en station dar tagen stannar.

I utredningen foreslas att Mélbild Tag 2035 pa strackan Bords—Varnamo kompletteras med mél om
nya stationer i Hillared, Langhem och Grimsas, se Figur 6. Pa strickan Goteborg—Boras konstaterades
det i Visttdgsutredningen att tre nya stationer (Landvetter centrum, Harryda och Sjomarken) klarar
de uppsatta kriterierna, men inte rekommenderas pa grund av kommunala viljor och parallellt
pagédende projekt.

Hillared

Grimsas

7 /

Figur 6. Malbild Tag 2035 kompletteras med mal att 6ppna dessa 3 stationer pa strackan Bords—Varnamo
(Vastra Gotalandsregionen, 2018b).
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3.3.3. Regionsamverkan Sydsverige

I Regionsamverkan Sydsverige ingar regionerna Blekinge, Halland, Jonk6pings lan, Kalmar lén,
Kronoberg och Skéne. Inom ramen for samverkan har ett positionspapper for kollektivtrafik tagits
fram (Regionsamverkan Sydsverige, 2019). Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafiken i
Sydsverige ar att forbattra den regionéverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nébarhet till hogre studier och en 6kad tillvixt. Regionsamverkan Sydsverige
papekar att daglig arbetspendling framst sker pa strackor dar restiden ar hogst 1 timma. For att kunna
knyta samman arbetsmarknader ar darfor restider som understiger 1 timma viktiga. Storregionala
resor bor enligt regionsamverkan Sydsverige understiga 2 timmar for att frimja naringslivet och den
regionala utvecklingen i Sydsverige.

I positionspapperet anges restider 2018 samt en mélbild for restiderna &r 2040, se Figur 7. For Kust
till kustbanan giller foljande forbattringar:

e Restiden mellan Boras och Vixjo6 ska minska fran 105 till 9o minuter.

¢ Restiden mellan Vaxjo och Kalmar ska minska fran 60 till 45 minuter.

¢ Restiden mellan Vaxjo och Karlskrona ska minska fran 80 till 60 minuter.
e Restiden mellan Kalmar och Karlskrona ska minska fran 75 till 60 minuter.
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Figur 7. Restider &r 2018 samt Regionsamverkan Sydsveriges mal om restider ar 2040 (Regionsamverkan
Sydsverige, 2019).
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3.4.Viktiga lokala mal och ansprak i sammanhanget

Kust till kustbanan passerar igenom sjutton kommuner och samtliga kommunala 6versiktsplaner har
gétts igenom for att finga upp de 6versiktliga malen och anspriken kopplat till striket Géteborg—
Kalmar/Karlskrona.

3.4.1. Strackan Goteborg—Boras

Goteborgs stad

Goteborgs Stads géllande 6versiktsplan antogs 2009 och arbetet med en ny 6versiktsplan pagér.
Oversiktsplanen lyfter vikten av forbéttrad kollektivtrafik for att kunna uppfylla miljokraven och
minska bullret. Oversiktsplanen berér Gétalandsbanan och Kust till Kustbanan och beskriver de som
viktiga for bade Goteborg och vistra Sverige (Goteborgs stad, 2009).

Vig 40 berdrs som en viktig lank for gods till bland annat hamnen och Lackarebacksforbindelsen lyfts
fram som viktig for battre flode mellan Vig 40 och E6/E20. Inga utredningar ar dock gjorda inom
ramen for oversiktsplanen hur den ska utformas.

MélIndals stad

Molndals har en ny 6versiktsplan under framtagande och samradshandlingen som finns publicerad
anvands som utgdngspunkt (Molndals stad, 2018). Planen ar inte politiskt antagen men anses vara
mer relevant 4n den tidigare 6versiktsplanen fran 2006. Kust till kustbanan och vig 40 gér endast en
liten striacka genom kommunen och stationsldgen och héllplatser i straket saknas.

e Modlndal verkar for att Gotalandsbanan ska byggas och ga via Mélndals station. Det knyter
samman strak och dr viktigt for regional utveckling.

Harryda kommun

Harrydas senaste oversiktsplan antogs 2012 (Harryda kommun, 2012a) inklusive
fordjupningsdokumentet Bebyggelseutveckling Landvetter (Harryda kommun, 2012b). Det finns ett
antal mal uppsatta som beror straket Goteborg—Boras, bade direkt och indirekt.

e Nya bostadsomréden bor anldggas i anslutning till framtida sparbunden trafik, till exempel
omradet soder om Landvetter.

e Det ska finnas attraktiv och tillganglig kollektivtrafik med buss och sparbunden trafik. Hinsyn
ska tas till framtida tvarforbindelser mellan de stora trafiklederna.

¢ En utveckling av tagtrafiken pa Kust till kustbanan skulle vara positivt for kommunen.

e Landvetter sodra, ett helt nytt samhille f6r 15 000 personer, foreslas som utvecklingsomrade
pa lang sikt. For detta beh6vs en ny station langs Gotalandsbanan véster om Landvetter
flygplats.

e Mark ska reserveras for den framtida Gotalandsbanan. Det ar viktigt med en station i
Molnlycke som framjar lokala resor, samt station i Landvetter sédra for att kommunen ska
kunna leva upp till sitt &tagande om 6kat antal bostader.
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Bollebygds kommun
Bollebygds senaste oversiktsplan antogs 2002 (Bollebygds kommun, 2002). Ett antal punkter beror
stréket Goteborg—Boriés.

¢ Goda mojligheter till kollektivt resande lokalt och till Géteborg och Borés ar prioriterade
fragor.

¢ Pendelparkering bor skapas inom titorterna, speciellt i Bollebygd.

¢ Reservat finns redovisat for Gétalandsbanan séder om vig 40. Kommunen verkar f6r en
station langs banan samt utveckling av befintlig station i Bollebygd.

BoHaM - Bollebygd, Harryda och Marks kommuner

Kommunsamarbetet tog 2014 fram ett dokument f6r gemensam utveckling i ett omrade som omfattar
de tre kommunerna. Omrédet ligger kring Rédvlanda—Bollebygd och ett nytt stationslige foreslas dar
Gotalandsbanan korsar Kust till kustbanan och vig 40 (Bollebygd, Harryda och Marks kommuner,
2014).

Boras stad
Boras senaste 6versiktsplan antogs 2018 (Boras stad, 2018). Ett flertal punkter beror stréaket.

e Andelen resor och transporter med miljéanpassade och kapacitetsstarka transportslag
behover oka.

e Ny bebyggelse prioriteras vid starka kollektivtrafiknoder och -strak, exempelvis vid
jarnvagsstationer.

e Jirnvigsnitet genom Boras maste forbittras. Banorna har for 1dg kapacitet och standard for
att kunna erbjuda effektivt resande. De ar viktiga komplement till den framtida
Gotalandsbanan.

o En omlastningsplats for gods i centrala Boras kan effektivisera och minska belastningen av
godstrafik. For regionalt gods dr det lampligt med en kombiterminal i Sjuhirad, ett mojligt
omrade i Boréas ar langs Viskadalsbanan/Varbergsvigen.

¢ Kommunen ska verka for Gétalandsbanans utbyggnad och att stationen i Borés far ett centralt
lage.
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3.4.2. Strackan Boras—-Kalmar/Karlskrona

Svenljunga kommun

Svenljungas senaste 6versiktsplan antogs 1994 och har darefter aktualiserats 2003. En ny, digital
oversiktsplan ar under framtagande och stélls ut under hésten 2019 (Svenljunga kommun, 2019).
Utstéllningsversionen anvands hér trots att den dnnu inte dr antagen.

¢ Kommunala kidrnor ska binds ihop med centralorten. Orter som ligger utanfor
kommungrinsen kan bidra med underlag for service och kollektivtrafik.

Tranemo kommun
Tranemos senaste oversiktsplan antogs 2010 (Tranemo kommun, 2010). Limmared &r idag ensam
stationsort i kommunen ldngs Kust till kustbanan.

e Arbete pagar for att utreda forutsattningar for en ny kombiterminal i Limmared. Mgjlighet for
industriomrade med jarnvagsanslutning finns dven i Brandsmo s6der om Limmared.

e Stor inpendling finns fran omgivande kommuner. Mer samverkan med kommuner i
Jonkopings lan ar av stor vikt.

e Trafiken pa Kust till kustbanan maste utvecklas, en viktig del i regionforstoringen att
underlitta pendling till Boras. Tranemo kommun har som ambition att ett nytt resecentrum
ska byggas for att utveckla ort och kommun.

Gislaved kommun
Gislaveds senaste oversiktsplan antogs 2016 (Gislaved kommun, 2016). Kust till kustbanan med
stationsort Hestra gar genom kommunen.

e Kommunen planerar generellt for en utbyggd och forstarkt infrastruktur.

¢ Kommunen anser att vig 27 ar ett mycket viktigt strék i ost/vastlig strackning och bra
standard pé landsbygdsvigarna ar avgorande for daglig pendling och yrkestrafik.

¢ Kaust till kustbanan, med ett stationslédge i Hestra, ar viktig for den 6st/véstliga kopplingen.
Dartill agerar den matarbana till stambanan i Alvesta.

e Forbattringar pa striackan Halmstad—Nassjo foresprakas da den har haft 1ag standard under
lang tid. Atgirder som bidrar till 6kad kapacitet, kortare restider och elektrifiering av hela
strackan anses ha stor betydelse for framtiden.

Gnosjo kommun
Gnosjos senaste oversiktsplan antogs 2015 (Gnosjé kommun, 2015). Gnosjo ar i dagsldget ensam
stationsort i kommunen ldngs Kust till kustbanan.

¢ Kommunen jobbar for utbyggnad av Kust till kustbanan till dubbelspéar pé striackan Alvesta—
Goteborg via Landvetters flygplats. Gnosjo reserverar mark och stationsomraden utvecklas i
berorda orter. Dartill trafiksdkras jarnvagsovergangar med planskildhet i bland annat Gnosjo
och Hillerstorp.

¢ Kommunen har planer pa att utveckla lokaltagstrafiken med resmojligheter till och fran bland
annat Gnosj6 och ny station i Hillerstorp. Stationsomréadena ska utvecklas och géras mer
attraktiva och tillgangliga.

e Tatare turer och battre resmgjligheter behdvs kvillar och helger for busstrafiken med koppling
till regionala centrum sisom Boras, Goteborg, Halmstad, Jonkoping och Vaxjo.
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Varnamo kommun

Viarnamos senaste oversiktsplan antogs 2019 (Varnamo kommun, 2019). Ett flertal punkter beror Kust
till kustbanan och vig 27. Stationer lings Kust till kustbanan i kommunen finns i Virnamo, Rorstorp,
Bor och Rydaholm.

e Bebyggelseutveckling prioriteras framforallt i titorter som forekommer lings med vag 27.

e Forbittrad kommunikation med kollektivtrafik Vaxjo—Varnamo—Jonkoping med forkortad
restid: resorna Vaxjo—Varnamo samt Jonképing—Varnamo ska understiga 30 minuter
respektive 45 minuter. Dartill ska jairnvigskommunikationen forbattras med hjalp av fler
avgangar och kortare restid pa Kust till kustbanan.

¢ Kommunen verkar for att vdg 27 blir en nationell stamvig med forbattrad standard. Dartill
dmnar kommunen genomfora byggandet av forbifart Bor.

e Nytt stationslige planeras i Varnamo stad i samband med byggandet av Europabanan.

¢ Den godstrafik som idag rangeras inne i Virnamo ska i framtiden forlaggas utanfor tatorten.

Alvesta kommun
Alvesta kommuns 6versiktsplan antogs 2008 (Alvesta kommun, 2008) och aktualiserades 2017
(Alvesta kommun, 2017). Alvesta ar enda stationsorten i kommunen ldngs Kust till kustbanan.

o Befintlig jarnvigsstation och stationsomrade i Alvesta ska i framtiden rustas upp till ett mer
modernt resecentrum for att 6ka komforten och forbattra sdkerheten.

¢ Det finns ett behov av dubbelspar alternativt motesplatser mellan Alvesta och Vaxjoé. En ny
dragning av dubbelspar genom 6stra Alvesta bor utredas dd manga fastigheter och
bostadsmiljoer paverkas om befintlig banvall anvands.

e For en 0kad andelen godstransporter pa jirnvag planeras en kombiterminal pa befintlig
godsbangard i Alvesta. I samband med det flyttas godsbangarden till ett l14ge s6der om
titorten. Triangelspar mellan Kust till kustbanan och S6dra stambanan tas upp som en del i
flytt av bangard.

e Den regionala spadrbundna trafiken ska utvecklas. For detta behovs atgiarder som nya stickspar
med plattformar for vindande tag i Alvesta, station for resandeutbyte i Hjortsberga, forlingt
motesspar i Gemla (Vaxjo kommun) och ny métesstation i Horda (Varnamo kommun).

Vaxjo kommun

Vaxjo kommuns senaste 6versiktsplan antogs 2005. En ny, digital 6versiktsplan dr under framtagande
och stills ut under hésten 2019 (Viaxjo kommun, 2019a). Utstéllningsversionen anvands har trots att
den dnnu inte ar antagen. Befintliga stationsorter lings Kust till kustbanan i kommunen dr Gemla och
Vixjo.

o Upprustning och utbyggnad av strickan Vaxjo—Alvesta ar hogt prioriterad. Som lagst
efterstravas halvtimmestrafik. Fler och snabbare tdgavgangar mot Goteborg bor komma till.

o Nytt stationslédge 1dngs Kust till kustbanan vid Backaslov, ett planerat exploateringsomrade i
sydvastra Vixjo.

e Oversiktsplanen betonar vikten av regionala och nationella strdk mot bland annat Géteborg,
Kalmar och Blekinge/Polen.
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Lessebo kommun
Lessebos senaste oversiktsplan antogs 2018 (Lessebo kommun, 2018). Stationer langs Kust till
kustbanan finns i Hovmantorp och Lessebo.

e Plattformar for resandeutbyte bor anliggas vid motesstationen i Skruv for att 6ka ortens
attraktivitet.

¢ Kollektivtrafiken skall vara attraktiv till den grad att bilen inte nédvandigtvis ar
forstahandsalternativet. Kapacitetshojande atgirder pé jirnvagen bor vidtas for att starka
Lessebo och Hovmantorp som pendlarorter.

e Nya verksamheter och bostidder planeras nira jairnviagen i Lessebo, Hovmantorp och Skruv.
Detta stiller eventuellt krav pa en ny utfart till vdag 25. Ny plankorsning i Lessebo under
nuvarande vag 25 bor anldggas oavsett om en forbifart byggs eller inte.

Emmaboda kommun
Emmabodas senaste 6versiktsplan antogs 2012 (Emmaboda kommun, 2012). Stationer langs Kust till
kustbanan finns i Emmaboda och Vissefjarda.

e Tégtrafiken i Emmaboda bor forbattras for att minska restiden, h6ja komforten, 6ka
siakerheten och utnyttja anlaggningen effektivt. Kommunen antas bli mer attraktiv med utékad
tagpendeltrafik.

e Stationsomrédet i Emmaboda bor utformas som ett resecentrum for alla transportslag.
Sakerheten pa stationsomradet behover ses 6ver med planskild plattformsanslutning som
eventuell atgard.

¢ Det finns mdjligheter att nyttja befintligt stickspar vaster om Emmaboda titort for att anldgga
en godsterminal.

Nybro kommun
Nybros senaste 6versiktsplan antogs 2007 (Nybro kommun, 2007). Stationer ldngs Kust till kustbanan
finns i Nybro och Orsjé och en kombiterminal finns i Fredrikslund.

¢ Kommunen verkar for fortsatt upprustning av Kust till kustbanan fér kortare och mer stabila
restider. Dartill vill kommunen forbattra vag 25 till motesfri vig.

e Det finns en ambition vad giller 6kandet av arbetspendlingen Kalmar—Karlskrona—Vaxjo med
hjalp av lokal pendeltagstrafik som avgar varje halvtimme under maxtimmarna, med
mojlighet till av- och péstigning i bland annat Nybro.

Kalmar kommun
Kalmars senaste 6versiktsplan antogs 2013 (Kalmar kommun, 2013). Stationer i kommunen langs
Kust till kustbanan ar Kalmar C, Smedby och Trekanten.

e Kommunen vill gora flera satsningar i framtiden. Forslag finns att anldgga ett nytt
stationsomréde i innerstaden.

e Nya verksamheter planeras i nirheten av vig 25. Kommunen verkar for moétesfri vag till Vaxjo.

¢ Restiden for kollektivtrafik till och fran Vaxjo och Karlskrona bor kortas ner till under 60
minuter. Dartill verkar kommunen for direkta Krosatdg mellan Kalmar och Vaxjo.

e Kommunen har reserverat mark for triangelspar mellan Kust till kustbanan och
Stangadalsbanan.



26 (119)

Karlskrona kommun

Karlskrona kommun har péborjat arbetet med en ny 6versiktsplan och planen &ar i november 2019 i
programsamradsskede (Karlskrona kommun, 2019a). Planen bed6ms dock vara i ett for tidigt skede
for att kunna beskriva kommunala mal och ansprék. Darfor har gillande 6versiktsplan fran 2010
anvants (Karlskrona kommun, 2010). Stationer i kommunen langs Kust till kustbanan ar Karlskrona
C, Bergasa och Holmsjo.

¢ Kommunen anser att Kust till kustbanan behover halla en god standard for att minska
restiderna och ge 6kad kapacitet for godshantering.

e Utbyggnad fran enkelspar till dubbelspar mellan Karlskrona C och Gullberna tillsammans med
nytt stationsldge i Gullberna efterfrigas.

o Befintlig station i Bergasa foreslds byggas om till dubbelspar samt att sparet lyfts och att en
planskild korsning for viagtrafiken mojliggors.

o Befintligt tdgstopp i Holmsjo 6nskas vara kvar.

e Mojlighet for métesstationer ldngs Kust till kustbanan bor finnas samt mojlighet att etablera
station i Rodeby.

¢ Lings Kust till kustbanan finns problematiska plankorsningar, framforallt vid Bergéasa,
Gullberna och Osterleden, som ger problem for biltrafiken vid bomféllning.

e Vig 27 finns utpekat som ett viktigt regionalt strak for Karlskrona kommun samt f6r
forbindelser mot Vaxjo.
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3.5. Mal for problemldsning

For de tva atgardsvalsstudierna har en mélstruktur i fyra nivaer valts. Syfte och 6vergripande mal ar
desamma for hela straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona. Malen tas fram tillsammans med
identifierade intressenter och processen péagar fortfarande vid tidpunkten for firdigstéallandet av
kartlaggningen. Kapitlet kompletteras nar samtliga syften och mal ar faststallda.

3.5.1. Overgripande for hela Kust till kustbanan

Syfte for Kust till kustbanan
Ett 6vergripande syfte har formulerats for hela Kust till kustbanan: "Strdket ska vara en regional och
nationell link for person- och godstrafik som samspelar med anslutande vdg- och jdrnvdagsndt”.

Overgripande mal for Kust till kustbanan
Overgripande mal har formulerats for hela &tgirdsvalsstudien Kust till kustbanan:

e Okad tillginglighet som skapar forutsittningar for regional utveckling i straket.

e Minskad klimatpaverkan fran persontrafik och godstransporter i stréket.

e Okad kapacitet pa jirnvigen for att mojliggora fler person- och godstransporter.

e Forbattrad robusthet i jirnviagsnitet som medger god aterstéllningsformaga samt alternativa
transportvagar.

e Fortsatt god punktlighet i straket.

3.5.2. Malkonflikter

Det finns tydliga méalkonflikter i striket, bland annat mellan gods- och persontag samt mellan lokala,
regionala och nationella 6nskemal.
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4. Strakets funktioner

4.1.Problembeskrivning

Kust till kustbanan stricker sig frin Géteborg mot Kalmar och Karlskrona, se Figur 8. I den nationella
planen for 2018—-2029 pekas hela Kust till kustbanan ut som en brist avseende kapacitet, punktlighet
och robusthet. Banan ingér som en del i det nationella jirnvagsnatet och har ddrmed en funktion som
ir storre dn en ren regional funktion. Straket binder ocksa samman vastra Sverige med
hoglandsregionen och 6stra Sméland och Blekinge.

Kust till kustbanan ir i hela sin strackning enkelsparig. Pa vissa delar av strackan ar det langre avstand
mellan motesstationerna vilket ger en kapacitetsbegransning dven vid méttlig trafikering. Det giller
framst strackan Bords—Varnamo. P4 strickor med mer trafik, sisom Go6teborg—Boras samt Virnamo—
Alvesta och vidare mot Kalmar och Karlskrona, ar det nigot tatare mellan moétesstationerna men dven
hir finns brister i kapacitet under vissa tider. P4 vissa delar gor ocksa den kurviga banan att
hastigheten ar forhallandevis 1ag. Det giller framst pa delen mellan Goteborg och Limmared samt
mellan Holmsjo6 och Karlskrona. Sammantaget ger detta en begransning i majligheten till utveckling
av straket och dess funktion for persontrafiken och godstrafik.

8 ksjo
YCHE T — Na
Billdal Bollebygd
‘
?
rg %
1 i
Vi Emmaboda
| Eeomy
o [Gomial Tl

| m

Figur 8. Oversikt av Kust till kustbanan.
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4.2.Overgripande funktioner

Kust till kustbanan ansluter till Vastkustbanan i Goteborg och till Sodra stambanan i Alvesta. For
persontrafiken finns i G6teborg finns anslutningar till fjarrtagen mot Oslo, Stockholm och Malmé. I
Alvesta finns anslutning mot Malmé/Kopenhamn och Stockholm.

For godstrafiken finns i G6éteborg anslutning till Skandiahamnen, Savenés rangerbangérd och de
storre godsstraken mot Bergslagen via Vistra stambanan och Norge/Vianerbanan. I Alvesta finns
koppling mot kontinenten och de storre godsstriaken mot Bergslagen och Milardalen. Banans
anslutning till de storre straken visas i Figur 9.
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Figur 9. Kust till kustbanans anslutningar mot de storre straken.

I Borés ansluter Viskadalsbanan mot Varberg och Alvsborgsbanan mot Herrljunga och Uddevalla.
Banorna har anslutning for persontrafiken och fungerar ockséd som omledningsbanor f6r bade
persontrafik och godstrafik vid driftsavbrott pa Vastkustbanan och Vastra stambanan. I Varnamo finns
koppling till de regionala straken f6r bade persontrafik och godstrafik mot Halmstad, Jonképing och
Nissjo.

I Alvesta mots Kust till kustbanan och Sédra Stambanan med anslutningar mot Malmo och Stockholm.
Alvesta dr en viktig bytespunkt for persontrafiken och en stor méngd regional, nationell och
internationell godstrafik passerar stationen. I Emmaboda delar sig Kust till kustbanan i straket mot
Kalmar respektive Karlskrona. I Kalmar finns koppling p& Stdngadalsbanan for persontrafik mot
Hultsfred och Link6ping och for godstrafik mot bland annat Monsterés och i Karlskrona finns
koppling mot Blekinge kustbanan och hamnen i Verko. Banans regionala anslutningar visas i Figur 10
nedan.
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Figur 10. Kust till kustbanans regionala anslutningar.

Flera av de anslutande striaken har ocksé en viktig funktion for omledningstrafik vid stérningar pa
Kust till kustbanan. For godstrafiken dr mdjligheten till omledning viktig for att kunna halla utsatta
leveranstider till kunder. For persontrafiken ger straken mojlighet till alternativa fairdvigar om inte
alternativ med bussersittning forekommer.

Utover kopplingar for persontégstrafiken finns ldngs Kust till kustbanan ett flertal kopplingar till
vagnitet for regionala busslinjer. Dessa redovisas narmare i avsnitt 4.3.2. Godstrafiken redovisas i
avsnitt 4.4.
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4.2.1. Strakets omgivning

Kust till kustbanan passerar igenom ett flertal titorter och langs hela banan finns det 30 stationer. I
Tabell 1 redovisas befolkningsmangden for stationsorterna langs med banan, exkluderat stationerna
Liseberg, Rorstorp och Bergdsa som redovisas tillsammans med respektive storre narliggande titort.

Tabell 1. Invanare ar 2018 i stationsorterna langs Kust till kustbanan enligt 2018 ars tatortsgranser (SCB, 2019a).

Station Antal invanare Station Antal invinare
(ar 2018) (ar 2018)
Goteborg/Liseberg 592 042 Gemla 1128
Molnlycke 18 320 Vaxjo 69 127
Hindés 2 974 Hovmantorp 3156
Bollebygd 4 413 Lessebo 3016
Révlanda 1538 Emmaboda 5035
Sandared 3355 Orsjo 383
Borés 72 984 Nybro 13 494
Limmared 1507 Trekanten 1592
Hestra 1374 Smedby 3 674
Gnosjo 4 530 Kalmar 40 434
Viarnamo/Rorstorp 19 669 Vissefjarda 673
Bor 1291 Holmsjo 367
Rydaholm 1628 Karlskrona/Bergésa 37 174
Alvesta 9076

Goteborg-Boras

For straket Goteborg—Borés kan befolkningsméngden i titorterna ses i Figur 11. I strékets direkta
narhet finns det 6ver 700 000 invanare. Av de tiatorter som ligger langs med Kust till kustbanan har de
flesta jarnvagsstation, undantaget Landvetter, Harryda, Rya och Olsfors-Hultafors.
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Figur 11. Invanare &r 2018 langs strackan Goteborg—Boras enligt 2018 ars tatortsgranser (Kalla: SCB, 2019b).
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For strackan Bords—Kalmar/Karlskrona redovisas befolkningsméangden langs med Kust till kustbanan

och de parallella viagarna 25 och 27 i Figur 12, Figur 13 samt Figur 14.

Mellan Borés och Varnamo finns ett antal tatorter 1angs med Kust till kustbanan varav Limmared,

Hestra och Gnosjo har jarnvagsstationer, se Figur 12. I Visttagsutredningen (Vastra
Gotalandsregionen, 2018b) foreslas nya stationer i Hillared, Langhem och Grimsas.
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Figur 12. Invanare ar 2018 langs strackan Bords—Varnamo enligt 2018 ars tatortsgranser (Kalla: SCB, 2019b).
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Lings strackan Vairnamo—Emmaboda har de flesta tatorter langs med banan en jarnvagsstation,
undantaget Horda, Hjortsberga, Aryd och Skruv, se Figur 13.
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Lings strackan Emmaboda—Kalmar har samtliga titorter langs banan stationsuppehall. For strackan
Emmaboda—Karlskrona finns ett flertal smé tatorter, se Figur 14. Navragol, Spjutsbygd och Rédeby
saknar jarnvigsstation. Langs denna del av Kust till kustbanan finns dven de tva minsta
jarnvigsstationerna Orsjé och Holmsjo sett till titortens befolkningsmiingd.
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4.3.Persontrafik

Kust till kustbanan och straket Géteborg—Kalmar/Karlskrona har en viktig roll for persontrafiken ur
ett interregionalt, regionalt samt lokalt perspektiv. I detta avsnitt kartlaggs persontrafiken i striket
utifran befintliga resandef6érhéllanden, restider, trafikering och tillganglighet till straket.

4.3.1. Resandeutbyte och resmonster i straket

Resandeutbytet per station illustreras i Figur 15 dér antal péstigande per station langs Kust till
kustbanan illustreras. Stationerna Goteborg och Liseberg ingér €j i sammanstéllningen. Antal
pastigande varierar fran farre dn 50 personer per dag pa ett antal mindre stationer i Jonkopings och
Kalmar lan, till ndgra hundra pé ett flertal stationer och upp till flera tusen pa de storre stationerna.
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Figur 15. Antal pastigande per station langs Kust till kustbanan, undantaget Goteborg C och Liseberg.

Antal pastigande per station ger en indikation om var resandeutbytet i straket sker och hur resandet
ifran de olika stationerna ser ut. Dock kan det utifran Figur 15 ej utlisas i vilka relationer som resandet
sker. For att kartlagga detta har data gillande arbetspendling insamlats.

Arbetspendling

Arbetspendlingen i strdket har analyserats utifrén statistik fran Statistiska Centralbyrén (SCB, 2017).
Statistiken ar hamtad ifran Statistikdatabasen och baseras pa forvarvsarbetande pendlare 6ver 16 ar
som pendlar 6ver kommungrans. Studiependling ar ej inkluderat i statistiken. I Tabell 2 redovisas
arbetspendlingen pd kommunnivé fran bostads- till arbetsstdllekommun for kommunerna i stréket
Goteborg—Kalmar/Karlskrona. I Tabell 2 redovisas dven den totala in- och utpendlingen for respektive
kommun samt hur stor andel av in- och utpendlingen som sker till eller frin kommunerna i straket.
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Tabell 2. Forvarvsarbetande 16+ ar pendlare dver kommungrans fran bostadskommun till arbetsstallekommun for kommunerna langs straket (Kalla: SCB, 2017).
Arbetsstdllekommun

Goteborg | Molindal | Harryda Bollebygd Tranemo | Gislaved | Gnosjo | Varnamo | Alvesta Lessebo Kalmar Totalt Procentuell
ljunga boda krona antal andel av
utpendlare | utpendlingen
fran som sker till
respektive kommunerna
kommun i straket
Goteborg 232964 15616 4225 147 1916 25 45 45 34 60 8 131 8 10 7 61 66 53785 42 %
Molndal 18 077 11444 1020 30 280 2 5 4 3 12 1 7 0 0 0 8 10 23480 83 %
Harryda 8637 1845 6033 172 508 5 5 5 1 0 0 9 0 1 0 3 5 13 296 84 %
Bollebygd 1104 204 502 1491 924 10 10 0 0 0 1 2 1 0 0 1 3 3267 85 %
Boras 2845 376 533 562 44 707 439 476 69 13 11 4 20 1 0 0 6 13 9797 55 %
Svenljunga 144 16 34 10 1114 2729 380 81 5 2 0 1 1 0 0 1 0 2419 74 %
Tranemo 84 7 12 5 644 264 4046 378 43 25 1 2 0 0 0 2 0 1921 76 %
c
E Gislaved 70 11 4 1 38 13 171 11 664 852 1026 6 18 0 0 2 6 5 3137 71%
£
g Gnosjo 18 1 2 0 3 1 19 519 3713 508 1 6 0 0 0 0 2 1329 81%
1%}
o
g Varnamo 46 10 3 2 23 3 11 800 1041 14 044 104 233 2 0 0 5 4 3714 62 %
o
(= Alvesta 28 2 1 0 13 0 1 7 1 113 5265 3119 18 2 6 13 8 4173 80 %
Vaxjo 192 23 8 1 34 0 2 29 14 169 1799 37 830 365 58 46 174 112 7191 42 %
Lessebo 9 2 1 0 4 0 0 3 0 1 37 1201 1924 116 40 28 22 1757 83%
Emmaboda 5 1 1 0 1 0 0 1 0 0 3 145 126 3151 258 219 104 1112 78 %
Nybro 10 3 2 0 2 0 0 8 0 3 9 129 102 402 5813 1885 31 3295 78 %
Kalmar 106 10 8 1 15 0 0 8 3 14 24 295 29 267 1140 26 851 251 6 846 32%
Karlskrona 80 7 3 1 6 0 1 4 2 5 15 157 7 203 25 244 26 857 4387 17%
Totalt antal 120974 29 849 10 265 1322 13 905 1258 2001 3325 2556 4008 2602 10562 886 1414 2040 9102 5587
inpendlare
till respektive
kommun
Procentuell 26 % 61% 62 % 70% 40 % 61% 56 % 59 % 79% 49 % 77 % 52% 74 % 75% 75 % 29% 11%
andel av
inpendlingen
som sker fran
kommunerna
i straket
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Goteborg—Boras

I Figur 16 redovisas arbetspendlingen fran bostadskommunerna pé strackan till de fem storsta
arbetsstidllekommunerna utover den egna kommunen. Detta innebér att &ven kommuner utanfor
striket Goteborg—Boras ar inkluderade. Arbetspendling till kommuner utanfor striket ar dock
intressant for att kunna tydliggéra om kommunerna har sin fraimst utpendling i eller utanfor stréket.
Darfor redovisas de fem storsta arbetsstiallekommunerna, utéver den egna kommunen, oavsett om de
ingér i straket eller ej. De kommuner som ej ingér i straket markeras med ljusare farg.
Forviarvsarbetande som bor och arbetar i samma kommun syns ej i detta urval men redovisas i Tabell
2. Studiependling fangas inte heller upp i underlaget.

I Figur 16 kan det exempelvis utldsas att det dr 15 616 personer som pendlar frin Géteborgs kommun
till M6lndals kommun. Dock sker pendlingen mellan dessa kommuner ej via Kust till kustbanan utan
med annan trafik dd kommunerna ar en del av samma tatortsomrade. Antal personer som bor i
Goteborgs kommun och arbetar i Boras kommun kan dock €j utlasas ur Figur 16, detta eftersom Borés
inte dr en av de fem storsta arbetsstillekommunerna for invanarna i Géteborg utan den sjunde storsta.
Fran Goteborgs kommun &r det drygt 1 900 personer som arbetspendlar till Bors kommun, se Tabell
2, och i den omvénda relationen &r det cirka 2 800 personer. For bdde Mdlndal och Harryda kommun
ar det fler som arbetar i Géteborgs kommun &n i den egna kommunen. For Bollebygd och Borés
kommun utgor dock den egna kommunen den storsta arbetsmarknaden, se Tabell 2. Fran Bollebygd
kommun ar arbetspendling ut frin kommunen néstintill jimnt fordelad mellan Géteborg och Borés. I
Figur 16 kan det dven utldsas att Stockholm 4r en av de fem storsta utpendlingskommunerna fran
Goteborg, Molndal och Harryda kommun. Denna arbetspendling bed6ms mestadels vara
veckoslutspendling.

Arbetspendling fran bostadskommun till arbetsstallekommun
® Fran Gateborg ® Fran Malndal ® Fran Harryda © Fran Bollebyggd ® Fran Boras

Fran Goteborg Fran Molndal Fran Harryda

I?‘rg[:e Kungsbacka Harryda
1393 1020

Fran Boras Fran Bollebyggd
Bollebygd
562

Boras

Stockholm Kungélv EI B Goteborg 924
4193 3129 533 1104

Mdlndal | Allingsas

204 105

Figur 16. Forvarvsarbetande 16+ ar pendlare 6ver kommungrans fran bostadskommun till de fem storsta
arbetsstallekommunerna, strackan Géteborg—Boras (Kalla: SCB, 2017).
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Ur Tabell 2 kan det for Goteborgs kommun utlisas att det totalt ar 120 974 personer som pendlar till
kommunen och 53 785 personer som pendlar ut. Av inpendlingen till Géteborg kommer 18 o077
personer ifrdn Molndal, 8 637 fran Harryda, 1 104 fran Bollebygd och 2 845 fran Borés vilket totalt sett
utgor cirka 25 % av den totala inpendlingen. Av utpendlingen fran Goteborg gar 15 616 personer till
Molndal, 4 225 till Harryda, 147 till Bollebygd och 1 916 till Borés vilket totalt utgor drygt 40 % av den
totala utpendlingen.

For Borés ar det totalt 13 905 personer som pendlar till Bords kommun och 9 797 personer som
pendlar ut. Av inpendlingen till Bords kommer 924 personer ifran Bollebygd, 508 fran Harryda, 280
fran Mdlndal och 1 916 fran Goteborg vilket totalt sett utgor cirka 26 % av den totala inpendlingen.
Boras har dven en stark inpendling ifrén Svenljunga och Tranemo kommun och inpendling fran
kommunerna i straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona stér for cirka 40 % av Boras kommuns totala
inpendling, se Tabell 2. Av utpendlingen frin Boris gér 562 personer till Bollebygd, 533 till Harryda,
376 till Molndal och 2 845 till Goteborg vilket totalt utgor cirka 44 % av den totala utpendlingen. Boras
kommun har dven en stark utpendling till Svenljunga och Tranemo kommun, se Tabell 2.

Boras—Kalmar/Karlskrona

Arbetspendlingen for kommunerna pa strackan Bords—Kalmar/Karlskrona har delats upp i tre
delstrackor Bords—Varnamo, Varnamo—Emmaboda och Emmaboda—Kalmar/Karlskrona. I Figur 17,
Figur 18 och Figur 19 redovisas arbetspendlingen fran bostadskommunerna pa strickan till de fem
storsta arbetsstillekommunerna utéver den egna kommunen. Detta innebér att &ven kommuner
utanfor straket Bords—Kalmar/Karlskrona ar inkluderade. Arbetspendling till kommuner utanfor
straket ar dock intressant for att kunna tydliggora om kommunerna har sin fraimst utpendling i eller
utanfor stréket. Darfor redovisas de fem storsta arbetsstillekommunerna, utéver den egna
kommunen, oavsett om de ingér i straket eller €j. De kommuner som ej ingér i straket markeras med
ljusare fiarg. Forvarvsarbetande som bor och arbetar i samma kommun syns ej i detta urval men
redovisas i Tabell 2. Studiependling fangas inte heller upp i underlaget.

Boras—Virnamo

Striackan Boras—Varnamo omfattar kommunerna Borés, Svenljunga, Tranemo, Gislaved, Gnosjo och
Varnamo. For samtliga kommuner utgor bostadskommunen dven den storsta arbetsmarknaden, se
Tabell 2. 1 Figur 17 redovisas arbetspendlingen frdn bostadskommunerna pa strackan till de fem
storsta arbetsstidllekommunerna utéver den egna kommunen.

I Figur 17 kan det utldsas att en stor del av utpendlingen fran Boras kommun sker till Géteborg med
omnejd men aven till Svenljunga och Tranemo kommun, Tabell 2. I de sydostra delarna dr Varnamo
och Gislaved de kommunerna som flest personer pendlar till. Tabell 2 och Figur 17 ger tillsammans en
god bild 6ver arbetspendlingen i straket. Utpendlingen ifrdn kommunerna sker till stor del i straket
dven om arbetspendling mot exempelvis Ulricehamn och Jonkoping ar stark ifran vissa
bostadskommuner. Ur Tabell 2 kan det exempelvis for Virnamo kommun utldsas att det totalt ar

4 008 personer som pendlar till kommunen och 3 714 personer som pendlar ut. Av inpendlingen till
Viarnamo kommun stér Gislaved, Gnosjo, Alvesta och Vaxjo for 45 % av den totala inpendlingen. Fran
ovriga kommuner i striket dr inpendlingen till Virnamo mycket 13g. Aven Gislaved och Gnosjo har
forhallandevis stor inpendling frain kommunerna i stréket.
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Arbetspendling fran bostadskommun till arbetsstillekommun

» Fran Borads ® Fran Svenjunga ® Fran Tranemo ® Fran Gislaved = Fran Gnosjo ® Fran Vamamo

Fran Boras Fran Varnamo Fran Svenjunga

Tranemo

Joénkoping
447

Falkenberg

148

218

Goteborg
144

Fran Tranemo

Gislaved
800

Fran Gislaved

Gislaved
378

Svenljunga

Ulricehamn
Bollebygd
562 209

— Goteborg
Jonkdping Vaggeryd Y%
64

61

Fran Gnosj6

Gislaved Varnamo
519 508

Jénkdping

180

Tranemo

Figur 17. Forvarvsarbetande 16+ ar pendlare 6ver kommungrans fran bostadskommun till de fem storsta
arbetsstallekommunerna, Boras—Varnamo (Kalla: SCB, 2017).

Virnamo—Emmaboda
Strackan Virnamo—Emmaboda omfattar kommunerna Varnamo, Alvesta, Vaxjo, Lessebo och

Emmaboda. I Figur 18 redovisas arbetspendlingen fran bostadskommunerna pa striackan till de fem
storsta arbetsstidllekommunerna, utéver den egna kommunen. Ur Figur 18 kan det utldsas att Vaxjo
och Alvesta ar de fraimsta inpendlingskommunerna pa strackan. Utpendlingen fran Vaxjo sker fraimst
till Alvesta kommun men i 6vrigt arbetspendlar Viaxjoborna framst till kommuner utanfor straket
Borés—Kalmar/Karlskrona. Detta kan jamféras med Emmaboda kommun som har en mycket stor del
av sin arbetspendling i straket. Hela 78 % av utpendling frin Emmaboda kommun sker till kommuner
i straket Goteborg—Kalmar/Karlskrona, se Tabell 2. 1 Figur 18 kan det dven utlésas att
arbetspendlingen i relationen Alvesta—Vaxjo ar betydligt starkare frén Alvesta till Vaxj6 an tvartom.



40 (119)

Arbetspendling fran bostadskommun till arbetsstallekommun

® Fran Varnamo ® Fran Alvesta ® Fran Vaxjo = Fran Lessebo ® Fran Emmaboda

Fran Vaxjo Fran Alvesta Fran Varnamo

Gislaved
800

Gnosjo Vaggeryd
1041 288

Fran Lessebo Fran Emmaboda

Uppvidinge Tingsryd
619 514

‘fl'g)[;l;’ Lessebo
Varmamo 126
113

Stockholm Emmaboda Tingsryd Karlskrona

396 116 75
Uppvidinge Nybro
85 40

Figur 18. Forvarvsarbetande 16+ ar pendlare 6ver kommungrans fran bostadskommun till de fem storsta
arbetsstéllekommunerna, Varnamo—Emmaboda (Kélla: SCB, 2017).

104

For samtliga kommuner pa strickan bor och arbetar en majoritet i en och samma kommun, se Tabell
2. Ur Tabell 2 kan det dven utldsas att 77 % av inpendlingen till Alvesta kommun sker ifrdn kommuner
i straket medan motsvarande siffra for Vaxjo kommun endast ar 52 %. Inpendlingen till Alvesta
kommun ar koncentrerade till grannkommunerna medan Vaxjo kommun har ett betydligt storre
upptagningsomrade som stracker sig frdn Varnamo till Karlskrona.

Emmaboda—Kalmar/Karlskrona

Strackan Emmaboda—Kalmar/Karlskrona omfattar kommunerna Emmaboda, Nybro, Kalmar och
Karlskrona. I Figur 19 redovisas arbetspendlingen fran bostadskommunerna pa strackan till de fem
storsta arbetsstillekommunerna utéver den egna kommunen. Ur Figur 19 kan det utlisas att
utpendlingen fran Kalmar och Karlskrona kommun framst sker till kommuner utanfor straket och
Kust till kustbanan. Utpendlingen frin Emmaboda och Nybro kommun sker dock till storsta del inom
striket. Aven inpendlingen till Kalmar och Karlskrona kommun utgérs till stora delar av kommuner
utanfor stréket. Inpendlingen fran kommunerna i straket star endast for 32 % respektive 17 % av den
totala inpendlingen till Kalmar respektive Karlskrona, se Tabell 2. Inpendlingen till Emmaboda och
Nybro sker daremot till 75 % fran kommuner i straket, se Tabell 2.

For samtliga kommuner pa striackan bor och arbetar en klar majoritet i en och samma kommun, se
Tabell 2. Ur Tabell 2 kan det dven utlédsas att arbetspendling till kommunerna i Kalmar och Blekinge
lan ar nastintill obefintlig fran kommuner nordvast om Vaxjo. Vidare kan det konstateras att
arbetspendlingen mellan Kalmar och Karlskrona ar forhallandevis 1ag.
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Arbetspendling fran bostadskommun till arbetsstallekommun

= Fran Emmaboda = Fran Karlskrona = Fran Nybro = Fran Kalmar

Fran Kalmar Fran Kariskrona Fran Nybro

Kalmar
1885
Stockholm Kalmar
269 244 Uppvidinge | Vaxjo
184
Karlshamn Torsas Emmaboda
341 217 402 Lessebo 102

Fran Emmaboda

Oskarshamn Ménsteras Borghalm Nybro axjo Karlskrona
544 462 372 258 104

Figur 19. Forvarvsarbetande 16+ ar pendlare 6ver kommungrans fran bostadskommun till de fem storsta
arbetsstéllekommunerna, Emmaboda—Kalmar/Karlskrona (Kéalla: SCB, 2017).

Fardmedelsférdelning

Hur resandet sker i stréket kan dven forklaras med hjilp av resevaneundersokningar (RVU).
Fardmedelsfordelningen for resor i kommunerna langs straket ger en god indikation pa hur resandet i
stréket ser ut.

Goteborg—Boras

For straket Goteborg—Borés finns gjordes ar 2017 en resvaneundersokning inom ramen for det
vastsvenska paketet (Vistsvenska paketet, 2017). Firdmedelsférdelningen redovisas i Figur 20 for
hela Vistra Gotalandsregionen samt for kommunerna i stréket Goteborg—Boras.

Fardmedelsfordelning for resor pa vardagar
ar 2017
Vastra Gotalandsregionen I
Goteborgs kommun |
MélIndals kommun |
Héarryda kommun I
Bollebygd kommun I
|

Boras kommun

.amnnllna

10 20 30 40 50 60 70 80 90 0

=}

mGang mCykel mKollektivtrafik = Bil = Ovrigt

Figur 20. Fardmedelsfordelning for resor pa vardagar for Vastra Gotalandsregionen samt for kommunerna i
straket Goteborg—Boras (Vastsvenska paketet, 2017).
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Utifran Figur 20 kan det utlisas att bil ar det dominerande fardséattet i Vastra Gotaland dé 53 % av alla
resor gors med bil enligt RVU 2017. Kollektivresorna star for knappt en fjardedel av alla resor, 23 %.
Resor till fots star for 15 % och cykelresorna for 8 % av resorna. For kommunerna i straket, Géteborg,
Molndal, Héarryda, Bollebygd och Boras, skiljer sig val av fardsitt. I Goteborgs kommun dr andelen
bilresor betydlig l4gre och andelen kollektivirafikresor hogre. Harryda och Bollebygd kommun ar de
kommuner i striket med hogst andel bilresor.

Boras—Kalmar/Karlskrona

Ar 2012 genomfordes en resvaneundersokning i sydostra Sverige (Trafikverket, 2012).
Undersokningen inkluderade samtliga kommuner i straket Boras—Kalmar/Karlskrona undantaget
Svenljunga och Tranemo kommun som &r beldgna i Vistra Gotaland. Svenljunga och Tranemo
kommun ar ej heller inkluderade i resvaneunders6kningen som gjordes inom ramen for det
vastsvenska paketet. Data saknas déarfor for dessa kommuner. Resultatet ifrén resvaneundersékning i
sydostra Sverige visas i Figur 21.

Fardmedelsférdelning for resor
ar2012

Svenljunga Data saknas
Tranemo Data saknas
Gislaved
Gnosjo
Varnamo
Alvesta
Vaxjo
Lessebo
Emmaboda

Karlskrona

Nybra

Kalmar

0 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%

B

mGang mCykel mKollektivirafik =Bil

Figur 21. Fardmedelsfordelning for resor for kommunerna i straket Boras—Kalmar/Karlskrona (Trafikverket, 2012).

Utifran Figur 21 kan det utldsas att bilen stér for en majoritet av resorna i samtliga kommuner langs
denna del av straket. Andelen resor som gors med bil i dessa kommuner varierar frén drygt 60 procent
till ndrmare 80 procent, vilket ar betydligt hogre jamfort med kommunerna i straket Gteborg—Borés.
Andelen resor som sker med kollektivtrafik ligger omkring 6 procent for de flesta kommunerna Boras—
Kalmar/Karlskrona, se Figur 21.
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4.3.2. Trafikering och trafikutbud

Liangs Kust till kustbanan forekommer persontrafik i ett flertal olika trafikuppldgg inom och mellan
regioner. P4 persontrafiksidan trafikeras banan av SJ, Visttrafik, Krosatigen och Oresundstigen.

SJ bedriver tagtrafik i egen regi pa hela strickan mellan G6teborg och Kalmar och trafiken har bade en
regional och interregional funktion. Véasttrafik trafikerar ett flertal linjer med Visttég i Vastra
Gotaland, bland annat mellan G6teborg och Borés och fran Boras mot Varberg respektive Herrljunga
och Uddevalla. I Borés finns ocksé anslutning med buss mot Ulricehamn och Jonkoping samt
Alingsés. Oresundstigen som &r ett samarbete mellan regionerna i sédra Sverige bedriver trafik pa
strickorna frin Képenhamn och Malmé mot Goteborg, Kalmar och Karlskrona. Oresundstigen
trafikerar Kust till kustbanan pa striackan mellan Alvesta och Kalmar. Krosatagen ar ett samarbete
mellan regionerna Halland, Jonképings lédn, Kronoberg, Kalmar 1an samt Blekinge. Tagtrafiken
bedrivs pa ett flertal banor varar en del av trafiken beror Kust till kustbanan. Krosatigen trafikerar
foljande linjer:

e Viarnamo Alvesta—Vixjo,

e Jonkoping—Néassjo—Alvesta—Vaxjo
e Hissleholm—Alvesta—Vaxjo

e Emmaboda—Kalmar

¢ Emmaboda—Karlskrona

Trafik pa strackan mellan Vaxjo och Emmaboda &r planerad men ej startad. Turutbudet pa Kust till
kustbanan varierar kraftigt pa de olika strackorna, se Figur 22. Hogst trafikering aterfinns pa strackan
Alvesta—Vixj6 dar omkring 50 dubbelturer per dag kors. Utéver persontrafiken finns dven viss
trafikering av godstag i straket.

j Hassleholm

Figur 22. Antal tAg per vardagsdygn. Dubbelturer for persontag ar hamtade fran tidtabeller i tagplan for 2019,
enkelturer for godstag ar genomsnittlig trafik under 2018 (Norconsult, 2019).
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I Tabell 3 redovisas tagtyper for respektive operator som trafikerar Kust till kustbanan.

Tabell 3. Typtyper som trafikerar Kust till kustbanan.

Operator

Sth (km/h)

Taglangd

Kommentar

5vagnar a 26,4 m

SJ Rc 160 147,5 m
X11 140 50 m 2 vagnar
X12/X14 160 50 m 2 vagnar
X50 200 80,5 m 3 vagnar
Visttrafik
X52 200 54 m 2 vagnar
X53 180 54 m 2 vagnar
X61 160 74,5 M 4 vagnar
X11 140 50 m 2 vagnar
Krosatagen
X12/X14 160 50 m 2 vagnar
Oresundstigen | X31/X32 180 70 m 3 vagnar
Re1, Re2, Req, Rd2 | 135
Rc3 160
Green Cargo Re 140
Tg4 100
Td 100
) T43 90
Ovriga .. TMX 120
godsoperatorer
™Y 120

Pa foljande sidor presenteras trafikeringen av de olika striackorna mer detaljerat och trafikutbudets
variation 6ver dygnet redovisas.
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Goteborg—Boras

Kust till kustbanan trafikeras av SJ och Vasttagen pa striackan Goteborg—Boras. SJ-tdgen kor direkt
Goteborg—Boras och Visttrafik har uppehéll vid samtliga stationer pa striackan. Parallellt med
tagtrafiken trafikeras straket aven av busstrafik. Buss 100 ar det huvudsakliga alternativet och kors
mellan Akareplatsen i G6teborg och Bors resecentrum med uppehall vid héllplatserna Korsvigen och
Delsjomotet. Buss 100 har tita avgangar var femte minut i hogtrafik. Buss 101 trafikerar Goteborg—
Bollebygd—Boras och kors dven den mellan Akareplatsen i Goteborg och Boras resecentrum. Buss 101
via Bollebygd och har &ven uppehall vid bland annat hallplatserna Korsvigen, Delsjomotet,
Landvettermotet, Bollebygd busstation, Viared Nabbamotet och vissa turer har slutstation Sédra
Alvsborgs sjukhus i Boras. Buss 102 ir en direktbuss som férbinder Akareplatsen i Géteborg med
Soédra Alvsborgs sjukhus i Boras. Linjen har dven uppehall vid Korsvigen och Delsjomotet. Turutbudet
for buss 102 ar vildigt begransat med endast 4 dubbelturer per dag. I Figur 23 kan antalet avgngar
med tdg och buss mellan Goteborg och Boras ses.

Trafikering Goteborg-Boras, Trafikering Boras-Géteborg,
matpunkt Goéteborg métpunkt Boras
14 14
_ 12 12
%10 I gm I
5 5
o 8 > 8 ]
g [ [ |
g4 - 2.
< 2 < 2
0 [ ] | | B | o [ | [N | (|
T N M TN O~ O0 - NMT WO~ Oo0 - N =N M T WD O MN~0®mO - N YO0 OO0 - N M
cy823Iggssge-Y¥oIeene 3833 9383882 yyLeron Sa823
Sc8g3ggEggerdoTedrdeg AR Ss383ggEsggecdprherddggdq
L ESH| Vésttagen Buss 100 Buss 101 mBuss 102 LN Véasttagen Buss 100 Buss 101 mBuss 102

Figur 23. Antal avgangar mellan Goéteborg och Boras i respektive riktning.

I Tabell 4 redovisas busslinjerna mellan Goteborg och Boras samt antalet dubbelturer per dag.

Tabell 4. Busslinjer som trafikerar straket mellan Goéteborg och Boras (M-F=Mandag—Fredag).

Stracka Enkelturer i vardera Anmirkningar
riktningen (M-F)
100 Goteborg—Boras 77/79
101 Goteborg—Bollebygd—Boras 17/19

102 Goteborg—Boréds sjukhus 4
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Boras-Varnamo

P4 strickan Bords—Viarnamo trafikeras Kust till kustbanan endast av SJ med ett begréansat utbud pa 4
dubbelturer per dag, se Figur 24. Strickan har ingen parallell trafikering med busstrafik och for resor
Boras—Varnamo med kollektivtrafik utdver de avgédngar som SJ erbjuder krivs byte i Jonkoéping.

Trafikering Boras-Varnamo, Trafikering Varnamo-Boras,
matpunkt Boras matpunkt Varmamo

w ES
w S

Antal avgangar
5]

Antal avgangar
N

o -
07—
—
—
—
o -
07 m—
—
—
—

Figur 24. Antal avgangar mellan Boras och Varnamo i respektive riktning.

I Tabell 5 redovisas busslinjerna mellan Boras och Varnamo samt antalet dubbelturer per dag. Pa
strackan mellan Boras och Limmared kor Vasttrafik busstrafik med linje 350 och 360 lings vig 27.
Trafiken dr samordnad med linjen Svenljunga och det finns en bytespunkt i Lockryd. Sammantaget gar
det bussar i timmestrafik pa strackan Boras—Limmared—Tranemo med byte i Lockryd pa vissa turer
under lagtrafik. Mellan Tranemo och Grimsas finns busstrafik pa linje 325. Orterna Hillared, Linghem
och Grimsas har inga uppehall f6r persontag.

Lanstrafiken i Jonkoping trafikerar ett flertal linjer i omradet kring Gnosjo, Hestra, Gislaved och
Varnamo. I Gnosjo finns anslutning med linjerna 239 och 254 och i Varnamo finns anslutning med
linjerna 201 och 202. I 6vrigt finns ett antal linjer som binder samman bade Gislaved och Viarnamo
med 6vriga nirliggande orter vilket illustreras i Tabell 5. Hillerstorp har for narvarande inga uppehall
for persontig.

Tabell 5. Busslinjer som trafikerar stréket mellan Boras och Varnamo (M-F=Mandag—Fredag).

Striacka Enkelturer i vardera Anmérkningar
riktningen (M-F)
350 Boras—Limmared 13/14
360 Borés—Svenljunga 19/20
325 Tranemo—Grimsas 10
132 Gislaved—Jonkoping 12
201 Smaéalandsstenar—Varnamo 32 Halvtimmestrafik
202 Gislaved—Virnamo 32 Halvtimmestrafik
238 Bredaryd—Hillerstorp 5/4
239 Gnosjo—Kulltorp 2/0
245 Grimsas—Gislaved 4/5
254 Gnosjo—Hillerstorp 3/2
510 Tranemo—Gislaved 7/6 Snabbuss
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Varnamo-Alvesta
P4 strackan Varnamo—Alvesta trafikeras Kust till kustbanan av SJ och Krosatdgen. Antal avgangar
redovisas i Figur 25.

Trafikering Varnamo-Alvesta, Trafikering Varnamo-Alvesta
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Figur 25. Antal avgangar mellan Varnamo och Alvesta i respektive riktning.

P& delar av striackan finns busstrafik till bland annat Bor, Horda och Rydaholm, se Tabell 6. Dessa
busslinjer gar utmed vig 27. Det finns ingen genomgaende busstrafik Virnamo—Alvesta. Linje 270
finns som linje bade pé strackan Varnamo—Rydaholm och Hjortsberga—Alvesta. Orterna Horda och
Hjortsberga har inga uppehall f6r persontag.

Tabell 6. Linjer som trafikerar straket mellan Varnamo och Alvesta (M-F=Mandag-Fredag).
Enkelturer i vardera Anmirkningar

riktningen (M-F)

270 Viarnamo—Rydaholm 8/9
270 Hjortsberg—Alvesta 6
271 Varnamo—0s 5/6

Alvesta—-Vaxjo
PA striickan Alvesta—Vixjo trafikeras Kust till kustbanan av SJ, Krosatdgen och Oresundstigen. Antal
avgéngar redovisas i Figur 26.

Trafikering Alvesta-Vaxjo, Trafikering Vaxjé-Alvesta,
matpunkt Alvesta matpunkt Vaxjo
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Figur 26. Antal avgangar mellan Alvesta och Vaxjo i respektive riktning.

I Tabell 7 redovisas busslinjerna mellan Alvesta och Vaxjo. Mellan Alvesta och Vaxjo finns busslinjer
med direkttrafik samt linjer som gar via Gemla. Linje 145 gér direkt gar mellan Vaxjo och Alvesta och
vissa turer gar edan vidare mot Ljungby och Halmstad. Linje 845 &r en direktbuss mellan Vixj6é och
Ljungby med enstaka turer, och den passerar Alvesta utan uppehall dar. Linje 144 gar mellan Vaxjo
och Alvesta och fortsétter sedan mot Vislanda. Vissa av turerna angor ej Alvesta resecentrum utan
istillet hallplatsen Alvesta Folkets hus. De flesta turerna pé linjen gar via Gemla.
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Tabell 7. Linjer som trafikerar straket mellan Alvesta och Vaxjo (M-F=Mandag-Fredag).

Striacka Enkelturer i vardera Anmérkningar

riktningen (M-F)
111 Alvesta—Vixjo 10/11 Snabbuss mellan
Alvesta och Ostra

Viaxjo, gér ej via Vaxjo
resecentrum.

144 Alvesta—Vixjo 5/9
145 Alvesta—Vixjo 17/20

Vaxjo—Emmaboda
P4 strickan Vixjo-Emmaboda trafikeras Kust till kustbanan av SJ och Oresundstigen. Antal avgingar
redovisas i Figur 27.
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Figur 27. Antal avgangar mellan Vaxjo och Emmaboda i respektive riktning.

I Tabell 8 redovisas busslinjerna mellan Vixjo och Emmaboda. P4 strickan mellan Vixjo och
Hovmantorp vidare mot Lessebo gér tva busslinjer, linje 218 och 219 som delvis har samma
strackning. Linje 219 fortsitter vidare mot Skruv eller Kosta. Trafiken dr upplagd s att byten for
resenirer fir goras i Lessebo for vidare resa mot Skruv p4 flera av turerna. Orterna Skruv och Aryd har
inga uppehéll for persontag.

Tabell 8. Linjer som trafikerar straket mellan Vaxjo och Emmaboda (M-F=Mandag—Fredag).

Linje Striacka Enkelturer i vardera Anmérkningar
riktningen (M-F)
217 Vixjo—Aryd 9/10 Aryd har ingen station
for resandetag
218 Vixjo—Lessebo 15/18
219 Vixjo—Lessebo—Skruv 7 Avser turer till Skruv

som saknar station for
resandetig.
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Emmaboda—Kalmar
P4 strickan Emmaboda—Kalmar trafikeras Kust till kustbanan av SJ, Krosatagen och Oresundstigen.

Antal avgéngar redovisas i Figur 28.
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Figur 28. Antal avgangar mellan Emmaboda och Kalmar i respektive riktning.

I Tabell g redovisas busslinjerna mellan Emmaboda och Kalmar med antalet dubbelturer per dag.
Kalmar lanstrafik trafikerar ett flertal anslutande busslinjer fran Kalmar C till omkringliggande orter i
norr och séder och pa Oland vilket illustreras i Tabell 9. Mellan Kalmar och Nybro gir buss 131 och
mellan Emmaboda och Nybro gér linje 130. I 6vrigt trafikeras Nybro av linje 137, 139, 140, 145, 146 och
315 till orter som Boda, Orrefors och Slattingebygd. Emmaboda trafikeras av linjerna 133, 134 och 135
till narliggande orter.

Norrut mot Oskarshamn och Vistervik gar trafik med linje 160 och 161 och s6derut linje 500 mot
Karlskrona. Till Oland gar linjerna 101 och 105 mot norra respektive sédra delen av 6n.

Tabell 9. Linjer som trafikerar straket mellan Emmaboda och Kalmar (M-F=Mandag-Fredag).

Stracka Enkelturer i vardera Anmérkningar
riktningen (M-F)
101 Borgholm—Kalmar 25 Linjen fortsatter mot
Byxelkrok
105 Morbylénga—Kalmar 27
121 Kalmar—Torsés 23
131 Kalmar—Nybro 19/20
160 Vistervik—Kalmar 17/16 Over Oskarshamn
161 Oskarshamn—Kalmar 9/10
500 Kalmar—Karlskrona 10
130 Nybro—Emmaboda 3/4
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Emmaboda—Karlskrona
Pé strickan Emmaboda—Karlskrona trafikeras Kust till kustbanan endast av Krosatdgen. Antal
avgangar redovisas i Figur 29.
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Figur 29. Antal avgangar mellan Emmaboda och Karlskrona i respektive riktning.

I Tabell 10 redovisas busslinjerna mellan Emmaboda och Karlskrona samt dven forbindelser fran
Kalmar och V&xjo mot Karlskrona. Strickan mellan Kalmar och Karlskrona trafikeras med linje 500
som gér via Torsés och Jimjo. For resande mellan Kalmar och Karlskrona ar det mojligt att resa med
buss 600 vidare mot Ronneby. Mellan Holmsj6 och Karlskrona gar trafik med linje 172.

Tabell 10. Linjer som trafikerar straket mellan Emmaboda och Karlskrona (M-F=Mandag—Fredag).

Linje Striacka Enkelturer i vardera Anmérkningar
riktningen (M-F)

154 Nittraby—Karlskrona 1/2

172 Fur—Holmsjo—Karlskrona 9/10 Gar som buss 4 mellan
Rodeby och
Karlskrona

840 Vixjo—Ronneby 8/7 Over Ronneby, vig 27
Endast turer hela
strackan Vaxjo—
Ronneby. Anslutning
med buss 150 och 600
mot Karlskrona.

500 Kalmar—Karlskrona 10
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4.3.3. Restider

Restiderna langs Kust till kustbanan for de olika trafikoperatorerna redovisas i Figur 30. Restiderna
bryts sedan ned for de olika delstriackorna i Figur 31, Figur 32, Figur 33 och Figur 34.
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Figur 30. Restider langs Kust till kustbanan (Resrobot, 2019).

Restiderna lings Kust till kustbanan samt restider med bil finns dven sammanstillt i Tabell 11. Aven
restidskvoterna (tag/bil) redovisas i Tabell 11. I de flesta relationer ar taget betydligt snabbare 4n bilen.
Restiderna ar berdknade fréan station till station, vilket gynnar kollektivtrafiken. Restider med buss
redovisas endast i de relationer diar buss bedomts vara ett rimligt alternativ.

Tabell 11. Restider med kollektivtrafik och bil samt restidskvoter.

Restider Tagtrafik Busstrafik Biltrafik Restidskvot
(tag/bil)
Goteborg—Boras 0:54—1:02 0:57 (linje 100) | 0:48 1,2
Borés—Virnamo 1:10 - 1:38 0,7
Viarnamo—Alvesta 0:27-0:32 - 0:55 0,5
Alvesta—Vixjo 0:10—0:13 0:21 (linje 145) | 0:21 0,5
Vixjo—Emmaboda 0:36—0:37 - 1:01 0,6
Emmaboda—Kalmar 0:29-0:37 1:35-1:45 1:00 0,6
(linje 130/131)
Emmaboda—Karlskrona | 0:42 - 0:59 0,7

Goteborg—Boras ar den enda striacka dar bilen ar starkt konkurrenskraftig, till och med snabbare dn
kollektivtrafiken, vid resor fran station till station. Restidskvoterna hade dock varit betydligt mer
fordelaktiga for biltrafiken om restiden mellan méalpunkter utanfor centrum hade jamforts.
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Mellan Goteborg och Borés ar restiden med SJ 54 minuter och for Vasttigen ar den totala restiden 62
minuter. Restiden med Visttidgen mellan de mellanliggande stationerna redovisas i Figur 31.
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Figur 31. Restider langs Kust till kustbanan mellan Géteborg och Borés (Resrobot, 2019).
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Restiderna mellan samtliga stationer pa strackan Bords—Varnamo redovisas i Figur 32. Strackan

trafikeras endast av SJ och den totala restiden Bords—Varnamo ar 70 minuter.
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Figur 32. Restider langs Kust till kustbanan mellan Boras och Varnamo (Resrobot, 2019).
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Restiderna mellan samtliga stationer pé strickan Varnamo—Emmaboda redovisas i Figur 33. SJ-tdgen
trafikerar Varnamo—Alvesta utan uppehéll pd mellanstationerna med en restid pa 27 minuter.
Krosatagen har uppehéll pa samtliga stationer och en total restid pa 32 minuter Varnamo—Alvesta.
Striickan Vixjo—Emmaboda trafikeras av SJ och Oresundstigen och bida operatdrerna har uppehall
vid samtliga stationer och en total restid pa 37 minuter.
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Figur 33. Restider langs Kust till kustbanan mellan Varnamo och Emmaboda (Resrobot, 2019).
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Restiderna mellan samtliga stationer pa strickan Emmaboda—Kalmar/Karlskrona redovisas i Figur
34. SJ, Krosatagen och Oresundstigen trafikerar Emmaboda—Kalmar. Diremellan gor SJ och
Oresundstigen endast uppehéll vid Nybro medan Krdsatdgen stannar pa samtliga stationer. Restiden
Emmaboda—Kalmar 4r 32 minuter med SJ, 29 minuter med Oresundstigen och 37 minuter med
Krosatégen. Strackan Emmaboda—Karlskrona trafikeras endast av Krosatdgen som stannar vid
samtliga stationer med en total restid Emmaboda—Karlskrona pa 42 minuter.
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4.3.4. Tillganglighet till straket

Tillgéngligheten till Kust till kustbanan kan métas genom att analysera stationernas
upptagningsomrade. Upptagningsomridet kan métas genom hur stort omrade och hur ménga
manniskor man néar med bil respektive kollektivtrafik frén stationerna inom ett givet tidsintervall.
Genom att kartlagga tillgédngligheten till Kust till kustbanan och stréket Géteborg—Kalmar/Karlskrona
ges en uppfattning om strékets influensomréde. Tillgdngligheten redovisas med isokronkartor, se
Figur 35 och Figur 36.

Tillgangligheten till stationerna pa Kust till kustbanan

Tillgéngligheten till Kust till kustbanan med bil har analyserats for tidsintervallen 15 och 30 minuter,
se Figur 35. Dessa intervall har valts ut dd de bedoms vara rimliga restider for att na respektive
jarnvagsstation med bil. Vid langre kortider till stationen bedéms resor med tég inte ldngre vara ett
konkurrenskraftigt firdmedel, alternativt finns det andra jairnvagsstationer som ar nirmare. Det
upptagningsomrade som illustreras i Figur 35 redovisar saledes de omraden som nir en station pa
Kust till kustbanan med bil inom 15 respektive 30 minuter. Det kan konstateras att tillgingligheten
med bil till Kust till kustbanan ar forhallandevis god da ett stort upptagningsomréde nar en station
inom relativt korta restider. Inom 15 minuter med bil nés 1 147 000 personer och inom 30 minuter nis
1593 000 personer.

(attegatt

Halmstad +

Teckenfoérklaring

@ Stationer langs Kust till kustbanan
[T 15 minuter med bil
[T] 30 minuter med bil

Sverigekarta fran Lantmateriet

Figur 35. Tillg&nglighet till Kust till kustbanan inom 15 och 30 minuter med bil (Norconsult Astando, 2019).
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Tillgdngligheten till stationerna med kollektivtrafik har analyserats for 30 och 60 minuter, se Figur 36.
Tidsintervallen for kollektivtrafik har satts hogre dn for biltrafiken eftersom liangre restider kravs for
att na de kringliggande omrédena som kan tdnkas nyttja Kust till kustbanan. Analysen 4r endast
baserad pé vilka som nas utav kollektivtrafiken och ingen hansyn har tagits till antal avgéngar eller
turtathet for respektive linje. Till och fran varje héllplats har det inkluderats ett maximalt gingavstand
pa 1 500 meter. Upptagningsomradet som illustreras i Figur 36 redovisar sdledes de omraden som nér
en station pa Kust till kustbanan med kollektivtrafik inom 30 respektive 60 minuter. Inom 30 minuter
med kollektivtrafik nés totalt 1 135 000 personer och inom 60 minuter nés 1 889 000 personer.

Teckenforklaring

® Stationer langs Kust till kustbanan
. =71 30 minuter med kollektivtrafik
[ 60 minuter med kollektivtrafik

Sverigekarta fran Lantmateriet

e

& 'S?gtra station

Figur 36. Tillganglighet till Kust till kustbanan inom 30 och 60 minuter med kollektivtrafik (Norconsult Astando,
2019).

Som kan utlasas i Figur 35 och Figur 36 blir tillgdngligheten med bil mer heltickande &n for
kollektivtrafiken. Tillgdngligheten till Kust till kustbanan med biltrafik dr god och nirliggande tétorter
utan jarnvagsanslutning nar en station med férhallandevis korta restider. Tillgdngligheten till Kust till
kustbanan med kollektivtrafik 4r god utmed jarnvagsnitet och dar starka busslinjer finns. I Figur 36
syns exempelvis att tillgdngligheten till stationerna pa Kust till kustbanan ar god utmed Sédra
stambanan och Vastkustbanan. Dock finns det titorter, och framférallt sméorter, forhallandevis nira
straket som inte nas av kollektivtrafik inom 60 minuter vilket i manga fall beror pa avsaknad av
snabba bussforbindelser utan byten. Observera att det utifran Figur 36 ej kan dras slutsatser om
kollektivtrafikens turtéthet eller olika tidtabellers matchning d& analysen endast ar baserad pé vilka
som nas utav kollektivtrafiken.
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Fordjupning Goteborg—Boras

For striket Goteborg—Boras har en fordjupning gjorts av tillgangligheten till samtliga stationer pa
strickan for bade bil- och kollektivtrafik, se Figur 37. I Figur 37 kan det utldsas att tillgdngligheten
med bil pd 15 minuter ar betydligt battre an tillgangligheten med kollektivtrafik pd 15 minuter. En resa
pé 30 minuter med kollektivtrafik motsvarar ungefir en bilresa pa 15 minuter i vissa starka kollektiv-
trafikstrdk. Inom 15 minuter med bil frdn samtliga stationer pa strackan nas 815 000 personer. Med
kollektivtrafik nds inom 15 minuter 342 000 personer och inom 30 minuter nas 814 000 personer.

Kattegatt
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Figur 37. Tillganglighet till Kust till kustbanan for strackan Goteborg—Boras (Norconsult Astando, 2019).

Tillgangligheten langs Kust till kustbanan

Utover att analysera tillgdngligheten till stationerna pa Kust till kustbanan med bil respektive
kollektivtrafik dr det dven intressant att kartlagga tillgdngligheten ldngs med jarnvigen. Narmare
bestamt hur ldngt kan man resa ifran en given startpunkt om resande med tig lings Kust till
kustbanan kombineras med mojligheten till byte till buss eller annan kollektivtrafik, alternativt byte
till bil. Tillgangligheten har analyserats for tidsintervallen 30, 60 och 120 minuter. Kartorna redovisar
kombinationen tag langs Kust till kustbanan med byte till bil samt kombinationen tag langs Kust till
kustbanan och byte till buss eller annat tag.

Tanken med dessa kartor ar att illustrera "hela resan” och kartlagga tillgingligheten lidngs straket. Med
hjalp av dessa kartor kan tinkbara arbetsmarknadsregioner identifieras och dven behov samt
mojligheter till regionforstoring. Som for tidigare kartor baseras analysen endast pa vilka som nés utav
kollektivtrafiken och ingen hénsyn har tagits till antal avgangar eller turtathet for respektive linje. Till
och frén varje héllplats har det inkluderats ett maximalt gdngavstidnd p& 1 500 meter. Analysen
beaktar bytestid i relation till stationernas storlek (Samtrafikens bytestider har nyttjats) men analysen
tar ej hansyn till huruvida tidtabellerna vid ett byte synkar eller €j. Bytestid fran kollektivtrafik till bil
beriknas med samma bytestid som kravs for kollektivtrafik pa respektive station. Pa efterféljande
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sidor presenteras isokronkartorna for foljande stationsorter: Géteborg, Borés, Alvesta, Vaxjo, Kalmar
och Karlskrona.

Goteborg

Tillgdngligheten till och frdn Géteborg C for 30 minuter med bil samt langs Kust till kustbanan for
tidsintervallen 60 minuter samt 120 minuter varav max 30 minuter med bil, redovisas i Figur 38. Som
kan utldsas i Figur 38 nés hela Goteborgs, Molndal, Partille och Harryda kommun inom 30 minuter
med bil. Nistan hela Kungélv kommun samt stora delar av Kungsbacka, Ale och Lerums kommun nés
dven inom 30-minutersisokronen. Med en restid p&d 60 minuter langs Kust till kustbanan nés precis
Borés centralstation. Isokronen i Figur 38 for restid 60 minuter langs banan varav max 30 minuter
med bil innebér att &ven man dven kan resa till exempelvis Hind&s, Riavlanda eller Bollebygd och dar
genomfora ett byte till bil och hinna fardas till omgivande tétorter och sméorter. For 120 minuter langs
Kust till kustbanan varav max 30 minuter med bil nds Gnosjo station med omnejd.

Inom 30 minuter med bil frin Go6teborg C nés totalt 912 000 personer. For kombinationsresan tig
med byte till bil nés 1 025 000 personer inom 60 minuter och 1 156 000 personer nés inom 120
minuter.

Kattegatt
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Figur 38. Tillganglighet for kombinationsresor kollektivtrafik+bil med start- eller slutpunkt Géteborg C (Norconsult
Astando, 2019).
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Tillgangligheten till och frén Goteborg C med kollektivtrafik inom 30, 60 och 120 minuter redovisas i
Figur 39. For 120-minutersisokronen finns det inlagt ett krav om att resor utanfor Kust till kustbanan
hogst far vara 60 minuter. Detta krav finns for att isokronen ej ska inkludera resor med snabbtag langs
hela stambanorna. Atgirdsvalsstudien studerar resor i striket Géteborg—Kalmar/Karlskrona och
alltfor ldnga resor ldngs 6vriga jarnvagsbanor ar darfor ej intressant. Inom 30 minuter med
kollektivtrafik fran Géteborg C nas framforallt Goteborg, Molndal, Partille och Harryda kommun.
Inom 60 minuter med kollektivtrafik nds Boras och stora delar av Géteborg med omnejd. Inom 120
minuter med kollektivtrafik, varav max 60 min utanfor Kust till kustbanan, nis Gnosjé och Limmared
med omnejd samt stora delar av Boris kommun.

Med kollektivtrafik fran Géteborg C nas inom 30 minuter totalt 681 000 personer och inom 60
minuter nés 1 157 000 personer. Inom 120 minuter nis med det uppsatta kravet 1 314 000 personer.
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Figur 39. Tillganglighet for kollektivtrafikresor med start- eller slutpunkt Géteborg C (Norconsult Astando, 2019).
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Boras

Tillgangligheten till och frén Boras C for 30 minuter med bil samt langs Kust till kustbanan for
tidsintervallen 60 minuter samt 120 minuter varav max 30 minuter med bil, redovisas i Figur 40.
Inom 30 minuter med bil nds Harryda kommun i véster och Tranemo kommun i 6ster. Med en restid
pa 60 minuter lings Kust till kustbanan nés som langst Goteborgs centralstation respektive Hestra
station. Med kombinationsresan tag langs Kust till kustbanan och byte till bil pa valfri station nés frén
Borés C pd 60 minuter, varav max 30 minuter med bil, d&ven stora delar av Tranemo kommun. Inom
120 minuter med tég langs Kust till kustbanan nés precis Vaxjo station och med majligt byte till bil nas
aven stora delar av kommunerna langs striket, se Figur 40.

Inom 30 minuter med bil frén Borés C nés totalt 200 000 personer. For kombinationsresan tig med
byte till bil nds inom 755 000 personer inom 60 minuter och 1 315 000 personer nas inom 120

minuter.
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Figur 40. Tillganglighet for kombinationsresor kollektivtrafik+bil med start- eller slutpunkt Bords C (Norconsult
Astando, 2019).
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Tillgangligheten med kollektivtrafik ldngs Kust till kustbanan med utgéngspunkt i Boras redovisas i
Figur 41. Ur isokronkartan kan det utlasas vilka omrdden som kan nas inom 30, 60 och 120 minuter
med kollektivtrafik fran eller till Boras C. For 120-minutersisokronen finns det inlagt ett krav om att
resor utanfor Kust till kustbanan hogst far vara 60 minuter. Frén Borés C nds inom 30 minuter med
kollektivtrafik bland annat Bollebygd och Réavlanda station. Inom 60 minuter nis Goéteborg,
Herrljunga, Kinna och Hestra. Inom 120 minuter ns dven Vixjo, Varberg, Stenungsund och

Trollhattan.

Med kollektivtrafik fran Bords C nds inom 30 minuter totalt 109 000 personer och inom 60 minuter
nés 328 000 personer. Inom 120 minuter nis med det uppsatta kravet, att resor utanfér Kust till
kustbanan hogst fir vara 60 minuter, totalt 1 374 000 personer.

Teckenforklaring
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Figur 41. Tillganglighet for kollektivtrafikresor med start- eller slutpunkt Bords C (Norconsult Astando, 2019).
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Alvesta

Tillgangligheten till och frén Alvesta station for 30 minuter med bil samt langs Kust till kustbanan for
tidsintervallen 60 minuter samt 120 minuter, varav max 30 minuter med bil, redovisas i Figur 42.
Inom 30 minuter med bil frin Alvesta station nés hela Alvesta kommun och dven delar av
grannkommunerna. Med en restid pd 60 minuter langs Kust till kustbanan nas Gnosjo station och
Vissefjiarda station och med en restid pa 120 minuter nis Ravlanda station samt Kalmar och
Karlskrona. Vid byte till bil pa valfri station nas aven stora delar av kommunerna langs stréket samt
tatorter utan jarnviagsanslutning.

Inom 30 minuter med bil frin Alvesta station nis totalt 130 000 personer. For kombinationsresan tag
med byte till bil nds 226 000 personer inom 60 minuter och 621 000 personer nds inom 120 minuter.

Teckenforklaring
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Figur 42. Tillganglighet for kombinationsresor kollektivtrafik+bil med start- eller slutpunkt Alvesta station
(Norconsult Astando, 2019).
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Tillgangligheten till och frén Alvesta station med kollektivtrafik lings Kust till kustbanan redovisas i
Figur 43. Ur isokronkartan kan det utlidsas vilka omréden som kan nds inom 30, 60 och 120 minuter
med kollektivtrafik fran eller till Alvesta station. For 120-minutersisokronen finns det inlagt ett krav
om att resor utanfor Kust till kustbanan hogst fir vara 60 minuter. Inom 30 minuter med
kollektivtrafik fran Alvesta ar framforallt tillgdngligheten langs med Kust till kustbana god.
Tillgdngligheten med kollektivtrafik inom 60 minuter 4r mycket god och stora omréden nés, se Figur
43. Bland annat nés Héssleholm, Ljungby, Emmaboda och Nissjo. Inom 120 minuter med
kollektivtrafik, varav max 60 min utanfor Kust till kustbanan, nas badde Boras, Kalmar och Karlskrona.

Med kollektivtrafik frin Alvesta station nis inom 30 minuter totalt 47 000 personer och inom 60
minuter nés 243 000 personer. Inom 120 minuter nds med det uppsatta kravet, att resor utanfor Kust
till kustbanan hogst far vara 60 minuter, totalt 625 000 personer.
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Figur 43. Tillganglighet for kollektivtrafikresor med start- eller slutpunkt Alvesta station (Norconsult Astando,
2019).
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Vaxjo

Tillgangligheten till och frén V&xjo station for 30 minuter med bil samt langs Kust till kustbanan for
tidsintervallen 60 minuter samt 120 minuter, varav max 30 minuter med bil, redovisas i Figur 44.
Tillgangligheten fran Vaxjo station med bil liknar i stort tillgdngligheten fran Alvesta station, jamfor
Figur 44 med Figur 42. Fran Vixjo ar tillgangligheten som vintat ndgot bittre i 6stlig riktning. Med
en restid pd 60 minuter frin Vaxjo station langs Kust till kustbanan nis Virnamo station i vister och
Nybro samt Holms;jo station i 6ster. Med en restid pa 120 minuter nds Boris samt Kalmar och
Karlskrona i ster. Vid byte till bil pa valfri station nds &ven stora delar av kommunerna langs stréket
samt tatorter utan jirnviagsanslutning.

Inom 30 minuter med bil frin V&xjo station nés totalt 127 000 personer. Inom 60 respektive 120
minuter langs Kust till kustbanan, varav max 30 minuter med bil, nds 216 000 personer respektive 595
000 personer.

Teckenforklaring
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Figur 44. Tillganglighet for kombinationsresor kollektivtrafik+bil med start- eller slutpunkt V&xjo station (Norconsult
Astando, 2019).
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Tillgangligheten till och frén Vaxjo6 station med kollektivtrafik lings Kust till kustbanan redovisas i
Figur 45. Ur isokronkartan kan det utlisas vilka omraden som kan nds inom 30, 60 och 120 minuter
med kollektivtrafik fran eller till Vaxjo6 station. For 120-minutersisokronen finns det inlagt ett krav om
att resor utanfor Kust till kustbanan hogst far vara 60 minuter. Inom 30 minuter ar tillgangligheten
framforallt god langs vag 23, 27, 30 och 37. Inom 60 minuter nis stora omraden med kollektivtrafik
ifran Vaxjo station, se Figur 45. Inom 120 minuter med kollektivtrafik, varav max 60 min utanfér Kust
till kustbanan, nés precis Boras samt Kalmar och Karlskrona.

Med kollektivtrafik frén Vaxjo station nés inom 30 minuter totalt 94 000 personer, inom 60 minuter
nés 207 000 personer och inom 120 minuter nas totalt 602 000 personer.
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Figur 45. Tillganglighet for kollektivtrafikresor med start- eller slutpunkt Vé&xjé station (Norconsult Astando, 2019).
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Kalmar

Tillgangligheten till och frén Kalmar C for 30 minuter med bil samt ldngs Kust till kustbanan for
tidsintervallen 60 minuter samt 120 minuter, varav max 30 minuter med bil, redovisas i Figur 46.
Som kan utlisas i Figur 46 nés inom 30 minuter med bil framférallt Kalmar och Nybro kommun men
dven delar av Oland. Med en restid p& 60 minuter lings Kust till kustbanan nis Hovmantorp samt
Holms;jo station. Med en restid pa 120 minuter fran Kalmar centralstation langs Kust till kustbanan
nés Varnamo och Karlskrona centralstation. Med mojligt byte till bil vid valfri station nés dven stora
delar av kommunerna langs stréket, se Figur 46.

Inom 30 minuter med bil frén Kalmar C nds 107 000 personer. Inom 60 respektive 120 minuter langs
Kust till kustbanan varav max 30 minuter med bil nés 134 000 personer respektive 402 000 personer.

& tl T, . da 2 . . .
o ST iy or i Teckenforklaring

Feg e=ton ® Stationer langs Kust till kustbanan

e .. 1 30 minuter fran Kalmar med bil
Nrey % [ 60 minuter fran Kalmar, varav max 30 minuter med bil
.. [ 120 minuter fran Kalmar, varav max 30 minuter med bil

3 ‘inoq'ﬁ station

Sverigekarta fran Lantmateriet

Figur 46. Tillganglighet for kombinationsresor kollektivtrafik+bil med start- eller slutpunkt Kalmar C (Norconsult
Astando, 2019).
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Tillgangligheten med kollektivtrafik 1dngs Kust till kustbanan med utgéngspunkt i Kalmar redovisas i
Figur 47. Ur isokronkartan kan det utldsas vilka omrédden som kan nis inom 30, 60 och 120 minuter
med kollektivtrafik fran eller till Kalmar C. For 120-minutersisokronen finns det inlagt ett krav om att
resor utanfor Kust till kustbanan hogst far vara 60 minuter. Fran Kalmar C nas bland annat Nybro och
Firjestaden med kollektivtrafik inom 30 minuter. Inom 60 minuter med kollektivtrafik nas Lessebo,
Monsteras, Borgholm, Morbylédnga och Jimjo. Inom 120 minuter med kollektivtrafik, varav max 60
min utanfoér Kust till kustbanan, nds Varnamo, Karlskrona samt Viaxjé med omnejd, se Figur 4.

Med kollektivtrafik frdin Kalmar C nds inom 30 minuter 71 000 personer och inom 60 minuter ns 125
000 personer. Inom 120 minuter nés totalt 370 000 personer.

5 ‘iestra station
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Teckenforklaring
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Sverigekarta fran Lantméateriet

Figur 47. Tillganglighet for kollektivtrafikresor med start- eller slutpunkt Kalmar C (Norconsult Astando, 2019).
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Karlskrona
Tillgangligheten till och frén Karlskrona C f6r 30 minuter med bil samt langs Kust till kustbanan for

tidsintervallen 60 minuter samt 120 minuter, varav max 30 minuter med bil, redovisas i Figur 48.
Inom 30 minuter med bil nis framforallt Karlskrona och Ronneby kommun. Med kombinationsresan
tdg langs Kust till kustbanan och byte till bil p4 valfri station nas pa 60 minuter, varav max 30 minuter
med bil, Orsj6 station samt stora delar av Emmaboda kommun. Inom 120 minuter med tig lings Kust
till kustbanan nds Rydaholm station samt Kalmar centralstation och med méjligt byte till bil nés dven
stora delar av kommunerna langs stréiket, se Figur 48.

Inom 30 minuter med bil frén Karlskrona C nés totalt 93 000 personer. For kombinationsresan tag
med byte till bil nds 107 000 personer inom 60 minuter och 357 000 personer nds inom 120 minuter.
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Figur 48. Tillganglighet for kombinationsresor kollektivtrafik+bil med start- eller slutpunkt Karlskrona C (Norconsult
Astando, 2019).
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Tillgangligheten med kollektivtrafik 1dngs Kust till kustbanan med utgéngspunkt i Karlskrona
redovisas i Figur 49. Ur isokronkartan kan det utlidsas vilka omriden som kan nés inom 30, 60 och
120 minuter med kollektivtrafik frén eller till Karlskrona C. Fér 120-minutersisokronen finns det
inlagt ett krav om att resor utanfor Kust till kustbanan hogst fir vara 60 minuter. Frén Karlskrona C
nés inom 30 minuter med kollektivtrafik framforallt de centrala delarna av Karlskrona kommun samt
Ronneby. Inom 60 minuter nés &ven Emmaboda, Karlshamn och Torséas. Inom 120 minuter med
kollektivtrafik, varav max 60 min utanfér Kust till kustbanan, nés dven Kalmar samt Véaxjo med
omnejd.

Med kollektivtrafik frén Karlskrona C nés inom 30 minuter totalt 58 000 personer, inom 60 minuter
nés 120 000 personer och inom 120 minuter nds totalt 331 000 personer.
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Figur 49. Tillganglighet for kollektivtrafikresor med start- eller slutpunkt Karlskrona C (Norconsult Astando, 2019).



70 (119)

4.4, Godstransport pa jarnvag
Avsnittet baseras pa utredningen Godstrafik pa Kust till kustbanan, se Bilaga 2.

4.4.1. Marknad

Kust till kustbanan vister om Alvesta har en stark stéllning som godsstrék i sodra och vistra Sverige.
Godstrafiken ar omfattande och forsorjer Vastkusthamnarna, godsnoder i omradet Varnamo—
Jonkoping—Nassjo—Alvesta och foretagsspecifika systemtag med stél-, tra- och kemivaror. Trafiken
utvecklas positivt och det finns potential for att kora fler godstég pa strackan. 2018 gick cirka 7 godstag
per dag Goteborg—Alvesta. Oster om Alvesta dr godstrafiken begriinsad efter att under de senaste 10—
15 dren krympt vasentligt.

Orsaken till trenderna i godstrafiken har flera orsaker:

e For det forsta har industri- och lagerstrukturen férandrats med nya logistikomréden,
nedlaggningar av industrier och koncentrerad produktion till firre orter.

e For det andra har konkurrensen fran baltiska och 6steuropeiska akerier tagit stora
marknadsandelar i segmenten in- och utrikestransporter pd medelldnga till 1anga avstand dar
jarnvag och sjofart tidigare var de framsta alternativen.

o For det tredje har marknadsforingen och utbudet av jarnvigstransporter inte varit tillracklig.
Green Cargo (och tidigare SJ Gods) rationaliserade sin verksamhet under 1990-talet med
nedlaggning av sidolinjer, terminaler/taxepunkter och industrispar. Kommuner har heller inte
forsett nya industrifastigheter och industriomraden med spar samt rivit upp befintliga,
oanvinda spar.

Utvecklingen &r dven en effekt av en fordandrad jairnvagsproduktion dir jairnvagsbolagen gatt fran att
erbjuda vagnslasttransporter, ett tag for manga kunder, till att erbjuda systemtag, ett tag per kund,
samt Okat fokus pa intermodala transporter. Jarnvigen har pa sa sitt blivit ett transportsystem for
stora foretag med tillrackligt stora volymer medan smé och medelstora féretag lamnats utan mojlighet
att anvinda jarnvagstransporter.

Regeringen har i sin godstransportstrategi (Regeringskansliet, 2018) fastslagit att en 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jirnvag och sjofart ska framjas. Det malet uppfylls i praktiken inte av
Trafikverket pa flera sitt: persontdg prioriteras konstant hogre dn godstég i tidtabellsldggning,
banavgifterna hdjs succesivt och villkoren for lastbilstransporter blir mer generésa med hojd axellast,
bruttovikt och fordonsléngd.
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4.4.2. Trafikering

2017 transporterades cirka 700 000 ton gods pa hela Kust till kustbanan. Strackan G6teborg—
Limmared transporterade omkring 500 000 ton, Limmared—Varnamo 630 000 ton, Virnamo—
Alvesta 350 000 ton och Alvesta—Kalmar/Karlskrona 200 000 ton.

Intermodala tag

Green Cargo kor i samarbete med foretagen GDL och PGF tdg langs Kust till kustbanan frin Goteborgs
hamn till terminalen i Boramo med containrar och lastbilsslap. Dagligen gar ett flertal tag till och fran
lager och terminaler i omrédet Virnamo—Jonkoping som forsorjer lokala och regionala industrier med
import- och exportvaror. Trafikupplidgg finns dven mellan Varnamo/Jonkoping och Norge respektive
Tyskland.

Volvotaget

Green Cargo kor dagligen tre tag fran Olofstrom till G6teborg med pressdetaljer it Volvo Cars.
Pressdetaljerna gér direkt in i Volvos produktion vilket stéiller krav pa ledtider, palitlighet och
robusthet i uppligget. Taget gar forst frin Olofstrom till Almhult dir dieselloket byts mot ellok. Taget
byter darefter fairdriktning i Alvesta genom lokrundgéng.

Vidataget

Skogsforetaget Vida har ett eget tdg som kor in sdgtimmer frin terminaler i Vastra Gotaland och
Varmland till deras fyra jarnvagsanslutna sagverk i straket: Borgstena norr om Borés, Hestra, Alvesta
och Vislanda s6der om Alvesta. Fran sdgverken levereras sdgade triavaror till Varbergs och Karlshamns
hamnar via Hassleholm. Transporterna omfattar i storleksordningen 200 000—300 000 ton per Ar.

Glastaget

Glasbruket Ardagh i Limmared tar in sand och kemikalier pa jarnvig frin Halmstads hamn. Det ar
foretaget Baneservice som kor i storleksordningen 120 000—130 000 ton per ar fran Halmstad hamn
till Limmared via Varnamo. Tagen dras av diesellok och gér oftast fran Halmstad pa kvillen med
ankomst till Limmared kring midnatt.

Sédras virkestag

Skogsforetaget Sodra kor rundvirke fran terminalen i Stockaryd norr om Alvesta till Varo bruk utanfor
Varberg. Dessa transporter gar i dagsliaget 6ver Markarydsbanan eller Skdnebanan, men kan bli
aktuella att kora via Virnamo—Boras nar Viskadalsbanan rustats upp. S6dra kor dven vissa tag till
bruket i Monsteras, men har valt att koncentrera jairnvagstransporterna till Varo bruk dé den langa
dieselstrackan mellan Kalmar och Monsteras inte ar kostnadseffektiv.
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4.4.3. Terminaler och lastplatser

Langs Kust till kustbanan finns ett antal noder for omlastning av gods mellan jairnvag och vig
respektive sjofart. Det handlar dels om stérre kombiterminaler, lastplatser for travaror och andra
frilastomraden och pé ett par stillen av viderskyddad omlastning. I Figur 50 visas 6versikt av hamnar,
kombiterminaler med jarnvagsanslutning samt lastplatser for gods. Utover dessa finns ett antal
industrispér, se avsnitt 5.2.
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Figur 50. Oversikt 6ver hamnar, kombiterminaler med jarnvagsanslutning samt lastplatser for gods (Trafikverket,
2019c).

Goteborg—Varnamo

Omrédet har 1ag terminaltidthet. Forutom ett antal anldggningar i Goteborg finns i praktiken enbart en
enkel lastplats i Limmared i stradket. Noterbart ar att Boras fram till &r 2000 hade omfattande
godstrafik, men idag helt saknar lastplats eller terminal. Ett flertal logistikomréden i omradet, bland
annat Viared i Boras, har helt planerats och utvecklats utan att beakta jarnvigsanslutning eller narhet
till omlastningsterminal.

vVarnamo-Jonkoéping—Nassjo—-Alvesta

I omradet ar terminaltdtheten s hog att den kan betraktas som 6verexploaterad. I Jonkoping, Torsvik,
Nissjo, Alvesta och Baramo finns stora lager och kombiterminaler dir kommunerna i vissa fall har
bidragit till att ansluta med industrispar till Y:et.

Oster om Alvesta

Oster om Alvesta finns ett fatal terminaler. Industriverksamheten ir inte av sidan omfattning att en
godsterminal bar sig. For att godstransporter pa jarnvag ska utvecklas kravs en exploator som redan
tidigt i processen har med jarnvigen som ett alternativ, lagger en plan for hur nya
industrisparsomraden ska anslutas och hur man ska uppné en kritisk massa.
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I striket behover framst lastplatser och omlastningspunkter for skogsrévara och skogsindustrins
fardiga produkter ses 6ver. I Alvesta finns en sparférsedd vaderskyddad omlastningsterminal dar
importvagnar tas in och godset lagras eller distribueras till kunder i niromradet. Fler
omlastningsterminaler med vaderskydd kan oka attraktiviteten for jairnvagstransporter till och frén de
olika delregionerna da det mojliggor att man tar importvagnar med gods som distribueras lokalt. Det
ar ocksa ett flexibelt system, vagnarna kan antingen dras till kunder pé industrispar eller lastas om vid
terminalen.

4.4 4. Brister i infrastrukturen

Goteborg-Boras

Driftplatserna Moélndals 6vre och Hindas behover utrustas med samtidig infart, men utan att
moteslingden paverkas vilket ofta r fallet. Aven en storre 6versyn av Molndals vre bor genomforas.
Det ar sista magasineringsspéaret in mot Goteborg och det finns farhagor att 6kad trafik i samband med
inkoppling av Vastlanken kan paverka behovet av magasinering innan Almedal.

Révlanda driftplats lamnar mycket att 6nska ur trafikerings- och sikerhetssynpunkt. Det lutar kraftigt
mot driftplatsen frdn bada hall och flertalet godstag kor relativt snabbt med sth 100 for att komma upp
for motlutet efter driftplatsen, ndgot som ar viktigt vid samre adhesionsforhallanden. Genom att
forsignalbeskedet kommer for sent har manga forare fatt bromsa snabbt for att inte riskera att rulla
forbi stoppsignal, ndgot som dven giller rutinerade forare med god linjekdannedom. M6ten mellan
person- och godstag bor undvikas i Rdvlanda.

Séder om Boras dr det kurvigt och lutar. Vid sdmre adhesionsférhallanden ar det svart for godstag att
accelerera till marschfart och komma upp med tyngre tig. Nir Viskadalsbanan ar upprustad till hogre
standard kan det bli aktuellt att vinda tig pa Boras driftplats vilket stiller krav pa tillracklig
vandkapacitet. Idag d4r maximal godstagslangd vid vindning 380 meter, vilket behover 6ka till minst
650 meter, men helst 750 meter.

Boras-Varnamo

Striackan mellan Boras och Hillared ar 21 km ldng och den langsta strackan utan motesstation pé hela
Kust till kustbanan. En moétesstation i trakten av Méalsryd skulle 6ka kapaciteten och robustheten pa
strackan.

For att utveckla den lokala godstrafiken i och kring Varnamo krivs att tillrackligt ménga
uppstillningsspar och vindkapacitet sdkerstills. Dessutom behover tillganglighet till kunder langs
jarnviagen Halmstad—Viarnamo forbattras vilket omfattar forbattrade eller nya lastplatser i exempelvis
Smaélandsstenar och Forsheda/Bredaryd. Det kriavs ocksd att bandelarna kan trafikeras pa for
operatorer och kunder attraktiva tider.

Strackan ar ocksa kritisk vad giller lastprofil. Skogsindustrins jairnvéagstransporter av rundvirke och
foradlade produkter skulle gynnas vid en utokad lastprofil. For det kravs tunnelatgarder och flytt av
signaler och skyltar.

Varnamo-Vaxjo

Bangérden i Alvesta har stor betydelse for godsflodena pa Kust till kustbanan. Det ar framfor allt
godsflodena till och fran Olofstrom som behover byta riktning och lok i Alvesta vilket ar svart da
bangirden ar ofta full med vagnar, sparen ar korta och med stor miangd korsande tagtrafik. Manga av
problemen kan l6sas med ett triangelspér, se avsnitt 7.1.1.
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Terminalen i Alvesta har korta spar och saknar méjlighet for ellok att angora. Vagnar maste ddrmed
vaxlas till och fran terminalen vilket blivit ett problem sedan Green Cargo dragit ner pa verksamheten.
En langsiktigt stabil verksamhet stiller krav pd minskat beroende av lokala véaxlingsresurser.

Trangseln mellan Vixjo och Alvesta ar ett stort problem. All kapacitet konsumeras i praktiken av
regiontag med styv tidtabell vilket medfor att ny godstrafik i praktiken ar foretagsekonomiskt svart att
infora.

Vaxjo—Kalmar/Karlskrona

Det har under 2000-talet skett en kapacitetsokning med flera nya métesstationer 6ster om Vaxjo.
Merparten av dessa spar har dock anlagts med moéteslangder pd 300—400 meter vilket inte ar
tillrackligt for godstag. En 6kad godstrafik pé strickan ar darfor svar att ordna utan konflikter med
befintlig trafik. Det saknas ocksa kapillart jarnvagsnét, framfor allt ar bristen tydlig i Kalmar dar
hamnsparet nyligen revs upp.

Anslutande Stdngddalsbanan mellan Kalmar och Monsterés ar en oelektrifierad jairnvag med manuell
tagklarering vilket ger en dyr terminalproduktion. Transporterna till och fran Monsteras bruk ar
darfor begriansade och en utveckling av trafiken stiller krav pa 6kad produktionseffektivitet i form av
elektrifiering och upprustat signalsystem.

Anslutningen till och frén Verkéterminalen i Karlskrona byggdes om 2011—2013 for att majliggora
godstrafik till och frdn Karlskrona. Terminalen ar dock inte funktionellt utformad och for att angora
terminalen maste tdgen backa 7 km eftersom sparet ansluter i fel riktning vid Gullberna. Terminalen
kan heller inte ta emot taglangder 6ver 540 meter vilket gor det svart att fa ihop driften
foretagsekonomiskt.

Langa, tunga, storre tadg (LTS)

Det finns ett antal befintliga och méjliga godstagsfloden som skulle vinna mycket pa att kunna kora
750 meter langa tdg, den nya standardlangden for godstag. Det giller framfor allt Volvotdget och
intermodala tdg mellan Virnamo—Jonkoping—Nassjo—Alvesta och Goteborg respektive kontinenten. I
ett forsta skede bor Trafikverket i samverkan med operatérerna utreda behovet och mgjligheten att
kora upp till tre 750-meterstag till och fran Goteborg per dag. I ett andra skede bor strackan Alvesta—
Varnamo 6ppnas for 750 meter for att battre kunna utnyttja Sodra stambanan som redan idag tillter
750 meter ldnga tag.
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4.5.Godstransport pa vag

Utover godstransport pa jarnvag sker dven en hel del godstransport pa vag i straket Goteborg—Boras
samt Bords—Kalmar/Karlskrona. I Figur 51 redovisas oversiktligt total mangd inrikes gods (ton) med
svenskregistrerade lastbilar. Ur Figur 51 kan det utldsas att vig 40 mellan G6teborg och Borés ar ett
starkt strak for godstransporter pa viag med godsvolymer som nistintill motsvarar flédena pa E6:an.
Viag 25 Alvesta—Kalmar samt viag 27 Bords—Karlskrona har daremot betydligt 1agre
godstransportfloden (Trafikanalys, 2016).

Total mangd inrikes gods (ton) med
svenskregistrerade lastbilar.

.
Trafik —— Godsfléden
analys

Figur 51. Oversiktliga godsfloden med svenska tunga lastbilar, genomsnitt for aren 2012—-2014 (Trafikanalys,
2016).

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for den tunga trafiken har hiamtats ifrdn Véigtrafikflodeskartan
(Trafikverket, 2019d). ADT for lastbilstrafiken presenteras nedan for vig 40, vig 27 och vig 25.
Samtliga mitningar ir ar gjorda 2015—2018.

4.5.1. Vag 40, Géteborg—Boras

For viig 40 redovisas drsmedeldygnstrafiken (ADT) for lastbilar i Tabell 12. Som kan ses i Tabell 12 4r
lastbilstrafiken som hogst mellan Kallebacksmotet och Landvettermotet for att sedan avta ndgot. Den
tunga trafiken pa vig 40 redovisas dven procentuellt, se Figur 62.

Tabell 12. Arsmedeldygnstrafik (ADT) for lastbilar p& vag 40 Géteborg—Boras.

Startpunkt Slutpunkt ADT lastbil (fordon/dygn)
Kallebacksmotet (Goteborg) | Landvettermotet 5700—7 100
Landvettermotet Flygplatsmotet 4 200—5 100
Flygplatsmotet Ryamotet 3 500—3 700
Ryamotet Viaredsmotet 2 500—3 000
Viaredsmotet Annelundsmotet (Boras) 3 600—3 800
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4.5.2.Vag 27, Boras—Karlskrona

For viig 27 redovisas arsmedeldygnstrafiken (ADT) for lastbilar i Tabell 13. Ur Tabell 13 kan det utliisas
att lastbilstrafiken pé vég 27 ar som hogst dar viagen har gemensam strackning med vig 25, dvs. fran
Moasjon (viister om Alvesta) till Ostra Vixjo. I ovrigt ar flodet av lastbilar som hogst mellan Bredaryd
och Varnamo. Den tunga trafiken pa vig 27 redovisas dven procentuellt, se Figur 63 och Figur 64.

Tabell 13. Arsmedeldygnstrafik (ADT) for lastbilar pa vag 27 Boras—Karlskrona.

Startpunkt Slutpunkt ADT lastbil (fordon/dygn)
Viaredsmotet Hillared (Kilakorset, vig 154) | 1 000
Hillared (Kilakorset, viig 154) | Bredaryd (vig 153) 600—900
Bredaryd (vig 153) Virnamo (E4) 1100—1 300
Viarnamo (E4) Moasjon (vag 25) 700—900
Moasjon (vig 25) V Vixjo (tpl Ojaby, viig 30) 1300-1 600
V Vixjo (tpl Ojaby, vig 30) NO Vixjo (vig 23/27) 2 400—2 900
NO Vixjo (vig 23/27) O Vixjo (vig 25) 1600—1 800
O Vixjo (vag 25) Soder om Tingsryd (vig 29) 500—800
Soéder om Tingsryd (vig 29) Kallinge (E22) 300—500
Kallinge (E22) Karlskrona 700—900

4.5.3. Vag 25, Alvesta—-Kalmar

For viig 25 redovisas drsmedeldygnstrafiken (ADT) for lastbilar i Tabell 14. I Tabell 14 ses att
lastbilstrafiken pa vig 25 dr som hogst genom Viaxjé samt mellan Rinkabyholm och Kalmar dar vag 25
har gemensam strickning med E22. Mellan 6stra Vaxjo och Nybro dr antalet lastbilar pa vag 25
forhallandevis 1agt. Den tunga trafiken pa vig 25 redovisas dven procentuellt, se Figur 65.

Tabell 14. Arsmedeldygnstrafik (ADT) fér lastbilar p& vag 25 Alvesta—Kalmar.

Startpunkt Slutpunkt ADT lastbil (fordon/dygn)
Moasjon (vig 27) V Vixjo (tpl Ojaby, vig 30) 1300-1 600

V Vixjo (tpl Ojaby, vig 30) NO Vixjo (vig 23/27) 2 400—2 900

NO Vixjo (vig 23/27) O Vixjo (vig 25) 1 600—-1 800

O Vixjo (vig 25) O Nybro (vig 31) 400—-800

O Nybro (vig 31) Rinkabyholm (E22) 1000—1 300

Rinkabyholm (E22) Kalmar 2 100—2 500




77 (119)

5. Befintliga férhallanden — jarnvag

5.1.Overgripande for hela strackan

Kust till kustbanan ar utpekad som nationell brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. Men
banans karaktir, trafik och forutsittningar varierar stort mellan delstrackorna. Det kan ocksa vara
svart att sirskilja begreppen eftersom de beror pa varandra: en striacka dar trafiken ligger nira
kapacitetstaket blir mindre robust (mer kénslig for storningar) och nir sddana sker blir punktligheten
lidande.

JAnkoping

Teckenférklaring
- antal enkel- /dubbelturer
= SJ

Vasttrafik gelholm
mmm  Krosatagen
mmm  Oresundstagen
mmm  Godstag

Hassleholm

Figur 52. Antal tag per vardagsdygn. Dubbelturer for persontdg ar hamtade fran tidtabeller i tdgplan for 2019,
enkelturer for godstag ar genomsnittlig trafik under 2018 (Norconsult, 2019).
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5.1.1. Kapacitet

Det vanligaste mattet pa att beskriva en jarnvagsstriackas kapacitet dr antal taglagen per tidsenhet,
dven kallat bankapacitet. Kapaciteten bestams av ett stort antal variabler: antal spér, storsta tillitna
hastighet, signalsystem, hur nira tdgen kan kora varandra (blockstrickornas langd), om det ar
blandad person- och godstégstrafik och hur langt det 4r mellan métesstationerna och
forbigangssparen dr nagra av dem.

Trafikverket anviander tvA métt nar kapaciteten redovisas:

e Kapacitetsutnyttjande beskriver hur stor del av tiden som en stricka trafikeras av ett tag, dels
under hela dygnet, dels under de tva timmar med mest trafik.

e Kapacitetsbegrdnsning utgér fran en bedomning av det utraknade kapacitetsutnyttjandet.

For Kust till kustbanan varierar kapacitetsutnyttjandet mellan de olika delarna, se Figur 53 och Figur
54. Mest utnyttjad ir strickan mellan Alvesta och Vixjé med en Oresundstigslinje, tre Krosatagslinjer
och ett fatal godstdg. Strackan ar i stort sett maximalt utnyttjad vilket bland annat leder till svarigheter
att genomfora nodviandigt underhall. Langs ovriga strackan ar situationen nagot battre med
kapacitetsutnyttjande pa medelniva.

Viastervik |
ing |
{
|
|
® isier
Goteborg
Billdal
Onsala | Oskarshamn|
VELGETT
laved
Oskarsham
karnamo
roe
| Alvesta

Falkenberg Halmstad

Halmstad

Teckenférklaring ’f'”"» -
- kapacitetsutnyttjande 2018 et
= 3g

mellan bo
=== hig

1dssleholm

-

Figur 53. Kapacitetsutnyttjande 2018 maxperiod 2 timmar (Trafikverket, 2019e).
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Kapacitetsbegriansningen pé banan bedoms av Trafikverkets kapacitetscenter vara lag. Undantaget ar
strackan Alvesta—Vixjo, se Figur 54.

/

JONKOPINC

Jénképing

Goteborg

Oskarshamn

Héssleholm

Teckenférklaring Ihc

- kapacitetsbegransningar 2018
= 3g

mellan
=== hig

Figur 54. Kapacitetsbegransningar 2018 (Trafikverket, 2019e).

Trafikverket har i rapporten Kapacitetsstudie for ar 2025 (TRV 2018/114663) undersokt olika typer av
upplagg for tagtrafiken i sodra Sverige. Fyrsparsutbyggnaden Malmo—Lund (Hogevall) berdknas da
vara fardigstilld och i och med det kravs ett forandrat trafikuppliagg. Utgdngspunkten ar att
Oresundstigstrafiken ska kora 15-minutersuppligg (fyra avgangar per timme) istillet for dagens 20-
minuterstrafik vilket &ven stimmer 6verens med 15-minuterstrafiken pa strickan Kastrup—
Kopenhamn H. Slutsatsen dr att tva varianter pd uppldgg ska studeras vidare, bland annat ett dar en
ny motesstation krivs mellan Vixjo och Aryd for att Oresundstig mot Kalmar ska slippa en vintetid i
Viaxjo pa 10 minuter.

P& strackorna Alvesta—Viarnamo—Boras—Goteborg ar persontrafiken mindre omfattande samtidigt
som det gar relativt manga godstag. Utokad persontagstrafik pa Kust till kustbanan mellan Géteborg
och Boris ir ett regionalt mél samtidigt som det finns férutsittningar att kora fler godstag. Med nya
stationer langs stambanor for hoghastighetstag i Virnamo och Borés, triangelspar i Alvesta och
elektrifiering av Y:et ar ytterligare 6kad jarnvagstrafik ett rimligt antagande.

5.1.2. Punktlighet

For att mita punktlighet anvinds det Sammanvigda tillforlitlighetsmattet (STM), framtaget av
myndigheten Trafikanalys. STM innebar att tdg som dr mer dn fem minuter senare an tidtabell samt
tag som stills in samma dag eller dagen innan ridknas som forsenade.
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Punktligheten pa Kust till kustbanan varierar stort beroende pé vald stracka och linje, se Tabell 15. P4
strackan Emmaboda—Karlskrona ar punktligheten en av de bésta i landet vilket bland annat beror pa
en nyligen upprustad anlaggning, 1agt kapacitetsutnyttjande och kort striacka for de Krosatag som
trafikerar. SJ:s regionaltag Kalmar—Goteborg och Oresundstidgen Kalmar—Malmg har diremot ligre
punktlighet dn riksgenomsnittet. Det beror troligtvis pé att linjerna striacker sig 6ver ett stort
geografiskt omréde och darfor paverkas av fler storningar an de lokaltag som trafikerar kortare
strackor.

Tabell 15. Genomsnittlig punktlighet december 2017—februari 2019, urval av strackor och operatorer.
Stracka Andel i tid

(<5 min forsenade)

Riksgenomsnitt Regionaltig 90 %
Hela Kust till kustbanan Oresundstig, Krosatag, 92 %
Vasttag, SJ Regionaltag
Hela Kust till kustbanan SJ Regionaltag 85%
Goteborg—Kalmar och
omvant
Malmé—Alvesta—Vixjo—Kalmar Oresundstég 87 %
Emmaboda—Karlskrona Krosatag 98 %
Varnamo—Vixjo Krosatag 93 %

5.1.3. Robusthet

Robusthet dr ett métt pa hur vil funktionen kan uppriatthéllas i ett jarnvigssystem vid olika typer av
storningar, exempelvis signalfel, akut och planerat underhall, viderférhallanden eller olyckor.
Robusthet ar inget exakt méatt utan bedoms utifran relevanta faktorer sdsom hur stérningskansligt
trafikupplégget pa banan ar, aterstillningsforméga vid storningar, majligheter till omledning av
tagtrafik och forutsattningar for ersattningstrafik.

Aterstillningsforméga vid storningar beror till stor del p& hur hogt kapacitetsutnyttjandet r. Ar banan
full av tag kommer ett forsenat tag ha svart att ta sig fram utanfor sitt taglage. For en enkelsparig bana
paverkar dven antalet motesstationer, langden mellan dem och eventuella mellanblocksignaler
mojligheten att klara av storningar.

Kust till kustbanans banstandard varierar. Mellan Vaxjoé och Kalmar/Karlskrona har storre
investeringar i motesstationer och upprustningar av banan genomforts under 2000-talet.
Motsvarande atgirder har inte genomforts i samma utstrackning Géteborg—Vaxjo, men
stillverksbyten i Bords och Varnamo och triangelspar i Alvesta ar négra atgarder som kommer 6ka
banans robusthet.

Mojligheten att leda om tagtrafik via Kust till kustbanan anvinds redan idag vid storre stérningar och
banarbeten. Funktionen som omledningsbana kan vintas bli storre i framtiden efter planerade
investeringar, se avsnitt 7.1. Dock ar kapaciteten pa banan begriansad och vid utokad ordinarie trafik
kan mdjligheten till omledning bli mer begransad.
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5.2.Jarnvagsteknisk beskrivning av Kust till kustbanan

Kust till kustbanan ar 6ver 400 kilometer l&ng och banstandard, trafikering och omgivande landskap
varierar stort langs strackan. Beskrivningen har darfor delats upp i ett antal delstriackor och storre
driftplatser frén vast till Ost.

For de storre driftplatserna presenteras banstandard, eventuell stationsstandard, férutsattningar for
tdgmoten och anslutande banor.

For delstrickorna presenteras stationer, hallplatser och métesstationer, hastighet, banstandard och de
plankorsningar som saknar bomanliggning.

For hela strackningen galler storsta tillatna axellast 22,5 ton och lastprofil A, dock &r flera av tunnlarna
pé strackan angivna som tranga.

5.2.1. Almedal driftplats

Almedals driftplats dr belagen sydost om Goteborgs innerstad. Har ansluter Kust till kustbanan till
Vistkustbanan med en bro 6ver E6. Det ar dven den driftplats diar Vastlinken kommer ansluta till
Viastkustbanan. Driftplatsen ar utrustad med stillverk modell 95.

Banstandard

I samband med att Vistldnken inom kort ansluts till Vastkustbanan kommer hela driftplatsomradet att
byggas om med nya spardragningar. Nuvarande banstandard pa Almedals driftplats anses darfor vara
mindre intressant for studien.

Moten

Den nya utformningen av Almedals driftplats mojliggor inte planskild 6vergdng mellan
Viastkustbanan/Vastlanken och Kust till kustbanan i bdda relationerna. Ett flertal alternativ har utretts
i utredningsarbetet for Vastlanken men de planskilda alternativen har valts bort pa grund av stor
paverkan pa E6 under byggtiden, intrang i fastigheter och fornldamningar, fér brant lutning fér godstég
eller for stora kostnader (Vastlanken jarnvigsplan, planbeskrivning 2014).

Anslutande jarnvagar

Vistkustbanan gar mellan Goteborg och Lund via bland annat Varberg, Halmstad och Helsingborg.
Den ar dubbelsparig pa nistan hela strackan, medger hoga hastigheter och trafikeras av fjarrtag,
regionaltag och godstag.

Vastlanken ar en dubbelsparig jairnvag i tunnel som byggs under centrala Géteborg med stationer vid
Goteborgs centralstation, Haga och Korsvigen. Tag fran befintlig Kust till kustbana kommer ej
trafikera Vastlanken.
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5.2.2. Almedal-Boras

Kust till kustbanan mellan Go6teborg och Boras ar enkelspérig, elektrifierad, utrustad med
tagskyddssystemet ATC och med automatisk fjarrblockering (trafikeringssystem H). Banan invigdes
1894 och karakteriseras av snidva kurvor, manga obevakade plankorsningar och lag hastighet jamfort
med 6vriga Kust till kustbanan. I samband med stora banarbeten i regionen kommer den anvindas
som omledningsbana i varierande méangd fram till 2027.

Stationer och motesstationer
I Tabell 16 presenteras information om stationer och métesstationer langs strackan.

Tabell 16. Almedal-Boras. Mellanhog plattform (550 mm) anvénds vid nybyggnation, hdg och 1ag plattform ar
aldre varianter. Standardlangd for godstag ar idag 750 meter, tidigare 630 meter.

Driftplats/ Resande- Plattformsspar Plattform Storsta Samtidig

linjeplats/ utbyte /plattformstyp | hojd/langd moteslangd

hallplats (m) (m)

Molndals 6vre | Nej 475

Molnlycke Ja 2/sida Mellan/192 766 Ja

Hirryda Nej 766 Ja

Hindas Ja 2/sida Hog, lag/ 477 Nej
154, 147

Rivlanda Ja 2/sida Mellan/130 661 Ja

Bollebygd Ja 1/sida Mellan/120 - -

Rodberg Nej 766 Ja

Sandared Ja 2/sida Mellan/132 509 Ja

MélIndals 6vre

Molndals 6vre ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangder 468—475 meter.
Plattform for resandeutbyte saknas. Hastigheten pa sidosparet ar sth 40. Stillverket dr av modell 85
men saknar samtidig infart.

M@dlInlycke station

Molnlycke ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangder 665—766 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, bida ar mellanh6ga och 192 meter ldnga. Hastigheten pa
sidospéret ar sth 70. Stillverket dr av modell 85 och utrustat med samtidig infart frén bada hall.

Harryda

Harryda ar en driftplats med tvasparig motesstation med méteslangder 662—766 meter samt ett 110
meter 1angt oelektrifierat uppstillningsspar. Hastigheten pa sidosparet ar sth 40. Plattform for
resandeutbyte saknas. Stillverket ar av modell 85 och utrustad med samtidig infart fran bada hall.

Hindas

Hindés ar en driftplats med tvésparig motesstation med méteslangd 477 meter samt ett 90 meter langt
oelektrifierat uppstéllningsspar. Tva sidoplattformar for resandeutbyte finns: den ena ar hog och 154
meter 1ang, den andra 1ag och 147 meter lang. Hastigheten pé sidosparet ar sth 40. Stéllverket ar av
modell 59 och saknar samtidig infart.

Réavlanda

Réivlanda dr en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangd 561—661 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, badda dr mellanhdga och 130 meter ldnga. Hastigheten pa
sidosparet ar sth 40. Stillverket ar av modell 85 och utrustat med samtidig infart at bada hall.
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Bollebygd
Bollebygd ar en linjeplats utrustad med en sidoplattform och uppstillningsspar. Plattformen ar
mellanh6g och 120 meter 1dng, uppstillningssparet 85 meter langt och oelektrifierat.

Rdédberg

Rodberg ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangder 646—766 meter. Hastigheten
pé sidosparet ar sth 70. Plattform for resandeutbyte saknas. Stéllverket dr av modell 59 och utrustad
med samtidig infart 4t bdda hall.

Sandared

Sandared ar en driftplats med tvisparig motesstation med méoteslangd 404—509 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, badda ar mellanh6ga och 132 meter ldnga. Hastigheten pa
sidospéret ar sth 40. Stillverket dr av modell 85 och utrustat med samtidig infart 4t bada hall.

Hastighet

Hastigheten mellan Almedal och Boras varierar stort, se Figur 55. Langa strackor ligger hastigheten
for godstag runt sth 100, men genom nagra stationer och lings langre kurviga avsnitt dr hastigheten
sankt till sth 65—75.
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Figur 55. Karta 6ver gallande hastigheter (sth A-tag) for strackan Almedal-Boras.

Banstandard

Huvudspéret och avvikande huvudspér ar byggda 1990 och héller god standard (riler 50 kg,
betongsliprar). Sidospéren ar dldre, haller generellt nagot simre standard och 4r i behov av
upprustning (riler 43 kg, spik- och heyback-befistning, trasliprar). Det finns problem med vittrande
betongsliprar.

Det finns sex tunnlar och fyrtio broar pa strackan. Samtliga tunnlar ar konstaterat tranga och med
begransad hojd till kontaktledning. Broarna ar byggda mellan 1893 och 2006 och i relativt gott skick.

De signaltekniska anldggningarna dr av varierande alder. Kontaktledningen ar i godként skick men
kontaktledningsstolparna ar till stor del frin 1930-talet och svért rostangripna. Pa nigra av
motesstationerna finns en dldre form av kontaktledning (S 4,9/5,9 kN) som hogst tillater sth 120.
Tradsakring har utforts pa storre delen av strackan.
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Plankorsningar

Strackan Almedal—Boras har 51 plankorsningar och kdannetecknas av att 22 stycken dr obevakade,
relativt manga jamfort med 6vriga Kust till kustbanan. Alla obevakade plankorsningar redovisas i
Tabell 17.

Tabell 17. Almedal-Borés. Forteckning 6ver plankorsningar som saknar bomanlaggning.

Plankorsning a Kommentar
Idrottsplatsen, Molndals 6vre | Service- Last grind, 90 | Sporadisk trafik
vag kryssmarke
Km 14+868, Molnlycke Géng- och | Ljud- och ljussignal | 9o
cykelvig
Badplatsen, Langenis Stig Gangfalla 90 | Narsikt ej tillracklig
Bocko, Langenis Lokal vdg | Enkel ljussignal 90 | Olycka: krock med
fordon
Haillsnés sjukhem, Hillsnas Lokal vdg | Enkel ljussignal 90 | Nirsikt ej tillracklig
Km 19+457, Ramberget Stig Oskyddad 65 | Narsikt ej tillracklig
Alyckan, Hirryda Gang- och | Géngfilla, 95 | Ralsforhojning
cykelvdg | ljudsignal 135 mm
Magnusro, Harryda Lokal vdg | Enkel ljussignal 110 | Dubbelspér;
Narsikt ej tillracklig
Risbohultsviigen, Rya—Hindas | Stig Géngfalla, 85 | Narsikt ej
kryssmaérke tillracklig; lag
hastighet ev. p.g.a.
oskyddad
plankorsning
Harés, Hindas—Rivlanda Stig Géngfalla 100 | Narsikt ej tillracklig

Révlanda plattformsoverging | Gangvig | Gangfilla, ljus- och | 105 | Dubbelspér

ljudsignal
Ostergirden, Rivlanda Agovig Enkel ljussignal 105
Furuheden, Bollebygd Gang- och | Gangfalla, ljus- och | 105
cykelvdg | ljudsignal
Berghem, Bollebygd Lokal vdg | Kryssmirke, enkel | 105 | Narsikt ej tillracklig
ljussignal
Rammtorp, Bollebygd Stig Géngfalla, 105
ljudsignal
Sandared plattformsovergdng | Gangviag | Gangfilla 40 | Siktkrav ej
uppfyllda
Nya Zeeland, Sjohagen Gang- och | Gangfalla, ljud- och | 130
cykelvig ljussignal
Furugatan, Boras Gang- och | Gangfalla, 95 | Olycka:
cykelvig ljudsignal personpakorning
Vistergatan, Boras Gang- och | Géangfilla, 95

cykelvidg | ljudsignal
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5.2.3. Boras centralstation

Banstandard

Boras bangérd bestar nistan uteslutande av trasliprar med skarvfritt spar. 16 av 56 vixlar ar av dldre
modell, 6vriga inlagda 60- till 80-tal. Det finns fyra broar langs Kust till kustbanan genom Borés, de
flesta stalkonstruktioner och samtliga i gott skick. Signaltekniken pé& Borés driftplats ar av dldre
modell, ett sa kallat el-el-stéllverk frin 1951 som saknar bade fjarrstyrning och ATC-utrustning. Ett
stallverksbyte ar planerat till &ren 2020—2022. Kontaktledningssystemet ar nyligen bytt och i sa gott
som nyskick.

Totalt finns fem plattformsspar. De tva mittplattformarna vid spar 2—5 ar 182 meter och mellanhédga,
plattformen vid spér 1 ndrmast stationshuset ar 253 meter och 1ag- och mellanhog.
Plattformsévergingarna ar utrustade med helbomsanliggningar.

Boras ligger i Viskans dalgdng och Kust till kustbanans infart fran Goteborg ligger i brant lutning,
vilket dr problematiskt vid extrema forhallanden som l6vhalka eller start/stopp i backe, framst for
godstag.

Méten

I Bords mots tre jirnvigsstrak: Kust till kustbanan, Alvsborgsbanan och Viskadalsbanan. Lings Kust
till kustbanan kor genomgaende gods- och persontag samt Visttagen mellan Goteborg och Boras. Pa
de andra banorna gir genomgéende Vasttag pa strackan Herrljunga—Boris—Varberg medan godstrafik
forekommer sporadiskt, fraimst vid omledning. For den framtida Gotalandsbanan ar stationsliage pa
befintligt stationsomrade ett av alternativen.

Anslutande jarnvagar

Alvsborgsbanan (Herrljunga—Fristad—Boras) och Viskadalsbanan (Boris—Kinna—Varberg)
trafikerades 2019 av tretton persontdg per dag och riktning, varav dtta gar hela vagen Herrljunga—
Varberg. samt enstaka godstag och arbetstag. Banorna anvinds for omledning vid stopp pa
Vastkustbanan Varberg—Goteborg respektive Véstra stambanan Herrljunga—Goteborg. Hastigheten
och banstandarden pa de badda banorna ar 14g med skarvspér, déliga sliprar, slitna riler och manga
obevakade plankorsningar. Ett sparbyte Herrljunga—Varberg och fjarrblockering Herrljunga—Boras
kommer atgirda vissa av problemen.

5.2.4. Boras-Varnamo

Stationer och motesstationer
I Tabell 18 presenteras information om stationer och moétesstationer langs strackan.

Tabell 18. Boras—Varnamo. Mellanhdg plattform (550 mm) anvands vid nybyggnation, hég och 1ag plattform ar
aldre varianter. Standardlangd for godstag ar idag 750 meter, tidigare 630 meter.
Driftplats/ Resande- Plattformsspar Plattform Storsta Samtidig

linjeplats/ utbyte /plattformstyp  hojd/lingd moteslingd infart

hallplats (m) (m)

Aplared Nej Lastplats 15 m

Hillared Nej 653 Ja
Limmared Ja 2/mitt Mellan/123 903 Ja
Grimsas Nej

Hestra Ja 2/sida Mellan/189,214 | 1087 Ja
Gnosjo Ja 1/mitt Mellan/120 642 Ja
Hillerstorp Ja 2/sida Mellan/82 622 Ja
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Aplared
Aplared ar en linjeplats med tvé oelektrifierade stickspér och en mindre lastplats. Plattform for
resandeutbyte saknas. Angiven hastighet pa sticksparet saknas.

Hillared

Hillared ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangder 542—643 meter samt ett 130
meter langt oelektrifierat uppstillningsspar. Hastigheten pé sidospéret ar sth 40. Plattform for
resandeutbyte saknas. Stillverket ar av modell 59 och utrustat med samtidig infart frin béda hall.

Limmared

Limmared ar en driftplats med totalt sju spar och ett stickspar. Mellan spér 2 och 3 finns en
mittplattform for resandeutbyte, mellanh6g och 132 meter lang. Hastigheten pa spér 3 ar sth 40.
Stallverket ar av modell 85 och utrustat med samtidig infart fran béda hall. Spar 4—7 anvéands av
godstag som ska angora industrispéret till Ardaghs glasbruk i norra Limmared.

Grimsas
Grimsas ar en linjeplats med ett 240 meter langt oelektrifierat stickspar. Plattform for resandeutbyte
saknas. Angiven hastighet pa stickspéret saknas.

Hestra

Hestra ar en driftplats med tvaspérig motesstation med moteslangd 520-1087 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, badda dr mellanhéga och 214 respektive 189 meter langa. En
gangtunnel med trappor och hissar forbinder plattformarna med varandra. Hastigheten pa sidosparet
ar sth 40. Stéllverket dr av modell 59 och utrustat med samtidig infart 4t bada hall. Ett industrispar
ansluter till Vidas ségverk i norra Hestra.

Gnosjo

Gnosjo ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslingd 542—642 meter samt ett 150
meter langt oelektrifierat uppstillningsspar. En mittplattform fér resandeutbyte finns, mellanhég och
120 meter lang. Stillverket dr av modell 59 och utrustat med samtidig infart 4t bada hall.

Hillerstorp

Hillerstorp ar en driftplats med tvasparig moétesstation med méteslingd 502—622 meter samt ett 100
meter langt oelektrifierat uppstillningsspar. Tva sidoplattformar for resandeutbyte finns, bada ar
mellanhoga och 82 meter 1dnga. Stillverket 4r av modell 59 och utrustat med samtidig infart at bada
hall.

Hastighet
Hastigheten mellan Boras och Varnamo varierar, se Figur 56. Mellan Borés och Hillared ar den nagot
lagre, sth 70—100. Mellan Hillared och Varnamo ar den nagot hogre, sth 85—-160.
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Figur 56. Karta 6ver gallande hastigheter (sth A-tag) for strackan Boras—Varnamo.

Banstandard

Huvudspéret ar av olika aldrar med de dldsta delarna fran 50-talet. Rilerna dr genomgaende 50 kg
med tra- och betongsliprar. Ett spar- och vixelbyte dr planerat delen Boras—Hillared och ett flertal
kurvor far nya raler och sliprar for att kompensera uteblivet sparbyte pa resten av striackan. Avvikande
huvudspar och sidospar haller generellt nagot simre standard och ar i behov av upprustning (réaler
32/43/50 kg, trasliprar och dldre befistningar).

Det finns tre tunnlar pa striackan, samtliga ar konstaterat tranga och med begransad hoéjd till
kontaktledning. Underhall av tunnlarna ar planerat 2019. Vidare finns 33 broar, alla i relativt gott
skick. De signaltekniska anldggningarna ar forhéllandevis moderna och i bra skick. Kontaktledningen
inklusive stolpar ar i godként skick. Tradsdkring har utforts pa storre delen av strackan.

Plankorsningar
Strackan Boras—Varnamo har 37 plankorsningar varav 7 ar obevakade, se Tabell 19.

Tabell 19. Boras—Varnamo. Forteckning 6ver plankorsningar som saknar bomanlaggning.
Plankorsning Skydd/siikerhet Sth

Kommentar

Stromsdal, Boras Géng- och | Gangfalla 80
cykelvig

Anneborg, Ginghester Stig Géngfilla 70

Glafsered, Boras—Aplared Stig Gangfalla 80

Trollsjon, Aplared—Hillared | Stig Géngfilla 100

Limmared, Gangvag Gangfalla 40 Korsar tre spar

plattformsoéverging

Tingsdsen, Limmared— Agovig Enkel ljussignal 140

Grimsas

Histbacken, Limmared— Lokal vag Enkel ljussignal 140

Grimsas
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5.2.5. Vvarnamo station

Banstandard

I Virnamo kommer en storre bangardsombyggnad genomforas 2023 som péaverkar i stort sett hela
anldggningen. Stallverket av modell el-el fran 1953 byts ut till ett modernt datoriserat stallverk. Alla
befintliga signaler byts ut, nya signaler tillkommer for att forbattra kapaciteten och ATC-utrustning
installeras for hojd sikerhet. 26 kontaktledningsbryggor inklusive fundament byts ut och i stort sett
alla spar elektrifieras. Sparbyte genomfors pé totalt 4 000 meter och ett stort antal spar far férnyad
dragning eller slopas. Nio vaxlar byts ut och sju slopas. En ny 120 meter lang sidoplattform byggs p&
befintligt spar 1 och befintlig mittplattform hojs till mellanhog och forlangs till totalt 450 meter.
Plattformarna tillgdnglighetsanpassas och dynamiska skyltar installeras. Efter ombyggnaden kommer
kapaciteten pa stationen hdéjas betydligt for bade persontag och godstég jamfort med dagens situation.

Moten

Pé stationen mots genomgaende regionaltag pa Kust till kustbanan och genomgaende regionaltig
Halmstad—Nassjo/Jonkoping. Trafiken dr i nuldget pa en nivd som gor att moten kan hanteras utan
problem, framfor allt efter det att kapaciteten pa bangarden hojts. En framtida eventuell trafikering av
hoghastighetstag pa nya stambanor tas inte i beaktande da det ligger alltfor langt fram i tiden.

Anslutande jarnvagar

Jarnviagen mot Halmstad trafikeras av cirka sju persontag per dag samt av ett antal godstdg och
enstaka arbetstig. Banan ir oelektrifierad och har ménga obevakade plankorsningar. Hastigheten
ligger mellan sth 70—100.

Jarnvagen norrut mot Jonkoping/Nassjo (Y:et) trafikeras av femton persontag per dag och riktning
mellan Varnamo och Jonkoping/Nissjo. Tagen norrut delar darefter upp sig och har antingen
slutstation Jonkoping eller Néssjo. Strackan trafikeras ocksa av ett antal godstag och enstaka
arbetstag. Hastigheten mellan Varnamo och Vaggeryd ligger pa sth 100—140.

5.2.6. Varnamo-Alvesta

Stationer och motesstationer
I Tabell 20 presenteras information om stationer och métesstationer langs strackan.

Tabell 20. Varnamo-Alvesta. Mellanhog plattform (550 mm) anvands vid nybyggnation, hég och I&g plattform ar
aldre varianter. Standardlangd for godstag ar idag 750 meter, tidigare 630 meter.
Diftplats/ Resande- Plattformsspar Plattform Storsta Samtidig

linjeplats/ utbyte /plattformstyp  hojd/lingd moteslangd infart
héllplats (m) (m)

Rorstorp Ja 1/sida Mellan/80

Bor Ja 2/sida Mellan/80 423 Ja

Rydaholm Ja 2/mitt Mellan/80,98 600 Ja
Rorstorp

Rorstorp ar en hallplats i sydostra Varnamo utan motesstation. En sidoplattform for resandeutbyte
finns, mellanhog och 80 meter lang.

Bor

Bor ar en driftplats med tvisparig moétesstation med moteslangd 323—423 meter samt ett 110 meter
langt oelektrifierat uppstillningsspar. Tva sidoplattformar for resandeutbyte finns, bdda mellanh6ga
och 80 meter langa. Stillverket 4r av modell 59 och utrustat med samtidig infart &t bada hall.
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Rydaholm

Rydaholm ir en driftplats med tvispérig motesstation med moteslangd 481-600 meter samt ett 70
meter ldngt oelektrifierat uppstillningsspar. En mittplattform for resandeutbyte finns, mellanhég och
120 meter lang. Stallverket dr av modell 59 och utrustat med samtidig infart at bada hall.

Hastighet
Hastigheten mellan Varnamo och Alvesta ar relativt hog, se Figur 57. Langa strackor ligger den pé sth
140—160 och sidnks endast korta strackor till som lagst sth 110.

L
Bor |
Hordal

Rydaholm

\
Teckenforklaring —
- hastighet l
m— 1-59 km/h ;
m= 60-89 kmh /

90-119 kmth

= 120-159 km/h
=== 160-250 km/h

Figur 57. Karta dver gallande hastigheter (sth A-tag) for strackan Varnamo—Alvesta.

Banstandard

Sparet pa strackan Varnamo—Bor bestér av trasliprar och ar i relativt gott skick. Resterande striacka ar
fran 1990-talet, vilket innebir betongsliprar och helsvetsat spar, och ir i gott skick. Under perioden
2019—2024 kommer nya mellanblocksignaler byggas mellan Bor och Alvesta for att 6ka kapaciteten.

Plankorsningar
Strackan Viarnamo—Alvesta har 15 plankorsningar, samtliga utrustade med hel- eller halvbommar.

5.2.7. Alvesta station

Alvesta station har en nagot dldre utformning med smala plattformar, korta sparlangder, vixlar som
inte klarar hoga hastigheter och med inte helt rationella anslutningar for Kust till kustbanan. Ett storre
sparbyte ar planerat 2022 dar trasliprar och dldre befastningar byts ut till betongsliprar samt
reinvestering i ett antal véaxlar. I 6vrigt haller ban6verbyggnaden god standard.

Ett triangelspar sydvast om Alvesta for att underlitta for godstag som kér mellan Virnamo—Alvesta—
Almhult finns med i nationell plan med planerat genomforande 2019—2024, se avsnitt 7.1.1. 1
samband med detta behover dven ett motesspar byggas langs Kust till kustbanan for att underlitta de
korsande tagviagar som uppstar.
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Moten
Alvesta station ar trdng och har manga korsande tagvigar, tdgvindningar och mycket trafik till och
fran enkelsparet mot Vax;jo:

e De tag som kor langs Kust till kustbanan genom Alvesta tvingas korsa trafiken pa Sodra
stambanan.

e De tag som kor Niassjo—Vaxjo tvingas byta fardriktning vilket tar extra tid.

e De godstig som kommer frdn Viarnamo och ska vidare mot Héssleholm och omvént tvingas
vianda genom lokrundgéng, en tidsédande process som dven anvander en stor del av
driftplatsens kapacitet.

Anslutande jarnvagar

I Alvesta mots Kust till kustbanan och S6dra stambanan, en av Sveriges mest trafikerade banor med
snabbtég och intercity-tdg Stockholm—Malmo6—(Képenhamn), omfattande godstrafik och flera
regionaltdgslinjer. Den hoga nyttjandegraden ar en av anledningarna till att nya stambanor for
hoghastighetstag diskuteras.

5.2.8. Alvesta—-Emmaboda

Striackan Alvesta—Vaxjo ar ett av de mest trafikerade enkelsparen i Sverige med 103 tig per dag varav
tva godstig. De persontigslinjer som trafikerar dr Oresundstdg Kalmar—Malmo—Kopenhamn, tre
Krosatag Viaxjo—Jonkoping/Varnamo/Héassleholm, samt SJ:s regionaltdg Kalmar—Goteborg. Mellan
Vixjo och Emmaboda trafikerar endast Oresundstig och SJ:s regionaltig. Under perioden 2019—2024
kommer Rippe fa repeterbaliser och en tredje motesstation planeras i Gronsangen Oster om Alvesta.

Stationer och motesstationer
I Tabell 21 presenteras information om stationer och métesstationer langs strackan.

Tabell 21. Alvesta—Emmaboda. Mellanhog plattform (550 mm) anvands vid nybyggnation, hog och 13g plattform
ar aldre varianter. Standardlangd for godstag ar idag 750 meter, tidigare 630 meter.
Diftplats/ Resande- Platiformsspar Plattform Storsta Samtidig

linjeplats/ utbyte /plattformstyp  hojd/lingd moteslingd infart
hallplats (m) (m)

Gemla Ja 2/sida Mellan/162 614 Ja
Réappe Nej 956 Ja
Aryd Nej 468 Ja
Hovmantorp Ja 2/mitt Mellan/189 632 Ja
Lessebo Ja 2/mitt Mellan/220 754 Ja
Skruv Nej 896 Ja
Emmaboda Ja Mellan/194,228 | 835 Ja
Gemla

Gemla ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangd 486—614 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, mellanhdga och 162 meter 1anga. Driftplatsen ar utrustad
med plattformsovergang med automatiska bommar. Hastigheten pa sidosparet ar sth 70. Stéllverket
ar av modell 59 och utrustat med samtidig infart at bada hall.
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Réappe

Réppe ar en tvasparig driftplatsdel inom Vaxjo driftplats. Motesldngder ar 254—956 meter.
Hastigheten pé sidosparet ar sth 70. Stillverket ar av modell 95 och métesstationen ar utrustad med
samtidig infart frin bada héll. Plattform for resandeutbyte saknas i dagsldget men planer finns pé en
ny station i samband med att ett nytt lanssjukhus byggs precis norr om jarnvégen, se avsnitt 7.4.3.

Vaxjo

Viaxjo bangard ar nybyggd under 2010-talet. Det finns fyra genomgéende spar med plattformar upp till
270 meter som dr indelade i tva eller tre signalstrackor. Det gor att tva eller tre korta Krosatig kan
anvianda samma plattform, en effektiv och platsbesparande 16sning.

Aryd

Aryd dr en driftplats med tvisparig motesstation med méteslingder 368—468 meter. Hastigheten pa
sidosparet ar sth 80. Plattform for resandeutbyte saknas. Stallverket dr av modell 59 och utrustat med
samtidig infart fran bada hall.

Hovmantorp

Hovmantorp ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangd 507—632 meter samt ett
300 meter langt oelektrifierat uppstillningsspar. En mittplattform for resandeutbyte finns, mellanhog
och 189 meter lang. Driftplatsen ar utrustad med plattformsévergdng med automatiska bommar.
Hastigheten pa sidosparet ar sth 70. Stillverket ar av modell 59 och utrustat med samtidig infart &t
bada hall.

Lessebo

Lessebo ar en driftplats med tvasparig métesstation med méteslangd 647—754 meter samt ett 350
meter langt oelektrifierat uppstillningsspar. En mittplattform for resandeutbyte finns, mellanhég och
220 meter lang. Driftplatsen dr utrustad med plattformsovergidng med automatiska bommar.
Hastigheten pa sidosparet ar sth 70. Stillverket ar av modell 59 och utrustat med samtidig infart &t
béda hall.

Skruv

Skruv ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangder 472—896 meter. Hastigheten pa
sidospéret ar sth 80. Plattform for resandeutbyte saknas. Stillverket 4r av modell 95 och utrustat med
samtidig infart fran bada hall.

Emmaboda

Emmaboda ar en driftplats med totalt sex spar, varav fyra ar tagspar med moteslangder 71—835 meter.
Spar 1 har en mellanhog, 228 meter 1ang sidoplattform och spér 2 och 3 har en mellanhog, 194 meter
lang mittplattform. Hastigheten pa sidosparen ar sth 70—80. Stillverket dr av modell 95 och utrustat
med samtidig infart at bada hall. Ett langre, oelektrifierat industrispar stricker sig vasterut fran
driftplatsen och en lastplats finns registrerad pa ett stickspar i 6stra delen av stationsomradet.
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Hastighet

Hastigheten mellan Alvesta och Emmaboda ar hog, se Figur 58. Langs hela striackan, forutom genom
Vaxjo, ligger den pé sth 110—160.

5

| Eriksmala Boda
\

‘}%
Teckenforklaring
- hastighet

mem 1-59 km/h
== 60-89 km/h
90-119 km/h
= 120-159 km/h
= 160-250 km/h

Figur 58. Karta 6ver gallande hastigheter (sth A-tag) for strackan Alvesta—Emmaboda.

Banstandard

Banstandarden pé strickan 4r god, strickan Rippe—Vixjo samt motesstationerna Skruv och Aryd ar
byggda under 2010-talet. Ovriga métesstationer 4r byggda eller upprustade pa 1990-talet.

Plankorsningar

Det finns 26 bevakade plankorsningar pa strackan samt en obevakad korsande stig pa Alvesta
stationsomréde.
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5.2.9. Emmaboda—-Kalmar

Stationer och motesstationer
I Tabell 22 presenteras information om stationer och métesstationer langs strackan.

Tabell 22. Emmaboda—Kalmar. Mellanhdg plattform (550 mm) anvands vid nybyggnation, hog och lag plattform &r
aldre varianter. Standardlangd for godstag ar idag 750 meter, tidigare 630 meter.
Diftplats/ Resande- Plattformsspar | Plattform Storsta Samtidig

linjeplats/ /plattformstyp hojd/langd moteslingd infart
hallplats

Orsjo 1/sida Mellan/120 331 Ja

Nybro Ja 2/sida Mellan, lag/ 198 Ja
176, 184

Fredrikslund Nej 849 Ja

Trekanten Ja 2/sida Mellan/120 753 Ja

Smedby Ja 1/sida Mellan/120

Kalmar sédra | Nej 1252 Ja

Orsjo

Orsjo 4r en driftplats med tvAsparig motesstation med méteslingd 231-331 meter. En sidoplattform
for resandeutbyte finns, mellanhog och 120 meter 1ang. Hastigheten pa sidospéret ar sth 8o.
Stallverket ar av modell 59 och utrustat med samtidig infart at bada hall.

Nybro

Nybro ar en driftplats med tvasparig motesstation med moteslangd 198—944 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, den ena mellanhog och 176 meter 1ang, den andra mellanhog
samt 14g pa en kortare striacka vid stationshuset och 182 meter lang. Hastigheten pé sidosparet ar sth
70. Stéllverket dr av modell 59. Ett langre industrispar (del av nedlagda banan Nybro—N4ssj6) ansluter
till driftplatsens vistra del.

Fredrikslund

Fredrikslund dr en motesstation som ingar i driftplats Nybro med méteslangd 749—849 meter.
Plattformar for resandeutbyte saknas, samtidig infart finns frdn bada héall. Hastigheten pa sidosparet
ar sth 80. Sidospéret ansluter dven till industrisparet till Nybro kombiterminal.

Trekanten

Trekanten &r en driftplats med tvaspérig motesstation med méteslangd 653—753 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, mellanhéga och 120 meter 1anga. Hastigheten pa sidospéret
ar sth 80. Stillverket dr av modell 59 och utrustat med samtidig infart &t bada hall.

Smedby
Smedby dr en héllplats mellan Trekanten och Kalmar s6dra utan métesstation. En sidoplattform for
resandeutbyte finns, mellanh6g och 120 meter lang.

Kalmar sédra

Kalmar sodra ingar i Kalmar driftplats. Motesstationen har tresparig motesstation med moteslangd
578 meter och stéllverket ar utrustat med samtidig infart. Plattformar for resandeutbyte saknas. Norr
om motesstationen finns bangard, depa och industrispar.
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Hastighet

Hastigheten mellan Emmaboda och Kalmar ar hog, se Figur 59. Langa strackor ligger den pa sth 140—
160, mellan Nybro och Kalmar sth 200 for persontég, och sdnks endast korta strackor till som lagst sth
105.
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90-119 kmth

me= 120-159 km/h
m== 160-250 km/h

Figur 59. Karta éver gallande hastigheter (sth A-tag) for strackan Emmaboda—Kalmar.

Banstandard

Standarden ar god. Sparet ar relativt nytt, flera av motesstationerna pa striackan ar byggda efter 2000.
Trots detta ar det fortfarande ldngt mellan moétesstationer och eftersom mellanblocksignaler saknas
ger storningar i varsta fall stora forseningar med ldnga vintetider vid tigmoten.

Plankorsningar
Det finns tretton bevakade plankorsningar pa strackan.

5.2.10. Kalmar centralstation

Banstandard

Kalmar C dr en sickstation med tre plattformsspar for som ldngst 250 meter langa tag samt tre
uppstillningsspar med langder 120—175 meter. Sparet bestar av tra- och betongsliprar. Ett storre
sparbyte av befintligt skarvspar och nybyggnad av etableringsytor pd Kalmar s6dra planeras 2025.

Moten

Strackan Kalmar s6dra—Kalmar C bestar av ett enkelspar med tre bevakade plankorsningar. I
dagslaget bestar trafiken av knappt 70 tagrorelser till och fran Kalmar C. Det leder till att bommarna
under hogtrafik ar fallda uppemot 20 minuter per timme, nagot som kan 6ka till 40 minuter per
timme om planer pa utokad tagtrafik genomfors. For att tgirda barridreffekten har Kalmar kommun
initierat en utredning om planskilda korsningar eller nytt stationsldge vaster om befintligt, se avsnitt

7.4.4.

Anslutande jarnvagar

Stangadalsbanan gar mellan Kalmar och Linképing och trafikeras av 9 dubbelturer per dag. Banan ar
oelektrifierad och héller 1dg standard med skarvspar pé stora delar, 1anga avstdnd mellan
motesstationer och manga obevakade plankorsningar. Hastigheten ar 14g, sth 70—110, och
fjarrblockering saknas.
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5.2.11. Emmaboda-Karlskrona

Stationer och métesstationer
I Tabell 23 presenteras information om stationer och motesstationer langs strackan.

Tabell 23. Emmaboda—Karlskrona. Mellanhdg plattform (550 mm) anvénds vid nybyggnation, hog och lag
plattform &r aldre varianter. Standardlangd for godstag &r idag 750 meter, tidigare 630 meter.

Diftplats/

Resande- Plattformsspar Plattform Storsta Samtidig
linjeplats/ utbyte /plattformstyp hojd/langd moteslingd infart
hallplats

Vissefjarda Ja 2/sida Mellan/80 380
Holmsjo Ja 2/sida Mellan/80 351 Ja
Spjutsbygd Nej 435 Ja
Gullberna Nej 201 Ja
Bergasa Ja

Vissefjarda

Vissefjarda ar en driftplats med tvasparig moétesstation med moteslangd 180-380 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, mellanhéga och 80 meter langa. Hastigheten pa sidospéret ar
sth 70. Stillverket dr av modell 95, styrs fran Emmaboda och ar utrustat med samtidig infart at bada
hall.

Holmsjo

Holmsjo ar en driftplats med tvaspérig motesstation med moteslangd 151—351 meter. Tva
sidoplattformar for resandeutbyte finns, mellanhéga och 80 meter langa. Hastigheten pa sidospéret ar
sth 70. Stillverket dr av modell 95, styrs fran Emmaboda och ar utrustat med samtidig infart at bada
hall.

Spjutsbygd

Spjutsbygd ar en driftplats med tvaspérig motesstation med moteslingd 235—435 meter. Plattformar
for resandeutbyte saknas. Hastigheten pa sidospéret ar sth 40. Stillverket ar av modell 95, styrs frén
Emmaboda och &r utrustat med samtidig infart 4t bada hall.

Gullberna

Gullberna ar en driftplats med tvasparig motesstation med méteslangd 82—291 meter. Det dr ocksa
anslutningspunkt for Blekinge kustbana samt industrispéret till Verko. Plattformar for resandeutbyte
saknas. Hastigheten pa sidospéret ar sth 70. Stillverket ar av modell 95, styrs frain Emmaboda och ar
utrustat med samtidig infart at bada hall.

Bergasa
Bergésa dr en hallplats mellan Gullberna och Karlskrona C utan métesstation. En sidoplattform for
resandeutbyte finns, mellanh6g och 160 meter 1ang.



96 (119)

Hastighet
Hastigheten mellan Emmaboda och Karlskrona &ar hog pé strickan Emmaboda—Holmsjé med sth 140—
200. Efter Holmsjo sdnks hastigheten till sth 75—120 pé grund av kurvig, slingrande bana, se Figur 60.

L

s Navragol
o

' Spjutsbygd
SIS ©PIUtS Oy 9C |

Teckenférklaring
- hastighet
mm 1-59 km/h

60-89 km/h
90-119 km/h

==}
= 120-159 kmih L4l Kariskrona i
=

160-250 km/h

\0 Rodeby
|
L8
n

Figur 60. Karta dver gallande hastigheter (sth A-tag) for strackan Emmaboda—Karlskrona.

Banstandard

Banoverbyggnaden haller god eller mycket god standard. Strackan Emmaboda—Gullberna byggdes
helt om i borjan av 2010-talet och i samband med det byttes kontaktledningen dven pa strickan
Gullberna—Karlskrona. Sparet Gullberna—Karlskrona haller relativt god standard.

Plankorsningar
Det finns tolv bevakade plankorsningar pa strackan.

5.2.12. Karlskrona centralstation

Banstandard
Karlskrona C dr en sickstation med fem plattformsspar for som langst 180 meter 1anga tag samt ett
uppstillningsspar med langd 340 meter. Sparet bestar av betongsliprar och ar i gott skick.

Moten
Strackan Karlskrona C—Gullberna bestar av ett enkelspar med hallplats Bergasa mellan driftplatserna.
I dagslaget bestar trafiken av 35 dubbelturer till och fran Karlskrona C.

Anslutande jarnvagar

Blekinge kustbana gar mellan Kristianstad och Karlskrona och trafikeras av 19 dubbelturer per dag in
mot Karlskrona. Banan ar elektrifierad och haller relativt god standard, men har ldnga avstind mellan
motesstationer och manga obevakade plankorsningar. Hastigheten varierar fran sth 75 i kurviga
partier till sth 160 som hogst.
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6. Befintliga forhallanden — vag

6.1. Parallellt vagnat

Lings med Kust till kustbanan 16per ett parallellt vignat som utgors av vag 25, vag 27 samt Vag 40, se
Figur 61. De delar av vigarna som berors ar vig 40 G6teborg—Borés, viag 27 Bords—Karlskrona samt
vag 25 Alvesta—Kalmar. Vag 40 och vig 25 ingéir i det nationella stamvagnitet och vag 40 ar dven en
del av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T). De tre vigarna ingér i det funktionellt prioriterade
vagnitet (FPV) och ar utpekade med hansyn till samtliga fyra funktioner: dagliga personresor
(undantaget vig 27 Viaredsmotet—Krékered), godstransporter, kollektivtrafik (undantaget vig 27
Viaredsmotet— Krakered samt vig 25 Lessebo—Nybro) samt l&ngviga personresor.

Emmaboda
vig 25 _ [;Em
< / Kalma

Figur 61. Kust till kustbanan och det parallella vaAgnéatet som utgdrs av vag 25, 27 och 40 i grént.
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6.1.1. Vag 40, Goteborg—-Boras

Vig 40 gar mellan G6teborg och Vastervik via bland annat Boras och Jonkoping. Vag 40 ar en viktig
forbindelse i vast—ostlig strackning och binder samman E6:an, E4:an med E22:an. Vigen ingar i det
nationella stamvégnitet och ar en del av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Mellan G6teborg
och Borés gir vig 40 parallellt med Kust till kustbanan och ar séledes ett viktigt komplement till
jarnvéagen. Vagen ar viktig for den genomgaende trafiken och vig 40 har nationell betydelse som
transportled for langviga gods- och persontransporter samtidigt som den ar betydelsefull ur ett
regionalt perspektiv samt for arbetspendling Goteborg—Boréas. Vag 40 trafikeras dven av en
omfattande busspendling pa strackan Goteborg—Boras.

Vig 40 klassas som motorviag mellan Géteborg och Boras och ar fyrfilig pa strackan, se Tabell 24.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/h mellan Kallebdcksmotet och Delsjomotet {for att Oster om
Delsjomotet hojas till 100 km/h. Efter Ryamotet hojs hastigheten till 110 km/h for att vid Boras sénkas
till 80 och sen 70 km/h.

Tabell 24. Vag 40. Vagtyp, hastighetsbegransning och antal korfalt.

Langd Hastighets-  Antal

k 1 k A
Startpunkt Slutpunlt (km) VasbP begriinsning | korfilt
Kallebacksmotet Annelundsmotet 60 Motorvi 7o—110 km/h | 4
(Goteborg) (Boras) 5

I Figur 62 redovisas arsmedeldyngstrafik (ADT) for viig 40 mellan Goteborg och Boras (Trafikverket,
2019d). Trafikflodet mellan G6teborg och Boréas varierar med hogst flode narmst Goteborg respektive
Boras. Den storsta forandringen av trafikflodet sker efter Flygplatsmotet vid Landvetter flygplats dar
flodet minskar markant. Oster om Ryamotet minskar trafiken ytterligare. Den tunga trafiken r
procentuellt sitt relativt jamnt fordelad langs strackan.

Alingsas
Noédinge

Kungalv

Floda

Lerum S Fruf

35 000-39 000
(10-11%)
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Goéteborg’

Brérir Molnlycke \ N

34 000-47 000 i
Glered | (11-12%) b Hill

Billdal Anneberg

\gsbacka Kinna

Figur 62. Arsdygnstrafik (ADT) och andel tung trafik p& vég 40 mellan Géteborg och Bords (Trafikverket, 2019d).
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6.1.2. Vag 27, Boras—Karlskrona

Vig 27 striacker sig mellan Goteborg och Ronneby via bland annat Boras, Virnamo, Alvesta och Vaxjo.
Vég 27 har gemensam striackning med vag 40 mellan Géteborg och Bords samt gemensam strackning

med vig 25 mellan Moasjon och Vaxjo. Vigen ar en viktig forbindelse for genomgaende trafik frin

Karlskrona och norrut till Vaxjo samt vidare mot vig 40 Boras—Goteborg. Dessutom ar vig 27 viktig
for den regionala arbetspendlingen. Den ar en del av det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) och
klassas som en regionalt viktig vag.

Viag 27 har varierande standard och dr moétesfri pa vissa strackor men stora strackor utgors av vanlig
tvafiltsvig, se Tabell 25. Hastighetsbegransning varierar mellan 70 och 110 km/h som bashastighet.

Dock finns det pa ett flertal stéllen lokala nedsdnkningar av hastigheten ned mot 50 km/h i samband
med korsningspunkter och titorter, vilka ej redovisas i Tabell 25.

Tabell 25. Vag 27. Vagtyp, hastighetsbegransning och antal korfalt.

Lingd . Hastighets- Antal
t kt 1 kt Vigtyp
L L SRR (km) - begrinsning korfilt
Hill Kilak Motesfri —100 km/h
Viaredsmotet (Borés) 1 ared (Kilakorset, 1 Otes .I‘ltt, 80-100 km/ 2+1
vag 154) planskilt
Hillared (Kilakorset, . .. .o 90 km/h 2
. Gislaved (vig 26 Ovrig va
viig 154) (vég 26) 43 g vag
Gislaved (viig 26) Séﬂder om Anderstorp u Mbtesf'ritt, 100 km/h 2+1
(vig 599) planskilt
Soder om Anderstorp . .o 90 km/h 2
. Bredaryd (vag 153) 11 Ovrig va
(viig 599) ry g153 g vag
Bredaryd (vig 153) Oster om Forsheda 7 Ovrig vig 90 km/h 2
Oster om Forsheda Viarnamo (E4) 13 Motesfritt 100 km/h 2+1
Virnamo (E4) Moasjon (vig 25) 39 Ovrig vig 90 km/h 2
Moasjon (vag 25) V Alvesta (vig 707) 4 Ovrig viig 80 km/h 2+1
V Vixjo (tpl Ojaby, km/h
V Alvesta (vag 707) . a5 (tpl Ojaby 15 Motesfritt 100 km/ 4
vég 30)
e . Motortrafikl | 9o km/h 2+1
VvV tpl Ojaby, e e
.. xj0 (tpl Ojaby NO Vixjo (vag 23/27) | 7 ed,
vég 30) . e
motesfritt
NO Vixjo (vig 23/27) | O Vixjo (vig 25) 3 Ovrig vig 70 km/h 2
O Vixjo (vig 25) Siljeryd (vég 693) 20 Ovrig vig 90 km/h 2
Saljeryd (vig 693) Vickelséng 9 Motesfritt 100 km/h 2+1
Vickelséng Ronneby (E22) 51 Ovrig vig 80-100km/h | 2
Ronneby (E22) Karlskrona 29 Motesfritt 100 km/h 2+1

I Figur 63 och Figur 64 redovisas arsmedeldyngstrafik (ADT) for viig 27 mellan Boras och Karlskrona

(Trafikverket, 2019d). Trafikflodet ar allra hogst dar viag 27 har gemensam strackning med E22 mellan
Ronneby och Karlskrona samt mellan Alvesta och Vaxjo dar vag 27 har gemensam strackning med vig
25. Den tunga trafiken ar forhéllandevis hog pa delar av strackan och ar procentuellt sett hogst mellan
Tranemo och Gislaved.
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Figur 63. Arsdygnstrafik (ADT) och andel tung trafik pa vég 27 mellan Bors och Véxjo (Trafikverket, 2019d).
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6.1.3. Vag 25, Alvesta—Kalmar

Vig 25 ingdr i det nationella stamvagnatet och stracker sig frdn Halmstad pa vastkusten till Kalmar p&
ostkusten. Vag 25 lankar samman bland annat Halmstad, Vaxjo och Kalmar. Vag 25 gér parallellt med
Kust till kustbanan mellan Alvesta och Kalmar via bland annat Vaxjo, Lessebo och Nybro. Vigen ar en
viktig forbindelse for 1angviga resor och transporter samt for arbetspendlingen. Vag 25 ir en del av det
funktionellt prioriterade vagnitet (FPV) och klassas som en nationellt viktig vag.

Vig 25 ar i huvudsak motesfri men pé delstrackor utgors viagen av vanlig tvafaltsvag utan
motesseparering, se Tabell 26. Hastighetsbegransningen varierar mellan 70 och 110 km/h. Dock finns
det lokala nedsénkningar av hastigheten ned mot 40 km/h i samband med tétorter, vilka ej redovisas i

Tabell 26.

Tabell 26. Vag 25. Vagtyp, hastighetsbegransning och antal kérfalt.

Hastighets- Antal
Startpunkt Slutpunkt begrﬁisning Kérfilt
Moasjon (vag 27) V Alvesta (vig 707) 4 Ovrig vig 80 km/h 2+1
V Alvesta (vig 707) V..VaXJO (tpl Ojaby, 15 Motesfritt 100 km/h 4
vig 30)

e . Motortrafikl o km/h 2+1
V..VaXJO (tpl Ojaby, NO Vixjo (vig 23/27) | 7 ed, ’ /
vag 30) . .

motesfritt

NO Vixjo (vig 23/27) | O Vixjo (vig 25) 3 Ovrig vig 70 km/h 2
O Vixjo (vig 25) Hovmantorp 21 Motesfritt 100 km/h 2+1
Hovmantorp Eriksméla (vig 28) 26 Ovrig vig 90 km/h 2
Eriksmala (vig 28) O Nybro (vig 31) 29 Motestritt 100 km/h 2
O Nybro (vig 31) Rinkabyholm (E22) 22 Motesfritt 100 km/h 2+1
Rinkabyholm (E22) Kalmar 4 Motorvig 100—110 4

I Figur 65 redovisas drsmedeldyngstrafik (ADT) for vig 25 mellan Alvesta och Kalmar (Trafikverket,
2019d). Trafikflodet 4r hogst dar vig 27 har gemensam strackning med E22 mellan Rinkabyholm och
Kalmar samt genom Vaxjo. Den tunga trafiken ar procentuellt sitt relativt jamnt fordelad langs

strackan.
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Figur 65. Arsdygnstrafik (ADT) och andel tung trafik pa vag 25 mellan Alvesta och Kalmar (Trafikverket, 2019d).
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6.2. Pendelparkeringar i straket

For biltrafiken &r parkeringsmojligheterna kring stationerna viktigt for att &stadkomma
kombinationsresor med tig och bil. Parkeringsytor och pendelparkeringar blir siledes mycket viktigt. I
detta avsnitt redovisas befintliga pendelparkeringar for Goteborg—Borés respektive Boras—
Kalmar/Karlskrona.

6.2.1. Goteborg—Boras

For strackan Goteborg—Boras finns goda mdjligheter att byta fran bil till tag pa de flesta stationer pa
Kust till kustbanan. I Figur 66 redovisas pendelparkeringarna i striket Géteborg—Boras inklusive
antal parkeringsplatser. Utover de pendelparkeringar som finns vid jarnvagsstationerna s finns det
dven ett antal pendelparkeringar utmed vig 4o0.

Vid Géteborgs centralstation finns framst avgiftsbelagda korttidsparkeringar som ej bedéms anviandas
vid pendling. Det finns dven tva avgiftsbelagda langtidsparkeringar. Vid Boras centralstation finns
ingen dedikerad pendelparkering men runt stationen finns ett antal avgiftsbelagda parkeringar.
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Figur 66. Pendelparkeringar vid stationerna pa Kust till kustbanan Goteborg-Boras (Vasttrafik, 2019).
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6.2.2. Bords—Kalmar/Karlskrona

Liangs Kust till kustbanan och det parallella vignitet Bords—Kalmar/Karlskrona finns det inte
anordnade pendelparkeringar pd samma tydliga sitt som i straket Goteborg—Boras. Daremot finns det
pa de flesta stationer goda majligheter att parkera och byta fardmedel fran tag till bil.
Parkeringsmdjligheterna vid respektive station pa Kust till kustbanan pa striackan Boras—
Kalmar/Karlskrona har 6versiktligt kartlagts.

Limmared station har en pendelparkering med 14 platser (Visttrafik, 2019). Viarnamo station,
Rorstorp, Bor, Rydaholm har avgiftsfri parkering (Jonkopings ldnstrafik, 2019). Vid Alvesta station
finns utover ett antal korttidsparkeringar dven en langtidsparkering, samtliga ar avgiftsbelagda
(Alvesta kommun, 2018). Kring Vxjo station finns ett antal parkeringar diar samtliga ar avgiftsbelagda
(Vaxjo kommun, 2019b). I Hovmantorp och Lessebo finns avgiftsfri parkering i anslutning till
stationen (Lanstrafiken Kronoberg, 2019). Vid Emmaboda station finns avgiftsfri parkering
(Emmaboda kommun, 2019). I anslutning till Nybro station finns avgiftsfri parkering (Nybro
kommun, 2019). Vid Kalmar centralstation finns i anslutning till stationen en avgiftsbelagd
langtidsparkering (Kalmar kommun, 2019). Holmsjo har en avgiftsfri parkering i anslutning till
stationen men Bergdsa har ingen parkering i anslutning till stationen (Blekingetrafiken, 2019). Vid
Karlskrona centralstation finns mdjlighet att parkera pa ett antal avgiftsbelagda parkeringar
(Karlskrona kommun, 2019b).

For ett antal stationer aterfanns ingen information om parkeringsmojligheterna vid stationen. Dock
kan det konstateras att det finns parkeringsytor och saledes mdjlighet att byta fardmedel fran tag till
bil. Detta giller for foljande stationer: Hestra, Gnosjo, Virnamo, Gemla, Orsjo, Trekanten, Smedby
och Vissefjarda.
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7. Framtida investeringar och utveckling

7.1.Investeringar pa jarnvag

7.1.1. Namngivna objekt

Triangelspér Alvesta

En anslutning planeras mellan Kust till kustbanan vister om Alvesta och S6dra stambanan s6der om
Alvesta. Triangelsparet mdjliggor for godstag pa strackan att kora direkt utan riktningsbyte inne pa
Alvesta bangérd. Det gors idag bland annat for de systemt&g som kér Olofstrém—Goteborg. Atgirden
Okar framst kapaciteten for godstig, men ger dven 6kad robusthet dd mgjligheterna till omledning vid
stora storningar okar for tg i hela sédra Sverige. Atgirden har planerad byggstart 2024-2029.

Sydostlanken

Sydostlinken kallas jarnvigen Almhult—Olofstrom-Karlshamn. For att underlitta for godstrafiken
planeras det att byggas en ny bana mellan Karlshamn och Olofstrém med byggstart 2024—2029. Den
nya banan blir en lank mellan Blekinge Kustbanan och Sédra stambanan. En fortsidttning pa befintlig
bana Almhult-Olofstrém till Blekinge kustbanan &r ténkt att frimst trafikeras av godstég till och fran
Karlshamn och Karlskrona. Almhult—Olofstrém rustas upp med elektrifiering och sparbyte i en forsta

etapp.

Dubbelspar dver Gota alv och 6kad kapacitet Goteborgs hamnbana

Jarnvagen mellan Olskroken och G6teborgs hamn byggs ut for att underldtta for godstransporter pa
jarnvag. Den redan idag relativt stora godstrafiken pa Kust till kustbanan kan mgjligtvis 6ka nir
persontagen kor i Vastlanken istillet for Gdrdatunneln. Endast delen Eriksberg—P6lsebo terstar och
beridknas 6ppna for trafik 2023.

Elektrifiering Varnamo-Jonkoping/Nassjo

Y:et mellan Varnamo och Jonk6ping/Néssjo ar idag oelektrifierad. I samband med en elektrifiering
mojliggors 6kad trafik pa Kust till kustbanan med genomgéende tdg Jonkoping—Varnamo—Viaxjo och
utokad godstrafik till godsnoderna Jonkoping, Nissjo, Torsvik och Baramo. Kust till kustbanan skulle
dven kunna anviandas som omledningsbana for S6dra stambanan vid stopp mellan Nissjo och Alvesta,
négot som dock forutsitter triangelspar i Alvesta. Kapaciteten och trafiken kan darfor oka pa
anslutande banor vilket riskerar ge storre belastning pa Kust till kustbanan @n idag. Robustheten blir
av samma anledning bade battre och sdmre.

Spanningshallningen pa strickan Sjomarken (Borés)—Alvesta ar dalig och i samband med den 6kning
av elektrifierad trafik som forvintas kommer belastningen bli &nnu hogre dn idag. I en separat
utredning (Trafikverket 2019f) foreslas ett antal dtgirder som ger forbattrade forutsattningar att klara
en trafikokning.

7.1.2. Reinvesteringar

Almedal-Varnamo bro- och tunnelreparationer, kontaktledningsatgarder
Atgirderna syftar till att hilla anliggningen i gott skick och bidrar till ett mer robust system.

Stallverksbyte Boras
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Det ildre elektriska stillverket byts till ett nyare datorstyrt stillverk. Atgirden kommer leda till en mer
robust anldggning och 6kad kapacitet for persontag. For godstdg minskar kapaciteten eftersom
motesldngderna kortas, men redan i dagslaget 4r motesmojligheter for godstig pé Borés station
begrinsad. Atgirden ir planerad att genomforas 2019—2022.

Stallverksbyte och bangardsombyggnad Varnamo
Det ildre elektriska stillverket byts till ett nyare datorstyrt stillverk. Atgirden kommer leda till en mer
robust anldggning och 6kad kapacitet for bide person- och godstég.

Spér- och vaxelbyte Boras-Varnamo
Spér- och viaxelbyte kommer genomforas pé platser som idag ar utsatta, exempelvis snéva kurvor.
Atgirden syftar till att halla anléiggningen i gott skick och bidrar dirmed till ett mer robust system.
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Spar- och vaxelbyte Alvesta genomfartsspar
Atgirden syftar till att halla anléiggningen i gott skick och bidrar till ett mer robust system. Planerat att
genomforas ar 2022.

Spar- och vaxelbyten Kalmar sédra
Atgirden syftar till att halla anl:iggningen i gott skick och bidrar till ett mer robust system.

7.2.Investeringar pa vag

Information om kommande investeringar pa vag har samlats in via Trafikverket (Trafikverket, 2019g)
samt via respektive regions ldnstransportplan.

7.2.1. Vag 40, Goteborg—Boras

Kommande och pagiende investeringar pa viag 40 sammanstélls nedan.

Kallebdacksmotet, E6 syd—vag 40, ny direktforbindelse

Ny direktforbindelse i Kallebacksmotet mellan E6 syd och vig 40 i riktning 6sterut. Genomfors for att
oka kapacitet och framkomlighet i Kallebidcksmotet samt for att avlasta Sankt Sigfridsgatan fran
regional och nationell trafik. Byggstart hosten 2019 beridknas klart hosten 2020.

Ovriga investeringar — utpekade i lanstransportplanerna
Inga konkreta investeringar, utéver ovanstiende, finns utpekat for vag 40.

7.2.2.Vag 27, Boras—Karlskrona

Kommande och pagiende investeringar pa vig 27 sammanstills nedan. Overlag finns det for vig 27
genom Blekinge ett flertal satsningar som syftar till att lyfta vagens standard till moétesfri landsvig
etappvis fran Ronneby i sdder och upp till linsgransen i norr.

Vag 27, forbifart Bor, motesfri vag

Ny forbifart viaster om Bor och 6ster om Voxtorp med en anslutning till nuvarande vig 27 séder om
Voxtorps kyrka. Vagen blir motesfri med ett mittracke och hastigheten blir 100 km/h. Byggstart ar
planerad till &r 2022/2023

Vag 27, forbifart Hallabro, motesfri vag i ny strackning
Vag 27 far forbi Hallabro en ny strackning vister om samhillet och vigen blir métesseparerad med
mittracke. Vagen byggs som en gles 2+1-vig. Byggstart planeras till ar 2024.

Vag 27, Backaryd—Hallabro, motesfri vag i ny strackning
Forbi Backaryd far viag 27 en ny strackning dster om samhéllet samt att vigen mellan Backaryd och
Hallabro byggs om i befintlig strackning. Byggstart planeras till &r 2020.

E22 och vég 27, ombyggnad av trafikplats Ronneby Vast

Trafikplats Ronneby vist, vid korsningen mellan E22 och vig 27, planeras att byggas om. Forslaget
innebar pafartsramper pa E22 i bide 0stlig och viastlig riktning, samt béattre utfart pa viag 27 fran
avfartsramper. Syftet dr att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten inom trafikplatsen. Byggstart
planeras till 2020.

Ovriga investeringar — utpekade i lanstransportplanerna
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I linstransportplanen 2018—2029 for Kronobergs 1an pekas vig 27 Siljeryd—Vaxjo ut som en
prioriterad stricka for framtida standardforbattringar. Foreslagen dtgard innebar motesseparering i
befintlig strackning med syftet att 6ka trafiksdkerheten och forbattra den regionala tillgéngligheten.
Hastigheten kan eventuellt hojas till 100 km/h. Objektet ligger med en planerad utbyggnad i slutet av
planperioden (2024—2029) och knappt hilften av kostnaden inryms i planperioden. Atgirden
etappindelas i Lanstransportplanen 2018—2029. I lanstransportplanen 2018—-2029 for Kronobergs ldn
framhavs dven att vig 27 fran Blekinges lansgrans—Vackelsang och Sjoatorp—Jonkopings ldnsgrans ar
en konstaterad storre brist som behdver utredas.

I lanstransportplanen 2018-2029 for Jonkopings ldn anges vag 27 forbifart Bor samt Bredaryd—
Anderstorp som prioriterade atgarder for samfinansiering frn nationell plan. Forbifart Bor har
planerad byggstart och Bredaryd—Anderstorp har utretts men inga dtgiarder har paborjats.

I lanstransportplanen 2018—-2029 for Viastra Gotalandsregionen anges vig 27, frian Kila-korset (vig
154) soderut till lansgransen, bland de hogst prioriterade bristerna 2018—2029 dir atgiardsvalsstudie
kan paborjas 2019. I lanstransportplanen for Jonkopings lan anges att atgardsvalsstudien bor
forlangas 6ver lansgransen, fram till Gislaved.

7.2.3. Vag 25, Alvesta—Kalmar

Kommande och pdgiende investeringar pa viag 25 sammanstélls nedan.

Vag 25, Sjoatorp—Forsa, motesfri vag

Vig 25 planeras att pa strackan Sjoatorp—Forsa byggas om till métesfri vig med mittracke. Inom
projektet kommer dven tva nya trafikplatser att byggas, trafikplats Alvesta Vist och trafikplats
Hjortsberga. Byggstart ar planerad till 2021.

Vag 25, Osterleden i Vaxjo, ny trafikplats vid Fagraback

En ny trafikplats och ombyggnad av Osterleden planeras i Vixjo. Osterleden mittsepareras och i den
nya trafikplatsen halls den passerande trafiken fran vag 25 och 27 planskilt fran lokaltrafiken. Nar
byggnationen ar klar kan hastigheten for den genomgaende trafiken pé viag 25 hojas till 100 km/h.
Byggstart ar planerad till 2021.

Ovriga investeringar — utpekade i lanstransportplanerna
Inga konkreta investeringar, utéver ovanstaende, finns utpekat for vag 25.
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7.3. Nationell utveckling

7.3.1. Basprognos 2018

Trafikverket utfor med jamna mellanrum prognoser med verktygen Samgods och Sampers. Enligt
senaste basprognosen for godstransporter fran 2018 (Trafikverket 2018a) berdknas gods pa jarnvig
oka med 1,4 procent och gods pé vig med 1,9 procent &rligen fram till 2040 vilket motsvarar en total
okning pa cirka 30 respektive 45 procent. Antagandet bygger dock pa en kraftig tillvixt av efterfrigan
pé godstransporter. Om tillvaxten istéllet fortsatter i samma takt som fran 1980-talet till idag blir
Okningen nagot lagre for jairnvagsgods (1,1 procent) samt betydligt lagre for viggods (0,9 procent).

For Kust till kustbanan berdknas 6kningen per ar fram till &r 2040 bli 1 miljon nettoton Goteborg—
Varnamo, 0,5 miljoner nettoton Varnamo—Alvesta och Emmaboda—Kalmar, samt en minskning med
0,5 miljoner netton Alvesta—Emmaboda. I kalkylen ingér nytt dubbelspar Goteborg—Boras,
elektrifiering av Y:et, elektrifiering och nytt enkelspar p4 sydostlinken Almhult—Karlshamn och
motesspar i Skruv (fardigstillt), men triangelspar i Alvesta ingar inte.

I motsvarande prognos for persontransporter (Trafikverket 2018b) forviantas langviga
persontransporter pa jarnviag 6ka med 1,7 procent per ar och regionala med 1,6 procent per ar fram till
2040. Totalt motsvarar det en 6kning pa 50—55 procent under drygt 20 ar. Motsvarande siffror for
personbiltrafik dr en 6kning med 1 procent per ar och for buss 0,7 procent per ar for bade langviaga och
regionala resor fram till 2040. Okningen av persontrafik ir inte specificerad for enskilda strickor.
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7.4. Regional och kommunal utveckling

Under kartlaggningen har ett antal storre utvecklingsprojekt med tydlig koppling till straket
identifierats. De har valts ut och presenteras i ett eget avsnitt eftersom de bedoms ha stor betydelse for
stréket langs Kust till kustbanan.

7.4.1. Vastra Gotalandsregionen

Landvetter sddra

Landvetter sodra ar ett expansionsomréde utpekat av Harryda kommun, séder om Landvetter
sambhélle och vaster om Landvetter flygplats. Invinarantalet berdknas bli 15 ooopersoner i omradet
vilket kraver utbyggnad av bade bostider och transportnat (Harryda kommun, 2012a). Landvetter
sodra ska enligt en fordjupad oversiktsplan funktionellt samordnas med Landvetter flygplats. Detta
géller allt frin service och handel till vagsystem och kollektivtrafik. I omrédet planeras det att byggas 3
100 bostéder till ar 2035 (Harryda kommun, 2018).

I Harrydas oversiktsplan beskriver kommunen vikten i att kollektivtrafiken i utbyggnadsomradet
kopplas till Landvetter. De ser flera mojligheter for att atgiarda detta. Bland annat spartaxisystem,
PRT-system (personal rapid transit), en kabinbana eller tradbussar (Harryda kommun, 2012a).
Kommunen ser girna att en station ska anldggas pa Gétalandsbanan i Landvetter S6dra (Harryda
kommun, 2018). Den bilburna trafiken kommer huvudsakligen ske frdn nordost men kan dven
anordnas i nordvist. Vidare kommer dven en potentiell vig langs Gotalandsbanan att diskuteras
(Harryda kommun, 2012a).

For att mota utvecklingen som Landvetter Sodra stér infor, framgér det i 6versiktsplanen att tillganglig
och attraktiv kollektivtrafik ska finnas. Darfor ska kollektivtrafiken stirkas i samtliga delar av
regionen. Kommunen ser dven giarna expansion av pendelparkeringar for att underlitta resor fran
glesare omraden (Harryda kommun, 2012a).

Landvetter flygplats

Ar 2017 faststillde Swedavia Airports ett plandokument vars syfte var att visa pa vilka méajligheter som
Landvetter flygplats har att utvecklas (Swedavia Airports, 2017). Planen agerar beslutsstdd och visar
mojliga utvecklingsscenarion samt identifierar omradets framtida behov. Det ar enligt Swedavia
sannolikt att flygplatsen behover en framtida kapacitet pa 6ver 18 miljoner arspassagerare.

En av framtidsbilderna av Landvetter flygplats ar att flygplatsen ska vara en del av det nationella och
storregionala transportnitet samt anslutas via jarnvag och béattre viganslutningar. Biltrafik ar idag det
mest anvianda transportséttet i anslutning till flygplatsen. Trafikverket planerar en station vid
flygplatsen lings den nya stambanan for hoghastighetstdg mellan Goteborg och Borés, nagot som
kommer 6ka tillgangligheten till flygplatsen. Vad betraffar vignitet s ansluter vag 4o till flygplatsen
fran norr. Kapaciteten pa denna vag riskerar att vara for 14g och i framtiden behovs darfor enligt
Swedavia Airports (2017) utbyggnad av viagnitet kopplat till flygplatsen. Planen foreslar vidare arbete i
att forstarka anslutningar via viag och framtida jairnvigsuppgangar samt att diskutera parkeringsfragor
vidare (Swedavia Airports, 2017).

7.4.2. Region JOonkdpings lan

Inga storre utvecklingsprojekt langs Kust till kustbanan har identifierats i Jonkopings lan.
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7.4.3. Region Kronoberg

Nytt akutsjukhus i Rappe (Véaxjo)

Den 29 maj 2019 beslutade Regionfullmiktige att investera i ett nytt sjukhus i stadsdelen Rippe som
ar beldagen strax utanfor Vaxjos stadskarna. Planeringsarbete for det nya sjukhuset inleds omgéende
och byggstart ar planerat till 2023. Ambitionen &r att sjukhuset ska sti klart 4r 2027 (Region
Kronoberg, 2019b). Den aktuella tomten ar beldgen i Rdppe som ligger i véistra delen av Vaxjo titort,
se Figur 67.
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Figur 67. Oversikt av planomradet fér Rappe sjukhus (Region Kronoberg, 2019c).

Figur 67 illustrerar lamplig plats for etablering av sjukhuset. Region Kronoberg tog tillsammans med
Vixjos kommun fram négra kriterier for placering av nytt sjukhus. Tva av dessa kriterier pekar &t att
sjukhuset bor ha nirhet till storre vigar och sparbunden trafik, vilket ledde till vald placering. Det sker
70 000 serviceresor och 6000 livriddande transporter per ar till sjukhuset vilket stiller hoga krav pa
tillgangligheten (Region Kronoberg, 2019c).

Den foreslagna tomten angransar till Kust till kustbanan vilken har en métesstation i véstra delen av
omrédet. Region Kronoberg har uttryckt en 6nskan om att anldgga en perrong vid den tidigare
ndmnda motesstationen for att mojliggora uppehall for tigen. For tillfallet ser Region Kronoberg att
Krosatagen bor gora uppehall men att detta inte dr aktuellt for Oresundstigen di deras system bygger
pa maximalt ett stopp per kommun. Ett eventuellt extrastopp for Krosataget vid sjukhuset skulle
mojliggora god tillgdnglighet for tagresenirer vasterifran. Resenérer fran dster blir dock tvungna att
byta fran Oresundstag till Krosatig i Vixjo for att ta sig till omradet (Region Kronoberg, 2019c¢).

Tomten ar dven placerad med hinsyn till vignatet da den ar kopplad till Vaxjos vistra infart. I 6ster
angransar vag 23 vilken moter vag 25 och 27 norr om tomten. Detta mojliggor god tillgdnglighet for
bade privatbilister och nyttotrafik (Region Kronoberg, 2019b).
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7.4.4. Region Kalmar l&n

Eventuell flytt av Kalmar Centralstation

I Kalmar kommuns 6versiktsplan konstaterar kommunen att staden ska vixa inom de fysiska ramarna
och na héllbar utveckling genom tétare och effektivare stad. Bilberoendet har okat vilket har medfort
okade utslapp, barridrer och exploatering av naturmark. Ett nytt lage for ett framtida resecentrum
kommer utredas for att eventuellt 6ka utvecklingen och kvalitén av staden (Kalmar kommun, 2013).

Kalmar Centralstation har idag stora brister gillande den barridreffekt som tagsparets bommar
medfor. Vid 2020 ars utékning av kollektivtrafiken kommer fyra avgdende och fyra ankommande tag
varje timme. Detta skulle innebéra en tgrorelse var sjunde minut mellan Kalmar C och Kalmar Sodra
vilket innebar att bommarna kan komma att vara nere upp till 40 minuter (Kalmar kommun, 2017).

I en atgardsvalsstudie for Kalmar C presenteras tre potentiella nya stationsldgen. Tva av dessa har
beslutats lampliga nog att studera vidare. Det forsta laget ar ett stationslidge vid Brageplan. Det kraver
dock viss ombyggnation av gang-, cykel- och kollektivtrafiknitet. Det andra laget ar i
Torneby/flygplatsomradet. Detta stationslédge beskrivs dock inte 16sa barridreffekten i staden. Slutligen
foreslar atgardsvalsstudien som rekommenderat forslag ett befintligt stationsldge och att istdllet
utforma tva planfria korsningar mellan Kalmar C och Kalmar S6dra (Kalmar kommun, 2017).

7.4.5. Region Blekinge

Inga storre utvecklingsprojekt 1angs Kust till kustbanan har identifierats i Region Blekinge.
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