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SAMMANFATTNING

Efter Trafikverkets beslut i augusti 2012 att g vidare med arbetet med en
vagplan for Skurubron har samrad skett rullande. Tvé protokollforda moten har
héllits med Lansstyrelsen i Stockholms lan. Med en samrédsgrupp med
deltagare frin lansstyrelsen, Nacka kommun, Vairmds kommun samt
Stockholms ldns landstings trafikforvaltning har tvd moten hallit under 2012,
fem under 2013 och fyra under 2014. Sarskilda samradsmoten har héllits med
Sjofartsverket och Riksantikvarieambetet. Vidare har fyra samridsméten héllits
med allméanheten. Ett mote med sirskilt berérda har héllits i mars 2014.

Tidigare samradsmoten framgar av avsnitten "Tidigare samrad” och "Underlag”.
g

SAMRADETS GENOMFORANDE

ANDRAD PLANERINGSGANG 2013

Projektet Skurubron inleddes 2007 da viglagen alltjamt foreskrev en arbetsgéng
med forstudie, vigutredning och arbetsplan. Ar 2013 sindrades viglagen och den
tidigare arbetsgdngen ersattes av en sammanhéingande planlaggningsprocess. 1
denna process utreds var och hur vigen ska byggas. Resultatet av
planldggningsprocessen kallas vidgplan. Projektet Skurubron genomférs alltsa i
en overgangstid och det arbete med vigplanen som inleddes hosten 2012 kan
narmast jamforas med en tidigare arbetsplan. Samrédsredogorelsen speglar
emellertid samradsprocessen under hela planeringstiden.

TIDIGARE SAMRAD
Under forstudien genomfordes samrad med lansstyrelsen och allmanheten
inbjods att inkomma med skriftliga synpunkter.

SAMRADSMOTEN UNDER VAGUTREDNINGEN

Ar 2010 beslét Trafikverket att ga vidare med en végutredning. Under
vagutredningen holls I6pande samordningsméten med en samradsgrupp med
delagare fran Nacka kommun, Virmdé kommun och Stockholms lans
landstings trafikforvaltning dar olika frégor som beror projektet avhandlades.
Fyra moten med lansstyrelsen holls dir bland annat miljokonsekvens-
bedomningens avgransning och andra fragor diskuterades. For allmdnheten
anordnades i november 2010 ett informationsméte och i mars 2011 ett
samradsmote. Ett utokat samradsmaote holls med foretradare for myndigheter
och organisationer.

Informationsmote 18 november 2010

Informationsmétet med allménheten dgde rum den 18 november 2010 i
Bjorknésskolans aula. Syftet med métet var att informera om att vagutredningen
hade paborjats samt ta emot synpunkter och information som kunde vara
vardefull for vagutredningens fortséttning. Ca 50 personer ur allmianheten
narvarade pa motet, varav ca 15 kvinnor. Ett flertal frigor framfordes och
diskuterades. Som ett resultat av motet kompletterades bland annat
vagutredningen med en férdjupad analys av alternativhanteringen i forstudien.



Samradsmote 16 mars 2011

Ett formellt samradsmote genomférdes den 16 mars 2011. Till métet kom ca 100
personer ur allménheten varav 43 kvinnor. Dessutom deltog ca 25 personer frin
Trafikverket och dess anlitade konsult WSP, Nacka kommun samt landstingets
trafikforvaltning.

Fragor som kom upp pa métet var bland annat om alternativ till ny bro - framfor
allt en tunnel. Fragor kom ocksa om forbéttrad kollektivtrafik och méjligheterna
for snabbuss-linje (Buss Rapid Transit). En 6vervigande del av dem, som
uttryckte preferenser om alternativ, forordade alternativet Befintligt brolége.
Inga klara synpunkter framférdes om trafikplatsalternativen.

Utokat samrad 1 juni 2011

Ett méte med myndigheter och organisationer holls den 1 juni 2011 pé
Trafikverket i Solna. Till motet hade 17 myndigheter och 11 organisationer
inbjudits. Tva av dessa deltog vid métet och tre inkom med skriftliga
synpunkter.

SKRIFTLIGA SYNPUNKTER PA VAGUTREDNINGEN
Nedan foljer korta sammanfattningar av skriftliga synpunkter som inkommit till
Trafikverket under vigutredningen.

Statliga myndigheter

Riksantikvariedmbetet framhéller vikten av att inbegripa en beskrivning av vad
som ska kénneteckna landskapet nar vagen/bron vl ar byggd och tagen i drift.
Till stod for det fortsatta arbetet med att hantera kulturmiljéfragorna i
kommande MKB bifogas en checklista over viktiga frigor som, anpassade till
projektets karaktir, bor vara belysta i det fardiga beslutsunderlaget. I 6vrigt
anser Riksantikvarieimbetet att fragor som ror kulturmiljon i detta projekt bist
hanteras i samrid med linsstyrelsen som foretradare for statens
kulturmiljdintressen.

Sjofartsverket anser att sjofartens framkomlighet i sundet inte far begrinsas av
en ny bro. Om Trafikverket pa goda grunder kan visa att sj6trafiken fungerar
med en ligre segelfrihGjd 4n dagens ser inte sjofartsverket négot problem med
att den nya héjden blir lidgre 4n dagens. Det finns i dagsldget ingen kommersiell
trafik i sundet som kréver befintlig segelfri hojd. Det 4r mojligt att det redan
idag finns andra platser i anslutning till sundet som &r begransande som gor att
en lagre hojd ar acceptabel t ex kraftledningar, broar eller liknande. For att reda
ut vilken h6jd som krivs for att behélla dagens funktion av sundet kan
batklubbar, varv och andra organisationer kontaktas. Det dr inga problem att
bygga med brostdd i vattnet om det inte begriansar farleden.

Skogsstyrelsen anser att ur naturvirdessynpunkt for nyckelbiotoper ar forslag
tre att foredra eftersom det minst paverkar de biotoper som finns i omradet. De
foreslar att detta omrade inventeras noga for att kunna spara dessa livsmiljoer.



Kommuner och kommunala bolag

Stockholms Hamnar har inget att invinda mot de olika férslagen. De vill dock
papeka vikten av att den segelfria hdjden under bron bibehélls. I 6vrigt har de
inga synpunkter.

Organisationer och foretag

Bjorknds Varf AB framfor kritik mot bristande annonsering om informations-
och samradsméten. Forordar att en tunnel byggs istillet for en ny bro. Skulle det
bli en ny bro forordas alternativet Befintligt broldge som ger minst
miljopaverkan och paverkan pa kulturmiljon.

Boo Hembygdsforening ar medveten om att broarna ir i behov ombyggnation
och renovering. Skurubron har bevarandevarden som ska virnas i rimlig
utstrickning. Aven fér omradet runt broarna ir viktigt att inte 6ka
barriareffekten, forsvara mojligheten att rora sig mellan norr och séder eller
skada kulturviardena i omrédet.

HSB Nacka-Virmdo stiller sig positiv till en ny motorvagsbro och anser att det
inte ar en nackdel att projektet bekostas med brukaravgifter.

Nacka Miljovardsrad framfor att de ar positiva till att en ny pafartsramp mot
Stockholm i trafikplats Bjorknis byggs. Efter att ha genomfort och utvirderat
effekterna av den nya pafarten bér man férutsattningslost utreda behovet av
ytterligare spar och vagar. En ny motorvigsbro ger betydande miljoméssiga
nackdelar och forbattringar av kollektivtrafiken bor istillet 6vervigas.

Skuru Villadigareforening framfor att ett mal om bullerreduktion bor ingd i
projektmalen for viagutredningen. Dessutom vill foreningen att Trafikverket
snarast utfor bullerdimpande atgarder pa den befintliga bron och dess
anslutningar och inte invéntar den upprustning av befintliga broar som ska
genomforas. Foreningen framfor vidare att trafikpropparna idag inte ar bra och
orsakas av avsaknaden av Osterleden samt en trefilig trafikled pa Virmdo.
Skurubron har bullerproblem sedan 20 ar tillbaka och problemen okar.

Privatpersoner, skriftliga synpunkter (8 skrivelser)
Forordar alternativ Befintligt brolage samt trafikplats Halv Skuru vast + Halv
Bjorknis st som bedoms ge minst inverkan pé befintlig miljo.

Anser med hdnvisning till viglagen att andra rimliga alternativ &n en ny
motorvagsbro bor bedomas i miljokonsekvensbeskrivningen. Alternativ som
framfors ar lokalbro, tunnel och tvavaningsbro (s.k. Acudukt).

Forordar alternativ Syd med en fullstindig trafikplats i Skuru. Den ildsta av de
befintliga broarna bér rivas. Tunnelbana till Orminge bor byggas sa snart som
mojligt. Limnar ocksa flera andra forslag avseende ny infrastruktur och
bebyggelse som inte berdr projektet.

Vill ha en forklaring till varfor inte utredningen har med ett alternativ med en ny
bro pé norra sidan av befintlig bro.



Anser att det verkar som om beslutet att bygga en ny bro for biltrafiken redan 4r
taget eftersom det alternativet har finansiering. Har andra alternativ, som till
exempel tunnel och spérbro, inte undersokts eftersom de saknar finansiering?
Vad hénder med befintlig bro, nir ska den renoveras? Kollektivtrafik och ging-
och cykeltrafik bor prioriteras. Foreslar att trangselavgift pa bron infors
omgaende for att fordela trafiken jamnare 6ver dygnet och att
hastighetsbegransningen sinks till 50 km/tim.

Fragar hur Hjortangsvigen paverkas av en ny bro och nya ramper och hur
trafikflodet forandras. Ar orolig for att en eventuell avstingning av
Hjortangsvagen leder till 6kad trafik i Svampomréadet, vid Bjorknasskolan och
Bjorknas IP.

Forordar alternativ Befintligt broldge av bland annat estetiska och historiska
skal. Alternativet dr dessutom det forslag som tar minst mark i ansprak och som
forordades av de flesta vid samradsmotet.

En ny bro léser inte problemen for infartstrafiken utan flyttar bara kderna
narmare Stockholm. Férordar att en tunnel byggs. Om en ny bro behéver byggas
forordas alternativ Befintligt brolage som anpassar sig till dagens utformning
och som ger minst paverkan pa miljo, natur och boende. Framfor att
informationen till allménheten har varit bristfallig.

Hur samradet har paverkat vigutredningen

Den information som framkom och de synpunkter som framfordes under
samrddet har behandlats i vagutredningen. I vissa fall har de lett till
férdjupningar och kompletterande utredningar. Det giller bland annat de
synpunkter som framforts avseende alternativhanteringen och andra alternativ
an en ny bro. Dir har forstudien setts 6ver och kompletterats for att sikerstilla
att projektet arbetar med de atgérder som bist beddms uppfylla projektmalen.

Nacka kommun har f6ljt arbetet och kommunens tjinstemiin har kontinuerligt
deltagit vid projektméten och teknikmoten. Vid dessa moten har information
inhamtats och kommunen har haft mgjlighet att lamna synpunkter pa
vagutredningsarbetet.

SAMRAD KRING VAGPLANEN SEDAN HOSTEN 2012

Efter 6verlaggningar med Nacka kommun beslot Trafikverket i augusti 2012 att
planeringen skulle g vidare med en vigplan med en négot modifierad version
av det alternativ som i vigutredningen kallas "mellanalternativ”. Det innebar att
den nya bron byggs cirka 15-20 meter s6der om de befintliga med tvi
trafikplatser (Bjorknés och Skuru). Projektet omfattar ny bro, ombyggnad av
trafikplatser, ombyggnad av lokalvignit och renovering av de befintliga
broarna.

Samrad i vigplanen sker 16pande och samradsredogorelsen kommer att avslutas
nar vagplanen stallts ut for allménhetens granskning.



En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har Gversénts till linsstyrelsen i maj
2014 och godkindes i november med avseenden pa innehéll och kvalitet.
Forslaget till vigplan med MKB kommer att stéllas ut fér granskning 28
november till 19 december 2014. Vigplanen skickas till linsstyrelsen for
tillstyrkande véren 2015 ochdérefter lamnas planen for faststillelsebeslut. Nar
planen &r faststilld foljer en verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket borja bygga den nya bron.Byggstart planeras
till 2018 och den nya bron 6ppnas for trafik 2021.

Direfter kommer de befintliga broarna att renoveras och byggas om, den s6dra
for att anviandas for lokal trafik, den norra for gang- och cykeltrafik. Hela
projektet beriknas vara klart 2023 med broar, trafikplatser, lokalvigar mm. Den
segelfria hojden blir densamma f6r nya bron som for de befintliga. Pafarten vid
Bjorknas ar redan byggd och 6ppnade for trafik den 20 oktober 2014.
Aterstiende arbeten vid Virmdo/Sockenleden beriknas vara klara till arsskiftet

2014/15.

Riksdagen har godkint att bron delvis finansieras med l1an som aterbetalas med
broavgifter. Finansieringsavtalet mellan Nacka kommun och Trafikverket anger
en avgiftsnivd pé 4 kr per passage (2009 ars prisnivi).

Samradsredogorelsen har uppdaterats 2014-10-31.

SAMRADSKRETS

Vig 222 Skurubron har av Lansstyrelsen i Stockholms 1dn bedomts medfora
betydande miljépaverkan. Samrédskretsen har definierats som linsstyrelsen,
berérda kommuner (Nacka och Varmdd), Stockholms lins landstings
trafikforvaltning samt organisationer och enskilda som sirskilt berors.

Nedanstdende fragor har diskuterats i samradet. "Trafikverkets kommentarer”
ar uppdateringar som speglar forhallandena hosten 2014 d& det sista
protokollférda samradsmotet holl.

SAMRAD MED BERORD LANSSTYRELSE

Sedan vigutredningen avslutades och arbetet gétt vidare i en vigplan (se ovan)
har tvd protokollférda méten har héllits med Lansstyrelsen i Stockholms lin:
den 15 november 2012 och 29 maj 2013. Dérutéver har projektet haft l6pande
kontakter med lédnsstyrelsen. Ett samridsmote om vattenverksamhet holls 21
augusti 2014.

Genomforda undersokningar: Bottenflora och fauna i Skuruomradet har
inventerats och visar att Skurusundet inte har nigra nimnvirda naturvirden.
Daremot ar miljon i sundet skripig och kan behova rensas infor byggskedet. En
insektsinventering i Skuruparken har genomforts. En sirskild arkeologisk
utredning av sundets strédnder samt en marinarkeologisk utredning av sundet
har genomforts.

Trafikverkets kommentar: Se MKB.



Foreslagen avgriansning: MBK for vigplanen omfattar samma aspekter som
vagutredningen men med betydligt storre fokus pa byggskedet.

Utformning av broarna: Under samradets géng har det blivit klart att ingen
av de gamla broarna rivs.

Trafikverkets kommentar: I genomférandeavtalet mellan Nacka kommun och
Trafikverket (2013) ingér att broarna kommer att 6verga till kommunalt
vighallarskap sju ér efter att den nya bron har 6ppnats.

Vatten: Diskussioner har forts om eventuellt behov av ansokan om tillstind for
vattenverksamhet och dispens frin strandskyddet. Inget brostéd kommer att
forlaggas i vatten och byggnationen kommer i huvudsak att ske fran land.
Muddring bedoms inte behovas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har pdborjat en process for
tillstdndsansokan for vattenverksamhet enligt kapitel 11 i miljobalken. Dom
lamnas av mark- och miljédomstolen férst efter det att vagplanen har vunnit
laga kraft. Den nya Skurubron kommer till stora delar att byggas inom
strandskyddat omrade. Dispensansgkan krévs inte. De krav pa sirskild hansyn
till strandskyddets syften som skulle ha stillts vid en dispensprévning, ska
istillet tillgodoses vid faststallandet av vigplanen. Foreslagna skyddsatgirder
under arbetet med bron bedoms vara tillrackliga for att anldggningen inte ska
aventyra strandskyddets syften. Lansstyrelsen bevakar att hinsyn tas till
strandskyddets syften i handlédggningen av vigplaneirendet.

Dagvatten: Idag tas inte dagvattnet frin broarna om hand. Dagvattenutredning
har genomforts. Nar den nya bron byggs kommer flera dammar for
sedimentering och biologisk rening av dagvattnet att anléiggas intill vigomradet.
Vattenkvaliteten i Skurusundet bedoéms paverkas positivt eftersom mingderna
tillférda partiklar, féroreningar och nirsalter kommer att minska da
vagdagvattnet renas i dagvattendammar och eller éversilningsytor innan det
slapps ut i recipienten.

Kulturmiljo: Alla byggnader av kulturhistoriskt varde ar upptagna i
miljékonsekvensbeskrivningen. Det finns ocksa rester av en engelsk park,
Skuruparken, som ritats av tridgardsarkitekten F M Piper. Norr om bron finns
den s.k. Borgen, fornlamning med starkt skydd, samt Skurubys gamla bytomt,
bevakningsobjekt. Pa Bjorknissidan finns rester av en gammal kvarnanliaggning
med rdanna fran kvarndammen ner till kvarnen vid Sundet.

De befintliga broarnas utseende efter renoveringen har diskuterats.

Trafikverkets kommentar: Som framgér av forslaget till viagplan kommer
brosektionen pa de befintliga broarna att bli smalare. Valvbagarna renoveras
och det nuvarande utseendet kommer att besta.



Riskhantering: Vig 222 ir en primértransportled for farligt gods for
sodergéende trafik. I och med byggnationen forvintas risksituationen vid
transporter av farligt gods att bli béttre &n idag. Bara f& byggnader ligger nira
den nya bron. Tva sommarvillor pd Bjérknéssidan kommer att 16sas in av
Trafikverket. En byggnad under véstra brofistet kommer att rivas.

Luftkvalitet: Normerna for luftkvalitet har diskuterats.

Trafikverkets kommentar: For projektet har enbart partiklar (PM10) och
kvavedioxid (NO2) studerats eftersom miljokvalitetsnormerna for dessa ar
svarast att klara. Idag 6verskrids miljokvalitetsnormen fér PM10 inom ett
avstdnd pa cirka 10-15 meter frin Virmdoleden (tv& meter ovan markniva) p&
Skurusidan och Bjorknéssidan. Dar bron gér i upphojt lige i forhallande till
omgivande markniva 6verskrids normen pa bron men klaras i markniva
nedanfor bron. De gang- och cykeltrafikanter, som idag fardas pé de befintliga
broarna eller p4 de ging- och cykelvigar som finns i och omkring de tva
trafikplasterna, exponeras dirmed for partikelhalter som &r potentiellt skadliga
for hilsan. Hur luftkvaliteten kommer att utvecklas fram till 2040 beror p4 en
rad faktorer dar trafikmangden och dubbdécksanvandningen ar de som
troligtvis har storst pdverkan. Se MKB for nirmare information om
luftkvalitetens utveckling under olika férutsattningar.

Trots den dkade trafikmangden jamfort med sévil nulige som ir 2030,
beriknas miljokvalitetsnormen for kvévedioxider klaras med god marginal i hela
utredningsomradet.

Biotopskydd: Det finns inget som omfattas av biotopskydd kring Skurubron.

Etableringsytor: Placeringen av etableringsytor ar komplicerad p4 grund av
terrangen.

Trafikverkets kommentar: Placeringarna framgr av forslaget till vigplan.

SAMRAD MED SAMRADSGRUPP: LANSSTYRELSEN, BERORDA
KOMMUNER OCH LANDSTINGETS TRAFIKFORVALTNING

Till projektet har knutits en samradsgrupp med foretradare for Trafikverket,
Lansstyrelsen i Stockholms lin, Nacka kommun, Virmdé kommun och
Stockholms ldns landstings trafikférvaltning. Sedan arbetet med vagplanen
inleddes har tvd moten med gruppen hallit 2012, fem moten 2013 samt fyra
moten 2014. Vissa fragor har kunnat avgoras vid ett mote; andra har diskuterats
under hela projekttiden. "Trafikverkets kommentarer” ir uppdateringar i
forhéllande till hosten 2014.

Genomforandeavtal: Trafikverket och Nacka kommun har upprittat ett
genomforandeavtal. Nacka avser inte att gora detaljplaner for omradet utan all
mark l6ses med vagratt.
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Den nya brons utformning: Trafikverket har genomfért en internationell
projekttivling for att utforma nya Skurubron. Det vinnande forslaget har sedan
omarbetats s att det nu inte finns ndgra brostd i sundet. Samradsgruppen har
foljt arbetet med omarbetningen.

De nuvarande broarna: Samradsgruppen har l6pande diskuterat hur de
befintliga broarna ska hanteras. En tillstindsbedémning gjordes varen 2013.
Béda broarna kommer att vara kvar och projektet for en dialog med
Riksantikvariedambetet om renovering. Renoveringsarbetet kommer att inledas
forst nar den nya bron stér klar.

Kollektivtrafikens framkomlighet: Landstingets trafikférvaltning ser p&
sikt behov av nya hallplatser p& de éstra ramperna vid Skuru.
Trafikforvaltningen anser att det pa sikt mojligen kan finnas behov av
busshallplatser p& de dstra ramperna i trafikplats Skuru. Nacka kommun och
trafikforvaltningen ar intresserade av att anlagga infartsparkering pa
Bjornknassidan dar vag 222 ligger idag.

Trafikverkets kommentar: I vigplanen konstateras att busshéllplatserna utmed
Véarmdovigen vid Bjorknis kommer att finnas kvar i samma omfattning och
antal som idag. Mojligtvis kan laget for busshallplatserna komma att justeras
ndgot.Detta ingdr inte i projektet men vigplanen méjliggér dock andra
placeringar av hallplatser i framtiden.

Frigorna om infartsparkeringar &r viktiga men ligger utanfor detta projekt.
Nacka kommun kommer att anlégga en parkering pa den gamla pafartsrampen,
som stingdes nar den nya 6ppnade i oktober. Den gamla rampen kommer dock
att Oppnas igen nér projektet dr klart och blir di pafart till Virmdovigen, dvs.
lokalvigen p& den gamla bron.

Péfartsramp vid Bjorknis: Oppnades for trafik den 20 oktober 2014.

Gang- och cykelviigar: Pa Skurusidan breddas géngtunnlar och far hogre
takhajd.

Buller: Bullerutredning ér gjord (nulége, nollalternativet 2040 och
utbyggnadsalternativet 2040). Regler for visentlig ombyggnad giller.
Trafikverket ser att den totala bullerproblematiken, inte enbart buller fran
Trafikverkets anliggningar, dr en viktig friga. Aven de gamla broarna behéver
bullerskyddas men helst ska GC-banan ligga utanfor bullerskyddet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat synpunkterna. Se MKB.

Etableringsytor: Projektet har tagit fram en karta som visar kinsliga natur-
och kulturmiljbomraden i syfte att hitta limpliga etableringsytor.
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Infartsparkeringen pé Skurusidan kan behova anvandas som etableringsyta men
projektet arbetar for att intringet ska bli sd litet som mojligt (25 platser).
Etableringsytor pa Bjorknassidan har diskuterats.

Trafikverkets kommentar: Vigplanen kommer att behova ta delar av
fastigheterna Nacka Sickladn 73:17 och 74:20 (dtervinningscentralen) i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for att kunna anligga nytt
bullerskydd utmed vig 222. Trafikverket kommer att féra diskussion med Nacka
kommun for att eventuellt finna tillfillig 16sning/placering for
dtervinningscentralen under byggtiden. Ocks3 infartsparkeringen inom
fastigheterna Sickladn 73:6 och 73:120 kommer att behéva tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderitt under byggtiden. Aven i detta fall kommer Trafikverket att
fora diskussion med Nacka kommun for att eventuellt finna en tillféllig
l6sning/placering for infartsparkeringen under byggtiden.

SAMRAD MED DE ENSKILDA SOM KAN BLI SARSKILT BERORDA

Ett mote med marklosen som tema anordnades for sakagare och allmanheten
den 14 november 2012 i Bjorknédsskolan, Nacka. Inbjudan gick ut som brev till
sakdgare. Allménheten inbj6ds via webben och annons i Nacka-Virmdéposten
samt Post och Inrikes Tidningar. Motet samlade 79 deltagare varav 46 min, 29
kvinnor och 4 barn (se vidare nedan, Samrdd med allmdnheten).

Ett mate for enskilda som kan bli sérskilt berorda anordnades den 13 mars 2014
i Bjorknésskolan. Inbjudan till samrad gick ut som brev till 25 mottagare, som
definierats som sirskilt berérda. Infor métet var fanns samradshandlingar
utlagda pa projektets webbplats. I métet deltog sju inbjudna, fem min och tva
kvinnor. Vid motet redovisade foretradare for Trafikverket projektets mél och
hur det genomf6rs samt hur ersittningsfragor hanteras.

En skrivelse har inkommit fran en sirskilt berord (foretrader
Fastighetforeningen Eknésvigen UPA).

Har sammanfattas fragor och synpunkter som kommit frn berorda vid méten
och per post.

Fragor:

Hur mycket storning ska man forvinta sig om man har arbetsplatsomrade
genom tomten?

Kommer det att bli begrinsningar i trafiken under byggtiden?

Giller besiktning fore byggstart 4ven Skuruparken och hur mycket av berget
kommer att sprangas bort?

Vilka fastigheter kommer att besiktigas (avstind fran arbetsomrade)?

Trafikverkets svar: De fastigheter som pé kartan markerats med v (vagritt), vi
(inskrinkt vagratt), T1 (tillfallig nyttjanderéatt for upplag) och T2 (tillfillig
nyttjanderatt for byggande) kommer att besiktigas av Trafikverket fére byggstart
och nir bygget avslutats. Inskrankt vigritt innebdr att Trafikverket kommer att
ha ritt att f3 tillgang till anldggningen med servicevig for drift- och
underhéllsfordon nér vigen tagits i drift. Om skyddsatgéarder ar motiverade
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kommer de att vidtas. Trafikverket ersitter fastighetsiigare for den faktiska
skada pa egendom som uppkommer.

Agare till fastigheter, som riskerar att utsittas for buller under byggskedet som
overstiger Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller, kommer att erbjudas
atgdrder pi fastigheten s att riktviirdena inte 6verskrids.

SAMRAD MED OVRIGA BERORDA MYNDIGHETER OCH

ORGANISATIONER

21 myndigheter har inbjudits att komma med synpunkter; de flesta har avstitt.
Trafikverket har hallit ett samrédsmote med Sjofartsverket (2014-03-26) och
projektet for en dialog med Riksantikvarieaimbetet om renovering av de gamla
broarna (2014-03-26).

SAMRAD MED ALLMANHETEN
Sedan hosten 2012 har fyra samrédsmoten héllits med allménheten.

Det forsta motet (2012-11-14, Bjérknéasskolan) hade marklosen som tema och
riktade sig till sakdgare och allmanhet. Inbjudan hade gitt med brev till
sakigare. Allmanheten hade inbjudits via annons. Motet samlade 79 deltagare
varav 46 man, 29 kvinnor och 4 barn (se aven Samrdd med enskilda som
sarskilt berors).

Det andra motet (2013-01-30, Bjorknésskolan) med miljo och buller som tema
samlade knappt 9o personer varav en tredjedel kvinnor.

Ett tredje méte (2013-04-24, Bjérknésskolan) hade trafik och brukaravgifter
som tema och samlade ett fyrtiotal deltagare.

Ocksa ett fjarde mote (2013-12-05, Nacka konferenscentrum) hade buller som
tema. Antalet deltagare uppgick till ett trettiotal.

Tio skrivelser fran enskilda har kommit in till Trafikverket antingen med post
eller e-post.

Frigorna fran allménheten, bade sddana som stillts vid samradsmoten och som
inkommit med post, har hir grupperats i olika teman:

1. Vagplanen och vigplanens avgransning
a. Kompletterande trafik
Synpunkter:

Det behovs en sparburen trafiklosning tilll Nacka/Viarmdo pa andra sidan
Skurubron oavsett om det byggs en tviarbana/tunnelbana/Virmdébana. En
sddan 16sning borde byggas samtidigt med Skurubron.

Vi onskar mer béattrafik i omradet: en linje fran Tollare till Nacka strand.

Trafikverkets svar: Dessa fragor hanteras inte i projektet.
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b. Byggprocessen
Synpunkter:

Byggprojektet tar alldeles for lang tid i onodan. Byggentreprenaden borde kunna
halveras tidsmassigt utan att det blir dyrare och den langa planeringstiden
halveras med god vilja och lamplig kompetens.

Trafikverkets svar: Upphandling av entreprenad sker i enlighet med de regler
som giller.

c. Projektets avgransning
Synpunkter:

Boende pé striickan mellan Skurubron och Ormingeavfarten har mycket hoga
bullervirden men inga atgarder planeras for strickan som ligger niira
Kocktorpssjons naturomréde. Fler framhaller att de hade forvintat sig att
Trafikverket skulle 16sa problemen i anslutning till Skurubroprojektet.

Flera anser attt Trafikverket ska prioritera bullerplank bortom Skurubron,
sérskilt sydost om bron dér ljudet sprids 14ngt frén Virmdaéleden (ljudet rullar
uppfdr backen mot Hjortberget). Det ar rimligtvis kostnadseffektivt att bygga
plank nér byggforetagen ar pé plats.

Bjornasskolan borde ingétt i bullerkartldggningen och bullerpaverkan borde
matas langre ut i bade 6stlig och vistlig riktning. Bullernivierna vid Skuru skola
ar oacceptabelt hoga (60 dBa). Kommer fonster att bytas dir?

Trafikverket borde utreda méjligheten att utoka infartsparkering Bjorknis for
att minska biltrafiken och 6ka anvindningen av kollektivtrafik.

Trafikverkets svar: Inom ramen for projektet kommer Skuruskolan att erbjudas
lokala &tgérder t.ex. bullerskidrmar, som anliggs tidigt i projektet, och
fonsterbyte. Viglagen séger att Trafikverket bara fr ta i ansprik mark som
behdvs for den nya bron och ombyggnationen av trafikplatserna. Trafikverket
kan darfor — inom ramen for projektet — inte vidta atgirder utanfér omrade och
t.ex. pa Bjorknésskolan.

Trafikverket har emellertid direktiv av regeringen att sitta in atgirder p4 de
stéllen i Sverige som ar virst bullerstérda och prioriterar itgirder, som ar
tekniskt majliga, ekonomiskt rimliga och miljémissigt motiverade, for att klara
de riktvirden for buller som riksdagen har beslutat. Trafikverket har en
nationell lista 6ver vilka fastigheter som ar mest utsatta fér buller och arbetar
utifran denna lista. Se mer om buller nedan.
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2. Buller
Fragor och synpunkter:

Vid rampprojektet (Pafart Bjorknas) togs inte hdnsyn till prognosticerad
inflyttning (t.ex. Tollaren). Finns detta med i berdkningar av framtida buller for
hela projektet? Gors det sirskilda berdkningar for hogtrafik? Finns vindar med i
berdkningarna?

Befarar stora bullerproblem pi Angsbacken mitt emot Bjérkniskyrkan. En
forskola norr om bussgaraget ar mycket bullerstord.

Var ska pé- och avfarter laggas for att inte stora boende?

Vilka hastigheter har ni utgétt fran i bullerberikningarna? Kommer hastigheten
pé bron att hjas tilll 90 km/h (medfor hogre buller)? Kommer Varmdovigen att
paverkas?

Blir det tyst asfalt pa bron?

Det ar viktigt att befintliga skirmar séder och Gster om Skurubron byts till 4
meter. Det finns ett brett onskemal om att alla skarmar blir 4 meter.

Trafikverkets svar: Trafikverket har anvént sig av Naturvardsverkets
berdkningsmodell dar ingéngsparametrarna ar trafikfléden, avstind frin vigen
till hus samt topografi. Svag vind finns med i berdkningarna. Modeller méste
anvandas eftersom det inte 4r mojligt att mata framtida buller. Att
bullerkartorna lopande reviderats ar en naturligt foljd av sjalva
utredningsprocessen. Bullerkartor framgar av PM Buller och bullerkartor, som
ar en del av viagplanen. Bullerkartorna visar dels ekvivalenta ljudnivaer, dels
maximala ljudnivaer. Ekvivalent ljudniva ar ett métt p4 medelljudnivin under
en tidsperiod, t.ex. ett dygn. Det tar hansyn till antalet fordon som passerar och
storre hansyn till hoga ljudnivaer én ett "vanligt” medelvirde. Maximal ljudnivé
ar den hégsta momentala ljudnivén under en viss tidsperiod, t.ex. ett dygn.

I Skurubroprojektet tillampas de riktvarden for buller som giller for
nyproduktion. Om riktvirdena inte kan hillas utomhus méste Trafikverket se
till att de halls inomhus. Atgirder ska vidtas som ar tekniskt majliga och
ekonomiskt rimliga for att klara riktviardena. Exempel pd &tgirder ar
bullerskiarmar, vallar (vid vig eller fastighet) och fonsterbyten.

Trots att trafiken okar jamfort med nulédget, innebér de bullerreducerande
atgiarder som genomfors inom projektet att bullerpaverkan pé omgivningen
minskar jamfort med nuldget vilket ar positivt sett till sdvil hilsa och
boendemiljo som rekreation och friluftsliv.

Det omrade som kan bli bullerstort ar emellertid nagot storre én sjalva
projektomradet, vilket framgar av kartorna. Fastigheter som ligger inom det
omrade for vilka riktvirden inte halls kommer att fa &tgarder i form av
fonsteratgirder eller lokala skarmar.

Bullerberdkningar fran nollalternativet utgar fran befintliga hastigheter.
Bullerberdkningarna for utbyggnadsalternativet utgar fran dimensionerad
hastighet 100 km/h. Trafikverket kan idag dock inte svara pé vad det kommer
att bli for hastighet i framtiden, mojligen differentierad. Varmdovigen kommer
att vara lokalgata. Hastigheten pa bron kommer att vara densamma som for
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angransande strackor av viag 222. Bullerddmpande asfalt provas for narvarande
pé andra végar i Stockholms ldn men materialet ar alltjamt pa forskningsstadiet.
Viagbelidggningen kommer inte att faststillas i vigplanen.

Inflyttningen i Tollare &r medraknad i trafikprognoserna.

Skarmarnas hojd och placering framgar av samrédshandlingarna. Vid val av
bullerskarmar gors en sammanvégning av bullerreducerande effekt,
trafiksikerhet, gestaltning och rimliga kostnader.

3. Luftféroreningar
Friga:
Hur mycket 6kar utslapp av koldioxid och marknara ozon?

Trafikverkets svar: Problemen med utslapp bedéms som sma.

4. Marklosen, intrang, vigar, tillfalliga véigar, etableringsytor
Fragor och synpunkter:
Galler regler kring marklésen enbart for vagutredningsomradet?

Vi motsitter oss att dtervinningsstationen vid Gamla Landsvigen anviands som
etableringsplats.

Tung trafik pd Gamla Landsvigen under byggskedet medfor stora oldgenheter.

Trafikverkets svar: Reglerna giller all paverkan som projektet orsakar. I
forslaget till vagplan framgéar vilka ytor som kommer att behéva anvandas for
upplag, etablering och arbetsvig (T1) och for sjalva byggandet (T2).

Vagplanen kommer att behéva anviinda delar av fastigheterna Nacka Sicklaon
73:17 och 74:20 (&tervinningscentralen) med tillfillig nyttjanderatt under
byggtiden for att kunna anldgga nytt bullerskydd utmed vag 222. Trafikverket
kommer att fora diskussion med Nacka kommun f6r att eventuellt finna tillfallig
16sning/placering for atervinningscentralen under byggtiden.

5. Gestaltning
Fraga:

Varfor ska den nya motorvigen byggas som en planka och forstora vyn av den
vackra valvbron?

Trafikverkets svar: En arkitekttavling har arrangerats for utformningen av nya
Skurubron. Vinnaren, forslaget Kontrapunkt av den danska arkitektbyrin
Dissing+Weitling, utségs av en jury med representanter fran Trafikverket,
Nacka kommun och Sveriges Arkitekter.
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6. Finansiering
Synpunkt:
Bropeng ar ett gissel — det ar redan tillrackligt med avgifter pa trafiken.
Trafikverkets svar: Riksdagen har genom beslut 2010 och 2012 godkiint att
bron delvis finansieras med lan som ska &terbetalas med infrastrukturavgifter,
sa kallade broavgifter. Nacka kommun och Trafikverket har avtalat om att 2/3
av den nya bron ska finansieras med broavgifter och att prisnivin ska vara 4 kr
per passage enligt 2009 rs prisniva. Det betyder att varje fordon som kor 6ver
den nya bron kommer att f& betala en avgift. Avgiften kommer att finnas kvar

tills 2/3 av investeringskostnaden dr betald vilket beriknas ta 10-12 ir. Den
gamla bron blir avgiftsfri.

O Welhwn

Ase Wallin

projektledare
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UNDERLAG

Forstudien
Forstudie, forslagshandling, 2007-02-20

Lansstyrelsens yttrande 6ver forstudien, 2007-04-25
Lansstyrelsens beslutg om miljobedomning, 2007-04-25

Trafikverkets stillningstagande till forstudien, 2009-05- 08

Vigutredningen

Samrad med ldnsstyrelsen:
2010-12-17, minnesanteckningar
2011-03-16, minnesanteckningar
2011-03-30, minnesanteckningar

2011-05-29, minnesanteckningar

Samrdd med samrdadsgruppen:

2010-12-09, minnesanteckningar
2011-02-08, minnesanteckningar
2011-03-07, minnesanteckningar
2011-04-05, minnesanteckningar
2011-05-25, minnesanteckningar
2012-01-20, minnesanteckningar
2012-02-23, minnesanteckningar

2012-04-25, minnesanteckningar

Samrdd med allménheten
2010-11-18, informationsmote, minnesanteckningar

2011-03-16, samradsméte, minnesanteckningar

Samrdd med sdrskilt berorda

2011-06-11, samradsmote, minnesanteckningar

Skrivelser

Riksantikvarieambetet
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Sjofartsverket
Skogsstyrelsen
Stockholms Hamnar
Bjorknas Varfs AB

Boo Hembygdsforening
HSB Nacka Varmdo
Nacka Miljévardsrad
Skuru Villadgarférening
Atta enskilda

Vigplanen

Samrdd med ldnsstyrelsen:
2012-11-14, minnesanteckningar

2013-05-29, minnesanteckningar

2014-08-21, minnesanteckningar (vattenverksamhet)

Samrdd med Stockholms ldns landstings trafikforvaltning:

2012-09-13, minnesanteckningar

Samrdd med Riksantikvariedimbetet:

2014-03-26, minnesanteckningar

Samrad med Sjéfartverket:

2014-03-26, minnesanteckningar.

Samrad med samradsgruppen:

2012-09-11, minnesanteckningar
2012-11-08, minnesanteckningar
2013-01-28, minnesanteckningar
2013-03-26, minnesanteckningar
2013-06-04, minnesanteckningar
2013-08-22, minnesanteckningar

2013-11-11, minnesanteckningar
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2014-02-06, minnesanteckningar

2014-04-24, minnesanteckningar

2014-06-16, minnesanteckningar

2014-09-02, minnesanteckningar

Samradsmoten med sdrskilt berorda:

2012-11-14, motesanteckningar (tillsammans med allménheten)

2014-03-13, motesanteckningar

Samrdadsmdoten och informationsmote med allméinheten:

2012-11-14, tema marklésen, métesanteckningar (tillsammans med sérskilt
beroérda)

2013-01-30, tema buller, motesanteckningar
2013-04-24, tema trafik och brukaravgifter, presentationsmaterial

2013-12-05, tema buller, métesanteckningar

T, TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg Besoksadress: Solna Strandvag 98, Solna.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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