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1 Sammanfattning

Vigplanen omfattar en ny viagbro for vag 222, Vairmdoleden, samt en ombyggnad och
anpassning av trafikplatserna Skuru och Bjorknis. Projektet omfattar d&ven renovering
av de tva befintliga vagbroarna 6ver Skurusundet. En forutsattning for projektet ar att
anliggningen dimensionerats for r 2040. Andamalet med projektet ir att sikerstilla
den framtida trafikférsorjningen av 6stra Nacka och Varmdo genom att forbéttra
framkomligheten och trafiksikerheten i trafiksystemet.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010) planeras for en
stark befolkningsokning fram till ar 2030 pa mellan 400 000 till 600 000 personer.
Stockholms stad och de narmaste kranskommunerna, bland annat Nacka och Varmdo
kommuner, kommer att bidra till den 6kningen. Varmdoleden ar den huvudsakliga
forbindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka samt Varmdo. Trafiksystemet ar
diarmed mycket sérbart, och konsekvenserna kan bli omfattande vid olyckor eller andra
oforutsedda hindelser. Vid passagen 6ver Skurusundet ar standarden pa Skurubron 1ag
med smala korfalt, kurvor och lutningar som ger délig sikt och tvara svingar.
Inspektioner och studier har visat pa renoveringsbehov av de nuvarande broarna. P4
grund av linjeforingen och att pafarterna inte har fullgod standard har en begréansning
av hogsta tillatna hastighet i anslutning till och 6ver bron satts till 70 km/h. Incidenter,
ojamnt trafikflode och hastighetssdnkning vid passagen 6ver Skurusundet ger
framkomlighetsproblem for den genomgéende trafiken pa Varmdoleden under
hogtrafik.

Stockholm

E— Rcgional viig — | okalviig -~ Regional cykelviig

e Piifart regional viig Bjorknasrampen (ingdr inte i végplanen) Lokal cykelviig

Bilden visar pa trafiksystemets uppbyggnad efter utbyggnad (ldnsvdg med ramper
och kommunala huvudvdgndtet samt gang- och cykeltrafik)

Vagplanen har foregitts av tva forstudier och en vagutredning, och nigra av slutsatserna
fran dessa var behovet av en ny pafartsramp i Bjorknis i riktning mot Stockholm (ingar
€j i vigplanen) och att en ny bro 6éver Skurusundet behover byggas. Tre huvudsakliga
vaglinjer utreddes i vagutredningen.



Trafikverket valde att ga vidare med alternativ "Mellan” och anordnade en
arkitekttavling for att finna den bista tankbara utformningen av den nya bron. Det
vinnande forslaget har darefter integrerats i vigplanen.

Varmdoéleden ar en lansvag med motorvigsstandard. Mellan trafikplatserna (trafikplats
Skuru utformas som en fullstandig hallplats medan trafikplats Bjorknés utformas som
en halv trafikplats med ramp fran Stockholm) utformas leden med tre korfilt, varav det
yttersta dr ett korfalt for kollektivtrafik i vardera riktningen. Pa den nya vigbron Gver
Skurusundet kommer ingen gang- och cykeltrafik att tillatas utan dessa hanvisas till
Varmdovagen (lokalvag) péa en av de renoverade broarna.

Konsekvenser trafik och miljo

Det ar framst naturmiljo, hushallning med naturresurser, buller, kulturmiljo, vatten och
paverkan pé klimatet som paverkas negativt av byggskedet for ny bro respektive
renovering av befintliga broar samt driftskedet av anlaggningen. Nir det giller
naturmiljo sé ar det placeringen av byggvagar och etableringsytor som innebir att
naturmark pa bada sidor om sundet tas i ansprak. Till f6ljd av detta kommer en stor del
av de vardefulla ekar som finns inom den sé kallade ekbacken att avverkas.

I driftskedet minskar konfliktpunkterna for gdende och cyklister genom att det regionala
cykelviagnitet helt kan ldggas pa den norra sidan. Gdngtunnlarna blir bredare med battre
genomsikt vilket ger en 6kad trygghet.

For att bygga ny bro gér det at stora mangder av byggmateriell bland annat betong och
stal. Renoveringen av befintliga broar kommer att krava stora mangder vatten.
Sammantaget nyttjas stora mingder av naturresurser.

Omrédet ar idag kraftigt bullerstort av trafiken pa Varmdoéleden och trafikplatserna. Och
for de som bor i direkt anslutning till byggomradena kommer bullerstérningarna att
vara patagliga under byggskedet och renoveringen. Trots att trafiken okar jamfort med
nuldget, innebar de bullerreducerande atgarder som genomfors inom projektet att
bullerpéverkan pa omgivningen minskar jamfort med nuldget vilket ar positivt sett till
sévil hilsa och boendemiljé som rekreation och friluftsliv. Buller och luftkvalitet ar
faktorer som dr samverkande for en god boendemiljo och hilsa bedoms konsekvenserna
for boendemilj6 och hilsa totalt sett bli sma negativa.

For kulturmiljévardena kommer byggvigar och etableringsytor att medf6ra intrang och
begrinsad tillganglighet till Skuruparken. Pa Bjorknassidan rivs tvd sommarvillor fran
slutet av 1870-talet. Dessutom finns det risk att de arbetsmetoder som anvinds under
byggskedet kan paverka de marinarkeologiska lamningarna som finns i sundet. For
kulturmiljon ar den framsta paverkan att en ny bro placeras i nara anslutning till de tva
befintliga, kulturhistoriskt viktiga broarna. Sammantaget bedoms darfor driftskedet
medfora mattligt till stora negativa konsekvenser.

De byggmetoder som anviands under byggskedet bedoms ge upphov till grumling i
Skurusundet. I samband med byggandet av gdng- och cykelpassagen pa Bjorknassidan
finns det en risk for en tillfallig och lokal grundvattensdnkning. Sammataget bedoms
darfor byggskedet medfora méttliga negativa konsekvenser for vatten.

Under byggskedet kommer de arbetsmaskiner med mera som anvands for transporter
savil inom som till och frén byggarbetsplatsen att forbruka energiresurser, sannolikt
fossila branslen. Vidare kommer anvindningen av stal och cement etc. att utgéra en
bidragsgivare till materialrelaterade utslapp av vaxthusgaser. Sammantaget bedoms
darfor klimatpaverkan fran byggskedet och renoveringen vara negativ. Vad giller
klimatpaverkan under driftskedet innebar viagplanen en minskning av
koldioxidutsldppen med 20 procent.



Detta ligger under Trafikverkets mal om 30-80 procents minskning av
koldioxidutslappen, vilket gor att de negativa konsekvenserna for klimatet av vagplanen
bedéms som stora.

Skyddsatgarder som faststills i planen

Planen omfattar dtgirder for omhéndertagande av dagvatten som uppkommer inom
vagomradet och bullerskarmsatgarder foreslds 1angs hela vigstrackan. Som komplement
till skarmatgarderna kravs for flera fastigheter ytterligare atgérder i form av exempelvis
fasadétgirder och eller lokala skyddsatgarder vid uteplats.

Markansprak

Den nya viganldggningens markbehov kommer ianspréiktas med vagratt och i mindre
omfattning 4ven med sa kallad inskrankt vagratt. Dessutom kommer dven sa kallad
tillfallig nyttjanderatt att behovas under byggtiden for anlaggandet av den nya
Skurubron med tillhérande av- och péafartsramper samt renoveringen av de tva
befintliga vigbroarna.

En stor del av den nya anlaggningen behover ianspraktas med vagratt ligger pa mark
som dgs av antingen Nacka kommun eller Trafikverket. Det finns &ven mark som ar
privatagd och som kommer att behova ianspraktas med vagritt eller inskrankt vagratt
och i nagra fall kommer inl6sen av fastigheter att beh6va genomféras. Under byggtiden
kommer ett flertal privata fastighetsdgare att paverkas, forutom Nacka kommun och
Trafikverket, dd mark behover tas med tillfallig nyttjanderétt.

I Bjorknds kommer dven ett mindre markomrade som idag tas med vagritt att upphora
(indragning av vagratt) dd Varmdoleden far en ny strackning for att kunna anslutas till
det nya laget for Skurubron. Marken aterstalls med slanter och plantering av trad pa ett
sadant satt att platsen gar att utveckla i ett senare skede.

Genomfoérande och finansiering

Den formella handlaggningen av vigplanen planeras ske under 2015. Under
forutsittning att planen har vunnit laga kraft, planerar Trafikverket att paborja
utbyggnaden under 2017. Byggtiden beréknas till cirka 5 ar. Bide den formella
hanteringen och planerad utbyggnad sker i nira samarbete med Nacka kommun.
Vigplanens forslag till utbyggnad péverkar inte nagon géllande detaljplan och ar i
overenstimmelse med kommunens planering. Projektet kommer att genomforas i tva
steg; 1) Byggskedet av den nya motorvagsbron inklusive trafikplatser och ramper med en
byggtid pa cirka 3 ar samt 2) Renoveringen av de tva befintliga broarna med en byggtid
pa cirka 2 ar. Det ar forst efter det att de befintliga broarna renoverats som
broanldggningen som helhet stér klar.

En ny férbindelse 6ver Skurusundet beridknas kosta ca 900 miljoner kronor (prisniva
2013). 1/3 av kostnaden finansieras med statliga medel och 2/3 finansieras via
brukaravgifter. Renoveringen av de tva befintliga vigbroarna med ombyggnad av
lokalviagar kommer att bekostas med statliga medel. Kostnaden for renoveringen
bedoms till ca 300 miljoner kronor (2013 prisniva). Nacka kommun och davarande
Viagverket (Trafikverket) har kommit 6verens om att 2/3 av den nya Skurubron ska
finansieras med avgifter. Det innebér att de som anvander den nya bron kommer att
betala 2/3 av kostnaden via brukaravgifter.



2 Beskrivning av projektets bakgrund,
forutsattningar, andamal och projektmal

2.1 Oversiktlig beskrivning av projektet

Vagplanen omfattar en ny vigbro for vag 222, Varmdoleden, samt en ombyggnad och
anpassning av trafikplatserna Skuru och Bjorknis. Projektet omfattar dven renovering
av de tva befintliga vagbroarna 6ver Skurusundet, se figur 1. Vigplanens totala langd
utmed Varmdoleden ar cirka 1,2 kilometer.

En forutsittning for projektet ar att anlaggningen dimensionerats for ar 2040. Nar det
géller projektets konsekvensbeskrivningar s& har prognoser for trafikens utveckling
justerats till r 2040 utifran de siffror som anges i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS 2010) samt Nacka och Varmdo kommuners bed6mda
markanviandning och befolkningsutveckling.

I avsnitt 3 redovisas en mer utforlig beskrivning av projektets valda lokalisering och
omfattning avseende den nya viagbron inklusive trafikplatserna och renoveringen av de
befintliga vigbroarna. Planen redovisar ocksa de skyddsatgarder som ska faststéllas
avseende buller och dagvattenhantering samt 6vriga atgarder som projektet ska eller
overvager att genomfora, se mer om detta under avsnitt 4.3. I avsnitt 4.4 redovisas de
markansprak och konsekvenser planen far for pagdende markanvindning.

Skuruparken

S, 6 2 %Y Virmds
M Stockiolm—
St BN SRR ]

3.

Ny trafikanlaggning ﬂ; Ny vagréatt Ny inskrankt vagratt Tillfallig nyttjanderatt

Figur 1 — Oversikt av vigplanens omfattning

Den nya pafartsrampen i riktning mot Stockholm vid Bjorknas hanterades i en separat
arbetsplan som faststélldes i augusti 2012 och omfattas darfor inte av vagplanen for
Skurubron.

Inom projektet for utbyggnaden av nya Skurubron ingar ocksé att genomfora en
justering av Sockenvigens sektion for att forbattra standarden for gdende och cyklister.
Sockenvégen ar en allmén vag i Bjorknas mellan Varmdoviagen och Varmdoleden som
Nacka kommun dr huvudman for.



2.2 Trafikprognoser

Vigtrafikfloden och prognoser for viag 222 f6r passagen 6ver Skurusundet redovisas
nedan i tabellen och utgor en grund f6r dimensionering och utformning av den nya
Skurubron. Se tabell 1 for nuvarande och uppskattade trafikfloden f6r aren 2030 och
2040.

Trafikflodena nedan utgor ocksa en forutsattning for studerade halter avseende partiklar
(PM10) och kvaveoxid (NO2) enligt miljokvalitetsnormerna som redovisas i avsnitt 2.8.3
Miljokvalitetsnormer

Tabell 1. Nuvarande och uppskattade trafikfloden pa Skurubron.

Nuléige Befintliga 65 100

Ar 2030 Befintlig 19 300
Ny 72 300

Ar 2040 Befintlig 3900
Ny 108 100

Idag passerar omkring 65 000 fordon per dygn 6ver Skurubroarna (vardagsmedeldygn).
Den nya trafikanldggningen ar dimensionerad utifrén trafiksituationen ar 2040
(prognosar). Ar 2040 beriknas trafiken 6ver Skurusundet uppgé till cirka 112 000
fordon fordelade pa den nya bron samt pa den s6dra befintliga bron.

Fordelningen av biltrafiken mellan den nya bron och den befintliga sdra bron bedéms
skilja sig at beroende pa om den nya bron ar avgiftsbelagd (2030) eller avgiftsfri (2040).
Nedan redovisas darfor dven trafikprognosen for 2030.

Figur 3. Prognostiserad trafik for ar 2030 ndar trafikanldggningen dr klar och den nya
bron dr avgiftsbelagd (antal fordon, vardagsmedeldygn).
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Figur 4: Prognostiserad trafik for ar 2040 ndr trafikanldggningen dr klar och den nya
bron dr avgiftsfri (vardagsmedeldygn).

2.3 Kommunal utveckling

Utvecklingen i Stockholms region beskrivs i RUFS 2010. I den regionala planen planeras
for en stark befolkningsékning fram till &r 2030 p& mellan 400 000 och 600 000
personer. Stockholms stad och de nirmaste kranskommunerna kommer att sta fér den
storsta delen av den 6kningen.

Nacka och Varmdo ar tvé av de expansiva kommunerna som planerar att bygga méanga
nya bostader under de nirmaste aren. Har pagar ocksa en omvandling av
fritidshusomraden till permanentboende. Till foljd av denna planerade 6kningen av
befolkningen forvantas dven en 6kning av biltrafiken.

Omrédet Oster om Skurubron ir idag kollektivtrafikforsorjt med buss. All kollektivtrafik
med start- och malpunkter 6ster om Skurusundet passerar Skurubron. Langs hela
Viarmdoleden, forutom vid passagen 6ver Skurusundet, finns idag specifika korfalt for
kollektivtrafik. Detta gor att Skurubron blir en flaskhals f6r kollektivtrafiken.

Nacka kommun

Befolkningstillvixten i Nacka kommun har varit stark under hela 1900-talet och sarskilt
de senaste tio dren. Under prognosperioden 2009—2019 beriknas folkmangden i Nacka
kommun 6ka med cirka 25 000 invénare, fran 88 000 till 113 000 personer. Flyttnettot
forvantas i genomsnitt vara cirka 1700 personer per ar och fodelseoverskottet cirka 700
till 800 personer per ar.

Storre delen av resorna fran Vairmdo gar igenom Nacka och trafiken passerar darefter
vidare dels genom Sédra Lanken, dels via Danvikstull pa vig mot Stockholms city. Av de
resor som genomfors med start i Nacka och mal i lanet anvander 22 procent kollektiva
fairdmedel, 53 procent anviander bil och 24 procent anvinder cykel, moped eller gar. Ett
pilotprojekt med kollektivirafik med bét har pagatt under hosten 2010.

Varmdo kommun

Varmdo berdaknas né en befolkning pa mellan 55—65 000 personer ar 2030. Det innebar
nistan en fordubbling pa en tjugoarsperiod. En fortsatt permanentning av kommunens
11 000 fritidshus kan i sig leda till en markant 6kning av befolkningen. Effekterna pa
bebyggelsestruktur och kommunal service ar darfor viktiga att klarlagga i
sambhillsplaneringen.

Frén 1985 till 2008 har befolkningen i Varmd6 kommun 6kat med 97 procent, fran cirka
19 000 till cirka 37 000 personer. Varmdo ar dirmed den kommun som haft den
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procentuellt storsta befolkningstillvixten i Sverige. Folkokningen grundas till storsta del
pa inflyttning, 70 procent inflyttade och 30 procent fodelsedverskott. Av de inflyttade
kan man se en storre andel barnfamiljer samtidigt som utflyttningen &r hég i dldrarna
20 — 30 ar.

Under perioden fram till 2030 forvantas Varmdo i ett scenario med hog
befolkningstillvéaxt att vdxa med cirka 800 invanare per ar. I ett scenario med lagre
tillvaxt forvantas kommunen vixa med 600 personer per ir.

Tva tredjedelar av den arbetsfora befolkningen i Vairmdoé kommun pendlar till jobb i
regionen, vanligen till Nacka eller Stockholm. Pendling med bil dominerar 6ver resande
med buss. Pendling med kollektiva transporter ska fraimjas genom utbyggnad av
bussdep4, fler infartsparkeringar och samverkan med SL for att utveckla nya
transportlosningar.

2.4 Geotekniska forhallanden

Stranderna lings Skurusundet ar branta och omréadet nira bron kdnnetecknas av berg i
dagen med tunna jordlager av morian. Geologin i omradet kring Skurubron varierar
beroende pé vilken sida av Skurusundet man befinner sig. Jordlagren vid trafikplatserna
domineras av finkorniga sediment, i huvudsak torrskorpelera, samt fyllning for
befintliga viagar. Fyllningen och leran underlagras av friktionsjord pa berg. I ett omrade
vid trafikplats Skuru samt i ett omréade vid trafikplats Bjorknas forekommer 16s lera.
Berg i dagen forekommer pé bada sidor om Skurusundet. Planerad végstracka passerar
till storsta del pa befintligt vigomrade och viagen kan utforas utan forstarkningsatgirder.

Planerad vagstricka som passerar bergsomraden pa bada sidor om Skurusundet kan
krava omfattande bergsprangning. Vid planerad avfartsramp vid Bjorknés trafikplats
kravs geotekniska atgérder for att minimera siattningar samt undvika stabilitetsproblem.
Aven i ett omréde vid avfartsrampen fran Virmdo vid trafikplats Skuru kommer
geotekniska dtgirder att bli nodvandiga.

2.5 Behov av forandringar

Varmdoleden ar den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka samt
Varmdo. Vagen har motorvigsstandard med hastighetsbegransningen 9o km/h. Vid
passagen over Skurusundet dr standarden pa Skurubron 1&g med smala korfalt och
kurvor och lutningar som ger dalig sikt och tvdra sviangar. Inspektioner och studier har
visat pa renoveringsbehov av de nuvarande broarna.

Det saknas accelerationsfalt i pafarterna till Virmdoleden i trafikplats Skuru vister om
bron och trafikplats Bjorknas Gster om bron. For pafarten i trafikplats Bjorknas har
denna redan hanterats i en faststilld arbetsplan men atgirden ar inte genomford dnnu.
P4 grund av linjeforingen och att pafarterna inte har fullgod standard har en
begrinsning av hogsta tilldtna hastighet i anslutning till och 6ver bron satts till 70 km/h.
Incidenter, ojaimnt trafikflode och hastighetssédnkning vid passagen 6ver Skurusundet
ger framkomlighetsproblem for den genomgaende trafiken pa Varmdoleden under
hogtrafik.

Eftersom alternativa vagval saknas blir sdrbarheten i trafiksystemet stor och
konsekvenserna omfattande om en olycka eller oférutsedd handelse intréaffar som
stoppar trafiken 6ver Skurubron.
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2.6 Andamal och projektmal

2.6.1. Andamalet med projektet

Andamalet med projektet #r att sikerstilla den framtida trafikforsérjningen av dstra
Nacka och Varmdo genom att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten i
trafiksystemet. Ett ytterligare motiv ar att minska sarbarheten i trafiksystemet.

2.6.2. Syftet med vagplanen

Syftet med vagplanen ar:
+ att erhalla tillstdnd f6r byggande av allmin vag,
« attreglera vad som ska utgora viganordning,

+ att ge markatkomst med viagritt, inskrankt vagratt och tillfallig nyttjanderitt av
mark for att kunna bygga allmin vig samt att forvalta allman vag,

«  att reglera och avgrinsa det allmidnna vaghéallaransvaret.

I vagplanen ska det ingd en beskrivning. Syftet med beskrivingen ar att Trafikverket,
lansstyrelsen, kommunen, markégare samt allmadnheten och 6vriga intressenter ska
forsta syfte, omfattning och konsekvenser av vagforslaget.

2.6.3. Projektmal

For projektet har foljande projektmaél formulerats utifran de transportpolitiska mélen;
funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmal - tillgénglighet

Malet for forbattrad framkomlighet innebar att:

+ den genomsnittliga fordroéjningen per fordon pa Varmdoleden och i trafikplats
Bjorknés och Skuru ska minska jamfort med idag,

+ tillgdngligheten f6r samtliga trafikantgrupper ska vara god.

Malet for en attraktiv kollektivtrafik innebar att:

+ kvaliteten for busstrafiken pa savil Virmdoleden som Varmddévigen ska vara
god,

« en framtida sparforbindelse 6ver Skurusundet ska inte omojliggoras.

Malet for en sakrad framtida trafikforsorjning innebar att:

+ trafiksystemet ska utformas si att det bidrar till en god framtida
trafikforsorjning av 6stra Nacka och Varmdo,

« sarbarheten i trafiksystemet ska minska jamfort med idag.

Hansynsmal — sdakerhet, miljo och hélsa

Malet for en 6kad trafiksdkerhet innebar att:

« antalet olyckor med doda och svért skadade per fordonskilometer ska minska
jamfort med idag,
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+ oskyddade trafikanter ska kunna passera Skurusundet och Varmdoleden pa ett
tryggt och sikert sitt.

Malet for att Skuruparkens varden for friluftsliv, natur- och kulturmiljé ska besta och sa
langt som maijligt utvecklas positivt innebar att:

« omradet ska fortsatt upplevas som tyst och ostért genom att ljudnivan inte 6kar
eller endast 6kar marginellt,

+  betydelsefulla spar av landskapsparken ska finnas kvar,
+ tillgdngligheten f6r gdende ska vara god,
« forutsidttningar och kvaliteter av betydelse for en gynnsam utveckling av
rodlistade arter i omradet ska finnas kvar.
Malet for att Skurubrons kulturmiljovarde ska besta och kunna upplevas innebér att:
« kvaliteter som ar vasentliga for kulturmiljovardet finns kvar,

+  brons nuvarande karaktar och utformning kan fortsattningsvis upplevas

Malet for att manniskors halsa inte ska férsamras innebar att:
+  bullerriktvarden for boende inte 6verskrids,
« miljokvalitetsnormer for luft inte 6verskrids,
+ tillgangligheten for oskyddade trafikanter ar god,

« vigmiljon med omgivning upplevs som trygg och séker.

Malet for en minskad klimatpaverkan innebéar att:
+ anpassningar genomfors som gynnar kollektiv- samt gang- och cykeltrafik,
+ sirskild hiansyn tas till LCC-perspektivet i projektet,

+ projektet genomfors med metoder och arbetssitt som begriansar
klimateffekterna,

« projektet ar anpassat till de klimateffekter som forvintas pa langre sikt.

Malet for att ta tillvara och lyfta fram det karaktarsfulla landskapet vid Skurusundet
innebar att:

+ landskapets karaktarer dskadliggors for trafikanterna,

+ den fragmenterade miljon runt trafikplatserna och Virmdoleden utvecklas och
blir tydligt sammanhingande

+ den smaskaliga miljon vid Skurusundet bevaras.
2.7 Kommunal planering

2.7.1. Nacka kommuns oversiktsplan

I Nacka kommuns 6versiktsplan frin 2002 reserveras mark for en ny Skurubro for att
bland annat mgjliggora framtida befolkningsutveckling i Nacka och Varmdo kommuner.
Kollektivtrafiken i Nacka — Varmdo oster om Skurubroarna bestar av busstrafik dels pa
Varmdoleden, dels pa Vairmdovagen. Pa Varmdoleden gar bland annat motorvagsbussar
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mellan terminalen i Gustavsberg och Slussen. Samtliga busslinjer gar 6ver
Skurubroarna. I Bjérknas intill motorvagen har SL en bussdepa.

2.7.2. Detaljplaner

Vigplanen kommer inte att paverka ndgon géllande detaljplan. Daremot finns det i
narheten av viagplaneomréadet ett flertal gillande detaljplaner samt pagdende och
planerade detaljplaner.

Gillande detaljplaner:

Bjorknas 295 (S295) faststallt ar 1979

Hela detaljplaneomradet ar avsatt for garage (bussdepaanlaggning). Inom planomradet
forekommer dven mark som inte far bebyggas.

Bjorknéas (S312) faststallt ar 1981

Detaljplaneomrédet ar avsett for park/plantering, kontor samt
bensinforsiljning/bilservice.

Bjorknés (S356) faststallt ar 1987

Detaljplaneomradet dr avsett for bostader samt centrumbebyggelse.

Bjorknas (S70) faststallt ar 1962

Detaljplaneomradet ar avsett for samlings- och foreningslokaler samt busstation.

Sicklaén (DP376) faststallt ar 2005

Detaljplaneomradet ar avsett for bostader och kontor men innefattar &ven mindre
naturomraden.

Skuru (B6) faststallt ar 1934

Detaljplaneomradet ar avsett for bostdder samt parkomrade.
Pagaende och planerade detaljplaner:

Skuruparken

P4 Skurusidan i anslutning till sundet finns Skuruparken, vilken hyser hoga natur- och
kulturmiljovarden. Parken borjar norr om Varmdoleden och striacker sig sedan cirka
500 meter soder om vagen. Delar av Skuruparken kommer inom kort att bli
naturreservat. Beslutet om att Skuruparken ska bli naturreservat togs under december
2011. Vid samma tillfdlle beslot kommunfullmaktige om ett interimistiskt forbud. Det
interimistiska beslutet innebar att atgiarder ssom att uppfora stangsel och anvianda
konstgodsel ar forbjudna fram till dess att reservatet i sin helhet dr godkint. Idag finns
ett 60-tal mindre fritidshus pa arrenderad mark inom Skuruparken.

2.7.3. Varmdo kommuns dversiktsplan

Varmdo kommuns 6versiktsplan anger att Skurubron i dag dr en getingmidja som
forsvarar pendling till och frdn kommunen. Framkomligheten méste forbattras for
boende for att mota tillvixten i Nacka och pa Varmdo. En av utgingspunkterna i
oversiktsplanen ar att en utbyggnad av trafikinfrastrukturen ar nodvandig eftersom
kommunen vixer. For att minska paverkan pa miljon méste alla insatser som framjar

13



okat kollektivt resande prioriteras. Bland kommunens mal rorande infrastruktur anges
att:

o Varmdo ska ha saker och effektiv trafikinfrastruktur med en utvecklad
Viarmdoled som bas

«  Varmdo ska pa sikt nds med sparburen trafik.
+  Mark ska reserveras norr om Varmdoleden for utbyggnad av kollektivtrafik.
Vidare rekommenderar kommunen i 6versiktsplanen att:

« Kapaciteten pa Skurubron forbattras genom ny pafart vid Bjorknas. Kommunen
deltar i planeringen av nya Skurubron, Slussen, Danviks Losen samt utbyggnad
av sparburen kollektivtrafik till Nacka och Varmdo.

2.8 Planens overenstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och strandskydd

2.8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allminna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohansynen. Hansynsreglerna finns i miljébalken, kapitel 2. Alla miljokrav
som stills enligt miljobalken bottnar i de allménna hansynsreglerna.

Bevisborderegeln innebir att det ar den som driver en verksamhet eller vidtar en dtgiard
som ska visa att hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljo-
sdkring anvints i syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor som uppstar.

Genom miljéuppfoljnings- och miljokontrollprogram som tas fram inf6ér byggskedet kan
effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet innebér att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgéard ska ha
tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden
dar kunskapen varit bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och
enskilt berorda. Den kunskap som har inhdmtats under planeringsprocessen har
paverkat vagutformningen sd att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller
begrinsats. Med de bulleratgarder som faststélls i planen dr den sammantagna
bedomningen att de boende utmed aktuell stracka av Virmdoleden ar 2040 kommer att
fa det battre efter utbyggnaden &n idag, vilket sett ur ett hilsoperspektiv ar positivt for
de boende utmed viigen/sundet. Atgirder som ska faststillas och som aterfinns pa
plankartor finns beskriva i avsnitt 4.3.1.

I och med byggandet av den nya trafikanlidggningen kommer de befintliga broarna inte
langre utgora primar transportled for farligt gods. Transporter med farligt gods kommer
istdllet att ske pa den nya motorvigsbron. Den 6kade miangden transporter med farligt
gods medfor att individrisken okar jamfort med nuliget. De tva bostader (sommarvillor)
som i dagslaget ligger inom det omréde dar individrisken ar f6rh6jd, kommer att rivas i
och med byggandet av trafikanldggningen. Inga nya bostidder kommer att hamna inom
det omrade dir individrisken dr oacceptabel eller forhojd.

Trafikokningen medfor att samhillsrisken okar jamfort med nuldget, men befinner sig
fortfarande inom ALARP-omradet. Risknivan anses siledes vara acceptabel forutsatt att
rimliga skyddsatgarder vidtas. Den hogre risknivan beror dels pa en 6kad méangd
transporter av farligt gods och dels pa antagandet att fler manniskor kommer att bosétta
sig i omradet i framtiden. Forsiktighetsprincipen innebdr att risken for negativ paverkan
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pa manniskors hilsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra
en storning. Den innebar ocksé att basta mojliga teknik ska anvindas for att forebygga
skador och oldgenheter. Forsiktighetsprincipen foljs genom att atgirder foreslas, eller
anpassningar av vag-utformningen gors, for att begrinsa eller forhindra negativ
paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for méanniskor eller miljon om produkterna kan erséattas med andra, mindre
farliga produkter. Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310)
och material och varor (TDOK 2012:22) samt stéiller krav pa entreprendrers och
uppdragstagares miljohdnsyn genom publikation 2006:105 Miljokrav vid upphandling
av entreprenader och tjanster. Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter
att minska miljopaverkan fran farliga 4mnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvindas
sé effektivt som mgjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans
efterstrivas vid viagbyggnationen. Dir 6verskott av massor uppstar efterstravas ater-
anvandning. Eftersom en stor del av den véagstricka som byggs utgors av en bro,
kommer enbart sma volymer massor hanteras i detta projekt jamfort med andra vig-
projekt. Generellt sett ar dock forutsattningarna for hushéllning av massor inom
projektet daliga. Den vagbeldaggning som tas bort fran de befintliga broarna kommer
sannolikt avldgsnas med hjélp av vattenbilning. Denna teknik kan komma att medfora
att stora mangder vatten maste tillféras projektet. Eftersom det inte ar lampligt att
anvanda vattnet i Skurusundet for vattenbilningen, kommer det vatten som tekniken
kraver att behova tillforas projektet. Anledningen till att Skurusundets vatten inte kan
anviandas ar bland annat att det salt som finns i vattnet riskerar att forstora saval
betongen som armeringar.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en siddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och milj6. Alternativa
lokaliseringar har studerats i vigutredningen. Mot bakgrund av det utredningsarbetet
och den samradsprocess som skedde bedomdes den nu valda lokaliseringen utgora det
mest ldmpade alternativet att ga vidare med.

2.8.2. Hushallningsbestammelserna

I 3 kap. miljobalken finns de s kallade hushallningsbestimmelserna. Dessa innehéller
bestimmelser om vilka allménna intressen som ska beaktas vid avvigningar mellan
olika 6nskemal nar det géller anvindningen av mark och vattenomraden. Har ingér bade
bevarandeintressen och nyttjandeintressen. Denna vigplan beror farleden genom
Skurusundet och Baggenstiket samt Varmdoleden, viag 222 vilka ar utpekade som
riksintressen enligt miljobalken 3 kap 8 § med anledning av betydelsen som
kommunikationsleder.

Farleden ar den gamla inseglingsleden till Stockholm fran Baggensfjarden. Virmdoleden
ar den viktigaste vagforbindelsen i Nacka och Varmdo och ar dven av regional betydelse.

I 4 kap. miljobalken finns sédrskilda hushallningsbestimmelser for vissa geografiskt
utpekade omraden med natur-, kultur och friluftslivsvarden av riksintresse. Vigplanen
beror inga riksintressen enligt 4 kap. miljobalken.

Vigplanens paverkan pa riksintressena enligt 3 kap. miljobalken beskrivs i avsnitt 4.6.
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2.8.3. Miljokvalitetsnormer

Forordningar om miljokvalitetsnormer, MKN, finns hittills framtagna for olika
fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:447), for forvaltning av kvaliteten pa olika
parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660), havsmiljon (SFS 2008:56), for olika
fororeningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) och for omgivningsbuller (SFS
2004:675). Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar inte tillampbar pa projektniva.
I detta projekt ar miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och vattenkvalitet aktuella.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

I miljobalkens 5:e kapitel och i forordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer, for
utomhusluft regleras tilldtna halter i utomhusluft for ett antal Amnen. Specifika
riktvarden eller regler for paverkan pa utomhusluftens kvalitet under byggskedet saknas.
De faststillda miljokvalitetsnormer som géller for driftskedet géller dock generellt. For
projektet har enbart partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2) studerats eftersom
miljokvalitetsnormerna for dessa ar svarast att klara.

Nulage

Idag 6verskrids miljokvalitetsnormen for PM10 inom ett avstand pé cirka 10-15 meter
frdn Varmdoleden (tvd meter ovan markniva) pa Skurusidan och Bjorknassidan. Dar
bron gar i upphojt ldge i forhéllande till omgivande markniva, 6verskrids normen pa
bron men klaras i markniva nedanfér bron. De géng- och cykeltrafikanter som idag
fardas pa de befintliga broarna eller pa de gang- och cykelviagar som finns i och omkring
de tva trafikplasterna, exponeras diarmed for partikelhalter som ar potentiellt skadliga
for halsan. Ingen av de byggnader som finns utmed Varmdoéleden i Skuru eller Bjorknas
ligger inom det omréde dar MKN for partiklar 6verskrids.

I dagslaget underskrider halten kvivedioxider gillande miljokvalitetsnorm med god
marginal inom hela berdkningsomréadet.

Byggskedet av den nya motorvagsbron

Under byggskedet av den nya bron kommer byggtransporter, arbetsmaskiner och
byggarbeten att alstra emissioner som i sin tur temporart kommer att paverka
luftkvaliteten i nairomradet. Omfattande kdbildning med stillastdende fordon till f6ljd av
byggnadsarbeten kan medfora 6kade utslapp av kviavedioxid, framforallt under
rusningstid. Dammning kan utgora ett problem som framst ar forknippat med
byggarbetsplatsernas grusytor sommartid som blir torra eller fran jord- och bergmassor
som mellanlagras pa byggarbetsplatsen. Det aktuella byggomradet &r i huvudsak vil
ventilerat och utslappen kommer dessutom att ske under en begrinsad tid. Byggskedet
bedoms inte paverka forutsattningarna att uppna miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft.

Renoveringen av de tva gamla broarna

Under renoveringsskedet av de tva befintliga broarna bedoms effekterna och
konsekvenserna vad géller luftkvalitet vara de samma som under byggskedet av den nya
bron. Under renoveringen kommer rivningar av brobaneplattan med mera i huvudsak
ske genom vattenbilning. Denna teknik minskar risken f6r dammbildning.
Renoveringen bedoms inte paverka forutsittningarna att uppna miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft.
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Anlaggningen

Halten av partiklar (PM10) ar starkt kopplat till anvindandet av dubbdick. I dagslaget
har cirka 70 procent av de fordon som fardas pé vara viagar dubbdick. Matningar visar
att dubbdicksandelen successivt minskar. I de fall denna trend fortsiatter kommer
dubbdicksanvindandet ar 2030 att ha sjunkit till omkring 50 procent.

Vid sidan av andelen dubbdick har dven trafikmangden och férdelningen av trafiken
mellan den nya respektive den sodra befintliga bron betydelse for uppkomsten och
spridningen av partiklar. Fordelningen av biltrafiken mellan den nya bron och den
befintliga sdra bron bedoms skilja sig at beroende pd om den nya bron ar avgiftsbelagd
(2030) eller avgriftsfri (2040). Dessa trafikskillnader avspeglas i spridningen av
luftféroreningar. Nedanstaende bedomningstexter ar darfor uppdelade i tvé avsnitt; ett
for ar 2030 och ett for ar 2040. Pa grund av hojdskillnaden mellan viagbanan
(Varmdoleden) och de gang- och cykelpassager som finns i respektive trafikplats,
kommer partikelhalterna i dessa passager vara ndgot ldgre 4n vad som anges i Tabell 2.

Tabell 2. Nuvarande och uppskattade trafikfloden pa Skurubron.

Nuléige Befintliga 65 100
Ar 2030 Befintlig 19 300
Ny 72 300
Ar 2040 Befintlig 3900
Ny 108 100
Ar 2030

Partiklar (PM10) Befintliga broar — Partikelhalterna (PM10) pa de befintliga broarna
reduceras si pass mycket jamfort med nuldget att MKN f6r PM10 kommer att foljas,
oavsett dubbdicksandel. Sett ur ett halsoperspektiv kommer siledes situationen for de
géng- och cykeltrafikanter som vistas pa de befintliga broarna att bli battre 4n idag.

Partiklar (PM10)Ny bro/Virmdoleden — 1 det fall dubbdacksandelen &r 2030 dr samma
som idag (70 procent), resulterar trafikokningen i att det avstand fran Varmdoleden
inom vilket MKN for PM10 6verskrids kommer 6ka frin dagens 10-15 meter till 10-20
meter. Den o0kade trafiken aterspeglas dven i partikelhalterna for de tva trafikplatserna
dar halterna 6kar jamfort med dagens nivaer.

I det fall dubbdicksandelen till &r 2030 ddremot sjunkit till 50 procent (sannolik
utveckling) kommer det avstand fran Varmdoleden inom vilket MKN f6r PM10
overskrids istéllet att minska fran dagens 10-15 meter till 5 meter. Partikelhalten i de tva
trafikplatserna kommer att vara nagot lagre an idag. Ur ett hilsoperspektiv ar detta
positivt for de fotgangare och cyklister som anvinder de géng- och cykelvigar som finns
i och omkring trafikplasterna. Ingen av de byggnader som finns utmed den aktuella
strickan av Varmdoleden hamnar innanfor det omrade dar MKN for PM10 6verskrids,
oavsett dubbddcksandel. Under savil den nya som de befintliga broarna berdknas
partikelhalten underskrida MKN.

Kvdvedioxid (Nos) Ny bro samt befintliga broar — Precis som idag kommer MKN for
kvavedioxider att f6ljas med god marginal pa sévél de befintliga broarna som den nya
bron.
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Ar 2040

Partiklar (PM10) Befintliga broar- 1 de fall dubbdécksandelen forblir den samma som
idag (70 procent), kommer partikelhalten pa de befintliga broarna vara nagot hogre
jamfort med den lagre dubbdicksandelen (50 procent), men kommer till skillnad fran
idag fortfarande underskrida MKN. Sett ur ett hdlsoperspektiv kommer séledes
situationen for de gdng- och cykeltrafikanter som vistas pa de befintliga broarna att bli
béttre 4n idag.

Partiklar (PM10) Ny bro/Virmdoéleden — 1 det fall dubbdéacksandelen &r 2040 ar
samma som idag (770 procent), resulterar trafikokningen i att det avstand fran
Varmdoleden inom vilket MKN for PM10 6verskrids 6kar vasentligt; fran dagens 10-15
meter till 20-30 meter. Den 6kade trafiken aterspeglas dven i partikelhalterna i de tvé
trafikplatserna i vilka halterna 6kar jamfort med dagens nivaer (Tabell 3). Ur ett
halsoperspektiv ar detta negativt for de fotgédngare och cyklister som anvéander de ging-
och cykelvigar som finns i och omkring trafikplasterna.

I det fall dubbdicksandelen till &r 2040 daremot sjunkit till 50 procent (sannolik
utveckling) kommer det avstind fran Vairmdoleden (maitt fran vigomrédets yttre kant)
inom vilket MKN for PM10 6verskrids istéllet att vara den samma som idag (10-15
meter). Detta dd den minskade dubbdacksanviandningen kompenserar for de 6kade
partikelhalter som den 6kade trafikmangden annars skulle medfora. Trots den 6kade
trafikméngden jamfort med nuléget, kommer dven partikelhalten i de tva trafikplatserna
vara nagot ldgre dn idag (Tabell 3). Under sévil den nya som de befintliga broarna
beridknas partikelhalten underskrida MKN. Omradet dar MKN f6r PM10 6verskrids ar
storre r 2040 dn 2030, oavsett dubbdacksandel. Till skillnad frén ar 2030 ar det tre
byggnader utmed den aktuella strackan av Varmdoleden som vid en dubbdicksandel pa
70 procents hamnar innanfor det omrade dar MKN for PM10 6verskrids. Ingen av dessa
byggnader utgor bostadshus och manniskor vistas séllan och endast tillfalligt i
anslutning till dessa byggnader.

Kvdvedioxid (Nos) Ny bro samt befintliga broar — Trots den 6kade trafikmingden
jamfort med séval nuldge som ar 2030, berdknas miljokvalitetsnormen for
kvavedioxider klaras med god marginal i hela utredningsomrédet.

Tabell 3: Sammanfattning av forandringar i halter PM10 samt avstdnd inom vilket MKN for PM10
overskrids. Partikelhalterna i tabellen dr berdaknade utan niarvaron av bullerskdarmar. Narvaron av
skiarmar utmed trafikleder okar utspadningen av luftféroreningar i vertikalled. och &r endast
markbar i omradet narmast trafikleden (cirka 30 meter). De 3 till 4 meter hoga bullerskarmar som
kommer placeras utmed Varmdoleden bedoms minska halten partiklar med omkring 10-15
procent (detta galler for ar 2030 och 2040). Med anledning av de héga bullerskdrmarna kommer
partikelhalterna vara nagot lagre &n vad som anges i tabellen.

Avstand fran Halter PM1o0 trafikplatser (ug/m3 )
trafikomréidet inom vilket
MKN 50 ug/m3 overskrids
(meter)
70 % dubbdack 10-15 55-60 52-56
50 % dubbdack 5 50-55 47-52
70 % dubbdack 10-20 60-80 55-75
50 % dubbdéck 10-15 50-63 49-60
70 % dubbdack 20-30 62-82 60-80
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Miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet

Miljokvalitetsnormer for vatten anvinds for att ange krav pa vattnets kvalitet i flera olika
avseenden. Bestimmelser om kvalitet och status pa yt- och grundvatten finns i
forordningen om forvaltning av vattenkvalitet (SFS 2004:660). De grundlaggande
kvalitetskraven, som uttrycks i form av miljokvalitetsnormer, syftar till att alla
vattenforekomster ska uppna minst god kemisk yt- eller grundvattenstatus samt god
ekologisk status senast den 22 december 2015.

Skurusundet bedoms i dagsldget ha god kemisk status, bortsett fran kvicksilver
(miljokvalitetsnormen for kemisk ytvattenstatus avseende kvicksilver och
kvicksilverforeningar ar "uppnér ej god kemisk ytvattenstatus” i samtliga
vattenforekomster och géller for hela landet).

Till f6ljd av 6vergodning har Skurusundet idag en mattlig ekologisk status.
Vattenmyndigheten for Norra Ostersjon har bedomt att det inte #r tekniskt mojligt att
vidta de atgiarder som behovs for att uppné god ekologisk status &r 2015 och har darfor
beviljat dispens till &r 2021. Skurusundet med omnejd ar vidare utpekat som kansligt for
nitrattillforsel.

Det finns ingen av Vattenmyndigheten avgransad grundvattenférekomst inom
vagplaneomradet for Skurubron. Miljokvalitetsnormer for grundvatten ar i detta fall
darfor inte relevanta.

Byggskedet av den nya motorvagsbron

Den grumling som sker i samband med byggskedet, de nya brostdoden och ett visst arbete
i vattenomradet, bedoms vara temporar och relativt begransad i relation till den
grumling som normalt sett sker i Skurusundet som en effekt av propellerstrommar fran
fartyg och utslapp av dagvatten frin befintlig bro och omkringliggande omraden.
Geotextilskdrmar foreslas och placeras ut kring arbetsomradena for att forhindra
spridning av fororeningar till omgivande vattenomraden och bottnar. Uppgrumling av
fororenade sediment riskerar att spridas ut over ett storre omrade i sundet och
tillgangliggors for plankton som sedan sprids vidare i ekosystemet.

Vattenkvaliteten innanfor geotextilskirmarna bedoms péaverkas negativt under
byggskedet. Péaverkan pa vattenkvaliteten utanfor skarmarna bedéms vara forsumbar
eftersom skidrmarna inte tas bort forran grumlingen har lagt sig.

Eventuellt kan viss sprangning vara nodvindig for grundldggning av brostoden.
Mingden sprangdmne som kan komma att anvindas bedoms vara liten och eventuellt
kvévetillskott till vattnet bedoms vara forsumbart.

Betong kommer att anviandas for tatning vid sponterna och eventuellt mellan berg och
brostod. Nar nygjuten betong kommer i kontakt med vatten kan pH-virdet i vattnet 6ka
nagot. I detta fall ar det friga om mycket sma méngder betong i forhallande till de stora
vattenmingder som passerar forbi i Skurusundet. Effekterna pa vattenkvaliteten
bedéms darfor bli forsumbara.

Byggskedet bedoms inte paverka forutsattningarna att uppna miljokvalitetsnormerna
for Skurusundet.

Renoveringen av de tva gamla broarna

Den brobana som kommer tas bort pé de befintliga broarna under renoveringen
kommer sannolikt avlagsnas med hjilp av vattenbilning. Allt vatten som rinner av
broarna vid vattenbilningen kommer att ledas till en sedimentationsanldggning, med
oljeavskiljning, sa att inte partiklar, nirsalter, fororeningar (t.ex. olja, polycykliska
aromatiska kolviten)och tungmetaller som avgetts fran trafiken lossnar och grumlas
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upp i vattnet som till slut hamnar i Skurusundet. Nagot forhgjda halter kan uppkomma i
Skurusundet under renoveringsfasen. Uppgrumling av smé betongpartiklar kan dven ge
upphov till ett hojt pH i vattnet. Eftersom de vattenméangder som passerar genom
Skurusundet ar stora i relation till de smé halter uppgrumlade partiklar och féroreningar
som kan finnas i det vatten som leds ut i sundet, bedoms péverkan pa vattenkvaliteten
vara liten. Storre bitar av asfalt och betong kan samlas upp i nét eller liknande, si att de
inte faller ned i Skurusundet.

Renoveringen bedoms inte paverka forutsattningarna att uppna miljokvalitetsnormerna
for Skurusundet.

Anlaggningen

Vattenkvaliteten i Skurusundet bedoms péverkas positivt eftersom méangderna tillforda
partiklar, fororeningar och nirsalter kommer att minska da viagdagvattnet renas i
dagvattendammar och eller Gversilningsytor innan det slapps ut i recipienten.
Mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna for vatten i vattenférekomsten
(Skursundet) bedoms diarmed 6ka.

2.8.4. Strandskydd

Strandskydd omfattar, enligt miljobalken 7 kap 13-14 §§, land- och vattenomrédet intill
100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till strandomréden,
samt bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

Strandskydd rader i hela Skurusundet och i Kvarndammen, samt 100 meter upp pa land
diar marken inte omfattas av detaljplan. I Skuruparken giller utokat strandskydd 300
meter ifrdn strandlinjen, se figur 5 och plankartor parm 1, flik 1.
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Figur 5: Strandskyddsomrade

Byggskedet av den nya motorvagsbron

Strandskyddets syften paverkas negativt under byggskedet. De strandomréden som
berors av arbeten och etableringsytor inklusive byggvagar ar inte tillgangliga for
rekreation under tiden som arbeten pagér. Livsvillkoren for vaxter och djur i
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strandomrédet paverkas negativt av avverkning av trad samt maskiner och
etableringsytor. Intilliggande strandomraden paverkas av buller.

Renoveringen av de tva gamla broarna

Strandskyddets syften paverkas negativt vid renovering av de gamla broarna. De
strandomraden som berdrs av arbeten och etableringsytor inklusive byggvégar ar inte
tillgdngliga for rekreation under tiden som arbeten pégar. Livsvillkoren for vaxter och
djur i strandomradet paverkas negativt av etableringsytor. Intilliggande strandomraden
paverkas av buller.

Anlaggningen

Den firdiga trafikanldggningen har en begriansad paverkan pa strandskyddets syften. P&
den vistra sidan om Skurusundet dr de nya permanenta konstruktioner i form av tva nya
brostod narmast vattnet samt nytt landféste och en del av ny viagbank som inkraktar
permanent pa strandskyddet. Aven p4 den dstra sidan #r det tvA nya brostod samt
landfaste och en mindre del av ny viagbank som inkréaktar permanent pé strandskyddet.
Vid de tva landfastena ska det ocksa vara mojligt for inspektion av den nya vagbron
vilket innebar att mindre ytor inom strandskyddet under broarna behover tas i ansprak
for enklare anslutande vagar till dessa.Pa bada sidor om Skurusundet kommer
mainniskor och djur dven fortsattningsvis att kunna rora sig langs strandkanten. En viss
negativ paverkan pa livsvillkoren for vaxter och djur kvarstar pa de platser dar ldre trad
har avverkats.

3 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Forberedande studier

Vigplanen har foregatts av tva olika forstudier samt en viagutredning. Den forsta
forstudien for Skurubroarna och trafikplats Skuru och Bjérknis paborjades ar 2000. Det
overgripande malet var att studera trafiksdkerhetsh6jande atgiarder. Fokus 1ag pa
enklare forbattringsatgarder, vilka tillhorde steg 1-3 i fyrstegsprincipen. En rapport togs
fram, samrad genomfordes och kontakter togs med lansstyrelsen. Forstudien slutfordes
dock aldrig, bland annat togs inget beslut om betydande miljopaverkan.

Den andra forstudien genomfordes under aren 2006-2007. Forstudien hade som
projektmal att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten, minska sarbarheten i
trafiksystemet och att sikerstilla den framtida trafikforsorjningen av Nacka och
Viarmdo. Vidare klarlade forstudien behovet av en ny Skurubro liksom allménna
intressen, till exempel markanviandning, naturmiljo, kulturmiljo, boendemiljé samt
eventuellt 6vriga forutsittningar. Forstudien foreslog atgarder enligt steg 1 till 4 enligt
fyrstegsprincipen. Med utgangspunkt frin forstudien beslutade Lansstyrelsen i
Stockholms 1dn 2007-04-25 att projektet innebar betydande miljopaverkan. Tva
atgiarder som foreslogs i forstudien var dels en ny ramp upp pa Varmdoleden fran
Bjorknais, dels en ny bro 6ver Skurusundet.

For rampen for péafarten vid Bjorknis genomfordes en arbetsplan med tillh6rande MKB.
Arbetsplanen faststilldes 2012-08-22. Rampen ar idag byggd och tagen i bruk. Den nya
rampen syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten vid Bjorknas. Rampen
kommer att anldggas cirka 400 meter 6ster om den befintliga ramen i Bjorknas, vilket
ger en langre och dirmed sikrare accelerationsstriacka dn den som finns idag. Detta ar
ett forsta steg for att forbattra trafiksituationen 6ver Skurusundet i avvaktan pa en ny
Skurubro.
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I december 2009 tecknades ett avtal mellan Nacka kommun och dévarande Vagverket
om byggandet av en ny Skurubro. I avtalet faststélls att 1/3 av projektet ska finansieras
med statliga medel och 2/3 med brukaravgifter. Avtalet anger att en broavgift som
uppgér till 4 kr per passage ska tas ut pa den nya bron tills 2/3 av den totala
investeringskostnaden &r betald. Avgifterna ska ocksa ticka kapitalkostnader, kostnader
for marklosen samt investeringar i och drift och underhéll av avgiftssystemet.

Efter avtalsskrivningen inleddes planlaggningen av den nya bron 6ver Skurusundet i
augusti 2010 med en viagutredning med tillh6rande MKB. Vagutredningen utredde tre
alternativa brolagen. Tillsammans med vagutredningen genomférdes en
miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen for vagutredningen
godkandes av Lansstyrelsen den 15 juli 2011.

I augusti ar 2011 paborjade Trafikverket arbetet med en vigplan for en ny Skurubro
samt miljokonsekvensbeskrivning. I inledningen av vigplanen beslutade Trafikverket
(augusti ar 2012) var den nya bron skulle placeras. Trafikverket valde att gé vidare med
alternativet som i vigutredningen kallades for "mellan”. Det alternativet innebar att den
nya bron placeras cirka 15-20 meter séder om de tva befintliga broarna.

For att hitta den basta tdnkbara utformningen av en ny Skurubro anordnade
Trafikverket en arkitekttavling. Uppdraget for arkitekterna var att ta fram ett forslag pa
en bro av hog konstnarlig och arkitektonisk kvalitet. Bron skulle d4ven fungera
tillsammans med de befintliga broarna och omgivande kultur- och naturlandskap.
Trafiktekniska l6sningar, kostnaden och genomforandet vagdes dven in vid
bedomningen av tavlingsbidragen. Pa detta satt har olika alternativa utformningar
studerats i projektet.

Det vinnande forslaget kallades for Kontrapunkt och hade ritats av den danska
arkitektbyran Dissing+Weitling. Vinnaren utsdgs 2012-03-05 av en jury med
representanter fran Trafikverket, Nacka kommun och Sveriges Arkitekter. Det vinnande
bidraget har direfter integrerats i vigplanen.

Parallellt med vagplanen har dven ett genomforandeavtal utarbetats mellan Trafikverket
och Nacka. Avtalet godkindes av Nacka kommun den 17 juni 2013. Avtalet innebir att
Trafikverket bygger om befintlig Skurubro nar den nya Skurubron ar fardig och att
Nacka kommun behéller bdda de befintliga broarna istéllet for som tidigare sagts bara
den ena. Avtalet reglerar ocksa ansvarsférdelning mellan Trafikverket och Nacka
kommun under och efter byggtiden.

3.2 Val av lokalisering

I férstudien och viagutredningen studerades en mingd olika alternativ enligt
fyrstegsprincipen. Vidare bedomdes de olika alternativen utifran uppfyllelse av
forstudiens projektmal. Resultatet av forstudien var att en ny bro f6r regionaltrafiken
bedomdes vara den langsiktiga 16sning som bast uppfyller projektmalen till en rimlig
kostnad. I vagutredningen utreddes olika broalternativ séder om nuvarande broar. I
samtliga utredda alternativ i vigutredningen var en forutséttning att en ny
motorvagsbro byggs for den regionala trafiken. Tre huvudsakliga vaglinjer utreddes i
vagutredningen, se figur 6:

+  Alternativ Syd - ny motorviagsbro cirka 80 meter soder om befintlig bro.
+  Alternativ Mellan - ny motorvagsbro cirka 40 meter séder om befintlig bro.

+  Alternativ Befintligt broldge - ny motorvigsbro intill och strax sder om
befintlig bro.
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Figur 6: Oversiktlig karta som visar de alternativ som studerades i vigutredningen,
vald strdckning samt vdgutredningsomrdadet.

Vidare studerades fyra olika kombinationer av trafikplatser som alla gick att kombinera
med de studerade viglinjerna:

« Hel Skuru - fullstandig trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm och
Varmdo, ingen trafikplats i Bjorknés.

« Halv Skuru vist + Halv Bjorknés 0st - trafikplats i Skuru med ramper mot
Stockholm och trafikplats i Bjorknds med ramper mot Varmdo.

« Hel Skuru + Halv Bjorknas vist - fullstindig trafikplats i Skuru med ramper mot
Stockholm och Varmdo, trafikplats i Bjorknias med ramper mot Stockholm.

« Halv Skuru vist + Hel Bjorknas - trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm
och fullstandig trafikplats i Bjérknis med ramper mot Stockholm och Varmdo.

Efter att vigutredningen genomforts valde Trafikverket att ga vidare med alternativ
Mellan. I det fortsatta arbetet med vagplanen har laget justerats ndgot da alternativet
har forskjutits ndgra meter soderut i forhallande till 14get som presenterats i
vagutredningen. Vidare valdes den kombination av trafikplatser som bestod av en hel
trafikplats i Skuru och en ramp frén Varmdoleden till Sockenvigen vid Bjorknis for
trafik fran Stockholm.

En ny ramp f6r trafik frén Bjorknis mot Stockholm som har projekterats i en annan
arbetsplan har ingatt som en forutsittning for detta projekt.
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3.3 Val av utformning

3.3.1. Varmdoleden

Trafiksystemets uppbyggnad

Varmdoleden ar en ldnsviag med motorvagsstandard och samlar ihop trafik frén hela
Varmdo och 6stra Nacka. Den nya viagbron inklusive trafikplatserna utgor en central del
i vigsystemet for regiondelen. Virmdoleden har pa avsnittet mellan trafikplatserna
dimensionerats utifran en hogsta hastighet pa 100 km/h och for av- och
pafartsramperna for en hogsta hastighet pa 8o km/h. Det ir i dagslaget inte bestamt
vilken skyltad hastighet som den nya bron (Varmdoleden) kommer att ha. Varmdéleden
utformas mellan trafikplatserna med tre korfélt, varav det yttersta ar ett korfalt for
kollektivtrafik. P4 den nya vagbron 6ver Skurusundet kommer ingen gang- och
cykeltrafik att tilldtas utan dessa hinvisas till Varmdévagen och till en av de renoverade
broarna.

Trafikplats Skuru utformas som en fullstindig trafikplats med av- och pafartsramper
béde i riktning mot Stockholm och mot Varmdo. For trafikplats Bjorknais foreslas en
halv trafikplats med ramp fran Stockholm. Pafartsrampen i riktning mot Stockholm
hanteras i en redan faststilld arbetsplan och ingér darfor inte i denna vagplan.

De befintliga vigbroarna kommer efter genomford renovering att bli en del av
Varmdovagen, och pa sikt 6verga till det kommunala huvudvignitet. 1
genomforandeavtalet mellan Nacka kommun och Trafikverket 4r ambitionen att de
befintliga broarna ska 6verga till det kommunala vagnitet tidigast 7 ar efter
trafiképpnande pa den nya viagbron for vag 222 6ver Skurusundet.

Stockholm 1

E— Rcgional viig — | okalviig ==~ Regional cykelviig

e Pifart regional vi Bjdrknasrampen (ingdr inte i véigplanen) -=—= Lokal cykelviig
B g ) I B P!

Figur 7 - Bilden visar pa trafiksystemets uppbyggnad efter utbyggnad (ldnsvig med
ramper och kommunala huvudvdgndtet samt gang- och cykeltrafik)
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Forutom det kommunala huvudvagnatet, med bland annat Varmdovagen pa bada
sidorna om Skurusundet, finns ocksé lokala huvudvagar som ansluter till
trafikplatserna. Vid Skuru trafikplats ansluter Skurusundsvigen och vid Bjorknis
trafikplats ansluter Sockenvigen.

Det regionala cykelstrdket som idag finns utmed Varmdoviagen och det lokala gang- och
cykelnatet kommer att finnas kvar i samma strackning, men med nya och bredare
planskilda korsningar dn de som finns lings med Varmdoleden idag.

Den norra befintliga vigbron kommer att utgora en gang- och cykelvig medan den sédra
kommer att utgora en lokalvig avsedd for den lokala biltrafiken. Lokalvigen kommer att
utformas med tva korfilt, ett i vardera korriktning. Dimensionerad hastighet for
lokalvagen ar 60 km/h. Den skyltade hastigheten kommer att vara 50 km/h alternativt
60 km/h. Gang- och cykelbron kommer att utformas med enkelriktade cykelbanor samt
ett vindlande gangstrak i enlighet med gestaltningsprogrammet.

Gestaltning

Ambitionen ir att skapa en narmilj6 kring broarna 6ver Skurusundet, som ar attraktiv
for bade fotgidngare, cyklister och biltrafikanter. Detaljerna tar hansyn till
gangtrafikanterna med exempelvis parkbéankar och materialval till bullerplankens
utformning for att inte skymma landskapet och utsikten.

Trafikanterna ror sig i ett vaigrum som skiftar karaktir pa en relativt kort stracka; fran
parklandskap vid trafikplats Skuru, 6ver Skurusundets vattenspegel, och vidare in mot
den bebyggda miljon vid Bjorknis centrum. Gestaltningen striavar efter att lyfta fram
landskapets skilda karaktirer for samtliga trafikslag.

3.3.2. Ny vagbro for Varmdoleden

Strackning och utformning

Inom ramen for vagutredningens alternativ Mellan, har vaggeometrin detaljstuderats.
Viggeometrin har optimerats avseende linjeforing och skevning utifran placering av den
nya bron och anslutning till trafikplatserna i Skuru och Bjorknis. Den nya vigbron for
Viarmdoleden placeras strax soder om befintliga vagbroar.

Avsténdet mellan den nya viagbron och befintliga vigbroar varierar pa strackan Gver
Skurusundet men uppgér som mest till cirka 25 meter.

Sektionen rymmer tva genomgaende korfalt och ett kollektivtrafikkorfilt i vardera
riktningen. Sektionen rymmer ocksé de av- och pafartskorfalt som ansluter till
trafikplatserna péa respektive sida om sundet. Brobredden rymmer en eventuell framtida
sektion med fyra smala korfilt i vardera riktningen.

Den nya vagbron ar i huvudsak en stélbro bortsett fran landfasten och den nedre delen
av de fyra brostoden som utfors i betong. Bron kommer att f4 en 1angd pa cirka 320
meter mellan landféstena och fa en total bredd pa cirka 32 meter.
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Figur 8 - Sektion och plan 6ver ny Skurubro

Mellanstoden ar Y-formade. De tvé stoden ndrmast sundet har en utformning medan de
tva yttersta brostoden har en egen gemensam utformning.

S

Figur 9 - Mellanstod, Y-format.

Gestaltning

Stor vikt har lagts vid att efterstridva en konstruktion som kompletterar omgivningen. En
bro som matchar den befintliga Skurubron nar det géller arkitektoniska och
konstruktiva kvaliteter utan att f6r den skull dominera. Eftersom den relativt sett breda
bron i huvudsak kommer att ses underifran sa har de tva brohalvorna separerats for att
skapa en ljusspalt och mojlighet ges att betrakta himlen.
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Figur 10 - Vy fran Skuruparken

Bullerskidrmar har placerats langs bron och ska utforas i transparent material.
Overbyggnaden och mellanstddens stilytor malas i en blank och ljust gra kulor.

3.3.3. Befintliga broar éver Skurusundet

I Viagutredningen resulterade osdkerheten kring broarnas skick i att det da inte togs
négot beslut om hur de befintliga broarna 6ver Skurusundet skulle hanteras efter det att
den nya bron tagits i drift. Inriktningen var att en utav broarna skulle rivas och att den
andra bron skulle renoveras. Den renoverade bron skulle utformas for lokal biltrafik
samt ging- och cykeltrafik. Under vigplanearbetet har broarnas status undersokts
ytterligare, och man har funnit att de inte &ar i sd daligt skick som befarat. Trafikverket
har darfor beslutat i samrdd med Nacka kommun att de bdda befintliga broarna 6ver
sundet ska renoveras och behallas. De tva vigbroarna kommer att vara en del av
Varmdovagen och det kommunala huvudvagnitet, den ena utformas for gang- och
cykeltrafik och den andra for lokaltrafik.

Lokalvigen, pa den sodra av de befintliga Skurubroarna, utformas med tva korfilt, ett i
vardera korriktningen. Dimensionerad hastighet dr maximalt 60 km/h.

Gang- och cykelbron, den norra av de befintliga Skurubroarna, utformas med
enkelriktade cykelbanor samt ett vindlande gangstrak, se Figur 11.
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Figur 11: I gestaltningsprogrammet foreslagen utformning av gdng- och cykelbanan
pa den norra befintliga bron

Broarnas kulturmiljovirden ska beaktas vid renoveringen av de befintliga broarna, och
paverkar gestaltningen. De framsta kulturvirdena ar brons stora former - huvuddragen i
konstruktionerna med valven, pelarna och den vilvda brobanan samt betongens ljusa
kulor.

Renovering

Tidigast nar den nya vagbron for Viarmdoleden ar klar och vigtrafiken kommit igéng pé
den nya viagbron med permanenta eller provisoriska av- och péfartsramper vid
trafikplatserna kan en renovering av de befintliga tva vigbroarna paborjas.

Den fria brobredden, for respektive bro, kommer att minska fran dagens cirka 10,5
meter till 8,0 meter.
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Figur 12 - Befintliga broar, elevation och plan
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Renoveringen kommer i huvudsak innebéra att hela 6verbyggnaden rivs och ersétts med
en ny. Nagra av bropelarna kan komma att behova bytas och 6vriga betong- och
armeringsskador pa konstruktionerna repareras. Vid behov kan dven brolager pa
landfastena behova dtgirdas.

FRI BROBREDD CA 8 m FRI BROBREDD CA 8 m
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Figur 13 - Norra respektive sédra vigbron efter renovering, sektion.

Gestaltning

P& gang- och cykelbron finns utrymme for rorelsestrdk med en moébleringszon dar
sittplatser och planteringskarl kan placeras. Bullerskydd gors genomsiktliga sa att det,
forutom utsikten mot sundet norrut, ocksé gar att se ut 6ver den nya bron i soder.
Vagmaélningen pa gangbron vindlar for att ge promenaden 6ver bron mer liv, samt for att
skapa smé sidoytor som inbjuder till att stanna och njuta av utsikten. Skurubroarna
smalnas av och ger mer rymd mellan nya och befintliga Skurubron.

3.3.4. Trafikplats Skuru

Trafikplatsen vid Skuru kommer att byggas om och anpassas till den nya viagbron for
Varmdoleden med av- och pafartsramper i rikining mot bade Stockholm och Varmdo.
Trafikplatsen ska dven kunna hantera trafiken frén de tva befintliga vagbroarna, del av
Varmdovagen och dven trafiken pa Skurusundsvagen.

Den befintliga vigbron 6ver Virmdovagen kommer att behéllas. De befintliga
vagbroarna som finns 6ver dagens planskilda gang- och cykelstrak under Vairmdoleden
med tillhorande av- och pafartsramp kommer att rivas. De ersatts med fyra nya vigbroar
over straket for gdng- och cykeltrafik, en for Varmdoleden, en for respektive av- och
pafartsramp samt en for Varmdovagen (anslutning frén befintlig Skurubro), se Figur 14.

Utformning

Trafikplatsen utformas som en fullstindig trafikplats med direktramper i bada
riktningarna.

Anslutningen till det lokala vagnitet pa den norra sidan om trafikplatsen sker genom en
oval tvafiltig cirkulationsplats med fem ben. Dimensionerande hastighet 4r maximalt 40
km/h. Skurusundsvigen ansluter till cirkulationsplatsen norrifrén med tva inkommande
korfalt och ett utgédende korfalt. Vairmdovagen ansluter soderifran med tva korfalt i
vardera riktningen. Vigen till befintliga Skurubron ansluter osterifran med tva
inkommande och ett utgdende korfilt. Pa- och avfartsramperna har ett korfalt vardera.
Anslutningen till det lokala vignitet pa den sodra sidan sker genom en droppformad
tvafiltig cirkulationsplats med fyra ben. Dimensionerande hastighet 4r maximalt 40
km/h.
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Figur 14 - Ny utformning av trafikplats Skuru.

Varmdovagen ar genomgaende i nord-sydlig riktning med tva korfalt i vardera riktning.
Ostgéende avfartsramp fran Virmdoleden ansluter med tva korfilt visterifran.
Ostgéende pafartsramp ansluter med ett korfilt Osterut. Av- och pafartsramperna ar
dimensionerade for hogsta hastighet pa 8okm/h.

Gang- och cykeltrafiken har ett huvudstrak genom trafikplatsen fran Varmdovagen
soderifran mot befintliga Skurubron 6sterut med anslutning norrut mot
Skurusundsvigen. Trafikplatsen passeras planskilt eftersom 6stgdende ramper och
Varmdoleden gar pa broar 6ver gang- och cykelvigen.

Bron 6ver det nya gang- och cykelstraket vid Skuru Trafikplats utformas som en
plattbro. Bron utrustas med samma racken och bullerskarmar som befintlig bro for
Varmdovagen forses med. Ytterligare tre nya broar byggs 6ver gang- och cykelstriket vid
trafikplats Skuru. Broarna for av- och pafartsramperna till den nya bron Gver
Skurusundet samt for lokalgatan till de befintliga broarna 6ver Sundet foreslés att
utformas som plattbroar.

Figur 15 — ny gdng- och cykelpassage under Viarmdoéleden vid trafikplats Skuru
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Gestaltning

Forslaget stravar efter att ta tillvara, och lyfta fram, det fina rekreationsomréadet som
Skuruparken utgor. Den norra och sédra delen av Skuruparken lankas ihop tydligare och
vagens barridreffekt minskas. Detta dstadkommer man bland annat genom att gdng- och
cykelpassagen under Varmdoleden gors bredare och hogre, 6ka dess attraktionskraft och
skapa en luftigare och tryggare miljo 4n dagens utformning.

Cirkulationsplatsen utformas som svagt vilvda graskullar med grupper av 16vtrad. For
biltrafikanterna ar 6ppenhet och orienterbarhet viktigt och prioriterat.

Bullerskdrmarnas utsida klis in med vaxtliget for att minska de byggda elementens
paverkan pa parklandskapet.

3.3.5. Trafikplats Bjorknas

En ombyggnad och anpassning av trafikplatsen vid Bjorknis kommer att behévas.
Varmdoleden anpassas till det nya laget for vagbron. Dagens pafartsramp mot
Stockholm blir en del av Virmdoviagen for den lokala fordonstrafiken samt det regionala
och kommunala gang- och cykelstraket. En ny pafartsramp i rikining mot Stockholm
kommer att byggas pa den 6stra sidan om bussdepéan. Den nya péafartsrampen har
tidigare redovisats i en separat vagplan och har dven faststillts och vunnit laga kraft.

2ALZ2A
=\ Ny pafartsramp
For trafik i riktning '}
=2 mot Stockholm v
(ingarinte i denna 4
vagplan)

"\

_ Befintlig vagbro
\E over Sockenvagen

Figur 16 - Ny utformning av trafikplats Bjérknds.

Utformning

Trafikplatsen ar utformad som en halv trafikplats. Den 6stgdende avfartsrampen
ansluter till en fyrvigskorsning med Sockenviagen och Hjortangsviagen. Rampen ansluter
med tva korfilt till korsningen som regleras med vijningsplikt. Hjortangsvigen ansluter
oOsterifran med ett korfilt i vardera riktning.

Sockenvigen kommer att utformas med tva korfalt i norrgéende korriktning och ett
korfilt i sodergidende korriktning. Utmed Sockenvéagens ostra sida anlaggs ett
genomgéende nord-sydligt ging- och cykelstrak. Atgirderna p& Sockenviigen ingdr dock
inte i vigplanen utan genomfors i 6verenskommelse med Nacka kommun.

Sockenvigens korsning med Varmddvigen sker genom en signalreglerad
fyrviagskorsning. Sockenvigen ansluter soderifran med tvd inkommande och ett
utgiende korfilt. Anslutningen till befintlig bro gér via den befintliga pafartsrampen
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som byggs om till ett korfalt i vardera riktningen med gang- och cykelviag samt
busshéllplats pd den norra sidan. Virmdovagen 6sterut ansluter med tvé inkommande
och ett utgdende korfalt. Klintvdgen ansluter norrifrdn med ett korfalt i vardera riktning.

Befintlig vagbro 6ver Sockenvigen kommer att rivas och ersittas av en ny och négot
breddad vagbro for att ge plats at gdng- och cykeltrafik. Den nya bron 6ver Sockenvigen
foreslds bli av samma typ som befintlig bro, en plattramskonstruktion.

Langs viagens kanter ansluter 13 — 35 meter langa stodmurar med héjder upp till 6
meter. Stodmursytorna skall klis med stenmaterial. Ricken monteras langs
stodmurarna och brons kantbalkar férses med bullerskarmar.

P& bron f6r Vairmdoleden 6ver gdng- och cykelvigen Oster om den nya péfartsrampen
vid Bjorknis byts de befintliga bullerskdrmarna ut mot hégre skarmar.

Gestaltning

Den gamla Varmdovagen, péafarten till den befintliga bron, utformas som en stadsgata
med kantsten och belysning enligt Nacka kommuns belysningsprogram. Detta medfor
att Bjorknis karaktir som lokalt centrum forstarks genom en mer stadsmassig
trafikmiljo.

De delar av Virmdoleden som utgar aterstélls med slanter och plantering av trad pé ett
sadant sétt att platsen gar att utveckla i ett senare skede.

Utmed nya avfartsrampen mot Bjorknas utformas stédmuren mot Varmdoleden som en
vil bearbetad granitmur och bron for Varmdoleden 6ver Sockenvigen utformas som en
entré till Bjorknis, se Figur 17.

Figur 17 - Ny utformning av vdgbro éver Sockenvdgen.

3.3.6. Bullerskarmar

Hela omradet for vagplanen ar idag kraftigt utsatt for buller. Omfattande
bullerskdarmsatgarder foreslas langs hela vigstrackan. Som komplement till
skarmatgirderna kravs for flera fastigheter ytterligare atgirder i form av exempelvis
fasadétgérder och eller lokala skyddsatgarder vid uteplats. Se mer om de skyddsatgarder
som foreslés pa plankartor, parm 1, flik 1.

3.3.7. Avvattning

Det dagvatten som uppkommer inom vigomradet, inklusive pa broarna, innehéller
forhojda halter av bland annat olja, PAH:er (polycykliska aromatiska kolviten) och
tungmetaller som har avgetts fran trafiken. I samband med att den nya bron byggs
kommer flera dammar for sedimentering och biologisk rening av dagvattnet att anldggas
intill vigomradet. Den storsta delen av dagvattnet frin motorvigen (pa land) avleds till
angransande sldnter och diken. Vattnet frdn den nya motorviagsbron och den befintliga
sodra bron kommer att avledas till ytor mellan viagkropparna dir det f6rdrojs och
infiltreras. Pa sa vis kommer majoriteten av de partiklar, niringsimnen och
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fororeningar som finns i dagvattnet (tungmetaller etc.) inte att nd Skurusundet annat dn
vid mycket kraftig nederbord. Dagvattendammarna och 6versilningsytan utformas med
haveriskydd vid eventuella trafikolyckor i form att ett dimt utlopp for att mojliggora
oljeavskiljning.

Placeringen av de dagvattenreningsatgarder som foreslas till exempel dagvattendammar
och oversilningsytor framgar av plankartorna, parm 1, flik 1.

Avrinningsomradet for Skuru forandras genom att mer dagvatten tillats rinna norrut
jamfort med idag. Anledningen till detta ar att s& mycket dagvatten som mgjligt ska
kunna renas i de planerade dagvattendammarna norr om Viarmdoleden, bade frén ny
motorvig och frin kommunens lokalviag samt trafikplats. En stor del av ledningsnétet
byggs om. Pa Bjorknissidan foreslas ett nytt dagvattensystem som ska avvattna
trafikplatsens vigar samt av- och péfartsramper. Dagvattnet samlas upp och leds till en
dagvattendamm alternativt en 6versilningsyta soder om Varmdoleden. Driften av
dagvattenanldggningen inom vigomradet kommer att skotas av Trafikverket. Driften av
de nya dagvattendammarna som anliggs kommer att skétas av Nacka kommun.

4 Konsekvenser av forslaget
4.1 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av tvd huvadmal,
funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgénglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmalet

Hiansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksé bidra till att miljokvalitetsméalen uppnaés och till forbattrad hilsa.

Forbattrad framkomlighet
+ Utbyggnaden forvintas minska den genomsnittliga fordréjningen per fordon pa
Varmdoleden och vid trafikplatserna Bjorknas och Skuru jamfort med idag.
Tillgidngligheten for samtliga trafikantgrupper forviantas 6ka jamfort med idag.
Attraktiv kollektivtrafik

« Utbyggnaden forbattrar framkomligheten for kollektivtrafik med buss pé saval
Varmdoleden som Varmdovagen.
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Sakrad framtida trafikférsorjning

Trafiksystemet har utformats s att det bidrar till en battre framtida
trafikforsorjning av 6stra Nacka och Varmdo samt minskar sarbarheten i
trafiksystemet jamfort med idag.

Okad sikerhet

Med foreslagna atgarder forviantas antalet olyckor med doda och svart skadade
per fordonskilometer att minska jaimfort med idag. Oskyddade trafikanter kan
med utbyggnaden passera Skurusundet och Varmdoéleden pa ett tryggt och
sdkert satt.

Manniskors halsa ska inte forsamras

Med de bulleratgarder som faststélls i planen 4r den sammantagna
bedomningen att de boende utmed aktuell stracka av Virmdoleden ar 2040 att
fa det battre efter utbyggnaden &n idag, vilket sett ur ett hialsoperspektiv ar
positivt for de boende utmed vigen/sundet.

Nir det géller miljokvalitetsnormerna for luft sé dr bedomningen for ar 2040,
med de forutsattningar som anges, att gdng- och cykeltrafikanter som vistas i
eller i direkt narhet till trafikplatserna far en 6kad risk for exponering av
partikelhalter, daremot far gdng- och cykeltrafikanter som vistas pa den
befintliga bron en drastiskt minskad risk for exponering av partikelhalter. Det
gor att trafikanlaggningen sammantaget bedoms ha positiva konsekvenser vad
géller luftkvalitén.

Bedomningen &r att tillgédngligheten 6kar for oskyddade trafikanter som ror sig
over sundet och i trafikplatserna med de &tgarder som genomfors. Vidare att de
atgarder med att bredda gang- och cykelvigar pa befintlig bro och de "portar”
under korsande Virmdoleden/Varmdovagen ger en bra miljo som upplevs som
trygg och siker.

Ta tillvara och lyfta fram det karaktarsfulla landskapet vid Skurusundet

I gestaltningsprogrammet finns atgiarder med syfte att dskadliggora landskapets
karaktarer for trafikanter. Den fragmenterade miljon runt trafikplatserna och
Viarmdoleden utvecklas och blir tydligt sammanhéngande. Den smaskaliga
miljon vid Skurusundet bevaras.

Skuruparkens varden for friluftsliv, natur och kultur ska utvecklas positivt

I Skuruparken bedoms bullersituationen 6verlag bli nagot battre jamfort med
idag, dven om det finns ett antal byggnader som far ljudnivier 6ver de
riktvirden som anges péd grund av den 6kade trafiken och hastigheten medfor.

Betydelsefulla spar av landskapsparken kommer att finnas kvar. Forutsatt att
gestaltningsprogrammets forslag genomfors kommer en del av sparen i den

norra delen av parken att ga forlorade. Det kommer att finnas forutsiattningar
och kvaliteter kvar for en utveckling av rodlistade arter i omradet, dock négot
samre i jamforelse med dagens situation eftersom viktiga ekbestand avverkas.

Skurubrons kulturmiljévarde ska besta

Ur kulturmiljosynpunkt ar det positivt att de befintliga broarna bevaras och
renoveras. Den nya bron har dock samtidigt en tydlig permanent, negativ effekt
pa de nationellt utpekade, kulturhistoriskt vardefulla befintliga broarna.
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Minska dagvattenfororeningar till Skurusundet

+ De skyddsétgarder, bl.a. dagvattendammar, som foreslas minskar risken for att
dagvattenfororeningar ska spridas fran viagomradet vidare till Skurusundet.

Minskad klimatpaverkan

+ Vigplanen innebér en minskning av koldioxidutslappen med 20 procent. For att
klara ett mél om 30-80 procent minskning av koldioxidutslappen kravs
antingen att fordonens emissioner minskar mer dn vad EET-strategin raknar
med och/eller att trafikarbetet minskar. Vigplanen bedoms séledes i otillracklig
grad vara anpassad for en samhillsutveckling dir regionens utslapp av
klimatgaser reduceras successivt och bestdende. Forandringar och ytterligare
atgiarder kommer att kravas for att uppna géllande miljomal och nationella
ataganden. Malet bedoms darmed inte uppfyllas av viagplanen.

4 1.2. Restid/komfort

Enligt de prognoser som ligger till grund for restidsberdkningar kommer biltrafiken i
omradet att 6ka med 20-35 procent frén 2007 fram till &r 2030. Spannet beror bland
annat pa osidkerheter om den framtida markanvindningen dar den snabbare 6kningen
bygger pd kommunernas (Nacka och Varmdo) planer. For att fa fram en trafikprognos
for ar 2040 har prognosen fran Sampers for ar 2030 raknats upp med cirka 2 procent
arligen, vilket dr den takt som trafikprognosen 6kar mellan 2007 och 2030 enligt
Sampers. Restiderna har berdknats med och utan avgifter for prognoséret 2030 samt for
ar 2040 utan avgift. Trafiken fordelas pa bada broarna dir fler anvéander sig av den
gamla bron nir den nya bron ir avgiftsbelagd. Fran Varmdovagen vid Bjorknas till
Varmdoleden vaster om Skuru tar det drygt tva minuter pa den nya bron och néra fyra
minuter pa den gamla bron under morgonens maxtimme med trafikmingderna ar 204o0.
P4 eftermiddagen i den motsatta riktningen tar det cirka tvd minuter pa den nya bron
och knappt tre minuter pa den gamla bron.

4.1.3. Framkomlighet

Den framtida trafiken har simulerats pa det projekterade vignitet. Fordrgjningar och
kolangder har studerats under maxtimbelastningarna. En kanslig punkt dr korsningen
Varmdovagen/Sockenvigen som ir signalreglerad. Vantetiderna blir dar i snitt tva
minuter under morgonens maxtimme och en minut pa eftermiddagen. I Skuru
trafikplats blir fordréjningarna i snitt cirka en halv minut som langst. Framkomligheten
for gang- och cykeltrafikanter blir god eftersom det anldggs en separat gang- och
cykelvdg pa den renoverade bron som ska fungera som ny lokalviag nar utbyggnaden av
den nya bron dr klar. Korsningarna pa det regionala cykelvignitet dr planskilda med
undantag for Klintvigen i Bjorknis som korsas i plan. Tillgangligheten till omradets
strander kommer att bli ofordndrad med den nya bron, se figur 7 och 8. Broritningar, se
parm 2, flik 4.

4.1.4. Kapacitet

For varje tidsperiod har tio simuleringar gjorts vilket ger en statistisk spridning pa
resultaten. Fran den gér det att se var i systemet det finns svagheter. Svaga punkter ar
vaxlingsstrackan pa bron mellan Skuru och Bjérknés. En annan punkt dr den
cirkulationsplats som byggs pa Vairmdoviagen i Bjorknas for att mata ut trafik via den
nya pafartsrampen invid bussdepan.
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4.1.5. Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Busshallplatserna utmed Varmdoviagen vid Bjorknas kommer att finnas kvar i samma
omfattning och antal som idag, mgjligen kan laget f6r busshallplatserna komma att
justeras négot.

4 .1.6. Trafiksakerhet

Vagen projekteras med ramper enligt Trafikverkets standard. Det innebir att
trafiksdkerhetsrisken i de nuvarande korta av- och péfarterna férsvinner. Genom att
motorvagsbron 6ver Sockenvigen ersitts med en ny bro med annan utformning skapas
bittre siktmojligheter for trafikanter pa avfartsrampen frén Stockholm och pa
Sockenvigen. For gdende och cyklister minskar konfliktpunkterna genom att det
regionala cykelvignétet helt kan 14ggas pa den norra sidan. Gangtunnlarna blir bredare
med battre genomsikt vilket ger en 6kad trygghet.

4.2 Miljokonsekvenser

Nedan redovisas miljokonsekvensbeskrivningens sammanfattning som beror trafik-
anlaggningen, byggskede och renovering. Den fullstindiga MKB:n, se parm 1, flik 4.

4.2.1. Byggskedet av den nya bron samt under renoveringen av de
tva befintliga broarna

De byggverksamheter som sker i samband med byggskedet och renoveringen bedéms ha
en negativ men till stora delar temporar paverkan pa Skurusundets landskapsrum. Med
hansyn till detta bedoms séval byggskedet som renoveringen endast medfora sméa
negativa konsekvenser vad giller landskapets karaktar.

De etableringsytor och byggvigar med mera som anvinds under bade byggskedet och
renoveringen kommer att gora intrang i den kulturhistorisk vardefulla Skuruparken
samt begrinsa tillgangligheten till, och upplevelsen av, den. P4 Bjorknissidan rivs tva
sommarvillor frén slutet av 1870-talet. De arbetsmetoder som anvinds under
byggskedet riskerar dessutom att paverka de marinarkeologiska lamningar som finns i
sundet. Sammantaget bedoms bade byggskedet och renoveringen medféra sma till
mattliga negativa konsekvenser for befintliga kulturmiljoviarden. Placeringen av
byggvagar och etableringsytor innebar att naturmark pa bada sidor om sundet tas i
ansprak. Till f6ljd av detta kommer en stor del av de vardefulla ekar som finns inom den
sa kallade ekbacken att avverkas. Med hansyn till detta bedoms bade byggskedet och
renoveringen medfora méttliga till stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

De byggmetoder som anviands under byggskedet bedoms ge upphov till grumling i
Skurusundet. Denna grumling bedéms dock endast ha begransade konsekvenser for
sundets bottenfauna och vegetation.

Under forutsattning att geotextilgardiner, eller annan atgird med motsvarande
funktion, som minskar utbredningen av grumlingen och spridningen av foéroreningar till
omgivande vattenomraden och bottnar anvands, bedoms byggverksamheten inte
paverka forutsattningarna att folja miljokvalitetsnormerna for Skurusundet. I samband
med byggandet av gang- och cykelpassagen pa Bjorknissidan finns det en risk for en
tillfallig och lokal grundvattensidnkning. Sammataget bedoms darfor byggskedet
medfora mattliga negativa konsekvenser for vatten.

Den viagbelaggning som kommer tas bort pa de befintliga broarna under renoveringen
kommer sannolikt att avldgsnas med hjilp av vattenbilning. Forutsatt att det vatten som
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anvands for vattenbilning renas innan det slapps ut i Skurusundet, bedéms
renoveringen sammantaget ha smé negativa miljokonsekvenser for vatten.

De fororenade massor som schaktas upp under byggskedet kommer att transporteras
bort for vidare rening, vilket ar positivt. Samtidigt skapas nya spridningsvagar for de
fororeningar som finns i jordmassorna i och med schaktarbeten med mera. Exempelvis
ar marken vid varvet soder om Viarmdoleden pa Bjorknissidan fororenad. Utan atgarder
finns det en pataglig risk for att féroreningar nar Skurusundet i samband med saval
byggskede som renoveringen. Genom att placera bottenforankrade geotextilgardiner
utmed stranden vid varvet, eller annan dtgdard med motsvarande funktion, kan
spridningen av dessa fororeningar i sundet begriansas. Forutsatt en sddan atgéard bedoms
savil byggskedet som renoveringen sammantaget endast medféra sma negativa
konsekvenser vad giller fororenad mark.

Under byggskedet och renoveringen kommer aktiviteter sdsom jordschakt och
sprangning att alstra buller. I och med trafiken pa Virmdoleden med mera, 4r omradet
kring Skurusundet redan idag kraftigt bullerstort. I relation till befintliga bullerkallor,
bedéms det buller som aktiviteterna under byggskedet och renoveringen bidrar med till
den totala bullerstérningen kring sundet vara relativt begransad. For de som bor i direkt
anslutning till byggomrédet bedoms dock bullerstérningen vara pataglig. Med hansyn
till detta bedoms byggskedet savil som renoveringen medfora mattliga negativa
konsekvenser vad giller buller.

Under byggskedet och renoveringen kommer transporter, arbetsmaskiner och
byggarbeten att alstra emissioner och damning som i sin tur temporart kommer att
paverka luftkvaliteten i ndromradet. Det aktuella byggomradet ar i huvudsak vil
ventilerat och utslappen kommer dessutom att ske under en begriansad tid. Det bedoms
diarmed inte finnas nagon risk for att byggverksamheten paverkar mojligheten att f6lja
miljokvalitetsnormen for kvavedioxider och det tillskott av partiklar som alstras bedoms
endast utgora en liten del av de totala utslappen fran 6vrig trafik. Sammantaget bedoms
darfor byggskedet och renoveringen ha inga till ringa konsekvenser for luftmiljon.

I samband med byggskedet och renoveringen bedoms det finnas en risk for att tredje
man, det vill siga de som tillfalligt vistas i anslutning till byggomradet, skadas. Vidare
finns det dven en risk for att aktiviteter sdsom tvitt av arbetsmaskiner och sprangning
har negativa effekter pa Skurusundets vattenkvalitet samt Skuruparken, vilket i sin tur
kan paverka de djur- och véxter som finns dar.

Under byggskedet kommer de arbetsmaskiner med mera som anvénds for transporter
sévil inom som till och fran byggarbetsplatsen att forbruka energiresurser, sannolikt
fossila branslen. Vidare kommer anvindningen av stal och cement etc. att utgéra en
bidragsgivare till materialrelaterade utslapp av vaxthusgaser. Sammantaget bedoms
darfor klimatpaverkan fran byggskedet vara negativ. Eftersom savil materialétgangen
som transporterna bedoms bli lagre under renoveringen, bedéms konsekvenserna av
detta skede vara avsevirt mindre vad géller klimatpaverkan.

Eftersom en stor del av den végstracka som byggs utgors av en bro, kommer enbart sma
volymer massor hanteras i detta projekt jamfort med andra viagprojekt med
motsvarande striacka motorvag. Generellt sett dr dock forutsattningarna for hushéllning
av massor inom projektet daliga. Vidare bedoms Skurusundets funktion som farled
paverkas temporart under byggskedet. Byggskedet bedoms darfor ssmmantaget
medfora mattliga negativa konsekvenser for hushallningen av naturresurser.

Den vigbelidggning som tas bort fran de befintliga broarna kommer sannolikt avldgsnas
med hjilp av vattenbilning. Denna teknik kan komma att medfor att stora mangder
vatten maste tillforas projektet. Da forutsittningarna for att hushalla med massor och
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material inom projektet 4r smé, bedoms renoveringen sammantaget medféra mattliga
negativa konsekvenser for hushéllningen av naturresurser.

4.2.2. Konsekvenser av den fardiga trafikanlaggningen

Trots att trafiken 6kar jamfort med nuléget, innebar de bullerreducerande atgiarder som
genomfors inom projektet att bullerpaverkan pa omgivningen minskar jamfort med
nuldget vilket ar positivt sett till svil hilsa och boendemiljé som rekreation och
friluftsliv. Vidare innebar forflyttningen av gang- och cykelviagen fran ett lage i direkt
anslutning till Virmdoleden att luftkvaliteten f6r de som vistas i narheten av vigen att
forbattras. Eftersom buller och luftkvalitet ar faktorer som ar samverkande for en god
boendemilj6 och hilsa bedoms konsekvenserna for boendemiljo och hilsa totalt sett bli
sma negativa.

Trafikanldggningen bedoms medfora sméa negativa konsekvenser pa landskapets
karaktir. Detta under forutsittning att utforandet av broar och bullerskdrmar med mera
sker i enlighet med arkitektforslaget och gestaltningsprogrammet. I annat fall riskerar
konsekvenserna att bli mattligt negativa.

Till skillnad fran idag kommer den nya trafikanldggningen vara forsedd med ett
dagvattensystem, vilket bedoms 6ka mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormerna
(kemisk och ekologisk) for vatten i Skurusundet. Om man ser till aspekten fororenad
mark bedoms vagplanen innebira smé negativa konsekvenser forutsatt att féreslagna
atgarder sdsom bottenforankrade geotextilgardiner genomfors. Utan atgérder finns det
en pataglig risk for att fororeningar nar Skurusundet i samband med byggskedet.

For vissa aspekter kommer projektet att innebara méttliga till stora negativa
konsekvenser. De storsta negativa konsekvenserna av projektet ror kulturmiljo,
naturmiljo och klimat. For kulturmiljon dr den fraimsta paverkan att en ny bro laggs i
nira anslutning till de tva befintliga, kulturhistoriskt viktiga broarna. Vidare kan
foreslagen gestaltning av olika delar av anldggningen paverka Skuruparkens
kulturmiljoviarden negativt. Ur naturmiljosynpunkt dr det i forsta hand avlagsnandet av
ekbacken s6der om Skurubroarna som ar den framsta orsaken till de negativa
konsekvenserna.

Vad giller klimatpaverkan innebar vigplanen en minskning av koldioxidutslappen med
20 procent. Detta ligger dock under mélet om 30-80 procents minskning av
koldioxidutslappen, vilket gor att de negativa konsekvenserna for klimatet av vigplanen
bedéms som stora. Forandringar och ytterligare atgarder kommer att kravas for att
uppna gillande miljomal och nationella dtaganden.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Foljande avsnitt redovisar de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer att
antingen faststillas i viagplanen for trafikanliggningen eller som projektet beslutat sig
for ska eller bor genomforas for trafikanlaggningen, byggskede och renovering.

Trafikanldggningen — med trafikanldggningen avses driftskedet av hela anldggningen,
det vill siga ny vagbro inklusive trafikplatser och renoverade viagbroar

Byggskede — med byggskede menas utbyggnaden av nya viagbron inklusive trafikplatser
och anslutande av- och pafartsramper

Renovering — med renovering avses de ombyggnationer som kravs pa de tva befintliga
viagbroarna.
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4.3.1. Atgarder som ska faststéllas och som aterfinns pa plankartor

De skyddsétgirder som ska faststillas redovisas pa plankartorna géller for
trafikanldaggningen, se parm 1, flik 1 och nedan i tabell 4.

Tabell 4 — Atgirder som ska faststillas

Atgird enligt viigplanen

Beskrivning

Sk1

Bullersskydd, genomsiktlig skdrm
utan absorbent. Skirmhojder

varierar mellan 1,8 m till 4,0 m.

Atgird som genomfors utmed viigbroarna och trafikplatserna.
Vilken h6jd som giller for valt avsnitt anges pa plankartorna, se
parm 1, flik 1.

Sk2 | Bullersskydd, genomsiktlig skdrm Atgird som genomfors utmed viigbroarna och trafikplatserna.
med absorbent upp till 0,8 m. Vilken h&jd som giller for valt avsnitt anges pa plankartorna, se
Skiarmhojder varierar mellan 1,8 m pirm 1, flik 1.
till 4,0 m.

Sk3 | Bullerskydd, streckmetall- och Atgird som genomfors utmed viigbroarna och trafikplatserna.
spaljeskdrm med absorbent. Vilken h&jd som giller for valt avsnitt anges pa plankartorna, se
Skiarmhojder varierar mellan 1,8 m parm 1, flik 1.
till 4,0 m.

Sk4 | Bullerskydd, vidjeskdrm. Atgird som genomfors utmed viigbroarna och trafikplatserna.
Skiarmhdgjd 2,0 m. Vilken h&jd som giller for valt avsnitt anges pa plankartorna, se

parm 1, flik 1.

Sk5 | Fastigheten erbjuds inventering av Atgird som genomfors pa fastigheter dir atgirder enligt Sk1 —
fasader och fonster m.m. Vid behov | Sk4 inte klarar de riktvirden som &r uppsatta for utbyggnaden.
kommer fastigheten att erbjudas Vilka fastigheter som erbjuds inventering av status pa fasader
bullerskyddsétgérder for att klara och fonster m.m. redovisas i Fastighetsforteckningen samt pa
riktvirden for inomhusmiljo. Oversiktskarta, se pirm 1, flik 7.

Sk6 | Fastigheten kommer att erbjudas Atgird som genomfors pa fastigheter dir atgirder enligt Sk1 —
bullerskyddsétgérder for att klara Sk4 inte klarar de riktvirden som &r uppsatta for utbyggnaden.
riktvirden for utomhusmiljo vid Vilka fastigheter som erbjuds atgirder for utomhusmiljo
uteplats. redovisas i Fastighetsforteckningen samt pa Oversiktskarta, se

parm 1, flik 7.
Sky | Anldggning for dagvattenrening, Atgirder for fordrojning och sedimentation av dagvatten fran

t.ex. dagvattendammar och eller

oversilningsytor.

vaganldggningarna. Innan utlopp till Skurusundet forses
anlaggningen med avstdngningsmajligheter. Syftet ar att skydda
Skurusundet mot fororeningar som sprids via vigdagvatten.
Dagvattenanlidggningen utformas med tanke pé biologiska
virden och estetiska tillgdngar i miljon. Placering och
omfattning framgar av plankartorna, se parm 1, flik 1.
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4.3.2. Ovriga atgarder for trafikanlaggningen som ska/bor
genomfOras av projektet

Landskapets karaktar

+ Utformningen av den nya motorvégsbron ska f6lja de intentioner som beskrivs i
det vinnande forslaget fran arkitekttavlingen. Detaljer i utférandet ar av storsta
vikt for att helheten ska bli sa val fungerande som det beskrivs.

Kulturmiljo

« I nasta skede bor Trafikverket arbeta vidare med Gestaltningsprogrammets
l6sningar pd den befintliga norra bron och i Skuruparken s att de forslag som
ges béttre harmonierar med de kulturhistoriska vardena.

Naturmiljo

« Atgirder som forstirker naturmiljon bor vervigas, exempelvis aterplantering
av ekar. Atgirderna bor i forsta hand utforas i den del av Skuruparken som
ligger norr om Viarmdovigen men kan med fordel dven utforas soder om
Viarmdoleden. Vilken/vilka atgard/-er som eventuellt kan genomforas, bestims
slutgiltigt av Trafikverket och Nacka kommun och konkretiseras i en
atgirdsplan. Forslag pa atgiarder som forstarker naturmiljon finns i MKB:ns
bilaga 4. Vid val av atgard/-er bor hansyn tas till det hoga biologiska virde som
de gamla ekar som avverkas innehar. Aterplantering av endast en ny ekplanta
kan darfor inte antas kompensera for avverkningen av en gammal, grov ek. De
atgiarder som genomfors bor vara av den omfattningen att de med sikerhet
vager upp for de skador som uppkommer.

Vatten

+ Inga Ovriga atgirder

Fororenad mark

+ Inga Ovriga atgirder

Buller och vibrationer

« Inga Ovriga atgirder

Luft

«  For att minska partikelnivaerna i trafikplatserna bor dammbindning tillimpas.

Rekreation och friluftsliv

+ Inga Ovriga atgirder

Risk

+ Riskreducerande atgirder for bebyggelse under bro - Lickage av vitskor vid
olyckor med sddant farligt gods pa bron ska kunna tas om hand av
dagvattensystemet utan att lackage faller ner pa bebyggelse under bron.

+ Riskreducerande atgirder for tillkommande bebyggelse - For tillkommande
bebyggelse bor utformning av friskluftsintag ske pa ett sitt s att inte giftiga
gaser sprids in till byggnaderna. Denna dtgérd har framst en positiv
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Klimat

riskreducerande effekt vid olyckor med farligt gods-klass 2; brannbara och
giftiga gaser.

Det bor hallas samrédd med Sodertorns raddningstjanst for att sdkerstélla att de
har resurser och beredskap for att hantera en eventuell olycka med lackage och
forhindra spridning till vattenforekomsten (Skurusundet).

Samhallsviktiga verksamheter - Vilka effekter och konsekvenser som kan uppsté
for de samhallsviktiga verksamheter som finns utmed den aktuella strackan av
Varmdoleden och vad detta skulle kunna innebara for samhillet dr inte utrett
narmare i den riskbedomning som gjorts. Forslagsvis hanteras detta i den risk-
och sarbarhetsanalys som kommunen arligen upprittar enligt lag (2006:544)
om kommuners och landstings atgarder infor och vid extraordinira hindelser i
fredstid och hojd beredskap. Trafikverket bor upplysa kommunen om den
framtagna riskbedomningen si att den kan beaktas i kommunens arbete med
risk- och sarbarhetsanalysen.

Skyddsavstand - For att minska konsekvenserna vid en eventuell farligt gods-
olycka bor omraden inom 25 meter fran vigkant vara bebyggelsefria. Vidare bor
dessa omraden inte utformas pa ett sdtt som uppmuntrar till stadigvarande
vistelse. Genom att tillimpa skyddsavstidnd begriansas konsekvenserna av en
olycka, eftersom farre personer exponeras for risken.

For att minska risken for avakning, bade for fordon med och utan farligt gods,
bor en hog kapacitetsklass viljas for vagracken pa bron.

Riskreducerande atgarder for bebyggelse under bro - For att minska risken for
avakning, bade for fordon med och utan farligt gods, bor en hog kapacitetsklass
viljas for vagracken pa bron.

Allt det dagvatten som bildas inom viagomradet (inklusive pa broarna) ska
avledas till sedimentationsdammar. P4 sa vis minskar risken for att de
fororeningar som lacker ut vid en eventuell farligt-gods-olycka nar Skurusundet.
Broarnas dagvattensystem ska vara utformat pa ett sddant satt att vatskor som
lacker ut vid olyckor med farligt gods pa bron inte rinner ner under bron.

Bade dagvattendammen pé Skurusidan och dagvattendammen/6versilningsytan
pa Bjorknissidan ska forses med en anordning som gor det mdjligt att stinga
dammarna i de fall det sker ett utslapp av farligt gods.

Den forvantade utslappsutvecklingen fran fordonstrafiken inom
utredningsomradet ar inte forenlig med gillande miljomal. Vidare baseras de
minskningar som trots allt uppvisas for vigplanen pi ett antagande om att
fordonsflottan kommer att forbattras. Allt talar dock for att teknikutvecklingens
bidrag kommer att behéva kompletteras med dtgiarder som fokuserar pa
mojligheterna att effektivisera samhallets person- och godstransporter.
Vigplanen bedoms saledes i otillracklig grad vara anpassad for en
samhillsutveckling dar regionens utslapp av klimatgaser reduceras successivt
och bestdende. Forandringar och ytterligare atgdrder kommer att kravas for att
uppna gillande miljomal och nationella dtaganden. Négra atgiarder som
tillimpas redan idag men som bor utvecklas vidare ar:

- Fortsatt arbete med Mobility Management.

- Atgirder som 6kar attraktiviteten i att resa kollektivt 6ver Skurusundet.
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Hushallning med naturresurser

Inga Ovriga atgirder

4.3.3. Ovriga atgarder under byggskede och eller renovering som
ska/bor genomfdras av projektet

Landskapets karaktar

Byggskedet och renovering: Marken pé de etableringsytor som anvéands ska
aterstillas. Exempelvis bor det planteras trid, anlaggas grasytor och i de fall
stigar tagit skada bor dessa aterstillas.

Byggskedet och renovering: Tradvegetation bor bevaras i s nira anslutning till
landfésten och brost6d som majligt. Detta ar sarskilt viktigt for att behalla
parkkaraktiren pa Skurusidan.

Kulturmiljo

Byggskede och renovering: Ett atgardsprogram till skydd for kulturmilj6 och
kulturhistoriska byggnader (varvsbyggnaderna i Bjorknis, Borgen, Skuru géard,
Kvarnriannan) ska upprittas i nista skede. Atgirdsprogrammet ska vara
anpassat efter byggnationens paverkan och omradets kinslighet. Dess
omfattning faststills inom ramen for projektet. Programmet ska innehélla en
atgirdsplan for hur kulturhistoriskt vardefull bebyggelse ska skyddas fran
skador, till exempel sdttningar, sprickbildningar och ytskiktsbortfall orsakade av
reinvesteringsitgirden. Atgirdsprogrammet ska omfatta besiktningar och
undersokningar fore byggtiden, tillsammans med skydds- och sidkringsétgarder
enligt ett kontrollprogram under byggtiden, samt efterbesiktning. I
atgardsprogrammet ingar Riskanalys avseende paverkan pa kulturmiljéer och -
byggnader. Den grundas pa syneforrattningen enligt Svensk Standard.

Byggskede och renovering: En aterstillningsplan ska upprittas for de omraden
som tas i ansprak for tillfallig etablering. Detta i syfte att aterstilla ytorna till
ursprungligt skick. For att sikerstilla dterstéllningen bor de kulturhistoriskt
vardefulla foreteelserna métas in och fotograferas innan dess att marken tas i
ansprak. Framtagandet av aterstillningsplanen ska samordnas med andra
miljoaspekters aterstillningsplan (exempelvis naturmiljo).

Byggskede och renovering: Genom att hushalla med nyttjandet av markytor ska
ingreppen i den engelska parken minimeras. Skadeférebyggande atgarder i form
av stangsling, markering och inplankning av virdefulla trid bor vidtas med syfte
att minimera risken for skador.

Byggskede: Hamnanliggningarna (stenkistorna) pa den véstra sidan av sundet
ska om mojligt undvikas i samband med gjutning av brostoden.
Skadeforebyggande atgarder ska vidtas sa att stenskistorna kan bevaras.

Byggskede: Vidta atgirder som minimerar den barridreffekt som uppstéar under
byggskedet.

Byggskede: I samband med breddningen av Kvarnvigen ska ingreppet i
omgivande omrade minimeras. Detta for att underlitta dterstéllningen av vigen.

Renovering: De forhallningssitt och riktlinjer som har satts upp for
renoveringen av de tva broarna ska foljas. Om avsteg gors fran riktlinjerna ska
detta goras i samrad med antikvariskt sakkunnig.

- Valven bevaras i ursprunglig form och med ursprungligt material,
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- Renovering av sekundirpelarna far inte medfora att pelarna gors
grovre dn den grovlek de har idag,

- Brobaneplattans puckelform ska inte flackas ut ytterligare,

- Gjutningar, lagningar och eventuella 6vriga ingrepp gors med
betong som &r anpassad till den kulor och ytstruktur som
betongen hade nar broarna byggdes,

- Dagvattenavrinning och eventuella kabelkanaler och
fjirrvirmeror monteras sa att de inte paverkar broarnas karaktar
och grundform nar broarna betraktas fran sidorna.

Naturmiljo

Vatten

Byggskede och renovering: De grova, vardefulla ekar som finns inom ekbacken
pé Skurusidan ska i méjligaste man sparas vid byggandet av den nya Skurubro.
For att sdkerstilla en dtervixt av nya grova ekar, ar det av stor vikt att dven
spara de yngre ekarna i omradet. Vardefulla trad (ekar och grova tallar) ska
skyddas pa olika satt, sdvil mot rotskador som mot skador péd stam och krona,
genom exempelvis inhdgnad. Vardefulla trad ska markeras i bygghandlingarna
och intrang och skador som orsakas av entreprenoren ska beldggas med vite.

Byggskede och renovering: En aterstillningsplan ska upprittas for de omraden
som tas i ansprak for tillfallig etablering. Detta i syfte att aterstilla ytorna till
ursprungligt skick. Framtagandet av aterstiallningsplanen ska samordnas med
andra miljoaspekters aterstillningsplan (exempelvis kulturmiljo).

Byggskede och renovering: Miljon under broarna bor aterstillas s& att den bli sa
naturlik som mojligt da det 6kar majligheten for att omradet nyttjas som en
gron passage for vilt. Pa de etableringsytor som finns séder om Viarmdoleden
kan det med fordel planteras trad (ek om mojligt). Storre och ljuskriavande trad
sasom ekar ska dock inte planteras under broarna. Under broarna kan det
istillet vara lampligt att plantera in véxter sdsom angsfro, vildapel, figelbar och
hassel. Dessa vixtarter finns naturligt i omgivningarna och uppskattas av saval
vilt som manniskor. Ett par av de ekstammar som blir 6ver nir delar av
ekbacken avverkas, kan med fordel placeras i miljon under broarna.

Byggskede och renovering: Dod ved, oavsett om det ar tall, asp eller ek, har hoga
naturvirden. De ekar eller andra trad, gamla och unga, som fills bor darfor i sa
stor utstrackning som mojligt sta kvar. Star de i vigen for arbetet med
byggnationen kan de flyttas ndgonstans dir de inte ar i vigen. Ett par av de
ekstammar som blir 6ver néir delar av ekbacken avverkas, kan med fordel
placeras i miljén under broarna. Aven hdgstubbar bér om méjligt limnas kvar.

Byggskedet: Infor byggskedet ska behov av kontrollprogram utredas i samrad
med tillsynsmyndigheten.

Byggskedet: Allt lanshallningsvatten ska ledas till sedimentationsanlaggning,
eller tgird med liknande funktion, sd att inte partiklar, fororeningar och
nirsalter rinner ut orenat i Skurusundet.

Byggskedet: Geotextilgardiner som ar bottenférankrade och fista i flytande
oljeldnsar, eller annan atgard med motsvarande funktion, ska placeras ut kring
de tva (eventuellt tre) arbetsomradena for brostoden, for att minska
utbredningen av grumligt vattnet och for att hindra spridning av féroreningar
till omgivande vattenomraden och bottnar.

43



Byggskedet: Om négon del byggs under rddande grundvattenniva och en
avsankning kravs (tillfalligt eller permanent), ska en kompletterande
hydrogeologisk utredning utforas och grundvattenror installeras i det aktuella
laget.

Renovering: Allt vatten som anvinds vid vattenbilningen ska samlas upp i
sedimentationsanliggning (containrar eller dylikt) sa att partiklar,
niringsdmnen och fororeningar som lossnar och grumlas upp i vattnet hinner
sedimentera innan det slapps ut i sundet. Vattnet ska passera en oljeavskiljare,
sd att oljefororeningar kan tas om hand.

Byggskede och renovering: For att underlitta for manniskor och djur att rora sig
langs med strandkanten, bor det skapas tillfalliga passager/omledningsvagar
som kan nyttjas under sévil byggskedet som renoveringen.

Byggskedet: Miljovinliga hydrauloljor bor i storsta méjliga mén anvéindas i
maskiner som utfor arbete i anslutning till vatten. Oljeldnsar avgransar
arbetsomradet s att spridning av en eventuell oljelacka fran arbetsmaskiner
undviks.

Fororenad mark

Byggskedet: En miljoteknisk markundersékning ska genomforas dar schakt och
gravarbeten sker i de kdnda och misstinkt férorenade omraden som
identifierats, det vill sdga i omraden med halter 6ver MKM (6verskrider forslag
till &tgardsmal). For att inte orsaka férseningar av anldggningsarbetet och stora
oforberedda kostnader, bor de kompletterande undersékningarna utforas i god
tid innan schaktningsarbeten startar.

Byggskedet: Fyllning med halter 6ver MKM (6verskrider forslag till &tgardsmal)
bor gravas ur vid en avhjialpande atgird. Byggskedet och renovering: For att
begransa spridning av fororeningar fran varvsomradet ska bottenférankrade
geotextilgardiner, eller annan atgird med motsvarande funktion, som féstas i
flytande oljeldnsar eller motsvarande anordning placeras ut langs med stranden
dar dagvatten fran schaktomradet kan rinna ut.

Byggskedet och renovering: Om tillfillig lagring av massor sker i anslutning till
Skurusundet, ska de upplag som anvands anordnas pé ett sddant sétt att
fororeningsspridning minimeras.

I och med att delar av hanteringen av fororenad jord (urgravning av jord med
halter 6ver MKM) betraktas som en efterbehandlingsatgird, krdvs en anmalan
enligt 28§ i Forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd. Vidare bor en anmélan med redovisning av planerad
masshantering, atgiarder for att minimera omgivningspaverkan i
saneringsskedet, uppfoljning, kontroll och dokumentation lamnas till
Miljoenheten i Nacka kommun.

Byggskedet: Infor byggskedet ska det genomforas provtagningar av de
dikesmassor som berors av byggnationen. Detta for att kontrollera och
klassificera massorna i syfte att avgora huruvida de méaste deponeras eller om
massorna kan ateranvindas.

Byggskedet: Infor byggskedet ska det genomforas provtagningar eller tester for
att avgora huruvida det finns tjarasfalt i de punkter diar det kommer forekomma
schaktarbeten. I de fall tjarasfalt berors, ska sidana massor omhéindertas av
godkind mottagningsanldggning.
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Byggskedet: De fororenade massor som schaktas upp under byggskedet ska
transporteras bort for vidare rening.

Infor byggskedet ska ett kontrollprogram upprittas i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Byggskedet och renovering: Lanshallningsvatten bor kontrolleras och om de
halter som stdmts av med tillsynsmyndigheten 6verskrids méaste vattnet renas
innan det slapps ut pa dagvattennatet eller ut i Skurusundet. Rening kan
eventuellt ske i nyanlagd dagvattendamm. I annat fall med tillfallig
reningsanlaggning.

Byggskedet och renovering: For att minimera risken for spridning av
fororeningar via damning, bor de transporter som sker vara tackta.

Buller och vibrationer

Luft

Byggskedet och renovering: Grundldggnings- och byggmetoder som minskar
alstring av buller och vibrationer ska sa ldngt som mgjligt valjas. Exempelvis ger
vibrerad spont mindre storning 4n slagen spont.

Byggskedet och renovering: En férdjupad bygg-bullerutredning ska genomforas
innan entreprenaden paborjas. Detta for att identifiera bostdder som riskerar att
paverkas negativt och vilka atgarder som behovs for att reducera bullret under
byggskedet/renoveringen. Den fordjupade bygg- och bullerutredningen utgor
underlag till det kontrollprogran tas fram.

Byggskede och renovering: Ett kontrollprogram for buller ska tas fram i samrad
med Nacka kommun. Kontrollprogrammet ska stilla krav pa hur sévél arbete
som uppfoljning och kontroll ska utforas. Entreprencren ska lopande
kontrollera att registrerade varden inte 6verskrider angivna riktvirden.

Byggskedet och renovering: En riskanalys med avseende pa vibrationer ska
genomforas innan entreprenaden paborjas. Detta for att identifiera bostader
som riskerar att paverkas negativt av vibrationer och vilka atgirder som behovs
for att reducera vibrationerna under byggskedet och renoveringen.
Vibrationsutredningen utgor underlag till det kontrollprogram som tas fram.

Byggskede och renovering: Ett kontrollprogram for vibrationer ska tas fram i
samrad med Nacka kommun. Kontrollprogrammet ska stélla krav pa hur saval
arbete som uppf6ljning och kontroll ska utféras. Entreprenoren ska l6pande
kontrollera att registrerade varden inte 6verskrider angivna riktvirden.

Byggskedet och renovering: Skyddsatgarder i form av fasad- och
uteplatsatgarder som behdvs for att klara bullernivaer i driftskedet bor
lampligen utforas i ett tidigt skede under byggtiden for att ge effekt 4ven mot
bygg- och renoveringsbuller.

Byggskede och renovering: I de fall skyddsatgirder inte genomf6rs innan dess
att byggskedet paborjas bor temporara bullerskarmar anlaggas.

Byggskedet: Infor byggskedet ska ett kontrollprogram upprittas i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Byggskede och renovering: Runt etableringsytor bor plank sittas upp for att
hindra spridning av ljus och damm.
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Byggskede och renovering: Vigar och ytor bor bevattnas vid torra perioder for
att hindra dammspridning.

Rekreation och friluftsliv

Risk

Klimat

Byggskede och renovering: Arbetsmoment som medfor tillfalliga avstangningar
av sundet bor inte forlaggas till de ménader da béattrafiken i sundet ar som mest
intensiv (juni-augusti).

Byggskede och renovering: For att underlitta for gaende och cyklister att rora
sig i omrédet, bor det skapas tillfalliga passager/omledningsvigar som kan
nyttjas under séval byggskedet som renoveringen.

Byggskede och renovering: Skyddsnait som forhindrar att foremal kan ramla ner
pé manniskor som vistas under padgdende arbeten bor uppforas.

Byggskede och renovering: Erforderliga avstangningar av battrafiken bor
genomforas.

Byggskede och renovering: Erforderliga forstarkningsarbeten pa byggvigarna
bor genomforas.

Byggskede: Krav pa EPD ska stillas vid upphandling av entreprenad.

Byggskede och renovering: Genom att planera transporterna noga och minimera
antalet transporter kan klimatutslapp begriansas. Detta kan goras genom att
olika &tgirder och verktyg som syftar till att minska koldioxidutsldppen under
bygg- och driftskedet arbetas fram i samband med bygghandlingen.

Byggskede: Kloka val av material dr ocksa en viktig faktor for en minskad
klimatpaverkan. Till exempel bor betong med inblandning av flygaska eller
slaggprodukter och asfalt som tillverkas vid lagre temperatur dn normal varm
beldggning viljas i forsta hand. Material med béttre klimatprestanda forutsitter
naturligtvis att dven 6vriga tekniska och funktionella krav uppfylls. For flygaska
och slaggprodukter giller dessutom att de uppfyller Trafikverkets krav gillande
innehall av farliga amnen.

Byggskede och renovering: Vid materialval bor hansyn tas till hallbarhet, bland
annat energiatgang.

Hushallning med naturresurser

Byggskede: Massor ska i den mén det dr mojligt dteranvindas inom projektet.

Byggskede: Krav pa hantering av massor ska stillas vid upphandling av
entreprenad.
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4.4 Markansprak och Konsekvenser for pagaende
markanvandning

Dagens viaganlaggning for viag 222 6ver Skurusundet med tillhérande av- och
pafartsramper till trafikplatserna Skuru och Bjorknis ligger utanfor detaljplanelagt
omrade med en tolkad vigratt da det inte finns négra tidigare planhandlingar som
redovisar dagens vagratt. Vagratt innebar att vaghallaren, staten eller kommunen har
ratt att ta mark i ansprak for allmén vag med stod av upprattad vagplan. Den
tillkommande viaganldggningen f6r den nya Skurubron och tillhérande av- och
pafartsramper finns med i kommunens 6versiktsplan och paverkar inte direkt nagon
gillande detaljplan.

Den nya viganldggningens markbehov kommer ianspréktas med vagratt och i mindre
omfattning 4ven med sa kallad inskrankt vagratt. Dessutom kommer dven sa kallad
tillfallig nyttjanderatt att behovas under byggtiden for anldggandet av den nya
Skurubron med tillhérande av- och péfartsramper samt renoveringen av de tva
befintliga vigbroarna.

En stor del av den nya anldggningen behover ianspraktas med vagritt ligger pa mark
som dgs av antingen Nacka kommun eller Trafikverket. Det finns &ven mark som ar
privatagd och som kommer att behova ianspraktas med vagritt eller inskrankt vagratt
och i nagra fall kommer inlosen av fastigheter att behova genomforas.

Under byggtiden kommer ett flertal privata fastighetsigare att paverkas, forutom Nacka
kommun och Trafikverket, dd mark behdver tas med tillfallig nyttjanderatt. I kommande
avsnitt nedan och i fastighetsforteckningen, se parmi, flik 7, framgér vilka fastigheter
och rattigheter som paverkas med vigratt, inskrankt vagratt och tillfalligt nyttjande for
utbyggnaden av nya Skurubron.

I Bjorknds kommer dven ett mindre markomrade som idag tas med vagritt att upphora
(indragning av vagritt) dd Varmdoleden far en ny strackning for att kunna anslutas till
det nya laget for Skurubron. Marken aterstalls med slanter och plantering av trad pa ett
sadant satt att platsen gar att utveckla i ett senare skede.

P& Bjorknissidan utmed Skurusundet finns idag en verksamhet med ett mindre varv.
Verksamheten bedrivs pa mark som 4gs av Nacka kommun, och kommunen har nyligen
sagt upp avtalet med verksamhetsigaren da delar av omrédet for verksamheten kommer
att behova nyttjas under byggtiden for transporter samt att verksamheten har bedomts
som oldmplig ur risksynpunkt da den ligger strax intill och under den nya véigbron som
kommer att utgora en transportled med farligt gods.

Inom projektet for utbyggnaden av nya Skurubron ingér ocksa att genomfora en
justering av Sockenvigens sektion (allmén vig) i Bjorknis mellan Varmdovigen och
Viarmdoleden. Anledningen ar att vigsektionen forandras under den nya vigbron for
Varmdoleden 6ver Sockenvigen. Nacka kommun dr huvudman for vagen. Dessa
atgarder ska genomforas i 6verenskommelse med Nacka kommun.

Den tillkommande viganliggningen for Virmdoleden kommer att paverka narliggande
fastigheter genom bland annat estetisk paverkan och forandrade bullernivaer, se mer om
detta i MKB:n, parm 1, flik 4.
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4.4 1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprék mark eller annat utrymme for
vag med stod av laga kraftvunnen viagplan. Véagratten ger vighéallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for viagen. Viaghallaren har ratt att i fastighetsagarens
stille bestimma 6ver markens eller utrymmets anvindning under den tid vigratten
bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor niar och om
vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt viagratt &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse gillande intrang och annan skada. Vardetidpunkten
for intranget ar den dag marken togs i anspréak. Slutlig ersattning uppraknas fran dagen
for ianspraktagandet med ranta och index tills betalning sker. Eventuella tvister om
ersdttningen avgors normalt i domstol.

Viagratt uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade. Inom detaljplanelagt omrade
nyttjar vaghallaren marken med ritt enligt detaljplan.

Vagomradet for allmin vag i foreliggande plan omfattar forutom sjilva viagen aven
utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 3.

Det tillkommande vagomrédet for allmén vag som behover tas med vagratt inom
arbetsplanen omfattar cirka 96 900 m2, fordelat pa foljande fastighetsagare:

Privata ca 4 800 m2
Nacka kommun ca 8 800 m2
Trafikverket ca 33 800 m2

Av plankartor, se parm 1, flik 1 redovisas de markomraden som tas med vagratt med
morkbla farg, beteckning V, och omfattar forutom den nya vigbron &ven omraden kring
trafikplatserna. Dessutom redovisas i fastighetsforteckningen, se parm 1, flik 7, den areal
i m2 som behdver tas med vagratt for respektive berord fastighet.

Totalt ar det 3 stycken privata fastigheter som berors av att markomréden maste tas med
vagratt. Dessa ar:

Nacka Sicklaon 73:10. Hela fastigheten avser Skuruparken som idag ar ett
fritidshusomrade med knappt ett 70-tal arrendatorer. Del av fastigheten, ett langstrackt
omrade utmed dagens vagomrade for Vairmdoleden mot Skuruparken, behover
ianspraktas med vagritt for att ge plats at den nya viagbron och viaganslutningen mot
Skuru trafikplats. Inom det nya vigomréadet kommer ett utrymme att finnas for en cirka
300 meter lang bullerskyddsskarm, SK4, som placeras ovanfor bergskiarningen.

Nacka Bjorknis 1:339. Fastigheten kommer att hamna under den nya vigbron och
strax intill det nya landféstet pa Bjorknéssidan. Fastigheten kommer att behova 16sas in
isin helhet.

Nacka Bjorknis 1:57. Fastigheten kommer att hamna under den nya vagbron och
strax intill det nya landféstet pa Bjorknéssidan. Fastigheten kommer att behova 16sas in
isin helhet.

Inom en fastighet som #gs av Nacka kommun, Nacka Bjorknis 1:1. finns idag ett
arrende for en verksamhet, Bjorknas Varf AB. Delar av fastigheten kommer att behova
ianspréaktas med vagritt och tillfalligt nyttjande under byggtiden vilket omojliggor en
fortsatt verksamhet. Dessutom bedoms verksamheten olamplig ur risksynpunkt d& den
ligger strax intill och under den nya vigbron som kommer att utgéra en transportled
med farligt gods. Nacka kommun har sagt upp arrendeavtalet med verksamhetsigaren.
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4.4.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Nir mark eller annat utrymme som tas i ansprak permanent med vagritt kan vigratten
inskrankas. Det innebér i sddana fall inskrankningar for vaghallaren nar det galler att
bestimma Gver hur marken eller utrymmet ska anvindas. Det kan ocksa innebara
inskrankningar nér det giller att tillgodogora sig alster (t.ex. jord- och bergmassor) och
andra tillgangar. Inskrankt vagratt uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade.
Viagratten inskranks for att tillita pagdende markanviandning.

Det tillkommande vigomradet for allmén vag som behover tas med inskrankt vagratt
inom arbetsplanen omfattar cirka 8 550 m2, férdelat pa foljande fastighetsigare:

Privata ca 500 m2
Nacka kommun ca 450 mz
Trafikverket ca7 900 m2

Av plankartor, se parm 1, flik 1 redovisas de markomraden som tas med inskrankt
vagratt med ljusbla farg, beteckning Vi, och omfattar markomréden for
dagvattendammar, service- och underhéllsvigar for atkomst av viganlaggningen samt
atkomst av dagvattenbrunnar. I fastighetsforteckningen, se parm 1, flik 1, redovisas den
areal i m2 som behdver tas med inskrankt vagratt for respektive berord fastighet.

4.4.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor det slutliga
vagomradet for att kunna genomfora arbetet av byggnationen. Dels behovs mark strax
utanfor vigomradesgransen for att kunna né arbetsomradet med maskiner och
transporter, dels beh6vs sammanhéllna ytor for etablering. Etableringsytorna ska medge
utrymme for bodar, parkering och materialupplag. Det ska ocksé finnas ytor for att
mellanlagra jord-och bergmassor. Arbetsvigar behovs for att nd fram till arbetsplatserna
for de framtida anldggningarna.

Av plankartor, se pirm 1, flik 1 redovisas de markomraden som tas med tillfallig
nyttjanderatt gul farg, beteckning T1 och T2, och omfattar markomréden for etablering,
upplag, arbetsvagar och arbetsomraden. I fastighetsforteckningen, se parm 1, flik 77,
redovisas den areal i m2 som behover tas med tillfallig nyttjanderitt for respektive
berord fastighet. Generellt géller att samtliga ytor kommer att behovas under hela
byggtiden, det vill sdga cirka 6 ar. Det finns dock nigra mindre ytor som endast behévs
med tillfallig nyttjanderitt under genomférandet av den nya viagbron och darmed kan
tiden minskas pa dessa till 3 ar fran byggstart. Vid aterlimnandet kommer
ianspraktagen mark att aterstillas.

Det tillkommande vigomradet for allmén vag som behover tas med tillfallig
nyttjanderatt inom arbetsplanen omfattar cirka 33 700 mz, fordelat pa foljande
fastighetségare:

Privata ca 3 000 m?
Nacka kommun ca'7 900 m2
Trafikverket ca 21 000 m?2
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4.4.4. Ovriga rattigheter inom planomradet

Inom vigplanens omrade finns ett mindre antal rattighetshavare som paverkas av
projektet. Med rattighetshavare menas exempelvis ledningségare for vatten, avlopp, el,
fjarrvarme eller verksamheter som har ett avtal att nyttja mark etc. Réttighetshavarna
framgar av fastighetsforteckningen, se parm 1, flik 7.

Ledningsratter

Det finns ett flertal ledningsidgare inom vigplanens omrade, varav nigra med
ledningsritt, och som kan komma att paverkas under byggtiden i varierande grad. De
ledningsidgare som framkommit under framtagandet av vagplanen ar f6ljande:

+ Nacka kommun — Ledningar for vatten, spillvatten, dagvatten samt el och tele.
+ Fortum Varme — Ledningar for fjirrvarme.

+ Nacka Energi — Ledningar for el och belysning.

+ Boo Energi — Ledningar for el och belysning.

+ Stokab — Ledningar for tele och fiber.

+ Skanova/Telia — Ledningar for tele

+ Tele 2 — Ledningar for KabelTV

+ SLL - Ledningar for el och signal

Samtliga ledningsdgare kan komma att paverkas under byggtiden i varierande grad och
Trafikverket kommer att kontakta samtliga ledningségare for att finna 16sningar som
innebar s liten driftstérning som majligt i ssmband med kommande detaljprojektering.

Avtal

Det finns inom vagplanens omrade férutom rattigheter for ledningsigare dven tvé
stycken avtal mellan Nacka kommun och Trafikverket (tidigare Vagverket). Avtalen
avser upplatelse av mark med ratt for Nacka kommun att anlidgga atervinningscentral
och infartsparkering pd mark som 4gs av Trafikverket samt ett avtal som reglerar vem
som ansvarar for eventuella framtida bullerreducerande &tgarder langs vag 222 for att
né riktlinjerna i prop 1996/97:53, betraffande detaljplaneldggning av Sicklaén 51:13,
51:14 m fl, Barnhemsvégen.

For dtervinningscentralen inom fastigheterna Nacka Sicklaon 73:17 och 74:20, kommer
vagplanen att behova ta delar av fastigheterna med tillfallig nyttjanderatt under
byggtiden for att kunna anldgga nytt bullerskydd utmed vig 222. Trafikverket kommer
att fora diskussion med Nacka kommun for att eventuellt finna tillfillig
16sning/placering for atervinningscentralen under byggtiden.

For infartsparkeringen inom fastigheterna Sicklaon 73:6 och 73:120, kommer vagplanen
ocksé att behova ta hela omradet for infartsparkeringen med tillfallig nyttjanderatt
under byggtiden. Aven i detta fall kommer Trafikverket att fora diskussion med Nacka
kommun for att eventuellt finna en tillfallig 16sning/placering for infartsparkeringen
under byggtiden.
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4.4.5. Indragning av allman vag med vagratt

Indragning av allmin viag med vagratt skall tas med separata beslut och ingér inte i
faststéllelsen av denna vigplan. Vid Bjorknas diar dagens vigstrackning for
Viarmdoleden ldggs om for att anslutas mot det nya brolaget, kommer indragning av
allmin vag med vigratt bli mojlig. Omradet aterstills med slanter och plantering av nya
trad.

Av plankartor, se parm 1, flik 1 redovisas de inringade omradet dir indragning av allmin
vag med vagritt ar aktuell med punkter i bla farg. Indragning av allméin vig med vagratt
omfattar cirka, 4 770 mz2, fordelat pa foljande fastighetsigare:

Nacka kommun ca 470 m2

Trafikverket ca 4300 m?2

4.5 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden for hela projektet, det vill siga byggande av ny vagbro inklusive
trafikplatser och tillhérande vigramper samt renoveringen av de tva befintliga broarna,
som bedoms till totalt cirka 5 ar, kommer trafiken pa nuvarande Varmdéleden, och till
omgivande omraden att paverkas av tillfalliga trafikomldggningar. For en oversiktlig
redovisning av utbyggnadsskedet hanvisas till kapitel 5.2 i denna handling. Ut6éver
transporter inom arbetsomradet kommer det att finnas behov av att transportera
byggnadsmaterial.

Foljande delarbeten eller arbetsmoment bed6ms vara sarskilt viktiga att
uppmirksamma med tanke pa mojliga effekter pd miljo och hilsa. Paverkan under
byggtiden for vattenkvaliten (Skurusundet) och utomhusluft beskrivs i MKB:n. Pédverkan
for dessa aspekter bedoms medfora inga eller ringa negativa konsekvenser.

« Tillgdnglighet och sikerhet - Trafikomlidggningar och transporter kan paverka
tillgdngligheten och sikerheten framst for oskyddade trafikanter.

+  Buller - Tunga transporter till och fran arbetsomradena kommer att bidra med
buller d4ven utanfor projektomrédet. Jordschakt, sprangning, spontning och
palning medfor risk att gillande riktvarden for byggbuller 6verskrids, avstandet
mellan arbetsomraden och nirmaste bostadshus ar endast omkring 5-40 meter.
Aven rekreation- och friluftslivet samt naturlivet kommer att paverkas negativt
av bullerstérningar.

« Fororenad mark - Med hansyn till den patagliga risken for att fororeningar i
mark kan na Skurusundet, riskerar byggskedet sammantaget att medfora
mattliga till stora negativa konsekvenser. Genom att placera bottenforankrade
geotextilgardiner som fists i flytande oljeldnsar lings med stranden vid varvet,
kan spridningen av fororeningar i sundet begréansas. Forutsatt en sddan atgird
bedoms byggskedet sammantaget endast medfora sma negativa konsekvenser.

«  Natur - Byggvigar och etableringsytor kommer att ta en stor del av den ur
naturmiljosynpunkt mycket viardefulla ekbacken séder om de befintliga broarna
i ansprak. Omkring hilften av de 25 mycket grova ekar behover avverkas.
Hillmarkstallskog och tallskog med naturvardesklassning klass 2 Hoga
naturvirden respektive klass 3 naturvirden kommer att avverkas. Trad i
naturreservatet som finns utmed byggvagar och etableringsytornas kanter
riskerar att paverkas av rotskador, skador pa stammar och kronor. Paverkan
bedoms medfora i méttliga till stora konsekvenser for naturmiljon.
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4.6 Paverkan pa riksintressen enligt 3 kap. miljobalken

Farleden genom Skurusundet kan behova stangas av helt om den nya bron monteras
fran vattnet. Avstangningen uppskattas da paga under ett par veckor. Vilka
konsekvenser detta far pa sundet som farled beror pa under vilken period pa &ret som
avstangningen sker. I de fall avstangningen av sundet sker under perioden juni-augusti,
bedéms konsekvenserna for battrafiken i sundet bli stor men temporar. Om
avstangningen daremot sker under arets andra ménader, bedoms konsekvenserna bli
mycket begransade. Under 6vriga arbetsmoment kommer farleden sannolikt att vara
Ooppen, men med begriansad bredd och tilldten hastighet. Nar viagutbyggnaden ar i drift,
bedoms anldggningen inte paverka farleden.

Vagutbyggnaden ger positiva effekter for Virmdoleden, eftersom framkomligheten och
tillgangligheten sdkerstélls. Robustheten i trafiksystemet okar.

5 Genomfdrande och finansiering
5.1 Formell hantering

5.1.1. Faststallelseprovning

Denna vigplan kommer att stéllas ut for granskning och genomga faststéllelseprévning.
Under granskningstiden kan berérda sakidgare inkomma med anméarkningar mot
planen. De anméarkningar som inkommer sammanstills och kommenteras i ett
utlatande som upprittas da utstillningstiden ar slut.

De inkomna anméarkningarna kan foranleda att vighallningsmyndigheten reviderar
vagplanen. En revidering genomfors och de sakégare som berors av denna kontaktas och
far ta del av dndringen.

Vagplan samt det upprattade utldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
vagplanen. Darefter 6verlimnas végplanen till Trafikverket i Borlinge med begéran om
faststillelse.

Faststillelseprovningen genomfors vid Trafikverket i Borldnge och inleds alltid med att
de som anmairkt mot vigplanen ges majlighet att ta del av det upprittade utlatandet.
Dérefter kan faststillelsebeslut fattas, forutsatt att planen uppfyller viglagens krav.

Det eventuella faststillelsebeslutet kungors och berorda sakédgare ges mojlighet att
overklaga beslutet till regeringen. Om ingen Gverklagar vinner vigplanen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprovning avgors om viagplanen ska atersiandas till Trafikverket
for omarbetning eller om Gverklagandet ska avslés.

Ovanstédende regleras i 18-19 §§ viglagen.

5.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna och kompletterande
plankarta, som redovisar de fastigheter som erbjuds bullerskyddsétgirder, se parm 1,
flik 1.

52



5.1.3. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

« Vighallaren erhéller tillstidnd till byggande av allmén vag i enlighet med beslutet
och dess villkor

+ Vad som utgor vaganordning laggs fast.
+ Vighaéllaren erhéller ratt att ta i ansprak mark med vagratt.

+ Vad som utgor avgransning av det allmdnna vaghéallaransvaret 1aggs fast.
5.2 Genomfdrande

5.2.1. Oversiktlig tidplan

Den formella handldggningen av vigplanen planeras ske under 2014. Under
forutsittning att planen har vunnit laga kraft, planerar Trafikverket att paborja
utbyggnaden under 2017. Byggtiden beriknas till totalt cirka 5 ar. Inledningsvis paborjas
genomforandet av den nya bron med ca 3 ars byggtid, darefter paborjas renovering av de
tva befintliga broarna vilket berdknas till cirka 2 ars byggtid.

5.2.2. Samordning med Nacka kommun

Bade den formella hanteringen och planerad utbyggnad sker i nira samarbete med
Nacka kommun.

Delar av Sockenviagen mellan Virmdoleden och Virmdoviagen kommer att fa en ny
vagsektion vilket innebér att Trafikverket behover fa atkomst till vigen for att kunna
genomfora en mindre ombyggnad, da den ligger utanfor denna végplan.
Overenskommelse finns mellan Nacka kommun och Trafikverket om dessa &tgirder.

Vagplanens forslag till utbyggnad paverkar inte ndgon géllande detaljplan och ar i
overenstimmelse med kommunens planering.

5.2.3. Utbyggnad

Varmdoleden ar den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka samt
Varmdo. En kapacitetssdnkning av vignétet pa denna striacka kan darfér medfora stora
konsekvenser for trafikanterna 6ver Skurusundet. Denna sarbarhet méste stllas i
relation till de arbeten som ska utféras och den arbetsmiljé som kan kravas i ett s pass
komplicerat anlaggningsprojekt. Med anledning av ovanstdende maéste befintlig
vagfunktion behéllas genom hela byggtiden. P4 tillfalliga vagar ska det finnas ett korfalt
till hoger pé 3,5 meter, ett korfilt till vinster pé 3,0 meter och en vigren pa 0,5 meter pa
respektive sida. Dessa matt giller i bida korriktningarna. Hastigheten forbi arbetena
kan periodvis sinkas till 60 km/tim.

5.2.4. Arbetsgang

Foreslagen utbyggnad bedoms krava cirka 6 ars byggtid. Projekt Vag 222 Skurubron
kommer att genomforas i tva steg; 1) Byggskedet av den nya motorvigsbron inklusive
trafikplatser och ramper samt 2) Renoveringen av de tva befintliga broarna. Det ar forst
efter det att de befintliga broarna renoverats som broanldggningen som helhet star klar.
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Steg 1 berdknas till en byggtid pé cirka 4 ar och Steg 2 beriknas till cirka 2 ar (1 ar for
vardera befintlig vigbro).

Arbetet kommer att planeras och utforas av en totalentreprenad, en mojlig
utbyggnadsordning ar féljande:

Etapp 1
« Etableringsytor, byggvagar och bodetablering utfors.

« Pa Bjorknissidan breddas Kvarnvigen in i berget, detta for att inte paverka den
skyddade Kvarnrannan och for att lastbilar ska kunna moétas.

« IViarmdoviagen, Skurusidan, under vig Varmdoleden paborjas forlaggning av
nya ledningar samt en gang- och cykelvag for att f4 bort dessa fran befintlig
tunnel. Den norra cirkulationen anlaggs samt bron 6ver gang- och cykelvigen.

« Arbeten med landfésten och st6d for nya bron kan péborjas och grumlingsskydd
laggs.

« Vid Kvarnvigen placeras en sedimenteringsanlaggning for avrinning av blota
massor innan vattnet leds vidare till Skurusundet.

Etapp 2
Arbetena med ny bro och vig fortsétter relativt opaverkat av dessa trafikomléggningar.
« Trafiken flyttas sa langt soderut som mgjligt pa Skurusidan och arbeten med ny
géng- och cykelport kan péborjas norrifran.

«  Gang- och cykeltrafiken pa den sédra bron stings och bergschaktningsarbeten
vid Skuruparken kan paborjas. Bullerskarmar anldggs pa Varmddéledens norra
sida.

« Pa Bjorknissidan flyttas trafiken istéllet sa ldngt norrut som mgjligt vid porten
over Sockenvigen. Arbetena med del av ny port 6ver Sockenvigen och
bullerskdarmar 6ster om Varmdoleden paborjas.

Etapp 3
Arbetena med ny bro och vig fortsétter relativt opaverkat av dessa trafikomlaggningar.
« Forflyttning av vistgdende trafik till ett 14ge 1angst norrut pa Skurusidan vilket
innebar att gang- och cykelportens mittersta del kan byggas.

« Pa Bjorknissidan ar det istillet 6stgdende trafik som flyttas ldngs s6derut for att
astadkomma utrymme for arbete i gdng- och cykelportens mittsektion.

+  Om pramkran anvands for att lyfta dit delar av den nya bron utgor den en
begrinsning av farledens bredd och hastighet. Farleden kan dock vara 6ppen
under hela tiden om svallvagor kan begrénsas.

Etapp 4

+ Trafiken vid ging- och cykelporten pa Skurusidan kan nu avslutas si snart
trafiken flyttat langst norrut. Pafarten fran Skuru 6sterut flyttar till ett sydligare
lage for att bereda utrymme for ny bro 6ver gang- och cykelvigen. Arbetena med
bullerskdrmar kan dven fardigstéllas pa den sodra sidan av Virmdoleden.

« Pa Bjorknissidan flyttas trafiken lingst soderut sa att resterande del av port
over Sockenvigen kan utforas och bullerskarmar fardigstills pa norra sidan.
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« Arbetena med ny bro och vig fortsitter relativt opaverkat av dessa
trafikomlaggningar. Dock utfors och fardigstills arbetet med ny avfartsramp
mot Bjorknas.

«  Nar mittsektionerna av nya bron monteras méste Skurusundet vara helt
avstangt for battrafik under cirka en vecka per brosida. Det vill sdga cirka tva
veckor totalt. Detta bor inte ske under perioden juni-augusti.

Etapp 5

+ Ny bro tas i drift, dock i ett forsta skede endast lokaltrafik fran Skuru till
Bjorknais.

Etapp 6

+ Infor arbetena med att renovera de befintliga broarna kan inte dubbelriktad
trafik och géng- och cykeltrafik samsas pé en bro. Darfor enkelriktas den
befintliga bron som inte renoveras i viistgiende riktning. Ostgiende trafik far
anvianda den nya bron med en separering vid pafarten frin Skuru. Detta innebar
att trafik pa Varmdoleden som ska till Bjorknas hanvisas till avfart Skuru, vidare
genom cirkulationen och ut pa nya bron.

« Vid renoveringen av den norra bron anldggs en temporar gang- och cykelbana
soder om lokaltrafiken mellan Sockenvégen och Vairmdovigen. Detta for att
géng- och cykelvigen inte ska behova korsa varken byggtrafik eller allmén trafik.

5.2.5. Vidare arbete

Efter det att vigplanen faststillts kommer en upphandling av entreprenader att
péborjas. Kraven pa atgirder i planen med tillhérande MKB utgor underlag till kraven i
forfragningsunderlaget och kontraktet for entreprenaden. Bland annat kommer krav pa
fortsatta utredningar av grundvatten, vibrationer och fororenad mark att stéllas pa
entreprenorerna.

Efterfoljande tillstand och dispenser
e Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet och MKB

Parallellt med ovan ndmnda process har en process for tillstandsansékan for
vattenverksamhet enligt kapitel 11 i miljobalken paborjats. Denna process omfattar
ocksd samrad och en MKB, vilken mer i detalj beskriver trafikanldggningens paverkan
pa och konsekvenser for ytvatten och grundvatten. Tillstindsansokan for
vattenverksamhet, inklusive teknisk beskrivning och MKB, tillstélls Mark- och
miljédomstolen for prévning och faststillande av villkor. Dom ldmnas forst efter det att
véagplanen har vunnit laga kraft.

e Strandskyddsdispens

Den nya Skurubron kommer till stora delar att byggas inom strandskyddat omrade.
Strandskyddet hindrar inte byggandet av en allméin vag som ar faststilld i vigplan enligt
vaglagen (miljobalken 7 kap 16 §). De krav pa sirskild hénsyn till strandskyddets syften
som skulle ha stillts vid en dispensprévning, ska istillet tillgodoses vid faststéllandet av
vagplanen. Foreslagna skyddsétgirder under arbetet med bron bedéms vara tillrackliga
for att anldggningen inte ska dventyra strandskyddets syften. Lansstyrelsen bevakar att
hénsyn tas till strandskyddets syften i handlaggningen av vigplaneirendet.

¢ Ansokan om miljofarlig verksamhet
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Eventuellt kan projektet dven komma att kriva en ansékan om miljéfarlig verksamhet
enligt kapitel 9 i miljobalken. Denna process omfattar &ven samrad och en MKB.

5.3 Finansiering

I Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014—2025 finns
objektet upptaget med en totalkostnad av 1247 mnkr (prisniva 2013). Atgirden
finansieras med medel fran brukaravgifter (broavgifter), trangselskatt och nationell
underhallsplan.

Trafikverket har under histen 2014 kalkylerat totalkostnaden for de foreslagna
atgirderna till 1282 mnkr (prisniva september 2014). Merkostnaden hanteras inom
ramen for regional plan.

Riksdagen har genom beslut fran 2010 och 2012 godkint att bron delvis finansieras med
1an som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter, sa kallade broavgifter.

Nacka kommun och Trafikverket har avtalat om att 2/3 av den nya bron ska finansieras
med broavgifter och att avgiftsnivan ska vara 4 kr per passage enligt 2009 ars prisniva.
Detta betyder att varje fordon som kor 6ver den nya bron kommer fa betala en avgift.
Avgiften kommer att finnas kvar tills 2/3 av investeringskostnaden &r betald vilket
beriknas ta 10-12 ar. Den gamla bron blir avgiftsfri.
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