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Lasanvisning

Miljokonsekvensbeskrivningens (MKB) struktur utgar i huvudsak fran
konsekvenserna fran projektets tre skeden 1) byggandet av den nya bron,
2) renovering av de tva gamla broarna samt 3) den nya anlaggningen.
Denna struktur har valts fér att boende i narheten ska fa en samlad
redovisning av projektets konsekvenser utifran en kronologisk struktur.

| det inledande kapitlet, kapitel 1, finns en sammanfattning av MKB:n. |
de efterféljande kapitlen, kapitel 2-3, beskrivs projektets bakgrund och
syfte, hur planeringsprocessen gar till samt projektets omfattning.
Vidare beskrivs MKB:ns utgangspunkter samt mot vilka bedémnings-
grunder och med vilka metoder konsekvenserna tagits fram och
bedémts.

Kapitel 4 beskriver och bedémer konsekvenserna av det sa kallade
nollalternativet, det vill sdga konsekvenserna av att det féreslagna
projektet inte kommer tillstand.

Kapitel 5-7 beskriver effekterna och konsekvenserna av projektet.
Kapitel 5 utgar fran paverkan och effekter av projektets tre skeden pa
olika miljoaspekter. | kapitel 6 gérs en bedomning av indirekta och
samverkande effekter. | kapitel 7 gérs en samlad bedémning av
projektets miljokonsekvenser.

| kapitel 8 beskrivs det fortsatta arbetet till exempel processen for
efterféljande tillstand. Kapitel 9 beskriver samradsprocessen for MKB:n
och vagplanen.

Kapitel 10 bestar av en hanvisning till kallor och referenser.

Slutligen har MKB:n sex bilagor; 1) Begrepp och férklaringar, 2) Bedom-
ningsgrunder, 3) Avférda alternativ, 4) Forslag pa atgéarder som
forstarker naturmiljon vid Skurubron, 5) Bullerkartor och bullertabell, 6)
Antikvariskt férhallningssatt till de tva aldre Skurubroarna.

Utover detta finns dven flera separata PM: PM Buller, PM Luftkvalitet,
PM Risk. Dessa PM redovisar resultaten av buller, - luft- och riskanaly-
ser samt vilka metoder som anvants.
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1 Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar

i viigplanen for Véig 222 Skurubron. I MKB-do-
kumentet beskrivs projektets effekter och konse-
kvenser samt vilken hinsyn som har tagits till miljo
och hilsa. Dokumentet innehaller &ven forslag till
skyddsatgirder och forsiktighetsmatt. MKB:n utgor
ett underlag for beslut om Vig 222 Skurubron.

Miljokonsekvensbeskrivningen har upprittas i
enlighet med miljobalkens krav i kapitel 6, Vaglagen,
Trafikverkets dvergripande krav for fysisk planligg-
ning av vdgar och jarnvdgar (TRVOK)'samt Tra-
fikverkets MKB-handbok? For att kunna gora kva-
lificerade bedomningar av vilka milj6effekter och
miljokonsekvenser som kan uppkomma av projektet
har sakkunniga inom olika miljbomraden ingatt i
projektorganisationen. Inom miljékonsekvensbe-
skrivningen har foljande expertutredningar ge-
nomforts: bullerutredning, luftkvalitetsutredning,
unders6kning av bottenflora och bottenfauna, sedi-
mentundersdkning och arkeologisk utredning.® An-
nat tekniskt underlag som utgjort en bas fér denna
MKB ir projektets gestaltningsprogram, broarkitek-
tens program samt olika tekniska underlags-PM (till
exempel dagvatten, geoteknik och produktionspla-
nering).

Miljokonsekvensbeskrivningen har flera roller. Till
att borja med &r dess roll att integrera miljoaspekter
i projektet och att sa langt som mojligt undvika pa-

1. Trafikverket, 2013. TDOK 2012:151.

2. Trafikverket, 2011, Miljokonsekvensbeskrivning fér véagar och
jarnvagar - Handbok Metodik, Publikation 2011:090.

3. Den arkeologiska utredningen genomférdes av en konsult pa
uppdrag av Lansstyrelsen i Stockholms lan.

verkan pa omraden med hoga virden eller medféra
konsekvenser for boendemilj6 och hilsa. I det fall
det inte gar att undvika paverkan ska det genomfor-
as atgirder i syfte att minimera konsekvenserna av
projektet. Om skador likvil uppstar kan det, i de fall
det 4r mojligt, genomfoéras atgirder for att kompen-
sera for en forlust av till exempel naturvirden. MKB
dr ocksa ett dokument och beslutsunderlag.

1.1 Bakgrund och syfte

Viarmdoleden &r viktig for regionen da den utgor

en forbindelse mellan Stockholm och Varmdé. Den
niraliggande Virmdovigen utgor i sin tur en viktig
lokal viagforbindelse mellan Nackas Gstra och vistra
delar. Skurubron, dir Virmdoleden (viag 222) och
Viarmdovéigen passerar 6ver Skurusundet, dr i behov
av utbyggnad for att klara dagens och framtidens
trafikméngder. Bron 4r dessutom i sadant skick att
omfattande renoveringar krivs. Gang- och cykel-
trafiken &r forlagd till ytterkanterna av de befintliga
broarna. De gaende och cyklister som nyttjar dessa
vistas ddrmed i direkt anslutning till vigtrafi-

ken. Dagens trafiklésning innebér dessutom stora
begriansningar i framkomlighet och trafiksikerhet.
Trafikverket har déarfor beslutat att forbéttra forbin-
delsen 6ver Skurusundet.

Syftet med projekt Vig 222 Skurubron ir att sikra
en god framtida trafikférsorjning av 6stra Nacka
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och Virmdo. Projektet omfattar en ny vigbro for
Viarmdéleden, en ombyggnad och anpassning av tra-
fikplatserna Skuru och Bjorknis samt renovering av
de tva befintliga viigbroarna 6ver Skurusundet. Pro-
jektet omfattar &ven bullerskyddsatgérder utanfor
vigplanens omrade for att hantera det buller som
alstras av projektet. Vigplanens totala lingd utmed
Viarmdoleden ér cirka 1,2 kilometer.

Projekt Vig 222 Skurubron kommer att genomforas
i tva steg; 1) Byggskedet av den nya motorvigsbron
och 2) Renoveringen av de tva befintliga broarna.
Det dr forst efter dessa tva steg som trafikanligg-
ningen som helhet star klar. De konsekvensbed6m-
ningar som finns i denna MKB &r uppdelad efter
byggskedet av motorvégsbron, renoveringen av de
tva befintliga broarna samt konsekvenserna av den
fardiga trafikanlidggningen.

Den nya pafartsrampen, som kommer att byggas
vid Bjorknés, hanteras i en separat arbetsplan och
omfattas dérfor inte av vigplanen f6r Skurubron.

1.2 Beskrivning av omradet

Pa Skurusidan finns en stor landskapspark kallad
Skuruparken, vilken har stora virden for kultur-
och naturmiljé samt rekreation. Parken anlades pa
1700-talet som en engelsk landskapspark till Skuru
gard, numera Solsundahemmet. Idag skiljer Virm-
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1. SAMMANFATTNING

doleden Skuru gard i norr fran dess tillhérande park
i soder. I parken finns virdefulla spar av den engel-
ska parken kvar. Parken hyser 4ven en stor mingd
naturvirden, frimst kopplade till gamla, grova ekar.
Parken &r idag ett mycket virdefullt rekreations-
omrade med stora utvecklingsmdjligheter. Under
tidigt 1900-tal utgjorde Skuruparken ett populért
campingomrade. Idag finns det ett 60-tal byggnader
av typen kolonistuga inom parken. Stora delar av
Skuruparken s6der om Virmdoleden kommer inom
kort att bli naturreservat.

Savil pa Skurusidan som pa Bjorknissidan finns fle-
ra byggnader med kulturhistoriskt véirde. Norr om
Viarmdoleden i anslutning till sundet, finns exem-
pelvis en Paviljong (Borgen) som anlades i samband
med Skuruparken. Direkt séder om Virmddéleden
pa Bjoérknissidan finns tva sommarvillor i trd fran
slutet av 1800-talet samt rester av den gamla kvar-
nanliggning som tidigare 1ag invid sundet (numera
varvsverksamhet). De tva befintliga broarna har
dven i sig hoga kulturmilj6évérden, frimst pa grund
av deras arkitektoniska och teknikhistoriska véirden.

Skurusundet delar Nacka. Farleden s6derut fran
Stockholm (via Baggensstiket) passerar hir. Utmed
Skurusundets strinder finns en stor méingd villor.

1 Bjorknis finns ett stadsdelscentrum med flerbo-
stadshus och en stor bussdepa i norr. Direkt soder
om bron finns ett mindre varv. Virmdoleden &r idag
hart trafikerad och bullernivaerna invid flera bygg-
nader i omradet kring Skurubroarna 6verstiger idag
55 dB(A) (ekvivalent).
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Viarmdoleden och Skurubroarna skir igenom Skuru
och Saltingen/Ektorp respektive Bjérknis och
Eknis och utgér ddrmed en tydlig barriir mellan
stadsdelarna. I Skuru trafikplats finns en planskild
gang- och cykelpassage under Virmdoleden. Denna
passage dr dock lang och smal och upplevs dérfor av
manga som otrygg och ogistvinlig. Aven i Bjorknis
finns en planskild passage under Virmdoleden av-
sedd for gaende och cyklister. I likhet med passagen
under trafikplatsen i Skuru, upplevs denna passage
som otrygg.

Eftersom nuvarande Skurubro inte har nagra
brostdd i vattnet, dr vattenytan i sundet obruten.
Bottensedimenten i sundet ér delvis férorenade och
sundet som sadant bedoms ha laga naturvirden. I
sundet finns flera marinarkeologiska fynd i form av
fartygs- och batlimningar samt rester av bryggor i
form av stenkistor.

1.3 Konsekvenser

Att bygga en ny motorviigsbro innebir bade nega-
tiva och positiva konsekvenser f6r miljon. I det hér
fallet forstirks de negativa konsekvenserna av att
bron ligger i ett urbant omrade med manga bostidder
omkring savil bron som Virmdovigen. Vidare har
omradet héga natur- och kulturmiljovirden som
forstirks ytterligare av deras funktion som statsniira
rekreationsomraden.

Under projektets gang har ett antal val gjorts. Bland
annat har brons placering valts utifran en systema-

tisk analys av konsekvenserna for olika aspekter.
Vidare har olika férslag till etableringsytor och
byggvigar tagits fram och anpassats for att sa langt
som mojligt undvika eller minimera konsekvenser-
na av projektet. Sett till projekt Vig 222 Skurubrons
konsekvenser ir det tydligt att projektet har bade
positiva och negativa konsekvenser.

1.3.1 Byggskedet av den nya bron samt av
renoveringen av de tva befintliga broarna

De byggverksamheter som sker i samband med
byggskedet och renoveringen bedéms ha en ne-
gativ men till stora delar temporir paverkan pa
Skurusundets landskapsrum. Med hénsyn till detta
bed6ms savil byggskedet som renoveringen endast
medfora sma negativa konsekvenser vad giller land-
skapets karaktér.

De etableringsytor och byggvigar med mera som
anvinds under bade byggskedet och renoveringen
kommer att gora intrang i den kulturhistorisk
vérdefulla Skuruparken samt begriinsa tillgéinglig-
heten till, och upplevelsen av, den. P& Bjorknéssidan
rivs tva sommarvillor fran slutet av 1870-talet. De
arbetsmetoder som anvinds under byggskedet
riskerar dessutom att paverka de marinarkeologiska
lamningar som finns i sundet. Ssmmantaget bed6ms
bade byggskedet och renoveringen medféra sma

till mattliga negativa konsekvenser for befintliga
kulturmiljévdrden.

Placeringen av byggvégar och etableringsytor
innebdr att naturmark pa bada sidor om sundet tas



i ansprak. Till foljd av detta kommer en stor del av
de virdefulla ekar som finns inom den sa kallade ek-
backen att avverkas. Med hénsyn till detta bed6ms
bade byggskedet och renoveringen medfora matt-
liga till stora negativa konsekvenser fér naturmiljon.

De byggmetoder som anvéinds under byggskedet
bedoms ge upphov till grumling i Skurusundet.
Denna grumling bedoms dock endast ha begrénsade
konsekvenser for sundets bottenfauna och vegeta-
tion. Under forutsittning att geotextilgardiner, eller
annan atgird med motsvarande funktion, som mins-
kar utbredningen av grumlingen och spridningen

av fororeningar till omgivande vattenomraden och
bottnar anvinds bedoms byggverksamheten inte pa-
verka forutsiittningarna att félja miljokvalitetsnor-
merna for Skurusundet. I samband med byggandet
av gang- och cykelpassagen pa Bjorknéssidan finns
det en risk for en tillfdllig och lokal grundvatten-
sinkning. Sammantaget bedoms dérfér byggskedet
medfoéra mattliga negativa konsekvenser for vatten.

Den vigbelidggning som kommer tas bort pa de
befintliga broarna under renoveringen kommer san-
nolikt avligsnas med hjélp av vattenbilning. For-
utsatt att det vatten som anvénds for vattenbilning
renas innan det sldpps ut i Skurusundet, bedéms
renoveringen sammantaget ha sma negativa milj6-
konsekvenser for vatten.

De fororenade massor som schaktas upp under
byggskedet kommer att transporteras bort for
vidare rening, vilket ir positivt. Samtidigt skapas

nya spridningsvégar for de fororeningar som finns
ijordmassorna i och med schaktarbeten med mera.
Exempelvis dr marken vid varvet séder om Virm-
doleden pa Bjorknissidan fororenad. Utan atgirder
finns det en pataglig risk for att féroreningar nar
Skurusundet i samband med savil byggskede som
renovering. Genom att placera bottenférankrade
geotextilgardiner utmed stranden vid varvet, eller
annan atgird med motsvarande funktion, kan sprid-
ningen av dessa féroreningar i sundet begrénsas.
Forutsatt en sddan atgird bedéms savil byggskedet
som renoveringen sammantaget endast medféra
sma negativa konsekvenser vad giller fororenad
mark.

Under byggskedet kommer aktiviteter sasom jord-
schakt och spréingning att alstra buller. I och med
trafiken pa Virmdoleden med mera, dr omradet
kring Skurusundet redan idag kraftigt bullerstort. I
relation till befintliga bullerkéllor, bedéms det bul-
ler som aktiviteterna under byggskedet bidrar med
till den totala bullerstérningen kring sundet vara
relativt begrinsad. For de som bor i direkt anslut-
ning till byggomradet bedéms dock bullerstor-
ningen vara pataglig. Med hénsyn till detta bedéms
byggskedet medfora mattliga negativa konsekvenser
vad giller buller.

Méngden transporter under renoveringen bedéms i
stora drag vara samma som under byggskedet. Min-
dre skillnader kommer dock att forekomma. Precis
som for byggskedet inkluderar renoveringen flera
bullrande arbetsmoment. Arbetsmomenten, exem-
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pelvis vattenbilning, kommer ddremot att skilja sig
fran byggskedet. Aven om det kan skilja avsevirt
mellan olika arbetsmoment bedéms bullersituatio-
nen under renoveringen till stora delar vara likvir-
dig situationen under byggskedet. Sammantaget
bed6éms dérfér dven renoveringen medfora mattliga
negativa konsekvenser for bullermiljon jimfért med
nuléget.

Under byggskedet och renoveringen kommer trans-
porter, arbetsmaskiner och byggarbeten att alstra
emissioner och damning som i sin tur temporért
kommer att paverka luftkvaliteten i ndiromradet. Det
aktuella byggomradet dr i huvudsak vil ventilerat
och utsldppen kommer dessutom att ske under

en begrinsad tid. Det bedoms dirmed inte finnas
nagon risk for att byggverksamheten paverkar moj-
ligheten att folja miljokvalitetsnormen for kvéve-
dioxider inom byggomradena. Byggverksamheten
bed6ms inte heller nimnvirt 6ka halten av partiklar
(PM10) eller bidra till att miljékvalitetsnormer
(MKN) 6verskrids utanfor byggomradet. Samman-
taget bedoms dérfor byggskedet och renoveringen
ha inga till ringa konsekvenser for luftmiljon.

I samband med byggskedet och renoveringen
bed6ms det finnas en risk for att tredje man, det vill
siga de som tillfilligt vistas i anslutning till bygg-
omradet, skadas. Vidare finns det dven en risk for
att aktiviteter sisom tvitt av arbetsmaskiner och
springning har negativa effekter pa Skurusundets
vattenkvalitet samt Skuruparken, vilket i sin tur kan
paverka de djur- och viixter som finns dar.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Under byggskedet kommer de arbetsmaskiner med
mera som anvinds for transporter savil inom som
till och fran byggarbetsplatsen att forbruka energi-
resurser, sannolikt fossila brinslen. Vidare kommer
anvindningen av stal och cement etc. att utgéra

en bidragsgivare till materialrelaterade utslidpp av
vixthusgaser. Sammantaget bedéms darfor klimat-
paverkan fran byggskedet vara negativ. Eftersom
savil materialatgangen som transporterna bedéms
bli ldgre under renoveringen, bedéms konsekven-
serna av detta skede vara avsevirt mindre vad géller
klimatpaverkan.

Eftersom en stor del av den végstricka som byggs
utgdrs av en bro, kommer enbart sma volymer mas-
sor hanteras i detta projekt jimfort med andra vig-
projekt med motsvarande stricka motorvig. Gene-
rellt sett dr dock forutsittningarna fér hushallning
av massor inom projektet daliga. Vidare bed6ms
Skurusundets funktion som farled paverkas tempo-
rirt under byggskedet. Byggskedet bedoms déirfor
sammantaget medféra mattliga negativa konsekven-
ser for hushdllningen av naturresurser.

Den vigbeldggning som tas bort fran de befintliga
broarna kommer sannolikt avldgsnas med hjilp av
vattenbilning. Denna teknik kan komma att medfora
att stora méingder vatten maste tillféras projektet.
Da forutsittningarna f6r att hushalla med massor
och material inom projektet dr sma, bedoms reno-
veringen sammantaget medfora mattliga negativa
konsekvenser for hushdllningen av naturresurser.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

1.3.2 Den firdiga trafikanlaggningen

Trots att trafiken okar jimfort med nulédget, inne-
bir de bullerreducerande atgirder som genomférs
inom projektet att bullerpaverkan pa omgivningen
minskar jamfort med nulédget vilket dr positivt sett
till savil hilsa och boendemilj6 som rekreation och
friluftsliv. Vidare innebér forflyttningen av gang-
och cykelvigen fran ett lage i direkt anslutning till
Viarmdoéleden att luftkvaliteten f6r de som vistas i
nirheten av vigen forbéttras. Trots att vissa aspek-
ter sasom luft och buller blir béttre i och med vag-
planens genomforande, bedoms konsekvenserna for
boendemiljon och hilsa i omradet bli sma negativa.
Detta pa grund av att kvaliteten hos boendemiljoé
och hilsa beror av flera samverkande faktorer som
tillsammans gor att konsekvenserna blir negativa.

Trafikanldggningen bed6ms medfora sma negativa
konsekvenser pa landskapets karaktir. Detta under
forutsittning att utférandet av broar och bullerskér-
mar med mera sker i enlighet med arkitektférslaget
och gestaltningsprogrammet.

Till skillnad fran idag kommer den nya trafikanligg-
ningen vara férsedd med ett dagvattensystem, vilket
bedéms dka méjligheten att folja miljokvalitetsnor-
merna (kemisk och ekologisk) for vatten i Skuru-
sundet. Trafikanldggningen bedéms dirfor sam-
mantaget medfora positiva konsekvenser for Vatten.

For vissa aspekter kommer projektet att innebéra
mattliga till stora negativa konsekvenser. De storsta

negativa konsekvenserna av projektet ror kultur-
milj6, naturmilj6 och klimat. Fér kulturmiljén 4r
den frimsta paverkan att en ny bro liggs i nira
anslutning till de tva befintliga, kulturhistoriskt vik-
tiga broarna. Vidare kan foreslagen gestaltning av
olika delar av anldggningen paverka Skuruparkens
kulturmiljoviarden negativt. Ur naturmiljosynpunkt
ir det i forsta hand avlidgsnandet av ekbacken soder
om Skurubroarna som ir den frimsta orsaken till de
negativa konsekvenserna.

Vad giller klimatpaverkan innebér viigplanen en
minskning av koldioxidutsldppen med 20 procent.
Detta ligger dock under malen om 30-80 procents
minskning av koldioxidutslédppen, vilket gor att de
negativa konsekvenserna for klimatet av véigplanen
bedéms som stora. Féridndringar och ytterligare
atgirder kommer att krivas for att uppna gillande
miljomal och nationella ataganden.



2 Véagplan - ny bro dver Skurusundet

2.1 Bakgrund och nulage

Utvecklingen i Stockholms lén &r grunden f6r lan-
dets tillvixt. Den kommande regionala utvecklings-
planen, RUFS 2010, férutsitter en stark befolk-
ningsokning fram till ar 2030 - troligen med mellan
400 000 och 600 000 personer. Stockholms stad
och de nidrmaste kranskommunerna ér redan tétt
bebyggda och efterfragan pa bostéder 6kar i kom-
muner med ungefir Vairmdés avstand fran centrum.

Befolkningstillvixten i Nacka kommun har varit
stark under hela 1900-talet och sirskilt de senaste
tio aren pa grund av ett omfattande bostadsbyg-
gande. Under prognosperioden 2009-2019 berék-
nas folkméngden i Nacka kommun 6ka med cirka
25 000 invanare; fran 88 000 till 113 000 personer.
Flyttnettot férvéntas i genomsnitt vara cirka 1 700
personer per ar och fédelseéverskottet cirka 700 till
800 personer per ar.

Viarmdo berdknas na en befolkning pa mellan
55-65 000 personer ar 2030. Det innebir néstan en
fordubbling under en tjugoarsperiod. En fortsatt
permanentning av kommunens 11 000 fritidshus

kan i sig leda till en markant 6kning av befolkningen.

Fran 1985 till 2008 har befolkningen i Virmdo

kommun ¢kat med 97 procent; fran cirka 19 000 till
cirka 37 000 personer. Virmdo6 dr dirmed den kom-
mun som haft den procentuellt storsta befolknings-

tillvixten i Sverige. Folk6kning grundas till storsta
delen pa inflyttning, 70 procent inflyttade och 30
procent fodelsedverskott. Under perioden fram till
2030 kommer Varmdo i ett hogt utvecklingsalterna-
tiv att vixa med cirka 800 invanare per ar. I ett lagt
alternativ viixer kommunen med 600 personer per
ar.

Nacka har en férhallandevis ung befolkning. Ge-
nomsnittsaldern ar 38 ar jamfort med rikets snitt pa
41 ar. Enligt befolkningsprognosen kommer genom-
snittsaldern att 6ka nagot. Virmdo har ett normalt
antal inflyttade i férhallande till befolkningens
storlek, men en exceptionellt stor andel barnfa-
miljer. Utflyttningen fran Varmdsé ligger &ven pa
normal niva sett till aldersskalan. Det finns ddremot
ett klart undantag: Utflyttningen &r hog i aldrarna
20-30 ar - ungdomarna limnar Virmdo.

Néringslivet i Nacka kommun kénnetecknas av ett
stort antal féretag, det finns totalt 10 600 stycken.
De sma foretagen ér helt dominerande. Omkring
6 000 av kommunens foretag har inga anstillda,
vilket tyder pa en utbredd entreprenorsverksam-
het. Virmdoé och speciellt skdrgardsomradet ir ett
av Sveriges mest foretagsamma omraden sett till
antalet féretag per invanare. Varmdo dr idag en
smaféretagarkommun med en hég andel enmans-
foretag inom en rad olika branscher. Service, handel
och verksamheter relaterade till turistniringen ar
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de grenar som visar starkast utveckling enligt 6ver-
siktsplan Virmd6 kommun 2010-2030, samrads-
handling 2010. En strukturomvandling har skett och
tyngdpunkten har flyttats 6ver mot tjénstesektor
och handel. Manga arbetar i eller i anslutning till
nagot kommundelscentrum. Allt fler bedriver ocksa
sin verksamhet fran bostaden, till exempel entre-
prenorer och konsulter.

Tva tredjedelar av den arbetsféra befolkningen

i Virmdo6 kommun pendlar till jobb i regionen,
vanligen till Nacka eller Stockholm. Pendling med
bil dominerar nagot 6ver resande med buss. Pend-
ling med kollektiva transporter ska frimjas genom
utbyggnad av bussdepa, fler infartsparkeringar och
samverkan med SL for att utveckla nya transport-
16sningar. Storre delen av resorna fran Virmdo gar
igenom Nacka. Trafiken passerar dérefter Sodra
linken eller mot Stockholms city via Danvikstull. Av
de resor som genomfors med start i Nacka och mal
i ldnet, anvéinder 22 procent kollektiva fardmedel,
53 procent bil och resterande 24 procent anvinder
cykel, moped eller gar.

Viarmdoleden (vig 222) dr den huvudsakliga for-
bindelsen mellan Stockholm och 6stra Nacka samt
Viarmdo. Viagen har motorvigsstandard med en has-
tighetsbegrinsning pa 90 km/h. Over Skurusundet
i Nacka kommun gar Virmdoéleden pa bro mellan
Skuru i véist och Bjorknis i 6st. Skurubron utgors

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Figur1 Oversiktskarta som visar ldget for de nuvarande Skurubroarna.
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egentligen av tva separata broar. Dessa star dock sa
nira varandra att de ser ut som en bro. Vid passagen
over Skurusundet dr standarden pa Skurubroarna
lag med smala korfilt och dalig linjeforing i plan
och profil. Vidare visar inspektioner av de nuvaran-
de broarna att de &r i daligt skick och att omfattande
renoveringar och ombyggnader kommer att kréivas
inom den nirmaste perioden.

Utover detta saknas regelritta accelerationsfilt i
pafarterna till Virmdoleden i savil trafikplats Skuru
véster om bron som trafikplats Bjorknis Gster om
bron. Detta har foranlett en begrénsning av hogsta
tillatna hastighet i anslutning till och 6ver bron till
70 km/h. Incidenter, ojimnt trafikflode och hastig-
hetssidnkning vid passagen 6ver Skurusundet ger
framkomlighetsproblem dven for den genomgaende
trafiken pa Virmdoleden under hogtrafik. Sarbar-
heten i trafiksystemet dr ddrmed stor. I de fall en
olycka eller oférutsedd héndelse intriffar som inne-
bér att trafiken 6ver Skurubroarna maste stoppas,
bedéms konsekvenserna blir omfattande.

Idag dr hela omradet 6ster om Skurubroarna kol-
lektivtrafikforsorjt med buss. All kollektivtrafik med
start- och malpunkter 6ster om Skurusundet passe-
rar Skurubroarna och all kollektivtrafik paverkas av
den begriinsade framkomligheten. P4 Virmdoéleden
finns det idag koérfilt for kollektivtrafik utom vid
passagen Over Skurusundet. Detta bidrar ytterligare
till att framkomligheten minskar for kollektivtrafi-
ken.

Viarmdoleden (vig 222) utgér i sig ett riksintresse.
Farleden genom Skurusundet utgor dven den ett
riksintresse. Vid sidan av dessa finns inga andra
riksintressen inom eller i anslutning till det aktuella
vigplaneomradet.

2.2 Syfte och projektmal

Syftet med projekt Vig 222 Skurubron &r att sdkra
en god framtida trafikférsorjning av 6stra Nacka
och Virmdo. Totalt har nio projektmal tagits fram
for projektet. Samtliga mal redovisas nedan. Endast
de mal som har bedomts vara av relevans for denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dr redovisade

i detalj. For en mer detaljerad beskrivning av 6vriga
projektmal se vigplanen.

e Forbittrad framkomlighet.
e Attraktiv kollektivtrafik.

o Sikrad framtid.

+  Okad trafiksikerhet.

e Skuruparkens virden for friluftsliv, natur- och
kulturmiljo ska besta och sa langt som mojligt
utvecklas positivt.

Malet innebdr att:
- omrddet ska fortsatt upplevas som tyst och
ostort genom att ljudnivdn inte okar eller
endast okar marginellt,

- betydelsefulla spdr av landskapsparken ska
finnas kvar,
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- tillgdngligheten for gdende ska vara god,
- forutsdttningar och kvaliteter av betydelse for

en gynnsam utveckling av rodlistade arter i
omrddet ska finnas kvar.

e Skurubrons kulturmiljévirde ska besta och
kunna upplevas

Malet innebdr att:
- kvaliteter som dr vdsentliga for kulturmiljovdr-
det finns kvar,

- brons nuvarande karaktdr och utformning kan
fortsatta upplevas.

e Minniskors hilsa ska inte férsiamras
Madlet innebdr att:
- bullerriktvdrden for boende uppnds,
- miljokvalitetsnormer for luft inte 6verskrids,

- tillgingligheten for oskyddade trafikanter dr
god,

- vdgmiljon med omgivning upplevs som trygg
och sdker.

+ Minskad klimatpaverkan
Madlet innebdr att:

- anpassningar genomfdrs som gynnar kollektiv-
samt gdang- och cykeltrafik,

- sdrskild hdnsyn tas till LCC-perspektivet i
projektet,

- projektet genomfors med metoder och arbets-
sdtt som begrdnsar klimateffekterna,

- projektet dr anpassat till de klimateffekter som
forvintas pd ldngre sikt.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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e Tatillvara och lyfta fram det karaktirsfulla
landskapet vid Skurusundet

Madlet innebdr att:
- landskapets karaktdrer dskddliggors for trafi-
kanten,

- den fragmenterade miljon runt trafikplatserna
och Virmdoleden (vig 222) utvecklas och liks
ihop,

- den smdskaliga miljon vid Skurusundet beva-
ras.

2.3 Projektets planering och prévning

2.3.1 Historik

Fram till borjan av 1800-talet skéttes 6verfarten
6ver Skurusundet med roddbatar. Pa 1820-talet
anlades den forsta bron, en enkel flottbro, mellan
Sickla och Ormingelandet. I borjan av 1900-talet
paborjades byggnationen av en ny bro 6ver sundet.
Den nya bron invigdes ar 1915 och blev betraktad
som ett ingenjorskonstens mésterverk.

Ar 1957 forstirktes brons konstruktioner och ytter-
ligare en bro byggdes parallellt med den befintliga
bron. I samband med att den nya bron byggdes ar
1957 gjordes ett omfattande ombyggnadsarbete av
den ursprungliga bron da brobaneplattan breddades
och fick en ny geometrisk profil. Antalet sekundir-
pelare halverades och de kvarvarande forgrovades,
landfistena férnyades och norr om den ursprungli-
ga bron uppfordes en ny bro med identiskt utseende
som det nu ombyggda originalbron. I praktiken

Figur2 Foton tagna vid tidpunkten for bygget av den norra befintliga bron. Foto: Olaf Pajusoo.
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medforde detta att Skurubron dérefter kom att be-
sta av tva parallella barverk och brobanor med tva
korfilt i vardera riktningen. Trots dessa tdmligen
omfattandeingrepp i originalbron, har dess grund-
form kunnat bevaras.

Nir Vairmdoleden pa 1970-talet byggdes om utfor-
mades leden sa att en ny bro skulle kunna byggas.
Forslagsritningar till en ny bro finns fran ar 1969.
Utformningsmissigt 4r motorviigen pa dmse sidor
om bron anpassad till en ny bro f6r motorviigen
s6der om den befintliga som da skulle betjéna lokal-
trafiken. Enligt ritningarna ansluter motorvégen till
lokalvégnitet i en ofullstiindig trafikplats med ram-
per enbart riktade mot Stockholm pé Skurusidan.
Nacka kommun har bevakat ett viigreservat baserat
pa dessa ritningar i sin planering.

2.3.2 Vagplanens planldggning

Végplanen har foregatts av tva olika férstudier samt
en vigutredning. Den forsta forstudien for Skuru-
broarna och trafikplats Skuru och Bj6érknis pabérja-
des ar 2000. Det 6vergripande malet var att studera
trafiksdkerhetshojande atgirder. Fokus lag pa
enklare forbéttringsatgérder, vilka tillhorde steg 1-3
i fyrstegsprincipen. En rapport togs fram, samrad
genomférdes och kontakter togs med Lénsstyrelsen
i Stockholms lén. Férstudien slutférdes dock aldrig,
bland annat togs inget beslut om betydande milj6-
paverkan.

Den andra férstudien genomfordes under aren
2006-2007. Forstudien hade som projektmal att

forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten,
minska sarbarheten i trafiksystemet och att siker-
stiillla den framtida trafikférsérjningen av Nacka
och Virmdoé. Vidare klarlade forstudien behovet

av en ny Skurubro liksom allménna intressen, till
exempel markanvindning, naturmilj6, kulturmiljo,
boendemilj6 samt eventuellt 6vriga forutsittningar.
Forstudien foreslog atgirder enligt steg 1 till 4 enligt
fyrstegsprincipen. Med utgangspunkt fran férstu-
dien beslutade Linsstyrelsen i Stockholms l4n den
25 april ar 2007 att projektet innebar betydande
miljépaverkan. Tva atgirder som féreslogs i férstu-
dien var dels en ny ramp upp pa Viarmdoéleden fran
Bjorknis, dels en ny bro 6ver Skurusundet.

For rampen for pafarten vid Bjérknés genomfordes
en arbetsplan med tillh6rande MKB. Arbetsplanen
faststélldes ar 2013 och rampen kommer att bérja
byggas ar 2014. Den nya rampen syftar till att 6ka
framkomligheten och trafikséikerheten i Bjérknis.
Rampen kommer att anléiggas cirka 400 meter Oster
om den befintliga ramen i Bjérknis, vilket ger en
langre och ddrmed sédkrare accelerationsstricka dn
den som finns idag. Detta &r ett forsta steg for att
forbéttra trafiksituationen 6ver Skurusundet i av-
vaktan pa en ny Skurubro.

I december 2009 tecknades ett avtal mellan Nacka
kommun och davarande Vigverket om byggandet av
en ny Skurubro. I avtalet faststélls att 1/3 av projek-
tet ska finansieras med statliga medel och 2/3 med
brukaravgifter. Avtalet anger att en broavgift som
uppgar till 4 kr per passage ska tas ut pa den nya
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bron tills 2/3 av den totala investeringskostnaden ir
betald. Avgifterna ska ocksa ticka kapital-kostnader,
kostnader for marklosen samt investeringar i och
drift och underhall av avgiftssystemet.

Dérefter inleddes planliggningen av den nya bron
over Skurusundet i augusti 2010 med en vigut-
redning samt tillh6rande MKB. Vigutredningen
utredde tre alternativa broldgen (Figur 3). Tillsam-
mans med viigutredningen genomférdes en MKB.
Miljokonsekvensbeskrivningen f6r vigutredningen
godkéndes av Lénsstyrelsen den 15 juli 2011.

T augusti ar 2011 paborjade Trafikverket arbetet
med en vigplan for en ny Skurubro samt miljékon-
sekvensbeskrivning. I inledningen av viigplanen
beslutade Trafikverket (augusti ar 2012) var den
nya bron skulle placeras. Trafikverket valde att ga
vidare med alternativet som i viigutredningen kall-
lades f6r “mellan”. Alternativet innebér att den nya
bron placeras cirka 15-20 meter séder om de tva
befintliga broarna.

For att hitta den bésta tinkbara utformningen av en
ny Skurubro anordnade Trafikverket en arkitekt-
tévling. Uppdraget for arkitekterna var att ta fram
ett férslag pa en bro av hog konstnirlig och arki-
tektonisk kvalitet. Bron skulle dven fungera tillsam-
mans med de befintliga broarna och omgivande
kultur- och naturlandskap. Trafiktekniska l16sningar,
kostnaden och genomférandet vigdes dven in vid
bedémningen av tivlingsbidragen. Pa detta sitt har
olika alternativa utformningar studerats i projektet.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Figur3 Oversiktlig karta som visar de alternativ som studerades i végutredningen, vald strickning samt vdgutredningsomrddet.
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Det vinnande forslaget kallades f6r Kontrapunkt
och hade ritats av den danska arkitektbyran
Dissing+Weitling. Vinnaren utsags den 5 mars ar
2012 av en jury med representanter fran Trafikver-
ket, Nacka kommun och Sveriges Arkitekter. Det
vinnande bidraget har dérefter integrerats i vigpla-
nen.

Parallellt med végplanen har &ven ett genomférande
avtal utarbetats mellan Trafikverket och Nacka. Av-
talet godkéndes av Nacka kommun den 17 juni 2013.
Avtalet innebir att Trafikverket bygger om befintlig
Skurubro nér den nya Skurubron ir fiardig och att
Nacka kommun behaéller bada de befintliga broarna
istéllet for som tidigare sagts bara den ena. Avtalet
reglerar ocksa ansvarsférdelning mellan Trafikver-
ket och Nacka kommun under och efter byggtiden.

Utredda samt avférda alternativ

I férstudien och viagutredningen studerades en
miéngd olika alternativ enligt fyrstegsprincipen.
Vidare bedémdes de olika alternativen utifran
uppfyllelse av férstudiens projektmal. Resultatet
av forstudien var att en ny bro for regionaltrafiken
bedémdes vara den langsiktiga 16sning som bést
uppfyller projektmalen till en rimlig kostnad. I
inledningsskedet av vigutredningen studerades
ytterligare alternativa sétt att korsa Skurusundet.
Bland dessa studerades oversiktligt bland annat
bergtunnel, sinktunnel, ny bro norr om de tva be-
fintliga broarna, en ombyggnad av de tva befintliga
broarna till tvavaningsbroar en sa kallad akudukt.

Vigutredningen kom till slutsatsen att en ny bro
soder om de befintliga broarna var den 16sning som
bist uppfyllde projektmalen till en rimlig kostnad.
Bilaga 3 redovisar samtliga studerade och avforda
alternativ.

Utifran denna utgangspunkt férdjupades vigutred-
ningens utredningar av olika broalternativ soder
om nuvarande broar. I samtliga utredda alternativ
i viigutredningen var en forutsittning att en ny
motorvigsbro byggs fér den regionala trafiken. Tre
huvudsakliga véglinjer utreddes i vigutredningen:

Alternativ Syd - ny motorvigsbro cirka 80 meter
s6der om befintlig bro.

e Alternativ Mellan - ny motorvégsbro cirka 40
meter sdder om befintlig bro.

e Alternativ Befintligt broldge - ny motorvigsbro
intill och strax séder om befintlig bro.

Vidare studerades fyra olika kombinationer av
trafikplatser som alla gick att kombinera med de
studerade viglinjerna:

e Hel Skuru - fullstindig trafikplats i Skuru med
ramper mot Stockholm och Virmdo, ingen tra-
fikplats i Bjérknis.

e Halv Skuru vdst + Haly Bjorknds 0st - trafikplats
i Skuru med ramper mot Stockholm och trafik-
plats i Bjorknis med ramper mot Virmdo.
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e Hel Skuru + Halv Bjorknds vdst - fullstindig
trafikplats i Skuru med ramper mot Stockholm
och Viarmdo, trafikplats i Bjérknis med ramper
mot Stockholm.

e  Halv Skuru vdst + Hel Bjorknds - trafikplats i
Skuru med ramper mot Stockholm och full-
standig trafikplats i Bjorknids med ramper mot
Stockholm och Virmdao.

Efter det att viigutredningen genomforts valde
Trafikverket att ga vidare med att optimera alterna-
tiv Mellan. Detta innebar att alternativet f6rskots
nagra meter soder ut i férhallande till liget som
hade presenterats i viigutredningen. Vidare valdes
kombinationen av trafikplatser som bestod av en hel
trafikplats i Skuru och en ramp fran Virmdoleden
till Sockenvégen vid Bjérknés for trafik fran Stock-
holm. Rampen for trafik fran Bjérknis mot Stock-
holm som projekterats i en annan arbetsplan ingick
som en forutséttning i projektet.

Under arbetet med vigplanen har olika varianter av
etableringsytor och byggvigar kring den nya bron
och trafikplatserna studerats. Utifran till exempel
eventuell paverkan pa kulturmiljovirden har ddref-
ter etableringsytornas lige anpassats sa langt som
mojligt for att reducera paverkan pa natur och kul-
turmiljovirden. Samtidigt gar det inte att undvika
all paverkan fran etableringsytor och byggvigar. De
kvarstaende konsekvenserna beskrivs och bedoms i
denna MKB.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan

17



3. BEDOMNING AV PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

2.3.3 Planldggningsprocessen

Viglagen fordndrades den 1 januari 2013. Syftet med
den nya lagstiftningen &r att med bibehallen kvalitet
fa en effektivare planldggning, kortare ledtider och
bittre samverkan.

En av skillnaderna mellan den nya och den gamla
processen ér huruvida en MKB kommer att goras
for en véigplan eller ej. Det ir bara for projekt som
lénsstyrelsen bedomer kunna innebéra betydande
miljépaverkan som en MKB beho6ver goras.

For projektet Skurubron har den nya planldggnings-
processen inte inneburit nagra storre fordndringar
av genomforandet av planeringen. Detta eftersom
Lénsstyrelsen i Stockholms lén 25 april 2007 be-
slutade att projektet Skurubron hade en betydande
miljépaverkan och att en MKB dirfoér behévde
genomforas for vigplanen.

2.3.4 Bygghandling och driftsittning

Bygghandlingen &r inte en del av den formella pro-
cessen enligt viiglagen, utan ir en teknisk handling
som krivs for att viigen ska kunna byggas. Den visar
i detaljer hur anldggningen ska utforas och utgor
underlag till férfragningsunderlaget f6r byggandet
av vigen. Beslutade miljéatgirder och miljéanpass-
ningar inarbetas i bygghandlingen och program for
miljéouppf6ljning tas fram.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Trafikverket planerar att borja bygga den nya bron
under ar 2017, och det kommer att ta cirka tre ar

att bygga den. Dérefter kommer Trafikverket att
renovera de befintliga broarna. Den s6dra bron ska
anvindas for lokaltrafik, den norra for gang- och
cykeltrafik. Trafikverket berdknar att hela projektet
kan vara klart 2021 (med befintliga broar, trafikplat-
ser, lokalvigar med mera).

2.4 Projektets omfattning och skeden

Végplanen omfattar en ny vigbro for viig 222 (Virm-
doleden), en ombyggnad och anpassning av trafik-
platserna Skuru och Bjérknés samt renovering av de
tva befintliga vigbroarna 6ver Skurusundet. Vig-
planen omfattar &ven bullerskyddsatgéirder utanfor
vigplanens omrade for att hantera det buller som
alstras av projektet. Vigplanens totala lingd utmed
Virmdoleden ir cirka 1,2 kilometer.

I Figur 4 nedan redovisas vigplanens omfattning.
De ytor som ir markerade med morkturkost kom-
mer att ianspraktas permanent av den nya trafikan-
laggningen (nuvarande vdgrdtt och ny vdgrdtt). De
ytor som ér ljusbla kommer att ianspraktas med

sa kallas inskrdnkt vdgrdtt. P4 dessa ytor kommer
det placeras dagvattendammar med mera. For att
underhalla dessa kommer Trafikverket med jamna
mellanrum behova atkomst till dessa ytor; ddrav
den inskrinkta vigritten. Avslutningsvis kommer

de ytor som idr markerade med ljusgult endast nytt-
jas tillfdlligt under byggskedet.

Den nya pafartsramp som kommer att byggas vid
Bjorknés hanteras i en separat arbetsplan och om-
fattas dérfor inte av viigplanen f6r Skurubron.

Projekt Vig 222 Skurubron kommer att genomforas
i tva steg; 1) byggskedet av den nya motorvigsbron
och 2) renoveringen av de tva befintliga broarna.
Det dr forst efter dessa tva steg som trafikanligg-
ningen som helhet star klar. Nedan foljer en be-
skrivning av savil Byggskedet och Renoveringen som
den firdiga Trafikanldggningen. Syftet med dessa
beskrivningar ér att redovisa vilka ytor som kom-
mer att nyttjas under respektive skede (figurer i
texten) samt vilka metoder etc. som kan komma att
tillampas under byggskedet respektive renovering-
en. I detta skede gar det inte med sékerhet att siga
hur byggskedet eller renoveringen kommer att ga
till. Detta bland annat eftersom det &r upp till den
enskilde entreprendren att viilja metod med mera.
De beskrivningar och antaganden kring metoder etc.
som gors i efterféljande tre avsnitt (2.4.1-2.4.3) lig-
ger till grund f6r de bedémningar som gérs i denna
MKB.
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Figur 4 Figur som visar vdgplanens omfattning, inklusive de ytor som kommer nyttjas tillfdlligt under byggskedet/renoveringen.
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Figur5 Oversikt av de ytor som pd ett eller annat vis kommer nyttjas under byggskedet. Observera att Virmdoledens befintliga vigfunktion kommer att kunna behdllas under hela
byggtiden.
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2.4.1 Byggskedet av den nya
motorvigsbron

Under byggskedet byggs den nya motor-
végsbron och de tva trafikplatserna; trafik-
plats Skuru och trafikplats Bjérknis med
tillhérande broar och gang- och cykelpas-
sager. Byggskedet kommer att ta omkring 4
ar. Byggstart planeras till ar 2017.

For att mojliggéra bygget av den nya bron
och dess trafikplatser, behovs stora ytor
mark tas i ansprak fér byggvégar, etable-

ring samt uppstéllning av fordon med mera.

Dessa ytor stricker sig i ménga fall utanfor
det omrade som den férdiga trafikanléigg-
ningen kommer att ta i ansprak. Figur 5
illustrerar vilka ytor som pa ett eller annat
vis kommer att nyttjas under byggskedet.

Den nya bron kommer att byggas succes-
sivt fran var sida om sundet. Mittpartiet
pa bron kommer sedan att lyftas pa plats
med domkrafter placerade pa de nybyggda
delarna av bron. For att mojliggora denna
byggteknik kommer det behovas ett pro-
visoriskt brostdd i sundet. Detta brostod
kommer att tas bort efter det att den nya
bron ir pa plats.

Den stOrsta delen av arbetet kommer att
ske i strandkanterna och inte ute i sun-
det. Mycket av det material som behé6vs
kommer att fraktas till platsen med hjilp
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Figur 6 Schematisk bild som visar hur den nya bron kan komma att byggas.
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av pramar pa sundet. Brostdden pa den nya bron
kommer att placeras pa land. Gjutning av den
betong som behovs fér brostéden kommer dock ske
i strandkanten. For att bygga brostédens grundliagg-
ning kommer det behova sittas tit spont. Hur langt
ut i vattnet som spontningen kommer ske, beror pa
hur langa de mittpartier av bron som lyfts pa plats
ar. Under byggskedet kommer det dven beho6va pla-
ceras stodpalar, skydds- och férankringspalar med
mera i sundet. For att inte de pramar som anvinds
under byggskedet ska behova motorkraft for att
ligga stilla i sundet, kommer det dven placeras bojar
i sundet.

Kvarnvégen beldgen séder om befintliga broar pa
Bjorknéssidan kommer att nyttjas som byggvig.

For att gora det mojligt fér lastbilar att motas pa
vigen, maste nuvarande vig breddas. Breddningen
kommer att ske utmed vigens norra sida. For att
mojliggora breddningen kommer bergsmassor be-
hoéva springas bort.

Viarmdovigen utgor idag den enda landférbindelsen
mellan Virmdé och Nacka. Med anledning av detta
kommer befintlig vigfunktion behallas genom hela
byggtiden. T samband med vissa mindre arbeten
med trafikplats Skuru och Bjoérknis kommer dock
hela Virmdoleden vara avstingd nattetid.

Vidare kommer hastigheten forbi arbetena period-
vis sénkas fran 90 km/h till 70 km/h.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Under 6vriga arbetsmoment kommer farleden att
vara 6ppen, men med begrinsad bredd och tillaten
hastighet. Farleden genom Skurusundet kommer
att stingas av helt under de tva perioder da mittsek-
tionerna av den nya bron monteras. Avstingningen
antas paga omkring en vecka per sektion.

2.4.2 Renoveringen av de tva befintliga
broarna

Renoveringen av de befintliga broarna beriknas

ta totalt tva ar med beriknad start ar 2020. Reno-
veringen kommer i huvudsak innebéra att hela
overbyggnaden rivs och ersitts med en ny. Den
nya 6verbyggnaden kommer att utféras med nytt
titskikt, ny beldggning och nytt avvattningssystem
samt nya broricken. En bullerskirm kommer att
sédttas upp pa den sddra brons norra sida, mellan
de tva renoverade broarna. Nagra av bropelarna
kan komma att behova bytas ut. Ovriga betong- och
armeringsskador pa konstruktionerna kommer att
repareras. Vid behov kan &ven brolager pa landfis-
tena behova atgirdas.

Det mesta av renoveringsarbetet kommer att ske
uppifran bron. For att komma at bropelare med
mera kommer det monteras stiillningar pa de befint-
liga broarnas bagar. Denna stillning kommer inte
vara placerad i vattnet. Stiillningarna kommer att
forses med nit som hindrar eventuellt material fran
att trilla ner i sundet.

Den huvudsakliga teknik som kommer anvéndas for
att avldgsna de delar av de befintliga broarna som
ska tas bort dr vattenbilning.

I borjan av renoveringsskedet kommer det att
anldggas en temporir gang- och cykelvig s6der om
lokaltrafiken, mellan Sockenvigen och Vairmdo6vi-
gen. Detta for att gang- och cykeltrafikanter inte
ska behova korsa Virmdéleden, da denna kommer
trafikeras av savil allmén trafik som byggtrafik. Den
temporira gang- och cykelvigen behovs framst vid
renoveringen av den sédra bron.

Samma ytor som nyttjats under byggskedet kommer
dven att anviindas under renoveringen av de befint-
liga broarna (Figur 7).
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Figur7 Oversikt av de ytor som pd ett eller annat vis kommer nyttjas under renoveringen. Observera att Virmdéledens befintliga vigfunktion kommer att kunna behdllas under hela
renoveringen.
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2.4.3 Trafikanldggningen

Den firdiga trafikanldggningen inkluderar savél

de fardigrenoverade, befintliga broarna som den fér-
digbyggda, nya bron med tillhorande trafikplatser
samt de gang- och cykelvigar och dagvattensystem
som hor till broarna.

Den nya vdgbron f6r Virmdoleden kommer att
placeras strax soder om de befintliga vigbroarna.
Avstandet mellan den nya viigbron och de befintliga
vigbroarna kommer att variera men uppgar som
mest till cirka 25 meter. Den nya bron kommer

att ha fyra korfilt; tva korfilt i vardera riktningen.
Viarmdoleden kommer pa avsnittet mellan de tva
trafikplatserna vara dimensionerad utifran en hog-
sta hastighet pa 100 km/h. Det ir i dagsliget inte
bestimt vilken skyltad hastighet som Virmdoéleden
kommer att ha. Den skyltade hastigheten kan bli 90
km/h, 100 km/h alternativt variabel (100 km/h vid
lag trafik och 80 km/h vid hog trafik). Hastigheten
ska samordnas med anslutande vignit.

Dimensionerande hastighet ar den hastighet utifran
vilken den tekniska utformningen av vagen gors.

Skyltad hastighet (juridisk hastighet) &r den hastig-
hetsbegransning som satts for vagen.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Den nya bron kommer att ha en lingd pa cirka 320
meter mellan landfistena och en bredd pa cirka 32
meter. Pa den nya vigbron kommer ingen gang- och
cykeltrafik att tillatas utan dessa hénvisas till Varm-
dovigen och en av de renoverade broarna.

Trafikplats Skuru kommer att utformas som en full-
stindig trafikplats med av- och pafartsramper bade i
riktning mot Stockholm och mot Virmdo.

Trafikplats Bjorknds kommer att utformas som en
halv trafikplats med ramper till och fran Stock-
holm. Den 6stgaende avfartsrampen ansluter till en
fyrviigskorsning med Sockenvigen och Hjortings-
vigen. Den vistgaende pafartsrampen mot Stock-
holm utgérs av den pafartsramp som faststéllts i en
tidigare arbetsplan (se dven kapitel 2.3.2). Gang- och
cykeltrafiken har ett huvudstrak genom trafikplat-
sen fran Virmdoviigen s6derifran mot de befintliga
Skurubroarna 6sterut med anslutning norrut mot
Skurusundsvigen.

Den fria brobredden f6r respektive befintlig bro
kommer att minska fran dagens cirka 10,5 meter till
8,0 meter.

Den norra viigbron kommer att utgéra en gang- och
cykelvig. Denna vig kommer att ansluta till nu-
varande cykelnét i Skuru (Skurusundsvéigen och
Viarmdovigen) och i Bjorknds (Vairmdovigen och
Sockenvigen). Sockenvigen kommer att forses
med en ny breddad gang- och cykelvig utmed dess
vistra sida. Atgiirderna utmed Sockenviigen ingar

dock inte i viigplan. Den s6dra vigbron kommer att
utgora en lokalvig avsedd for den lokala fordons-
trafiken. Lokalviigen kommer att utformas med tva
korfilt, ett i vardera korriktningen. Dimensionerad
hastighet for lokalviigen ir 60 km/h. Den skyltade
hastigheten kommer att vara 50 km/h alternativt
60 km/h. I enlighet med det gestaltningsprogram®
som tagits fram inom ramen for projektet, kommer
gang- och cykelbron att utformas med enkelriktade
cykelbanor samt ett vindlande gangstrak (Figur 11).
En del av de 6vriga forslag som redovisas i gestalt-
ningsprogrammet redovisas och bedéms i enskilda
aspektkapitel.

Den nya trafikanliggningen (ny bro och befintliga
broar) kommer att forses med ett nytt dagvattensys-
tem°. Mer information om detta finns i kapitel 5.4
Vatten.

4. Vag 222 Skurubron - Gestaltningsprogram, fér granskning 2014-02-14.
5. WSP februari 2014, Véag 222 Skurubron - PM Avvattning.
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Figur 8 Oversiktlig beskrivning av den nya trafikanldggningen.
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Figur 9 Utformning av den nya trafikanldggningen.
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Figur 10 Till vinster: Utformnmg av trafikplats Skuru. Ovan: Utformnmg av trafikplats Bjorknds.
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Figur 11 Foreslagen utformning av den norra befintliga bron. Figuren visar bron sett uppifrdn, gron firg indikerar vegeta-
tion, beige/brun firg indikerar mojliga sittplatser. For mer detaljerade beskrivningar se Gestaltningsprogrammet.
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2.4.4 Trafikprognoser

Idag passerar omkring 65 000 fordon per dygn

over Skurubroarna (vardagsmedeldygn). Den nya
trafikanldggningen dr dimensionerad utifran trafik-
situationen ar 2040 (prognosar). Ar 2040 beriknas
trafiken 6ver Skurusundet uppga till cirka 112 000
fordon férdelade pa den nya bron samt pa den s6dra
befintliga bron.

Fordelningen av biltrafiken mellan den nya bron och
den befintliga s6dra bron bedéms skilja sig at be-
roende pa om den nya bron dr avgiftsbelagd (2030)
eller avgriftsfri (2040). Nedan redovisas dérfor dven
trafikprognosen for 2030.
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Figur 12 Dagens trafik (antal fordon, vardagsmedeldygn).

Figur 13 Prognostiserad trafik for dr 2030 ndr trafikanldgg-
ningen dr klar och den nya bron dr avgiftsbelagd (antal fordon,
vardagsmedeldygn).

Figur 14 Prognostiserad trafik for dr 2040 ndr trafikanldgg-
ningen dr klar och den nya bron dr avgiftsfri (antal fordon,
vardagsmedeldygn).

Miljokonsekvensbeskrivning * Vag 222 Skurubron * Vagplan
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3. BEDOMNING AV PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

3 Beddmning av projektets miljopaverkan

3.1 Syftet med miljokonsekvensbeskriv-
ningen

Syftet med att genomféra en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) ir att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekter som den planerade
verksamheten eller atgirden kan medféra dels pa
maénniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap och kulturmiljo, dels pa hushéllningen
med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
dels pa annan hushéllning med material, ravaror
och energi (miljobalken 6 kap. 3 §). Vidare ir syftet
att mojliggora en samlad bedé6mning av dessa effek-
ter pa ménniskors hilsa och miljon.

Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfat-
taren ett underlag som beskriver det féreslagna
projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

3.2 Avgrdnsning

En viktig del av miljokonsekvensbeskrivningspro-
cessen ir avgriansningen. Att avgrinsa och foku-
sera arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen

ar emellertid inte nagot som gors en gang for alla.
Under hela processen stills fragor om vad som ir
relevant, vad som behéver belysas ytterligare och
vad som kan avforas fran miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Viagplanen och MKB:n genomférs iterativt
och fragor om limplig avgrinsning vicks inom bada
processerna.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

3.2.1 Avgrdnsning i sak

Denna miljokonsekvensbeskrivning dr sakmdssigt
avgrinsad till den betydande miljopaverkan som
kan antas uppsta, direkt eller indirekt, av att bygga
en ny bro oéver Skurusundet. De miljoaspekter som
MKB:n omfattar ir:

e Landskapets karaktdr - den visuella upplevelsen
av landskapet, dess bestandsdelar och uppbygg-
nad,

*  Kulturmiljé - med kulturmiljéer avses miljéer,
karaktérer, strukturer och enskilda objekt som
tydligt speglar var historia och som beréttar om
ménniskors liv och verksamhet i férfluten tid,

e Naturmiljo - i konsekvenskapitlet bed6ms i hu-
vudsak den terrestra naturmiljon (pa land) det
vill sdga djur och vixter,

»  Vatten - i konsekvensbedémningen av vatten
ingar bed6mning milj6kvalitetsnormer for
vatten, flora och fauna i Skurusundet, yt- och
grundvatten. Aven djurlivet i Skurusundet (ak-
vatiska miljon) bedoms under aspekten vatten,

*  Fororenad mark — den spridning av féroreningar
som kan ske i samband med schakt i férorenad
mark,

*  Buller - det buller som trafiken pa den aktuella
strickan av Virmdoleden alstrar samt byggbul-
ler och en 6versiktlig analys av vibrationer i
samband med byggskedet och renoveringen,

Luftfororeningar — avgrinsat till partiklar
(PM10) och kvivedioxid (NO,), eftersom miljo-
kvalitetsnormerna f6r dessa dr svarast att klara,

Rekreation - i férsta hand sa kallad nirrekrea-
tion och "naturrekreation”, det vill séiga den typ
av rekreation som 4ger rum i gréna utomhus-
miljéer sasom friluftsomraden och parker men
dven pa allmént tillgéingliga vattenytor,

Klimatpdverkan och klimatanpassning — avgrin-
sat till utslépp av viixthusgaser fran vigtrafiken
i omradet,

Risk — med risk avses i detta sammanhang
olycksscenarier som kan fa konsekvenser for
miinniskors liv och hilsa. Aven risker for natur-
miljéerna i omradena kring aktuell stricka av
Viarmdoleden dr inkluderade,

Hushadllning med naturresurser — utifran miljo-
balkens hushallningsregler,

Hilsa och boendemiljé - utifran preciseringen
av miljokvalitetsmalet ”God bebyggd miljo”. Ka-
pitlet utgér en sammanvigd bedémning av flera
av de miljéaspekter som hanteras i enskilda
kapitel och som paverkar hilsan och boende-
miljén sasom buller, luftkvalitet och rekreation.
Bed6mningen omfattar dven andra aspekter
som inte behandlas som egna sasom tillgénglig-
het och barriérer.



3.2.2 Avgrinsningirum

Miljékonsekvensbeskrivningen &r i allt visentligt
rumsligt avgrdnsad till en relativt smal korridor i
anslutning till nuvarande broar 6ver Skurusundet.
Miljépaverkan med annan geografisk utbredning,
sasom klimatpaverkan, behandlas dock givetvis
ocksa i miljokonsekvensbeskrivningen.

3.2.3 Avgransning i tid
Den tidsméssiga avgrinsningen som anvénts vid

konsekvensbeskrivningen utgors av tre huvudsak-
liga skeden:

* Byggskedet av den nya bron,
e Renovering av de befintliga broarna,

e Hela trafikanlidggningen i drift, det vill sdga ny
bro med trafikplatser samt renoverade broar.

Byggskedet fér den nya bron kommer att ta omkring
fyra ar. Byggstart planeras till ar 2017. Renoverings-
skedet av de befintliga broarna beréknas ta cirka tva
ar med beriknad start nédr den nya bron &r byggd.
Bed6mningen av driftskedet (miljokonsekvensbe-
domningen av anldggningen) savil som nollalterna-
tivet avser ar 2040. Undantaget &r luftfororeningar
for vilken bedémningen av driftskedet sker i tva
steg; ar 2030 samt 2040. Detta da trafikférdelningen
mellan den nya bron och den befintliga sédra bron
varierar beroende pa om den nya bron ir avgifts-
belagd eller inte (se avsnitt 2.4.4 Trafikprognoser)
vilket i sin tur paverkar spridningen av luftforore-
ningar. Vid sidan av luftféroreningar utgér buller en
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annan aspekt som ir néra kopplad till trafikfloden.
Efter genomférda bullerberdkningar har det visat
sig att den 6verflyttning av trafik mellan den nya
bron och den s6dra befintliga som beriknas ske
mellan ar 2030 och 2040 endast har en marginell
paverkan pa bullerspridningen®. Bedémningen av
buller sker déirfér endast i ett steg; 2040.

3.3 Metod och bedémningsgrunder
3.3.1 Metod

Miljokonsekvensbeskrivningen har upprittas i
enlighet med miljobalkens krav i kapitel 6, Viglagen,
Trafikverkets 6vergripande krav for fysisk planldgg-
ning av vdgar och jarnvdgar (TRVOK)' samt Tra-
fikverkets MKB-handbok®. For att kunna gora kva-
lificerade bedémningar av vilka miljéeffekter och
miljokonsekvenser som kan uppkomma av projektet
har sakkunniga inom olika miljdomraden ingatt

i projektorganisationen. Inom miljékonsekvens-
beskrivningen har féljande expertutredningar
genomforts: bullerutredning, luftkvalitetsutred-
ning, undersokning av bottenflora och bottenfauna,
sedimentundersdkning och arkeologisk utredning.”
Annat tekniskt underlag som utgjort en bas for mil-
jokonsekvensbeskrivningen &r projektets gestalt-
ningsprogram, broarkitektens program samt olika
tekniska underlags-PM (till exempel dagvatten,
geoteknik och produktionsplanering).

Olika expertomraden anviinder sig av olika metoder.

Dessa finns beskrivna i respektive underlagsrapport.

6. Hur stor skillnaden &r beror pa topografi med mera, men skillnaden &r
som mest 1dB(A).

7. Trafikverket, 2013. TDOK 2012:1151.

8. Trafikverket, 2011, Miljokonsekvensbeskrivning for végar och jarnvagar
- Handbok Metodik, Publikation 2011:090.

9. Den arkeologiska utredningen genomférdes av en konsult pa uppdrag
av Lansstyrelsen i Stockholms lan.

For en mer ingaende beskrivning av berikningsme-
toder med mera se PM Risk, PM Buller, PM Luft-
kvalitet och PM Trafik.

3.3.2 Bedomningsgrunder

For att beskriva och virdera de fordndringar som
vigprojektet medfor for olika miljoaspekter an-
vinds olika juridiska, eller pa annat sitt vedertagna,
mal, riktlinjer och regelverk. Féljande foreteelser
utgér en mer generell grund for gjorda virderingar:

e De nationella miljokvalitetsmalen samt vigpla-
nens miljomal,

» Miljobalkens bestimmelser och andra lagkrav
for miljo.
Forutom ovan nimnda generella beddmningsgrun-
der finns mer specifika bedémningsgrunder sasom
riktvirden for buller eller omraden och objekt med
sédrskild juridisk skyddsstatus. For alla aspekter som
bed6émts i miljokonsekvensbeskrivningen har speci-
fika bedémningsgrunder tagits fram. De aspektspe-
cifika bedémningsgrunderna finns samlade i Bilaga
2. I bedémningsgrunderna ir konsekvenserna for
respektive aspekt indelade i foljande kategorier:

e Stora negativa konsekvenser
e Mattliga negativa konsekvenser
e Smd negativa konsekvenser

e Ringa/inga negativa konsekvenser

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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I bedémningsgrunderna for varje miljéaspekt redo-
visas tydligt vilka kriterier som ska vara uppfyllda
for att konsekvenserna for en viss miljéaspekt ska
kategoriseras som Stora och sa vidare.

Bed6mningarna &r relativa och utgar dels fran den
paverkade aspektens eller det paverkade objektets
virde och dels fran paverkans omfattning. En stor
paverkan pa ett objekt av litet viirde kan bedomas
som en liten konsekvens, medan en mindre paver-
kan pa ett objekt av stort virde kan bedomas som en
mattlig konsekvens. En stor paverkan pa ett viirde-
fullt objekt blir en stor konsekvens.

I bedomningarna av ett par miljoaspekter har dven
kategorierna Positiva konsekvenser samt Smd till
madttliga negativa konsekvenser alternativt Mdttliga
till stora negativa konsekvenser tillimpats. Positiva
konsekvenser uppstar i de fall projektet bedéms
resultera i ett positivt utfall for en specifik aspekt
jamfért med nulédget, till exempel ldgre buller

eller mindre utsldpp. Smd till mattliga negativa
konsekvenser uppstar i de fall en eller ett par av de
kriterier som definierar Smd negativa konsekvenser
och en eller ett par av de kriterier som definierar
Madttliga negativa konsekvenser uppfylls. Motsvaran-
de giller for kategorin Mdttliga till stora negativa
konsekvenser.

For buller, luftkvalitet och risk finns redan riktvér-
den, miljokvalitetsnormer respektive vedertagna
virdeskalor. Bedomningsgrunderna for dessa tre
aspekter dr dérfor inte indelade i ovanstaende kate-
gorier, utan skiljer sig fran de 6vriga.
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Konsekvenserna av projektet beskrivs utifran idag
kinda fakta. Om inget annat anges anvinds nuldget
som grund for de jimforelser som gors i miljékon-
sekvensbeskrivningen. For vissa aspekter (buller,
luft och klimat) har dock &ven bedémningarna
jamforts med nollalternativet.

3.3.3 Bedémningsteknik

For att beskriva ett vigprojekts betydande miljo-
paverkan anvinds i miljokonsekvensbeskrivningar
oftast begreppen paverkan, effekt och konsekvens.

I vanligt tal 4r dessa ord delvis synonymer till
varandra men i MKB-sammanhang, dir det ofta ar
vésentligt att sdrskilja olika moment i en hindelse-
kedja, anvinds de med skilda betydelser:

e Pdverkan ér den férindring av fysiska eller
beteendemissiga forhallanden som projektets
genomférande medfor,

e Effekt ar den forandring i miljén som paverkan
medfor, som till exempel forlust av virdefulla
naturmiljéer, buller eller luftféroreningar,

e Konsekvens dr den verkan de uppkomna ef-
fekterna har pa ett visst intresse, till exempel
klimatet, mdnniskors hilsa eller biologisk

mangfald.

Maénga av de effekter och konsekvenser som Skuru-
broprojektet medfor, sker under byggskedet for den
nya bron samt under renoveringen av de befintliga.
Som ndmnts tidigare har dédrfor konsekvensavsnit-
tet i respektive aspektkapitel delats in i f6ljande

tre avsnitt: Byggskedet, Renoveringen och Trafik-
anldggningen. I vissa fall 4r det svart att bedéma
huruvida en viss paverkan, effekt eller konsekvens
uppstar i ssmband med byggskedet, renoveringen
eller nir trafikanldggningen star firdig. Nedan foljer
dérfor en redovisning av hur bedomningarna av de
tre skedena gjorts i denna MKB.

»  Effekter och konsekvenser under byggskedet av
den nya motorvdgsbron.
I detta avsnitt beskrivs paverkan och effekt av
byggskedet samt tillfélliga konsekvenser sasom
det buller byggmaskinerna alstrar.

e Effekter och konsekvenser under renoveringen av
de tvd befintliga broarna.
I detta avsnitt beskrivs paverkan och effekt
av renoveringen samt tillfilliga konsekvenser
sasom det buller byggmaskinerna alstrar.

»  Effekter och konsekvenser av trafikanldggningen.
1 detta avsnitt beskrivs paverkan, effekt och
permanenta konsekvenser; inklusive de per-
manenta konsekvenser som uppstar till foljd
av byggskedet/renovering. Exempel: Under
byggskedet skapas etableringsytor som tillfil-
ligt tar mark i anspréak (paverkan), ekar maste
huggas ner for att ge plats at etableringsytor
(effekt), den biologiska mangfalden paverkas
negativt (konsekvens). Paverkan och effekt be-
skrivs under rubrikerna f6r Byggskedet/Reno-
veringen medan konsekvensen beskrivs under
rubriken Trafikanliggningen (eftersom den ér
permanent).



Det grundlidggande syftet med en miljobed6mning
ar att miljbanpassa vigen. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen innehaller darfér inte bara bedomningar
och beskrivningar utan ocksa olika atgirdsforslag.
I varje aspektkapitel i denna MKB finns rubriken
“Atgirder”. Under denna rubrik finns savil en redo-
visning av de atgirder som ska genomforas enligt
vigplanens plankarta och planbeskrivning som de
ytterligare atgirder som foreslas. De atgérdsforslag
som stir listade under rubriken ”Atgdrder som ska
genomforas enligt plankarta eller planbeskrivning”
utgor forutsittningar i de konsekvensbedomningar
som finns i denna MKB.

3.3.4 Osakerheter i bedémningarna

Miljokonsekvensbeskrivningar &r alltid forknippade
med osikerheter; dels finns genuina osékerheter i
alla antaganden om framtiden och dels osdkerheter
forknippade med analytisk kvalitet och kunskaps-
ldge, sa kallade havbara osdkerheter. Allt eftersom
kunskaperna om ett projekt férdjupas kan oséker-
heterna minskas. Jimfért med MKB:n for vigutred-
ningen har osidkerheterna i MKB:n for viigplanen
minskats genom att de tva processerna har varit
integrerade. Det finns dock nagra osidkerheter som
kvarstar.

Genuina osakerheter

Trafikprognoser och berikning av koldioxidutsldpp
utgor genuina osdkerheter i ett projekt som Sku-
rubron. Skilet till detta #r att EET -strategin'® har

10. Strategin for effektivare energianvandning och transporter.
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anvints som grund for koldioxidberikningarna
utifran trafikprognoserna. I EET-strategin finns ett
antaganden om en framtida utveckling av fordons-
parken. Om dessa antaganden inte uppfylls kommer
koldioxidutslidppen att bli hogre dn vad som antagits
i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta skulle inne-
béra att uppfyllnaden av miljomalet om begrinsad
klimatpaverkan skulle bli av 4nnu ldgre grad &n vad
som antagits i denna MKB.

Aven i beriikningarna av luftkvalitet kan olika anta-
ganden om framtida dubbdéicksandelar goras. For
att minska oséikerheterna i bedémningarna har man
i MKB-arbetet valt att gora beddmningarna utifran
ett virsta scenario om den framtida utvecklingen.
Det vill séiga en framtida dubbdécksandel pa 70
procent.

En annan typ av beridkning som innehéller méanga
antaganden #r bullerberiikningarna. I alla bullerbe-
rikningar gors flera antaganden om den framtida
utvecklingen. For att sa langt som mojligt minimera
osékerheterna har man i MKB-arbetet utgatt fran
etablerade modeller och metoder.

Hévbara osdkerheter

En hévbar osékerhet dr hur bygg- och renoverings-
processen kommer att genomfoéras i och med att
projektet kommer att genomféras som en totalen-
treprenad. For att minska osdkerheterna i bedom-
ningen rérande hur entreprenaderna kommer att
genomforas har alla bedémningarna gjorts utifran

den maximala paverkan som projektet kan ténkas
innebéra. Det vill siga utifran miljébalkens f6rsik-
tighetsprincip.

En annan hivbar osidkerhet ror kulturmiljo. I
samband med miljokonsekvensbeskrivningen har
en arkeologisk utredning gjorts. Trots detta kan

det fortfarande finnas arkeologiska lamningar i
omradet som &nnu inte identifierats. For att minska
denna osikerhet i samband med byggandet av den
nya bron behover Trafikverket och entreprenéren
systematiskt f6lja upp entreprenaden med avseende
pa arkeologiska virden.

Ytterligare en hévbar osékerhet &r att analyserna i
denna MKB inte ger exakta méngder féroreningar
som nar sundet under byggskede och renovering.
Aven i detta fall kan osikerheterna minskas genom
en noggrann uppféljning och upprittandet av ett
miljokontrollprogram.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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3.4 Viktiga samhallsmal

3.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik
dr att sikerstiilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportf6érsorjning fér
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt upp
funktionsmal och hinsynsmal med ett antal priori-
terade omraden. Det &r i férsta hand hinsynsmalet
med dess preciseringar som har béring pa miljokon-
sekvensbeskrivningen.

Hansynsmal

Sdkerhet, miljé och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och an-
vindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljo-
kvalitetsmalen uppnas och att 6kad hélsa uppnas.

Precisering av hdnsynsmalet

De preciseringar av hinsynsmalet som bedémts
som relevanta fér den hir miljékonsekvensbeskriv-
ningen Ar:

* Antalet omkomna inom vigtransportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
malet Begréinsad klimatpaverkan nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsyste-
met och ett brutet beroende av fossila brinslen.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brinslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljékva-
litetsmal nas och till minskad ohilsa. Prioritet
ges till de miljépolitiska delmal dér transport-
systemets utveckling &r av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta mal.

3.4.2 Nationella miljékvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet
for Sveriges miljépolitik dr att till nésta genera-
tion ldmna 6ver ett samhille dir landets stora
miljéproblem ir I6sta. For att uppna detta har 16
miljokvalitetsmal antagits ''. Malen beskriver den
miljéméssiga dimensionen av politiken for en hall-
bar utveckling och anger det tillstind i miljén som
det samlade milj6arbetet ska leda till senast ar 2025
(ar 2050 for klimatmalet). De nationella miljokva-
litetsmal som bedéms vara mest relevanta for detta
projekt dr:

» Begrinsad klimatpaverkan,

e Frisk luft,

e Grundvatten av god kvalitet,

*  God bebyggd miljo,

¢ Havibalans samt levande kust och skirgard,
e Ett rikt viixt och djurliv,

e Giftfri milj6.

1. P& www.miljomal.nu finns mer information om de sexton miljokvalitets-

malen.

3.5 Regelverk

3.5.1 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r bindande nationella f6re-
skrifter om ligsta godtagbara miljokvalitet. Normer
finns beslutande f6r savil vatten- som luftmiljéer
och avser olika kemiska, fysiska och biologiska pa-
rametrar. Kommuner och myndigheter &r ansvariga
for att miljokvalitetsnormer f6ljs och att, inom sina
respektive ansvarsomraden, vidta de atgérder som
behover goras enligt faststillda atgirdsprogram.

3.5.2 Allmdnna hansynsregler

De allméinna hénsynsreglerna i 2 kap. miljébalken
(MB) utgér en central del i Sveriges milj6lagstiftning.
Hinsynsreglerna rymmer en rad krav, principer och
regler vilka samtliga som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet maste folja. Syftet med de
allménna hinsynsreglerna ar att forebygga nega-

tiva milj6effekter orsakade av verksamheter och
atgirder samt 6ka den allménna miljéhinsynen i ett
projekt.

3.5.3 Hushallningsbestimmelserna

1 3 kap. miljébalken finns de sa kallade hushallnings-
bestimmelserna. Dessa innehaller bestimmelser om
vilka allménna intressen som ska beaktas vid avvig-
ningar mellan olika 6nskemal nér det géller anvind-
ningen av mark och vattenomraden. Hér ingar bade
bevarandeintressen och nyttjandeintressen. I 4 kap.
miljébalken finns sérskilda hushallningsbestim-
melser for vissa geografiskt utpekade omraden med
natur-, kultur och friluftslivsviarden av riksintresse.



4 Nollalternativ

I milj6balken stélls krav pa att en miljokonsekvens-
beskrivning ska innehalla ”en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten eller atgirden
inte kommer till stind”'>. Denna beskrivning kallas i
vardagligt tal for nollalternativ.

I kapitel 4.1 nedan beskrivs de antaganden som
gjorts for nollalternativet.

4.1 Beskrivning av nollalternativet

I nollalternativet behalls de tva befintliga broarna
som forbindelse 6ver Skurusundet, vilket innebér
att de behover renoveras. For att mojliggora en fort-
satt trafik 6ver sundet under renoveringen, byggs en
temporir bro norr om de befintliga. Denna bro rivs
efter det att de befintliga broarna renoverats. De re-
noverade broarna antas ha samma trafiklésning som
idag; det vill séga varje enskild bro har tva korfalt
for biltrafik samt en gang- och cykelvig.

Berikningarna som gjorts for trafiksituationen i
nollalternativet har utgatt fran en framtida situation
ar 2040. Idag passerar omkring 65 000 fordon per
dygn 6ver Skurubroarna. Ar 2040 beriiknas denna
siffra ha stigit till omkring 111 000 (Figur 15). Som
grund for trafikprognosen har en framskrivning av
RUFS 2010 anvints. I de bedémningar som gjorts i

12, Miljobalken 6 kap. 7S.
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Figur 15 Prognostiserad trafik pd de befintliga broarna (renoverade) for dr 2040 i det fall ingen ny bro byggs.
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MKB:n har hastighetsbegrinsningarna pa den aktu-
ella strickan antagits vara de samma som idag.

Forbindelsen 6ver Skurusundet utgér redan idag
en flaskhals i transportsystemet. Trots den 6kade
trafikméngden forblir Virmdoéledens (broarnas)
kapacitet densamma som idag; cirka 3 800 fordon
per timme i vardera riktningen. I och med detta
forviintas Skurubroarna utgora en dnnu storre flask-
hals &n idag. Som en konsekvens av detta bedéms
trafiktopparna blir mer utdragna i nollalternativet
dn i nuldget. Pa lingre sikt kan det paverka attrakti-
viteten att bositta sig eller etablera foretag i Nacka-
Viarmdosektorn. Vidare har det i nollalternativet
inte inkluderats nagra bullerreducerande atgérder
utover de eventuella atgirder som kan komma att
genomf6ras inom ramen for Trafikverkets nationel-
la arbete med att reducera bullernivaer i befintliga
miljéer med mycket héga bullernivaer.

I likhet med idag antas de firdigrenoverade broarna
med trafikplatser inte vara férsedda med nagot
dagvattensystem. Det dagvatten som bildas pa den
aktuella strickan av Virmdoleden leds dérfor orenat
till Skurusundet.”

4.2 Konsekvenser

Nedan f6ljer en redovisning av de effekter och
konsekvenser som de firdigrenoverade, befintliga
broarna har for respektive miljéaspekt. Byggske-
det f6r den temporira bron bedéms i mangt och

13.  Da det i dagsléget ar oklart huruvida de renoverade broarna kommer
att forses med ett nytt dagvattensystem, utgar bedémningen av
nollalternativet fran véarsta maojliga scenario; det vill sdga att det inte
byggs ett nytt system.
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mycket paminna om bygget av den nya Skurubron
vad giller etableringsytor och byggtekniker med
mera. Vidare dr omfattningen av renoveringen av
de befintliga broarna den samma i nollalternativet
som vid byggnation av en ny permanent Skurubro.
I bedémningarna av nollalternativet finns dirfor
endast en 6versiktlig beskrivning av de effekter och
konsekvenser som bygget av den temporira bron
samt renoveringen av de befintliga broarna medfor.
Detaljer gar att finna i kapitel 5. En mer ingdende
beskrivning av renoveringen finns i avsnitt 2.4.2.

4-21 Landskapets karaktar

Under byggskedet for den temporira bron samt re-
noveringen av de befintliga broarna kommer bygg-
stillningar, byggvigar med mera att ha en negativ
men temporir paverkan pa landskapsrummet som
helhet samt pa upplevelsen av de tva befintliga bro-
arna. Det samma giller for den fardiga, temporira
bron under renoveringen av de befintliga broarna.

Efter det att renoveringen ir firdig och den tem-
poréra bron rivits, kommer trafikplatsernas om-
fattning och Skurubroarnas formsprak att forbli
desamma som idag. I takt med att ny vegetation
etableras pa de ytor som anvints for etablering med
mera, kommer de spar som ldmnats i landskapet
gradvis forsvinna. Sammantaget bedéms déarfor
nollalternativet medfora ringa konsekvenser for
landskapets karaktir.

4.2.2 Kulturmiljé

Under byggskedet for den temporira bron samt
renoveringen av de befintliga broarna kommer
framkomligheten i Skuruparken samt upplevelsen
av parken, broarna och de 6vriga kulturhistoriskt
véardefulla strukturerna och sambanden i omradet
att vara begrinsad. De metoder och de etableringsy-
tor och byggvigar med mera som beh6vs under
bygg- och renoveringsskedet, riskerar dven att
fysiskt skada de kulturhistoriskt virdefulla objekt,
milj6er och strukturer som finns pa savil land som
i sundet.

Beroende pa exakt var den temporéra bron place-
ras, finns det dven en risk for att Borgen samt Skuru
bytomt tar skada.

Ur ett kulturmiljoperspektiv dr det mycket positivt
att de tva befintliga broarna behalls. I de fall reno-
veringen av de tva dldre broarna gérs med utgangs-
punkt fran de riktlinjer som satts (se lista sid 46),
bedéms renoveringen ha en positiv effekt pa bro-
arnas kulturmiljévarden. Forutsatt att riktlinjerna
for renoveringen f6ljs, att skador pa Borgen undviks
samt att de 6vriga kulturhistoriska virden som
skadas under bygg- och renoveringsskedet aterstills
till deras ursprungliga skick, bedoms nollalternati-
vet sammantaget medfora positiva konsekvenser for
kulturmiljon.



4.2.3 Naturmiljo

De etableringsytor och byggvigar med mera som
beho6vs under byggskedet fér den temporira bron
och renoveringen av de befintliga broarna, re-
sulterar bland annat i att manga av de virdefulla
ekar som finns s6der om de befintliga broarna pa
Skurusidan (ekbacken) behéver avverkas. Detta
bed6ms medféra negativa konsekvenser for det
djur- och vixtliv som finns i naturomradena kring
sundet. Trots att de trid som avverkas ligger utanfor
griansen for Skuruparkens naturreservat, bedéms
det dven finnas en risk for att de djur och vixter
som finns inom reservatets gréins indirekt paverkas
negativt.

Vissa djurarter, frimst fagelarter, paverkas negativt
av buller. Ar 2040, nir renoveringen #r klar och den
temporéra bron rivits, bedéms de kade bullerni-
vaerna endast i en begrinsad utstrickning medfora
negativa konsekvenser for djurlivet i Skuruparken.
De renoverade broarna och deras trafik bedoms inte
ha nagra 6vriga effekter och konsekvenser for de
naturviirden som finns utmed den aktuella strickan
av Virmdoleden.

Med hinsyn till de direkta och indirekta konse-
kvenser som byggskedet och renoveringen medfér,
bedoms nollalternativet ssmmantaget medféra
madttliga till stora negativa konsekvenser for natur-
miljon.

4.2.4 Vatten

De arbeten i vattenomradet som sker i samband
med byggskedet f6r den temporéra bron och reno-
veringen av de befintliga, kommer att resultera i en
temporir grumling av vattenmassorna i Skurusun-
det. Utan forsiktighetsatgérder finns det dessutom
en risk for att fororenat vatten nar sundet. Forutsatt
att atgidrder som hindrar utbredningen av grum-
lingen samt fororeningar fran att na sundet genom-
fors, bedoms byggskedet och renoveringen endast
ha begrinsade konsekvenser f6r bottenfaunan och
vegetationen. Varken bygg- eller renoveringsske-
det bedoms kunna paverka grundvattennivaerna i
omradet. Vidare kan den temporira bron behova
tillstand for uppforandet samt rivningstillstand.

I och med renoveringen av de gamla broarna kom-
mer nagon form av dagvattenhantering att liggas till
anlidggningen. Samtidigt kommer den trafik6kning
som beriknas ske till &r 2040 resultera i att ming-

den fororeningar i dagvattnet 6kar jamfort med idag.

Sammantaget bedoms dirfor nollalternativet med-
fora smd negativa konsekvenser f6r vattenmiljon.

4.2.5 Fororenad mark

I samband med de schaktarbeten och de transporter
med mera som utfors under bygg- och renoverings-
skedet, finns det en pataglig risk for att de forore-
ningar som finns i marken nar Skurusundet. For-
utsatt att det genomfors atgiarder for att begrinsa
spridningen av féroreningar, bedoms nollalternati-
vet medféra smd negativa konsekvenser.

4. OMGIVNINGEN

De firdigrenoverade broarna bedoms i sig inte ge-
nerara nagra risker kopplade till férorenad mark.

4.2.6 Buller

Den 6kade trafikmingden medfér att de bullerniva-
er trafiken pa Virmdoleden alstrar, 6kar med cirka
2 dB(A) jamfort med nuléget. Eftersom det inte
kommer att byggas nya bullerskydd utmed aktuell
stricka, kommer de som bor eller vistas i omradena
kring Varmdoéleden exponeras for hogre bullerniva-
er 4n idag. Omkring 90 st. fler byggnader beriknas
fa bullernivéer 6ver riktvirdet'* jimfort med idag
(Figur 16). Aven de som redan idag har bullernivaer
over riktvirdet kommer att fa en forsdmrad buller-
situation. Sammantaget bedoms déarfor nollaterna-
tivet medfora stora negativa konsekvenser vad géller
buller.

4.2.7 Luftkvalitet

PMI0 - Halten av partiklar (PM10) ir starkt kopplat
till anvéindandet av dubbdéck. I dagslédget har cirka
70 procent av de fordon som férdas pa viigarna i
Stockholmsregionen dubbdéck. Métningar visar att
dubbdiicksandelen successivt minskar™. I de fall
denna trend fortsitter 4r beddmningen att anvén-
dandet av dubbdéck ar 2040 kommer att ha sjunkit
till omkring 50 procent. For att inte undervérdera
andelen dubbdick har nedanstiende bedémning
gjorts utifran en dubbdécksandel pa 70 procent.

I det fall dubbdicksandelen ar 2040 4r samma som
idag (70 procent), resulterar trafikkningen i att det

14. Riktvardet for vésentlig ombyggnad
15.  Métningar genomférda av Trafikverket samt SLB-analys.
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Figur 16 Bullersituationen i nollalternativet dr 2040 med endast befintliga skdrmar.
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avstand fran Virmdoleden'® inom vilket MKN for
PM10 overskrids kommer att 6ka fran dagens 10-15
meter till 20-30 meter. Inom detta avstand finns en
féreningslokal pa Skurusidan samt tva villor och

ett par teknikhus inom SL:s bussdepa pa Bjorknés-
sidan. Eftersom partikelhalten spids ut i vertikalled
ar halten under broarna betydligt ldgre &n i niva
med trafikleden. Da foreningslokalen ar beldgen
under broarna, underskrider dérfor partikelhalten
vid denna byggnad MKN. Trots att de tva villorna
pa Bjorknissidan r beldgna pa en nagot lagre niva
an broarna 6verskrids sannolikt MKN invid dessa
byggnader. De gang- och cykeltrafikanter som vistas
pa de befintliga broarna alternativt i ging- och
cykelpassagerna vid de tva trafikplatserna kommer
dven de fortsittningsvis att exponeras for partikel-
nivaer 6ver MKN, vilket dr negativt ur ett hilsoper-
spektiv. Partikelnivaerna kommer dessutom vara
nagot hégre dn idag.

16.  Maétt fran vagomradets yttre kant.

NO, - Trots en trafikokning berdknas kvivedioxid
(NO,) klaras i nollalternativet lings med aktuell
stricka av Virmdoleden.

Sammantaget bedoms nollalternativet innebéra
stora negativa konsekvenser. Skilet bakom denna be-
domning ér att miljokvalitetsnormen for PM10 fort-
satt kommer att 6verskridas i nollalternativet samt
att gang- och cykeltrafikanter dven fortsittningsvis
kommer exponeras for hélsoskadliga partikelnivaer.

4.2.8 Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet for den temporira bron samt
renoveringen av de befintliga broarna kommer
byggstillningar, byggvigar med mera att ha en
negativ men temporir paverkan pa Skurusundets
rekreativa virden samt mojligheten for besékare ta
sig in i Skuruparken via den promenadvig som gar

Tabell1 Tabell som visar hur partikelhalten (PM10) fordndras jamfort med nollalternativet beroende pd dubbddcksande-

len dr 2040.
Avstand fran trafikomradet inom vilket MKN Halter PM10 trafikplatser
50 pg/m?dverskrids (meter) (ug/m?)
Nulige Skuru trafikplats Bjorknas trafikplats
70 % dubbdack 10-15 55-60 52-56
Nollalternativ
50 % dubbdack 5-10 50-55 47-52
70 % dubbdack 20-30 60-80 55-75

4. OMGIVNINGEN

under nuvarande broar. Tillgingligheten till Sku-
ruparken bedéms vara temporirt reducerad under
savil byggskedet som renovering.

Liksom i dagsldget kommer gang- och cykelvigen
pa de renoverade broarna att vara placerad i direkt
anslutning till biltrafiken. Miljon vad giller buller
och luftféroreningar kommer dérfor vara fortsatt
dalig for de gang- och cykeltrafikanter som 6nskar
ta sig 6ver sundet. Miljon bedéms dessutom férsam-
ras ytterligare i takt med att trafiken pa Virmdole-
den okar. De 6kade bullernivaer som trafik6kningen
medfor bedoms dessutom minska Skuruparkens
rekreativa viirden jamfort med idag. Sammantaget
bedéms dérfor nollalternativet medféra smd nega-
tiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

4.2.9 Risk

I samband med byggskedet for den temporéra bron
samt renoveringen av de befintliga broarna finns det
en risk for att de som tillfdlligt vistas i anslutning till
byggomradet (tredje man) skadas. Lickage av olja
fran arbetsmaskiner med mera medfor dven en risk
for att de naturvirden som finns i Skurusundet och i
Skuruparken tar skada.

I takt med att trafiken pa Vairmdoleden 6kar kom-
mer transporter med farligt gods 6ka. Inom ett
avstand pa upp till 25 meter fran vigkant kommer
darfér individrisknivan i nollalternativet att 6ka
nagot jimfort med idag. Pa fem meters avstand fran
vigkant eller kortare resulterar denna 6kning i att

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan

39



40

4. OMGIVNINGEN

individrisknivan hamnar ovanfér ALARP-omra-
det," det vill séiga dér individrisknivan &r oaccepta-
bel. Den foreningslokal som delvis &r beldgen direkt
under den norra befintliga bron pa Skurusidan kom-
mer ddrmed hamna inom detta omrade.

For avstand pa mellan 5 till 25 meter fran vigkant
kommer individrisknivan, trots trafikokningen,
fortfarande att ligga inom ALARP-omradet, det vill
séga att risknivan &r forhgjd. Tva bostadshus séder
om Virmdoleden pa Bjorknéssidan kommer saledes
dven fortsdttningsvis att ligga inom det omrade déar
individrisken &r forhojd. For den enskilde individen
innebir detta att olycksrisken ligger pa en niva som
kan anses acceptabel, férutsatt att riskreducerande
atgérder vidtas.

Vad giller samhillrisken beriknas den att 6ka nagot
jamfort med nuldget, men kommer fortfarande ligga
inom eller strax under ALARP-omradet.

4.2.10 Klimat

Beridkningarna av koldioxidutsldppen fran vigtra-
fiken anger att utsldppen av koldioxid kommer att
minska med 24 procent i férhallande till nuléget
(Tabell 13). Detta blir en f61jd av att fordonsparken
och brinslen forvintas forbittras i framtiden. Skélet
till att utsldppen av koldioxid minskar mer i nollal-
ternativet dn vid byggnation av en ny trafikanligg-
ning ér skillnaden i hastighet (70 km/h {6r nollalter-
nativet respektive 90 km/h for ny trafikanldggning).

17.  ALARP betyder As Low As Reasonably Practicable och indikerar
forhojda risker som dock varderas som tolerabla om alla rimliga
atgarder &r vidtagna.
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For att klara ett mal om 30-80 procents minskning
av koldioxidutsldppen krivs antingen att fordonens
emissioner minskar mer 4n vad EET-strategin
riknar med och/eller att trafikarbetet minskar.
Trots att koldioxidutsldppen minskar i prognoserna
bed6éms dérfér nollalternativet medfora negativa
konsekvenser for klimatet.

Den nedre delen av brofistena f6r de tva nuvarande
broarna ligger som légst tre meter 6ver havet pa
Skurusidan och 1,7 meter pa Bjorknéssidan. Den
prognostiserade héjningen av medelvattenstandet

i Ostersjon pa 40 centimeter bedoms dirfor inte
paverka konstruktionen av de nuvarande broarna.

D& minskningen av utsléppen av koldioxid inte
klarar ett mal om 30-80 procent minskning bedoms
sammantaget dirfor nollalternativet innebéra stora
negativa konsekvenser for klimatet.

4.2.11 Hushallning med naturresurser

Inom ramen for byggskedet av den temporéra bron
kommer de massvolymer som hanteras sannolikt
att vara sma. Nollalternativet bedoms inte paverka
Skuruparkens funktion som gronomrade och fri-
luftsomrade. Sammantaget bedéms dirfor nollal-
ternativet medféra smd negativa konsekvenser for
hushallningen med naturresurser.

4.2.12 Boendemilj6 och halsa

I nollalternativet kommer halterna NO, i luften att
ha minskat med cirka en fjardedel. Miljokvalitets-
normen klaras dirmed med god marginal och NO,
utgér ddrmed inget hilsoproblem. Halterna inand-
ningsbara partiklar (PM10 beriknas bli ungefir
desamma som i dagsldget-det vill sédga att normen
overskrids uppe pa bron men inte i markniva
nedanfor bron. Nollalternativet innebér att gang-
och cykeltrafiken dven fortsatt gar direkt bredvid
véigtrafiken. Detta medfor att miljokvalitetsnormen
for PM10 6verskrids pa gang- och cykelvigen, vilket
paverkar hilsan negativt for gaende och cyklister.

I nollalternativet har gang- och cykelvigarna sam-
ma utformning som idag. Om inga ytterligare atgr-
der gors i nollalternativet kommer géende fortsétta
att vilja passagen genomtrafikplatsen istéllet for att
ta viigen genom gangtunnlarna under Varmdole-
den. Sammantaget bedoms nollalternativet ha stora
negativa konsekvenser fér boendemiljo och hilsa.



5 Effekter och konsekvenser

5.1 Landskapets karaktar

Landskapsbilden utgér den visuella upplevelsen av
landskapet, dess bestandsdelar och uppbyggnad.
Landskapsbilden kan dessutom vara en struktur som
uppstatt till folid av ett historiskt eller nutida ske-
ende. Aven om upplevelsen av landskapet till stor del
dr subjektiv finns vissa allmdngiltiga bedémnings-
grunder, sasom variationsrikedom, skala, struktur
etcetera. En stor vidg paverkar landskapets karaktdr i
olika skalor. En effekt kan vara att landskapsrum och
helhetsmiljéer fragmenteras. Upplevelsen av land-
skapet kan pdverkas genom att utblickar avskdrmas
eller nya skapas.

Bedémningsgrunder for landskapsbilden finns i Bi-
laga 2.

5.1.1 Forutsattningar

Det karaktérsstarka sprickdalslandskapet vid Sku-
rusundet erbjuder stor variation och dramatiska
vyer med branta sluttningar ned mot vattnet. Sku-
rubroarna med dess uttrycksfulla bagar utgor ett
tydligt landmérke. Bron bryter inte det starka rum
som finns kring sjilva Skurusundet, utan inordnar
sig med sin spinstiga form och sina vil tillbakadrag-
na landfésten. Virmdoleden med sina trafikplatser
utgér en mycket kraftfull barridr i landskapet. Dess
inverkan pa Skuruparken ir sirskilt pataglig.

Pa vistra sidan av sundet utgér Skuruparken i sig ett
komplext landskap, format av savil naturens som
kulturhistoriens krafter (kapitel 5.2 Kulturmiljo).
Skogen soder om Varmdoleden (vdg 222) har en
rofylld karaktir medan omradet kring Solsunda
(Skuru gard) i norr &r starkt paverkat av vigen och
dessutom uppsplittrat i parkeringar, igenvéixande
partier och rester fran parkanlédggningen (Skuru-
parken).

Pa andra sidan sundet ger Bjorknis centrum ett hart
och splittrat intryck. Den stora bussdepan star i
skarp kontrast till omgivningen. S6der om Virmdo-
leden ligger en gles bebyggelse insmugen i branten
mot varvet vid vattnet.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Figur 17 Till vinster: Virmdoéleden utgor en kraftfull
barridr i landskapet (foto taget frdn séder om vdgen pd
Skurusidan). Till héger: Skurubroarna utgor ett tydligt
landmdrke i Nacka.
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5.1.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

De byggverksamheter som sker i samband med
byggnationen av den nya bron kommer att ha en
negativ men temporir paverkan pa Skurusundets
landskapsrum. Det provisoriska brostdd som place-
ras i vattnet under byggskedet innebér exempelvis
att Skurusundets starka landskapsrum bryts. De
hoga byggkranar som sannolikt kommer placeras
mellan de befintliga broarna och den nya bron kom-
mer utgéra nya landmérken i Skurusundsmiljon,
men deras negativa paverkan bed6ms vara relativt
liten. Sponter i strandlinjen samt bojar och pramar
i sundet bedoms endast ha en begréinsad paverkan
pa landskapsrummet, da dessa element &r ndrmast
naturliga inslag i Skurusundets miljé.

For att ge plats at etableringsytor kommer de trid
och vegetation intill de befintliga broarna och i laget
for den nya bron att avverkas. De bodar och upplag
som i sin tur placeras pa etableringsytorna bedoms
ha en negativ paverkan pa Solsunda, Borgens nir-
miljo samt Skuruparken. Etableringar pa Bjérknés-
sidan bedoms endast ha en begrinsad paverkan pa
landskapet.

Med hénsyn till att majoriteten av den paverkan och
de effekter och konsekvenser som uppstar i sam-
band med byggskedet ir temporira, bedéms detta
skede endast medféra sma negativa konsekvenser.
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Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

I samband med renoveringen kommer det sannolikt
inte behovas nagot brost6d i vattnet. I vrigt be-
doms renoveringen i stora drag ha samma paverkan,
effekt och konsekvenser som byggskedet. Renove-
ringen bedoms dérfér ssmmantaget medfora sma
negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Effekter och konsekvenser av trafikanlaggningen
Skurusidan

De planteringar och placeringar av dagvattendam-
mar och stigar som foreslas i gestaltningspro-
grammet bedoms forstirka parkkénslan norr om
Viarmdoleden. Forutsatt att dessa atgirder faktiskt
genomfors, bedoms projektet ha en positiv paver-
kan pa landskapet vid trafikplats Skuru. Utan de
foreslagna atgérderna riskerar 6vergangen mel-

lan det omkringliggande landskapet och om- och
nybyggda vigar att bli mer abrupt och okénslig. I
Skuru trafikplats blir forbindelsen mellan den norra
och s6dra sidan mer 6ppen men samtidigt lingre da
ny vigbro tillkommer. I Skuru trafikplats bedéms de
nya bullerskérmarna kraftigt bidra till att forstirka
motorvigens grinser. Genom foéreslagen gestaltning
med glaspartier och vixtklddda utsidor bedoms
denna effekt lindras nagot. Direkt s6der om Varm-
doleden kommer den nya, h6ga bergskérningen
skapa en mycket tydlig grins mellan vig och park.
Skillnaden mot nuvarande bergskérning bed6ms bli
liten med avseende pa landskapets karaktér.

Skurusundet och dess broar

Den nya trafikanldggningen bed6ms paverka land-
skapets karaktir vid Skurusundet, frimst sett fran
soder. Fran norr kommer den nya bron endast ha en
begrinsad paverkan pa landskapets karaktir, da den
helt underordnar sig nuvarande broar. Konstruktio-
nens lidtthet bedéms samspela vil med de ursprung-
liga Skurubroarna. Den nya bron bedéms dock bidra
till att karaktiren kring sundet blir mindre renod-
lad. Vidare kommer trafikanldggningen i en storre
utstrickning 4n idag bryta och ddrmed kontrastera
mot landskapets tydliga nord-sydliga riktning. Pa
langt hall, sedd soderifran, kommer den nya bron
att lisas samman med de gamla (Figur 18). Pa nira
avstand (fran Skuruparken i sydviist, villatomter i
sydost och sundet diremellan) kommer det att bli
lattare for betraktaren att urskilja den nya bron fran
de befintliga (Figur 19).

Bullerskirmarna pa den nya bron kan bidra till att
intrycket av brokonstruktionen forstirks, frimst vid
de tillfdllen da dess glaspartier dr fuktiga och daligt
rengjorda. For de som vistas direkt under broarna
kommer anléggningen som helhet att uppfattas som
dominerande. Undersidans utformning och ljusned-
sldppet mellan brohalvorna bidrar dock till att tona
ner dominansen. Ett nytt, mindre landskapsrum
med hog “takh6jd” kommer att skapas under bro-
arna. Pa korta avstand kommer brostédens ndrmiljo
att uppfattas som relativt steril och kontrastera mot
omgivningen da nuvarande tridvegetation tas bort.
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Figur 18 Den nya och de befintliga broarna, vy séderifrdn.

Figur19 Den nya trafikanldggningen sedd fran Skuruparken. Notera att vegetationen kring brostoden pd bilden inte dr lika tdt direkt efter det att anldggningen stdr klar.
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I takt med att ny vegetation etableras, kommer an-
ldggningen allt mer smilta in i omgivningen. Detta
ar sirskilt tydligt pa Skurusidan.

For gang- och cykeltrafikanter bedéms upplevelsen
av landskapet kring Skurusundet sett fran broarna
forstérkas i positiv mening da den norra befintliga
bron kommer vara reserverad for gaende och cyklis-
ter. Utblickarna mot norr blir obrutna och tilldra-
gande, medan bilvigsbroarna med sina skdrmar till
stor del kommer att dolja utblickarna mot soder.
Genom foreslagen gestaltning skapas en upplevel-
serik och attraktiv férbindelse mellan stadsdelarna.
Med foreslagen utformning bedéms den nya gang-
och cykelbron ha en potential att bli en ny malpunkt
for besokare i omradet.

Bjérkndssidan

Vid Bjorknis centrum skapas forutsittningar for en
mer stadsliknande karaktir da den tunga végtrafi-
ken hamnar pa nagot lingre avstand fran centrum,
vilket &r positivt. Omradet mellan Virmdoviigen
och Viarmdoleden riskerar att kiinnas tillfélligt och
obearbetat om inte kraftfulla planteringsatgérder
enligt gestaltningsprogrammet genomfors, alterna-
tivt att hogre bebyggelse i nagon form tillkommer.
Bullerskdrmar och stédmurar bildar en mycket
distinkt grins mot den smaskaliga karaktiren kring
varvet och kvarnrédnnan s6der om Virmdoleden.
Nya bullerskédrmar bidrar &ven hir till att forstirka
trafikanldggningens gréinser och dess kontrast mot
omgivande landskap. Genom foreslagen utformning
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Figur 20 Utsiktsplattform pd den norra befintliga bron i enlighet med forslag i Gestaltningsprogrammet. Figuren visar
bron sett uppifrdn, gron firg indikerar vegetation, beige/brun firg indikerar maojliga sittplatser. For mer detaljerade be-

skrivningar se Gestaltningsprogrammet.

med vixtklddda utsidor bedoms bullerskidrmarna i
Bjorknés smilta in ndgot i miljon (Figur 21).). I en-
lighet med forslaget i gestaltningsprogrammet kom-
mer passagen under trafikplats Bjorknés blir mer
stadsmissig och 6ppen, vilket 4r positivt. Den totala
arean pa vigomradet kommer att 6ka och ddrmed
utgdra en dnnu miktigare barridr mellan Bjorknés
centrum och bostéderna s6der om Varmdoleden dn
vad den gor idag.

Om utforande av broar och bullerskérmar med
mera sker i enlighet med arkitektforslaget och ge-
staltningsprogrammet bedoms trafikanliggningen
sammantaget medféra smd negativa konsekvenser
for landskapet. I annat fall riskerar konsekvenserna
att bli mattligt negativa.

Figur21 Exempel pd bullerskdrm klddd med vidje (Foto:
www.byggros.com).



5.1.3 Atgirder

Atgérder som ska genomféras enligt plankarta eller
planbeskrivning

Trafikanldggningen: Utformningen av den nya
motorvigsbron ska félja de intentioner som
beskrivs i det vinnande forslaget fran arkitekt-
tavlingen. Detaljer i utférandet &r av storsta vikt
for att helheten ska bli sa vil fungerande som
det beskrivs.

Byggskedet och renovering: Marken pa de etable-
ringsytor som anvénds ska aterstillas. Exempel-
vis bor det planteras trid, anlédggas grisytor och
i de fall stigar tagit skada bor dessa aterstéllas.

Forslag pa ytterligare atgarder

Byggskedet och renovering: Tridvegetation bor
bevaras i sa nira anslutning till landféisten och
brostéd som mojligt. Detta dr sérskilt viktigt for
att behalla parkkaraktiiren pa Skurusidan.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
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5.2 Kulturmiljé

Med kulturmiliGer avses miljéer, karaktdrer, struktu-
rer och enskilda objekt som tydligt speglar var histo-
ria och som berdttar om mdnniskors liv och verksam-
het i forfluten tid. Mark- och vattenomrdaden som har
nationell betydelse fér bevarande eller utveckling av
kulturmiljovédrden kan klassificeras som riksintres-

seomraden. Dessa omrdaden dr av nationellt intresse
och ska hdvdas i den kommunala fysiska planeringen
och i andra beslut om markanvdndning. Omradena
skyddas mot atgdrder som pdtagligt kan skada de
véirden som dr av riksintresse.

Helhetsmiljoer, omraden med bevarade historiska

strukturer, karaktdrer eller objekt kan vara intressan-

ta ur regionalt eller kommunalt perspektiv. Omraden

som sdrskilt ingaende belyser viktiga delar ur kom-

munens historia dr dven de virdefulla.

Objekt, strukturer och karaktdrer som belyser plat-
sens historia sasom ett dldre odlingslandskap, be-
byggelse, dldre vigsystem, fornldmningar eller rester

av industriella verksamheter kan betraktas som en

kulturell, social och ekonomisk resurs. Dessa resurser
kan utnyttjas i samband med utveckling och férdnd-

ring av vart samhlle.

Bedémningsgrunder for kulturmilé finns i Bilaga 2.
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5.2.1 Férutsattningar

Skurusundet omges av Ormingelandet pa dess Ostra
sida och Sickla6n pa dess vistra sida. De siffror som
finns i texten refererar till siffrorna i Figur 28.

Skurusundet

Redan under forhistorisk tid hade Skurusundet, som
fram till medeltid var en vik till Saltsjon, en viktig
funktion som farled in i Milaren. Eftersom de flesta
transporter skedde pa vatten etablerades under his-
torisk tid ett stort antal sjokrogar och sjogéstgiverier
ldings vattenlederna. Lings Skurusundets strinder
lag under den senare delen av 1600-talet bland annat
Skuru virdshus (nr 9) belédget invid brofistet till den
tidigare flottbron samt sjokrogen Klinten (nr 7) strax
soder om Stora Bjorknés kvarn pa Ormingelandet.

Under 2013 genomfordes en sérskild arkeologisk
utredning av sundets strandomraden och en marin-
arkeologisk utredning av Skurusundet'®, I samband
med den marinarkeologiska utredningen patréffades
totalt 13 objekt, varav sju var fartygs- och batlim-
ningar (nr 14-16, 20, 21, 23 och 24) och tva var rester
efter bryggor i form av stenkistor invid strandkanten
(nr 4,5). De marinarkeologiska lamningarnas antikva-
riska status som fornlimning ir &nnu oklar. Date-
ringen av limningarna kommer att bestimmas i nésta
utredningsskede, etapp 2, varvid dven dess antikva-
riska status kan faststéllas.

Skurusidan (Sicklaén)
P4 1600-talet var viigarna pa land knappt mer dn
r6jda stigar. Transporter gick huvudsakligen vat-

18. ARKEOLOGISTIK AB Rapport 2013:9, Skurubron - Sarskild arkeologisk
utredning, etapp 1 och 2, samt marinarkeologisk utredning, etapp 1infor
ombyggnad av véag 222 Skurubron, Nacka kommun, Nacka socken,
Sodermanland och Boo socken, Uppland, Kjell Andersson & Mikael
Fredholm.

tenvigen. Landsvigen fran Stockholms stad 16pte
genom Skuru by och vidare 6ver Skurusundet pa

en flottbro strax norr om de befintliga broarna till
Ormingelandet. I anslutning till den tidigare bron
finns ett antal stenkistor som kan vara resterna efter
broanliggningen.

Norr om Skurubroarna pa Sickladn ligger Solsunda.
Garden hette tidigare Skuru. Bytomten till Skuru

dr upptagen i fornminnesregistret som ett sa kall-
lat bevakningsobjekt'® (nr 11). I samband med den
sérskilda arkeologiska utredningen patréffades en
del av en husgrund som utgor resterna av torpet
Fagelsangen som horde till bytomten (nr 2). Torpet
ir daterat till 1800-talets andra halft’°, En dldre
vigstriackning soder om bytomten®' (nr 3) utgér san-
nolikt en del av den &ldre lokalvig som l6pte f6rbi
torpet Fagelsangen for att sedan ansluta till landsvi-
gen mot Stockholm (Figur 28).

Under sent 1700-tal lit fortifikationsofficeren

Carl Rabergh, med hjilp av Fredrik Magnus Piper,
anldgga en engelsk landskapspark séder om Skuru
gard som kom att kallas Skuruparken. Piper bidrog
bland annat med ritningar till en den sa kallade
Skuru borg (Borgen) som idag ligger strax norr om
brofistet till den norra bron (nr 8). I Skuruparken
anlades romantiska promenader med slutna skogs-
partier, slingrande stigar, vattenfall, dalgangar samt
Oppna grisytor; sa kallade pelouser. Pelouserna
mojliggjorde vida blickfang som skulle skapa sikt-
linjer mot olika byggnader och monument i parken
sasom Borgen. Utover Borgen fanns det planer pa

19. "Bevakningsobjekt” &r en bendmning som anvands pa en l&mning vars
status inte har kunnat bestdammas vid en okulér besiktning, utan maste
utredas vidare.

20. ARKEOLOGISTIK AB Rapport 2013:9, Skurubron - Sarskild arkeologisk
utredning, etapp 1 och 2, samt marinarkeologisk utredning, etapp 1infér
ombyggnad av véag 222 Skurubron, Nacka kommun, Nacka socken,
Sédermanland och Boo socken, Uppland, Kjell Andersson & Mikael
Fredholm.

21.  Andersson, K. et al. 2013.



att bygga ytterligare tva byggnader pa
héjden s6der om garden, men dessa
blev aldrig uppforda.

Under érens lopp har Skuruparken
vuxit igen en del. I samband med

att de tva befintliga Skurubroarna
byggdes delades parken i en storre
sydlig och en mindre nordlig del. Allt
eftersom trafiken har 6kat pa Virm-
doleden har barriéreffekten mellan
de bada delarna 6kat. Under tidigt
1900-tal var Skuruparken ett popu-
lért campingomrade. Télten kom-
pletterades successivt med trigolv
och verandor. Senare kom parken

att bebyggas med hopvikbara stugor
varav endast en finns kvar. Inom
Skuruparken finns idag ett 60-tal
byggnader av typen kolonistuga av
varierande storlek och skick (Figur
23). Av parkanliggningen aterstar
bland annat ett stort antal grova ekar,
minnesstenar, binkfundament, stig-
system samt stenskoningar lings med
Skurusundets strandpromenad. Idag
kan det vara svart att uppfatta parken
som en helhet.

Bjérkndssidan (Ormingelandet)

Séder om befintliga broar lag Bo
kvarn (ar 6), dven kallad Stora Bjork-
nis kvarn. Kvarnanldggningen har

anor sedan atminstone 1600-talet
och tillhérde en gang i tiden Stora
Bjorknis gard som lag pa norra
stranden till Kvarndammen. Till
kvarnanlidggningen hérde Kvarn-
dammen fran vilken vatten leddes
ner till kvarnen via en stenskodd
rinna. P4 1930-talet byggdes
kvarnbyggnaden in i Nya Bjorknis
batvarv och kvarnen kom att nyttjas
for varvets verksamhet istillet. Idag
aterstar Kvarndammen, omkring 90
meter av den stenskodda vattenrén-
nan, rester av kallmurar i oregel-
bundna granitstenar av varierande
storlek samt rester av metallbeslag
till ett staket ovanfér muren. Dessa
rester gor det mojligt att uppleva
kvarnridnnans strickning mellan
Kvarnsjon och kvarnbyggnaden nere
vid sundet. Av den ursprungliga
kvarnbyggnaden nere vid vattnet
kvarstar rester av dess stomme, inre
paneler och ett antal grundstenar
som ligger spridda strax séder om
byggnaden (Figur 24). Det dr dnnu
oklart hur gamla byggnadsresterna
efter kvarnen ir. Med utgangspunkt
fran konstruktionsdetaljerna gar det
inte att utesluta att de tillhor den
ildre kvarnbyggnad som kan aterges
pa en karta fran ar 1680 (Akt nr A8-
5:1 LMV).

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
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Figur 22 Kartéverldgg med ortofoto som bakgrund till Raberghs karta dver Skuru pro-
menader frdn dr 1792 (Kdlla: Olausson, M. 2001).

Miljokonsekvensbeskrivning * Vag 222 Skurubron * Vagplan

47



48

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Intill vattenrdnnan loper en vig, Kvarnvigen, som
en gang ledde ner till kvarnbyggnaden och till en
brygga f6r 6verfart till Sicklaén. Vigen ir belagd
sedan dtminstone borjan av 1800-talet, men &r for-
modligen &ldre.

P3 1870-talet anlades ett tjugotal sommarvillor
langs Skurusundets Ostra strand med tillhérande
végar, trappor och gangstigar. Flera av villorna finns
kvar dn idag, med l6vsageridekor kring fénster, dor-
rar och pa verandor (Figur 27). Tva av sommarvil-
lorna ligger i direkt anslutning till den s6dra befint-
liga Skurubron (nr 6 och 7). Dessa villor &r ovanligt
vilbevarade och goda exempel pa sommarvillor
fran slutet av 1800-talet. De tridgardar som omger
de tva villorna dr kuperade med anlagda avsatser
pa olika nivaer, vilket dr helt i linje med de stilideal
som fanns for den hir tidens triadgardar.

Skurubroarna

Fram till borjan av 1800-talet gjordes Gverfarten
over Skurusundet med roddbatar. Pa 1820-talet
anlades den forsta bron, en enkel flottbro, mel-

lan Sickla och Ormingelandet (nr 25). Flottbron
var beldgen strax norr om de befintliga broarna. I
borjan av 1900-talet paboérjades byggnationen av en
ny bro 6ver sundet. Den nya bron (sédra befintliga)
invigdes ar 1915 och blev betraktad som ett ingen-
jorskonstens misterverk. Den ér en av de forsta
bagbroar med underliggande bagar av betong som
uppfordes i Sverige. Bron ér dven bland de forsta
betongbagsbroarna i Sverige som inte behandlades
med stenhuggeriverktyg for att betongen skulle ef-

Miljokonsekvensbeskrivning * Vag 222 Skurubron * Vagplan

Figur 23 Fyra av de sommarstugor som idag finns i Skuruparken.
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Figur 24 Identifierade rester av kvarnrdnnan séder om Vdrmdoéleden pd Bjorkndssidan.
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terlikna natursten. Istéllet limnades avtrycken fran
briadformen fullt synliga.

Ar 1957 forstirktes brons konstruktioner och yt-
terligare en bro (norra befintliga) byggdes parallellt
med den befintliga bron. I samband med att den
nya bron byggdes ar 1957, skedde ett omfattande
ombyggnadsarbete av den ursprungliga bron. Dess
brobaneplatta breddades och fick en ny geometrisk
flackare profil i hela brons lingd. Antalet sekun-
darpelare halverades och de kvarvarande gjordes
grovre, landfistena férnyades och norr om den
ursprungliga bron uppférdes en ny brokonstruk-
tion med ett utseende som var identiskt med den
ombyggda, ursprungliga bron. I praktiken medférde
detta att de tva Skurubroarna direfter kom att besta
av tva parallella barverk och brobanor med tva
korfilt i vardera riktningen. Trots dessa timligen
omfattande ingrepp i originalbron har den ur-
sprungliga brons grundform bevarats.

Figur26 Rester av kallmur (kvarnrdnnan).

De tva befintliga broarna har idag héga kulturmilj6-
virden, frimst pa grund av deras arkitektoniska och
teknikhistoriska virden. Det kulturhistoriska virdet
dr koncentrerat till broarnas profil - den 6vergri-
pande formen - sett fran séder och norr. Aven om
bada broarna har héga virden har den sddra dldre
bron, som vid dess invigning var en av Europas
mest avancerade betongkonstruktioner, det hogsta
kulturhistoriska virdet av de tva broarna.

Figur 25 Till viinster: Stora Bjérknds kvarn. Kdlla: Okéind ~ Figur27 En av de tvd sommarvillor frdn 1800-talets slut
fotograf, Stockholms linsmuseums bildarkiv, dr 1906, Bild som kommer att rivas i och med bygget av den nya bron.
nr: LX2005-0140. Till hoger: Rester av kvarnanldggningen

idag finns i Nya Bjérknds bdtvarv.
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5.2.2 Effekter och konsekvenser

Nir intrang sker i objekt dr det viktigt att skydds-
atgirder vidtas for att minimera eventuell skada pa
kulturhistoriskt virdefulla milj6er, strukturer och
objekt. Vid borttagande av kulturhistoriskt virde-
fulla milj6er, strukturer och objekt, gar det ibland
att till viss del att aterstilla kulturmiljévirdena. Det
vanligaste dr dock att de lamningar och strukturer
som skadas eller gar forlorade inte aterstills. En
skada kan dven uppsta da kulturhistoriskt virde-
fulla samband och strukturer bryts.

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

Skurusundet

Tillfilliga anliggningar som kan komma att placeras
i sundet under byggskedet riskerar att paverka de
marinarkeologiska limningar som finns i sundet. I
samband med gjutning av brostéd for den nya bron
finns det dven en risk for att de bryggrester i form av
tva stenkistor som finns lings den vistra strandkan-
ten skadas (nr 4 och 5).

Skurusidan

De ytor som nyttjas under byggskedet kommer att
gora intrang i Skuruparken savil norr som séder om
Viarmdoleden. Norr om Virmdoleden kommer delar
av Skurus historiska bytomt (nr 11) med limningar-
na efter torpet Fagelsangen att forsvinna. Aven den
bevarade fardvigen kommer att férsvinna. Dessa
tva limningar ir inte fornlimningar och négra
vidare arkeologiska undersokningar kommer darfér
inte att genomforas.

En byggvig kommer att anldggas pa delar av
Skuruparkens ursprungliga stig- och viigsystem i
nordostra delen av parken. Byggviigen bedéms ha
en negativ paverkan pa tillgédngligheten och upp-
levelsen av parken under byggskedet. Mellan den
sOdra befintliga bron och den nya bron kommer det
sannolikt att placeras en tornkran for att lyfta upp
de mittersta delarna av den nya bron. Aven denna
bedéms ha en negativ paverkan pa upplevelsen av
parken under byggskedet.

Redan idag utgor Virmdoleden en barridreffekt
mellan den s6dra respektive norra delen av Sku-
ruparken. Arbetet under byggtiden kommer att
forsvara mojligheten for gdng- och cykeltrafikanter
att nyttja den passage som finns under trafikplats
Skuru for att rora sig mellan Skuruparkens norra
och s6dra del. Detta kommer att forstirka Viarm-
doledens barridreffekt ytterligare under byggtiden.
Den gang- och cykelvig som gar forbi Borgen, under
broarna och vidare in i Skuruparkens sédra delar
kommer dessutom vara blockerad vilket ytterligare
forstirker barridren. Etableringsytor och byggverk-
samheten i sig kommer &ven att begréinsa fram-
komligheten i parken samt upplevelsen av parken
och dess virdefulla kulturhistoriska strukturer och
samband.

Bjérkndssidan

Etableringsytor pa Bjorknéssidan ir placerade pa
ett sadant sétt att bade varvsbyggnaderna och rester
av den gamla kvarnbyggnaden (nr 6) med tillhéran-
de kvarnrinna kan undvikas i dess helhet (nr 10).

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Kvarnvigen kommer att nyttjas som byggvig. For
att fa utrymme f6r métande trafik kommer viigen
att breddas genom springning. Det faktum att
Kvarnvigen anviinds som byggvig har en negativ
effekt pa dess kulturhistoriska viirde. I och med att
breddningen endast gors utmed végens norra sida,
undviks skador pa den kulturhistoriskt virdefulla
kvarnrénnan beldgen strax sdder om vigen.

De tva sommarvillorna som uppférdes under
1870-talet, och som idag finns direkt sdder om Sku-
rubroarna (nr 12 och 13), kommer att rivas eftersom
de hamnar direkt under den nya bron.

Skurubroarna

Under byggskedet kommer upplevelsen av de
befintliga broarna att begrénsas, da dess omgivning
kommer att vara helt ianspraktagen som byggar-
betsplats.

Sammantagen bedémning

Under byggskedet kommer det ske omfattande
fysiska intrang i kulturhistoriskt virdefulla objekt,
milj6er och strukturer som finns i omradet. Samti-
digt kommer tillgéingligheten till, och upplevelsen
av, Skuruparken begrinsas. Sammantaget bed6ms
darfor byggskedet medfora smad till mattliga nega-
tiva konsekvenser for befintliga kulturmiljévéirden.

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva gamla broarna

Samma ytor som nyttjas under byggskedet kommer
dven att anvindas under perioden for renoveringen

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Figur 28 Oversiktlig karta som visar de kulturhistoriskt virdefulla limningar och strukturer som finns kring Skurusundet.
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av de tva befintliga broarna. De effekter och till-
filliga konsekvenser som sker under byggskedet
och som beskrivs ovan, dr diarfor i stora drag dven
gillande for renoveringen. Den negativa paver-
kan kommer dock att forstirkas ytterligare i och
med att renoveringen av de befintliga broarna sker
forst efter det att den nya bron ir fiardigstilld. Det
innebir att den period under vilken tillgingligheten
och upplevelsen av de historiska limningarna och
strukturerna i omradet férlings. Under renove-
ringen kommer broarna och dess sérart dessutom
inte att kunna uppfattas pa grund av omfattande
byggarbetsstillningar och tillfdlliga anlidggningar

i anslutning till broarna. Sammantaget bedéms
renoveringen medféra smd till mdttliga negativa
konsekvenser.

Effekter och konsekvenser av anlaggningen
Skurusundet och dess broar

Idag dominerar de tva dldre broarna miljon kring
Skurusundet och de upplevs som en monumental
anldggning. Placeringen av den nya bron gor att de
tva dldre broarna inte far ett tillriickligt stort fysiskt
och visuellt utrymme for att kunna upplevas som

en separat bromiljé i forhallande till den nya bron.

I och med det korta avstandet mellan de befintliga
broarna och den nya bron, finns det en risk for att
den storre, nya bron kommer att dominera och forta
de dldre broarnas ursprungliga monumentalitet i
sundet. Erfarenheter av uppforande av nya broar i
dldre bromiljoer visar att de ofta tar ut varandra och
inkriktar pa varandras utrymme, vilket ir negativt

for upplevelsen av savil den befintliga bromiljon
som den nya bron?’. Vidare kommer den nya bron
att skymma de tva dldre broarna i vyn séderifran,
vilket har en negativ effekt pa deras kulturhistoriska
vérde.

Ur ett kulturmiljoperspektiv ir det mycket positivt
att de tva befintliga broarna behalls. Under f6rut-
séttning att renoveringen av de tva dldre broarna
gors med utgangspunkt fran de riktlinjer som satts,
bedéms renoveringen ha en positiv effekt pa broar-
nas kulturmiljévirden. De riktlinjer som ska foljas
for att renoveringen ska ha positiva konsekvenser &r
féljande:

e Attvalven bevaras i ursprunglig form och med
ursprungligt material,

e Attrenovering av sekundérpelarna inte far
medfora att pelarna gors grovre én den grovlek
de har idag,

e Att brobaneplattans puckelform inte flackas ut
ytterligare,

e Att alla gjutningar, lagningar och eventuella
Ovriga ingrepp gors med betong som &r anpas-
sad till den kulor och ytstruktur som betongen
hade nir broarna byggdes,

e Att dagvattenavrinning och eventuella kabelka-
naler och fjiirrviirmerdr monteras sa att de inte
paverkar broarnas karaktir och grundform nér
broarna betraktas fran sidorna.

22. Ahlberg, S.O. 2010.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Mer information om hanteringen av kulturmiljovér-
dena under renoveringen av de befintliga broarna
finns i Bilaga 6.

I gestaltningsprogrammet foreslas den norra be-
fintliga bron férses med en cykelparkering, enskilda
sittplatser samt sittplatser kombinerade med plan-
teringslador. Enligt forslaget ska gangvigen malas
sa att den upplevs som béljande (Figur 29). De
atgirder som foreslas i gestaltningsprogrammet av-
viker fran brons strama funktionella formsprak och
ar inte forenliga med brons h6ga kulturmiljévirden.
Sammantaget bedoms de atgérder som foreslas i
gestaltningsprogrammet medfora negativa konse-
kvenser for brons kulturmiljévarden. Da samtliga
atgirder ar reversibla, bedoms dock de negativa
konsekvenserna vara begridnsade.

I gestaltningsprogrammet foreslas &ven att skyltar
med historik kring broarna och dess omgivning ska
séttas upp pa bron, vilket ir positivt ur kulturmiljo-
synpunkt.

I de fall inga atgirder genomfors for att undvika
skador pa de marinarkeologiska limningar som
finns i sundet under byggskedet och renovering,
finns det avslutningsvis dven en risk for att dessa
kulturmiljovirden gar forlorade.

Skurusidan

Den historiska bytomten f6r Skuru gard (nr 11) kom-
mer tas i ansprak for etableringsytor, dagvattenan-
laggningar och gang- och cykelvig. Redan idag ir
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5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

kulturlagret f6r bytomten férmodligen skadat och
fragmenterat av senare tiders gréiv- och schaktarbe-
ten, vilket har féranlett lansstyrelsens beslut att inte
vidta nagra vidare arkeologiska atgirder.

De intrang som den nya broanliggningen och tillfil-
liga etableringsytor gor i Skuruparkens” norra och
sodra delar bedoms ha en negativ effekt pa dess
kulturhistoriska viarde. Bland annat gar delar av den
engelska parken forlorade, stigsystemet féréndras
ytterligare och trid som planterats i parken f6rsvin-
ner. De delar av parken som gar férlorade kan till
viss del aterstillas. I och med den aterstillningsplan
for kulturmilj6 som kommer att upprittas och som
sikerstéller att de virden som gar forlorade ater-
stills, bedoms de negativa konsekvenserna minska
avsevirt.

Den nya trafikplatsen i Skuru, med tillhérande bul-
lerskidrmar, kommer att férstirka barridren mellan
Solsunda (tidigare Skuru gard) och dess engelska
park (Skuruparken). Resultatet blir att den historis-
ka kopplingen mellan park och gard férsvagas vilket
isin tur paverkar forstaelsen for den viirdefulla
kulturmiljon och dess historiska bakgrund i dess
helhet. Genom att skapa ett "hidden fence” i form
av tradvegetation ldngs vigen och ett bullerplank av
vidje, kan vigen doljas av vegetation samtidigt som
en forbittrad och 6ppnare passage under Varmdole-
den, gor att den forstiirkta barridreffekt kan mildras.

23. Observera att "Skuruparken” i denna MKB avser den engelska
landskapspark som Piper anlade under 1700-talet.
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Figur29 Utdrag ur Gestaltningsprogrammet for vdgplanen. Figuren visar bron sett uppifrdn, gron firg indikerar vegeta-
tion, beige/brun firg indikerar mojliga sittplatser. For mer detaljerade beskrivningar se Gestaltningsprogrammet.

Den pelouse som tidigare lag mellan Skuru gard
(Solsunda) och hojden s6der om garden, mojlig-
gjorde siktlinjer mot medvetet placerade byggnader
sasom Borgen. P4 den tidigare pelousen planeras nu
for en dagvattenanliggning med tre dammar, varav
en kommer att ha vattenspegel. I gestaltningspro-
grammet f6reslas att trid planteras pa den tidigare
pelousen, i anslutning till véigen, fér att skymma
vigen. Den Oppna grisytan som annars skulle kun-
nat representera den historiska pelousen kommer
saledes att begrinsas i dess utbredning, bade av
dagvattenanldggningen och de planterade triden.
Upplevelsen av den historiska pelousen forsvaras,
vilket &r negativt for parkens kulturmilj6évérden.

Den bevarade vigstrickning som patraffades i
samband med den arkeologiska utredningen och
som utgjort en del av det lokala vigsystemet inom
den forna Skuru by kommer att férsvinna, vilket
ar negativt fér forstaelsen av bytomtens historiska
struktur.

Bjérkndssidan

Lings sundet har det tidigare legat ett stort antal
dldre sommarvillor fran slutet av 1800-talet. Idag

ir flera av dem rivna eller forindrade. Det faktum
att de tvad sommarvillorna beldgna invid nuvarande
Skurubroar rivs bedoms leda till en ytterligare
desimering av den generationens bebyggelse. Detta
beddms i sin tur medféra negativa konsekvenser for
omradets kulturmiljovirden.



Det faktum att Kvarnvigen kommer att anviindas
som byggvig bedoms ha en negativ effekt pa dess
kulturhistoriska virde. Under forutséttning att
Kvarnvigens ursprungliga skick aterstills (samma
bredd och strickning), bedéms dess kulturhisto-
riska viirde till stor del kunna aterstillas nir vl
utbyggnaden #r genomférd.

Sammantagen bedémning

Vissa av de kulturhistoriska virden som paverkas
negativt av trafikanliggningen, exempelvis Kvarn-
végen, kan aterskapas. Andra virden gar dock for-
lorade, sasom de tva sommarvillorna beldgna direkt
s6der om befintliga broar, vilket ir negativt {6r den
kulturhistoriskt virdefulla miljon kring sundet.

De atgéirder som foreslas i gestaltningsprogrammet
riskerar dessutom att medféra negativa konsekven-
ser for savil Skuruparkens som den befintliga norra
brons kulturmiljévirde. Atgirderna pa bron #r dock
reversibla, vilket begrinsar de negativa konsekven-
serna. Ur kulturmiljésynpunkt dr det positivt att de
befintliga broarna bevaras och renoveras. Den nya
bron har dock samtidigt en tydlig permanent, nega-
tiv effekt pa de nationellt utpekade, kulturhistoriskt
vérdefulla befintliga broarna. Sammantaget bed6ms
dirfor den nya trafikanldggningen medféra mattliga
till stora negativa konsekvenser fér kulturmiljon.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Figur 30 Ett kartdverldgg med ortofoto och 1792 drs karta ver Skuruparken. Pd den plats ddr dagvatten-
anldggningen planeras har det funnits en vidstrdckt pelouse, vilket dr en grdsmatta som dr mycket vanligt
forekommande i engelska parker. Pelousen utgér en kontrast till de trddbevdxta mer slutna partierna. Partiet
ndrmast nuvarande Vdarmddleden har utgjort en del av det trddbevdxta héjdpartiet.
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5.2.3 Atgirder

Atgirder som ska genomféras enligt plankarta eller
planbeskrivning

Byggskede och renovering: Ett dtgdrdsprogram
till skydd f6r kulturmiljé och kulturhistoriska
byggnader (varvsbyggnaderna i Bjorknis,
Borgen, Skuru gard, Kvarnrinnan) ska uppréttas
i niista skede. Atgirdsprogrammet ska vara an-
passat efter byggnationens paverkan och omra-
dets kiinslighet. Dess omfattning faststills inom
ramen for projektet. Programmet ska innehalla
en atgérdsplan for hur kulturhistoriskt vérdefull
bebyggelse ska skyddas fran skador, till exempel
séttningar, sprickbildningar och ytskiktsbortfall
orsakade av reinvesteringsatgirden. Atgiirds-
programmet ska omfatta besiktningar och un-
dersokningar fore byggtiden, tillsammans med
skydds- och sékringsatgirder enligt ett kontroll-
program under byggtiden, samt efterbesiktning.
I atgirdsprogrammet ingar Riskanalys avseende
paverkan pa kulturmiljéer och -byggnader. Den
grundas pa syneforrittningen enligt Svensk
Standard.

Byggskede och renovering: En aterstéllningsplan
ska upprittas for de omraden som tas i ansprak
for tillfillig etablering. Detta i syfte att aterstilla
ytorna till ursprungligt skick. For att sikerstilla
aterstillningen bor de kulturhistoriskt virdeful-
la féreteelserna métas in och fotograferas innan
dess att marken tas i ansprak. Framtagandet av
aterstillningsplanen ska samordnas med andra
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miljéaspekters aterstillningsplan (exempelvis
naturmiljo).

 Byggskede: Hamnanldggningarna (stenkistor-
na) pa den viistra sidan av sundet ska om mojligt
undvikas i samband med gjutning av brostoden.
Skadeforebyggande atgirder ska vidtas sa att
stenskistorna kan bevaras.

Byggskede och renovering: Genom att hushalla
med nyttjandet av markytor ska ingreppen i den
engelska parken minimeras. Skadeférebyggande
atgirder i form av stéingsling, markering och
inplankning av virdefulla trid bér vidtas med
syfte att minimera risken f6r skador.

Byggskede: Vidta atgirder som minimerar den
barridreffekt som uppstar under byggskedet.

Byggskede: I samband med breddningen av
Kvarnvigen ska ingreppet i omgivande omrade
minimeras. Detta for att underlitta aterstill-
ningen av vigen.

Renovering: De forhallningssitt och riktlinjer
som har satts upp for renoveringen av de tva
broarna ska f6ljas. Om avsteg gors fran riktlin-
jerna ska detta goras i samrad med antikvariskt
sakkunnig.

- Valven bevaras i ursprunglig form och med
ursprungligt material,

- Renovering av sekundiirpelarna far inte med-
fora att pelarna gors grovre dn den grovlek de
har idag,

- Brobaneplattans puckelform ska inte flackas
ut ytterligare,

- Gjutningar, lagningar och eventuella 6vriga
ingrepp gors med betong som &r anpassad till
den kul6r och ytstruktur som betongen hade
nir broarna byggdes,

- Dagvattenavrinning och eventuella kabelka-
naler och fjarrvirmeror monteras sa att de
inte paverkar broarnas karaktiir och grund-
form nir broarna betraktas fran sidorna (Se
Bilaga 6 till MKB, Antikvariskt forhdllnings-
sdtt till de tva dldre Skurubroarna) .

Forslag pa ytterligare atgérder

Trafikanldggningen: I nésta skede bor Trafikver-
ket arbeta vidare med Gestaltningsprogrammets
16sningar pa den befintliga norra bron och i Skuru-
parken sa att de férslag som ges bittre harmonierar
med de kulturhistoriska virdena.



5.3 Naturmiljo

Naturvard avser skydd och vard av virden i natur-
landskapet. Dessa vdrden utgérs dels av hela natur-
typer, savdl naturliga som kulturpriglade, dels av
enskilda vixt- och djurarter. Bevarandet av natur-
milj6er dr en férutsdttning fér den biologiska mang-
falden. Naturen ger ocksa férutsdttningar for sport,
rekreation och naturstudier.

Detta kapitel (5.3) hanterar endast den terrestra na-
turmiljén (pd land). Véxt- och djurlivet i Skurusundet
(akvatiska miljén) hanteras i kapitel 5.4.

Bedémningsgrunder for naturmiljé finns i Bilaga 2.

5.3.1 Forutsittningar

Inom utredningsomradet, séder om befintlig bro
pa bada sidor om sundet, finns ett antal naturom-
raden med mer eller mindre hga naturvérden.
De hogsta naturvirdena inom utredningsomradet
finns i direkt anslutning till sundet pa Skurusidan.
Inom detta omrade finns flera mycket grova ekar
med hoga biologiska varden, i denna MKB kallad
ekbacken. Ekbacken utgor en del av den sa kallade
Skuruparken (kapitel 5.2 Kulturmiljo).

Figur 31

Naturvdrden inom det blivande naturreservatet.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
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Skuruparken

Pa Skurusidan i anslutning till sundet finns Skuru-
parken (Pipers landskapspark), vilken hyser hoga
naturvirden. Parken borjar norr om Virmdéleden
och stricker sig sedan cirka 500 meter séder om
vigen. Stora delar av parken dr dirfér lokaliserad
utanfor, men i ndra anslutning till Virmdoleden/
Skurubroarna. Delar av Skuruparken kommer inom
kort att bli naturreservat. Beslutet om att Skuru-
parken ska bli naturreservat togs under december
2011 men blev efter 6verklagan upphévt. Ett nytt
forslag har varit pa remiss i slutet av 2013 och ett
nytt beslut viintas. I vintan pa nytt beslut omfat-
tas det blivande naturreservatet av ett sa kallat
interimistiskt férbud. Det interimistiska beslutet
innebdr att atgirder sasom att uppfora stingsel och
anvinda konstgodsel dr férbjudna fram till dess

att reservatet i sin helhet #r godkint.”* Observera
att ”Skuruparken” i denna MKB avser den engelska
landskapspark som Piper anlade under 1700-talet
(kapitel 5.2 Kulturmiljo), inte det framtida naturre-
servatet (jamfor Figur 33 och Figur 28).

Omkring 50 procent av Skuruparkens yta tillhor

naturvirdesklass 1 - motsvarande nyckelbiotopsniva

(Figur 32). En mindre del (cirka 10 procent) av par-
kens yta tillh6r naturviirdesklass 3 - som innehéller
vissa naturvirden. Den aterstaende delen tillhor
naturvirdesklass 2 - som inom 6verskadlig tid kan
uppna nyckelbiotopsniva. Skuruparken hyser ett
antal rédlistade arter (Tabell 2). Ett mindre antal av
dessa - havsorn, turkduva, skrattmas, fiskmas samt

24. Nacka kommun, naturreservatsnamnden 2013-01-24, Information om
rattslaget for Skuruparkens reservat, Tjansteskrivelse NRN 2013/6-265.
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Figur 32 Naturvirden i Skuruparkens naturreservat®>.
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gratrut — omfattas av artskyddsférordningen. Par-
ken har relativt goda férekomster av dod ved vilket
gynnar den biologiska méngfalden. Vegetationen i
parken domineras av gamla trid, framforallt grova
ekar. Det finns &ven yngre “arvtagare” till dessa ekar
som med ritt skotsel kan komma att utveckla hoga
biologiska virden. Parken har dessutom inslag av
grova tallar och granar samt hassel och lind.

Inom Skuruparken finns tva barrtridsdominerade
omraden samt fyra hdllmarksomraden varav ett
innefattar en mindre séinka med stdende vatten.
Centralt i omradet finns en storre 6ppen markyta
som delvis haller pa att viixa igen.

Rédlistade arter delas in i foljande kategorier:

Nationellt utdéd (RE)
Akut hotad (CR)
Starkt hotad (EN)
Sarbar (VU)

Néra hotad (NT)
Kunskapsbrist (DD)

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Tabell 2 De ridlistade arter som observerats i Skuruparken.

Backsvala Riparia riparia Fagel
____
Gratrut Larus argentatus Fagel
____
Mindre hackspett ~ Dendrocopos minor Fagel
____
Tornseglare Apus apus Fagel
____
Gra skarelav Schismatomma Kryptogam
decolorans
e
Svedjennava Geranium bohemicum  Karlvaxt
-_--
Reliktbock Nothorina punctata Skalbagge
____
Oxtungsvamp Fistulina hepatica Svamp
____
Tallticka Phellinus pini Svamp
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Figur 33 Oversiktlig karta som visar de naturvirden som finns omkring Virmdoleden vid Skurusundet.
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Under 2010 och 2011 genomférde WSP en naturvér-
desinventering’® av de naturomraden pa bada sidor
om sundet som berors av byggandet av ny Skurubro.
De omraden som inventerats har delats in i fem
delomréaden baserat pa deras naturvéirden. De na-
turvirden som finns inom de olika delomradena har
klassats pa en gemensam skala enligt Tabell 3. Klas-
sificeringen utgor ett genomsnitt fér varje omrade.
I Figur 33 framgar vilka omraden som har bedémts
samt deras naturvirdesklass. En sammanstillning
av den systematiska naturvirdesbedéomningen och
en kortare beskrivning av respektive omrade finns

i Tabell 3. De grovre ekar som finns i anslutning till
Skurubroarna &r inmitta och markerade i Figur 33.

Insektshabitat

Som en komplettering till naturvirdesbedémningen
genomf6rdes i november 2012 en inventering av de
insektsvirden som finns i Skuruparkens norra del,
det vill siga den del som berérs direkt av den nya
Skurubron?’. Inom hillmarkstallskogen (se gulmar-
kerat omrade i Figur 33) pa Skurusidan finns enligt
inventeringen en rad olika habitat (livsmiljoer) f6r
vedlevande insektsarter. De tallar och ekar som
finns i omradet dr dock inte tillrickligt gamla och
grova och/eller sé vixer de inte tillrickligt expo-
nerat for att hysa nagra hogre virden. I dagsléiget
bedoms déirfér omradet som helhet hysa relativt
laga viirden for insektsfaunan. I de fall triden far
sta kvar bedéms de dock med tiden kunna utveckla
mycket fina naturviirden for insekter.

26."SIS-TR 199001:2013, Naturvardesinventering (NVI) - Komplement till SS
199000" och "SS 199000, Naturvardesinventering (NVI) - Genomfor-
ande, naturvardesbeddmning och redovisning”.

27. Faunistica AB, 2012-11-14, Inventering av insektsvarden i Skuruparkens
norra del.

De hogsta viirdena sett till insektshabitat finns i det
omrade som benidmns ekbacken (se rédmarkerat
omrade i Figur 33). Inom ekbacken finns det gott
om dod ved och de ekar som finns i omradet har
héligheter samt d6da stampartier och grenar vilka
utgor virdefulla habitat for insekter. Till skillnad
fran i hallmarkstallskogen bedéms ddrmed ek-
backen redan idag ha gott om habitat f6r ved- och
svamplevande insekter. En stor méingd organismer
ar knutna till ek, ddribland manga insekter av vilka

Tabell 3 Beskrivning av de naturomrdden som klassificerats.

Patagligt naturvarde - Patagligt

mangfald.

Klass 3 Visst naturvarde - Vissa
forutsattningar for biologisk

mangfald.

Klass 1b Hogt naturvarde - Rikligt med
forutsattningar for biologisk

mangfald.

med forutsattningar for biologisk

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

en hog andel &r rédlistade. Med hénsyn till kvalite-
ten pa ekmiljén i Skuruparken, bor omradet hysa
en rad rodlistade insekter. Det 4r dven troligt att de
insekter som finns i 6vriga delar av Skuruparken,
innanfor det kommande naturreservatets grinser,
nyttjar de trid som finns i ekbacken. I kontrast till
ekbacken bedéms omradet med ung tallskog, beli-
get mitt emellan hillmarkstallskogen och ekbacken,
ha vildigt fa habitat fér den vedlevande insektsfau-
nan (se blamarkerat omrade i Figur 33).

Omradet har goda férekomster av saval grova tallar som déd ved
(torrakor, lagor). Inom omradet finns dven inslag av senvuxna,
krumma ekar och enstaka enar.

Omradet domineras av tétt véxande, unga taller med inslag av
enstaka grévre barrtrad.

| omradet finns flera mycket grova ekar, enstaka grévre tallar,
lagor och torrakor av tall samt inslag av lévtrad sasom al. Flera
av ekarna i backen och narmast vattnet &r valdigt grova och
hyser stora biologiska vérden. Ekbacken ingar i Skogsstyrelsens
nyckelbiotop.

Oklassat

Bebyggelse.

Klass 3 Vissa forutsattningar for

biologisk mangfald.

Omradet bestar framst av diverse verksamheter sasom en
marina samt tre bostadshus.

Omradet bestar av ett mindre héllmarksomrade som domineras
av tall samt av ett |6vtradsdominerat omrade med inslag av ek.
Omradet hyser inte nagra hogre naturvarden.
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5.3.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

Den nya bron med tillhérande trafikplatser kom-
mer i sig att ta i ansprak ytor som ligger utanfor
grinsen for nuvarande broanléggning. For att bygga
den nya bron beh6vs dessutom byggvigar samt
uppstillnings- och etableringsytor. Detta medfor att
ytterligare ytor, utdver de som tas i ansprak perma-

nent, tillfilligt kommer att nyttjas under byggskedet.

Samtliga ytor som den nya trafikanliggningen kom-
mer ta i ansprak permanent (mérk- och ljusblatt)
och de byggvigar och ytor som endast nyttjas under
byggskedet (ljusgult) dr markerade i Figur 33.

Placeringen av den nya trafikanliggningen samt
byggvigar och etableringsytor innebdr att en stor
del av den mycket virdefulla ekbacken tas i ansprak.
Av de totalt 25 st mycket grova ekar som matts in,
behéver omkring hilften avverkas. Aven 6vriga trid
inom de ianspraktagna ytorna av ekbacken kommer
att avverkas, ddribland yngre ekar.

Den nya bron med byggytor tar dven i ansprak den
nordligaste delen av den héllmarkstallskog med
grova tallar och dod ved som finns séder om Virm-
déleden och som enligt naturvirdesbedomningen
har klass 2: Patagligt naturvirde. Avslutningsvis
kommer den tallskog med inslag av grovre ekar
som finns direkt séder om Varmdoleden att behova
avverkas. Tallskogen bed6ms ha naturvirdesklass 3:
Visst naturvérde.
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De ytor som tas i ansprak av trafikanliggningen/
byggytor ligger samtliga utanfor grinsen for det
blivande naturreservatet. Pa vissa striickor dr dock
byggvigar och etableringsytor placerade kant i
kant med reservatet. Under byggskedet riskerar
arbetsmaskiner med mera att orsaka rotskador och

paverkan pa stammar och kronor pa de trid som
finns utmed etableringsytornas kanter.

De ytor norr om Virmdoéleden som tas i ansprak
permanent av den nya trafikanliggningen alterna-
tivt tillfalligt under byggskedet, utgors framforallt
av grisytor utan nagra hoga virden.
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Figur 34 Till vinster: Gammal tall och gullregn. Till hoger : En av de dldre ekar som finns invid befintliga broar.
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Trafiken pa Virmdoleden innebér att delar av Sku-
ruparken redan idag ér bullerstérda. De maskiner,
transporter och byggtekniker som anvéinds under
byggskedet kommer att alstra buller, vilket medfér
att bullernivan i Skuruparken temporért kommer
att 6ka. Vissa djurarter, frimst fagelarter, paverkas
negativt av buller. De 6kade bullernivaerna under
byggskedet bedé6ms dock endast i en begréinsad
utstrickning medf6ra negativa konsekvenser for de
djur som finns i parken, déribland de av artskydds-
forordningen skyddade fagelarter som aterkomman-
de besoker Skuruparken. Inga boplatser tillhorande
de arter som omfattas av artskyddsférordningen
kommer att paverkas av projektet.

Aven pa Bjorknissidan kommer den nya trafikan-
laggningen samt byggytor att ta i ansprak natur-
mark. Denna naturmark hyser dock inte nagra hoga
naturvirden.

Sammantaget bedoms byggskedet medféra mdttliga
till stora negativa konsekvenser fér naturmiljon.

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

Samma ytor som nyttjas under byggskedet kom-
mer dven att anvindas under renoveringen av de
tva befintliga broarna. De effekter och tillfilliga
konsekvenser som sker under byggskedet och som
beskrivs ovan, ir darfor dven gillande f6r renove-
ringen. Sammantaget bedéms dérfor dven renove-
ringen medfora mattliga till stora negativa konse-
kvenser fér naturmiljén.

Figur 35 Till vinster: Delar av ekbacken (yngre ekar). Till
haoger: Skogslok och blodndva med Skurusundet i bakgrun-
den.

Effekter och konsekvenser av trafikanlaggningen

De forluster av viirdefulla ekar och annan natur-
mark som sker pa Skurusidan bedéms fa en negativ
paverkan pa den biologiska mangfalden i omradet.
De grova ekar som avverkas hyser manga andra
arter, framforallt insekter, som paverkas negativt i
och med att deras livsmiljo forsvinner. De naturvir-
den som finns utanfor naturreservatets grins kan
ivissa fall vara viktiga for att uppritthalla de hoga
naturvirden som finns innanfor reservatets grianser.
Trots att trafikanldggningen endast har en direkt
paverkan pa de naturvirden som finns utanfor re-
servatsgriansen, kan anldggningen indirekt medfora

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

negativa konsekvenser for det djur- och viixtliv som
finns i savil naturreservatet som i 6vriga naturom-
raden kring sundet.

Majoriteten av de grova ekar som avverkas dr om-
kring 100 ar gamla, vilket &r relativt ungt. En eks
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virde for den biologiska mangfalden 6kar med dess
alder. For att uppritthalla en kontinuerlig tillvixt
av gamla ekar &r det av stor vikt att behalla ekar av
olika aldrar. De ekar som fills har, om de hade fatt
sta kvar, potential att utveckla mycket héga biolo-
giska virden. Trots att majoriteten av de ekar som
avverkas inte ir sirskilt gamla, ir férlusten for den
biologiska mangfalden i omradet likvil stor.

I och med trafikokningen pa Virmdoéleden kommer
bullernivan i Skuruparkens mittparti att 6ka nagot
jamfort med idag. Tack vare den nya bullerskidrm
som byggs uppe pa bergskérningen i Skuru, kom-
mer bullernivan i Skuruparkens sédra och norra del
att istéllet minska. Generellt sett bedoms séledes
bullersituationen i Skuruparken bli nagot béttre &n
idag vilket bedoms ha en positiv men begriinsad ef-
fekt pa djurlivet i parken.

Med hénsyn till de direkta och indirekta konsekven-
ser som ingreppet i den virdefulla ekbacken medfor,
bedéms trafikanldggningen sammantaget ha mdtt-
liga till stora negativa konsekvenser for naturmiljon.

5.3.3 Atgirder
En del av de atgirder som redovisas i detta avsnitt
konkretiseras i Bilaga 4.

Atgirder som ska genomféras enligt plankarta eller
planbeskrivning

Byggskede och renovering: De grova, virdefulla ekar
som finns inom ekbacken pa Skurusidan ska i mojli-
gaste man sparas vid byggandet av den nya Skuru-
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bro (Figur 33). For att sikerstélla en atervixt av nya
grova ekar, dr det av stor vikt att &ven spara de yngre
ekarna i omradet. Virdefulla trad (ekar och grova
tallar) ska skyddas pa olika sitt, savil mot rotska-
dor som mot skador pa stam och krona, genom
exempelvis inhignad. Virdefulla trad ska markeras
i bygghandlingarna och intrang och skador som
orsakas av entreprenotren ska beldggas med vite.

Byggskede och renovering: En aterstéllningsplan ska
upprittas for de omraden som tas i ansprak for till-
fillig etablering. Detta i syfte att aterstélla ytorna till
ursprungligt skick. Framtagandet av aterstéllnings-
planen ska samordnas med andra miljoaspekters
aterstillningsplan (exempelvis kulturmiljo).

Forslag pa ytterligare atgarder

e Byggskede och renovering: Miljon under broarna
bor aterstillas sa att den bli sa naturlik som
mojligt da det 6kar mojligheten for att omra-
det nyttjas som en gron passage for vilt. Pa de
etableringsytor som finns séder om Viarmdole-
den kan det med fordel planteras tridd (ek om
mojligt). Stérre och ljuskrévande trid sisom
ekar ska dock inte planteras under broarna.
Under broarna kan det istéllet vara lampligt att
plantera in viixter sdsom &ngsfro, vildapel, fagel-
bér och hassel. Dessa viixtarter finns naturligt i
omgivningarna och uppskattas av savil vilt som
ménniskor.

*  Byggskede och renovering: D6d ved, oavsett
om det ér tall, asp eller ek, har héga naturvir-

den. De ekar eller andra triad, gamla och unga,
som fills bor dirfor i sa stor utstriackning som
mojligt sta kvar. Star de i vigen for bygget kan
de flyttas nagonstans dér de inte ir i vigen. Ett
par av de ekstammar som blir 6ver nir delar av
ekbacken avverkas, kan med fordel placeras i
miljén under broarna. Aven hogstubbar bér om
mojligt lamnas kvar.

Trafikanldggningen: Atgirder som forstirker
naturmiljén bor 6vervigas, exempelvis ater-
plantering av ekar. Atgirderna bor i férsta hand
utforas i den del av Skuruparken som ligger
norr om Virmdovigen men kan med fordel
dven utforas soder om Virmdoleden. Vilken/
vilka atg#rd/-er som eventuellt kan genomféras,
bestidms slutgiltigt av Trafikverket och Nacka
kommun och konkretiseras i en atgirdsplan.

Trafikanldggningen: Aterplantering trid och
annan vixtlighet bor ske bade utifran det
kulturhistoriska sammanhanget och utifran
att stiirka den biologiska mangfalden. Val och
placering av vixter bor ske i samrad med land-
skapsarkitekt och biolog.

Vid val av atgéird/-er bor hinsyn tas till det héga
biologiska virde som de gamla ekar som av-
verkas innehar. Aterplantering av endast en ny
ekplanta kan darfor inte antas kompensera for
avverkningen av en gammal, grov ek. De atgir-
der som genomfors bor vara av den omfattning-
en att de med séikerhet viger upp for de skador
som uppkommer.



5.4 Vatten

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjéar, hav
och vattendrag. Vatten i sj6, vattendrag och hav ut-
gor livsmiljéer fér en stor del av vdra levande orga-
nismer, medan markvattenférhallandena och grund-
vattenférhallandena paverkar livsmiljéerna pa land.
Viar dricksvattenférsérjning bygger pa en tillgang
till grundvatten och sétvatten av god kvalitet. Sjoar,
vattendrag och hav anvénds dven for batliv och det
rérliga friluftslivet.

Bedémningsgrunder for vatten finns i Bilaga 2.

5.4.1 Forutsattningar

Skurusundet, 6ver vilket den nya bron kommer att
byggas, utgor en vattenférekomst och har ddrmed
faststéllda miljékvalitetsnormer. Inga andra vatten-
forekomster finns i anslutning till projektomradet.
Soéder om Virmdoleden pa Bjorknissidan finns en
mindre damm; Kvarndammen (se Figur 37).

Skurusundet

Vattnet i Skurusundet ér briickt och i likhet med
storre delen av Ostersjon paverkat av 6vergddning.
Inga storre vattendrag i omradet leder till Sku-
rusundet. Strinderna lings sundet dr branta och
omradet nira bron kinnetecknas av tunna jordlager
med berg i dagen.

Miljékvalitetsnormer

Skurusundet bedoms i dagsliget ha god kemisk
status, exklusive halten for kvicksilver. Tillrackliga
mitdata saknas ddremot for Skurusundet i nuléget,
varvid det finns en risk for att den kemiska statusen
omvirderas till en l4gre status i takt med att nya
data kommer fram.

Till £61jd av 6vergddning har Skurusundet idag en
mattlig ekologisk status. Vattenmyndigheten for
Norra Ostersjon har bedomt att det inte &r tekniskt
mojligt att vidta de atgérder som behévs for att
uppna god ekologisk status ar 2015 och har dérfér
beviljat dispens till ar 2021. Skurusundet ingar i
ett storre omrade som &r utpekat som kéinsligt for
nitrattillforsel.

Det finns ingen av Vattenmyndigheten avgrinsad
grundvattenforekomst inom vigplaneomradet for
Skurubron. Miljokvalitetsnormer f6r grundvatten ér
i detta fall darfor inte relevanta.

Dagvatten

Det nuvarande dagvattensystemet innebér att
vattnet fran Skurubroarna leds orenat till Skuru-
sundet som redan ir hart belastat av 6vergddning
och miljégifter. Det dagvatten som uppkommer pa
Viarmdoleden och tillhérande trafikplatser ér forore-
nat av bland annat bly, koppar, zink, kvicksilver, olja
och PAH:er’®. Dagvatten fran omkringliggande
vigomraden pa land f6rdrojs i diken och genomgar
ddrmed en viss rening.

28. WSP februari 2014, Vag 222 Skurubron - PM Avvattning.
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Figur 36 Bdda bilderna visar dagvattenledningarna pd
nuvarande broar sedda fran marknivd. Dagvattnet sldpps
idag orenat till sundet. De tjocka, grd roren pd bilden ovan
dar fiarrvdarmeledningar.
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Figur 37 Oversiktlig karta som visar inventerade bottenmiljéer i Skurusundet samt placering av framtida dagvattendammar med mera.
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Varje dygn passerar minst 65 000 fordon 6ver Sku-
rusundet. I enlighet med Nacka kommuns dagvat-
tenstrategi medfor en sddan trafikméngd ett krav pa
dagvattenrening, bade vid utslépp till ytvattenreci-
pient och vid infiltration fér lokalt omhéndertagan-
de av dagvatten (LOD). For att minska fororenings-
belastningen till recipienten Skurusundet kommer
mycket hogre krav pa rening én idag att stéllas pa
framtida dagvattenhantering.

Sediment

I Stockholms inre skérgard, till vilken Skurusundet
hor, finns generellt sett miljoproblem avseende
tungmetaller, pesticider och andra féroreningar.
Ar 2002 genomférdes en provtagning av sedimen-
ten vid Tollare, séder om bron. I de tva provtag-
ningspunkterna beldgna nirmast Skurubroarna
var kvicksilverhalterna i det ytliga sedimentet 2,0
respektive 1,6 mg/kg TS, vilket ir kraftigt forh6jda
halter.

I april 2013 genomférdes kompletterande provtag-
ningar av sedimenten norr och séder om befintliga
broar i totalt sju punkter. Provtagning kunde inte
genomforas direkt under befintliga broar eftersom
botten dir utgdrs av mycket grovt material, troligt-
vis springsten. Ytliga prover (0-3 centimeters djup)
fran tre punkter séder om befintlig bro analyserades
med avseende pa utvalda metaller, oljor (BTEX,
alifater och aromater) samt polycykliska aroma-
tiska kolviten (PAH:er). Ett av dessa prover togs
vid Bjorknés marina pa dstra sidan av sundet. Vid

marinan analyserades dven ett underliggande sedi-
mentlager (3-6 centimeters djup) med avseende pa
tennorganiska féreningar sasom tributyltenn (TBT),
en numera forbjuden komponent i batbottenfirger.

Resultaten fran analyserna visade pa férhojda
féroreningshalter i sedimenten séder om befintlig
Skurubro. I jimforelse med generella fororenings-
halter i Stockholm, dr dock halterna inte 6ver vad
som kan forviintas®”. De hogsta halterna av forore-
ningar i sedimenten finns vid Bjorknés marina. Dir
finns kraftigt f6rhojda halter av bland annat ten-
norganiska foreningar, bly, koppar, kadmium, zink,
alifater och aromater.

Sa linge sedimenten vilar pa botten under orérda
férhallanden, frigors miljogifterna langsamt eller
inte alls till den fria vattenmassan. Vid muddring
eller annat arbete som rér upp sedimenten kom-
mer det att uppsta grumling, det vill séiga halten av
suspenderat material i vattnet kommer att 6ka. Om
fororenat sediment rérs upp i vattenmassan kan det
ha negativ paverkan pa vattenlevande organismer.

Flora och fauna

Under augusti manad 2012 genomférdes en invente-
ring av Skurusundets strinder>°. Genom snorkling
och fridykning inventerades bottenvegetationen
fran strandkanten och vidare ut mot sundets mitt
tills dess att vegetationen upphor. Undersokningen
visade att omradet i en mycket hog grad ir paverkat
av minskliga aktiviteter. Skurusundet har i sig en

29. Ostlund m.fl. 1998, IVL B1297.

30. Ekologigruppen AB 2013, Inventering av bottenvegetation i Skurusundet
- En bedémning av omradets ekologiska varden infér ombyggnation av
Skurubron.
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omfattande battrafik och utmed sundets strénder
finns marinor, bryggor och batplatser som alla
bidrar med utslidpp av miljéskadliga &mnen. Vid
inventeringen av sundets strinder/bottnar patriffa-
des stora mingder skrot och skriip. Vid sidan av den
fysiska paverkan bedoms &dven utslipp av skadliga
kemikalier fran tridgardar, biltrafik och marinor
med mera medfora storningar for vixt- och djurli-
vet i sundet.

Vegetation/Flora - Skurusundets strinder domi-
neras av branta och vegetationsfria bottnar. I den
sydvistra delen av undersékningsomradet, dir
strinderna ir flackare och grundare (se grén marke-
ring i Figur 36), forekommer mindre ytor med sam-
manhéingande vixtticken. Ingen ovanlig eller hotad
bottenvixt patriffades under inventeringstillfillet.

Djurliv/Fauna - Vattenomsittningen i sundet ir

hog, vilket gor att uppvirmningen av vattnet under
varen gar langsamt. Varmvattengynnade arter
sasom abborre och gidda kréver savil vegetation
som vatten som virms upp tidigt pa varen for att
kunna leka. Avsaknaden av bada dessa faktorer gor
att Skurusundet inte bedoms vara limpligt som
lekomrade f6r varmvattengynnade arter. Den hoga
vattenomsittningen lampar sig béttre f6r kallvatten-
arter sasom stromming och smérbult. Pa grund av
den stora ménskliga paverkan i sundet bedéms dock
Skurusundets biologiska viirde och ekologiska funk-
tion som yngelomrade/uppvixtomrade f6r savil
varm- som kallvattenarter vara mycket liten.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Naturvirdesbedémning - De omraden i Skurusun-
det som inventerats har klassificerats i enlighet med
den tregradiga indelning som Naturvardsverket
rekommenderar, med tilldgg for en fjdrde klass som
omfattar naturvirden av lokal betydelse. Klass 1
avser hogsta virde och klass 4 avser ldgsta virde.
Med hénsyn till den starka ménskliga paverkan
bed6ms Skurusundets naturvirden vara sa laga att
de inte ens uppnar klass 4 (lokalt virde). Vattenmil-
jons kénslighet for buller och verksamheter pa och i
vattnet bedoms dirfor vara relativt liten.”'

Strandskydd

Den nya Skurubron kommer till stora delar att
byggas inom strandskyddat omrade (Figur 38).
Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga
forutsittningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden, och att bevara goda livsvillkor f6r
djur- och vixtlivet pa land och i vatten (7 kap 13

§ miljobalken). Inom ett strandskyddsomrade far
inte anldggningar eller anordningar utféras, om de
hindrar eller avhaller allménheten fran att betrida
ett omrade dir den annars skulle ha fatt firdas fritt,
eller om de visentligt fordndrar livsvillkoren for
djur- eller véxtarter (7 kap 13 § milj6balken).

Fragan om strandskydd kommer att hanteras inom
planliggningsprocessen for vigplanen®2. Det vill
séga, krav pa sirskild hénsyn till strandskyddets
syfte kommer att stillas i samband med vigplanens
faststéllelse. Det innebér att ingen separat strand-
skyddsdispens behover goras utéver vigplanens
faststéllelse.

31.  Ekologigruppen AB, Inventering av bottenvegetation i Skurusundet - En
bedémning av omradets ekologiska varden infér ombyggnation av
Skurubron, 2013-02-18.

32. Miljobalken 7 kap.16 S.
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Kvarndammen

Kvarndammen belégen sydost om Skurubroarna
utgor enligt Nacka kommuns dagvattenpolicy en
mycket kiinslig recipient fér férorenat dagvatten
och har kraftiga eutrofieringsproblem (6vergod-
ning). Ytterligare nérsalter bor déarfor inte tillforas.
Skurusundet dr mindre kénslig som recipient for
dagvatten.

Grundvatten

Stora delar av avrinningsomradena kring Skurusun-
det bestar av berg i dagen vilka utgér héjdomraden.
I dessa delar strommar grundvattnet som berg-
grundvatten. I svackorna finns enligt Sveriges Geo-
logiska Undersoknings (SGU) jordartskarta sandiga
morinlager direkt pa berg med 6verliggande glacial
lera. Dessa ligger som ett lock pa friktionsjorden
och skapar mindre, slutna grundvattenmagasin dir
grundvattnet strommar i moréinen.

Grundvattenstromningen kring Skurusundet féljer
i stort ytavrinningens riktning. Grundvattenbild-
ningen sker frimst inom héjdomradena med morin
och berg i dagen. Grundvattnet strommar sedan i
friktionsjorden ner mot lerdalarna. Generell strom-
ningsriktning for grundvattnet i dalgangarna sker
mot Skurusundet.

I SGUs brunnsarkiv, vilket innehéller inrapporte-
rade brunnar borrade till och med ar 2007, finns
inom cirka 250 meters avstand fran vigen totalt sex
brunnar som inte &r energibrunnar. Dessa brunn-

nar anvinds bland annat for hushalls- eller fritids-
vattenforsorjning (Figur 39).

Inom ramen for projekt Skurubron har tre grund-
vattenror installerats inom avrinningsomradena,
tva vister om och ett §ster om Skurubroarna. Dessa
har delvis installerats i syfte att undersoka lige for
dagvattendammar.

5.4.2 Effekter och konsekvenser

En anstkan om tillstand for vattenverksamhet kom-
mer att goras till Mark- och miljédomstolen. En
sérskild MKB-process genomfors for vattenverk-
samheten, dir konsekvenser for yt- och grundvatten
och ldmpliga skyddsatgirder kommer att behandlas
mer ingaende #n i nedanstaende bedémningstexter.

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

Vattenkvalitet

Anlédggning av de nya brostéden kréver ett visst
arbete i vattenomradet. Spontning och palning med
mera kommer under byggskedet att ta i anspak
omkring 400-750 m? bottenyta och vattenomrade
kring vart och ett av de tva nya brostéden. Even-
tuellt kommer dven ett provisoriskt brostod att
anldggas i sundet. I samband med denna spontning
och palning kommer sediment att réras upp och
blandas med vattnet vilket ger en temporér 6kad
grumling av vattenmassorna. For att minska utbred-
ningen av grumlingen och for att hindra spridning
av féroreningar till omgivande vattenomraden och
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Figur 38 Karta som visar strandskyddade omrdden.
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Figur 39 Inrapporterade brunnar borrade till och med dr 2007.
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C Sveriges gealogiska understkning

bottnar kommer skyddsatgirder vidtas, exempel-
vis geotextilgardiner som &r bottenférankrade och
fasta i flytande oljeldnsar som placeras ut kring de
tva arbetsomradena. For att skapa pakorningsskydd
mot stora batar kommer dock en viss palning att ske
utanfor dessa skyddsatgirder (exempelvis geotex-
tilskdrmar).

1 kapitel 5.5 Férorenad mark beskrivs att de schakt-
arbeten och andra markarbeten som kommer att
ske intill Skurusundet under byggskedet, kan leda
till att féroreningar sprids till sundet via damning
eller avrinning. Hur stor denna spridning blir beror
pa hur kraftig nederborden &r samt vilka skyddsat-
girder som vidtas f6r att minska spridningen. Allt
lanshallningsvatten kommer att ledas till sedimen-
tationsanlidggning, eller atgérd med liknande funk-
tion, sa att inte partiklar, féroreningar och nérsalter
rinner ut i Skurusundet.

Den grumling som sker i samband med byggskedet
beddms vara relativt begridnsad i relation till den
grumling som normalt sett sker i Skurusundet som
en effekt av propellerstrémmar fran fartyg och
utsldpp av dagvatten fran befintlig bro och omkring-
liggande omraden.

Grumlingen utgor ingen miljorisk i sig, men om
fororeningar hamnar i rérelse i vattenmassan kan
de tillgingliggoras for plankton och sedan spridas
vidare i ekosystemet. Uppgrumling av férorenade
sediment gor dven att de riskerar att spridas ut 6ver
ett storre omrade i sundet. Vattenkvaliteten innan-
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Figur 40 Skisser som bland annat visar brostddens placering i forhdllande till Skurusundet. I den 6vre delen av figuren visas den nya bron sett fran soder. I den nedre delen av figuren
visas den nya bron och de tvd dldre broarna sett frdn ovan.
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Figur 41 Skurusundet sett fran Bjorkndssidan.

for det omrade som avgréinsas med geotextilskirmar,
eller atgiird med motsvarande funktion, bedéms
paverkas negativt under byggskedet. Paverkan pa
vattenkvaliteten utanfor detta omrade bed6ms vara
forsumbar eftersom de atgiarder som vidtas for att
minska spridningen av grumlingen (skdrmar etc.)
inte tas bort forridn grumlingen har lagt sig. Nir geo-
textilskdrmarna eller motsvarande tas bort finns det
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dock en risk for att nyligen sedimenterade partiklar
aterigen grumlas upp och sprids med strémmen
so6derut.

Under forutsittning att geotextilgardiner eller an-
nan atgird med motsvarande funktion tillimpas,
bed6ms byggverksamheten inte paverka forut-
sdttningarna att f6lja miljékvalitetsnormerna for
Skurusundet.

Fisk och bottenfauna

Den inventering av bottenvegetation som har
utforts kring berort arbetsomrade i Skurusundet
visade att det inte forekommer nagra lampliga
leklokaler fér fisk inom bedémt paverkansomrade.
De fiskar som passerar igenom sundet kan tillfalligt
komma att skrimmas bort vid spontning, palning
och annat arbete i vattnet. Denna tillfdlliga stor-
ningen beddoms vara av liten betydelse for fiskbe-
standet.

De fiskarter som forekommer i sundet ér generellt
sett inte sirskilt kédnsliga for tillfillig grumlig av
vattenmassan. Grumling férekommer ofta naturligt
vid till exempel kraftig nederbord och vid stormar.
Fiskar kan undvika kraftigt grumlade omraden,
men soker sig ofta till utkanten av sidana omraden
eftersom &ven néring rors upp vid grumling. Dé-
remot kan fisklek och utveckling av rom och yngel
paverkas negativt av grumling. Eftersom ingen
fisklek forekommer intill arbetsomradet bedoms
konsekvenserna for fiskférekomsten av grumlingen
i sundet vara férsumbar.

Bottenytan i sundet iir s& paverkad av 6vergédning,
battrafik och annan ménsklig paverkan att dess
biologiska virde &r ytterst begrinsad. Bade bot-
tenfaunan och vegetationen inom péaverkansomra-
dena bedéms vara triviala och stérningstaliga. Den
begrinsade grumlingen som uppkommer under
byggskedet bedoms dirfér endast ha sma konse-
kvenser for bottenfaunan och vegetationen.



Andra arbeten som eventuellt kan paverka vattenmiljon
i Skurusundet

Eventuellt kan viss springning komma att goras
for grundliaggning av brostéden. Den sker i sa fall
pa land. Springimnen kan avge kvive i olika for-
mer, vilka kan na vattnet i Skurusundet. Méngden
springidmne som kan komma att anvéindas bed6ms
vara liten och eventuellt kvivetillskott till vattnet
bed6éms vara férsumbart.

Betong kommer att anvéindas for titning vid spon-
terna och eventuellt mellan berg och brostdd. Nér
nygjuten betong kommer i kontakt med vatten kan
pH-virdet i vattnet 6ka nagot. I detta fall &r det
fraga om mycket sma méingder betong i férhallande
till de stora vattenméngder som passerar férbi i
Skurusundet. Effekterna pa vattenkvaliteten och
paverkan pa fauna och vegetation bedé6ms déarfér bli
forsumbara.

Strandskydd

Strandskyddets syften kan paverkas negativt under
byggskedet. Detta i och med att det strandomrade
som berors av etableringsytor med mera inte &r till-
gingligt for rekreation/friluftsliv under tiden som
arbeten pagar samt att livsvillkoren for viixter och
djur i strandomradet paverkas negativt av maskiner
och etableringsytor.

Grundvattenpaverkan

Grundvattnets kvalitet bedéms inte paverkas under
byggskedet. Detta da allt linshallningsvatten kom-
mer tas om hand i sedimentationsanldggningar
innan det leds vidare till spillvattennitet eller dag-
vattensystemet.

Végens ytliga dragning bedéms inte medféra nagon
storre paverkan pa radande grundvattennivéer. Byg-
get av den nya bron bedéms déarfér inte ha nagon
paverkan pa nagra allménna eller radande ytvatten-
tikter. Om trafikplats Skuru eller annan del byggs
under radande grundvattenniva och en avséinkning
krévs (tillfalligt eller permanent), kommer en kom-
pletterande hydrogeologisk utredning att utforas
och grundvattenror att installeras i det aktuella
laget.

Den gang- och cykelpassage som anliggs pa Bjork-

nissidan kan under byggskedet komma att ge upp-

hov till en tillfdllig och lokal grundvattensénkning.

En eventuell paverkan pa grundvattnet kommer att
beskrivas i den MKB som tas fram f6r ans6kan om

tillstand for vattenverksamhet.

Sammantagen bedémning

Under byggskedet finns det en risk fér negativ pa-
verkan pa grundvattennivaer. Detta gor att byggske-
det sammantaget bedoms medfora mattliga negativa
konsekvenser.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

Den vigbelidggning som kommer att tas bort pa de
befintliga broarna under renoveringen kommer san-
nolikt att avligsnas med hjilp av vattenbilning. Allt
vatten som rinner av broarna vid vattenbilningen
kommer att ledas till en sedimentationsanliggning,
eller liknande atgiird med motsvarande funktion, sa
att inte partiklar, ndringsimnen och féroreningar
som lossnar och grumlas upp i vattnet hamnar i
Skurusundet. Stérre bitar av asfalt och betongkom-
mer samlas upp i niit eller liknande, sa att de inte
faller ned i Skurusundet.

Vattnet som har anvénts vid vattenbilningen av
vigbeldggningen kan innehalla forhéjda halter av
bland annat olja, PAH:er (polycykliska aromatiska
kolviten) och tungmetaller som har avgetts fran
trafiken. Huvuddelen av dessa &mnen kommer
avskiljas genom sedimentation och oljeavskiljning,
men nagot forhéjda halter kan uppkomma i Sku-
rusundet under renoveringsfasen. Uppgrumling

av sma betongpartiklar kan dven ge upphov till ett
héjt pH i vattnet. Eftersom sa stora vattenméngder
passerar genom Skurusundet i relation till de sma
halter uppgrumlade partiklar och fororeningar som
kan finnas i det vatten som leds ut i sundet, bedé6ms
paverkan pa vattenkvaliteten och sedimentstatu-
sen vara liten. Effekten pa fauna och flora bedéms
déarfor bli forsumbar.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Forutsatt att det vatten som anvénds for vatten-
bilning hanteras enligt ovan innan det sldpps ut i
Skurusundet, bed6ms renoveringen sammantaget
ha smd negativa miljékonsekvenser.

Effekter och konsekvenser av trafikanlaggningen

Det dagvatten som uppkommer inom vigomradet,
inklusive pa broarna, innehaller forhéjda halter av
bland annat olja, PAH:er (polycykliska aromatiska
kolviten) och tungmetaller som har avgetts fran
trafiken. I samband med att den nya bron byggs
kommer det dven byggas dagvattenanlidggningar
intill vigomradet. Den storsta delen av dagvattnet
fran motorvigen (pa land) avleds diffust direkt till
angrinsande sléinter och diken. Vattnet fran den nya
motorvigsbron och den befintliga s6dra bron kom-
mer att avledas till gréna 6versvimningsbara ytor
mellan vigkropparna dér det fordr6js och renas.
Fran dessa ytor leds vattnet vidare till tre stycken
dammar i serie beldgna norr om Virmdéleden pa
Skurusidan. Den damm som &r lingst i vister kom-
mer fungera som ett forsedimenteringssteg. Kombi-
nationen av de tre dammarna innebér en sedimente-
ring av partiklar samt biologisk rening.

I Bjorknis kommer det anliggas en dagvattenan-
liggning soder om Virmdoleden. Denna dagvatten-
anldggning kommer antingen utgoras av en damm
eller en 6versilningsyta (de tva 16sningarna bedoms
ha likvirdig reningsgrad). Dagvattnet nar denna
anldggningen via grisklddda diken och ledningar.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Enligt de beriikningar som genomforts>> innebér
reningen i dagvattenanlidggningarna pa Skurusidan
och Bjorknissidan att halten av majoriteten av de
amnen som sldpps ut i sundet kommer att under-
skrida de rekommenderade riktviirden som satts
for dagvatten. Undantaget ir halten koppar, bly och
zink som beréiknas ligga 6ver riktviirdet. Halterna av
dessa tre &mnen dr dock ldgre dn vad som berdknats
for nuldget. Bade dagvattendammen pa Skurusidan
och dagvattendammen/6versilningsytan pa Bjork-
nissidan kommer enligt vigplanen forses med en
anordning som gor det mojligt att stinga dammarna
i de fall det sker ett utslapp av farligt gods.

Vattenkvaliteten i Skurusundet bedéms paverkas
positivt eftersom méngderna tillférda partiklar,
fororeningar och nérsalter kommer att minska da
vigdagvattnet renas innan det sldpps ut i recipien-
ten. Mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormerna
(kemiska och ekologiska) for vatten i vattenfére-
komsten (Skurusundet) bedoms didrmed oka. An-
laggningen som sadan bed6ms inte ha nagon negativ
paverkan pa sedimenten. Vidare bedoms inte vat-
tenutbytet i sundet paverkas av den firdiga anldgg-
ningen. Den firdiga trafikanldggningen bedéms inte
heller motverka syftet med strandskyddet, eftersom
varken rekreation eller vixter och djurs livsvillkor
bed6ms paverkas negativt.

1 kapitel 5.5 Férorenad mark beskrivs att de schakt-
arbeten och andra markarbeten som kommer ske
intill Skurusundet under byggskedet, kan leda till
att féroreningar sprids till sundet via damning eller

33. Se mer detaljerad information i féljande dokument: WSP februari 2014,
Vag 222 Skurubron - PM Avvattning.

avrinning. Den geotextilskidrm eller annan atgérd
med motsvarande funktion som féreslas utmed
stranden vid den nuvarande varvsverksamheten,
bed6ms minska risken for att féroreningar hérro-
rande fran land sprids till Skurusundet. Genomférs
en sadan atgird, bedéms inga permanenta konse-
kvenser uppkomma for vixt- och djurlivet i Skuru-
sundet.

Inget viigdagvatten kommer att tillféras Kvarndam-
men. Vattenkvaliteten i denna bedoms darfér inte
paverkas i och med bygget av den nya trafikanléigg-
ningen.

Den gang- och cykelpassage som anliggs pa Bjork-
nissidan kan eventuellt komma att ge upphov till en
permanent lokal grundvattensinkning. Eventuell
paverkan pa grundvattnet och effekter av en grund-
vattensdnkning bor studeras och beskrivas mer
ingdende i den MKB som tas fram f6r ans6kan om
tillstand for vattenverksamhet. Skyddsatgéirder be-
doms kunna utforas sa att konsekvenserna blir ringa.

I och med att brostéden inte ér placerade direkt pa
strandbrinken bedéms den firdiga trafikanldggning-
en endast ha en begréinsad paverkan pa strandskyd-
dets syften. Pa bigge sidor om Skurusundet kommer
det dven fortsittningsvis finnas maéjlighet for mén-
niskor och djur att rora sig lings strandkanten.

Milj6konsekvenserna av anliggningen bedoms sam-
mantaget bli positiva eftersom vigdagvattnet kom-
mer att renas innan det rinner ut Skurusundet.



5.4.3 Atgarder

Atgirder som ska genomféras enligt plankarta eller
planbeskrivning

Infér byggskedet ska ett kontrollprogram upp-
réttas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Byggskedet: Allt 1anshallningsvatten ska ledas
till sedimentationsanléggning, eller atgird med
liknande funktion, sa att inte partiklar, férore-
ningar och nirsalter rinner ut orenat i Skuru-
sundet.

Byggskedet: Geotextilgardiner som ir bot-
tenforankrade och fésta i flytande oljelénsar,
eller annan atgird med motsvarande funktion,
ska placeras ut kring de tva (eventuellt tre)
arbetsomradena for brostoden, for att minska
utbredningen av grumligt vattnet och for att
hindra spridning av féroreningar till omgivande
vattenomraden och bottnar.

Byggskedet: Om nagon del byggs under radande
grundvattenniva och en avsinkning krévs (till-
filligt eller permanent) ska en kompletterande
hydrogeologisk utredning utféras och grund-
vattenror installeras i det aktuella laget

Renovering: Allt vatten som anvénds vid vatten-
bilningen ska samlas upp i sedimentationsan-
laggning (containrar eller dylikt) sa att partiklar,
niringsidmnen och féroreningar som lossnar
och grumlas upp i vattnet hinner sedimentera
innan det sldpps ut i sundet. Vattnet ska passera

en oljeavskiljare, sa att oljeféroreningar kan tas
om hand.

Trafikanldggningen: Allt dagvatten som upp-
kommer inom vigomradet inklusive pa broarna
ska infiltreras eller avledas till sedimentations-
dammar. P4 sa vis minimeras mingden partiklar,
féroreningar och nirsalter som nar Skurusun-
det.

Trafikanldggningen: Bade dagvattendammen

pa Skurusidan och dagvattendammen/6ver-
silningsytan pa Bjérknissidan ska forses med
en anordning som gor det mojligt att stinga
dammarna i de fall det sker ett utslépp av farligt
gods.

Byggskede och renovering: For att underlitta

for ménniskor och djur att réra sig 1dngs med
strandkanten, bor det skapas tillfilliga passager/
omledningsvigar som kan nyttjas under savél
byggskedet som renoveringen.

Forslag pa ytterligare atgérder

Byggskedet: Miljovénliga hydrauloljor bor i
storsta mojliga man anvindas i maskiner som
utfor arbete i anslutning till vatten. Oljeldnsar
avgrinsar arbetsomradet sa att spridning av en
eventuell oljeldcka fran arbetsmaskiner undviks.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
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5.5 Fororenad mark

Markféroreningar kan uppsta genom att en verk-
samhet pa en plats eller angrdnsande omraden han-
terat kemikalier ovarsamt, till exempel genom spill
eller ldckage. Féroreningar kan dven komma till en
plats med tillférda massor.

| detta kapitel hanteras endast férorenad mark pa
land. Eventuella férekomster av féroreningar i Skuru-
sundets sediment hanteras i kapitel 5.4 Vatten.

Bedémningsgrunder fér Férorenad mark finns i Bi-
laga 2.

5.5.1 Forutsattningar

Under viagutredningen identifierades totalt fjorton
olika omraden inom eller i direkt anslutning till
utredningsomradet f6r den nya bron inom vilka det
eventuellt kan finnas férorenad mark. Av dessa &r
det endast fyra som ligger inom eller i direkt anslut-
ning till de ytor som kommer tas i ansprak av den
nya trafikanlidggningen alternativt tillfélligt under
bygg- och renoveringsskedena. Dessa fyra omraden
ar markerade i Figur 42 (numrerade 1-4) och redo-
visade i Tabell 4.

I samband med vigplanen gjordes kompletterande
markundersokningar i ett av de fyra omradena

(nr 3) samt i ytterligare ett omrade (nr 5) dér det
tidigare inte fanns nagra misstankar om fororenad
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mark. Skilet bakom de férdjupade undersékning-
arna av dessa omraden (nr 3 och 5)ir att omfattande
schakt och markarbeten kommer att genomféras
inom omradena. Totalt provtogs jord i 14 punkter
varav 11 punkter pa Skurusidan och tre punkter

pa Bjorknissidan (Figur 42)°4. P4 Skurusidan togs
prover ned till som mest tva meters djup. Bjorknés-
sidan togs prover ned till som mest en meters djup.
Resultaten fran laboratorieanalyserna jimférdes
sedan med Naturvardsverkets generella riktvirden
for fororenad mark® och Naturvardsverkets Hand-
bok - Atervinning av avfall i anldggningsarbete.*® Da
marken inom undersékningsomradet utgor vigom-
rade har det bedémts motsvara markanvindnings-
typen Mindre kiinslig markanvindning (MKM) (se
faktaruta).

Resultatet av undersokningen pa Skurusidan (nr
5) visar att de patriffade fororeningarna i fyllning
och naturlig jord (lera) bestér av polycykliska aro-
matiska kolvaten (PAH), oljekolviten och metaller
i nivd med Kénslig markanvindning (KM).

De patriffade fororeningarna i fyllning®’invid bat-
varvet pa Bjorknissidan (nr 3) bestar av PCB 6ver-
skridande klassificeringen Mindre kénslig markan-
vindning (MKM). Vidare innehaller féroreningarna
i fyllning PAH, oljekolviten och metaller i niva med
MKM. Aven tennorganiska féreningar patriffades i
fyllningen i niva med Kénslig markanvéandning (KM).

34. Resultaten av utférda undersokningar redovisas i MUR Geoteknik, WSP
10155388 daterad 2013-09-26

35. Naturvardsverket, 2009. Rapport 5976.
36. Naturvardsverket, 2010. Rapport 2010:1.
37. | detta omrade har ingen analys av naturlig jord utforts.

Riktvarden for fororenad mark

Naturvardsverkets riktvarden ar uppdelade i tva typer av
markanvandning Kanslig Markanvandning (KM) och
Mindre Kéanslig Markanvandning (MKM).

Kdnslig Markanvindning (KM)

Markkvaliteten begrénsar inte val av markanvandning
och grundvattnet skyddas. Marken skall t.ex. kunna an-
vandas till bostader, daghem, odling etc. Grundvatten
inom omradet anvands till dricksvatten. De exponerade
grupperna antas vara barn, vuxna och aldre som lever
inom omradet under en livstid. De flesta typer av marke-
kosystem skyddas. Ekosystem i néarbeldaget ytvatten
skyddas.

Mindre Kdnslig Markanvéindning (MKM)

Markkvaliteten begrénsar val av markanvandning och
grundvattnet skyddas. Marken kan t.ex. anvandas for
kontor, industrier eller vagar. Grundvattnet skyddas som
en naturresurs. De exponerade grupperna antas vara
personer som vistas inom omradet under sin yrkesverk-
samma tid samt barn och aldre som tillfalligt vistas inom
omradet.Vissa typer av markekosystem skyddas. Eko-
systemet i narbeldget ytvatten skyddas.
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Tabell 4

Lopnr  Objekt
1 Skuru atervinnings-anlaggning
Gamla Landsvéagen mellan nr 121-127

Fastigheten &r inte identifierad i
lansstyrelsens f\/\IFO-inventering38

2 Entreprenadverksamhet (skjul,

containers, bilar, diverse skrot) Sicklaén
73:15, Gamla landsvagen 131.

Fastigheten &r inte identifierad i
lansstyrelsens MIFO-inventering.

3 Idag finns har Bjérknas Varv. Pa samma
plats har det tidigare funnits en

fargindustriverksamhet (Svenska Nitor).

Bjorknas 1:30, Kvarnvagen 14 A.
MIFO nr:
F0182-5118

4 Entex; tvatteri (vattentvatt) samt
verkstadsbyggnad.

Bjorknas 1:871, Kvarnvagen 7.
MIFO nr:
FO182-5127

Tankbar fororening samt uppkomst

Inom omradet finns eventuellt petroleumkolvaten,
metaller samt PAH.

Inom omradet finns eventuellt drivmedel, oljor,
|6sningsmedel.

Enligt provtagning 2013 finns det metaller, PAH
och PCB samt spar av tennorganiska dmnen inom
omradet. Tankbara 6vriga féroreningar ar
|6sningsmedel, ftalater, fenoler samt oljekolvaten.

Tankbara féroreningar ar metaller, [6sningsmedel,
klorerade och icke klorerade (detta framférallt om
kemtvatt funnits), oljekolvaten, PAH, tensider,
PCB samt klorerade kolvaten.

38. Lénsstyrelsens inventering av misstankt férorenade omraden.
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Omrdden inom vilka det eventuellt kan finnas fororenad mark. Lopnummer i tabellen hdnvisar till Figur 42.

Anmaérkning

Markytan ar delvis asfalterad. Asfalten utgors eventuellt av tjarasfalt (om asfalten ar
lagd fére 1973). Vid entreprenadverksamheten kan marken eventuellt vara férorenad
av metaller och organiska @mnen (till exempel drivmedel, oljor och l6sningsmedel).
Med hansyn till den verksamhet som bedrivs pa platsen, bedéms risken fér att det
férekommer féroreningar i marken inom omradet vara relativt stor.

Varvet etablerades redan ar 1923 och anlaggningsarbetet medférde mycket bergs-
sprangning. Marken inom omradet &r till stor del uppfyllt av grovt material (spréang-
sten).

Aven Svenska Nitor (fargindustri-verksamhet) var verksam pa fastigheten omkring
1947 (det &r osakert mellan vilka ar verksamheten bedrevs).

En mindre del av omradet &r asfalterat (eventuellt tjdrasfalt om asfalten &r lagd fére
1973). Med anledning av tidigare och pagaende verksamheter bedéms det finnas en
stor risk for féroreningar i marken. Féroreningsmangden bedéms dock som mattlig
(tunna och grova jordlager, vilka inte bedéms binda stor féroreningsméangd).

Ar 2013 utférdes sedimentprovtagning i vattenomradet intill Bjérknas varv. Denna
visar pa férhojda halter av koppar, bly och zink, tyngre oljekolvaten och tributyltenn
(TBT). Att halterna ar férhojda tyder pa att det sker en spridning fran verksamheten
vid varvet; antingen direkt fran batbottnar eller via regnvatten som urlakar férorening-
ar/partiklar fran den férorenade marken.

Industriverksamhet ska ha bedrivits pa platsen under en langre tid. Byggnaderna &r
enligt inventeringen uppférda pa slutet av 1950-talet av Varme och sanitetsaktiebola-
get IDO, som 1957-58 ans6kte om bygglov pa fastigheten for verkstadsbyggnad. Typ
av verksamhet &r okdnd men troligen f6r montering av féretagets produkter (badrums-
inredning). | bygglovsansckan anges att det pa platsen tidigare funnits industri och
varuupplag. Nuvarande verksamhet, Entex, tvéttar och fargar entrémattor och ska ha
varit verksamma pa fastigheten sedan 1984.

Ytan &r delvis asfalterad (eventuellt tjarasfalt). Med anledning av tidigare och
pagaende verksamheter bedéms det finnas en stor risk for att det finns féroreningar i
marken inom verksamhetsomradet. Jordlagren &r inte undersékta, men méaktigheten
beddéms som mattlig. Omradet stupar kraftigt mot Skurusundet, vilket ger snabb
ytavrinning.



5.5.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

De fororenade massor som schaktas upp under
byggskedet kommer transporteras bort for vidare
rening, vilket dr positivt. Samtidigt skapas nya
spridningsvigar for de féroreningar som finns i
jordmassorna i och med schaktarbeten med mera.
Nedan f6ljer en redovisning av de byggarbeten som
berér omraden med férorenad mark samt hur detta
isin tur paverkar risken for spridning av férore-
ningar.

Soder om Viarmdoleden pa Skurusidan finns det
tva omraden inom vilka det finns risk for férore-
ningar i form av petroleumkolviten, metaller och
PAH (polyaromatiska kolviten). Det ena omradet
(nr 11 Figur 42) utgérs av en redan asfalterad yta
som dr tdnkt att anviindas som etableringsyta. Inga
schaktarbeten behovs i omradet varvid det inte be-
déms finnas nagon risk f6r spridning av eventuella
fororeningar. Inom det andra omradet (nr 2 i Figur
42) planeras for nya elledningar varvid det behovs
schaktarbeten ner till cirka en meter.

Norr om Virmdoleden pa Skurusidan finns ett
omrade dér det enligt genomférda undersékningar
finns metaller och organiska &mnen i niva med
Kénslig markanvindning (nr 5 i Figur 42). Med hén-
syn till dessa fororeningar, far de 6verskottsmassor
som skapas vid markarbeten inom omrade nr 5 inte
hanteras fritt. Da uppmatta halter ir laga bed6ms

det finnas en mojlighet att ateranvinda massorna pa
platsen. En eventuell ateranvindning kriaver dock
godkinnande fran tillsynsmyndigheten. I de fall
massorna inte ateranvinds ska de omhéndertas vid
en godkind deponi. Halterna i massorna bedéms
klara krav for inert avfall.

Savil omrade nr 2 som omrade nr 5 dr beldgna cirka
100-500 meter fran Skurusundet. Om schaktarbeten
i de tvd omradena resulterar i att féroreningar kom-
mer upp till ytan, finns det dock en risk for att dessa
likvél nar Skurusundet. Huruvida féroreningarna
nar sundet eller inte &r beroende av om trafikan-
laggningens nya dagvattenanldggning kommer vara
pa plats vid tidpunkten for schakt. I de fall dag-
vattenanliggningen byggs innan schaktarbetena i
omrade 2 och 5 kommer det fororenade dagvattnet
att foras till dagvattendammar for vidare rening.
Om den nya dagvattenanldggningen inte hunnit
byggas finns det en risk for att det férorenade vatt-
net fran omrade 2 och 5 (potentiellt innehallande
drivmedel, oljor och 16sningsmedel) istéllet hamnar
i Skurusundet via nuvarande dagvattensystem.

De tva 6vriga omraden inom vilka det finns kon-
staterade fororeningar ir beldgna séder om Virm-
doleden pa Bjorknissidan. I det ena omradet (nr 3

i Figur 42) kommer breddning och férstirkning av
ytor och byggvigar resultera i schakt pa hégst 0,5
meter. I omradet finns en befintlig dagvattenledning
genom vilken dagvatten leds ut i sundet. Exakt var
denna ledning finns och i vilket skick den &r i, &r i
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dagsliget oklart. Om det under byggskedet visar sig
att ledningen &r i daligt skick kommer den behéva
bytas ut. For att byta ledningen krévs schaktarbeten
ner till ett djup pa cirka 1,5-2 meter. Det aktuella
omradet (nr 3) ligger i direkt anslutning till Sku-
rusundet. Markytan stupar dessutom kraftigt mot
sundet och det finns inga jordlager som kan binda
eventuellt mobiliserade féroreningar. Vidare kom-
mer transporter i omradet ske i en brant lutning
vilket kan medfora 6kad damning och i vérsta fall
att lastbilar vélter och att fororenade massorna
glider ut i sundet. Utan atgirder bedéms allt detta
sammantaget innebéra en stor risk for att de foro-
reningar som identifierats i omradet (PAH, PCB,
tenn-organiska 4mnen med mera) sprids till sundet
via damning och avrinning. I de fall l4ttflyktiga
foreningar patriffas kan dven nidrboende paverkas
av eventuellt storande lukt.

I det andra omradet pa Bjorknéssidan (nr 4 i Figur
42) kommer det, i likhet med i omrade 3, behévas
schakt ned till ett djup pa 0,5 meter. Idag finns det
en dagvattenledning in under varvsbyggnaderna
intill stranden. Eftersom skicket pa &ven denna led-
ning dr oklart, kommer det anléiggas en ny dagvat-
tenledning som foljer nuvarande viig (Kvarnvégen)
och vidare genom omrade 4 innan den ansluter till
befintlig ledning (se markering pa Figur 42). Fér
att anldgga denna ledning behovs schaktarbeten

pa cirka 1,5-2 meter. I likhet med schaktarbetena i
omrade 3 bedoms risken for att de féroreningar som
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Figur 43 Varvsverksamheten pd Bjorkndssidan.
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sannolikt finns i omradet (metaller, PCB, 16snings-
medel med mera) sprids till sundet via damning
eller avrinning vara stor.

Vid sidan av ovan nimnda kiinda omraden med f6r-
orenad mark finns det en risk for att dikesmassorna
utmed vig 222 dr férorenade. Det har inte genom-
forts nagra provtagningar av dessa dikesmassor. For
att utreda huruvida dikesmassorna &r fororenade
och for att sékerstilla en korrekt hantering av dem
ska det infor byggskedet genomforas provtagningar.

Utan atgérder finns det en pataglig risk for att foro-
reningar nar Skurusundet i samband med byggske-
det. Genom att placera bottenférankrade geotextil-
gardiner som fists i flytande oljeldnsar lings med
stranden vid varvet, eller annan atgéird med mot-
svarande funktion, kan spridningen av fororeningar
i sundet begriansas. Férutsatt att en sadan atgéird
genomfors bedoms byggskedet sammantaget endast
medféra smd negativa konsekvenser.

De eventuella effekter och konsekvenser som de
fororeningar som eventuellt nar Skurusundet har pa
de djur och vixter som lever i sundet samt pa moj-
ligheten att na MKN, redovisas i kapitel 5.4 Vatten.

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

Under renoveringen kommer i stora drag samma
ytor nyttjas som under byggskedet. Det finns séle-
des en fortsatt risk for att de fororenade massor som
schaktats upp under byggskedet sprids till sundet
via damning eller avrinning. De effekter och konse-
kvenser som beskrivs for byggskedet bedoms dérfor
dven vara gillande for renoveringen. Sammantaget
beddms didrmed dven renoveringen medfora smd
negativa konsekvenser. Det ér dock inte sdkert att
etableringsytorna invid sundet pa Bjorknissidan
kommer anvindas under renoveringen, &ven om

det kommer vara majligt for entreprendren att
nyttja dessa ytor. Detta eftersom ytornas placering i
forhallande till de befintliga broarna inte dr optimal.
I de fall ytorna s6der om Virmdéleden pa Bjorknis-
sidan inte nyttjas, bedéms risken for féroreningssg-
pridning till Skurusundet under renoveringen vara
ldagre dn under byggskedet.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

5.5.3 Atgirder

Atgirder som ska genomforas enligt plankarta eller

planbeskrivning

*  Byggskedet: En miljoteknisk markundersokning
ska genomforas dér schakt och grivarbeten sker
i de kéinda och missténkt férorenade omra-
den som identifierats, det vill séiga i omraden
med halter 6ver MKM (6verskrider forslag till
atgirdsmal). For att inte orsaka forseningar av
anlidggningsarbetet och stora oférberedda kost-
nader, bor de kompletterande undersékning-
arna utforas i god tid innan schaktningsarbeten
startar.

e Byggskedet: Fyllning med halter 6ver MKM
(overskrider forslag till atgidrdsmal) bor grivas
ur vid en avhjilpande atgird. Byggskedet och
renovering: For att begréinsa spridning av foro-
reningar fran varvsomradet ska bottenférank-
rade geotextilgardiner, eller annan atgird med
motsvarande funktion, som féstas i flytande
oljelédnsar eller motsvarande anordning place-
ras ut lings med stranden dir dagvatten fran
schaktomradet kan rinna ut.

*  Byggskedet och renovering: Om tillfillig lagring
av massor sker i anslutning till Skurusundet, ska
de upplag som anvinds anordnas pa ett sadant
séitt att fororeningsspridning minimeras.
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I och med att delar av hanteringen av férorenad
jord (urgrivning av jord med halter 6ver MKM)
betraktas som en efterbehandlingsatgird,

krévs en anmélan enligt 28§ i Forordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hél-
soskydd. Vidare bér en anmilan med redovis-
ning av planerad masshantering, atgirder for att
minimera omgivningspaverkan i saneringsske-
det, uppfoljning, kontroll och dokumentation
ldmnas till Miljéenheten i Nacka kommun.

Byggskedet: Infor byggskedet ska det genomfor-
as provtagningar av de dikesmassor som berors
av byggnationen. Detta for att kontrollera och
klassificera massorna i syfte att avgora huru-
vida de maste deponeras eller om massorna kan
ateranvindas.

Byggskedet: Infor byggskedet ska det genom-
foras provtagningar eller tester for att avgora
huruvida det finns tjdrasfalt i de punkter dér det
kommer forekomma schaktarbeten (Figur 38). I
de fall tjarasfalt berors, ska sadana massor om-
héndertas av godkind mottagningsanldggning.

Byggskedet: De fororenade massor som schaktas
upp under byggskedet ska transporteras bort for
vidare rening.

Infér byggskedet ska ett kontrollprogram upp-
réttas i samrad med tillsynsmyndigheten.
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Forslag pa ytterligare atgérder

Byggskedet och renovering: Lanshéllningsvatten
bor kontrolleras och om de halter som stdmts av
med tillsynsmyndigheten 6verskrids maste vatt-
net renas innan det sldpps ut pa dagvattennitet
eller ut i Skurusundet. Rening kan eventuellt
ske i nyanlagd dagvattendamm. I annat fall med
tillfallig reningsanliggning,.

Byggskedet och renovering: For att minimera
risken for spridning av féroreningar via dam-
ning, bor de transporter som sker vara téckta.



5.6 Buller och vibrationer

Med buller avses odénskat ljud. Upplevelsen av buller
dr subjektiv och mdnniskor upplever buller pa olika
sdtt. | Sverige utgér trafiken, frdmst vdgtrafiken, den
vanligaste orsaken till bullerstérningar. Trafikbuller
paverkas av manga faktorer sasom trafikfléden, for-
dons hastighet, andel tung trafik, topografi, avstand
till vdg, ndrliggande byggnader samt férekomst av
och héjd pa bullervallar och bullerplank.

Buller kan orsaka irritation, koncentrationssvarig-
heter, sémnstérningar och samtalsmaskering. Hoga
konstanta nivder kan orsaka uttréttningseffekter i
nervsystemet, vilket leder till mental och kropps-
lig ohdlsa. Trafikbuller kan ge muskelanspdnningar,
paverka pulsen och blodtrycket samt ge upphov till
eller férvirra hjdrt-kdrlsjukdomar. Végtrafikbuller
har 6verraskningar i nivdstyrkan, vilket 6kar dess
stérningsverkan.

Vibrationer dr svidngningsrorelser som uppstar vid
overféring av energi. Hur héga nivder och hur langt
vibrationerna fortplantas beror pa en rad faktorer.
Till skillnad fran bullerstérningar varierar vibrations-
stérningar starkt mellan ndraliggande och snar-
lika hus. Det finns inte nagra enkla samband mellan
byggnadstyper, geotekniska férhallanden, fordonsty-
per och hastigheter.

| detta kapitel bedoms endast det buller som den ak-
tuella strackan av Vidrmdoleden alstrar.

Riktvdrden och bedémningsgrunder fér buller finns
i Bilaga 2.

5.6.1 Forutsattningar

Skurubroprojektet har bedomts innebéra visentlig
ombyggnad vilket i sin tur styr vilka riktvirden for
buller som #r gillande for projektet (se Bilaga 2).

I dagsléget trafikeras Skurubroarna av cirka 65 000
fordon per dygn. Hastigheten dr idag begrinsad

till 70 km/h pa de befintliga broarna och 90 km/h
pa Virmdoleden. Hastigheten pa omgivande lokala
gator ér idag 50 km/h och pa vissa ramper 70 km/h.

Bullerskirmar finns idag lings med beroérd stricka
av Varmdoleden (inritade med turkost i Figur 44).
Skidrmarna har olika héjder (mellan cirka 1,8 - 2,5
meter) och dr gjorda av glas och/eller trd (Figur 46
och Figur 47). Trots skdrmarna 6verstiger bul-
lernivaerna invid flera byggnader i omradet kring
Skurubroarna idag 55 dB(A) (Figur 44). Detta till
foljd av den stora trafikmingd som passerar pa
Viarmdéleden i kombination med de relativt laga
bullerskidrmarna.

Trafikverket bedriver ett nationellt projekt kallat
Trafikverkets datgdrdsprogram enligt omgivningsbul-
lerdirektivet. Syftet med det projektet ir att minska
bullret i befintliga miljéer orsakade av jairnvigar
och statliga vigar. Inom ramen for detta projekt
genomfor Trafikverket successivt atgiarder for att
minska bullret pa de stillen i Sverige som &r vérst
bullerstorda. Dessa atgirder kommer att genom-
foras inom de ndrmsta 4-5 aren.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Definition Vasentlig ombyggnad

Atgarder som ar s& omfattande att vigen dtminstone
delvis ges ny strackning, det vill sdga en vasentlig and-
ring av plan eller profil. Aven visentlig breddning med
bredare vagrenar eller nya korfalt bor betraktas som va-
sentlig ombyggnad. Oftast &r det fraga om sa omfat-
tande atgarder att nybyggnadsstandard uppnas.

Kdlla: Buller-skyddsatgdrder - allmdnna rad for Vigverket
2001.

5.6.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

Buller

Under byggskedet kommer aktiviteter sdsom
jordschakt, springning, spontning och palning
inom arbetsomradena att alstra buller. Bullersprid-
ningen ir beroende av faktorer sdsom topografi och
avstand. Manga bostidder finns i niromradet till
byggarbetsplatsen for den nya Skurubron. Avstan-
det mellan arbetsomraden och niirmaste bostadshus
ir endast omkring 5-40 meter. Det finns framtagna
riktvirden for byggbuller®” (Bilaga 2 Bedémnings-
grunder). Med utgangspunkt fran dessa kommer
Trafikverket, i samrad med tillsynsmyndigheten, att
ta fram projektspecifika krav f6r vilka bullernivaer
som ska innehas under byggskedet. Entreprenéren
ska l6pande kontrollera att registrerade virden inte
overskrider angivna riktvirden. Detta gors genom
det kontrollprogram som Trafikverket uppréttar.

39. Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser till 2 kap.
och 26 kap. 19 § miljébalken, NFS 2004:15.
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De 6kade bullernivaerna under byggskedet bedoms
dven ha en negativ paverkan pa rekreation- och
friluftslivet i omradet samt i en viss grad &ven natur-
livet (se kapitel 5.8 och 5.3 fér mer information).

Vidare kommer tunga transporter till och fran
arbetsomradena att bidra med buller dven utanfér
projektomradet. Vid sidan av de som bor i direkt
anslutning till projektomradet, riskerar dirfor

dven de som bor utmed befintligt omkringliggande
vigniit att utsiittas fér en 6kad bullerstérning under
byggskedet.

I och med trafiken pa Virmdoéleden och 6vriga
bullerkillor sasom Varmdovégen, 4r omradet kring
Skurusundet redan idag kraftigt bullerstort. I rela-
tion till befintliga bullerkillor, bed6ms det buller
som aktiviteterna under byggskedet bidrar med till
den totala bullerstérningen kring sundet vara rela-
tivt begridnsad. For de som bor i direkt anslutning
till byggomradet bedé6ms dock bullerstérningen
under byggskedet vara pataglig. Med hénsyn till allt
detta bedoms byggskedet medfora mattliga negativa
konsekvenser.

Vibrationer

I och med arbetsmoment sdsom palning, spontning,
springning, lastning/lossning av sten/grus finns det
en risk for att riktvardet for spriangningsinducerade
vibrationer i byggnader® 6verskrids i de byggnader
som finns i anslutning till byggytor. For att utreda
om och i sadana fall vilka bostdder som kan fa vibra-
tionsvirden over riktvirdena, ska det genomforas
en riskanalys med avseende pa vibrationer.

40. Berdknas enligt Svensk standard (SS 4604866:2011).

Figur 45

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

Miéngden transporter under perioden for renove-
ringen bedoms i stora drag vara samma som under
byggskedet. Mindre skillnader kommer dock fore-
komma. Exempelvis kommer sannolikt méngden
byggtrafik pa Kvarnviigen pa Bjorknissidan vara

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Utmed Skurusundet finns idag mdnga bostdder. Foto taget sdderut pd Bjérkndssidan.

mindre under renoveringen. Precis som byggskedet
inkluderar renoveringen flera bullrande arbetsmo-
ment. Arbetsmomenten, exempelvis vattenbilning,
kommer diremot att skilja sig fran byggskedet. Aven
om det kan skilja avsevirt mellan olika arbetsmo-
ment bedéms bullersituationen under renoveringen
till stora delar vara likvirdig situationen under
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byggskedet. Sammantaget bedoms dérfor
dven renoveringen medféra mattliga nega-
tiva konsekvenser for bullermiljén jaimfort
med nuléget.

Vibrationer

I likhet med byggskedet finns det en risk

for att arbetsmoment medfor att riktvéirdet
for vibrationer i byggnader 6verskrids i de
byggnader som finns i anslutning till reno-
veringsytor. FOr att utreda om och i sadana
fall vilka bostéder som kan fa vibrationsvér-
den 6ver riktvirdena, ska det genomféras en
riskanalys med avseende pa vibrationer.

Effekter och konsekvenser av
trafikanlaggningen

Genomférda berdkningar och utredningar

For att utreda vilka bullernivaer den nya
trafikanliggningen kommer att ge upphov
till i de omkringliggande bostadsomradena,
har det genomf6rts omfattande bullerberik-
ningar. Resultatet av dessa bullerberikning-
ar och vilka forutsiittningar (exempelvis
trafikfloden) som anvénds i berdkningarna,
finns redovisade i PM Buller.

\&
A

Bef bullerskarm

Ny bullerskarm, lika anslutande bef |
Ny bullerskarm, 2 m —
Ny bullerskarm, 3 m

Ny bullerskarm, 4 m

Ny bullerskarm, Vidje, 2 m

Ny bullerskarm, Landbro, 2 m

Ny bullerskdrm, Landbro, 4 m

Ny bullerskdrm, Gamla Skurubron
Bullerskarm, Nya Skurubron

I samband med att trafikanldggningen byggs,
kommer Trafikverket att forse savil broar
som trafikplatser och ramper med nya bul-
lerskdrmar. Hur dessa kommer att placeras
samt vilken h6jd och utformning de kom-

Start/avslut pa skarm

Figur 46 Placering, hdjder och utformning pd de bullerskdrmar som kommer att byggas i Skuru trafikplats.
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mer att ha framgar av Figur 46 och Figur 47
nedan. Vidare redovisas samtliga fastigheter
dér riktvirdet 55 dB(A) vid fasad 6verskrids
i nuldget, nollalternativet samt vigplanen i
tabell A i Bilaga 5.

Med utgangpunkt fran de genomforda bul-
lerberéikningarna har det gjorts en inven-
tering av de byggnader (fasad och uteplats)
dér den ekvivalenta ljudnivan ar 2040 med
bullerskdrmar enligt viigplanen beriknas
Overstiga 55 dB(A) vid fasad. Resultatet av
denna inventering finns &ven det redovisat

. 4‘/6:)} - i PM Buller tillsammans med bland annat
— : motiv till valda skdrmhéjder (Figur 46 och

= T anEe SIS . oy

Figur 47).

Bef bullerskarm
Ny bullerskarm, lika anslutande bef
Ny bullerskarm, 2 m

Ny bullerskarm, 3 m

Ny bullerskarm, 4 m

Ny bullerskarm, Vidje, 2 m

Ny bullerskarm, Landbro, 2 m

Ny bullerskarm, Landbro, 4 m

Ny bullerskarm, Gamla Skurubron
Bullerskarm, Nya Skurubron

Start/avslut pa skarm

Figur 47 Placering, hojder och utformning pd de bullerskdrmar som kommer att byggas i Bjorknds trafikplats.

Resultat av genomférda berdkningar och
utredningar

I berdkningarna har ett det antagits att den
skyltade hastigheten pa Virmdoleden (den
nya trafikanldggningen) kommer att vara
100 km/h*'. Detta att jimféra med dagens
hastighetsbegréinsning pa 70 km/h. Samti-
digt kommer trafiken 6ver Skurusundet ha
okat fran dagens cirka 65 000 till omkring
112 000 fordon per dygn fordelade pa den
nya bron samt den s6dra befintliga bron. I
och med denna trafikkning och hastighets-
6kning kommer bulleralstringen fran tra-
fiken pa Vairmdoleden att 6ka med 6 dB(A)
jamf{ort med nulédget.

41. Observera att det inte ar bestamt vilken hastighetsbegrans-
ning som Vérmdoleden (och Skurubron) kommer att fa. |
bedémningen antas hastighetsbegransningen vara 100
km/h. Las mer om detta i avsnitt 2.4.3.
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Figur 48 Av broarkitekten foreslagna bullerskdrmar pd den nya bron.
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Med enbart bullerskidrmar pa den nya och den sédra
befintliga bron, kommer denna bullerékning resul-
tera i att ndstan 300 fler byggnader férdelade mellan
Skuru och Bjorknis far bullernivaer 6ver gillande
riktvirde for fasad (ekvivalent 55 dB(A) vid mark-
niva). Med de bullerskdrmar som Trafikverket kom-
mer bygga i anslutning till trafikplatserna (se Figur
46 och Figur 47), kommer det fortfarande vara ett
60-tal fler byggnader som far bullernivaer 6ver rikt-
virdet jamfort med idag. Det innebér att det kom-
mer att finnas byggnader som inte klarar riktvirdet,
men de ir betydligt firre dn om skdrmarna inte
skulle byggas (jamfér Figur 49 med Figur 50)

Soder om Virmdoleden pa Skurusidan finns Skuru
skola. Pa andra sidan sundet, séder om Virmdoéle-
den, finns Bjorknis skola. Savil idag som efter byg-
gandet av den nya trafikanléiggningen (med skidrmar
enligt viigplan), beréiknas riktvirdet for ekvivalent
ljudniva inomhusniva klaras i bada dessa skolor
(30 dB(A)). I dagsléget 6verskrids dock den ekvi-
valenta ljudnivan 55 dB(A) pa stora delar av de tva
skolornas skolgardar. I och med de nya skiirmarna
som kommer att byggas enligt vigplanen, beréknas
den ekvivalenta bullernivan ar 2040 understiga 55
dB(A) pa stora delar av de bada skolgardarna. Bul-
lersituationen pa skolgardarna som helhet bedoms
saledes vara béttre ar 2040, med skdrmar enligt
végplan, in idag.

Soder om Virmdoleden pa Bjorknissidan finns
forskolan Eklunda. I nulédget savil som ar 2040med

skidrmar enligt vigplan), underskrider den ekvi-
valenta ljudnivan 55 dB(A) pa hela dess skolgard.
Norr om Virmdoleden pa Bjorknissidan finns dven
forskolan ”Bjorknés”. I kontrast till forskolan s6der
om leden, 6verskrider den ekvivalenta ljudnivan 55
dB(A) pa hela Bjorknis skolas skolgard i savil nulé-
get som ar 2040 (med skidrmar enligt vigplan).

Norr om Virmdoleden pa Skurusidan finns Solsun-
da, ett hem f6r vard och boende (HHVB). I dagslédget
beriknas bullernivan inomhus 6verskrida riktvér-
det (30 dB(A) ekvivalent) pa vardhemmets bada
vaningsplan. Efter byggandet av den nya trafikan-
laggningen (med skidrmar enligt viigplan), beréknas
riktvirdet fér inomhusniva klaras pa vairdhemmets
bottenvaning. Aven utomhus beriknas bullernivan
bli ldgre dn idag. Pa Solsundas uteplatser reduceras
bullernivaerna fran ca 65 dB(A) ekvivalent ljudniva
till ca 58 dB(A).

Bulleralstringen fran en vig dr beroende av savil
méngden fordon som i vilken hastighet de kor.
Oavsett om den nya trafikanléiggningen byggs eller
inte, bedéms trafiken pa Virmdoéleden 6ka i samma
omfattning som om den byggs. I nollalternativet
bedéms dock hastighetsbegrinsningen f6rbli den
samma som idag. Utan den nya trafikanliggningen
(nollalternativet) bedéms ddrmed bulleralstringen
fran Virmdoleden 6ka med 2 dB(A) jamfort med
dagens nivaer, vilket ir mer #n idag men inte lika
mycket som om den nya trafikanliggningen byggs.
Till skillnad fran i nollalternativet, innebér byggan-
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det av den nya trafikanliggningen att den aktuella
strickan av Virmdoleden férses med nya buller-
skidrmar. Antalet byggnader som far bullernivaer
over riktvirdet (55 dB(A)) med den nya trafikan-
laggningen dr dédrfor ett hundratal férre &n i nollal-
ternativet (Tabell 5). Av Tabell 5 nedan framgar det
hur manga byggnader som far bullernivaer 6ver
riktviirdet 55 dB(A) utan respektive med skdrmar
enligt Vigplaneforslaget (Figur 47 och Figur 47).

Majoriteten av de byggnader som finns i omradet
kring Skurubroarna kommer att dra nytta av den
bullerreducerande effekt som de nya skidrmarnaska-
par. . Trots att den 6kade trafiken och hastigheten
medfor att antalet byggnader som far bullernivaer
over riktvirdet blir nagot fler, kommer bullersitua-
tionen f6r majoriteten av de som bor kring sundet
dnda bli béttre &n idag. Detta oavsett om den bul-
lerniva de exponeras for idag &r 6ver eller under
riktvirdet pa 55 dB(A).

Tabell 5 Det totala antal by%nader som har en buller-
nivd over riktvdrdet 55 dB(A)"“.

Nuldge Nollalter- Ar 2040 med enbart Ar 2040 med

nativet  nya skdrmar pa broar skarmar enligt
over Skurusundet vagplaneforslaget
321 481 627 380

42. Observera att motsvarande riktvarde for befintlig miljo &r 65 dB(A), det
vill séga betydligt hdgre én riktvérdet for vasentlig ombyggnad. For att
mojliggdra en jamforelse mellan nuldget (befintlig miljé) och den
fardiga trafikanlaggningen (vésentlig ombyggnad), utgar redovisningen
av nuldget fran samma riktvarde som trafikanlaggningen (55 dB(A)).

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Aven i Skuruparken bedéms bullersituationen
overlag bli nagot bittre. De 20-tal byggnader som,
trots nya bullerskidrmar, far virden 6ver riktvirdet
ar beldgna pa sadana platser dir de nya skirmarna
av olika skail (topografi och avstand) inte gor nagon
nytta. Trots nya skidrmar drabbas de déirfér av den
bullerékning som den 6kade trafiken och hastighe-
ten medfor.

Behov av enskilda atgdirder

Som ndmnts tidigare har det inom ramen {6r pro-
jekt Vig 222 Skurubron genomforts en inventering
av de byggnader (fasad*® och uteplats) dir den
ekvivalenta ljudnivan ar 2040 med bullerskidrmar
enligt vigplanen beriknas Gverstiga 55 dB(A) vid
fasad. Resultatet av denna inventering finns i det
Buller PM som har tagits fram. For varje byggnad
som inventeras redovisas bland annat bullernivan
i markniva samt hégsta férekommande bullerniva
invid fasad (ekvivalent och maximal).

Inombhus - I de fall riktviirdet for utomhusmiljo inte
kan klaras med hjilp av bullerskdrmar ar inriktning-
en att riktvirdet fér inomhusmilj6n inte 6verskrids
(30 dB(A) ekvivalent och 45 dB(A)maximal natte-
tid). For att klara riktviirdet for inomhusmiljon for
de bostiader som enligt Tabell 5 inte klarar rikt-
virdet for utomhusmiljo, krévs enskilda atgérder
sasom fonsteratgirder.

En husfasad brukar generellt sett antas reducera
bullernivan med 25 dB(A) jaimfért med utomhusni-

43. Exempelvis antalet fonster, typ av byggnad etcetera.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

van. Moderna hus bedéms dock reducera bullerni-
van med upp till hela 30-35 dB(A). I projekt Vig 222
Skurubron har husfasader antagits reducera bul-
lernivan med 30 dB(A). Med bullerskidrmar enligt
vigplan, och mot bakgrund av en bullerreducering
pa 30 dB(A), kommer cirka 120 byggnader fa bul-
lernivaer inomhus som 6verskrider riktvirdet fér
ekvivalent ljudniva (30 dB(A)). Motsvarande siffra
for riktvirdet for maximala ljudniva inomhus (45
dB(A)) ér 5 byggnader.

Samtliga byggnader som enligt tabellen i PM Buller
(appendix 3) overskrider riktvirdet inomhus kom-
mer inte att behova enskilda atgérder for att klara
riktvirdena for inomhusmilj6 (ekvivalent och maxi-
mal). Hur manga égare till byggnader som i slutin-
dan kommer att erbjudas enskilda atgérder kommer
att utredas vidare. Vid val av enskilda atgirder kom-
mer hinsyn tas till vad som ir tekniskt mojligt och
ekonomisk rimligt. De enskilda atgidrder som kom-
mer genomforas inom ramen f6r projekt Skurubron
gors for att klara bullersituationen ar 2040.

Vid uteplats - Trots bullerskirmar enligt vigplanen
beriknas bullernivan pa 135 uteplatser 6verstiga
riktvirdet pa 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och en-
dast 1 uteplats 6verstiga 70 dB(A) maximal ljudniva.
Agare till bostider som inte klarar riktvirdet for
uteplats, kommer att erbjudas enskilda atgirder.
Efter atgiirder kommer riktviirdena for ekvivalent
och maximal ljudniva att uppfyllas.

Skuruparken

Den nya bullerskirm som byggs direkt séder om
Viarmdoleden pa Skurusidan kommer som tidigare
namnts att generellt sett forbéttra bullersituationen
i Skuruparken. Agare till de stugor som trots denna
atgird inte klarar riktvirdena fér inomhusmiljo
eller uteplats, kommer inte att erbjudas nagra yt-
terligare atgirder. Detta bland annat mot bakgrund
av att sddana atgirder varken bed6ms vara tekniskt
mojliga eller ekonomisk rimliga.

Sammantagen bedémning - Buller

Med de bullerskidrmar och atgiarder som faststills
i planen kommer bullersituationen for de boende
utmed aktuell stricka av Virmdoéleden ar 2040

att vara béttre efter utbyggnad 4n idag. Sett ur ett
hilsoperspektiv dr detta positivt for de boende
utmed vigen/sundet. Trafikanliggningen som hel-
het bedéms dérfor sammantaget medfora positiva
konsekvenser.

Vibrationer

Normalt sett medfor végtrafik inga problem med
stomljud eller komfortvibrationer sa linge det &r
bra markférhallanden (berg, morin, ed). Da det ra-
der bra markforhallanden i det omrade som berors
av den nya trafikanldggningen (framforallt berg),
bed6ms risken for problem med vibrationer under
driftskedet (trafikanliggningen) vara liten.



5.6.3 Atgirder

Atgirder som ska genomféras enligt plankarta eller
planbeskrivning

Trafikanldggningen: I och med byggandet av den
nya Skurubron, ska Trafikverket uppritta bul-
lerskydd pa berord del av Varmdoleden, det vill
séiga den del som omfattas av vdsentlig ombygg-
nad (se faktaruta sida 83). Bullerskyddsat-
girdernas ldge beskrivs i detalj pa vigplanens
plankartor. Vidare redovisas samtliga fastighe-
ter dar riktvirdet 55 dB(A) overskrids i vigpla-
nen i Tabell A i Bilaga 5.

Byggskedet och renovering: Grundldggnings- och
byggmetoder som minskar alstring av buller
och vibrationer ska sa langt som mojligt véljas.
Exempelvis ger vibrerad spont mindre stérning
in slagen spont.

Byggskedet och renovering: En fordjupad bygg-
bullerutredning ska genomféras innan entrepre-
naden pabérjas. Detta for att identifiera bosté-
der som riskerar att paverkas negativt och vilka
atgirder som behovs for att reducera bullret
under byggskedet/renoveringen. Den fordjupa-
de bygg-och bullerutredningen utgér underlag
till det kontrollprogran tas fram.

Byggskede och renovering: Ett kontrollprogram
for buller ska tas fram i samrad med Nacka
kommun. Kontrollprogrammet ska stélla krav
pa hur savil arbete som uppféljning och kon-

troll ska utforas. Entreprenoren ska l6pande
kontrollera att registrerade virden inte 6ver-
skrider angivna riktvirden

Byggskedet och renovering: En riskanalys med
avseende pa vibrationer ska genomféras innan
entreprenaden paborjas. Detta for att identifiera
bostidder som riskerar att paverkas negativt av
vibrationer och vilka atgirder som behovs for
att reducera vibrationerna under byggskedet
och renoveringen. Vibrationsutredningen utgor
underlag till det kontrollprogram som tas fram.

Byggskede och renovering: Ett kontrollprogram
for vibrationer ska tas fram i samrad med Nacka
kommun. Kontrollprogrammet ska stélla krav
pa hur savil arbete som uppfoljning och kon-
troll ska utf6éras. Entreprendren ska 16pande
kontrollera att registrerade virden inte Gver-
skrider angivna riktvérden.

Forslag pa ytterligare atgirder

Byggskedet och renovering: Skyddsatgirder i
form av fasad- och uteplatsatgérder som behovs
for att klara bullernivaer i driftskedet bor lamp-
ligen utféras i ett tidigt skede under byggtiden
for att ge effekt &ven mot bygg- och renoverings-
buller.

Byggskede och renovering: 1 de fall skyddsatgir-
der inte genomfoérs innan dess att byggskedet
paborjas bor temporira bullerskirmar anlédggas.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
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5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

5.7 Luftkvalitet

Med luftféroreningar avses sddana dmnen och
fororeningar som dr skadliga for hdlsa, natur- eller
kulturmiljé. | denna MKB studeras enbart partiklar
(PM10) och kvivedioxid (NO2) eftersom miljékva-
litetsnormerna fér dessa dr svarast att klara.

Sdrskilt inom tdtorter, ddr den tdta bebyggelsen
begrdnsar luftutbytet, kan hdlsofarliga halter fore-
komma. Kvéveoxider (NOx) har frimst betydelse
for 6vergddning av skogs- och dngsmarker.

Sma partiklar fran bilavgaser kommer ner i lung-
orna och skapar hdlsoproblem. Det finns exem-
pelvis kopplingar mellan inandning av partiklar
och 6kad dédlighet, fler sjukhusinldggningar pa
grund av hjdrt-kdrlsjukdomar samt férsdmring av
luftvégssjukdomar sdsom astma. Hdlsokonsekven-
serna fran luftféroreningar kan variera fran diskreta
biologiska och fysiologiska férdndringar till svarig-
heter att andas, hosta och férsdmring av befintlig
andnings- eller hjdrtproblematik.

Bedémningsgrunder fér luftkvalitet savdl som en
kortare beskrivning av miljokvalitetsnormer finns
i Bilaga 2.

Miljokonsekvensbeskrivning * Vag 222 Skurubron * Vagplan

5.7.1 Forutsittningar

Partiklar (PM10)

Trafiken pa Virmdoleden ar den storsta killan till
PM10. Pa savil Skurusidan som Bjorknissidan éver-
skrids idag miljokvalitetsnormen fér PM10 inom ett
avstand pa cirka 10-15 meter fran Virmdoleden (tva
meter ovan markniva). De gang- och cykeltrafikan-

i;f

!

ter som idag firdas pa de befintliga broarna eller pa
de gang- och cykelvigar som finns i och omkring de
tva trafikplatserna befinner sig inom detta avstand
och exponeras ddrmed for partikelhalter som ar
potentiellt skadliga for hélsan. Vidare dr den féren-
ingslokal som ir belédgen under de befintliga bro-
arna pa Skurusidan samt en av de sommarvillor som

Figur 51 Gdng- och cykelvigen gdr idag parallellt med biltrafiken vilket gor att fotgdngare och cyklister idag exponeras

for partikelhalter som dr potentiellt skadliga for hdlsan.



finns strax soder om Virmdoleden pa Bjoérknissidan,
beldgna inom det avstand fran Vairmdoéleden (10-15
meter) inom vilket MKN 6verskrids (Tabell 6).

Dér bron gar i upphdjt ldge i forhallande till omgi-
vande markniva 6verskrids normen pa bron men
klaras i markniva nedanf6r bron. Orsaken till att
halterna &r lidgre under bron r att utsldppsplymen
fran bron transporteras med vinden fran det upp-
hojda ldget och breder ut sig 6ver ett storre omrade
ijamforelse med nir utslédpp sker i markniva. Sam-
tidigt spids utslidppen som en f6ljd av turbulens och
omblandning av luften innan plymen nar markniva.
Tack vare denna utspidning &r partikelhalten vid
foreningslokalen pa Skurusidan under MKN for
PMI10. Trots att sommarvillan pa Bjorknéssidan ir
beldgen pé en nagot ldgre niva &n broarna, 6ver-
skrids sannolikt MKN invid denna byggnad. Berék-
nade medelhalter av partiklar (PM10) under ar 2013
framgar av Figur 52 nedan’.

Tabell 6 Gdllande miljékvalitetsnormer for PM10 och
NO,

Luftférorening  pyifiskvalitetsnorm (dygnsmedelvirde)*

PM10 50 pg/m?

NO 60 pg/m?

2

44. Andelen tung trafik har i berdkningarna antagits vara 10 procent och
dubbdécksandelen 70 procent. Skyltad hastighet &r go km/h vaster och
6ster om bron och 70 km/h Gver bron fram till trafikplats Bjorknas.

45.  Matningar av PM1o och NO2 i trafikmiljé i Stockholmsregionen visar
att dygnsnormen fér bada parametrarna ar svarast att klara och det &r
darfor dygnsmedelvardet som tillampats i projekt Vag 222 Skurubron.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
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Figur 52 Karta som visar berdknade dygnsmedelhalter av partiklar (PM10) under dr 2013. Rdd firg markerar
det omrdde ddr MKN fér PM10 6verskrids.
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Figur 53 Karta som visar berdknade medelhalter av NO, under dr 2013.
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Kvavedioxid

I dagsliget underskrider halten NO, géllande mil-
jokvalitetsnorm (60 pg/m?®) med god marginal inom
hela berikningsomradet. I Figur 53 visas beriknade
medelhalter av NO,under det 8:e vérsta dygnet i
nuléget (ar 2013).

5.7.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvégsbron

Under byggskedet av den nya bron kommer bygg-
transporter, arbetsmaskiner och byggarbeten att al-
stra emissioner som i sin tur temporért kommer att
paverka luftkvaliteten i ndromradet. Avgaser fran
arbetsmaskiner innehéller partiklar samt hélsopa-
verkande gaser som exempelvis kvivedioxider och
kolmonoxid. Omfattande kobildning med stillasta-
ende fordon till f6ljd av byggnadsarbetena kan &ven
de medféra 6kade utslidpp av kvivedioxid, fram-
forallt under rusningstid. I samband med bygget

av den nya bron kommer Virmdéleden ha samma
kapacitet som idag. Dock kommer trafik kopplat till
bygget sannolikt generera en viss kobildning.

Vid sidan av ovan nimnda luftféroreningar utgér
damning ett potentiellt problem vid stora byggpro-
jekt. Damningsproblem #r oftast forknippade med
att arbetsplatsernas grusytor sommartid blir torra
och att damm virvlar upp nir fordon och maskiner
forflyttar sig over ytan. Damm kan ocksa spridas av
vinden fran jord- och bergmassor som mellanlagras
pa arbetsplatsen eller i samband med att de lastas
och transporteras.



Det aktuella byggomradet ér i huvudsak vil ventile-
rat och utslippen kommer dessutom att ske under
en begrinsad tid. Det bedoms dirmed inte finnas
nagon risk for att byggverksamheten paverkar moj-
ligheten att f6lja miljokvalitetsnormen for kvivedi-
oxider utanfoér byggomradet*°.

Som némnts tidigare 6verskrids miljokvalitets-
normen for PMI0 i dagsldget inom ett avstand pa
cirka 10-15 meter fran Virmdéleden. Det tillskott
av partiklar som byggverksamheten medfor, utgor
endast en liten del av de totala utsldppen fran 6vrig
trafik. Byggverksamheten bed6ms inte nimnvirt
Oka halten PM10 eller bidra till att MKN 6verskrids
utanfor byggomradet. Sammantaget bedoms dérfor
byggskedet ha inga till ringa konsekvenser for luft-
miljon.

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

Under renoveringsskedet av de tva befintliga
broarna bedéms effekterna och konsekvenserna
vad giller luftkvalitet vara de samma som under
byggskedet av den nya bron. Under renoveringen
kommer rivningar av brobaneplattan med mera i
huvudsak ske genom vattenbilning. Denna teknik
minskar risken fér dammbildning. Sammantaget
bed6ms dérfér dven renoveringen medfora inga
till ringa konsekvenser for luftmiljén jaimfort med
nuléget.

46. Specifika riktvéarden eller regler for paverkan pa utomhusluf-
tens kvalitet under byggskedet saknas. | enlighet med praxis
brukar dock de faststéllda miljokvalitetsnormer som géller for
driftskedet aven tillampas for byggskedet.

Effekter och konsekvenser av trafikanlaggningen
Genomférda berdkningar och utredningar

For att utreda vilka halter PM10 och NO, den nya
trafikanldggningen kommer att ge upphov till, har
det genomforts omfattande berdkningar. Resultatet
av dessa luftkvalitetsberdkningar och vilka férut-
sittningar (exempelvis trafikfloden) som anvinds i
berdkningarna, finns redovisade i PM Luftkvalitet.

Resultat av berdkningar och utredningar

Halten av partiklar (PM10) &r starkt kopplat till
anvindandet av dubbdick. I dagsldget har cirka 70
procent av de fordon som firdas pa vigarna i Stock-
holmsregionen dubbdéck. Mitningar visar att dubb-
dicksandelen successivt minskar®’. I de fall denna
trend fortsétter kommer dubbdécksanvindandet

ar 2030 att ha sjunkit till omkring 50 procent. For
att inte undervirdera andelen dubbdick, har dock
nedan bedé6mning gjorts utifran en dubbdicksandel
pa 70 procent.

Vid sidan av andelen dubbdick har &ven trafikméng-
den och foérdelningen av trafiken mellan den nya
respektive den s6dra befintliga bron betydelse for
uppkomsten och spridningen av partiklar. Férdel-
ningen av biltrafiken mellan den nya bron och den
befintliga sédra bron bedéms skilja sig at beroende
pa om den nya bron ér avgiftsbelagd (2030) eller
avgiftsfri (2040). Dessa trafikskillnader avspeglas

i spridningen av luftféroreningar. Nedanstaende
bedémningstexter &r dirfor uppdelade i tva avsnitt;
ett f6r ar 2030 och ett f6r ar 2040.

47. Matningar genomférda av Trafikverket samt SLB-analys (hamtat fran
PM Luft).

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Tabell 7 Nuvarande och uppskattade trafikfléden pd
Skurubron.

Alternativ Bro ADT
Nuldge Befintliga 65100
Nollalternativet Befintliga 10 700
Ar 2030 Befintlig 19300
Ny 72300
Ar 2040 Befintlig 3900
Ny 108 100
Ar 2030

PMI0 befintliga broar - Ar 2030 kommer den nya
bron vara avgiftsbelagd varvid en del trafikanter
istéllet antas vilja att kora pa den befintliga s6dra
bron. Trots detta kommer trafiken pa den sédra
bron att vara ldgre &n pa dagens broar (s6dra och
norra). Halten PM10 pa de befintliga broarna hir-
ror framforallt fran viigtrafiken pa den s6dra bron.
Trafiken pa den nya motorvigsbron bedéms endast
ien liten utstrickning bidra till den totala halten
partiklar pa de befintliga broarna. Sammantaget
kommer darfér partikelhalten (PM10) pa de befint-
liga broarna reduceras sa pass mycket jimfort med
nuldget att MKN f6r PM10 (50 pg/m?®) kommer att
foljas (70 procents dubbdicksandel). Till skillnad
fran idag kommer dirfér MKN for PM10 att klaras
pa gang- och cykelvigen 6ver sundet. Sett ur ett
hilsoperspektiv kommer séledes situationen f6r de
gang- och cykeltrafikanter som vistas pa de befint-
liga broarna att bli bittre dn idag.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Figur 54 Karta som visar berdknade medelhalter av PM 10 dar 2030 (70 procent dubbddcksandel).
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PMI0 ny bro / Vidrmdéleden - Ar 2030 kommer
Varmdoleden att trafikeras av betydligt fler fordon
an idag (Tabell 7). I det fall dubbdécksandelen ar
2030 dr samma som idag (70 procent), resulterar
trafikokningen i att det avstand fran Virmdoleden®®
inom vilket MKN f6r PM10 &verskrids kommer att
oka fran dagens 10-15 meter till 10-20 meter. Den
okade trafiken aterspeglas &ven i partikelhalterna i
de tva trafikplatserna. Partikelhalterna i trafikplat-
serna ir redan idag 6ver MKN f6r PM10. Med en
dubbdicksandel pa 70 procent kommer dessa halter
oka ytterligare (Tabell 8), vilket dr negativt for de
fotgingare och cykeltrafikanter som nyttjar de gang-
och cykelviigar som finns i och omkring trafikplat-
serna. Med anledning av utbyggnaden av trafikplat-
sen kommer den striicka genom trafikplatsen som
gang- och cykeltrafikanter tar (dér halten PM10 &r
forhojd) att vara nagot ldngre én idag. Skillnaden &r
dock marginell. Pa grund av héjdskillnaden mellan
vigbanan (Virmdoleden) och de gang- och cykel-
passager som finns i respektive trafikplats, kommer
partikelhalterna i dessa passager vara nagot lidgre dn
vad som anges i Tabell 8.

Ingen av de byggnader som finns utmed den ak-
tuella strickan av Virmdéleden hamnar innanfér
det omrade ddr MKN f6r PM10 6verskrids (Figur
54). Under savil den nya som de befintliga broarna
beriknas partikelhalten underskrida MKN. En
sammanstéllning av férindringar i partikelhalter
och avstand finns i Tabell 8. Partikelhalterna i tabel-
len #r berdknade utan nirvaron av bullerskdrmar.
Nérvaron av skdrmar utmed trafikleder dkar utspid-

48. Métt fran vagomradets yttre kant.



ningen av luftféroreningar i vertikalled. De 3 till 4
meter hoga bullerskiirmar som kommer placeras
utmed Virmdoleden bedoms minska halten partik-
lar med omkring 10-15 procent. Denna minskning
ar dock endast sett till det tillskott till den totala
partikelhalten i omradet kring sundet som trafiken
pa Virmdoleden bidrar med, och ér endast méark-
bar i omradet ndrmast trafikleden (cirka 30 meter).
Med anledning av de h6éga bullerskirmarna kommer
partikelhalterna vara nagot ligre 4n vad Tabell 8
anger.

NO2z ny bro samt befintliga broar

Precis som idag kommer MKN f6r NO, (60 ug/m?)
att f6ljas med god marginal pa savil de befintliga
broarna som den nya bron. De tre till fyra meter
hoga bullerskirmar som kommer att placeras ut-
med Virmdoleden bedéms dven minska halten NO,,
men endast med mindre &n 10 procent.

Sammantagen bedémning fér dr 2030

Med en dubbdicksandel pa 70 procent bedéms den
nya trafikanlidggningen ha en liten negativ paverkan
pa den partikelhalt som de géng- och cykeltrafi-
kanter som vistas i eller i direkt nérhet till trafik-
platserna exponeras for. Det omrade dir gang och
cykeltrafikanterna exponeras for halter 6ver MKN
for partiklar (50 pg/m?) ér dock relativt begrénsat.
Detta i kombination med det faktum att partikel-
halten pa gang- och cykelviigen pa den befintliga
bron minskar drastiskt, gor att trafikanliggningen
sammantaget bedoms ha positiva konsekvenser vad
géller luftkvaliteten.

Dubbddcksandel 50 procent

I det fall dubbdicksandelen till ar 2030 sjunkit

till 50 procent (sannolik utveckling) kommer det
avstand fran Virmdoleden® inom vilket MKN for
PMI10 6verskrids att minska fran dagens 10-15 meter
till fem meter. Detta da den minskade dubbdécksan-
vindningen kompenserar for de 6kade partikel-
halter som den 6kade trafikméngden annars skulle
medfora. I de fall dubbdicksandelen minskat till 50
procent ar 2030, bedéms trafikanléiggningen darfor
ha en positiv paverkan pa luftkvaliteten jAmfort
med idag.

Tabell 8 Sammanfattning av fordndringar i halter PM10
samt avstdnd inom vilket MKN for PM10 overskrids.

Avstand fran
trafikomradet inom
vilket MKN 50 g/

m? dverskrids

Halter PM10 trafikplat-
ser (ug/m)

(meter)
Nulige Skuru tpl  Bjorknds tpl
70 % dubbdéack 10-15 55-60 52-56
Nollalternativ
50 % dubbdack 5-10 50-55 47-52
70 % dubbdack 20-30 60-80 55-75
Utbyggnad 2030
50 % dubbdéack 5 48-56 48-56
70 % dubbdéack 10-20 50-72 49-70
Utbyggnad 2040
50 % dubbdack 10-15 50-63 49-60
70 % dubbdéack 20-30 62-82 60-80

49. Matt fran vdgomradets yttre kant.
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Ar 2040

PMI0 befintliga broar - Ar 2040 kommer den nya
bron vara avgiftsfri varvid en del av de trafikanter
som ar 2030 nyttjade den s6dra befintliga bron,
istiillet bedéms vilja den nya motorvigsbron. Precis
som dr 2030 kommer trafiken pa den nya motor-
végsbron ar 2040 att vara avskild fran gang- och
cykeltrafiken pa den s6dra befintliga bron. Till
skillnad fran idag kommer dérfor partikelhalten pa
de befintliga broarna underskrida MKN. Detta trots
att dubbdicksandelen forblir den samma som idag
(70 procent). Till skillnad fran idag kommer dérfor
MKN for PM10 att klaras pa gang- och cykelvigen
over sundet. Eftersom trafiken pa den s6dra befint-
liga bron 4r mindre 4n ar 2040 4n for ar 2030, ir
dven halten PM10 nagot ldgre 4n for ar 2030. Sett
ur ett hilsoperspektiv kommer saledes situationen
for de gang- och cykeltrafikanter som vistas pa de
befintliga broarna att bli bittre 4n idag.

PMI0 ny bro / Virmdéleden — Ar 2040 kommer
Viarmdoleden att trafikeras av fler fordon én savél
idag som ar 2030 (Tabell 7). I det fall dubbdécksan-
delen ar 2040 dr samma som idag (70 procent), re-
sulterar trafik6kningen i att det avstand fran Viarm-
doleden®® inom vilket MKN for PM10 verskrids
okar visentligt; fran dagens 10-15 meter till 20-30
meter. Detta avstand &r identiskt med det avstand
inom vilket MKN 6verskrids i nollalternativet; det
vill siga om det inte byggs nigon ny bro”'(Tabell 8).
Okningen av partikelhalten for den nya trafikanligg-

50. Matt fran vdgomradets yttre kant.
51.  Fullstandig bedémning av nollalternativet finns i kapitel 4.
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Figur 55 Karta som visar berdknade medelhalter av PM 10 dr 2040 (70 procent dubbddcksandel).
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ningen kan saledes i stora drag hirledas till trafikok-
ningen och inte den nya trafikanléiggningen i sig.

Den 6kade trafiken aterspeglas dven i partikelhal-
terna i de tva trafikplatserna. Partikelhalterna i
trafikplatserna &r redan idag 6ver MKN for PM10.
Med en dubbdécksandel pa 70 procent, kommer
dessa halter att 6ka ytterligare (Tabell 8). Ur ett
hilsoperspektiv dr detta negativt fér de fotgingare
och cyklister som nyttjar de gang- och cykelvigar
som finns i och omkring trafikplatserna. Med anled-
ning av utbyggnaden av trafikplatsen kommer den
stricka genom trafikplatsen som gang- och cykel-
trafikanter tar (dir halten PM10 dr forhojd) att vara
nagot ldngre dn idag. Skillnaden &r dock marginell.
Pa grund av hojdskillnaden mellan vigbanan (Varm-
doleden) och de gang- och cykelpassager som finns
i respektive trafikplats, kommer partikelhalterna i
dessa passager vara nagot ldgre dn vad som anges i
Tabell 8.

Under savil den nya som de befintliga broarna
beriknas partikelhalten underskrida MKN. En sam-
manstillning av fordndringar i partikelhalter och
avstand finns i Tabell 8. Den minskning av partikel-
halten som de nya, héga bullerskdrmarna utmed
Viarmdoéleden medfér och som ndmns i bedém-
ningen av situationen ar 2030, ir dven gillande for
ar 2040.

Eftersom trafiksiffrorna for ar 2040 dr hogre &n
de for ar 2030 &r omradet ddr MKN {6r PM10



overskrids storre ar 2040 &n 2030, oavsett dubb-
ddcksandel. Till skillnad fran ar 2030 dr det dér-
med tre byggnader utmed den aktuella strickan

av Varmdoleden som vid en dubbdécksandel pa 70
procent hamnar innanfér det omrade diar MKN for
PMI10 6verskrids. Ingen av dessa byggnader utgor
bostadshus. Samtliga byggnader utgér teknikbygg-
nader inom omradet for SL:s bussdepa. Ménniskor
bedéms ddrmed sillan och endast tillfdlligt vistas i
anslutning till dessa byggnader.

NO2

Trots den 6kade trafikméngden jimfort med savél
nuldge som ar 2030, beriknas miljokvalitetsnormen
for NO, (60 pg/m?®) klaras med god marginal i hela
utredningsomradet.

Sammantagen bedémning fér ar 2040

Med en dubbdicksandel pa 70 procent bedéms den
nya trafikanliggningen ha en stor negativ paverkan
pa den partikelhalt som de gang- och cykeltrafikan-
ter som vistas i eller i direkt nérhet till trafikplatser-
na exponeras for. Det omrade dér gang- och cykel-
trafikanterna exponeras for halter 6ver MKN for
partiklar dr dock relativt begridnsat och inga byggna-
der for stadigvarande vistelse hamnar innanfér det
omrade dir MKN overskrids. Detta i kombination
med det faktum att partikelhalten pa gang- och
cykelvigen pa den befintliga bron minskar drastiskt,
gor att trafikanliggningen sammantaget bedéms ha
positiva konsekvenser vad giller luftkvalitén.

Dubbddicksandel 50 procent

Med en dubbdicksandel pa 50 procent (sannolik ut-
veckling), kommer det avstand fran Virmdoleden®?
inom vilket MKN for PM10 6verskrids att vara det
samma som idag (10-15 meter). I trafikplatserna
bed6ms halten PM10 endast 6ka nagot jamfort

med nuléget. Detta da den minskade dubbdécksan-
vindningen kompenserar for de 6kade partikel-
halter som den 6kade trafikméngden annars skulle
medfora. I de fall dubbdécksandelen minskat till 50
procent ar 2040, bedoms trafikanldggningen déarfor
endast ha en liten negativ paverkan pa den partikel-
halt som de gang- och cykeltrafikanter som vistas

i eller i direkt néirhet till trafikplatserna exponeras
for jamfort med idag.

5.7.3 Atgirder
Atgirder som ska genomforas enligt plankarta eller
planbeskrivning

» Infor byggskedet ska ett kontrollprogram upp-
rittas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Byggskede och renovering: Runt etableringsytor
bor plank séttas upp for att hindra spridning av
ljus och damm.

»  Byggskede och renovering: Vigar och ytor bor
bevattnas vid torra perioder for att hindra
dammspridning.

» Trafikanldggningen: For att minska partikel-
nivaerna i trafikplatserna bor dammbindning
tillampas.

52. Matt fran vdgomradets yttre kant.
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5.8 Rekreation och friluftsliv

Rekreation dr ett vitt begrepp men avser i denna

miljokonsekvensbeskrivning frdmst “naturrekrea-
tion”. Med "naturrekreation” avses den typ av
rekreation som dger rum i gréna utomhusmiljoer
sdasom friluftsomraden och parker men dven pa all-

madnt tillgdngliga vattenytor. Det kan réra sig om

allt fran vardagsrekreation som hundpromenader

eller joggingturer till mer sociala hdndelser sasom

picknickar och brdnnbollsmatcher. Kanoting, seg-
ling och skridskodkning dr exempel pa friluftsakti-

viteter som bedrivs pa fjdrdar och sjéar.

For att ett rekreationsomrdde ska fungera som en

avkopplande miljé finns det krav pa kvaliteter sa-
som tystnad samt vackra och omvdxlande miljéer.

Stérningar som sdnker kvaliteten pa ett tdtortsndra
rekreationsomrdde kan till exempel vara kraftig

nedskrdpning eller buller. Vid en bedémning av pa-
verkan pd rekreationsomraden, dr det dven viktigt

att ta hdnsyn till ménniskors méjligheter att ta sig
till savdl som mellan dessa omraden.

Vid bedémning av alternativens konsekvenser tas

hdnsyn till vdagens barridreffekt och stérningar re-

lativt omradets befintliga kvaliteter och betydelse
for rekreation och friluftsliv.

Bedémningsgrunder for rekreation, friluftsliv och
barridreffekter finns i Bilaga 2.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

5.8.1 Forutsattningar

Parker och andra rekreativa varden

Pa 6mse sidor om Virmdoleden finns flera anligg-
ningar och parker for rekreation, lek samt idrott.
Med undantag f6r Skuruparken ér de flesta sma och
anvinds i forsta hand lokalt (Figur 56).

Skurusidan

Som redan nidmnts stricker sig Skuruparken bade
norr och séder om Virmdoleden. Den del av parken
som finns soder om leden har mycket héga rekrea-
tiva virden av regionalt och kommunalt intresse.
Den omvéxlande och artrika naturen med ddellov-
tréd, dldre barrskog, den dramatiska topografin och
tillgangen till strinder i kombination med omradets
intressanta kulturhistoria gér att Skuruparken har
en stor betydelse som rekreations- och friluftsom-
rade. Skuruparken ir ett populirt promenadomrade
och anvinds flitigt for hundrastning och motion.
Omradet grinsar direkt till bostadsomraden och
fyller darfor en viktig funktion som nirnatur for
boende i omradet. Skurusundet och dess strénder 4r
av central betydelse for friluftslivet och sundet och
dess striander utgor vilbesokta utflyktsmal. For de
skolor och férskolor som &r lokaliserade i Skurupar-
kens nérhet utgor parken en viktig plats fér natur-
studier och lek.

Landskapet i parken har stora hojdskillnader vilket
avskidrmar trafikbullret fran den niraliggande
Viarmdoleden samt Virmdovégen. Trots nérheten

till dessa trafikleder, kan dérf6r parken erbjuda sina
besokare en kénsla av stillhet och ro.

Omkring Skuru gamla herrgérd pa andra sidan
Viarmdoleden finns en mindre park. Parken tillh6r
Solsunda, ett hem f6r vard och boende, och r dér-
for inte tillgéinglig fér allménheten.

Skurusundet

Nackas strinder &r av stort kommunalt intresse for
rekreation och friluftsliv. Med undantag av strickan
lings Skuruparken &r tillgiingligheten till omradets
strinder i dagslidget begrinsad. Enligt kommunens
gronplan och kustplan ska Nacka verka for att for-
bittra tillginglighet till kommunens strinder.

Pa savil Skurusidan som Bjorknéssidan har strin-
derna och utblickarna 6ver Skurusundet stora
upplevelsevirden. Utsikten fran Skuruparken ar
vilkdnd och representerar stora virden. Under
brofistet vid Bjorknis finns ett naturligt berg med
koppling upp mot bostidder och gymnasieskolan vid
Klintvigen.

Bj6rkndssidan

Pa Bjorknissidan finns intressanta kulturhistoriska
samband ldngs Kvarnvigen och en spannande,
kontrastrik miljo (se kapitel 5.2 Kulturmiljo fér
mer information). T dagsldget upplevs denna milj6
dock varken som trygg eller attraktiv. Kunskap om
i vilken utstrickning detta omrade 6verhuvudtaget
anvinds fér promenader med mera saknas.
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Figur 56 Oversiktlig karta som visar de element i landskapet kring Skurubroarna som dr av relevans for rekreation och friluftsliv.
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Barridrer samt gang- och cykelvigar

Skurusundet utgor en tydlig barriir mellan Sick-
laén (Skurusidan) och Boolandet (Bjérknéissidan).
All kommunikation 6ver sundet dr fokuserad till
Skurubroarna. Virmdoéleden och Skurubroarna skir
igenom Skuru och Saltingen/Ektorp respektive
Bjorknis och Eknis och utgor ddrmed en tydlig bar-
ridr mellan stadsdelarna.

Skurusidan

Fran Skuru nés Skuruparken och Ektorp via en
planskild passage under Virmdoéleden. Passagen &r
lang och smal och upplevs av manga som otrygg och
ogistvinlig. De barn som maste ta sig fran Skuru
norr om Virmdoleden till Skuru skola beldgen séder
om leden, viljer dirfor ofta att istéllet ga utmed
Skurusundsviigen (Figur 56). Da Skurusundsvigen
pa denna striicka saknar trottoar, dr sdkerheten for
savil fotgingarna som de fordon som kor pa vigen
dalig.

Det finns tva alternativa sétt pa vilka besokare kan
na Skuruparken. Det forsta séttet ér via Skuru-
sundsvigen/Virmdovagen. Det andra séttet att na
parken ir att nyttja den promenadvég som bérjar i
Skuru norr om Virmdoéleden och som leder besoka
re f6rbi Paviljongen (Skuruborgen, Borgen), under
Skurubroarna och vidare in i Skuruparken. I detta
promenadsystem ingér dven en stig i anslutning till
Solsunda gard vilken &r avskild fran Virmdoleden
med en tridrida. Stigen ingar i Skuruparkens dldre
struktur (kapitel 5.2 Kulturmiljé) och har tillsam-
mans med omgivande omrade potential att utveck-
las for rekreation.

Miljokonsekvensbeskrivning * Vag 222 Skurubron * Vagplan

Figur 57 Nuvarande passage under Virmdoleden i Skuru.

Skurusundet

Pa den norra delen av den norra befintliga bron och
pa den sddra delen av den sédra befintliga bron
finns idag gang- och cykelvigar som gor det mojligt

for gaende och cyklister att ta sig 6ver Skurusundet.

Eftersom gang- och cykelvigarna ér i direkt anslut-
ning till biltrafiken, gor buller och luftféroreningar
att miljon pa bron idag dr ogéstvinlig.

Bjérkndssidan

For fotgingar och cyklister dr det idag mojligt att
ta sig mellan Bjérknés och Eknis via en planskild
passage under Virmdoleden. I likhet med passagen
under trafikplatsen i Skuru, upplevs denna passage
som otrygg. I Bjorknis ir det som fotgingare moj-

ligt att promenera utmed vattnet vid Skurubroarna,
men tillgingligheten dr starkt begrinsad av den
kraftiga topografin.

5.8.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvégsbron

Den nya bron samt de etableringsytor och byggvi-
gar med mera som anvinds under byggskedet kom-
mer att ta i ansprak mark som nyttjas f6r rekreation
(Figur 56). Vidare kommer byggmaskiner och eta-
bleringsytor med mera att upplevas som frimmande
element i landskapet som temporért minskar Skuru-
sundets visuella upplevelsevirde, dven pa langt hall.



Trafiken pa Virmdoéleden innebér att omradena kring
Skurubroarna redan idag &r utsatta f6r buller. De ma-
skiner, transporter och byggtekniker som anvinds for
att bygga den nya bron kommer att alstra buller som
ytterligare bidrar till den totala bullerstérningen. De
Okade bullernivaerna i kombination med byggarbetets
negativa paverkan pa sundets visuella virde, bedoms
resultera i att de rekreativa virdena i savil Skurupar-
ken som sundets strinder temporirt minskar.

I de tva trafikplatserna (Skuru, Bjorknis) kommer
framkomligheten for gng- och cykeltrafikanter san-
nolikt att vara férsdmrad under byggskedet. Vidare
kommer byggvigar och etableringsytor pa Skurusidan
att blockera mojligheten att som bestkare ta sig in

i Skuruparken via den promenadvég som gar under
nuvarande broar. Tillgéingligheten till Skuruparken
bedéms didrmed temporirt vara reducerad.

Under byggskedet kommer Skurusundet att stéingas av
helt under de tva perioder da mittsektionerna av den
nya bron monteras. Avstingningen antas paga cirka
en vecka per sektion. Dirmed kommer framkomlighe-
ten for fritidsbatar och kanoter med mera att minska,
vilket har en negativ paverkan pa de som 6nskar
nyttja sjidlva sundet for rekreation. Exakt vilka konse-
kvenser byggskedet har for de fritidsbatar som nyttjar
sundet, beror pa vilka inskrinkningar i trafiken som
gors samt under vilken arstid som de genomfors. I

de fall avstingningen av sundet sker under perioden
juni-augusti, bedéms konsekvenserna for battrafiken

i sundet bli stor men temporir. Om avstiingningen
didremot sker under arets andra manader, bedéms

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
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Figur 58 Bdttrafiken i sundet kan periodvis eventuellt pdverkas under byggskedet.

konsekvenserna endast bli marginella. Under 6vriga
arbetsmoment kommer farleden sannolikt att vara
Oppen, men med begrinsad bredd och tillaten has-
tighet.

Den paverkan samt de effekter och tillfilliga konse-
kvenser som bygget av den nya bron har pa rekrea-
tions- och friluftslivet kommer under byggskedet att

vara patagliga for de som nyttjar Skurusundet och de
gronomraden som finns kring Skurubroarna f6r re-
kreation. De fysiska ingrepp som gors i rekreations-
omraden &r dock relativt begriinsade samtidigt som
konsekvenserna vad giller buller och tillginglighet
endast dr temporira. Byggskedet bedoms dérfor
sammantaget endast medféra smd negativa konse-
kvenser for rekreation och friluftsliv.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Effekter och konsekvenser under renoveringen av
de tva befintliga broarna

Samma ytor som nyttjas under byggskedet kom-
mer dven att anvindas under renoveringen av de
tva befintliga broarna. De effekter och tillfilliga
konsekvenser som sker under byggskedet och som
beskrivs ovan, dr dirfor dven giéllande for renove-
ringen. Eftersom de befintliga broarna befinner sig
pa ett lingre avstand fran Skuruparken, bedoms
dock den negativa paverkan som renoveringen har
pa parken vara nagot/marginellt mindre &n under
byggskedet av den nya bron. Eftersom skillnaden
endast ir marginell, bedoms &ven renoveringen
sammantaget ha smd negativa konsekvenser fér
rekreation och friluftsliv.

Effekter och konsekvenser av trafikanlaggningen
Rekreation och friluftsliv dr i manga fall néira
sammankopplade till naturviirden. De forluster av
naturmark som sker pa Skurusidan bedéms dérfor
medféra permanenta negativa skador pa Skuru-
parkens rekreativa virden. Den naturmark som
gar forlorad dr dock i utkanten av parkomradet™,
utanfor det blivande naturreservatet och i direkt
anslutning till nuvarande broar. Fér de som nyttjar
parken f6r rekreation bedéms konsekvenserna av
intranget dérfor bli begrénsade.

Efter utbyggnad kommer infrastrukturen (ny bro
och trafikplatser samt befintliga broar) utgora
ett mer dominerande inslag i miljon kring sundet

53. Med "parkomradet” avses har inte hela Skuruparken utan den del av
parken som finns séder om Varmdaéleden.
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dn idag. Detta har i sin tur en negativ paverkan pa
naturupplevelsen for de personer som bor kring
sundet alternativt besoker platsen tillfdlligt. Den
visuella paverkan trafikanliggningen har bed6ms
resultera i att savil Skuruparkens som Skurusun-
dets rekreativa virden generellt sett minskar nagot.

Tack vare de nya bullerskiirmar som kommer pla-
ceras pa broar, trafikplatser och ramper kommer
bullernivaerna i omradena kring sundet generellt
att minska jaimf{6ért med nuléget, trots en 6kad trafik.
I och med den nya bullerskiirm som tillkommer
uppe pa bergskirningen i Skuru, kommer bullerni-
van i Skuruparkens mittparti att 6ka nagot medan
den i parkens s6dra och norra del istéllet kommer
att minska jamfort med idag. Generellt sett bedoms
saledes bullersituationen i Skuruparken bli nagot
bittre dn idag. Den nagot férbéttrade bullermiljon
bedéms ha en begréinsad men positiv paverkan pa
rekreation- och friluftslivet kring sundet.

I samband med att den nya bron byggs kommer
nuvarande passage under Skuru trafikplats att byg-
gas om. Den nya passagen kommer att vara bredare
och hogre dn nuvarande passage. De som vill ta sig
fran ena sidan Varmdoéleden till den andra kommer
dirmed sannolikt uppleva att miljon kénns luftigare
och tryggare &n idag. Risken for att skolbarn och
andra gangtrafikanter istéllet villjer att ta en mer
riskfylld vig genom trafikplatsen bedoms ddrmed
minska. Passagen under Virmdoleden i Bjérknis
kommer i stora drag att ha samma utformning som

idag. Med hjilp av atgirder for att béttre belysa pas-
sagen finns det potential att fa passagen att kiinnas
tryggare n idag.

I och med byggnationen av den nya bron kommer
gaende och cyklister som vill korsa sundet att fa
en egen, bred gang- och cykelvig pa den norra
befintliga bron. Gaende och trafikanter kommer
fortfarande att vistas i ndrheten av biltrafiken, men
avstandet kommer vara nagot lingre dn idag och
trafiken kommer dessutom att vara mindre. I och
med detta bedoms miljon for gaende och cyklister
forbattras avsevart.

Vid sidan av den nya gangvigen, kommer miljén
norr om Virmdoleden pa Skurusidan att komplet-
teras med dagvattendammar (se Figur 36 i kapitel
5.4 Vatten). Miljon i detta omrade bedéms darfor
forbéttras rent estetiskt. Niirheten till trafikan-
laggningen och det buller denna alstrar, gor att de
rekreativa virdena i omradet likvil dr begrinsade.

Det gestaltningsprogram som tagits fram inom
ramen fér Skurubro-projektet innehéller forslag

pa atgirder som har potential att férbittra miljon
for de gangtrafikanter och cyklister som ror sig pa
den befintliga norra bron. Exempelvis foreslas bron
forses med vegetation och sittplatser vilka 6kar for-
utséttningarna for att besékare stannar till uppe pa
bron for att njuta av utsikten norrut (Figur 60).



Figur 59 Foreslagen utformning och gestaltning av den nya gdang- och cykelpassagen under trafikplats Skuru.

Sammantagen bedémning

De negativa konsekvenser som trafikanldggningen
medfor for rekreation och friluftsliv bedoms vara
begrinsade samtidigt som atgirder kopplade till
gang- och cykeltrafik visentligt férbéttrar situatio-
nen for de som ror sig 6ver sundet och i trafikplat-
serna. Sammantaget bedoms dérfor trafikanlédgg-

ningen medfoéra positiva konsekvenser for rekreation
och friluftsliv.

5.8.3 Atgirder

Atgirder som ska genomféras enligt plankarta eller
planbeskrivning

e Inga skallkrav.

Forslag pa ytterligare atgirder
*  Byggskede och renovering: Arbetsmoment som
medfor tillfilliga avstingningar av sundet bor

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

inte forldggas till de manader da battrafiken i
sundet 4r som mest intensiv (juni-augusti).

Byggskede och renovering: For att underlitta for
gaende och cyklister att rora sig i omradet, bor
det skapas tillfdlliga passager/omledningsvi-
gar som kan nyttjas under savil byggskedet som
renoveringen.

Miljokonsekvensbeskrivning * Vag 222 Skurubron * Vagplan
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Figur 60 I gestaltningsprogrammet foreslagen utformning av den norra befintliga bron. I den ovre delen av figuren visas ett forslag pd hur den norra befintliga bron skulle kunna utfor-

mas. Den dvre figuren visar bron sett uppifrdn, gron fdrg indikerar vegetation, beige/brun firg indikerar mdjliga sittplatser. I den nedre delen av figuren visas en vision hur den norra bron
skulle kunna utformas.
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5.9 Risk

Med risk avses i detta sammanhang olycksscena-
rier som kan fa konsekvenser fér mdnniskors liv och
hdlsa. | denna MKB har bdde riskpaverkan inom
trafikanldggningen, fran trafikanldggningen mot
omgivningen samt riskpdverkan fran riskobjekt i
omgivningen mot trafikanldggningen beaktats. De
foreteelser i omgivningen som utgér en potentiell
risk for trafikanldggningen kallas for riskobjekt. De
foreteelser i omgivningen som riskerar att ta skada
kallas for skyddsvdrda objekt.

Riskhanteringen syftar till att minimera riskerna fér
de mdnniskor som vistas, passerar, bor eller arbetar
i omradet kring Skurubron. Riskbed6mningen omfat-
tar paverkan pda mdnniskors hdlsa, samhdllsviktiga
verksamheter, utpekade naturvdrden och vatten-
resurser samt den nya trafikanldggningen i sig. Be-
dbémning avseende mdnniskors hdlsa grundar sig pa
en kvantitativ metodik omfattande uppskattning och
vdrdering av riskmatten individ- och samhdillsrisk.

Motsvarande metoder saknas fér bedémning av
pdverkan pd naturmiljo och samhdllsviktiga verk-
samheter. | stillet gérs en dvergripande kvalitativ
beskrivning av sannolikhet och konsekvens av en
olycka.

Beddémningsgrunder for risk finns i Bilaga 2.

5.9.1 Forutsattningar

Skyddsvarda objekt

Utmed den aktuella strickan av Virmdoleden finns
en rad skyddsvirda objekt. De siffror som finns i
texten nedan refererar till siffror i Figur 61.

Madnniskors hdlsa

I anslutning till aktuella stricka av Virmdoéleden
finns manga bostdder. En del av dessa &r beldgna pa
ett mycket nira avstand. Séder om Skurubroarna pa
Bjorknissidan finns exempelvis tva kulturhistoriskt
virdefulla sommarvillor fran slutet av 1800-talet.

Samhdllsviktiga verksamheter

Viktiga samhillsfunktioner 4r de verksamheter som
maste fungera for att samhillet inte ska hamna i
allvarliga kriser och/eller verksamheter som hante-
rar kriser nir de intréffar. F6ljande samhéllsviktiga
verksamheter finns inom 150 meter®” fran Virmdo-
leden: SL:s bussdepa i Bjorknis (nr 1), parkerings-
plats vid Bjorknis centrum (nr 2), apotek vid Bjork-
nis centrum (nr 3), Nacka seniorcenter Sofiero och
Ektorp (nr 4a och 4b), Bjorknis férskola (nr 5) och
Bjorkniskyrkan (nr 6)°°. Vid sidan av dessa utgor
Viarmdoleden i sig en samhéllsviktig verksamhet.

Naturvérden och vattenresurser

Inom 150 meter fran Virmdoleden finns ett antal
mer eller mindre virdefulla naturomraden: Skuru-
sundet (nr 7), Kvarndammen (nr 8), Skuruparken
(nr 9) och skogsmarken vid Bjorknis (nr 10). Dessa
omraden har bedomts vara sarbara for riskexpone-

54. Vididentifiering av samhallsviktiga verksamheter samt naturvarden/
vattenresurser, har ett omrade inom 150 meter fran transportled for
farligt gods (Varmdaéleden) inventerats.

55. | enlighet med Myndigheten fér samhaéllsskydd och beredskaps (MSB)
definition av samhaéllsviktiga verksamheter, www.msb.se.
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ring i form av ldckage av olja eller brinsle fran for-
don, hantering av miljofarliga produkter och avfall
samt olyckor med farligt gods med mera. Samtliga
identifierade naturomraden har i riskbedémningen
getts ett virde utifran den status och de kvaliteter
som dessa omraden har idag.

Skurusundet utgor en ytvattenforekomst och inne-
har faststéllda miljokvalitetsnormer (se kapitel 5.4
Vatten for mer information). Idag leds fororenat
dagvatten fran Skurubron direkt till Skurusundet.
Dagvatten fran omkringliggande vigomraden avrin-
ner i diken innan det nar fram till recipienten - Sku-
rusundet. Enligt den inventering av Skurusundets
strinder som genomfordes ar 2012°°, har Skurusun-
dets strinder endast laga naturvérden.

Kvarndammen ligger sydost om Skurubron och
utgor enligt Nacka kommun en mycket kéinslig
recipient for férorenat dagvatten, eftersom dammen
redan idag har kraftiga 6vergédningsproblem.

Skuruparken ligger i direkt anslutning till Virm-
doleden. Inom de delar av parken som ligger inom
utredningsomradet for risk finns héga naturvirden
med bland annat virdefulla ekar.

Skogsmark vid Bjorknds - Séder om trafikplatsen i
Bjorknis finns ett mindre blandskogsomrade med
inslag av tall och ek. Detta omrade bedoms inte ha
nagra hogre naturvirden och har enbart vissa férut-
séttningar for biologisk méangfald.

56. Ekologigruppen AB 2013, Inventering av bottenvegetation i Skurusundet
- En bedémning av omradets ekologiska varden infér ombyggnation av
Skurubron.
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Figur 61 Transportleder samt de ytor som tas i ansprak av den nya trafikanldggningen.
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Riskobjekt

De riskobjekt som identifierats i omradet kring Sku-
rubron ir trafikolyckor pa Virmdoleden, olyckor i
samband med transporter av farligt gods pa Varm-
doleden, eventuell paverkan fran SL:s bussdepa

i Bjorknis samt paseglingsrisker fran sj6trafiken
genom Skurusundet i samband med byggskedet och
renoveringen.

Trafikolyckor pa Vidrmdoleden

I nuldget saknas accelerationsfilt i pafarten mot
Stockholm i trafikplats Bjorknés. Pafarten ar regle-
rad med stopplikt. Detta leder till langa kéer vid pa-
farten under hogtrafik samt olyckor och incidenter
orsakade av osidkerhet och siktproblem. I och med
byggandet av den nya rampen i Bjorknis (byggs
utanfér ramen fran denna vigplan), bedéms risken
for trafikolycka (inklusive olycka med farligt gods) i
Bjorknis trafikplats minska.

Transport av farligt gods pa Vidrmdéleden
Viarmdoleden utgor en sa kallad primér transport-
led for farligt gods, vilket innebér att det férekom-
mer transporter av farligt gods pa vigen samt att
vigen rekommenderas fér genomfartstrafik. Viagens
anvindning samt lokalisering 6ster om Stockholm
innebir dock att genomfartstrafik bedoms vara
osannolik. Statistik 6ver transportflodet av farlig
gods visar att det pa Virmdoleden transporteras
explosiva &mnen, brandfarliga gaser, brandfarliga
vitskor, brandfarliga och fasta 4mnen, giftiga och
smittforande dmnen, radioaktiva &mnen samt fri-
tande dmnen. I dagsldget trafikerar omkring 65 000

fordon de befintliga broarna varje dygn (ADT). Av
dessa utgor cirka tva procent transporter med far-
ligt gods. Sett ur ett nationellt perspektiv 4r denna
andel férhallandevis liten.

De olycksscenarier som kan uppsta till f6ljd av en
olycka med farligt gods &r bland annat anténd-

ning och detonation av explosiva och brandfarliga
dmnen och foremal. Vilken spridningspaverkan

en sadan olycka far beror pa transporterad mingd,
lackagets storlek samt vilka &mnen som sprids. De
aktuella vindforhéllandena har stor betydelse for
spridning av gaser; bade brinnbara och giftiga gaser.

En olycka med farligt gods kan medfora konse-
kvenser f6r de ménniskor som vistas i nirheten. De
tryckvagor som bildas vid en explosion kan exem-
pelvis medfora direkta skador sdsom spriickt trum-
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hinna eller lungskador. Indirekta skador kan uppsta
nir antingen ménniskor kastas ivig av explosionen
eller da féremal kastas mot ménniskor. Vid brinder
och brand med explosivt férlopp blir konsekvenser-
na mycket allvarliga med en eventuell d6dlig utgang
for de ménniskor som befinner sig inom det omrade
som paverkas fysiskt av olyckan. Utanfor detta om-
rade forvintas konsekvenserna endast bli lindriga,
men stralningspaverkan kan uppkomma.

SL:s bussdepa

Bussdepan i Bjorknis inrymmer en tankstation for
biogas férsorjd med biogas via gasflak som trans-
porteras till depan med lastbil. De olycksscenarier
som vanligen forknippas med hantering av brand-
farliga gaser ér jetflammor, gasmolnsexplosioner
samt BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor
Explosion).

Tabell 9 Sammanstdllning av riskkategorier av farligt gods. Kemikalier som kan leda till olycksscenarier med betydande

pdverkan pd omgivningen.

Identifierade olycksscenarier ~ Paverkan pa ménniskors hilsa

Trafikolycka
Olycka med farligt gods

Paverkan
Explosiva @mnen och féremal
Brandfarliga gaser
Giftiga gaser
Brandfarliga vatskor

Oxiderande amnen och
organiska peroxider

(ADR-S klass®” 1,2, 3 och 5)

Paverkan pa samhillsviktiga
funktioner

Paverkan pa naturmiljé

Ingen paverkan Ingen paverkan*

Brandfarliga vatskor Explosiva @mnen och féremal

Giftiga och smittférande amnen
ex. bekampningsmedel

Brandfarliga gaser

Giftiga gaser

Frétande &mnen Brandfarliga vatskor

Ovriga damnen och féremal ex.
asbest och PCB

(ADR-S klass 3, 6, 8, 9)

Oxiderande amnen och
organiska peroxider

(ADR-Sklass 1,21,2.3,3,5)

*Pdverkan sker dock pd viganldggningen som i sig utgor en samhdllsviktig verksambhet.

57.  ADR &r ett europagemensamt regelverk for transport av farligt gods pa
landsvég. Den svenska versionen av regelverket heter ADR-S och ges ut
av Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
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Sjofarten i Skurusundet

Genom Skurusundet gar en farled for sjotrafik. Hu-
vuddelen av trafiken genom sundet utgors av priva-
ta smabatar. De storsta fartyg som passerade genom
sundet under 2010 var skidrgardsbatarna Cinderella

och Dalar6. Batarna ir 42 respektive 40 meter langa.

Transportstyrelsens register 6ver fartygspassager

(kopplat till AIS-systemet) visar att det under 2010
totalt forekom omkring 1 500 passager genom Sku-
rusundet med fartyg/batar anslutna till AIS-syste-

met. Hastighetsbegrinsningen pa farleden ir 5 knop.

Passager av storre fartyg genom sundet begrénsas av
att Baggenstiiket dr bade smalt och grunt.

Individrisk och samhallsrisk kopplat till transporter
av farligt gods

I enlighet med den riskbedémning som gjorts &r
individrisknivan idag forhdjd (inom ALARP) inom
ett avstand pa 25 meter fran vigkanten. Totalt &r
tva bostadshus lokaliserade inom det omrade dér
individrisken idag r forhdjd (de tva villorna soder
om Skurubroarna pa Bjorknissidan). Pa Skuru-
sidan, néstan direkt under den norra befintliga
bron, ligger &ven en foreningslokal. I samband med
olyckor finns det dirmed en risk for att fordon eller
farligt gods faller ner pa dessa byggnader. Pa storre
avstand dn 25 meter bedéms individrisken vara pa
en acceptabel niva.

Ur ett samhillsriskperspektiv beridknas olycks-
riskerna géllande farligt gods idag ligga inom det
gransomrade - ALARP-omrade (se bedémnings-
grunder i Bilaga 2) - dér riskerna kan anses vara
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Individrisk vs samhallsrisk

Riskmattet individrisk anvands for att beskriva hur ofta
(frekvensen) enskilda individer kan uppskattas omkom-
ma pa en specifik plats i narheten av vagen. Individris-
ken ar platsspecifik och tar ingen hansyn till hur manga
personer som kan paverkas av skadehdndelsen.

Sambhillsrisk avser risken for att en grupp manniskor
inom ett visst omrade ska omkomma.

acceptabla forutsatt att alla rimliga skyddsatgéirder
vidtas.

Risk for paverkan pa samhillsviktiga verksamheter
kopplat till transporter av farligt gods
Olycksrelaterade miljoeffekter pa samhillsviktiga
verksamheter intill trafikanldggningen bedoms

i forsta hand kunna uppsta i hindelse av olycka
med giftig gas och da genom att personal paverkas
negativt.

Figur 62 Det omrdde inom vilket individrisknivan bedoms vara forhojd (orange markering).



Naturvarden och vattenresurser

Det dagvatten som bildas pa den aktuella strickan
av Varmdoleden, sldpps idag orenat till Skuru-
sundet. I samband med en farligt gods-olycka kan
dmnen och restprodukter fran brinder l6sa sig i
vattnet pa vigkanten samt spridas till nirliggande
gronomraden. Via ytavrinning eller dagvattennitet,
kan sedan detta fororenade vatten na Skurusundet.
Vilka konsekvenser en olycka med farligt gods far
for naturmiljon pa land och i Skurusundet, beror
till stor del pa om det &mne som lédcker ut &r i fast
eller i flytande form. Detta da risken for att imnet
hinner spridas till omkringliggande milj6 dr hogre

i de fall &mnet ir i flytande form. Ett storre utslapp
av brandfarlig viitska kan leda till att en sa kallad
pdlbrand uppstar. En sadan omfattande brand skulle
dven kunna paverka Skuruparken och dess djur- och
vaxtliv.

5.9.2 Effekter och konsekvenser
Miljokonsekvenser under byggskedet av den nya
motorvéagsbron

Risk for tredje man

Totalt har 50 stycken risker kopplade till byggske-
det identifierats. Av dessa har 15 risker bedémts

ha en paverkan pa tredje man, det vill siga de som
tillfalligt vistas i anslutning till byggomradet. De tre
risker som bedéms kunna medfora storst konse-
kvenser for tredje man &r:

e Att foremal fran bron faller ned och triffar per-
soner som antingen vistas pa land eller ombord
pa en forbipasserande bat.

»  Att personskador uppstar i samband med
spriangning, exempelvis flygande foremal.

e Attbédrigheten pa smavigar i omradet som
anvinds som transportvigar dr 1ag och att det
ddrigenom uppstar ras eller skred som kan
paverka tredje man. Ras och skred &r akuta hin-
delser, ibland med ett snabbt forlopp, som kan
paverka miljon samt tredje man genom person-
och sakskador. T omradet kring befintliga broar
férekommer omraden med 16sa finkorniga
jordlager.

Naturvarden och vattenresurser

De utredningar som gjorts fér att bedéma eventu-
ell paverkan pa naturvirden/vattenresurser, har
gjorts utifran en rad mojliga scenarier. Av samtliga
scenarier ir det en for vilken det bedéms finnas

en madttlig risk (listad forst) och ytterligare fyra fér
vilken det bedéms finnas en forhdjd risk som gar att
koppla till byggskedet:

e Tvitt av arbetsmaskiner och fordon innebér en
risk, sirskilt om hogtryckstvitt, avfettnings-
medel och/eller tvittmedel anvinds. Aven en
mindre volym olja eller diesel kan orsaka bety-
dande och langvarig smak- och luktpaverkan pa
vatten.

e Ldckage av olja eller diesel fran arbetsmaskiner
och fordon samt spill vid tankning av sddana.

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Ldckage frdn cisterner pd grund av stold/averkan
eller pakorning. Vid stold /averkan, men éven vid
pakorning, kan det ga flera dagar innan utslip-
pet uppmirksammas varfor spridningen kan
hinna bli stor.

Sprdngning kan orsaka spridning av kviveféren-
ingar (springmedelsrester).

Utfyllnad med externa massor innebér en risk da
dessa kan innehalla fororeningar.

Spill/utsldpp vid hantering av miljofarliga pro-
dukter och avfall (fargrester, 16sningsmedel med
mera) Utslidpp kan ske genom felaktig anvind-
ning, skador pa forpackning/behallare, bris-
tande hantering av avfall med mera.

Riskklass F6rhojd risk

Konsekvenserna av en skadehandelse ar inte forsumba-
ra, for de flesta téankbara handelser ar dock forutsatt-
ningarna for lyckad sanering mycket goda. Mindre ris-
kreducerande forebyggande atgarder kan vara
motiverade.

Riskklass Mattlig risk

Olyckshandelser inom skyddsobjektet har forekommit,
konsekvenser av utslapp ar betydande. Riskreducerande
forebyggande atgarder bor vidtas, omfattande atgarder
kan i vissa fall vara motiverade.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Samtliga av de olycksscenarier som listas ovan
riskerar att ha negativa effekter pa Skurusundets
vattenkvalitet samt Skuruparken, vilket i sin tur kan
paverka de djur- och vixter som finns dir. Anlédgg-
ningsskedet bedoms ej kunna paverka Kvarndam-
men och skogsmarksomradet vid Bjérknis eftersom
etableringsytorna inte kommer att vara i direkt
anslutning till dessa.

Miljokonsekvenser under renoveringen av de tva
gamla broarna

Risk for tredje man

Med undantag for springningsrelaterade risker
bedéms renoveringen medféra samma risker f6r
tredje man som byggskedet av den nya bron med
trafikplatser.

Naturvérden och vattenresurser

Av de olycksscenarier som identifierats for byggske-
det ér det tre som dven ér aktuella fér renoveringen.
Ett av dessa scenarier dr kopplat till en mdttlig risk

(listad forst) medan de tva resterande dr kopplade
till en forhojd risk.

e Tvdtt av arbetsmaskiner och fordon.

» Lickage av olja eller diesel fran arbetsmaskiner
och fordon samt spill vid tankning av sddana.

e Ldckage frdn cisterner pd grund av stold/dverkan
eller pdakorning.

o Spill/utsldpp vid hantering av miljofarliga pro-
dukter och avfall (fargrester, 16sningsmedel med
mera)

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Miljokonsekvenser av trafikanlaggningen

I och med byggandet av den nya trafikanlidggningen
kommer de befintliga broarna inte lingre utgéra
primér transportled for farligt gods. Transporter
med farligt gods kommer istéllet att ske pa den nya
motorviigsbron. Ar 2040 beriknas trafiken pa den
nya bron uppga i cirka 108 000 (ADT). Andelen
transporter med farligt gods ar 2040 bedéms vara
den samma som idag (2 procent).

Tabell 10 Nuvarande och uppskattade trafikfloden pd
Skurubron.

Alternativ Bro ADT

Nulage Befintliga 65100

Ar 2040 Befintlig 3900
Ny 108100

Individrisk och samhllsrisk

Den 6kade méingden transporter med farligt gods
medfor att individrisken 6kar jimfort med nulédget.
Den trafik6kning som sker fram till ar 2040 resulte-
rar i att individrisknivan kommer att vara oaccepta-
bel (6ver ALARP-omradet) inom ett avstand pa fem
meter fran vigkanten. En sadan riskniva tolereras
endast om samhillsnyttan anses vara mycket stor
och om det ar praktiskt oméjligt att vidta riskredu-
cerande atgirder. Mellan 5 och 25 meter fran vig-
kant &r risknivan forhdjd vilket innebér att risknivan
ar acceptabel forutsatt att riskreducerande atgérder
vidtas. Pa langre avstand 4n 25 meter ir risken pa en
acceptabel niva.

De tva bostiider (sommarvillor) som i dagsliget lig-
ger inom det omrade dér individrisken &r forhojd,
kommer att rivas i och med byggandet av trafikan-
laggningen. Inga nya bostider kommer att hamna
inom det omrade dir individrisken &r oacceptabel
eller forhdjd. Det vertikala avstandet mellan den nya
motorvigsbron och den varvsbyggnad som finns
soder om Virmdoleden pa Bjorknéssidan &r cirka
25 meter. Forutsatt atgirder vad giller dagvatten-
hantering och kapacitetsklass pa motorviigsbrons
rdcken, bedoms darfor individrisknivan invid
varvsbyggnaden vara acceptabel.

Det ér i dagslédget inte bestimt huruvida den gamla
s6dra bron kommer att bli en sekundér transportled
for farligt gods. Med konservativa antaganden®® vad
giiller antalet transporter med farligt gods pa den
befintliga bron, beriiknas individrisknivan utmed
denna bro vara den samma som utmed den nya
bron; det vill séga oacceptabel inom 0-5 meter och
forhojd inom 5-25 meter fran vigkant. Ingen av de
bostidder som finns utmed aktuell stricka, inklusive
bostadshuset under den befintliga norra bron>?,
ligger inom 25 meter fran den befintliga s6dra bron
(Figur 63). I verkligheten gar det betydligt firre
transporter med farligt gods pé en sekundérled dn
pa en primérled, varfor avstandet fran den befint-
liga bron inom vilket individrisknivan ir oacceptabel
eller forhdjd kommer att vara mindre &n 25 meter.

58. Det vill séga att antalet transporter med farligt gods &r lika manga pa
den sddra befintliga bron (sekundér transportled) som pa den nya
bron/Varmdoleden (primér transportled). | verkligheten gar det
betydligt farre transporter med farligt gods pa en sekundarled &n pa en
primérled, varfér avstandet fran den befintliga bron inom vilket
individrisknivan ar oacceptabel eller férh6jd kommer att vara mindre adn
25 meter.

59. | hojdled &r avstandet mellan den sédra befintliga bron och bostadshu-
set under den norra bron cirka 25 meter.



Trafik6kningen medfor att samhillsrisken 6kar jim-
fort med nuléget, men befinner sig fortfarande inom
ALARP-omréadet. Risknivan anses saledes vara ac-
ceptabel forutsatt att rimliga skyddsatgirder vidtas.
Den hogre risknivan beror dels pa en 6kad méingd
transporter av farligt gods och dels pa antagandet
att fler mianniskor kommer att bositta sig i omradet
i framtiden.

Sambhdllviktiga verksamheter

Precis som idag bedoms olycksrelaterade miljoef-
fekter pa samhillsviktiga verksamheter intill trafik-
anléggningen i forsta hand kunna uppsta i hiandelse
av olycka med giftig gas och da genom att personal
paverkas negativt.

Naturvdrden och vattenresurser

Den nya trafikanliggningen kommer att férses med
ett dagvattensystem som sikerstiller att vattnet
renas innan det sldpps ut i Skurusundet. Dagvatten-
anléggningen kommer inte att kunna rena vattnet
fran de fororeningar som sprids vid en eventuell
olycka med farligt gods. De dagvattendammar och/
eller Gversilningsytor som kommer att anléggas pa
Skuru- och Bjérknéssidan kommer dock att vara
forsedda med en anordning som gér det mojligt att
stinga dammarna i de fall det sker ett utsldpp av
farligt gods.

De utredningar som gjorts fér att bedéma eventuell
paverkan pa naturvirden/vattenresurser, har gjorts
utifran en rad mojliga scenarier. Av samtliga scena-
rier dr det endast tva for vilka det finns en forhojd
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Figur 63 Markerat omrdde om 25 meter fran den nya bron samt den sddra befintliga bron. Inom dessa omrdden ligger
individrisken inom eller 6ver det sd kallade ALARP-omrddet. Figuren avser situationen i det fall den sédra befintliga bron

kommer att utgora en sekunddr transportled for farligt gods.
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risk som gar att koppla till den firdiga trafikanldgg-
ningen (driftskedet):

» Farligt gods-olycka med dmnen i fast form som
riskerar att paverka Skuruparken

e Farligt gods-olycka med dmnen i flytande form
som riskerar att paverka Skuruparken.

Under driftskedet av trafikanlidggningen bedoms
varken naturvirdena i Skurusundet, Kvarndammen
eller skogsmarken vid Bjorknés vara kopplade till
nagon risk.

5.9.3 Atgirder

Atgirder som ska genomféras enligt plankarta eller

planbeskrivning

» Anldggningen: Allt det dagvatten som bildas
inom vigomradet (inklusive pa broarna) ska
avledas till sedimentationsdammar. Pa sa vis
minskar risken for att de féroreningar som
lacker ut vid en eventuell farligt-gods-olycka
nar Skurusundet. Broarnas dagvattensystem ska
vara utformat pa ett sadant sitt att vitskor som
lacker ut vid olyckor med farligt gods pa bron
inte rinner ner under bron.

e Trafikanldggningen: Bade dagvattendammen
pa Skurusidan och dagvattendammen/6ver-
silningsytan pa Bjorknéssidan ska férses med
en anordning som gor det mojligt att stinga
dammarna i de fall det sker ett utslédpp av farligt
gods.
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Forslag pa ytterligare atgérder

Byggskede och renovering: Skyddsnit som
forhindrar att foremal kan ramla ner pa mén-
niskor som vistas under pagaende arbeten bér
uppforas.

Byggskede och renovering: Erforderliga avsting-
ningar av battrafiken bér genomféras.

Byggskede och renovering: Erforderliga férstirk-
ningsarbeten pa byggvigarna bor genomforas.

Anldggningen: Skyddsavstdnd - For att minska
konsekvenserna vid en eventuell farligt gods-
olycka bor omraden inom 25 meter fran vigkant
vara bebyggelsefria. Vidare bor dessa omraden
inte utformas pa ett séitt som uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Genom att tillampa
skyddsavstdnd begrinsas konsekvenserna av en
olycka, eftersom firre personer exponeras for
risken.

Anldggningen: For att minska risken for avak-
ning, bade for fordon med och utan farligt gods,
bor en hog kapacitetsklass viljas for vigricken
pabron.

Anldggningen: Riskreducerande dtgdrder for
bebyggelse under bro - For att minska risken for
avakning, bade fér fordon med och utan farligt
gods, bor en hog kapacitetsklass véljas for vig-
riacken pa bron.

Anldggningen: Riskreducerande dtgdrder for
bebyggelse under bro - Lickage av vitskor vid

olyckor med sadant farligt gods pa bron ska
kunna tas om hand av dagvattensystemet utan
att lackage faller ner pa bebyggelse under bron.

Anldggningen: Riskreducerande dtgdrder for
tillkommande bebyggelse - For tillkommande
bebyggelse bor utformning av friskluftsintag
ske pa ett sitt sa att inte giftiga gaser sprids in
till byggnaderna. Denna atgérd har frimst en
positiv riskreducerande effekt vid olyckor med
farligt gods-klass 2; brannbara och giftiga gaser.

Anlidggningen: Det bor hallas samrad med S6-
dertorns riddningstjéinst for att séikerstilla att
de har resurser och beredskap for att hantera
en eventuell olycka med lickage och férhindra
spridning till vattenférekomsten (Skurusundet).

Anldggningen: Samhdllsviktiga verksamheter -
Vilka effekter och konsekvenser som kan uppsta
for de samhallsviktiga verksamheter som finns
utmed den aktuella strickan av Vairmdoleden
och vad detta skulle kunna innebéra fér sam-
hillet &r inte utrett ndrmare i den riskbed6m-
ning som gjorts. Forslagsvis hanteras detta i
den risk- och sarbarhetsanalys som kommunen
arligen upprittar enligt lag (2006:544) om
kommuners och landstings dtgdrder infor och
vid extraordindra hdndelser i fredstid och hdjd
beredskap. Trafikverket bor upplysa kommunen
om den framtagna riskbedomningen sa att den
kan beaktas i kommunens arbete med risk- och
sarbarhetsanalysen.



5.10 Klimat

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet
haller pa att fordndras utéver den naturliga varia-
tionen och att denna férdndring beror pa mdnsklig
padverkan. Det handlar om att mdnniskan med sina
utsldpp av vixthusgaset, framfér allt koldioxid, for-
stdrker den naturliga vixthuseffekten. Detta befaras
leda till en hojning av jordens medeltemperatur och
ddrmed ett fordndrat klimat med féljder fér ménnis-
kor, djur och vixter, foljder som vi bara delvis kdnner
till i dagsldget. All samhdllsplanering behéver bedri-
vas sd att samhdllets paverkan pa klimatet minskar
och sa att samhdllet anpassas till ett dndrat klimat.

FN:s klimatkonvention anger att mdnniskans paver-
kan pa klimatet inte far resultera i en farlig stérning
av klimatsystemet. Detta har konkretiserats i det sa
kallade 2-gradersmalet som anger att den globala
Okningen av medeltemperaturen bér begrdnsas till
hégst tva grader Celsius jimfért med den férindu-
striella nivan.

Bedémningsgrunder fér klimat finns i Bilaga 2.

5.10.1 Forutsattningar

Koldioxidutslapp fran trafiken

Ar 2011 sldppte vi i Sverige ut 48,7 miljoner ton
vixthusgaser®. Utslippen ligger 14 procent under
1990 ars utsldpp. I Sverige stod ar 2010 transpor-
terna for den storsta andelen av utslédppen av véxt-
husgaser (31 procent)®'. Direfter foljer utslippen
fran industri, el- och virmeproduktion, jordbruk,

60. Naturvardsverket, 2013. National Inventory Report Sweden 2013:
Greenhouse Gas Emission Inventories 1990-2011.

61. Trafikverket 2013, Delrapport transporter - Underlag till fardplan 2050.

bostiider och lokaler samt avfallssektorn®?. Sedan
1990 har utsléppen inom végtransportsektorn

i Sverige 6kat med sex procent eller cirka tva
miljoner ton. Den frimsta férklaringen till detta
dr okat trafikarbete, framférallt 6kade godstran-
sporter.

Under 2000-talet har 6kningen av vigtrafikens
utsldpp av koldioxid ddmpats genom 6kad an-
vindning av alternativa drivmedel och genom att
fordonen blivit brinslesnalare (Figur 65). Utslép-

pen fran savil vigtrafiken som inrikes transporter

i sin helhet var som storst mellan aren 2005 och
2007 och har sedan dess minskat nagot bland an-
nat som resultat av den ekonomiska utvecklingen
men ocksa genom Okad energieffektivitet och en
0kad anvindning av férnyelsebara brinslen inom
vigtransporter (Figur 65). Naturvardsverket
anger i sin rapportering till FN att utsldppen av
vixthusgaser fran inrikes transporter minskade
med cirka tva procent (till cirka 20 miljoner ton)
under r 2011 jimfort med ar 2010°. En 6kad
andel fornybara brinslen och brinsleeffektivare
fordon har bidragit till de minskande utslidppen.

De totala utsldppen av koldioxid i linet var 5,7
miljoner ton ar 2010%“. Vigtrafikens andel i
Stockholms lén var 54 procent vilket motsvarar
3,3 miljoner ton. Detta kan jimforas med 1990
da vigtrafiken i linet sldppte ut 2,7 miljoner ton
koldioxid.®®

62. Naturvardsverkets hemsida.

63. Naturvardsverket, 2013. National Inventory Report Sweden 2013:
Greenhouse Gas Emission Inventories 1990-2011.

64. Stockholms lans landsting, Tillvaxt miljé och regionplanering.
Arsstatistik 2013, Kapitel 12 miljs.

65. Trafikverket 2014. Transportsektorns utslapp.
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Figur 64 Vigtrafikens klimatpdverkan i Sverige. Index 2004
=100 . Kdlla: Trafikverket 2013, Delrapport transporter - Under-
lag till fdrdplan 2050.

Transportsektorns utsldpp av vixthusgaser 1990-2011
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Figur 65 Transportsektorns utsldpp av vixthusgaser 1990-2011
(kdlla: Trafikverket 2014).
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Vigplanens trafikprognoser bygger pa ett framtids-
scenario som visar pa fortsatta trafikokningar utan
ytterligare ekonomiska styrmedel 4n dagens skatter.
Den enda skillnaden 4r att man riknar med en avgift
pa motorvigsbron nér denna tagits i drift. Hinsyn
har inte tagits till Trafikverkets planeringsunderlag
for begrinsad klimatpaverkan i trafikprognoserna.
De atgirder som framforallt kommer att kunna ge
en koldioxidreduktion inom transportsektorn 4r
teknisk utveckling, en forindrad samhéllsplanering
samt minskat trafikarbete. Idag finns en osikerhet
om hur snabbt den tekniska utvecklingen kommer
att ga.

Fragan om vilken minskning av koldioxidutsldppen
som maste uppnas i regionen beror pa vilket klimat-
mal som kommer att gélla. Det finns &nnu inte nagot
politiskt antaget mal f6r ar 2030 (Bilaga 2 Bedom-
ningsgrunder). I avsaknad av antaget klimatmal
utgr analysen fran tre malnivier®® for koldioxidut-
sldppen fran trafiken i regionen ar 2030-2035:

1. Stockholmsoéverenskommelsens mal om en
minskning med 30 procent av utslippen fran
vigtrafiken i Stockholms lén till 2030.

2. Baserat pa det nya delmalet i miljokvalitetsma-
let Begrdnsad klimatpdverkan antas att malnivan
for ar 2035 4r en minskning med minst 40 pro-
cent for verksamheter inom Sverige. Eftersom
det inte finns nagot specificerat om trafikens
andel av minskningen antas den vara densamma
som for sambhiillet i stort.

66. For en beskrivning av bakgrunden till dessa malnivaer se Bilaga 2
Bedomningsgrunder.
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3. For att klara 2-gradersmalet krivs det enligt
Trafikverkets rapport Trafikslagsovergripande
planeringsunderlag for Begrdnsad klimatpdver-
kan en minskning av vixthusgaserna med 80
procent till ar 2030.

I Tabell 11 visas vilka nivaer koldioxidutsldppen fran
trafiken i Stockholms lin maste reduceras till, bero-
ende pa vilket politiskt mal om koldioxidminskning
som antas.

Koldioxidutsldpp fran trafikanldggningar

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star
for en betydande del av viig- och jarnvigssektorns
energi- och klimatbelastning,. Sett 6ver ett ar mot-
svarar byggande, drift och underhall av vigar och
jarnvégar storleksordningen 10 procent av trans-
portsektorns (inrikes) utslédpp. For en nyinvestering
kan dock infrastrukturhallningens (byggande, drift
och underhall) andel av den totala energianvénd-
ningen och klimatpaverkan vara betydligt stérre
sett 6ver livstiden®’. Det som genererar emissioner
ar tillverkningen av det material som anvénds for
anldggningen (till exempel stal, asfalt och betong).

Anpassning av vdgtransportsystemet till
klimatférdndringar

Kénnetecknande for dagens miljoférhallanden ar
att det rader stor osidkerhet om hur klimatet kom-
mer att utvecklas. Huvudtrenden for denna del av
virden 4r att klimatet blir varmare och mer instabilt.
Virre och titare aterkommande, extrema vidersi-
tuationer kan skada viktiga samhillsfunktioner, oer-
séttliga byggnadsverk och virdefulla naturmiljcer.
Aven minniskors hilsa kan komma att paverkas av
klimatférandringens foljdverkningar.

Nederborden kommer att 6ka under host, vinter
och var. Sommartid blir klimatet varmare och torr-
rare. Detta kommer att leda till savil perioder med
hoga fléden och vattennivaer som perioder med
langvarig torka. Kraftig nederbord och 6kade floden
i vattendrag liksom héjda och varierande grundvat-
tennivaer 6kar i sin tur risken for ras och skred.

Huruvida, och i sa fall nir, denna trend kan tinkas
brytas avgors av nér virldssamfundet lyckas att
drastiskt minska vérldens samlade utslédpp av vixt-
husgaser och forhindra annan klimatpaverkande
verksamhet.

Tabell 11 Ungefdrliga nivder till vilken koldioxidutsldpp frdn trafiken i Stockholms
lin bér minska for att klara olika framtida mdl om minskning av koldioxidutslipp®®.

Koldioxidutslépp fran trafiken i Stockholms lén, vid olika klimatmal, ton/ar

Minskning jamfért med

1990 AV

30 % 40 %

Maximalt tillaten

utslappsmangd ar 2035 2140000

1870000 1600000

67. Forstudie livscykelanalys i planering och projektering. Trafikverket,
Publikation 2012:182.

68. Miljokonsekvensbeskrivning for E4 Forbifart Stockholm Arbetsplan - Miljs-

konsekvensbeskrivning, Utstéllelsehandling 2011-05-05.

1340 000

50 % 80 %

530 000



En av de viktigaste f6ljderna av férindrade klimat-
forhallanden i fallet Skurubron ar framtida forénd-
ringar i havsvattenstandet. Havsvattenstandet beror
av manga faktorer. Globalt sett 4r den viktigaste
faktorn den termiska expansionen (havets utvidg-
ning vid uppvirmning) samt bidraget fran smél-
tande glacidrer och de stora landisarna pa Grénland
och Antarktis.

SMHI miiter och redovisar havsvattenstand relativt
en beriknad medelvattenyta. Det beriknade med-
elvattenstandet varierar fran ar till ar beroende pa
havets h6jning och pa landhéjningen som varierar
regionalt. Sedan havsvattenstandet borjade métas

i Stockholm &r 1774 har det sjunkit vilket beror pa
den absoluta landhgjningen som &r 0,52 cm/ar i
Stockholm. Linsstyrelsen i Stockholms lidn har till-
sammans med SMHI beriiknat forindringen i med-

elvattenstand mellan aren 1990 och 2200 (Tabell 12).

Tabell 12  Fordndring i medelvattenstdnd 1990-2200

i Stockholms lin forutsatt den antagna globala havsni-
vahdjningen och landhéjning som idag. Alla véirden har
avrundats till ndrmaste decimeter (Kdlla: Linsstyrelsen i
Stockholms ldn, 2010).

Kustom- Absolut Medelvatten- Medelvatten-

rade landhéjning  standshéjning standshéjning
fram till ar 2100  fram till ar 2200

Globalt

medel- 0 cm/ar +100 cm +200 cm

varde

Stockholm (0,52 cm/ar +40 cm +90 cm

540.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

Vid anlédggningsarbetet av den nya bron och trafik-
platserna kommer arbetsmaskiner och transport-
fordon att forbruka energiresurser. Dessa kommer
sannolikt att utgoras av fossila brinslen, fraimst
diesel, vilket bidrar till en negativ klimatpaverkan.
Under byggskedet kommer transporter till och fran
byggarbetsplatsen att vara omfattande. Aven anviin-
dandet av till exempel spriangmedel ger upphov till
vixthusgaser. Sammantaget bedéms dérf6r klimat-
paverkan fran bygget av den nya bron vara negativ.

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

Aven renoveringen av de tva gamla broarna kom-
mer att innebéra en negativ paverkan pa klimatet.
Denna bedéms dock bli ldgre &n for bygget av den
nya bron eftersom materialatgangen kommer att
vara avsevirt mindre. Aven transporterna under
renoveringsskedet bedoms bli lidgre dn f6r bygget av
den nya bron.

Effekter och konsekvenser av trafikanlaggningen

I vigplanen ingar en forbittring av méjligheten till
ging och cykel 6ver sundet. Aven méjligheten att
korsa Virmdéleden vid Skuru trafikplats forbétt-
ras. Dessa atgirder utgor viktiga bestandsdelar i
ett framtida, mer hallbart trafiksystem. Trafikana-
lyserna visar dock att dessa atgéirders bidrag till att
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uppna klimatmalet &r litet i det har projektet. For
att atgidrderna ska far en positiv inverkan pa klima-
tet, dr det darfor viktigt att i framtiden se till hela
det transportsystem som Varmdoleden utgor en del
av. Samtidigt dr det viktigt att komma ihag att gang-
och cykelnitet har andra viktiga funktioner (till
exempel att Oka tillgingligheten till lokala malpunk-

ter) som gor att de &r viktiga att integrera i projektet.

Tabell 13 visar resultatet av berdkningarna av ut-
sldpp av koldioxid fran fordonstrafiken for nulédget,
den firdiga anldggningen samt nollalternativet.

Tabell 13 Fordndring i medelvattenstdnd 1990-2200

i Stockholms ldn forutsatt den antagna globala havsni-
vahdjningen och landhojning som idag. Alla vérden har
avrundats till ndrmaste decimeter (Kdlla: Ldnsstyrelsen i
Stockholms ldn, 2010).

Alternativ Nuldge Nollalternativ
Prognosar 2007 2030 2040 2030
Trafikarbete* miljoner 58 79 96 80
fordonskilometer/ar)

Procentuell férandring av - +36 % 66 +38 %
trafikarbetet i férhallande till

nulaget

Koldioxid (ton) 11832 9717 9024 9840
Procentuell forandring i 18% 24% 17 %

CO2-utslappp i férhallande
till nulaget

* I berdkningarna antas att brdnsleférbrukningen och fordonsemissionerna
av koldioxid har sjunkit med 30 procent per fordonskilometer till dr 2040
Jjamfort med dr 2007, vilket 6verensstimmer med EET-strategin, Effektiva
Energi- och Transportsystem. Brdnslekostnaden antas vara 40 procent hogre
dnidag.
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9494
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Om man ser till trafikprognoserna kommer trafik-
arbetet 6ver Skurusundet att 6ka i bade nollalter-
nativet och vigplanen som en f6ljd av befolknings-
okningen Oster om Skurusundet. Berdkningarna av
koldioxidutslidppen fran vigtrafiken ar 2040 kom-
mer att minska med 20 procent i férhallande till
nuléiget. Detta kan jimféras med férdndringarna for
nollalternativet som &r 24 procent ar 2040. Detta
som en f6ljd av att fordonsparken och brinslena
forvéntas forbéttras i framtiden.

For att klara ett mal om 30-80 procents minskning
av koldioxidutslédppen krévs antingen att fordonens
emissioner minskar mer #n vad EET-strategin rik-
nar med och/eller att trafikarbetet minskar. Detta
innebdr att trots att koldioxidutsldppen minskar i
prognoserna, bedéms vigplanen innebéra negativa
konsekvenser pa klimatet. Samtidigt innebér en
utformning enligt viigplanen att det finns en storre
mojlighet att bygga ut kollektivtrafiklgsningar (till
exempel busskorfilt eller Bus Rapid Transit system)
dn i nollalternativet.

Vidare kommer anvindningen av stal, cement och
asfalt samt masshantering utgéra en bidragsgivare
till materialrelaterade utslépp av vixthusgaser.

Om man ser till konsekvenserna av en hojning av
havsvattenstandet pa brostéden for den nya bron
bed6ms den vara liten da brostoden placerats
ovanfor det prognosticerade hégsta hogvattenstan-
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det. Inte heller bedoms en hojning av vattenstandet
paverka de tva nuvarande broarnas brostod.

D& minskningen av utsléppen av koldioxid inte kla-
rar ett mal om 30-80 procents minskning, bedéms
vigplanen (trafikanlidggningen) sammantaget inne-
béra stora negativa konsekvenser for klimatet.

5.10.3 Atgirder

Atgiarder som ska genomforas enligt plankarta eller

planbeskrivning

*  Byggskede: Krav pa EPD ska stillas vid upp-
handling av entreprenad.

Férslag pa ytterligare atgarder

»  Byggskede och renovering: Genom att planera
transporterna noga och minimera antalet trans-
porter kan klimatutsldpp begrinsas. Detta kan
goras genom att olika atgirder och verktyg som
syftar till att minska koldioxidutsldppen under
bygg- och driftskedet arbetas fram i samband
med bygghandlingen.

e Byggskede: Kloka val av material &r ocksa en
viktig faktor for en minskad klimatpaverkan.
Till exempel bor betong med inblandning av
flygaska eller slaggprodukter och asfalt som
tillverkas vid léigre temperatur &n normal varm
beldggning viljas i férsta hand. Material med
bittre klimatprestanda forutsitter naturligtvis
att dven 6vriga tekniska och funktionella krav

uppfylls. For flygaska och slaggprodukter giller
dessutom att de uppfyller Trafikverkets krav
gillande innehall av farliga &mnen.

* Byggskede och renovering: Vid materialval bor
hénsyn tas till hallbarhet, bland annat energiat-
gang.

Trafikanldggningen: Som visats ovan ir den for-

véintade utsldppsutvecklingen fran fordonstrafiken

inom utredningsomradet inte férenlig med géllande
miljomal. Vidare baseras de minskningar som trots
allt uppvisas for vigplanen pa ett antagande om

att fordonsflottan kommer att forbéttras. Allt talar

dock for att teknikutvecklingens bidrag kommer att

behova kompletteras med atgérder som fokuserar
pa moéjligheterna att effektivisera samhiéllets person-
och godstransporter. Vigplanen bedéms séledes

i otillricklig grad vara anpassad for en samhills-

utveckling dir regionens utsldpp av klimatgaser

reduceras successivt och bestaende. Férindringar
och ytterligare atgirder kommer att krévas for att
uppna gillande miljomal och nationella ataganden.

Nagra atgirder som tillimpas redan idag men som

bor utvecklas vidare ir:

» Fortsatt arbete med Mobility Management.

+ Atgiirder som 6kar attraktiviteten i att resa kol-
lektivt 6ver Skurusundet.



5.11 Hushallning med naturresurser

Naturresurs dr ett begrepp som kan beskrivas pa
manga olika sdtt. | denna MKB definieras naturre-
surser som luften, marken eller vattnet som kan eller
skulle kunna utnyttjas av mdnniskan. Miljébalkens
tredje kapitel anger de grundldggande bestdmmel-
serna fér hushdallning av mark- och vattenomrdden.

Hushallning med naturresurser handlar bade om en
planering som sa langt som majligt undviker att ta
naturresurser med héga virden (till exempel stora
opdverkade mark- och vattenomrdden) och en pla-
nering som minimerar materialanvdndningen under
byggskedet.

Bedémningsgrunder for hushallning med naturresur-
ser finns i Bilaga 2.

5.11.1 Forutsattningar

Stranderna lings Skurusundet dr branta och omra-
det niira bron kéinnetecknas av tunna jordlager med
berg i dagen. Geologin i omradet kring Skurubron
varierar beroende pa vilken sida av Skurusundet
man befinner sig. Pa Skurusidan finns mestadels
magmatisk granit medan det i de s6dra delarna pa
Bjorknidssidan mestadels finns sedimentirgnejs.

Omradet &r starkt paverkat av ménsklig aktivitet.

Inom vigplanen bedrivs inget jord- eller skogsbruk.

Samtidigt har Skuruparken viirden motsvarande
hushallningsbestimmelserna i 3 kap 6§ miljébal-

ken®, det vill siga "virden for mark- och vattenom-
raden samt fysisk miljo i 6vrigt som har betydelse
fran allméin synpunkt pa grund av deras naturvir-
den eller kulturvirden eller med hénsyn till frilufts-
livet”. I detta avseende pekar miljobalken sérskilt pa
att behovet av gronomraden i titorter och i nérhe-
ten av tiitorter ska beaktas.

Vattnet under Skurubroarna utgor farled med
seglingsfri h6jd och bredd pa 30x30 meter. Lins-
styrelsen i Stockholms lédn anser att den seglings-
fria hojden och bredden inte bér minskas. Havets
medelvattenstand vid Stockholm bedéms pa grund
av klimatférandringar hojas cirka 0,4 meter till ar
2100, vilket pa sikt medfér motsvarande minskning
av den seglingsfria hojden’® (SMHI Rapport 2010-
78). Vidare utgor dven Virmdoleden (vig 222) ett
riksintresse.

5.11.2 Effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser under byggskedet av den
nya motorvagsbron

I samband med byggskedet kommer den segelfria
hojden sannolikt att vara lidgre dn idag. Eventuell
paverkan pa mojligheten for fritidsbatar att ta sig
forbi byggarbetsplatsen beskrivs i kapitel 5.8 Re-
kreation och friluftsliv. Virmdoledens funktion kom-
mer att paverkas under byggtiden. Paverkan bedéms
dock vara mattlig.

Generellt sett dr férutsittningarna for hushallning
av massor inom projektet daliga. Eftersom en stor

69. Miljobalken 3 kap 6 § Mark- och vattenomraden samt fysisk miljé i
Svrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras
naturvérden eller kulturvarden eller med hénsyn till friluftslivet skall sa
langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon. Behovet av grénomraden i tatorter och i narheten av tator-
ter skall sarskilt beaktas.

70. SMHI, Regional klimatsammanstalining — Stockholms I&n, Rapport Nr
2010-78.
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del av den vigstricka som byggs utgors av en bro,
kommer dock enbart sma volymer massor hanteras
i detta projekt jimfort med andra vigprojekt med
motsvarande stricka motorvig. For att ge plats

at brostéden pa land kommer en del berg behova
spriangas bort. Mojligheterna att ateranvinda dessa
massor ir sma. Detta eftersom de arbetsmoment
som skapar springmassor rent tidsméssigt ir at-
skilda fran de arbetsmoment da det finns behov av
massutfyllnad. Da de ytor som finns att tillga under
byggskedet dr mycket begrinsade, finns det inget
utrymme for att tillfdlligt lagra massorna tills dess
att de ska anvéndas. Vidare skulle de springmassor
som skapas beh6va behandlas (krossas) innan dess
att de kan anvéindas inom projektet. Eftersom det
inte finns utrymme eller tillrackligt starkt motiv
for att ha en stenkross pa plats under bygget, skulle
sprangmassorna beh6va transporteras till en kross-
anldggning innan de aterfors till bygget.

Utifran vigplanens massberidkningar har féljande
uppskattning av massor gjorts; cirka 54 000 m?
jordmassor, 14 000 m® bergmassor samt 107 000 m?
fyllningsmassor. Hur massorna kommer att hante-
ras beror pa vilka metoder entreprendren slutligen
viljer. D& forutsittningarna for att hushalla med
massor och material inom projektet dr sma, och
Skurusundets funktion som farled paverkas tem-
porirt, bedoms byggskedet sammantaget medféra
madttliga negativa konsekvenser f6r hushéllningen av
naturresurser.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan

121



122

5. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Effekter och konsekvenser under renoveringen av de
tva befintliga broarna

I samband med renoveringen av de befintliga
broarna kommer farledens funktion under kor-

tare perioder att paverkas negativt. Detta da det

av sikerhetsskil kan uppsta behov av att begréinsa
mojligheten att passera under broarna. Direfter
kommer dock farleden att aterstillas till sin nuva-
rande funktion. Virmdéledens funktion kommer att
paverkas mycket lite under renoveringen.

Den vigbelidggning som tas bort fran de befintliga
broarna kommer sannolikt avligsnas med hjilp av
vattenbilning. Mingden vatten som denna teknik
kommer kriva beror pa i vilken omfattning vatten-
bilning tilldimpas. I de fall entreprenéren forst véljer
att saga upp vigbeldggningen med hjilp av annan
teknik, och endast anviinda vattenbilning for att sé-
kerstiilla bra anslutningar till den nya betongen, be-
doms vattenatgangen bli mer begrinsad; cirka 10-15
m?/dygn under en period pa omkring 1 ar. Om &ven
sagningen sker med hjilp av vattenbilning, kommer
vattenatgangen bli betydligt mer omfattande; cirka
200 m?/dygn. Eftersom vattenbilning 4r en mycket
dyr metod, kommer den entreprenér som genomfor
renoveringen sannolikt att viilja den metod som
innebir att vattenbilning som metod begrinsas.

Eftersom det inte dr 1ampligt att anvinda vattnet i
Skurusundet f6r vattenbilningen, kommer det vat-
ten som tekniken kréver att behova tillforas projek-
tet. Anledningen till att Skurusundets vatten inte

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

kan anvindas ir bland annat att det salt som finns i
det vattnet riskerar att forstora savél betongen som
armeringar.

Renoveringen bedoms sammantaget medféra sma
negativa konsekvenser for hushallningen av natur-
resurser.

Trafikanldggningen

Da projektet ligger i ndra anslutning till Skuru-
parken med dess funktion som grénomrade och
friluftsomrade, bedoms trafikanldggningen sam-
mantaget medfora mattliga negativa konsekvenser
for hushallningen med naturresurser (sirskilt med
utgangspunkt fran 3 kap 6 § miljobalken).

5.11.3 Atgirder
Atgérder som ska genomforas enligt plankarta eller
planbeskrivning

e Byggskede: Massor ska i den man det dr mojligt
ateranvindas inom projektet.

e Byggskede: Krav pa hantering av massor ska stil-
las vid upphandling av entreprenad.
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6 Indirekta och samverkande effekter

I kapitel 5 Effekter och konsekvenser har de direkta
konsekvenserna av den nya bron beskrivits och
bedomts utifran de enskilda aspekterna. Samtidigt
ska en MKB éven bedéma de indirekta och sam-
verkande effekterna av projektet. Detta kapitel ger
en bedomning av de indirekta och samverkande ef-
fekterna utifran perspektivet boendemilj6 och hilsa
(i vilka relationen mellan buller, luftkvalitet, kultur-
milj6 samt rekreation och friluftsliv beskrivs). Med
indirekta effekter menas i den har MKB:n till exem-
pel féljdexploateringar och effekter som bade kan
vara mer eller mindre forutséigbara. Bedémningen
av samverkande och indirekta effekter har i forsta
hand baserats pa effekterna av trafikanléiggningen.

6.1 Boendemiljo och halsa

Boendemiljén och hélsan i ett omrade beror pa en
mdngd olika samverkande faktorer sasom folkhdlsa,
miljépaverkan och socioekonomiska faktorer. Vidare
beror boendemiljén och hdlsa i ett omrade pa omrd-
dets tillgdnglighet, trygghet i det offentliga rummet
samt barridrer mm. Som grund fér bedémningen
av boendemiljé och hdlsa i denna MKB har preci-
seringen av miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé
anvdnts.

Beddémningsgrunder fér Boendemiljé och hdlsa finns
i Bilaga 2.

6.1.1 Forutsattningar

Utmed den aktuella strickan av Virmdéleden finns
manga bostidder. En del av dessa dr beldgna pa ett
mycket nira avstand till viigen. Norr om Viarmdoéle-
den pa Skurusidan finns villabebyggelse av blan-
dad élder. Strax nordvist om Skurubroarna ligger
Solsunda, ett hem f6r vard och boende. P4 Solsunda
star mianniskan och minniskans hilsa i centrum for
personalens insatser. Av hilsoskil dr det viktigt att
de psykiskt sjuka pa Solsunda upplever vilbefin-
nande och trygghet. Att fa vistas utomhus i en lugn
och bullerfri miljo med god luftkvalitet ger goda
forutsittningar for detta. Soder om Varmdoéleden
finns Skuruparken i vilken det finns ett sextiotal
fritidshus. Pa Skurusidan finns dven flerbostadshus
samt Skuru skola. Norr om bron pa Bjorknissidan
finns ett flerbostadsomrade med tillhérande nér-
natur. Bostdder (frimst villor) finns &ven nordvist
och sydost om bron. S6der om Virmdéleden pa
Bjorknissidan finns férskolan Eklunda. Norr om
Viarmdéleden pa Bjorknissidan finns dven forskolan
Bjorknis.

Om man ser till hilsa, 6verstiger idag bullerniva-
erna invid manga bostdder i omradet kring Skuru-
broarna géllande riktvirden. Samtidigt ligger ingen
av de byggnader som finns utmed Virmdoleden i
Skuru eller Bjorknis inom det omrade diar MKN for
partiklar 6verskrids. Virmdoéleden utgér i sig en sa

kallad primér transportled for farligt gods, vilket
innebdr att det férekommer transporter av farligt
gods pa vigen samt att vigen rekommenderas for
genomfartstrafik.

Tillgangen pa bra gang- och cykelvigar utgor en
viktig del i en god boendemiljo. Det finns i nuldget
en mojlighet att ga och cykla 6ver sundet. Miljén
lings de nuvarande broar erbjuder dock en ogist-
vénlig och bullrig milj6 for gaende och cyklister.
Gang- och cykelvigen 6ver Skurusundet utgér en
del av det regionala cykelstraket’'. Nacka kommun
har gjort métningar av cykeltrafik 6ver Skurubron
under det andra halvaret av ar 2013. I september vi-
sade métningen pa cirka 1 000 cykelpassager/dygn
over sundet. Pa Skurusidan finns idag en gangtun-
nel som binder ihop bostidder pa den norra sidan

av Varmdoleden med Skuru skola och Skuruparken
pa sddra sidan. Gang och cykelvigen under Skuru
trafikplats utgor enligt Nacka kommuns Cykelplan
en del av det lokala cykelnitet. Gangtunneln 4r
dock trang och upplevs av manga som otrygg med
resultatet att fotgéingare ofta viljer att ga igenom
trafikplatsen istéllet fér i gdngtunneln. Vidare utgor
Sockenvigen en del av Nackas huvudcykelnit.

6.1.2 Konsekvenser

Vigprojekt leder i manga fall till f6ljdexploateringar
och effekter som bade kan vara mer eller mindre

71. Nacka kommun, 2014. Cykelplan 2014.
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forutségbara. I det hir projektet ir bedémningen att
projektet kommer att innebéra att Nacka kommun
och Virmdoé kommun kommer att kunna utveck-
las i linje med deras 6versiktsplaner. Samtidigt ar
det svart att inom ramen fér denna MKB bed6ma
konsekvenserna av dessa foljdexploateringar. En
bedémning av dessa hanteras bist inom ramen for
miljobedémningarna av respektive 6versiktsplan.
Bedomningen av boendemilj6 och hilsa utgar i
denna MKB dérfor i férsta hand fran konsekven-
serna i Virmdoledens ndromrade.

Idag finns det natur- och gronomraden och gronst-
rak med god kvalitet och tillgéinglighet i nérhet till
bebyggelsen pa bada sidorna av Skurusundet. Den
nya bron kommer inte patagligt att indra pa dessa
forhallanden. Vidare finns det i omradet ett kultu-
rellt, historiskt och arkitektoniskt arv i form av de
gamla Skurubroarna och Skuruparken. Den nya
bron bedéms paverka det kulturella, historiska och
arkitektoniska arvet negativt. Samtidigt kommer
de gamla Skurubroarna att bevaras och anvindas i
framtiden vilket innebér en positiv konsekvens f6r
uppfyllandet av malet God bebyggd miljé.

I och med genomférandet av vigplanen kommer
den norra och sédra delen av Skuru att linkas ihop
tydligare och viigens barridreffekt minskas. Pas-
sagen under Virmdoleden gérs bredare, hogre och
den tranga gangtunneln forsvinner. Pa sa sitt gors
skolvigen till Skuru skola mer trafiksidker och for-
béttrar kinslan av trygghet i det offentliga rummet.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Vidare innebér vigplanen att gang- och cykeltrafi-
ken samlas pa den norra Skurubron. Méjligheten
till gang och cykling 6ver Skurusundet férbéttras
darfor avsevirt. Pa s sidtt minskar Skurusundets
barriéreffekt fér boende i omradet. Den nya gang-
och cykell6sningen bedéms dven bli positiv sett till
trafiksikerhet och trygghet.

En eventuell olycka med farligt gods kan med-

fora konsekvenser for de méinniskor som vistas i
nirheten. Vidare kvarstar delar av problematiken
med farligt gods samtidigt som risken for forore-
ningsspridning till Skurusundet minskar genom
anldggandet dagvattendammarna. I och med
byggnationen av den nya trafikanliggningen och de
bulleratgirder som planeras, bedoms paverkan pa

hilsan hos manga av de boende i omradet forbittras.

Aven bullersituationen pa skolgardarna for savil
Skuru skola som Bjorknis skola bedoms bli béttre
dn idag. Bullersituationen pa Eklunda forskolas
skolgard kommer att underskrida 55 dBA samtidigt
som bullersituationen pa Bjérknés forskola kommer
att overskridas ar 2040. Med en dubbdécksandel pa
70 procent bedéms den nya trafikanliggningen ha
negativ paverkan pa den partikelhalt som de gang-
och cykeltrafikanter som vistas i eller i direkt narhet
till trafikplatserna exponeras f6r. Det omrade dér
gang- och cykeltrafikanterna exponeras for halter
over MKN for partiklar dr dock relativt begrin-

sat och inga byggnader {6r stadigvarande vistelse
hamnar innanfor det omrade ddr MKN &verskrids.
Detta i kombination med det faktum att partikel-

halten pa gang- och cykelvigen pa den befintliga
bron minskar drastiskt, gor att trafikanlidggningen
sammantaget bedéms ha positiva konsekvenser vad
giller luftkvalitén. Sammantaget innebér bullersitu-
ationen, luftkvalitetssituationen och transporterna
av farligt gods att Virmdoleden idag har en stor
negativ inverkan pa hilsan hos de boende i omradet.

Den nya bron innebir att de tva villorna strax séder
om Skurubroarna kommer att behova rivas. I Bjork-
nis finns ett litet centrum och ett antal flerbostads-
hus och kontor i Virmdoéledens nérhet. Bjorknés ka-
raktir som lokalt centrum f6rstérks genom en mer
stadsmissig trafikmiljo. Den gamla Virmdovigen,
pafarten till den befintliga bron, utformas som en
stadsgata med kantsten och belysning enligt Nacka
kommuns belysningsprogram. Trots att manga
miljéaspekter forbittras i och med viigplanen é&r be-
domningen att de samverkande effekterna tillsam-
mans innebér negativa konsekvenser. Sammantaget
innebir alla dessa férindringar av dagens offentliga
milj6 att projektet bedoms medféra en sma negativa
konsekvenser pa boendemiljén i omradet.
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7 Samlad bedémning och uppfyllelse av projektmal

Syftet med detta kapitel &r att ge en samlad bedém-
ning av viigprojektets konsekvenser for miljon och
ménniskors hilsa. Vidare redovisas en bedomning
av i vilken utstrickning den firdiga trafikanligg-
ningen uppfyller miljékvalitetsmélen samt projekt-
malen.

7.1 Samlad bedémning

Att bygga en ny motorvigsbro innebir bade nega-
tiva och positiva konsekvenser f6r miljon. I det hér
fallet forstirks de negativa konsekvenserna av att
bron byggs i ett urbant omrade med manga bostiader
omkring savil bron som Varmdoleden. Vidare har
omradet héga natur- och kulturmiljovirden som
forstirks ytterligare av deras funktion som statsnéra
rekreationsomraden.

Miljokonsekvensbeskrivningen har flera roller. Till
att borja med &r dess roll att integrera miljoaspek-
ter i projektet och sa langt som méjligt undvika att
paverka omraden med hoga virden. I det fall det
inte gar att undvika paverkan ska det genomforas
atgéirder i syfte att minimera konsekvenserna av
projektet. Om skador likvil uppstar kan det, i de fall
det dr mojligt, genomforas atgirder for att kompen-
sera for en forlust av till exempel naturvérden.

Under projektets gang har ett antal val gjorts. Bland
annat har brons placering valts utifran en systema-

tisk analys av konsekvenserna for olika aspekter.
Vidare har olika forslag till etableringsytor och
byggvigar tagits fram och anpassats for att sa langt
som mojligt undvika eller minimera konsekvenser-
na av projektet. Sett till projekt Vidg 222 Skurubrons
konsekvenser &r det tydligt att projektet har bade
positiva och negativa konsekvenser. Dessa bedém-
ningar redovisas nedan samt sammanfattas i Tabell
14. Eftersom miljoaspekten Risk anvinder sig av

en bedomningsskala (férhjd, acceptabel risk med
mera) som inte dr férenlig med den som anvinds for
andra miljoaspekter (sma-mattliga-stora konse-
kvenser), dr Risk exkluderad fran tabellen.

711 Positiva konsekvenser

Trots att trafiken 6kar jimfort med nuléget, inne-
bér de bullerreducerande atgéirder som genomférs
inom projektet att bullerpaverkan pa omgivningen
minskar jamfort med nuléget vilket dr positivt sett
till savil hilsa och boendemilj6 som rekreation och
friluftsliv. Vidare innebér forflyttningen av gang-
och cykelvigen fran ett ldge i direkt anslutning till
Viarmdoleden att luftkvaliteten f6r de som vistas i
nirheten av vigen forbittras. Till skillnad fran idag
kommer den nya trafikanliggningen vara férsedd
med ett dagvattensystem, vilket bed6ms 6ka mojlig-
heten att folja miljokvalitetsnormerna (kemisk och
ekologisk) for vatten i Skurusundet.

71.2 Negativa konsekvenser

For vissa aspekter kommer projektet att innebéra
negativa konsekvenser. De storsta negativa konse-
kvenserna av projektet ror kulturmiljé, naturmiljé
och klimat. Fér kulturmiljén &r den frimsta paver-
kan att en ny bron liggs i néira anslutning till de tva
befintliga broarna. Vidare kan féreslagen gestalt-
ning av olika delar av anldggningen komma att pa-
verka Skuruparkens kulturmiljovirden negativt. Ur
naturmiljésynpunkt éir det i férsta hand avligsnan-
det av ekbacken s6der om Skurubroarna som &r den
framsta orsaken till de negativa konsekvenserna.

Vad giller klimatpaverkan, ger trafikprognoserna
vid hand att trafikarbetet 6ver Skurusundet kommer
att 6ka bade i nollalternativet och vigplanen som en
foljd av befolkningsokningen 6ster om Skurusundet.
Beridkningarna av koldioxidutsldppen fran vigtra-
fiken ar 2040 kommer att minska med 20 procent

i forhallande till nuléget. Detta kan jimforas med
fordndringarna for nollalternativet som &r 24
procent 2040. Minskningen av koldioxidutsldppen

i nollalternativet och vigplanen ir en f6ljd av att
fordonsparken och brinslena férvintas forbéttras i
framtiden. Detta ligger dock under malet om en 30-
80 procents minskning av koldioxidutsldppen, vil-
ket gor att de negativa konsekvenserna for klimatet
av vigplanen bedéms som stora. Férindringar och
ytterligare atgirder kommer att krivas for att uppna
gillande miljémal och nationella ataganden.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan
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Tabell 14 Sammanstdllning av konsekvenserna av den firdiga trafikanliggningen och nollalternativet. '’

Naturmiljé

Vatten

Aspekt Nollalternativ (ej byggskedet) Fardiga trafikanlaggningen
Landskapets I . ivak kv o iva k K
Karaktir nga/ringa negativa konsekvenser Sma negativa konsekvenser
Efter det att renoveringen ar fardig och den temporara bron rivits, kommer trafikplat- Forutsatt att utférande av broar och bullerskdrmar med mera sker i enlighet med
sernas omfattning och Skurubroarnas formsprak att férbli de samma som idag. arkitektforslaget och gestaltningsprogrammet, bedéms trafikanlaggningen sammanta-
get medféra sma negativa konsekvenser foér landskapet. | annat fall riskerar konsekven-
serna att bli mattligt negativa.
Kulturmiljé

Positiva konsekvenser
Forutsatt att riktlinjerna fér renoveringen f6ljs, att skador pa Borgen undviks samt att
de 6vriga kulturhistoriska varden som skadas under renoveringsskedet aterstalls till
deras ursprungliga skick, bedéms nollalternativet sammantaget medféra positiva
konsekvenser for kulturmiljon.

Mattliga negativa konsekvenser

| och med renoveringen av de gamla broarna kommer nagon form av dagvattenhante-
ring att laggas till anlaggningen. Samtidigt kommer den trafikokning som berdknas ske
till ar 2040, att resultera i att mangden féroreningar i dagvattnet dkar jamfért med
idag. Sammantaget bedéms dé&rfér nollalternativet medféra sma negativa konsekven-
ser for vattenmiljon.

Positiva konsekvenser

Alternativet ger en férbattrad dagvattenrening och ger dérmed en battre vattenkvalitet
i recipienten, battre livsmiljo for flora och fauna i sundet samt 6kade mojligheter att
félja miljokvalitetsnormerna.

Fororenad mark

Buller

Sma negativa konsekvenser

| samband med de schaktarbeten och de transporter med mera som utférs under
renoveringsskedet, finns det en pataglig risk fér att de féroreningar som finns i marken
nar Skurusundet. Férutsatt att det genomfors atgérder for att begrénsa spridningen av
féroreningar, bedéms nollalternativet medféra sma negativa konsekvenser.

Sma negativa konsekvenser

Utan atgarder finns det en pataglig risk for att féroreningar nar Skurusundet i samband
med byggskedet. Genom att placera bottenférankrade geotextilgardiner som fasts i
flytande oljelénsar langs med stranden vid varvet, eller annan atgard med motsva-
rande funktion, kan spridningen av féroreningar i sundet begrénsas.

Stora negativa konsekvenser
Den ckade trafikmangden medfér att det buller trafiken pa Varmdaéleden alstrar, 6kar
med cirka 2 dB(A) jamfért med nuldget. Eftersom det inte kommer byggas nagra nya

bullerskydd utmed aktuell stracka, kommer de som bor eller vistas i omradena kring
Varmdoéleden exponeras for hdgre bullernivaer &n idag.

Positiva konsekvenser

Med de bullerskérmar och atgarder som faststélls i planen kommer bullersituationen
for de boende utmed aktuell stracka av Véarmdéleden ar 2040 att vara béttre efter
utbyggnad an idag. Sett ur ett halsoperspektiv ar detta positivt for de boende utmed
vagen/sundet.

72. Risk anvander sig av egna kvantifieringsbegrepp och
redovisas darfor inte i denna tabell.

Miljokonsekvensbeskrivning * Vag 222 Skurubron * Vagplan
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Aspekt

Luft

Rekreation och
friluftsliv

Halsa och
boendemiljé

Klimat

Hushallning med
naturresurser

Stora negativa konsekvenser
Miljokvalitetsnormen fér PM10 kommer fortsatt att 6verskridas i nollalternativet. Med en dubbdécksandel pa 70 procent bedéms den nya trafikanlaggningen ha en stor
Detta trots att luftkvaliteten eventuellt férbattras.

Sma negativa konsekvenser
De barridrer som finns i dagslaget bestar. De 6kade bullernivaer som trafikokningen
medfor, bedéms dessutom minska Skuruparkens rekreativa varden jamfért med idag.

Stora negativa konsekvenser
| och med att bade bullernivaerna héjs och miljékvalitetsnormen fér PM10 pa
- preaielel (Mo CIVETC OV 8 (el SR g = L G L e SSERAER T RSN (o S gl L A ELSOSIEN e genomférande, bedéms konsekvenserna fér boendemiljon och halsa i omradet bli
Vidare kommer férre atgarder rérande gang och cykel att genomféras.

Stora negativa konsekvenser
Minskningen av utsléppen av koldioxid klarar inte ett mal om 30-80 procent

minskning.

Sma negativa konsekvenser
Férutsattningarna fér hushallning med naturresurser bedéms vara daliga. Nollalterna-
tivet bedéms inte paverka Skuruparkens funktion som grénomrade och friluftsomrade.

Nollalternativ (ej byggskedet)

Fardiga trafikanldggningen

Positiva konsekvenser

negativ paverkan pa den partikelhalt som de gang- och cykeltrafikanter som vistas i
eller i direkt narhet till trafikplatserna exponeras fér. Det omrade dar gang- och
cykeltrafikanterna exponeras for halter 6ver MKN f6r partiklar ar dock relativt
begransat och inga byggnader fér stadigvarande vistelse hamnar innanfér det omrade
dar MKN éverskrids. Detta i kombination med det faktum att partikelhalten pa

gang- och cykelvagen pa den befintliga bron minskar drastiskt, gér att trafikanlagg-
ningen sammantaget bedéms ha positiva konsekvenser vad galler luftkvalitén.

Positiva konsekvenser

De negativa konsekvenser som anléggningen medfor for rekreation och friluftsliv
bedéms vara begrinsade samtidigt som atgérder kopplade till gdng- och cykeltrafik
vasentligt forbattrar situationen for de som ror sig 6ver sundet och i trafikplatserna.

Sma negativa konsekvenser
Trots att vissa aspekter sdsom luft och buller blir battre i och med végplanens

sma negativa. Detta pa grund av att kvaliteten hos boendemiljé och h&lsa beror av
flera samverkande faktorer som tillsammans gor att konsekvenserna blir negativa.

Stora negativa konsekvenser
Utslappen av koldioxid minskar jamfért med idag men klarar likval inte ett mal om 30-
80 procent minskning.

Mattliga negativa konsekvenser
Da projektet ligger i ndra anslutning till Skuruparken med dess funktion som

gronomrade och friluftsomrade, bedéms trafikanlaggningen sammantaget medféra
mattliga negativa konsekvenser fér hushallningen med naturresurser.

Positiva konsekvenser

Inga/ringa negativa
konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

Mattliga negativa
konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser

Miljokonsekvensbeskrivning * Vag 222 Skurubron * Vagplan
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7.2 Miljobalkens allmanna hansynsreg-
ler

Miljébalkens allméinna hinsynsregler ska férebygga
negativa effekter av verksamheter och 6ka milj6-
hinsynen. Héinsynsreglerna finns i miljobalken,
kapitel 2. Alla miljokrav som stills enligt miljébal-
ken bottnar i de allméinna hinsynsreglerna. Nedan
foljer en utvirdering av projekt Vidg 222 Skurubron
sett till de allménna hénsynsreglerna himtad fran
planbeskrivningen.

Bevisborderegeln innebiér att det dr den som driver
en verksamhet eller vidtar en atgérd som ska visa
att hiinsynsreglerna foljs. I projektet har Trafikver-
kets verktyg for miljosékring anvénts i syfte att sé-
kerstilla hanteringen av de miljofragor som uppstar.
Genom miljouppféljnings- och miljékontrollpro-
gram som tas fram inf6r byggskedet kan effekten av
foreslagna atgirder f6ljas upp.

Kunskapskravet innebir att den som driver en verk-
samhet eller vidtar en atgiird ska ha tillricklig kun-
skap om hur ménniskors hilsa och miljén paverkas
och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom
att Trafikverket har initierat utredningar pa omra-
den dir kunskapen varit bristfillig samt genom att
samrad har héllits med myndigheter och enskilt
berérda. Den kunskap som har inhdmtats under
planeringsprocessen har paverkat vigutformningen
sa att negativa miljokonsekvenser har undvikits el-
ler begrinsats.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Forsiktighetsprincipen innebér att risken for negativ
paverkan pa méinniskors hélsa och miljon medfor
en skyldighet att vidta atgirder for att forhindra en
storning. Den innebéir ocksa att bista mojliga teknik
ska anvindas for att férebygga skador och olidgenhe-
ter. Forsiktighetsprincipen foljs genom att atgérder
foreslas, eller anpassningar av vigutformningen
gors, for att begrinsa eller forhindra negativ paver-
kan, redan dér risk for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen innebér att alla ska undvika
att anvinda produkter som kan vara skadliga f6r
ménniskor eller miljon om produkterna kan ersit-
tas med andra, mindre farliga produkter. Trafikver-
ket har riktlinjer f6r kemiska produkter (TDOK
2010:310) och material och varor (TDOK 2012:22)
samt stilller krav pa entreprendrers och uppdrags-
tagares milj6hénsyn genom publikation 2006:105
Miljokrav vid upphandling av entreprenader och
tjnster. Genom dessa krav och riktlinjer strévar
Trafikverket efter att minska miljopaverkan fran
farliga &mnen.

Hushadllnings- och kretsloppsprinciperna innebdr att
ravaror och energi ska anviindas sa effektivt som
mojligt och att forbrukningen och avfallet minime-
ras. Massbalans efterstrivas vid vigbyggnationen.
Dir 6verskott av massor uppstar efterstrivas ater-
anvindning. Eftersom en stor del av den viigstricka
som byggs utgors av en bro, kommer enbart sma vo-
lymer massor hanteras i detta projekt jaimfért med
andra vigprojekt. Generellt sett dr dock férutsitt-

ningarna for hushéllning av massor inom projektet
daliga. Den vigbeldggning som tas bort fran de
befintliga broarna kommer sannolikt avligsnas med
hjilp av vattenbilning. Denna teknik kan komma
att medfora att stora méingder vatten maste tillforas
projektet. Eftersom det inte &r lampligt att anviinda
vattnet i Skurusundet for vattenbilningen, kommer
det vatten som tekniken kréver att behova tillféras
projektet. Anledningen till att Skurusundets vatten
inte kan anviindas ir bland annat att det salt som
finns i det vattnet riskerar att forstora savil betong-
en som armeringar.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja

en sadan plats att verksamheten kan bedrivas med
minsta intrang och olidgenhet f6r ménniskor och
milj6. Alternativa lokaliseringar har studerats i
vigutredningen. Mot bakgrund av det utredningsar-
betet och den samradsprocess som skedde bedém-
des den nu utredda lokaliseringen utgéra det mest
laimpade alternativet att ga vidare med.

7.3 Uppfyllelse av nationella mal

De nationella miljokvalitetsmalen beskriver den
kvalitet och det tillstand for Sveriges milj6, natur-
och kulturresurser som &r ekologiskt hallbara pa
lang sikt. En bed6mning av hur den firdiga trafikan-
laggningen uppfyller miljokvalitetsmalen har dirfér
genomforts. Bedomningen av maluppfyllelsen
baserades pa en kvalitativ bedémning av i vilken ut-
strickning vigplanen samt nollalternativet frimjar
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De miljékvalitetsmal som bedémts vara av storst relevans fér detta projekt

eller motverkar de enskilda miljomalen och dess Begransad klimatpaverkan
preciseringar. De ml]]ékva]ltetsmél som bedomts ‘ "Halten av vaxthusgaser i atmosfaren skall i enlighet med FN:s ramkonvention f6r klimatférandringar stabiliseras pa
vara av storst relevans for detta projekt presenteras " en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.
i faktarutan nedan. ‘\ Malet skall uppnas pa ett sadant satt och i en sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduk-
tionen sékerstélls och andra mal for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett
Tabell 15 sammanfattar beddmningen av uppfyllel- LBty e it el Elelbrl el G WP ErE:
sen av nationella mal utifran dess preciseringar hos Frisk luft
nollalternativet och den féirdiga traﬁkanléggningen Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvérden inte skadas.
N

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet skall ge en séker och hallbar dricksvattenférsérjning samt bidra till en god livsmiljé for vaxter och djur i
sjoar och vattendrag.

God bebyggd miljo
Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 skall utgéra en god och halsosam livsmiljé samt medverka till en lokalt och
globalt god milj6. Natur- och kulturvarden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar skall

‘ lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas.

Hav i balans samt levande kust och skérgard
Vasterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt hallbar produktionsférmaga och den biologiska mangfalden ska
bevaras. Kust och skérgard ska ha en hég grad av biologisk mangfald, upplevelsevarden samt natur- och kulturvarden.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden skall bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, fér nuvarande och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och ekosystem samt deras funktioner och processer skall vérnas. Arter skall kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation. Ménniskor skall ha tillgang till en god natur- och
kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund fér hélsa, livskvalitet och vélfard.

Giftfri miljo

Férekomsten av @mnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte hota ménniskors halsa eller
den biologiska mangfalden. Halterna av naturfraimmande &mnen &r néra noll och deras paverkan pa manniskors halsa
och ekosystemen &r férsumbar. Halterna av naturligt férekommande &mnen &r nara bakgrundsnivaerna.”

o Dl
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Tabell 15 Bedémning av uppfyllelsen av de nationella miljékvalitetsmdlen for nollalternativet och den firdiga trafikanliggningen.

Nationellt miljokvalitetsmal

Frisk luft

Begrinsad klimatpaverkan

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust
och skirgard

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt och djurliv

En giftfri miljo
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Nollalternativ

Den fardiga trafikanlaggningen /vagplanen

| preciseringen av miljokvalitetsmalet for frisk luft anges att dygnsvardet for PM10 ska vara 30 pg/m? luft. Detta innebér att trots att
dagens miljokvalitetsnorm fér PM10 (50ug/m?) klaras, uppnas inte preciseringen av miljokvalitetsmalet Frisk luft fér varken nollalternati-

vet eller den fardiga trafikanlaggningen ar 2040.

Vagplanen och nollalternativet innebar en minskning av koldioxidutsl&dppen med 20 procent respektive 24 procent. Fér att klara ett mal
om 30-80 procent minskning av koldioxidutslappen kravs antingen att fordonens emissioner minskar mer an vad EET-strategin réknar
med och/eller att trafikarbetet minskar. Malet bedéms darmed inte uppfyllas av vagplanen eller nollalternativet. Vagplanen och
nollalternativet bedéms saledes i otillrécklig grad vara anpassade for en samhéllsutveckling dar regionens utslépp av klimatgaser
reduceras successivt och bestaende. Férandringar och ytterligare atgérder kommer att krévas for att uppna géllande miljsmal och

nationella ataganden.

Nollalternativet och vagplanen bedéms innebara liten paverkan pa grundvattnet och enskilda vattentakter. Atgarder for att forbattra
grundvattensituationen kan vidtas, bland annat rening av dagvatten. Miljomalet bedéms darfor framjas.

| och med renoveringen av de gamla broarna kommer
nagon form av dagvattenhantering att lggas till anlagg-
ningen. Nollalternativet bedéms dérfor bidra till uppfyllel-
sen av miljomalet.

| och med den 6kade trafiken blir situationen vad galler
bade luft och buller sémre &n idag for saval de boende i
omradet som fér de som nyttjar gang- och cykelvagen éver
Skurusundet. Det kulturella, historiska och arkitektoniska
arvet i form av de gamla broarna bevaras, anvands och
utvecklas. Tillgangligheten till Skuruparkens natur- och
grénomrade forblir samma som i nulaget. Nollalternativet
bidrar inte till att kollektivtrafiken kan byggas ut eller att
gang- och cykelvagarna i omradet blir attraktiva, sékra och
effektiva. Nollalternativet bedéms darfér sammantaget inte
bidra till uppfyllelsen av miljomalet God bebyggd milj6.

Nollalternativet paverkar inga kénda vérdeomraden.
Déaremot innebar alternativet negativa konsekvenser for
den vérdefulla ekbacken pa Skurusidan vilket motverkar
malet. | och med att Skuruparken inte paverkas ytterligare
bedéms det biologiska kulturarvet inte paverkas.

Under renoveringen finns det risk for en mindre spridning
av férorenade sediment. Malet bedéms dock inte
motverkas.

Miljokonsekvensbeskrivning « Vag 222 Skurubron = Vagplan

Vagplanen innebar en forbattrad dagvattenhantering jamfort med nulaget.
Vagplanen bedéms darfér bidra till uppfyllelsen av miljomalet.

| och med den nya trafikanldggningen blir situationen vad géller bade luft
och buller battre an idag for saval de boende i omradet som fér de som
nyttjar gang- och cykelvagen éver Skurusundet. Det kulturella, historiska
och arkitektoniska arvet i form av de gamla broarna bevaras, anvands och
utvecklas. Tillgangligheten till Skuruparkens natur- och grénomrade 6kar.
Vagplanen bidrar till att kollektivtrafiken kan byggas ut och att gang- och
cykelvagarna i omradet blir attraktiva, sdkra och effektiva. Sammantaget
bedéms dérfér vagplanen framja malet God bebyggd miljé.

Vagplanen innebar negativa konsekvenser fér den vardefulla ekbacken pa
Skurusidan, vilket motverkar malet. Det biologiska kulturarvet bedéms
dock inte paverkas.

| och med att arbete kommer att ske i vatten finns det en risk for spridning
av férorenade sediment. Forutsatt att féreslagna skyddsatgarder genom-
fors bedéms dock inte paverkan bli permanent. Miljsmalet bedéms darfor
inte motverkas av planen.



7.4 Uppfyllelse av vagplanens projekt-
mal med baring pa miljéaspekter

Manniskors hélsa ska inte férsamras

*  Med de bulleratgirder som faststills i planen 4r
den sammantagna bedémningen att de boende
utmed aktuell stricka av Virmdoéleden ar 2040
att fa det béttre efter utbyggnaden &n idag,
vilket sett ur ett hilsoperspektiv ar positivt for
de boende utmed vigen/sundet.

e Nir det géller miljokvalitetsnormerna for luft sa
ir beddmningen for ar 2040, med de forutsitt-
ningar som anges, att gang- och cykeltrafikanter
som vistas i eller i direkt nirhet till trafikplat-
serna far en okad risk for exponering av parti-
kelhalter, ddremot far gang- och cykeltrafikan-
ter som vistas pa den befintliga bron en drastiskt
minskad risk fér exponering av partikelhalter.
Det gor att trafikanldggningen sammantaget
bed6éms ha positiva konsekvenser vad giller
luftkvalitén.

* Bedomningen ér att tillgéingligheten 6kar for
oskyddade trafikanter som ror sig 6ver sundet
och i trafikplatserna med de atgérder som ge-
nomfors. Vidare att de atgirder med att bredda
gang- och cykelviigar pa befintlig bro och de
?portar” under korsande Virmdéleden/Virm-
dovigen ger en bra milj6 som upplevs som trygg
och séker.
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Ta tillvara och lyfta fram det karaktarsfulla landska-
pet vid Skurusundet

I gestaltningsprogrammet finns atgérder med
syfte att askadliggora landskapets karaktirer
for trafikanter. Den fragmenterade miljon runt
trafikplatserna och Virmdoéleden utvecklas och
blir tydligt ssammanhéngande. Den smaskaliga
miljén vid Skurusundet bevaras.

Skuruparkens varden for friluftsliv, natur och kultur
ska utvecklas positivt

I Skuruparken bedéms bullersituationen Gver-
lag bli nagot bittre jamfort med idag, dven om
det finns ett antal byggnader som far viirden
over de riktvirden som anges pa grund av den
okade trafiken och hastigheten medfor.

Betydelsefulla spar av landskapsparken kommer
att finns kvar. Forutsatt att gestaltningspro-
grammets forslag genomférs kommer en del av
sparen i den norra delen av parken att ga forlo-
rade. Det kommer att finnas forutsittningar och
kvaliteter kvar for en utveckling av rédlistade
arter i omradet, dock nagot simre i jimférelse
med dagens situation eftersom viktiga ekbe-
stand avverkas.

Skurubrons kulturmiljévirde ska besta

Ur kulturmiljésynpunkt ar det positivt att de
befintliga broarna bevaras och renoveras. Den
nya bron har dock samtidigt en tydlig perma-
nent, negativ effekt pa de nationellt utpekade,
kulturhistoriskt virdefulla befintliga broarna.

Minska dagvattenféroreningar till Skurusundet

De skyddsatgirder, bland annat dagvattendam-
mar, som foéreslas minskar risken for att dag-
vattenfororeningar ska spridas fran vigomradet
vidare till Skurusundet.

Minskad klimatpaverkan

Vigplanen innebér en minskning av koldioxid-
utsldppen med 20 procent. For att klara ett mal
om 30-80 procent minskning av koldioxidut-
sldppen krivs antingen att fordonens emissioner
minskar mer dn vad EET-strategin riknar med
och/eller att trafikarbetet minskar. Vigplanen
bedoms saledes i otillréicklig grad vara anpas-
sade for en samhéllsutveckling dér regionens
utsldpp av klimatgaser reduceras successivt och
bestdende. Forandringar och ytterligare atgér-
der kommer att krévas for att uppna gillande
miljémal och nationella ataganden. Malet
bedéms didrmed inte uppfyllas av vigplanen.

Miljokonsekvensbeskrivning = Vag 222 Skurubron = Vagplan

131



132

8. VIDARE ARBETE

8 Vidare arbete

Efter att denna MKB godkénts av Linsstyrelsen
kommer dven vigplanen att [imnas in till Lans-
styrelsen for yttrande. Nér Lansstyrelsen tillstyrkt
planen lamnas den och MKB:n dérefter till for
planprévning pa Trafikverket for faststillelse av
végplanen.

Efter det att vigplanen faststillts kommer en upp-
handling av entreprenader att paborjas. Kraven pa
atgérder i denna MKB utgor underlag till kraven i
forfragningsunderlaget och kontraktet for entrepre-
naden. Bland annat kommer krav pa fortsatta utred-
ningar av grundvatten, vibrationer och férorenad
mark att stiillas pa entreprenérerna.

8.1 Efterfoljande tillstand och dispenser

8.1.1 Anso6kan om tillstand for vattenverksam-
het och MKB

Parallellt med ovan nimnda process har en process
for tillstandsansokan for vattenverksamhet enligt
kapitel 11 i miljébalken pabérjats. Denna process
omfattar ocksa samrad och en MKB, vilken mer i
detalj beskriver trafikanldggningens paverkan pa
och konsekvenser for ytvatten och grundvatten.
Tillstandsansdkan f6r vattenverksambhet, inklusive
teknisk beskrivning och MKB, tillstiills Mark- och
miljédomstolen for prévning och faststéllande av
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villkor. Tillstand kan lamnas f6rst efter det att vig-
planen har faststiillts.

8.1.2 Strandskyddsdispens

Den nya Skurubron kommer till stora delar att
byggas inom strandskyddat omrade. Strandskyddet
hindrar inte byggandet av en allméin vig som ir fast-
stilld i vigplan enligt viglagen (miljébalken 7 kap
16 §). De krav pa sirskild hinsyn till strandskyddets
syften som skulle ha stillts vid en dispensprévning,
ska istillet tillgodoses vid faststéllandet av viigpla-
nen. Foreslagna skyddsatgiarder under arbetet med
bron bedéms vara tillriickliga f6r att anldggningen
inte ska dventyra strandskyddets syften. Liansstyrel-
sen bevakar att hiinsyn tas till strandskyddets syften
i handldggningen av viigplaneirendet.

8.1.3 Ansdkan om miljofarlig verksamhet

Eventuellt kan projektet dven komma att kréiva en
ansOkan om milj6farlig verksamhet enligt kapitel 9
i miljobalken. Denna process omfattar dven samrad
och en MKB.



9 Samrad

9.1 Samrad under tidigare skeden

Vigutredningen, vigplanen och dess miljokon-
sekvensbeskrivningar har bedrivits i ndra samarbete
med Nacka kommun som f6ljt arbetet och deltagit
vid projektméten. Trafikverket har genomfort
l6pande samordningsmoten med Nacka kommun,
Varmdo6 kommun och Storstockholms Lokaltra-

fik (SL) dér olika fragor som beror projektet har
avhandlats (den sa kallade samradsgruppen). Under
juni 2011 genomfordes dven ett samrad med uté-
kad krets pa grund av att projektet kan antas ha
betydande miljépaverkan. Flera méten med ldns-
styrelsen har ocksa dgt rum dér bland annat miljo-
konsekvensbedéomningens avgrinsning och andra
fragor har diskuterats.

9.2 Samrad under framtagande av
vagplanen

Samrad dir Trafikverket presenterat arbetet med
vigplanen och inhdmtat synpunkter och informa-
tion fran de enskilda som sérskilt berdrs, berorda
kommuner, linsstyrelsen samt de 6vriga statliga
myndigheter, den allménhet och de organisationer
som kan antas bli berorda har skett kontinuerligt
under hela arbetet med vigplanen. Samradsmo-
tena med allménheten och de enskilda som sérskilt

berdors har haft olika fokus vid olika motestillfzllen.
Detta for att mojliggora en férdjupad diskussion om
vigplanens utformning.

Samradsmotena haft foljande teman:

e Marklésen och planprocessen, 14 november
2012, Bjorknésskolan.

e Buller och milj6, 30 januari 2013, Bjérknéssko-
lan.

e Trafik och brukaravgifter, 24 april 2013, Bjork-
nisskolan.

» Bullerfragor kopplat till projektet, 5 december
2013, Eklidens skola, Nacka konferenscenter.

e Mote med enskilt ber6rda, 13 mars 2014, Bjork-
nisskolan.

Samrad med Lénsstyrelsen har skett vid tva tillfl-
len under végplanens genomférande (november
2012 och maj 2013). Sedan hosten 2012 har ytterli-
gare sex moten hallits med samradsgruppen. Utéver
dessa samrad har ett samrad om de befintliga
broarna hallits med Riksantikvarieimbetet i mars
2014. Dokumentationen av samradsprocessen sam-
manfattas kontinuerligt i en samradsredogérelse.
Samradsredogorselsen kommer att goras tillginglig
i samband med att vigplanen gors tillginglig fér
granskning.

9. SAMRAD

Det firdiga forslaget till vigplan kommer att finnas
tillgéinglig for granskning under vintern 2014,/2015.
Information om var planen halls tillgéinglig och un-
der vilken tid kommer att kung6ras genom annons
i tidning och pa Trafikverkets hemsida. En sérskild
underrittelse om granskningen kommer att skickas
ut med rekommenderat brev till sérskilt berorda
fastighetségare och rittighetshavare. Under gransk-
ningstiden finns mojlighet att limna skriftliga
synpunkter pa forslaget. Trafikverket kommer att
sammanstélla alla yttranden som kommer in under
granskningstiden och beméta dem.

Ut6ver samradet for vigplanen och dess MKB
genomfors dven samrad for ans6kan om vattenverk-
samhet. Ett inledande samrad inf6r linsstyrelsens
beslut om betydande miljépaverkan i samband

med vattenverksamheten genomférdes ett samrad
med ldnsstyrelsen i augusti 2014. Vid det samradet
deltog dven Nacka kommun. Under hosten 2014 har
dven ett skriftligt samrad om vattenverksamheten
genomforts med berorda fastighetségare och 6vriga
berérda.
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10. KALLOR

10 Kallor

10.1 Underlagsrapporter till MKB

Ahlberg, S.0., 2010. Vdgbro 2-7-1 6ver Skurusundet,
Skurubron. Teknik- och brohistorisk virdering med
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