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1. Sammanfattning

E16/vag 70 &r en nationell stamvag och sedan ar 2012 uppklassad som Europavég och ar tankt att bli
ett starkt transportstrak. E16/vag 70 ska bidra till att starka en hallbar utveckling, vilket kraver
forbattrad sakerhet, kortare restider och béattre framkomlighet.

Befintlig vag saknar mittracke, bestar av partier med laga hastigheter och tranga sektioner, fa
omkaorningsmaojligheter samt manga korsningspunkter och direkta in- och utfarter till fastigheter.
Sadana begransningar i utformningen bidrar till att sdvél tillganglighet och trafiksakerhet som
framkomlighet och transporttider paverkas negativt.

Ar 2011 utreddes tankbara &tgarder i en férstudie pa delen Borlange-Djuras. Strackan blev sedan
uppdelad i 3 etapper. Ar 2016 togs en vagplan fram fér etapp 1 och etapp 2. Trafikverket har beslutat
att planlaggningen for etapp 2 och etapp 3 ska géras om. For etapp 1 mellan Mellsta och Norr
Amsberg, har vagplanen faststallts i januari ar 2020. For etapp 3, mellan Sifferbo —Djuras, tas en
vagplan fram som beraknas vara redo for allmanhetens granskning under hésten/vintern ar 2020.
Mellan dessa finns denna véagplan, etapp 2, som hanterar delen Norr Amsberg—Sifferbo. Denna
vagplan innefattar en lokaliseringsutredning. En samradshandling for val av lokalisering togs fram ar
2019. Av de mojliga korridorsalternativen valdes ett alternativ som innebar nystrackning av E16/vég
70 fran nagot 6ster om nuvarande korsning E16/vag 70/vag 293 i Norr Amsberg till Sifferbo. Pa grund
av de atgarder som foreslas i vagplanens borjan och slut innebéar det att vagplanegransen verlappar
vagplanegranserna for bade etapp 1 och etapp 3, se figur 1.
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Figur 1. Visar vagplanerna utmed hela strackan Borlange-Djuras (etapp 1-3). Denna vagplan innefattar etapp 2.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas.
Detta projekt befinner sig i den fas dar planférslaget tas fram. Lansstyrelsen Dalarna har fattat beslut
om att detta projekt kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det innebar bland annat att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram som en del av vagplanen, vilket ocksa gors i detta
skede.



Andamalet och projektmalen med projektet E16/vag 70, for delen Borlange-Djurds, ar att ta fram en
hallbar anlaggning, som leder till 6kad sakerhet, framkomlighet och tillganglighet for bade
fordonstrafik och for oskyddade trafikanter. Projektmalen omfattar &ven miljo och gestaltning som till
exempel naturvarden och varnande och skydd av den hydrologiska funktionen, skydd av
grundvattenforekomsten Badelundadsen samt atgarder for att uppnd god landskapsanpassning och
korupplevelse. Den utformningsstandard som foreslas ar motesseparering med mittracke, 2+1-véag och
en hogsta tilldten hastighet om 100 km/h.

Sammantaget bedéms vagplanens foreslagna atgarder leda till att projektmalen och de
transportpolitiska malen uppfylls till stor del. De atgarder som foreslas bedéms leda till 6kad
framkomlighet och trafiksakerhetsmassiga forbattringar for samtliga trafikanter. Aven forbéttring for
korupplevelsen och anpassningen till landskapet anses uppfyllas dd hansyn ar taget till befintliga
karaktarer och strukturer i landskapet baserad pé gjord landskapsanalys. Atgarderna som vidtas i
vagplaneforslaget innebar ett forbattrat skydd for grundvattenforekomsten Badelundadsen. De
sakerhetshojande atgarderna langs vagstrackan minskar risken for en olycka. Om olyckan anda ar
framme minskas risken for att ett utslapp av miljofarliga &mnen nar vattentékten da skyddsatgarder
vidtagits pa delar av strackan dar kansligheten ar som storst. De sikerhetshojande atgarderna medfor
aven en minskad risk for olycka med skadlig paverkan pa ytvattenrecipienterna.

Gestaltningsmassigt foreslas bland annat atgarder for att spara befintlig vegetation sd mycket som
mojligt samt att bullerskyddens utformning anpassas mot omgivningen.

Planerade vagatgarder kommer att innebéra negativ paverkan pa naturvardesobjekt. Delar av 18
naturvardesobjekt tas i ansprak, vilket innebér att deras betydelse for den biologiska mangfalden
minskar. P4 Gimklacks sluttning och i Gagnbroravinen finns storre sammanhéngande bestand av aldre
skog, vilket redan idag ar en ovanlig biotop och vars arter darfor ar sarskilt sarbara for ytterligare
habitatforlust. Genom anpassning av vagdragning har ianspraktagande av gammal skog minimerats
och det ar endast mindre ytor av gammal skog som behdéver avverkas.

Breddning av vag, hojd hastighet och uppférande av mittrécke och viltstangsel gor att ny E16/vag 70 i
sin helhet blir en starkare barriar for djurlivet &n befintlig vag. Passager for stora daggdjur anléggs
spritt 1angs stréckan, vars effekt forvantas minska barriareffekten.

Kulturmiljon kring Gimsbéarke bedéms paverkas negativt av planerad vag medan positiva effekter
uppstar for kulturmiljon och tillgangligheten langs befintlig vag i omradet mellan Gimsbarke och Norr
Amsberg eftersom trafikintensiteten minskar kraftigt.

Det stigtata omradet mellan vag 293 i Norr Amsberg och Broangesbacken kommer att paverkas
negativt d& den nya vagen skar rakt igenom omradet och blir en barriar i landskapet.

Naturresurser s& som jord- och skogsbruksmark kommer att paverkas av den nya vagstrackningen da
ny mark tas i ansprak.

Riskreducerande atgarder for farligt gods kommer att utféras i anslutning till tva fastigheter utmed
strackan. Sammantaget minskar risken eftersom antalet bostéder i planerad véags narhet ar betydligt
lagre &n langs befintlig vag.

Farre bostader an i nollalternativet bedéms utsattas for bullerstorningar. Samtliga bullerutsatta
bostader har utretts och atgarder kommer att vidtas utifran Trafikverkets riktlinjer.

Att anlagga en ny vag innebar 6kad anvandning av material sdsom asfalt och betong. Detta medfor en
storre klimatpaverkan jamfort med nollalternativet. Hastigheten kommer att héjas pa den nya vagen
vilket medfor 6kade utslapp.

Kostnaden for de atgarder som foreslas i vagplanen uppgar till 364 miljoner kronor och planeras att
finansieras via Trafikverkets nationella plan for transportsystemet for aren 2018—2029.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

E16/vag 70 ar en nationell stamvag och sedan ar 2012 uppklassad som Europavag. E16/vag 70 ar tankt
att bli ett starkt transportstrak mellan Oslo och Gavle via Torsby-Malung-Vansbro-Borlange och
Falun. Dalarna tillhor ett av de storsta industri- och exportlanen i landet och i kombination med en
hog andel turism ar vag E16/vag 70 en viktig del i transportsystemet. Delen Borlange-Djuras ar aven
en viktig pendlingsstracka for den befolknings- och arbetsmarknadstéta delen av sédra Dalarna.

Ar 2011 utreddes tankbara &tgarder i en férstudie pa delen Borlange-Djuras, se kapitel 2.4. Ar 2014
lades projektet i vilolage, men aterupptogs ar 2015 med etappvis finansiering for delar av strackan och
vagplaner for etapp 1 och 2 arbetades fram. Trafikverket har darefter beslutat att planlaggningen for
etapp 2, mellan Norr Amsberg och Sifferbo, ska géras om och olika lokaliseringsalternativ ska studeras
for att se om framkomligheten och trafiksakerheten kan hojas ytterligare jamfort med de atgarder som
ar foreslagna i framtagen vagplan (2016). Darmed har en lokaliseringsutredning genomfoérts och en
samradshandling- val av lokaliseringsalternativ (daterad 2019-06-21) arbetats fram i det forra
skedet.

Denna handling avser vagplaneskedet samradshandling- utformning av planférslag. Gallande den
overgripande utformningsstandarden som foreslas i vagplanen galler fortsatt att dimensionerad
hastighet for strackan ska, dar det ar majligt, uppga till 100 km/h och 2+1-vag med métesseparering i
befintlig eller ny strackning, se kapitel 4.2.

Projektet finns med i Trafikverkets nationella plan for transportsystemet for aren 2018—2029.

2.1.1. Brister och behov som utgdr motiv for projektet

De brister och problem som finns pa befintlig stracka utgors av begransad framkomlighet. Den
skyltade hastigheten utmed strackan varierar mellan 70 km/h och 90 km/h. Befintlig vag saknar
mittrackesseparering och uppnar inte krav p& geometri i plan och profil. Det finns f& mojligheter att
kora om pa grund av topografiska forhallanden och begransat utrymme utmed &lven. Trafiken varierar
kraftigt 6ver dygnet och dven mellan olika dagar och veckor. Trafikintensiteten kan vissa tider vara sa
hdg att tillgangligheten till vag E16/vag 70 ar kraftigt nedsatt for narboende och andra trafikanter.

Dessa forutsattningar strider mot projektmalen dkad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter samt
okad framkomlighet och trafiksékerhet. For att pa ett battre satt leva upp till de satta projektmalen har
en lokaliseringsutredning genomforts och ett lokaliseringsalternativ valts. Den valda lokaliseringen ger
mojligheter att uppna battre framkomlighet, kortare transporttider och 6kad trafiksakerhet for de
atgarder som foreslas i vagplanen.

2.1.2. Aktualitet

Den 31 maj 2018 fattade regeringen beslut om nationell plan for transportsystemet for aren 2018—
2029. Planen omfattar atgarder som innebar ett viktigt steg mot ett modernt och hallbart
transportsystem. E16/vag 70 Borlange-Djuras har beslutats som investering och atgard under
planperioden 2018—2029. | angransning till denna vagplan finns tva ytterligare vagplaner, se kapitel
2.4.



2.1.3. Regional utveckling

Starkare sysselsattning i hela landet har fastlagts vara en av de prioriterade utmaningarna enligt
regeringens direktiv for upprattande av den nationella planen.

E16/vag 70 ar viktig for den regionala utvecklingen for hela Dalarna norr om Borlange samt
kopplingen med E16 mot Norge. VVagen ar mycket viktig som transportled for pendlingstrafik, gods och
for turistnaringen. E16/vag 70 ska bidra till att starka en hallbar utveckling for naringsliv och boende i
tatorter och landsbygd i regionen langs E16-straket. For att en sadan utveckling ska vara majlig kravs
forbéattrad tillganglighet, kortare restider och effektivare transporter.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvégsplan, se figur 2.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. |
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning s att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samréad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Faststallelsehandling

Samradshandling Granskningshandling

Samradsunderlag

Framtagning av underlag Framtagning av Framitagnin lanférs|
. for lansstyrelsens beslut om alternativa famtog 'rﬁtal\\lllz; OrS138 : kungérande och granskning Faststllelse
: betydande miljspaverkan lokaliseringar =2 :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan godkannande av MKB (tillstyrkande)
SAMRAD

-------------------------------------------------------------------------------

Figur 2. Planlaggningsprocessen for vagplaner med alternativa lokaliseringar och MKB
(miljdkonsekvensbeskrivning).

2.3. Geografisk avgransning och begreppsfoérklaringar

De atgarder som faststélls i vagplanen benamns vagforslag. Denna vagplan omfattar vagforslag for en
utbyggnad av E16/vag 70 pa delen mellan Norr Amsberg och Sifferbo. Ett gang- och cykelstrak
kommer att skapas genom att det befintliga parallellvadgnatet utnyttjas med lankar av nya och
befintliga gdng- och cykelvagar samt nya ersattningsvagar till fastigheter. P& vagplanens
illustrationskartor ar enskilda erséattningsvéagar till fastigheter markerade. De faststélls inte i vagplanen



utan kommer att genomga en forrattning genom Lantmateriet. Laget for dessa ar endast ungefarligt.
Projektet paverkar dven ett influensomrade kring vagen. Det kan vara utbredning av buller eller
avledning av vagdagvatten till vattendrag.

Begreppsforklaringar:
KM-angivelser (KM XX/XXX)

Vagplanens stracka ar angiven i KM-tal dar till exempel KM 3/800 betyder 3 800 m. Utmed
vagplanens stracka ar placeringen av planerade atgarder angivna med KM-tal. Motsvarande KM-tal
aterfinns i vagplanens tillhérande kartunderlag.

Lokalvag alternativt befintlig E16/vag 70

Den befintliga delen av E16/v&g 70 och som planeras att kvarsta utmed foreslagen nydragning, mellan
planerad trafikplats i Norr Amsberg och planerad anslutning mot enskild vég i Sifferbo, bendmns i
texten for bade "befintlig E16/vag 70” och for ”lokalvag”.

Gagnbroravinen respektive Brodngesbacken

Begreppet Gagnbroravinen omfattar hela ravinen medan begreppet Brodngesbacken endast avser
vattendraget i botten pd Gagnbroravinen. | miljétexterna och i Miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB:n) anvands framst begreppet Gagnbroravinen da sjalva ravinen utgor ett vardefullt
naturmiljpomréade. | dvrigt, framst gallande beskrivning av vattenmiljoé och trummor, anvands framst
begreppet Broangesbéacken som avser sjalva vattendraget och det omrade dar avvattningstekniska
atgarder anlaggs.

2.4. Forstudie, vagplaner samt utredningar som tagits fram

En forstudie togs fram 2011-11-25. | forstudien analyserades atgarder enligt fyrstegsprincipen, se figur
3. Atgarder foreslogs som innebar att vagen generellt byggs om till métesseparerad landsvag med
mittréacke eller liknande (steg 3). I forstudien foreslogs inga alternativa lokaliseringar av E16/vag 70 pa
strackan Borlange-Djuras. Ombyggnad foreslogs ske i befintlig strackning. Lansstyrelsen beslutade
2011-05-13 att projektet inte kunde antas medfora betydande miljopaverkan. Med forstudien som
grund har det under tidens gang tagits fram vagplaner utmed hela strackan eller delar av strackan,
men som inte faststallts da finansiering av dessa inte funnits.

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

Héar nedan presenteras angransande vagplaner samt vagplaner som tidigare har tagits fram och som
omfattar denna vagplan:

Ar 2014 togs en vagplan fram med utgdngspunkt frén férstudiens forslag med
kostnadseffektiva atgarder i befintlig strackning for E16/vag 70. Denna vagplan hanterade
strackan Borlange (cirkulationsplatsen i Mellsta) fram till Djuras (cirkulationsplatsen).

Ar 2015 etappindelades strackan (etapp 1—3), varav vagplaner for etapp 1 och 2 togs fram, se
figur 4 for dversikt dver etappindelningen.



For etapp 1 har vagplanen faststallts under januari &r 2020, som heter ”Faststéallelsehandling
E16/vag 70, Borlange-Djuras, etapp 1”. Vagplanen innefattar en vagstracka pa cirka 4 km
mellan Borlénge (cirkulationsplatsen i Mellsta) - Norr Amsberg.

Ar 2018 beslutade Trafikverket att alternativa atgarder skulle tas fram for etapp 2 och 3 i syfte
att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten ytterligare jamfort med forslaget p& ombyggnad
av befintlig vag i de redan framtagna véagplanerna. Bland annat alternativa lokaliseringar
skulle utredas for delar av strackan (etapp 2). | och med det pabdrjades en ny
planlaggningsprocess for bade etapp 2 och 3.

For etapp 3 tas en granskningshandling fram, som heter "Granskningshandling E16/vég 70,
Borlange-Djuras, etapp 3”. Vagplanen innefattar en stracka pa cirka 6 km och stréacker sig
mellan orterna Sifferbo- Djuras. Vagplanen beraknas vara redo for allménhetens granskning
under hosten/vintern ar 2020.

Parallellt med projektet driver Trafikverket ett riskprojekt "Riskreducerande atgarder” langs
hela strackan Borléange- Djuras. Det innebér att olika utpekade riskobjekt (vagtrummor,
slanter) utreds med avseende pa skred och 6versvamningsrisker. Inom aktuell vagplan finns 4
identifierade riskpunkter som ar under utredning, se kap 2.5.1.

Atgarderna som féreslés i denna véagplan baseras inte p& den foérstudie och de tidigare vagplanerna
som tagits fram for den aktuella strackan, eftersom inriktning och projektmal har forandrats sedan de
tidigare, nu foraldrade, utredningarna genomférdes. De atgarder som foreslas i denna vagplan
mojliggor behovet av nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgarder for att uppna projektmalen,
vilket innefattas i steg fyra i fyrstegsprincipen. Miljébalkens 6 kap. har &ndrats och ett annat
samradsforfarande har aven tillkommit sedan dess. Till denna vagplan har ocksa ett nytt
utredningsomrade tagits fram.
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Figur 4. Visar etappindelningen.
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2.4.1. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 8 april r 2019 att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan
pa grund av sin omfattning. Till grund for beslutet 1dg samradsunderlaget, daterat 2018-10-29, med
revideringsdatum 2019-02-27.

Lénsstyrelsen anser att redovisningen av miljokonsekvenserna bor agna sarskilt stor uppmaéarksamhet
at foljande aspekter:

Bullerpaverkan pa fastigheter

Framtida klimatpaverkan och dimensionera for 6versvamningar, 6kad risk for ras och skred
Okad avrinning pa grund av hoga fléden

Vattenverksamhet vid eventuell grundvattensankning

Kraven i skyddsforeskrifterna som galler for vattenskyddsomréde Lennhedens vattentakt

Vagatgarder far inte forsamra vattenforekomsternas status avseende beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN).

Krav pa hantering av eventuella fororenade massor

Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan innebar att en miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
ska upprattas och bifogas till vagplanen. Processen med MKB:n pabérijas redan vid utarbetning av
lokaliseringsalternativ. Lansstyrelsen ska sedan godkdnna MKB:n samt lamna ett granskningsyttrande
med tillstyrkan till vadgplanen innan den skickas in for faststallelse.

Ett godkdnnande innebér att Lansstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen utgor ett
tillrackligt underlag fér en samlad bedémning av den planerade anlaggningens inverkan pa miljon,
halsan och hushallning med naturresurser. Godkannandet av MKB:n innebar endast att
beskrivningens kvalitet godkanns och innefattar inget stallningstagande till vagplanen.

2.4.2. Véagplan Samradshandling- Val av lokaliseringsalternativ

D4 vagplanen innefattar bade betydande miljépaverkan samt alternativa lokaliseringar togs en
lokaliseringsutredning fram under juni manad ar 2019 "Samradshandling: E16/vag 70, Borlange-
Djuras, delen Norr Amsberg-Sifferbo (etapp 2), Vagplan, val av lokaliseringsalternativ 2019-06-21". |
arbetet med val av lokaliseringsalternativ studerades fyra olika korridorer; Bla-, R6d-, Grén- och Gra
korridor, 1&s vidare om korridorsalternativen under avsnitt Studerade alternativ i
lokaliseringsutredningen langre ned i detta kapitel.

Efter sammanvéagning av alternativens uppfylinad av projektets mal stallt mot deras jamforbara
effekter och konsekvenser rekommenderades slutligen en kombination av Bl& och Rad korridor, se
figur 5, som visar korridoren i sin helhet samt figur 6, som visar korridorens valda delar av Bla och
Rod korridor.

Beskrivning av den valda korridorens strackning och dess planerade utformning i lokaliseringsskedet

Nystréackning: Den valda korridoren gar i nystrackning fran Norr Amsberg utmed Duvnés och
bakom Gimklack for att darefter ga genom Gimsbarke och Sifferbo dar den i Sifferbo ansluts mot
befintlig E16/vag 70, se figur 5.

Atgarder utmed befintlig och kvarvarande del av E16/vag 70: Befintlig och kvarvarande del
av E16/vag 70 mellan korsningen mot vag 293 i Norr Amsberg fram till Sifferbo féreslogs skulle kunna
nyttjas som lokalvag och som fardvag for oskyddade trafikanter. Om befintlig E16/vag 70 skulle utga
ur allméant underhall fastslogs inte.
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Trafikplats Norr Amsberg: | lokaliseringsutredningen redovisades forslag pa att korsningen
E16/vag 70/vag 293 i Norr Amsberg skulle byggas om till en planskild trafikplats (med ruterldsning)
och utrustas med av- och pafartsramper. Detta bland annat for att forbattra kapaciteten och
framkomligheten i korsningen.

Passage av jarnvagen: | lokaliseringsutredningen utreddes mojligheterna for passage bade dver-
och under jarnvagen i Sifferbo. En passage under jarnvagen bedémdes daremot vara mer positivt med
tanke pa bade vagens utformning i profil samt méjlighet till landskapsanpassning. Genom att valja
R6d korridor utmed omradet medférde en utrymmesmassig mojlighet att i nastkommande skede
lokalisera ny E16/vég 70 under jarnvagen i Sifferbo.

Enskilda vagar: Utover forslag pa ny strackning for E16/vag 70 togs aven forslag fram pa
lokalisering av enskilda och allmanna végar for att aven det lokala vagnatet skulle fungera.
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Figur 5. Oversikt 6ver vald korridor for E16/vag 70. Korridoren &r en kombination av alternativen som benamnts
R&d och Bla korridor i lokaliseringsutredningen.
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Figur 6. Oversikt 6ver vald korridor for E16/véag 70. D& vald korridor &r en kombination av
lokaliseringsutredningens Bla och Rod korridor illustreras har vilka strackningar som valts fran vardera korridor.

Tidigare skede i lokaliseringsutredningen; fran val av lokalisering till utformning av planforslag

Infor valet av lokalisering pagick en samradsprocess dar myndigheter, organisationer, allmanheteten
och berdrda fastighetsagare fick mojlighet att yttra sig om lokaliseringen. Efter att handlingen varit
utstalld gick den ater ut pa remiss i syfte att begara in kommunernas (Borlange och Gagnef) samt
Lansstyrelsens sammanvagda standpunkter om val av lokaliseringsalternativ. Darefter togs ett PM
fram som redovisar bakgrund och motiv for vilket alternativ som ska bli foremal for fortsatt
planlaggning. Med PM:et och de sammanvégda stdndpunkterna som underlag tog Trafikverket den 8
april 2020 stéllningstagandet om valet av lokalisering. Kommunerna, Lénsstyrelsen, berérda
myndigheter och organisationer samt allméanheten har via brevutskick respektive annonsering den 19
maj 2020 blivit informerade om Trafikverkets stéllningstagande.

Detta kapitel &r en sammanfattning av lokaliseringsutredningen och i kapitel 4 beskrivs det
planférslag som ar baserat pa det korridorval som gjorts. | det nuvarande skedet Samradshandling-
utformning av planforslag utformas atgarder for planforslaget inom vald korridor och ett forslag pa
vagen i plan och profil tas fram. Inom vissa omraden gar vagforslaget utanfor vald korridor, bland
annat avseende lokalvagnéatet.
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Studerade alternativ i lokaliseringsutredningen
Se aven figur 7, som redovisar de studerade korridorernas lokaliseringar.

Gra korridor

Gréa korridor foljer befintlig strackning av E16/vag 70 och utgangspunkten for lokaliseringen har varit
att bygga om och anvanda den befintliga infrastrukturen p strackan. Detta innebér att markintranget
for nytt vagomrade blir ndgot mindre an 6vriga korridorer vilket innebar en hushallning med skogs-
och jordbruksmark samt mindre intradng i kultur- och naturvarden.

Gron korridor

Utgangspunkten for lokaliseringen av Gron korridor har varit att undvika primar skyddszon for
Lennhedens vattentakt och paverkan pa fastigheter vid Gagnbro och Koppslagardarna samt att bidra
till hogre maluppfyllnad gallande att 6ka framkomligheten, kapaciteten och trafiksédkerheten utmed
delen nystrackning. Nylokaliseringen medfor dven att Gron korridor kommer langre ifrdn riskpunkten
som utgdrs av slant mot Dalélven i Gagnbro. Gron korridor féljer befintlig E16/vég 70 férutom delen
nydragning som foreslas norr om befintlig vag utmed Gagnbro och Koppslagardarna.

Bla korridor

Bla korridor syftar till att bidra till hdgre maluppfyllnad géllande att 6ka framkomligheten, kapaciteten
och trafiksakerheten. Korridoren bestar av en stor del nylokalisering som stracker sig mellan cirka 1
km 6ster om korsningen med vag 293 i Norr Amsberg fram till bygdegarden i Gimsbéarke. Korridoren
lokaliseras utanfor vattenskyddsomradets kansligaste skyddszon och har en bred utformning utmed
passagen over Gimklack.

Rod korridor

Rod korridor syftar till att bidra till hdgre maluppfylinad gallande att 6ka framkomlighet, kapacitet och
trafiksakerheten samt att ge bra forutsattningar for en dragning 6ver Gagnbroravinen da ravinen
smalnas av inom denna korridor. Korridoren bestar av en stor del nylokalisering som stracker sig
mellan cirka 1 km éster om korsningen med vag 293 i Norr Amsberg fram till vagplanegrénsen i
Sifferbo. Korridoren lokaliseras utanfor vattenskyddsomradets kansligaste skyddszon.

Nollalternativ

I nollalternativet behalls befintlig vag som den &r med en 6kad trafikmangd fram till trafikprognosar
2045. Ingen breddning, mittseparering eller nystrackning med 2+1-kérfélt med planfria
korsningar/trafikplatser anlaggs. Hastighetsbegransningen kvarstar utmed strackan. | nollalternativet
i detta projekt ingar atgardande av de utpekade riskpunkterna. | nollalternativet forblir
grundvattentakten fortsatt sarbar pa grund av alternativets lage inom dess primara och sekundara
skyddszon samt att inga skyddsatgarder foreslas. Trafiken kommer att 6ka vilket medfor att risken for
ett utslapp till grundvattentakten orsakat av trafikolycka ocksa kommer att 6ka jamfort med idag.
Nollalternativet representeras av linjen som markerar befintlig vag E16/vag 70 i figur 7.

14



Gewoepr | TR Teckenforklaring

] Befintlig vag E16/70
Y \ ‘ Gra korridor

oA Gron korridor
[ Rod korridor
X I Bia korridor
= FEa D Utredningsomrade

=

Linet otnc

=

|

Figur 7. Oversikt ver studerade alternativ i lokaliseringsutredningen.

Bortval i samband med lokaliseringsutredningen

Under utformandet och lokaliseringen av foreslagna korridorer har ett flertal olika alternativ tagits
fram och utvérderats. Detta har resulterat i att omraden och atgardsalternativ valts bort.

Bortvalt omrade for Gron och Bl& korridor

Tidigare foreslagna vaglinjer, som ingick i Grén och Bla korridor passerade i sa pass nara anslutning
till fastigheter i Gagnbro/Koppslagardarna vilket bedomdes fa onddiga negativa effekter for de boende,
se de rdda heldragna linjerna i figur 8. D& dessa linjer valdes bort for att undvika detta omrade
resulterade det i att Gron och Bl korridor smalnades av.

Figur 8. Bortvalt omrade i lokaliseringsutredningen, dar tidigare linjeférslag presenteras som roda linjer.
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Motiv till val av korridor

Det alternativ som rekommenderades i lokaliseringsutredningen ar en kombination mellan Bla och
R6d korridor. Kombinationsalternativet beddms vara det mest fordelaktiga alternativet och bidra till
att andamalet uppfylls genom att skapa en hallbar anlaggning som leder till 6kad sakerhet,

framkomlighet och tillganglighet for samtliga transportslag. | tabell 1 sammanfattas de motiv till val av

lokalisering och som utgjort underlag till Trafikverkets stéllningstagande for val av lokalisering.

Tabell 1. Sammanfattning av motiven till val av lokalisering samt motiv till bortval av de alternativa
lokaliseringarna.

MOTIV TILL VAL AV LOKALISERING SAMT MOTIV TILL BORTVAL AV OVRIGA ALTERNATIV

Motiv: Undviker Lennhedens vattenskyddsomrade samt medger mdojlighet att anlagga
skyddsatgarder.

Vald lokalisering: Avstandet fran grundvattentakten medfor att paverkan fran infrastruktur pa
grundvattenférekomsten Badelundadsen bedéms minska. Det finns utrymme for anldggande av skyddsétgérde
dér det kommer att behdvas.

r

Ovriga alternativ: Gra korridor och Nollalternativet gr genom Lennhedens primara vattenskyddszon. Delen
nydragning inom Gron korridor medfér att E16/vag 70 kommer nastan helt bort fran vattenskyddsomradets
priméra skyddszon. Men for samtliga alternativ galler att vissa strackor inom korridorerna inte kommer att
kunna grundvattenskyddas.

Motiv: Undviker ytterligare paverkan pa riskpunkter utmed strackan. Anlaggningen blir
tekniskt hallbar och ger robusthet mot klimatférandringar

Vald lokalisering: En lokalisering langre fran Daldlven och de utpekade riskpunkterna medfor minskad risk for
dversvamningar, ras och skred och att nagra av de utpekade riskpunkterna undviks eller att behov av atgarder
minskar (se forklaring av riskpunkterna under kap 2.5.1.).

En helt ny vagkropp medfor en langre teknisk livslangd for vagen.

Robustheten mot framtida klimatforandringar forbattras da samtliga trummor dimensioneras och utformas
med hansyn till framtida klimatféréandringar.

Ovriga alternativ: Riskpunkterna utmed strackan maste atgardas och kommer att krava framtida underhall.
Robusthet mot framtida klimatférandringar blir ddrmed inte fullgod. Via Grén korridor undviks dock en
riskpunkt som utgérs av slant mot Dalélven i Gagnbro. D4 inte hela vagkroppen fornyas forkortas den tekniska
livslangden.

Motiv: Minskat antal bullerstdrda fastigheter och minskade risker med farligt gods.

Vald lokalisering: Antalet bullerstorda fastigheter samt risker med farligt gods minskar da vagen kommer
langre bort fran bebyggelsen an 6vriga alternativ. Dar behov uppstar for bullerdampande &tgarder kommer
alternativet att leda till att plats finns att anldgga bullervallar eller plank.

Ovriga alternativ: Inom de évriga lokaliseringsalternativen kvarstar bullerproblemen utmed strackan eller att
dessa bedoms 6ka med tanke pa tkad trafikméngd. Tranga sektioner gor att utrymme for anlaggande av
bullerskyddsatgarder inte ar tillrackligt utmed vissa platser dar sddana skulle behovas. Lokaliseringarnas
narhet till bebyggelsen medfor att risker med farligt gods kvarstar, eller bedéms 6ka med 6kad trafikméangd.
Gron korridor medfor en kortare strackning med utrymme som undviker narhet till bebyggelse och darmed
risk med farligt gods samt méjlighet for bullerskyddsatgarder mot bebyggelsen.
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Motiv: Maluppfyllnad for trafik, funktion och sakerhet, lokalsamhallet och regional utveckling

Vald lokalisering: Lokaliseringen medverkar till 6kad sikerhet, framkomlighet och kapacitet utmed striackan da
2+1-vag och mittracke anlaggs utmed hela den nydragna delen samt att inga direktutfarter kommer att
férekomma utmed E16/vag 70. Det utrymme som skapas ger goda méjligheter for att skapa en god linjeforing.

Gang- och cykelstraket separeras fran E16/vag 70 for oskyddade trafikanter da dessa hanvisas till befintlig
E16/vég 70 tillsammans med lokaltrafik och kollektivtrafik. Inom trafik och trafiksakerhet sker darmed en god
standardhdjning med 6kad trafiksékerhet samt 6kad kapacitet och framkomlighet fér samtliga trafikslag.

Alternativet leder till en positiv regional- och lokal utveckling enligt den kommunala dversiktsplanen genom att
bidra till ett hallbart transportsystem.

Ovriga alternativ: Forbattringar gallande kapacitet och framkomlighet uppstér endast utmed delar av strackan
dar mittrécke satts upp och 2+1-vag foreslas. Strak for gang- och cykeltrafikanter skapas men passager i plan
over E16/vag 70 kommer fortsatt att finnas. Alternativen erbjuder sma mojligheter att skapa en god linjeforing.
Enbart dar Gron korridor gar i nystrackning finns maéjlighet att anpassa linjeforingen for att uppna battre
korupplevelse. Korridorerna bidrar inte i lika hog grad till ett hallbart transportsystem for regional- och lokal
utveckling med de &tgarder som foreslas.

Motiv: Konsekvenser under byggskedet, byggbarhet och byggarbetsmilj6

Vald lokalisering: Lokaliseringen innebar goda méjligheter att uppna massbalans och effektiva
masstransporter med den yta som skapas for linjeféring och omlednings- och byggvégar under byggtiden.

Byggbarheten och byggarbetsmiljon gynnas da farre konflikter med befintlig vagtrafik och narboende uppstar
samt att riskfyllda arbeten kan planeras med storre frinetsgrad. Samtidigt uppstar en lagre risk fér de som
trafikerar vagarna, da befintlig E16/vag 70 kan anvandas som omledningsvag under byggtiden.

Avstéandet till fororenad mark intill befintlig E16/vag 70 medfor att risk for miljéfarliga massor och deponi av
miljofarligt dverbyggnadsmaterial minskar.

Ovriga alternativ: Atgarder utmed befintlig vag medfér att majligheten att uppn& massbalans minskar. Trangre
sektioner och svérigheter till omlokalisering av trafik under byggtiden medfor problem i byggskedet samt farre
mojligheter att utfora arbetsuppgifter pa ett arbetsmiljomaéssigt och tidseffektivt satt. Risk for patraffande av
fororenade massor och bortfraktning av dessa 6kar med alternativen. Gron korridor ger méjlighet till nagot
battre forhallanden under byggskedet &n de 6vriga alternativen.

Motiv: Kostnader och samhallsekonomi. Alternativen har jamforts évergripande ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv. Samlad effektbeddémning (SEB)

Vald lokalisering: Lokaliseringen medfér en hégre anldggningskostnad &n évriga korridorer men visar sig vara
mest samhallsekonomisk I6nsam och bidra till hdgre nyttor. Nyttorna beror framst pa att det skapas langre
strackor med forbattrad framkomlighet, mittracke och higre hastighet. De atgarder som foreslés antas kunna
betalas tillbaka till samhéllet med tanke pa den standardhojning som sker. Alternativet bidrar dven positivt till
social héllbarhet pa grund av forbéattringar for oskyddade trafikanter och 6kad trafiksakerhet. Genom att
pendlingsmojligheterna kommer att forbattras bedéms alternativet vara samhallsekonomiskt hallbart.

Ovriga alternativ: Trots att de évriga alternativen &r minde kostsamma bedéms de &tgérder som foreslas inom
dem inte bidra till lika hoga nyttor och darmed beriknas dessa inte uppna lika hog samhallsekonomisk
Idnsamhet som valt alternativ.
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Motiv: Effekter av lokaliseringen och mojlighet till minskad paverkan.

Vald lokalisering: Alternativet medfér paverkan pa landskapsbilden och gér genom omraden med héga
naturvarden (Gagnbroravinens nyckelbiotoper samt Gimklacks nyckelbiotops- och skogliga
biotopskyddsomrade). Alternativet paverkar dven jord- och skogsbruksmark samt skapar nya barriarer for
bé&de méanniskor och djur.

Korridoren medfor att det kommer finnas utrymme for anldggande av skyddsatgarder dar det kommer att
behovas, sdsom vattenskyddsatgarder och bullerskydd.

Genom att anvanda en bred korridor (Bla korridor) forbi Gimklack finns utrymme att undvika
biotopskyddsomrade och bergschakt i stérre utstrackning.

Genom att anvanda en korridor som ansluter mot befintlig E16/vag 70 i Sifferbo (Rdd korridor) finns béattre
mojligheter for att lokalisera E16/vég 70 under jarnvagen och samtidigt fa plats med en god
korsningsutformning, vilket ar battre ur bade landskapsperspektiv och ur bullersynpunkt.

Den negativa paverkan som uppstar minskas genom bland annat god utformning av broar och trummor och att
viltpassager anliggs. Korridoren medfor att det kommer finnas utrymme for skyddsatgarder dar det kommer
att behdvas.

Ovriga alternativ: Tranga sektioner och nérhet till boende i befintlig strackning medfér minskat utrymme for
att kunna hantera den paverkan som uppstar pa vattenskyddsomrade, riskpunkter, bullerstérningar samt
risker for boende.

2.5. Parallella utredningar och projekt

2.5.1. Atgardande av riskpunkter

Parallellt med projektet driver Trafikverket ett riskprojekt "Riskreducerande atgarder” langs strackan.
Det innebér att olika utpekade riskpunkter (vagtrummor, slanter) utreds med avseende pé skred och
oversvamningsrisker. Detta projekt innefattar atgarder av fyra riskpunkter. Information om de
utpekade riskpunkterna ges har nedan samt i tabell 2

Broangesbacken

Befintlig vagbank 6ver Broangesbacken har vid tidigare tillfallen reparerats for skador pa grund av
ytvattenerosion. Banken ar for smal och dess slanter ar for branta for bankfyllnaden. Banken bestar i
huvudsak av finsand och silt. Detta far till f6ljd att slanterna kryper vilket beror pa tjalaktivitet och att
mothallet blir for daligt med tiden. Detta leder i sin tur till lutande racken och barighetsproblem i
vagkanten. Banken uppfyller inte kraven pa sakerhet mot stabilitetsbrott, speciellt inte da den
dessutom kan utsattas for ensidigt vattentryck pa grund av en trumma som inte har tillracklig
avbordningskapacitet. D& E16/vag 70 gar i ny strackning minskar behovet av att bredda och flacka ut
slanten med erosionsskydd pa cirka 100 meter for att klara stabilitetskravet i vagbanken.
Trumfdrlangning samt komplettering med ytterligare en trumma genom E16/vég 70 kréavs trots att
E16/vag 70 har flyttats till ny strackning.

Slant mot Dalélven vid Gagnbro

Befintlig stabilitet for vag och slant mot Dalélven klarar inte stabilitetskraven och
forstarkningsatgarder for vagen samt erosionsskydd pa cirka 140 meter mot dlven kravs. Behovet av
forstarkning minskar och utreds da E16/véag 70 flyttas. Behovet av erosionsskydd utgar troligen
eftersom E16/vag 70 har flyttats till ny strackning.
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Trumma vid Gimma sag (Giman)

Vagen gar nara dlven med innerslant som gar rakt ned i &lven. Giman rinner ut i dlven via en trumma.
Trumman ar skarvad och har stora brister och ska atgardas. Trumman kommer att ersattas med en
rérbro. Atgarden kravs trots att E16/vég 70 har flyttats till ny strackning.

Slant vid Gimsbarke

Slanten mot Dalélven klarar inte kraven pa stabilitet. Erosionsskydd och stodfylining med en langd av
cirka 220 meter kommer att utredas ytterligare i vagplanen trots att E16/vég 70 har flyttats till ny
strackning och forvantad trafiklast samt behov av breddning av vég uteblir.

Tabell 2. Sammanstalining av vilka atgarder av riskpunkter som finns utmed befintlig E16/vag 70, behovet att
genomfora vissa atgarder minskar eller utgar dar E16/vag 70 gar i ny strackning.

Riskpunkt: Slant och trumma vid Gagnbroravinen (Broangesbacken)

Atgard: Breddning/utflackning av slant, erosionsskydd 100 o . .

meter Forlangning/komplettering av trumma

Konsekvens: Behovet minskar eventuellt p.g.a. nylokalisering Behovet kvarstar
Riskpunkt: Slant mot Dalélven vid Gagnbro

Atgard: Forstarkningsatgarder vag Erosionsskydd 140 meter
Konsekvens: Behovet kvarstir Behovet utgér eyenFueIIt p.g.a.

nylokalisering

Riskpunkt: Trumma vid Gimma sag (Giman)

Atgérd: Trumma ersatts med rérbro
Konsekvens: Behovet kvarstar
Riskpunkt: Slant mot Dalélven vid Gimsbarke

Atgérd: Erosionsskydd 220 meter
Konsekvens: Behovet utgar eventuellt p.g.a. nylokalisering

2.5.2. Lantmateriets omarronderingsprojekt

Parallellt med vagplanen pagar en omarrondering i Dalarna av Lantmateriet. Omarrondering innebar
att fastighetsindelningen andras for att skapa stérre och mer praktiska jord- och skogsbruksfastigheter
fran tidigare sma, utspridda skiften. Syftet ar att omarronderingen ska bidra till ett mer effektivt och
I6nsamt sétt att bedriva jord- och skogsbruk.
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2.6. Nationella transportpolitiska mal

FN:s globala héallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltackande globala mal for hallbar utveckling vilka
pekar ut en omfattande och nodvandig global omstallning. Hallbar utveckling innebar att 1angsiktigt
minska den negativa paverkan pa naturen och manniskors héalsa och innefattar dimensionerna; social
hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk hallbarhet. De globala mal som ar relevanta i projektet
tacks in i de transportpolitiska malen som presenteras har nedan samt miljokvalitetsmalen, som
redovisas i kapitel 6.2. och kommer darmed inte att utvarderas enskilt.

2.6.1. Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det
overgripande malet stods av tva huvudmal; funktionsmalet och hansynsmalet. De nationella
transportmalen har legat till grund for de projektmal, som satts upp for projektet. De nationella mal
som inte preciserats i projektmalen ar de funktionsmal, som hanterar jamlikhet och jamstalldhet i
transportsystemet. Alla manniskor, oavsett alder, kon, funktionsnedsattning, etnicitet, religion eller
ekonomisk stéllning ska ha samma mdjligheter att anvanda transportsystemet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att ge alla en
grundléggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas.

2.7. Andamal och projektmal

2.7.1. Andamal

Andamalet med projektet ar att, for E16/vég 70 delen Borlange-Djuras, ta fram en héllbar anldggning
som leder till 6kad sékerhet, framkomlighet och tillganglighet fér samtliga transportslag.

2.7.2. Projektmal

Foljande mal har utifrdn &ndamalet tagits fram for projektet:

Okad framkomlighet uppnas genom att efterstrava vagsektioner for hastigheten 100 km/h
samt utoka antalet korfalt dar mojlighet ges.

Okad trafiksiakerhet med métesseparering samt sékra korsningar och anslutningar.
En linjeforing som bidrar till en god kdrupplevelse och ar anpassad till landskapet.

For oskyddade trafikanter ska strak vara separerat fran E16/vag 70 och passager i plan ska
undvikas.
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Projektet ska lokaliseras och utformas med stor hansyn till landskapet utifrdn kunskap och
malsattningar i landskapsanalysen.

Vasentliga kvaliteter i naturmiljoer med patagligt naturvarde enligt naturvardesinventering
ska inte paverkas negativt.

Projektet ska anpassas med hansyn till vardefulla kulturmiljéer och strukturer, funktioner och
samband av betydelse for att forsta den historiska utvecklingen enligt kulturarvsanalysen.

Djur ska ha goda forutsattningar fér fortlevnad och utveckling, sékra passageméjligheter ska
finnas enligt riktlinje for landskap.

Grundvattenforekomsten Badelundadsen ska skyddas fran yttre paverkan fran
infrastrukturen.

Natur- och kulturmiljéer som allméant anvands for friluftsliv eller som pa annat sétt har stor
betydelse lokalt ska ha bibehallna kvaliteter.

3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Den aktuella vagstrackan av E16/vag 70 &r ca 6,9 km lang och stracker sig mellan orterna Norr
Amsberg och Sifferbo. Langs strackan ligger byarna Norr Amsberg, Solbacka, Gagnbro,
Koppslagardarna, Duvnas, Gimsbéarke och Sifferbo, se figur 9.

E16/vag 70 ar en del i det nationella stamvagnétet och utgor ett funktionellt prioriterat vagnéat, den hor
till klassningen "nationellt och internationellt viktiga vagar” enligt Nationella vagdatabasen (NVDB).
Vagen ar rekommenderad fardvéag for transporter av farligt gods och har den hogsta barighetsklassen
BK4 (vilket gor det mojligt att anvanda tunga fordon pa vagnétet).

Vagbredden pa strackan varierar mellan 9,0 meter och 13,5 meter. Den geometriska standarden i saval
plan- och profil ar lag pa delen mellan Solbacka och Duvnas. Vagbredden éverensstammer bland annat
inte med dagens krav pa dimensionering med avseende pa trafikmangden, antalet oskyddade
trafikanter samt den skyltade hastigheten.

Sidoomréadet bestar till stor del av vagslanter med en lutning pa 1:3 eller brantare (brantare slanter an
1:3 kraver sidoracke). Enligt dagens utformningskrav innebar denna typ av sektion ”l&g standard” vid
de trafikfloden och hastighetsgranser som nu galler for E16/véag 70.

Langs med strackan finns ett stort antal direkta utfarter fran fastigheter. Ett parallellt vagnat for
oskyddade trafikanter saknas, vilket gor att de rér sig bland trafiken. Langs strackan finns inget
viltstéangsel uppsatt.

Vid Duvnas finns en jarnvagsbro, som passerar 6ver vag E16/vag 70. Bron &r utformad for
vanstertrafik, vilket gor att den ser méarklig ut i sin anpassning till vagen, under kapitel 3.6.4. redovisas
bron mer i detalj.
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Figur 9. Visar vagplanens strackning och som passerar orterna Norr Amsberg, Solbacka, Gagnbro,
Koppslagardarna, Duvnas, Gimsbarke samt Sifferbo (dar en parallellvag ses dras fran etapp 3 till etapp 2, men
som inte faststélls i vagplanen p& grund av att den &r enskild).

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafik

Den skyltade hastigheten langs strackan varierar mellan 70 och 90 km/h. Fran Norr Amsberg och
vasterut fram till Gimsbarke ar hastigheten 90 km/h, forbi Gimsbérke ar hastigheten 70 km/h, for att
sedan aterga till 90 km/h vaster om Gimsbérke.

ADT (Arsmedeldygnstrafiken) for strackan &r idag 10 670 fordon varav 11 % ar tung trafik. For
prognosar 2045 ar uppskattad ADT 13 150 fordon varav 14 % &r tung trafik, se tabell 3. Trafiken blir
intensivare langs E16/vag 70 i samband med semestrar da framfor allt fjallturismen bidrar till en
trafikbkning. Trafikméngderna medverkar till brister i tillgangligheten och kapaciteten utmed strackan
vid vissa perioder.

Maxtimmen pa E16/vag 70 och vag 293 infaller under vardagar mellan kl. 15:00 och 16:00. Den hdgsta
uppmaétta timmen pa E16/vag 70 uppgar till cirka 1 120 fordon varav 10 % bestod av tung trafik.
Information om pendlingsmdnster presenteras under kapitel 3.3.1.
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Tabell 3. ADT utmed strackan, frdn NVDB.

vagplanegrans -
korsning vag 293

trafik 11%)

trafik 14 %)

Stracka ADT &r 2018 (cirka | ADT &r 2045 (cirka | Trafikokning
antal fordon/dygn) | antal fordon/dygn) | ar 2018 - ar 2045
(antal fordon/dygn)
E16/vag 70: 10 130 (andel tung 12 460 (andel tung 2330

Amsberg - Sifferbo

trafik 11 %)

trafik 14 %)

Vag 293 1500 (andel tung 1860 (andel tung 360
trafik 12 %) trafik 15 %)
E16/vag 70: Norr 10 670 (andel tung 13 150 (andel tung 2480

Vissa korsningar med hdg andel svangande trafik ar utférda med vanstersvangande falt. Nagra
fastigheter delar in- och utfarter, men de flesta har direktanslutningar mot E16/vég 70. En storre
korsning finns i Norr Amsberg till vdg 293 (samt vag 905), for trafik mot Falun, som byggdes i ny
strackning under aren 2013—2014. Befintlig korsning ar utformad med korsningstyp C, med ett
vanstersvangskorfalt till vag 293 fran E16/vag 70 for trafik fran Djuras. Trafik fran Borlange svanger
direkt hoger fran E16/vag 70 in pa vag 293. Trafik fran vag 293 som ska ut pd E16/vag 70 gor detta
genom en korsning i plan med vajningsplikt. Korsningens utformning medverkar till att den
kapacitetsmassigt stundtals inte racker till.

3.2.2.

Korsningar och anslutningar till allmanna och enskilda vagar

Trafikverkets mal som handlar om att hoja trafiksékerheten (med bland annat mittrackesseparering)
samt okad framkomlighet (genom hojd referenshastighet till 100 km/h) staller krav pa infrastrukturen
utmed E16/vag 70. Langs befintlig stracka finns bland annat ett flertal korsningar och
anslutningsvéagar som inte uppfyller kravet som stélls for att de ska vara sdkra och framkomliga.

Pa grund av det hoga trafikflodet blir tillgangligheten och framkomligheten utmed E16/vag 70 nedsatt
for narboende och andra trafikanter, da det ar svart att ta sig in och ut fran korsningar och
anslutningar. Vagen uppnar inte krav pd geometri i plan och profil, vilket medverkar till att flera
utfarter har lag standard gallande siktstrackor. Detta kan innebéra stora risker, framst nar
trafikintensiteten ar som hogst.

Korsningen E16/vég 70/vég 923 i Norr Amsberg utmarker sig genom sin trafikintensitet och som
utreds i vagplanen, se avsnittet nedan.

Kapacitet

Kapacitetsberédkningar har genomforts for korsningen E16/vag 70/vég 923, som visar att
framkomligheten i korsningen ar god, bade nu och for prognosar 2045 med befintlig
korsningsutformning. Tabell 4 visar resultat for belastningsgrad (B) vilket &r ett matt pa att skatta hur
god kapaciteten i vagnatet och respektive korsning har. Som jamforelse ar det 6nskvart att B = 0,6 eller
lagre och godtagbart om B = 1.
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Tabell 4. Belastningsgraden visar pa god kapacitet p& vagnatet.

Vag B (2018)

B (2045)

E16 0,29 0,38

293 0,37 0,51

Resultat visar pa god framkomlighet i korsningen. Viktigt att papeka ar att kapacitetsberakningarna
visar hur god kapaciteten ar 6ver en timme och inte tar hansyn till kortare toppar och dalar under
aktuell timme. Det innebér att kapacitetstoppar under ett 15 minuters intervall inte visas i resultatet.
Korsningarna skulle kunna bli 6verdimensionerade om de dimensionerades efter flodena som uppstar
under de korta topparna.

Sakerhetsklassificering

For att uppfylla kraven for vagsakerhetslagen har Trafikverket tagit fram en sékerhetsklassificering for
viktigare vagar. Den bygger pd sambandet mellan en végs utformning och dess trafiksakerhet.
Sakerhetsklassificering bygger inte pa olycksstatistik utan analyser fran olika typer av trafikolyckor och
den miljo de skett i. Med ett ADT p& dryga 13 150 fordon pa primarvag (E16/v&g 70) och 1 860 fordon
pa sekundarvag (anslutande vag), se tabell 3, hamnar korsningen i Rod zon, vilket innebar att det ar en
l4g sakerhetsklassificering for prognosar 2045. Lag i denna kontext innebar dalig sakerhetsklass.

Med radande projektmal om en 6nskad hastighet 100 km/h &r endast tva korsningstyper godkanda
enligt sdkerhetsklassificeringen, som ar vagledande i val av korsningsutformning. Dessa ar planskild
trafikplats samt delvis planskild korsning (Typ F). Sett utifrén befintlig ADT och ADT fér prognosaret
2045 har typen delvis planfri korsning (typ F) sékerhetsklassificeringen "acceptabel” medan planfri
trafikplats har klassificerats som "mycket god”.

3.2.3. Kollektivtrafik

Pendlingstrafiken &r stor pa strackan. Manga arbetar och studerar i Borlange och Falun. Strackan
trafikeras av linjebussar och man kan &ven dka tdg mellan Borlange och Djuréas. Busshallplatser ligger
tatt med inbordes avstand runt 700 meter. De flesta hallplatserna ar utbyggda med bussficka,
plattform och véaderskydd. En direktbuss trafikerar strackan Djurés-Falun via vig 293.
Landsvagsbussen Djuras-Borlange angor busshallplatser utmed strackan. Anslutningen med vag 293 i
Norr Amsberg ar ocksa en bytespunkt for resande mot Falun. Ett stérre resecentrum/bytespunkt ligger
i Djuras.

3.2.4. Oskyddade trafikanter

Langs strackan finns storre malpunkter, som beskrivs under kapitel 3.5.1.

Utmed den aktuella strackan hanvisas de oskyddade trafikanterna till ett delvis befintligt parallellt
vagnat eller att anvanda sig av E16/véag 70 for att transportera sig mellan byarna. Det saknas ett
kontinuerligt strdk samtidigt som det finns stora brister i framkomlighet och sakerhet da det bland
annat saknas trygga passager. Dessa forutsattningar medverkar till att vag E16/vag 70 blir en barriér
for de oskyddade trafikanterna.
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3.2.5. Trafiksdkerhet och olyckor

Olyckstalen pa strackan Borlange-Djuras dr higa, dven om andelen dédsolyckor &r fa. Utdrag ur
STRADA, (informationssystem fér data om skador och olyckor inom végtransportsystemet), visar att
under aren 2008 till 2018 har 27 olyckor intraffat. Av dessa var en dédsolycka, en allvarlig olycka, sju
mattliga olyckor och 18 lindriga olyckor, se figur 10 och 11. Olycksstatistiken avseende trafikolyckor
med vilt har kompletterats med statistik fran lanspolisen i Dalarnas lan for perioden januari 2014—
2019. Viltstangsel finns inte uppsatt utmed strackan vilket innebé&r forhojd risk for trafikolyckor med
vilt. Detta visar sig i viltolycksstatistiken, framst i form av olyckor med radjur som finns koncentrerade
syddst om Gimsbarke och vid Duvnas samt mellan Norr Amsberg och Solbacka. Olyckor med alg
forekommer ocksa mellan Norr Amsberg och Solbacka, se figur 10.

Teckenforklaring N
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Figur 10. Visar olyckor inklusive viltolyckor fran Norr Amsberg till Duvnas. Observera att viltolyckorna endast
avser perioden 2014-2019 (fem &r) medan 6vrig olycksstatistik avser perioden 2008-2018 (tio ar).
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Figur 11. Visar olyckor inklusive viltolyckor fran Duvnas till Sifferbo. Observera att viltolyckorna endast avser
perioden 2014-2019 (fem ar) medan 6vrig olycksstatistik avser perioden 2008-2018 (tio ar).
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Bebyggelse, naringsliv och pendlingsmoénster

Information om lokalsamhallet gallande boendemiljo, markanvandning och méalpunkter ges under
kapitel 3.5.1.

E16/vag 70 ar viktig for den regionala utvecklingen for hela Dalarna norr om Borlange och Djurmo.
Vagen ar mycket viktig som transportled for pendlingstrafik, gods och for turismnéaringen.

Inom utredningsomréadet ligger tatorten Norr Amsberg och sméorterna Solbacka, Gagnbro,
Koppslagardarna, Duvnas och Gimsbarke. Langs strackan ligger dven spridd landsbyggsbebyggelse, i
huvudsak friliggande bostadshus i en och tva plan, varav manga gardar. Verksamheter ar framst
kopplade till jordbruk, skogsbruk och handel.

Inpendlingsstatistik fran ar 2017 visar att det ar 6 462 personer som pendlar till Borlange fran orterna
Falun, Ludvika, Gagnef, Leksand och Stockholm (som &r de vanligaste pendlingsorderna i regionen).
Pendlingsstatistiken, oavsett val av fardsétt, visar att pendlare fran Falun utgor den storsta andelen
med drygt 60 %. Fran Gagnef pendlar cirka 22 % medan resterande fordelas mellan Leksand, Ludvika
och Stockholm i fallande ordning. P4 motsvarande satt ligger utpendlingsstatistiken fran Borlange till
ovanstaende orter pa 4 002 utpendlare ar 2017. Storre andelen av dessa pendlar fran Falun till
Borlange (cirka 70 %). I fallande ordning har Ludvika, Gagnef, Stockholm och Leksand en andel pa 6
till 10 % av den totala utpendlingen fran Borlange.

3.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplaner

Inom projektet finns tre kommunala dversiktsplaner, en fér Gagnef kommun samt en 6versiktsplan
och en fordjupad dversiktsplan for Borlange kommun:

Oversiktsplan FalunBorlange, antogs 16 juni 2014
Oversiktsplan Gagnef kommun, antogs 21 oktober 1998
Fordjupad dversiktsplan del av Borlange kommun — Solbacka-Féarjenés, antogs 1996-09-26

Oversiktsplan: Borlange kommun har tillsammans med Falu kommun tagit fram en gemensam
oversiktsplan for kommunernas hela yta, "Oversiktsplan FalunBorlange”. Oversiktsplanen antogs av
kommunfullméktige i Borlange 2014-06-17. | dversiktsplanen for Falun och Borldnge omnamns bland
annat E16/vag 70 ut som ett riksintresse for kommunikationer. E16/vag 70 forvantas utgbra en
nodvandig forstarkning av infrastrukturen samt vara ett viktigt uppsamlingsstrak for turistnaringen,
dar varierande trafikmangd ska kunna hanteras. Dagens vagnat upplevs som undermaliga och kan
utgora en flaskhals for regionens utveckling. Dessutom knyter E16/vég 70 samman viktiga
transportnoder och mojliggér darmed regional samhallsutveckling och ekonomisk tillvaxt.
Kommunernas planeringsinriktning och rekommendationer &r bland annat att prioritera utvecklingen
av ett hallbart transportsystem i samhallsplaneringen med fokus pa kollektivtrafik samt gdende och
cyklister. | dversiktsplanen namns aven att en av de viktigaste forutsattningarna for att starka
utvecklingen i Falun och Borlange ar mojligheten att kunna erbjuda attraktiva boendemilj6er, saval
centralt som pa landsbygd. En attraktiv bostadsmarknad blir sdledes ocksa en forutsattning for
naringslivets utveckling. Vad galler jordbruks- och skogsbruksmark sa utgor dessa viktiga resurser och
det ska finnas en kommunal strategi om hur resursernas produktionsférméaga ska behallas for
framtiden.
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Gagnef kommun har en 6versiktsplan, antagen 1998-10-21, vilken fortfarande ar gallande. I den
framstar E16/vag 70 som en av kommunens viktigaste vagar. E16/vag 70 utgor idag en del av riksvag
70:s tidigare utstrackning. Enligt éversiktsplanen har kommunen och Trafikverket en gemensam
stravan att oka trafiksakerheten, i forsta hand utmed riksvagarna, och da sarskilt forbattringar for de
oskyddade trafikanterna. Kommunen har ocksa en énskan om att efterstrava forbattringar for
kollektivtrafiken. Det framgar aven sarskilt att E16/vag 70 ska utformas mer miljéanpassad genom
Djurmo och att det ska finnas en parallellt matande vag for den lokala trafiken. En ny dversiktsplan ar
under framtagande av kommunen och ska redovisa den langsiktiga framtida mark- och
vattenanvandningen i kommunen till &r 2030.

Fordjupad oversiktsplan: Borlange kommun har en fordjupad 6versiktsplan som beror dstra delen
av utredningsomradet, "Oversiktsplan for del av Borlange kommun — Solbacka-Farjenas”,
planbeteckning 2081-P199. Den fordjupade éversiktsplanen antogs 1996-06-19.

| den fordjupade dversiktsplanen namns att det pa sikt bor efterstravas en minskning av antalet
anslutningar utmed befintlig E16/véag 70 med hénsyn till trafiksékerhet och framkomlighet. For
vagatgardernas aktuella utredningsomrade ar det markanvandningsomrade for skogsmark som
berdrs. Samt omradesbestammelse och skyddsomrade for vattentakt enligt miljobalken. F6r mer
information om grundvattentaktens skyddsomréade, se kapitel 3.5.3.

Detaljplaner

Inom omradet finns inga detaljplaner.

3.4. Landskapet

3.4.1. Landskapsbild

Landskapet langs befintlig strackning av E16/véag 70 préaglas i hdg grad av topografin och vagens
strackning i ett dlvdalslandskap i nérheten till Dalélven.

Landskapet &r omvéxlande med 6ppna odlingsmarker och bebyggelse langs alvdalen, med utblickar
mot Gimklack, Dalalven och Gimsbarkefaltet. Langs strackan finns ocksa mer slutna partier med
barrskogsvegetation av produktionsskogskaraktér.

Koppslagardarna, med aldre trahusbebyggelse, ligger intill vagen i ett béljande 6ppet landskap som
sluttar ned mot &lven. Narmast Daldlven avgransas det Oppna landskapet av Iévtradsvegetation.

Kontraster mellan éppna landskapsrum, l6vskogsvegetation och omgivande barrskog bidrar till att
skapa variation langs strackan. Till upplevelsevardena langs strackan hor aven bybebyggelsen i
Koppslagardarna.

I anslutning till Gagnbro finns en backravin som utgor en vardefull naturmiljé och har status som
nyckelbiotop. Byn Gimsbérke ligger intill Dalélven vid Gimsbarkeféltet, en trattformad sidodal mellan
Gimklack och Sifferboberget. Omradet bestar av en synlig rullstensas som gar att folja till
Badelundaasen soder om Nedre Graheden. S6der om E16/v&g 70 avgransas faltet av ett par aldre
erosionsslanter. Delen av Gimsbarkefaltet som ligger séder om véagen och dess bebyggelse &r starkt
paverkad av isdlvserosion. Duvnés jarnvagsbro skar igenom asen séder om Duvnéas och
schaktmassorna bildar en jarnvégsbank. Vaster om Gimsbarke &r landskapet 6ppet med utblick éver
omgivande bebyggelse, 6ppna landskap samt mot bergsformationerna Gimklack i éster och
Gerusberget i norr.

Befintlig E16/vag 70 ligger pa flera stallen langs strackan nara Dalalven, vilket innebér att det bildas
branta erosionssléanter ned mot alven. Dessa utgdr framtradande element i landskapsbilden.
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Langre fran alven 6vergar det 6ppna odlingslandskapet till ett mosaikartat skogslandskap med
foretradesvis barrskogsvegetation. Skogslandskapet innehaller manga smaskiften och skog i olika
utvecklingsfaser. Landskapet ar bergigt med Gimklack som dominerande bergsformation.

3.4.2. Landskapstyper

Vagplanens utredningsomrade for ligger i sin helhet inom Dalalvens alvdalslandskap. Inom omradet
forekommer foljande markslag (se figur 12):

Vatten
Akermark
Annan 8ppen mark (igenvéxningsmark, hyggen)

Barr- och blandskog

Teckenforklaring
Vatten
Aker
Annan éppen mark
Barr- och blandskog
——— Jarnvéag
Nuvarande vag E16/ 70

3 3 S
™ Nardalep \'.

Figur 12. Visar forekommande markslag inom utredningsomradet.

3.4.3. Landskapskaraktarer

Pa den forsta delen av strackan mellan Norr Amsberg och Gagnbroravinen utgors landskapet
foretradesvis av produktionsskog med framst tallbestand, se figur 13. Gagnbroravinen langs
Broangesbéacken utgor ett karaktaristiskt inslag i landskapsbilden med sina branta ravinsidor och
varierade l6vvegetation. Ravinen &r som bredast i sin nedre del i anslutning till E16/vag 70, darefter
smalnar den av for att aterigen bli bredare langre norrut. Tradvegetationen langs ravinsidorna
domineras av ronn, salg, graal, klibbal och gran. En stor del av tradvegetationen utgors av aldre trad
och andelen dod ved &r stor, vilket gor att artrikedomen &r stor. Gagnbroravinen &r klassad som
nyckelbiotop.
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Bostadsbebyggelse forekommer langs vagen, spridd och i mindre grupper. Landskapet blir mer
varierande i anslutning till Gagnbro med ett mosaikartat landskap med 6ppna odlingsmarker véxlande
med skogspartier. De 6ppna landskapsrummen skapar variation langs den annars ganska enformiga
strackan med likaldrig barrskogsvegetation. Vid rastplatsen i Gagnbro skapas utblickar mot Dalalven.

i | Teckenforklaring

B Karaktar 1 Flackt barrskogslandskap
Karaktar 2 Halvoppet odlingslandskap alvdalslandskap
Karaktar 3 Alvnara landskap med lgvskogsvegetation
Karaktar 4 Flackt lovskogsdominerat halvoppet landskap
Karaktar 5 Mosaikartat smakuperat barrskogslandskap

=
~ . Rastpl.

A
v Solbacka
\\f---...._.f__..---\_

Figur 13. Visar landskapskaraktéarer.

Mellan Gagnbro och Duvnas kénnetecknas landskapet av ett halvéppet boljande odlingslandskap som
sluttar ned mot Dalalven. Narmast ner mot Dalélven avgransas det 6ppna landskapet av tradridaer
med foretradesvis lovtrad. Bybebyggelsen i Koppslagardarna med aldre trahusbebyggelse och
Gimklack (170 m.6.h.) ar viktiga landmérken som bidrar till upplevelsen av landskapet.

Pa strackan mellan Duvnéas och Gimsbarke praglas landskapet av l6vskogsvegetation med branta
erosionsslanter ned mot Dalélven. Pa stora delar av strackan ligger befintlig E16/vag 70 valdigt nara
alven. Byn Gimsbérke ar beldgen i anslutning till Daldlven vid Gimsbarkefaltet. Gimsbarkefaltet utgor
en trattformad sidodal som stréacker sig mellan Gimklack och Sifferboberget. Omradet utgors av en
rullstensas som ansluter till Badelundaasen séder om Nedre Graheden. Faltet avgransas séder om
E16/véag 70 av ett par aldre erosionsslanter. Den delen av Gimsbarkefaltet ar starkt paverkad av
isalvserosion. Soder om Duvnas skar en jarnvagsbro igenom asen och schaktmassorna bildar en
jarnvéagsbank som utgdr ett dominerande inslag i landskapet. Vaster om Gimsbarke praglas landskapet
av ett Oppet odlingslandskap med utblickar 6ver omgivande bebyggelse och mot Gerusberget norrut
och Gimklack i ster, se figur 14. | anslutning till Gimsbéarke finns Rastastugan med restaurang

Langre fran alven 6vergar det 6ppna odlingslandskapet till ett mosaikartat skogslandskap med
foretradesvis barrskogsvegetation. Skogslandskapet innehaller manga smaskiften och skog i olika
utvecklingsfaser. Landskapet ar bergigt med Gimklack som dominerande bergsformation.
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Pa Gimklack finns ett omrade som &r utpekat som nyckelbiotop och som utgor ett skogligt
biotopskyddsomrade. Nyckelbiotopen pa Gimklack beskrivs som ett urskogsartat objekt med gran och
tall i tradskiktet. Inom omradet ar lagor av barrtrad frekvent forekommande. Ytterligare en
nyckelbiotop finns pa berget. Den sista delen av strackan bestar av ett smaskaligt odlingslandskap.

eckenf&rklarlng
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y : Gk . % 2= Gimklack
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Figur 14. Visar landskapets form, skala och landmarken.

3.5. Milj6 och hélsa

| planbeskrivningen finns en sammanfattning av forutsattningar fér miljoé och halsa. Férdjupad
information finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

3.5.1. Befolkning, boendemiljé och hélsa

I Borlange kommun bor cirka 50 000 invanare. Langs strackan ligger byarna Norr Amsberg, Solbacka,
Gagnbro, Koppslagardarna, Duvnas och Gimsbarke. Bostadsbebyggelsen ar framst koncentrerad
utmed befintlig E16/vag 70 (férutom byn Gimsbéarke som framst ligger strax norr om E16/vag 70), i
évriga utredningsomradet finns spridd bebyggelse. | omgivningarna finns d&ven omfattande
fritidshusbebyggelse. I Norr Amsberg bor det ca 250 invanare och i Gimsbarke cirka 150 invanare.

Inom utredningsomréadet finns méalpunkter som bilskrot och fotbollsplan i Norr Amsberg, rastplats i
Solbacka, motorstadion i Norr Amsberg, Gimsbarkes handelsomrade, Gimma Sag, berget Gimklack,
jord- och skogsbruksmark samt tkomst till Dalalven for fiske och rekreation.
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Markanvéndningen léangs strackan varierar mellan tétare och gles bebyggelse samt jord-och
skogsbruksmark. Bostadsbebyggelsen utgors av villabebyggelse. Det finns inga skolor eller forskolor
inom utredningsomradet.

Buller och vibrationer

Befintlig strackning av E16/vag 70 gar i nara anslutning till bostadsbebyggelse utmed en stor del av
strackan. Hog trafikering och relativt stor andel tung trafik gor att narliggande bostéader har en stor
paverkan av buller i nulaget. Pa delar av strackan gar jarnvéagen parallellt med befintlig vagstrackning
och bidrar darmed till bullerpaverkan.

Ett fatal bullerskyddsatgarder i form av plank och fasadatgarder har utforts langs befintlig vag.

Fastigheter och skogsomraden som ligger i narheten av den foreslagna strackningen av E16/vag 70 ar
idag i stort sett opaverkade av buller frdn vag. Norr om Gagnbro finns dock en motorbana som
bedriver bullrande verksamhet.

En bullerutredning har utférts for vagplanen och redovisas i sin helhet i "Rapport bullerutredning”
(handlingsnummer 2N14001). Berakningarna omfattar all statlig infrastruktur i omradet, bade vag-
och spartrafik. Berakningar for nulaget langs befintlig vag visar att cirka 130 bostadsbyggnader har en
ljudniva vid fasad som Gverskrider 55 dBA. vilket ar gallande riktvarde for ekvivalent ljudniva
utomhus.

I lokaliseringsskedet identifierades 25 bostader langs befintlig strackning av E16/vag 70 som ligger
inom 30 meter fran vag och med s&ddana geologiska forutsattningar att det finns risk for att riktvarden
avseende komfortvibrationer éverskrids (PM Vibrationsbedémning, 2019-06-21).

Farligt gods — risker féor manniskor

E16/vag 70 ar en primar transportled for farligt gods. Farligt gods &r &mnen och produkter som har
sadana farliga egenskaper att de kan skada manniskor, miljé och egendom vid en olycka eller felaktig
hantering vid transport och lagring.

Befintlig strackning av E16/v&g 70 gar i nara anslutning till bebyggelse utmed en stor del av strackan. |
dagslaget ligger ett femtiotal bostadshus inom Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand pa 70
meter, och cirka halften av dessa ligger inom 35 meter. Aven en del mindre handel och en restaurang
forekommer langs strackan, sd nara som cirka 10 meter fran vagen.

3.5.2. Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet bestar till stérsta del av skog. Skogen utgors mestadels av
produktionsskog med tall och gran som dominerande tradslag. Aven mindre bestand av lévskog
forekommer, framst i narheten av 6ppen mark norr om den befintliga vagen. Aldre skogsbestand
forekommer huvudsakligen pa svartillgangliga platser som pa Gimklacks sluttning och vid
Gagnbroravinen. P4 Gimklacks sluttning finns dven flera mindre myrar. Odlingsmark finns framst vid
Gimsbarke.

Kéanda naturvarden

Flera kanda naturintressen finns i omradet, bland annat nyckelbiotoper i Gagnbroravinen och
omraden pa och norr om Gimklack. Nyckelbiotoperna ar vardefulla pa grund av gammal barrskog, dod
ved och férekomst av lavar. Tva av nyckelbiotoperna pd Gimklack ligger inom ett skogligt biotopskydd
som beskrivs som naturskogsartad skog.
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Utredningsomradet norr om Gagnbro ingar i Mortsjofaltet vilket ar ett kommunalt naturvardsintresse.
Mortsjofaltet ar ett strak med isalvssediment som hyser flera sallsynta véxt- och djurarter. | Gimsbarke
finns ett utpekat vardefullt odlingslandskap.

Naturvardesinventering

Naturvardesinventeringar har utforts i omradet i flera omgangar och redovisas i "PM
Naturvardesinventering” (handlingsnummer 2N140007). 38 naturvérdesobjekt har avgransats i
inventeringen dar ett objekt beddmdes ha hdgsta naturvéarde (naturvardesklass 1).
Naturvardesobjekten bestar av naturtypen skog, trad, myr, vattendrag samt &ng- och betesmark.

Omraden som omfattas av det generella biotopskyddet har patraffats i inventeringen.

Skyddade arter

Utredningar om naturmiljo och naturvardesinventeringar for vagplanen har genomforts i flera
omgangar (Sweco 2015, 2017 och 2020). En foérdjupad artinventering av berguv, 6rn , tjader och
hackspettar genomfordes under varen 2019 och i samband med den senaste naturvardesinventeringen
lades extra fokus pa att identifiera viktiga livsmiljoer for fagel (Sweco 2020).

Foljande skyddade arter eller artgrupper har patraffats i narheten av vagens foreslagna strackning:
spillkraka, tretaig hackspett, kungsfagel, rosenfink, grod- och kraldjur, flacknycklar, knarot och
lummervaxter (matt-, rev- och plattlummer).

3.5.3. Naturresurser

Skogsbruk star for den huvudsakliga markanvandningen inom omradet och utgor en viktig
naturresurs. Inom utredningsomradet finns dven omraden med vardefull jordbruksmark, dock i
mindre omfattning &n skogsmark.

Grundvatten som anvands for dricksvatten finns inom utredningsomradet. E16/vag 70 gar i dagslaget
nara eller pd isélvsavlagringen Badelundadsen langs stor del av befintlig vagstracka. Badelundadsen ar
mycket viktig for vattenforsorjningen i regionen. Vagplanen beror en del av grundvattenférekomsten
Badelundaasen-Leksand Borlénge, vilket ar en sand- och grusférekomst med beslutade MKN for
grundvatten, se tabell 5.

Tabell 5. Grundvattenférekomster och deras status enligt VISS.

Grundvatten Registrerad Aktuell status MKN
vattenforekomst
Badelundadsen- Leksand | Ja 2019: God kvantitativ 2017: God kvantitativ
Borlange (SE671605- status status
146879)
2019: God kemisk status 2017: God kemisk status

En stor del av ny strackning ligger inom vattenskyddsomrade tillhérande Lennhedens vattentakt
(beslut 2018-08-23) vilken tillsammans med Tjarna vattentakt, forsorjer tatorterna Falun och
Borlange med dricksvatten. Lennheden-Tjarna dricksvattenanlaggningar ar utpekade av Havs- och
vattenmyndigheten till riksintresse for dricksvatten och Badelundadsen ar utpekad i flera
vattenforsorjningsplaner som mycket viktig regional resurs.
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3.5.4. Kulturmiljo

Vaglinjen kan, ndgot férenklat, sagas passera genom tva landskapstyper och kulturhistoriska
sammanhang: skog och uppodlad dalgang.

| 6stra delen av omradet tangeras det regionala kulturmiljéintresset Norr Amsberg. Vid Gimsbarke gar
vagen igenom en dalgang med odlingsmark och bebyggelse. De varden som ingar i miljon ar bland
annat den 6ppna marken mellan alv och omgivande bergshdjder och bebyggelse. Kulturmiljdintresset
Sifferbo ligger strax utanfor vagkorridoren i vastra delen av omradet. Sifferbo ar en relativt stor
klungby med slingrande bygator och utan synlig kontakt med andra byar. Bykarnan ar alderdomlig och
vélbevarad. Ett omréde med hdgt kulturhistoriskt och miljémaéassigt varde.

I och i anslutning till vagomréadet finns dven ett antal forn- och kulturlamningar. Flera av dessa
patraffades och registrerades inom ramen for den arkeologiska utredning som genomférdes hosten
2019. Den vanligaste fornlamningskategorin ar kolningsanlaggningar.

3.5.5. Vattenmiljo

Utredningsomradet ligger inom Dalalvens huvudavrinningsomrade och gar genom fyra
delavrinningsomraden, se figur 15. Kommande vagstrackning korsar tva namngivna vattendrag vilka
ar, sett fran ost till vast, Broangsbacken och Giman. Utdver namnda vattendrag passerar strackan aven
fem mindre icke namngivna vattendrag. Slutgiltig recipient ar Dalélven. Intilliggande
vattenforekomster (som inte ligger inom utredningsomradet) ar Havtrollet och Hemsjon. Dalélven och
Giman omfattas av beslutade MKN, vilka beskrivs i kapitel 7.2.2.
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Figur 15. Visar delavrinningsomraden langst ny lokalisering E16/vag 70.

33



3.5.6. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet forekommer framst vandring/promenad, jakt, fiske och sndskoterakning
som rekreations- och friluftsaktiviteter. Flera stigar, motionsspar och cykelstigar finns i omradet
mellan vag 293 och Brodngesbacken. Berget Gimklack nas via vandringsled bade fran 6stra och véstra
sidan om berget. En tur upp pa berget ger en fin utblick éver Daldlven och samhéllena Duvnas och
Gimsbarke och langre bort aven Sifferbo, Oxberget och Djurmo. Vid Gagnbro och vidare nordvést, pa
den nordliga sidan av Gimklack, finns en skoterled. | Gimsbarke finns ett flertal byvagar som nyttjas
for promenader, ridning och cykling. Norr om Gagnbro finns en motorbana dér man bland annat kan
kora folkrace.

Befintlig vag utgor idag en barriar mellan alven och skogs- och jordbrukslandskapet.

3.5.7. Fororenade omraden

Geoteknisk provtagning utférdes i slutet av 2019. | samband med det togs miljoprover ut med
borrbandvagn pa de platser dar den nya véglinjen korsar befintliga vagar och jarnvag. Analyserna har
jamforts mot Naturvardsverkets riktvarden for kanslig markanvandning (Naturvardsverket 2009)

Fororeningar 6ver gallande riktvarden (PAH och kadmium) patraffades i en provtagningspunkt i
Gimsbarke dar vagen korsar befintlig vag E16/vag 70. Av faltprotokollet framgar att provet bestatt av
kol vilket kan forklara dverskridandet av riktvarden.

Vagdikesmassor har provtagits i tre punkter 1&angs med befintlig vag E16/vég 70. Resultaten av de tre
proverna visar att samtliga punkter har halter av oljeféroreningar éver riktvardet for kénslig
markanvandning, tva prover dverskrider riktvardet med avseende pa bly och ett med avseende pa zink.

Samtliga asfaltprover som togs utmed befintlig E16/vég 70 har halter av PAH16 som klassificerar den
som tjarasfalt. Vid provtagningen kunde man &ven konstatera att dverbyggnadslagret &r kontaminerat
av stenkolstjaran och ar darmed férorenad.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geologiska och geotekniska forhallanden

Pa den forsta strackan av den nydragna delen av E16/v&g 70, fran Norr Amsberg till cirka 200 meter
nordvast om Brodngesbacken, bestar jorden i huvudsak av glacial grovsilt eller finsand. Tva mindre
dodisgropar finns i ndrheten av vag 293. En dodisgrop som &r delvis igenfylld finns strax éster om vag
293 och innan korsningen med E16/véag 70. Inom strackan cirka 200 meter vaster om Brodngesbacken
och 800 meter dster om densamma dominerar isélvssand. Moranmark dominerar fran strax vaster om
Broangesbacken samt runt och forbi Gimklack. Berget ligger nara markytan och berg i dagen finns pa
flera stallen norr om Gimklack. Det finns ett antal mindre I6smarksomraden med torv som kommer
att paverkas langs strackan norr om Gimklack. Efter moranomradet foljer ett omrade med i huvudsak
silt och sand innan Giman. Jorden bestar i huvudsak av glacial silt innan och efter &n men aven
svamsediment av sand finns lokalt vid Giman. Efter Giman kommer vagen mest att ga pa bank pa
glacial silt fram till strax innan jarnvagen dar sand (flygsand) tar vid. Grundvattenytan ligger generellt
l&ngt under markytan dar vagen gar pa isdlvsavlagringen. P& moranmark och vid passage av
vattendrag ligger den ofta i ytan eller i nivd med vattendragets yta.

34



3.6.2. Hydrogeologi och avvattning

Hydrogeologi

Hydrogeologin i omradet domineras av det stora grundvattenmagasinet i Badelundaésen och den
generella grundvattenstromningen sker mot asen. Lokala variationer forekommer och styrs av
exempelvis topografi och forekomst av ytligt berg. Grundvattenmagasinet i Badelundadsen utgor
grundvattenférekomst med beslutade MKN.

Den planerade vagstrackningen for E16/vag 70 gar mellan Norr Amsberg och Broangesbacken Gver
isédlvsformationen vilken utgérs av relativt genomslappliga jordlager, i synnerhet omkring
Broangesbacken. Grundvattennivan har ligger langt under markytan men blir gradvis grundare ju
narmre vagen gar mot Gimklack. Vid passagen forbi Gimklack bestér jordlagren av morén och ytligt
berg vilket har betydligt 1agre genomslépplighet &n isélvsavlagringen. Har forvantas grundvattenytan
vara ytlig.

Foreslagen vagstrackning viker av fran befintlig vag strax vaster om Norr Amsberg och gér norr om
Gimklack och 6ver hogre belagen terrang. Detta innebar ocksa att delar av foreslagen strackning inte
langre gar direkt pa grundvattenmagasinet.

Ny strackning passerar flera vatmarksomraden som ar belagna pa Gimklack samt vid bergets vastra
sida.

Avvattning

Avvattning av den befintliga strackan av E16/vag 70 sker framst i dppna diken och fungerar relativt
bra, men i vissa partier finns vagskador som kan tyda pa bristande dranering av vagkroppen. Vid
truminventering genomford ar 2013 konstaterades att trummor fér genomledning av vatten ar
undermaliga och i behov av underhall pa grund av skador och igensattningar, se figur 16. Passager
over Broangsbacken och Giman ar utpekade riskpunkter dar bland annat underdimensionerade
trummor och erosion av vagbank har noterats.

Nydragningen av E16/vag 70 gar framst genom skogs- och dkermark dar naturlig avrinning sker idag.

Vattnet leds i mindre béackar och vattendrag mot recipienten Dalélven.

Genomslappligheten i omradet varierar langst strackan. | dster ar genomslappligheten hog for att
sedan vid Gimklack 6verga till medelhdg. Utredningsomradets vastra del bestar framst av akermark
som domineras av lag genomsléapplighet.
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Figur 16. Visar exempel pa att trummor for genomledning av vatten ar undermaliga; har trumma med fordamt
inlopp till trumma vid Broédngsbacken.

3.6.3. Tekniska anlaggningar

Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer bade mark- och luftledningar. Ledningarna utgors av vatten,
avlopp, el, belysning, fjarrvarmeledningar, tele och opto. Ledningar, stolpar, el- och
belysningscentraler finns inom eller i anslutning till vagomradet. Dar befintliga ledningar korsar eller
ligger inom nytt vagomradet behover ledningarnas lagen utredas innan byggstart.

Foreslagen ersattningsvag/omledningsvég séder om E16/vag 70, vid Sifferbo, korsar Ellevios
kraftledning.

Inom utredningsomradet finns féljande kanda ledningsagare:
Dala Energi; el, opto
Borlange energi AB; belysning, el, opto, vatten och avlopp
Ellevio; Hogspéanningsledning
Samfallighetsforening; avloppsanlédggning
Skanova; tele, opto

Trafikverket; belysning, el

3.6.4. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns pa den nuvarande strackningen av vag E16/vag 70 ett befintligt
byggnadsverk. Det ar jarnvagsbro 3500-3435-1 dver allméan vég vid Duvnas. Bron ar byggd ar 1957 och
darmed anpassad for vanstertrafik. Bron ar av typ balkram med 6verbyggnad av stal och
underbyggnad samt stédmurar i betong. Bron foranleder inga atgarder i denna véagplan.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

En lokaliseringsutredning har genomforts i projektet som resulterade i ett korridorval, se kapitel 2.4.2.
En stor positiv effekt med den valda korridoren &r att den mojliggdr justering av vaglinjen for att
minska negativ paverkan pa Lennhedens vattenskyddsomrade samt medfor utrymmesmaéssiga
mojligheter till skyddsatgarder dar sadana kravs. Inget har framkommit hittills i arbetet med
utformningen av planforslaget som medfort att de grova inriktningsval som gjordes i tidigare skede
behtver omprovas. Referenshastigheten 100 km/h och genomgaende omkérningsmojligheter (med
2+1 korfalt) och inga direktutfarter galler fortsatt.

Utover de grova inriktningarna gallande utformning fran det tidigare skedet har fortsatta utredningar
genomforts och som resulterat i ett antal utformningsmassiga forandringar vilka presenteras i kapitel
4.1.1.

4.1.1. Studerade och forkastade alternativ i skede utformning av planférslag

Under framtagandet av utformningsforslaget har olika alternativ studerats men forkastats. Dessa
presenteras har nedan.

Véagbro over jarnvagen i Sifferbo

I skedet val av lokalisering bestamdes inte om E16/vag 70 ska ga dver eller under jarnvagen i Sifferbo.
| lokaliseringsutredningen framkom att en dragning under jarnvégen var att féredra vilket inte
mojliggjordes med nagot annat alternativ an Rod korridor. Darmed valdes Bl& korridor bort, som
enbart mojliggjorde att E16/vég 70 kunde dras dver jarnvagen. Detaljstudier som genomfoérts i
nuvarande skede visar att en dragning av E16/vég 70 under jarnvagen ar det bast lampade alternativet
och att en dragning éver jarnvagen utgor ett bortval.

Anslutningen mot Gimmenvagen

| forra skedet planerades korsningen mot Gimmenvégen att utformas med béttre standard. Det visade
sig senare att forbattringsatgarden inte var ekonomiskt férsvarbar samt att det fanns mojlighet att
forbattra trafiksékerheten genom att i stallet undvika en ytterligare anslutning ut mot E16/vég 70.
Detta ledde till bedémningen att atgarden inte vara skalig att genomféra. | det nuvarande forslaget
erbjuder anslutningen enbart en mojlighet for lantbruksfordon att korsa E16/vég 70 via en 6ppning i
mittracket.

Trafikplats Norr Amsberg

Utformningen av trafikplatsen i Norr Amsberg har detaljstuderats och tva olika alternativ har arbetats
fram i skede utformning av planforslag. Ett inledande alternativ innebar att vag 293
paralleliforflyttades vasterut i syfte att mojliggéra utrymme for att kunna anlagga ny bro pa sidan av
och darmed erbjuda moéjlighet att behalla trafik utmed befintlig vag 293 under byggtiden. Detta
alternativ forkastades da det inte visade sig vara ekonomiskt forsvarbart att bygga om véag 293 tva
ganger samt att en tillfallig omledningsvéag visade sig vara ett billigare alternativ. Det alternativ som
foreslas ar att en ny bro for vag 293 anlaggs i befintligt lage och att en tillfallig omledningvéag anlaggs
under byggtiden.
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Kontrollplatsen i Sifferbo

Det finns en befintlig kontrollplats i Sifferbo som &r placerad i gransen mellan Borlange och Gagnef
kommun. Polisen har under samrad framhallit 6nskemal om forbéattringar avseende denna.
Onskemaélen som framférts ar att kontrollplatsen ska breddas for att mojliggéra utrymme for
parkerade fordon och utrustning for kontroll samt att en ytterligare kontrollplats placeras dven pa
motsatt sida av E16/vag 70. Utmed kontrollplatsens nuvarande placering fanns inte utrymme for en
breddning da anslutande pafartsramp fran ny trafikplats i Sifferbo, som planeras for etapp 3, till och
med tar den befintliga kontrollplatsen i ansprak.

Tva nya lagen for kontrollplats utreddes varav ett av alternativen for ny placering var pa av- och
pafartsramper i Norr Amsberg och det andra alternativet som utreddes var lite mer 6ster om dess
befintliga placering i Sifferbo. Alternativet i Norr Amsberg forkastades da polisen ansag att foreslagna
atgarder utmed platsen inte var lampliga for kontrollplatser, da det utmed platsen planeras for 100
km/h samt av- och pafartsramper. Darmed foreslas kontrollplatserna placeras nagot Gster om dess
nuvarande placering dar det rader 80 km/h och 1+1-stracka vilket utgor lampliga forutsattningar
enligt polisens 6nskemal.

Cirkulationsplats i Gimsbarke och Sifferboheden

En korsningslésning behdvs dar befintlig E16/vég 70 (lokalvagen) ansluts mot ny E16/vég 70 i
Gimsbarke respektive Sifferboheden. En cirkulationsplats har utretts utmed dessa platser, men valts
bort pa grund av brist pa yta samt att topografin medfor att cirkulationsplatsen inte klarar
lutningskraven enligt kravdokumentet "Végar- och gators utformning” (VGU).

4.2. Val av utformning

4.2.1. Allmant

Planerade atgarder med nytt vigomrade har markerats pa plankartorna 200T0201-200T0216. Pa
illustrationskartorna 200T0501-200T0516 finns dven atgarder som inte faststalls markerade. Det
finns aven en dversiktskarta (200T0101) framtagen som redovisar strackan i sin helhet.

Typsektioner

Utformningen av en motesfri vag benamns i termer hur vagen ar indelad i olika korfélt och vilka évriga
delar som ingar i vagomradet. En typsektion beskriver hur vagomradet ar indelat i korfalt, vagrenar,
stoédremsa, slanter, sdkerhetszon med mera. De olika strackindelningarna bendmns 1+1 korfalt med
eller utan mittracke och 2+1 korfalt med mittracke, se figur 17 och figur 18. 2+2 korfalt forekommer
endast de forsta 200 metrarna.

Vagbredden (belagd bredd) for 1+1 korfalt ar 11 meter. Vagbredden for 1+2 korfalt ar 14,25 meter.
Vagbredden for 2+2 korfalt &r 17 meter. Vagrensbredden ar 1 meter. Slantlutningarna ar generellt satta
till 1:4. Vid brantare lutningar (1:2) satts sidoracken upp. Att forstka behalla vagbredderna prioriteras
hogt i projektet. Vid trdnga sektioner, dar det bedoms mojligt att géra lokala anpassningar med
exempelvis brantare slanter eller stodmurar i syfte att behalla vagbredden, kommer sadana
anpassningar att foreslas.

Sakerhetszon ar en zon utanfor vagbanan som ska vara fri fran fysiska hinder i form av fasta
oeftergivliga foremal i syfte att uppfylla krav pa god trafiksékerhet. Sakerhetszonen ska forhindra
avkorande fordon fran att valta eller krocka med oeftergivliga foremal. Fér dimensionerande hastighet
100 km/h &r sakerhetszonen for inner- respektive ytterkurva 10 meter bred for att uppfylla krav pa god
standard. Denna sdkerhetszon géller utmed hela strackan med skyltad hastighet 100 km/h.
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Langs med aktuell stracka finns oeftergivliga foremal inom sékerhetszonen (branta slanter, byggnader,
trad etc.). En effektiv 16sning for att uppna god standard och hindra pakérning av befintliga
oeftergivliga foremal &r att satta upp sidoracken. | vagplanen foreslas sidoracken utmed de platser dar
oeftergivliga foremal finns inom sakerhetszonen eller dar slantutformningen inte uppfyller krav pa god
standard.

E16/VAG 70 MOTESFR! 1+1 VAG, BELAGD BREDD 1.0 M, 100 KM/H

whaorrkE

BELAGD BAEDO 11 0

a8y -

Figur 17. Typsektion for E16/vag 70 med 1+1-vdg. Vagens totala belagda bredd ar 11 meter.

E#8/VAG 70 MOTESFRI 2+1 VAG, BELAGD BREDD 14,26 M, 100 KM/H

BELAGD BREDD 250

JRDSKARMNG

Figur 18. Typsektion for E16/vag 70 med 2+1-vdg. Vagens totala belagda bredd ar 14,25 meter.

Korsningstyper

Flertalet korsningar och anslutningar planeras att stangas och nya ersattningsvagar foreslas i stallet
for att samla trafiken till farre korsningar med béttre standard. Utmed dessa korsningar férhindrar
mittracke mojligheten for trafik att korsa vagbanan. | Norr Amsberg foreslas en trafikplats med sé
kallad ”4-vags ruter”. Darutover foreslas korsningsatgarder i form av planskildhet samt 6ppning i
mittracke for lantbruksfordon.

Erséttningsvagar

| vagplanen foreslas 3,5-7,0 meter breda ersattningsvagar dar anslutningar stangs. Dessa faststélls inte
i vagplanen och deras lokalisering och utformning kan komma att forédndras i senare
Lantmateriforrattning.

4.2.2. Vagutformning

E16/vag 70 far fran vagplanens borjan ett utférande av 2+2 korfalt for att direkt 6verga till 1+1 korfalt
fram till den foreslagna trafikplatsen i Norr Amsberg. Darefter blir utférandet 2+1 korfalt. Efter att ha
passerat Giman och i htjd med Gimmenvagen dvergar vagsektionen till 1+1 korfalt. Sektionen behélls
utmed passagen under jarnvagen vid Sifferboheden och fram till vagplanegrénsen i Sifferbo.
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Skyltad hastighet foreslas bli 100 km/h utmed strackan men sanks till 80 km/h utmed passage under
jarnvéagen vid Sifferboheden och fram till Sifferbo.

4.2.3. Korsningar och anslutningsvagar

Léngs strackan kommer flertalet korsningar och anslutningsvégar att stangas eller byggas om.
Anslutningar som stangs redovisas med roda kryss pa illustrationskartorna.

Norr Amsberg (KM 3/800- 4/500)

I Norr Amsberg foreslas en ny trafikplats med utformningen sa kallad "4-vags ruter” och planfri
korsning for vag 293 med cirkulationsplatser for av- och pafartsramper samt for de anslutande
vagarna. Pa sodra sidan ansluts befintlig E16/vag 70 med ny dragning och mot vag 293. P4 norra sidan
ansluts cirkulationen med av- och pafartsramper fran ny dragning, vag 293 och Norr Amsbergsvagen,
se figur 19.

Figur 19. Visualisering som visar vy 6ver planerad trafikplats i Norr Amsberg. Vyn ar vriden sa att figurens
nederkant ar placerad mot Borlange och figurens éverkant ar placerad mot Djuras.

Norr Amsberg- Gagnbro (KM 5/080-5/100)

Vid KM 5/080-5/100 korsar den nydragna delen av E16/vag 70 en skoterled. Skoterleden som i dag
korsar E16/vag 70 i plan planeras att fa en planfri passage under E16/vég 70 for fortsatt tillganglighet
mellan sédra och norra delen om E16/vag 70, se figur 20. Passagen kommer aven fa funktion som
faunapassage.
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Figur 20. Visualisering som visar planerad atgard for skoterled, som foreslas passera E16/ vag 70 via ny planskild
passage.

Gagnbro (KM 6/280)

Den enskilda vagen fran Gagnbro till motorbanan foreslas stangas, se figur 21. Dar planeras inte nagon
ny erséattningsvag da majlighet att ta sig till motorbanan finns fran andra hall samt att en tkad
trafikering genom bebyggelsen i Gagnbro inte anses vara lamplig.

"

Figur 21. Visualisering som visar befintlig anslutningsvag till motorbanan som foreslas stangas (markerad med
rétt kryss). Alternativa anslutningsvagar finns fran bade oster och vaster.

Gimman (KM 8/065)

Enskild vag (Issanvéagen) fran Gimman till Gimklack foreslas att erséttas av ny vdg i ungefar samma
lage, da ny dragning av E16/vag 70 korsar vagen. E16/vag 70 foreslas att anlaggas pa vagbro Gver
Issanvagen. Detta mojliggor fortsatt tillganglighet till rekreationsomraden och framkomlighet for de
boende, se figur 22.
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Figur 22. Visualisering som visar ny planskild anslutningsvag mot Gimklack (Issanvagen) under nydragningen av
E16/vag 70 som forbinder sédra och norra sidan av E16/vég 70.

Gimmenvéagen (KM 9/490)

Gimmenvagen forslas stangas for all trafik forutom lantbruksfordon. Hal i mittracke och grindar i
kombination med farister (galler som anlaggs i vagen som hindrar klévdjur fran att passera) foreslas
for att den fortsatt ska kunna nyttjas for lantbruket. Befintlig korsning &r i behov av en mer trafiksaker
utformning, men utifran trafikmangden anses en sddan atgard inte vara ekonomiskt forsvarbar.
Boende norr och sdder om korsningen foreslas i stéllet att fa atkomst till Gimmenvéagen via Sifferbo.

4.2.4. Gang- och cykelvagnat samt hallplatser

I Norr Amsberg foreslas vag 293 utrustas med en parallell gdng och cykelvag med planfri passage Gver
ny dragning av E16/vag 70, se figur 23. Befintlig E16/vag 70, som utgor den delen som kvarstar utmed
den nydragna delen planeras att utformas som en lokalvag med ett parallellt gadng- och cykelstrak.
Efter att trafik flyttats till ny strackning foreslas hastigheten sankas och vagbanan smalnas av utmed
denna del. Atgarderna skapar ett ssmmanhé&ngande strk for oskyddade trafikanter och méjlighet att
kunna ta sig fran Norr Amsberg till Sifferbo. En 6versikt dver det totala gang- och cykelstraket som
planeras mellan Borlange-Djuras (etapp 1- etapp 3) visas i "Bilaga 1; Oversikt gang- och cykelstrak,
Borlange- Djuras (etapp 1- etapp 3), 0C070011”.

Langs ny strackning av E16/v&g 70 finns inget behov for busshallplatser och nagra nya busshallplatser
planeras darmed inte utmed denna stracka. Hallplatslagena utmed befintlig E16/vag 70 kvarstar.
Busshallplatsen i Norr Amsberg kommer att behdva flyttas nagot pa grund av trafikplatsens
utbredning, men dess funktion bedoms inte paverkas. Tillgangligheten till hallplatsen anses istallet
oOka da en parallell gang- och cykelbana foreslas anlaggas langs vag 293 utmed bron éver E16/véag 70.
Gang- och cykelstraket fortsatter darefter tillsammans med blandtrafik bade Gster- och vasterut langs
Norr Amsbergsvagen (Osterut) respektive langs lokalvégen (vasterut).
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Figur 23. Visar trafikplatsen i Norr Amsberg. Rod strackning redovisar planerad gang- och cykelvag som leds till
befintlig busshallplats som justeras nagot i lage. Gang- och cykelstraket fortsatter bade oster- och vasterut utmed
blandtrafik 1angs lokalvégen (vasterut) respektive langs Norr Amsbergsvégen (Osterut).

4.2.5. Vagavvattning och vattenmiljo

Vagavvattning kommer generellt att ske i form av trapetsformade éppna diken samt via trummor for
genomledning av vatten. Trafikplats vid korsning med vég 293 (KM 3/980-4/370) samt ett parti
mellan KM 5/550-6/300 kommer diken med tét duk i dikesbotten att anlaggas for att uppna ett
fungerande grundvattenskydd. Vid trafikplatsen leds ocksa vattnet mot ett tatt magasin som ar belaget
i trafikplatsen. Efter magasinet vid trafikplatsen pumpas vattnet vidare. Pumpning krévs aven av
dagvattnet vid korsning med jarnvégen. Vid pumpstationer och dammar planeras avkodrningsfickor for
att mojliggora drift- och underhall vid anlaggningarna.

Langst vagstrackan mot Broangesbécken leds vattnet mot dammar déar det finns nédavstdngning och
en uppsamling om en eventuell férorening skulle intraffa.

Genomledning av vatten under vag anpassas for att bevara de naturliga vattendragen, bdde namngiva
och icke namngivna. Det resulterar i att fem trummor och tva broar kommer att anlaggas utmed
stréckan. Dessa totalt sju genomledningar av vatten ska anldggas med funktion som faunapassage, se
kapitel 4.3.2.

Nedan foljer beskrivning av platsspecifika avvattningstekniska atgarder som kommer att anlaggas med
aktuell 1angdmétning:

Avvattning trafikplats Norr Amsberg (KM 3/980-4/370)

Avvattning med sjalvfall beddms utmed denna strécka inte vara méjlig varvid en férdréjningsdamm
och pumpstation kommer anlaggas inom trafikplatsens omrade. Vattnet samlas upp och leds till
dammen med tata diken samt via en genomgaende trumma som tar vattnet fran det norra sidan till
den s6dra av E16/vag 70 dar dammen ar placerad. Reningsdammen anpassas med funktion som
katastrofskydd och forses med avstangningsmojligheter innan utlopp.

Pumpstationen leder vattnet 6ster om trafikplatsen dar det slédpps i vagdiken. Diket sluttar dsterut mot
vagplanens borjan och dér kan vattnet ledas med sjélvfallsledning till Hemsjon.
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Stracka med utdkat grundvattenskydd (KM 5/550-6/300)

Langst denna stracka foreslas vagen avvattnas via tata diken pa grund av att marken innehéller
jordarter med hdg genomslépplighet, vilket annars riskerar att inte hinna saneras mot eventuellt spill
vid olycka. Déar vagen skevar bedéms det vara tillrackligt att endast anlégga tata skikt i ena diket
medan den andra sidan forses med kantsten.

Avvattning vid Broangsbacken (KM 6/000-6/130)

Bro anlaggs for genomledning av Broangsbacken. Vagdagvatten fran bron kommer att ledas mot
reningsdammar innan vattnet slapps ut pa brons norra sida. Utloppen fran reningsdammarna forses
med avstangningsmdjligheter och erosionsskydd i sluttning mot Brodngsbécken.

Intilliggande vatmark vaster om Broangsbacken kommer att bevaras och dess utlopp kommer att
beaktas med anlaggning av trumma.

Overdike (KM 7/300)

Ett 6verdike rekommenderas anlaggas 1-5 meter fran krénkant vid cirka KM 7/300. Overdikets langd
blir cirka 50 meter och syftar till att avledda dagvattnet dsterut férbi skdrningen. Avrinning sker sedan
naturligt mot Broangsbacken.

Avvattning vid Giman (KM 8/280-9/020)

Bro anlaggs for genomledning av Giman, dar vagdagvatten kommer att renas utmed 6mse sidor om
backen med reningsdammar innan vattnet slapps ut pa brons norra sida. Utloppen fran
reningsdammarna forses med avstangningsmajligheter och erosionsskydd i sluttning mot Giman.

Passage under befintlig jarnvag (KM 9/830)

Passage under befintlig jarnvag kommer att avvattnas med hjélp av pumpstation. Vagdiken och
dagvattenbrunnar samlar upp vattnet innan det pumpas till utslappspunkt vaster om passagen dér det
slapps séderut for naturlig avrinning.

4.2.6. Geotekniska atgarder

Generellt ar projekterad nydragning av E16/vég 70 lokaliserad for att minimera behovet av
geotekniska atgarder. Atgarder som kommer att krévas ar borttagning av lésjord som torv och lera dar
det férekommer under vag eller konstbyggnader. Eventuell torv i dédisgropar tas bort innan
igenfyllning. Broar grundlaggs om majligt pa packad fyllning av grus i torrhet. En stabil och barkraftig
grundlaggning ar viktig for konstbyggnader som broar. Projekterad bro 6éver Giman har tva av sina
stod placerade inom vattenomradet vilket medfor att grundlaggning for dessa stod foreslas utforas pa
en tatkaka av betong inom spont. Arbete inom spont minimerar omgivningspaverkan som grumling
och tar ett mindre omrade i ansprak an grundlaggning i schaktgrop. For att spara material kommer
aven en stor del av schaktmassor som kommer fran vagskarningar att ateranvandas som bankfyllning,
vilket leder till att erosionsskydd kommer att behtvas d& mycket av materialet bestar av silt och sand
vilket &r kornstorlekar som latt eroderas av ytvatten och strommande vatten. Generellt ar
grundlaggningsforhallande bra men vid passage av Broangesbacken och Giman kommer det att kravas
atgarder for att halla undan vatten i byggskedet och for att erosionsskydda &fara och stéd inom
vattenomradet. Under byggskedet kommer aven backfaran att behdva gravas om i brolaget for Giman
och aven for Broangesbacken.
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4.2.7. Broar och andra byggnadsverk

Bro 6ver vag 1,1 km V Amsbergs kapell, konstruktionsnummer 100-16136-1, KM 4/148
Bron utgdr en planfri korsning dar vag 293 ansluter till E16/vég 70.

Bron foreslas utformas som en plattbro i tre spann med fri bredd mellan kantbalkar p 9,9 meter som
inkluderar tva korfalt och en gang- och cykelvag. Vid brolaget planeras E16/vag 70 byggas med en
belagd bredd pa 11,0 meter for 1+1 mittrackesseparerade korfalt samt sidoracken vid brostéden. Bron
utfors med fri hojd p& minst 4,70 meter. Broforslaget redovisas pa skiss 241K2011.

Bro 6ver skoterled och viltpassage 0,5 km O Gagnbro, konstruktionsnummer 100-16137-1, KM 5/090
Befintlig skoterled laggs om och anpassas s att den passerar under bron i rat vinkel.

Bron foreslas utformas som en valvbage av korrugerat stal med betongfundament med belagd
vagbanebredd Gver bron pa 14,25 meter for att inrymma 1+2 vag. mittrackesseparerade korfalt. Fri
oppning under bron ska med avseende pa viltpassage vara minst 15 meter bred och 5 meter hog.
Undantag for 6vre horn kan goras. Broforslaget redovisas pa skiss 242K2011.

Bro dver Gagnbroravinen 1,0 km N Gagnbro, konstruktionsnummer 100-16138-1, KM 6/066
Bron passerar éver Brodngesbéacken och Gagnbroravinen.

Bron foreslas utformas som en valvbage av korrugerat stal med betongfundament med belagd
vagbanebredd Gver bron pa 14,25 meter for att inrymma 1+2 vag. Fri 6ppning under bron ska med
avseende pa viltpassage vara minst 15 meter bred och 5 meter hog. Undantag fér 6vre horn kan goras.
Broforslaget redovisas pa skiss 243K2011.

Bro 6ver vag 0,8 km SO Gerus, konstruktionsnummer 100-16139-1, KM 8/065

Bron passerar dver Issanvagen som leds om vid passagen for att moéjliggora bra placering av bron och
for att kunna behalla de funktioner som végen har idag.

Bron foreslas utformas som en plattrambro i betong med fri bredd mellan kantbalkar pa 14,25 meter
for att inrymma 2+1 vag. Fri 6ppning under bron ska ha en bredd av minst 7,0 meter och en fri hojd pa
minst 4,7 meter. Broforslaget redovisas pa skiss 244K2011.

Bro dver Giman 0,4 km S Gerus, konstruktionsnummer 100-16140-1, KM 8/690

Bron passerar en cirka 80 meter bred sanka som utgdrs av Gimans &fara och vatmark. Bron kommer
ha en funktion som viltpassage.

Bron foreslas utformas som en plattbro i betong i tre spann med fri brobredd mellan kantbalkar pa
14,25 meter for 2+1 vag. Brobanans minsta langd styrs av vatmarkens bredd och brons andstéd
placeras inte ndrmare strandlinjen an vad som visas i broskissen. Strandpassage for stora djur ska
anlaggas pa émse sidor om Giman. Broférslaget redovisas pa skiss 245K2011.

Bro over véag vid Sifferboheden, konstruktionsnummer 100-16141-1, KM 9/831

Dar den nydragna delen av E16/vég 70 passerar jarnvagen och befintlig vag planeras en planskild
korsning. Forslaget innebar att en jarnvagsbro byggs éver vagen.

Bron foreslas utformas som en snedvinklig plattrambro i betong. Brons fria bredd utformas sa att
minsta avstand fran centrumlinje spar till broracke ar 3 m. Fri 6ppning under jarnvagsbron ska ha en
bredd av minst 13,9 meter och en hojd p& minst 4,7 meter. Bron planeras att lanseras in pa plats under
tagstopp. Broforslaget redovisas pa skiss 246K2011.
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Bro dver Giman vid Gimma sag (befintlig E16/vag 70), konstruktionsnummer 100-20678-1

Utbyte av trumma mot rérbro med spannvidd 2,5 meter. Broforslaget redovisas pa skiss 247K2011.

Viltatgarder
Féarister utfors for anslutande vég i langdmatning KM 9/490.

Uthopp/6ppningar i viltstangslet ska utformas sa att risken for att vilt tar sig in i vigomradet
minimeras. Uthoppen ska utformas sa att de mojliggor att vilt tar sig ut fran vagomradet samtidigt
som dom férhindras ta sig in. Placering redovisas pa vagplanens illustrationskartor.

4.2.8. Gestaltning
Forutom 6kad trafiksakerhet och framkomlighet har tva projektmal faststéllts kopplat till natur och
kulturmiljo samt landskap. For landskapet galler projektmalen:

En linjeféring som bidrar till en god kdrupplevelse och &r anpassad till landskapet

Projektet ska lokaliseras och utformas med stor hansyn till landskapet utifran kunskap och
malsattningar i landskapsanalysen

Avseende det forsta projektmalet innebar detta att vyer ska tas till vara, att kurvforingen utformas
mjuk och med en profil som anpassas till befintlig topografi. Det andra projektmalet innebar en
grundambition dar gestaltningen ska medféra en s& god anpassning av den nya vagen till det
omgivande landskapet som majligt med vagen utifran betraktat. Generella riktlinjer for att uppna
detta r:

en utformning med en linjeféring som tar hansyn till landskapets topografi

diken, slanter och 6vriga sidoomraden ska behandlas s att gransen till omgivande mark sa
snart som mojligt suddas ut

bullerskydd utformas med anknytning till omkringliggande byggnadstradition
befintlig vegetation sparas i sa stor utstrackning som maojligt
enhetlig utrustning

Nedan foljer de platser som kommer att genomga storst forandringar och som ocksa beskrivs i
dokumentet "Gestaltningsprogram” (handlingsnummer 2L140002). Dessa kommer att krava
gestaltningsatgarder for att uppna de ovan satta projektmalen och riktlinjerna:

Den nya planskilda korsningen i Norr Amsberg. Kraver aterplantering av trad for anpassning
mot den omgardande skogen, dock i begransad omfattning for att minska risken for
viltolyckor. Ytorna runt och i trafikplatsen behover gestaltas for en god anpassning till
landskapet.

Bron 6ver Gagnbroravinen. Ravinen och dess omgivning behéver behandlas med forsiktighet.
Paverkade ytor ges forutsattningar for en bra aterstallning.

Bergsskarningarna vid Gimklack. Bitvis kommer dessa att bli stora och anslutande ytor
behdver ges goda forutsattningar for bra ateretablering av vegetation, saval gras som trad och
buskar. Atgarder behover goras for att bryta upp de stora bergsytorna exempelvis genom att
utnyttja bergets naturliga strukturer vid schaktning.

Bankslanterna langs vagen fore och efter Gimklack. Dessa slanter kommer att ta mycket yta i
ansprak och goda forutsattningar behover skapas for bra ateretablering av vegetation.
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Bron dver Giman. Har ar landskapet 6ppet vilket gor att det ar viktigt att bron inte sticker upp
for hogt i forhallande till omgivningen. Det ar ocksa viktigt att passagen under bron skapar
goda forutsattningar for faunan att rora sig.

Vagdragningen dver de 6ppna falten vid Gimsbarke. | det 6ppna landskapet halls vagen s
nara omgivande mark som mojligt for att inte skapa en visuell barriar.

Passagen under jarnvéagen i Sifferboheden.

4.2.9. Natur- och kulturmiljé

Trummor planeras att anlaggas under vagen dar vagen passerar genom vatmark eller sumpskog for att
skapa forutsattningar for att leda markvatten och darmed minska negativ paverkan pa hydrologin.
Dessa trummor placeras i KM 6/800, KM 7/020 samt KM 7/700, se kapitel 4.3.2.

Vid intréng i de identifierade naturvardesobjekten, objekt som omfattas av generellt biotopskydd samt
kulturmiljoobjekt planeras vagutformningen att utféras s& skonsamt som majligt.

4.2.10. Viltpassager och barriareffekter

Okad hastighet samt utformning av vagen med breddning och uppférande av mittracke medfor okad
risk for viltolyckor. Darfor ska viltstangsel uppforas. Viltstangsel &r tillsammans med anldggande av
sakra passager en effektiv atgard for att minska risken for viltolyckor. Samtidigt utgor stangslet en
barriar for stora daggdjur. Den planerade vagutformningen inklusive hastighetshdjning kommer ocksa
att bidra till 6kad barriareffekt for sma och medelstora djur. For att motverka barriareffekten anlaggs
faunapassager, se kapitel 4.3.2.

4.2.11. Buller

Eftersom projektet kommer att generera 6verskottsmassor har i forsta hand bullerskyddsvallar i
anslutning till vagen utretts som atgard. Detta har bedémts som den mest fordelaktiga atgarden ur
bade ett miljomaéssigt och ekonomiskt perspektiv. Da strackan innefattas av vardefull dkermark, en rik
kulturmiljé och en landskapsbild med utblickar mot bland annat Dalélven och det 6ppna
akerlandskapet har stor vikt lagts vid bedomning av markintrang och paverkan pa landskapsbild i
forhallande till den effekt som atgarden har. De markytor som utreds for respektive bullervall bedéms
med hansyn till flera intresseomraden sdsom landskapsbild, kulturmilj6, avvattning, geoteknik och
vagutformning. | utredningen ingar att i stérsta mojliga man undvika att eventuella konflikter mellan
dessa intresseomraden ska uppsta.

Vid forslag pa bullerskyddsatgard i anslutning till vagen tas aven hansyn till siktforhallanden for
véagtrafikanter, konflikter med vaganléggning eller anslutningsvagar och geotekniska forutsattningar
for att undersoka om atgarderna ar tekniskt mojliga att genomfora.

Vagnara atgarder har évervagts for samtliga fastigheter som 6verskrider riktvarde vid fasad i
markplan. Vagnara atgarder har dven valts bort for fastigheter som ligger glest och langt fran vagen da
dampningseffekten for dessa inte kan uppnas. Da dverskridandet av riktvardet for dessa fastigheter
aven ar relativt 1agt bedoms kostnaden for atgarden i forhallande till dampningsbehovet inte vara
ekonomiskt rimliga.

Vagnara bullerskyddsatgarder foreslas i tva omraden:
I Norr Amsberg foreslas en skarm (cirka KM 3/450 — 3/500).

Pa sodra sidan av vagen i Gimsbarke hamnar 6 fastigheter mellan jarnvagen och E16/vag 70. Dar
foreslas en vall (KM 9/300 — 9/400) kombinerad med skarm (KM 9/500 — 9/600).
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Dar vagnara atgarder inte foreslas utreds i stallet fastighetsnara atgarder. Detta galler for strackor med
gles bebyggelse som ligger pa langre avstand fran vagen. For dessa fastigheter erbjuds fastighetsnara
atgarder dar sé kravs i syfte att uppna gallande riktvarden for uteplats och inomhusmiljo.

Aven pa de strackor dar vagnara atgarder utfors kan det bli aktuellt med kompletterande
fastighetsnara atgarder for att samtliga riktvarden for inomhusmiljé samt uteplats ska uppfyllas.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder utfors vanligtvis pa den enskilda fastigheten och ger oftast skydd
for endast en enskild fastighet. Fastighetsnara atgarder bekostas och utfors (vanligtvis) av Trafikverket
men Gvergar sedan i fastighetsagarens &go med ansvar for drift och underhall. Exempel pa
fastighetsnara bullerskyddsatgarder ar atgarder pa fasaden, for fonster och ventiler. Vid mycket hoga
ljudnivaer kan dven befintlig vagg forstarkas in- eller utvandigt. Foreslagna atgarder avser de
bostadsrum som berédknas fa en ljudnivd som éverskrider gallande riktvarden for inomhusmiljo. Det
innebar att atgarder kan bli aktuellt pa enstaka fonster och/eller pa enskilda vaningsplan.

For att det ska vara rimligt att utféra bullerdampande atgarder forutsatter Trafikverket att aktuella
byggnader uppfyller en viss standard. Detta innebar bland annat att en bostadsbyggnad ska vara
konstruerad sa att den kan bebos aret runt, det vill sdga vara vinterbonad avseende isolering samt ha
vatten och avlopp indraget for aretruntbruk. Enklare sommarstugor som inte uppfyller dessa krav
erbjuds inte fastighetsnara atgarder for fasad. Dock kan, for dven dessa fastigheter, vagnéara atgarder
ge en positiv effekt liksom att atgarder for uteplats kan erbjudas dar behov av detta anses finnas. Inom
denna vagplan omfattas en fastighet av denna typ av atgard.

For uteplatsatgard géller att fastigheten ska ha en bullerskyddad uteplats. Mer info om berakningar
samt bedémning och motivering till foreslagna atgarder finns i "Rapport bullerutredning” och dess
bilagor.

4.2.12. Ovriga vaganordningar

Racken

Sidorécken planeras att sattas upp utmed strackor dar den befintliga slantutformningen och
sidoomradet inte uppfyller krav pa god standard for sakerhetszon vid foreslagen hogsta tillatna
hastighet 100 km/h. Sidorécke satts dven vid passage av vattendrag for att skydda saval trafikanter
som vattendrag. Racken pa broar ska ha hogre kapacitetsklass jamfort med racken langs vag. Vid
vagstrackor dar sarskilda vattenskyddsatgarder kravs, satts forstarkta racken for att minska risken for
att tunga fordon ska hamna utanfor vagbanan vid olycka.

Belysning

| vagplanen foreslas ny belysning vid den planerade trafikkontrollplatsen.

Viltvarning

I anslutning till viltstangesavslut vid trafikplatsen i Norr Amsberg ska viltvarningsskylt (vagmaérkestyp
A19) sattas upp pa 6mse sidor om stangselavslut. Viltvarningsskyltar foreslas placeras vid KM 4/500
och KM 3/700.
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4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

4.3.1. Skyddsatgarder avseende yt- och grundvatten

Skyddséatgarder for ytvatten foreslas inom vagplanen. Vid Giman anlaggs bankdiken dar det kravs
bade pa 6stra och vastra sidan for att forhindra direktavrinning mot Giman. Dagvattendammar med
mojlighet till avstangning och en kapacitet att klara ett utslapp vid en farligt gods- olycka anlaggs pa
var sida om Giman.

Bro 6ver Giman forses med kantsten for att forhindra direktavrinning till ytvattenrecipienten. Vattnet
fran bron avleds mot damm vilket majliggor rening av féroreningar innan vattnet nar recipienten.

Grundvatten

Skyddséatgarder for grundvatten som foreslas ar tata diken mellan stracka KM 5/550 — 6/300 samt vid
trafikplats Norr Amsberg KM 3/980 — 4/370. De tata dikena leds mot tre olika dammar, en belégen i
trafikplatsen och de andra belagna pa varsin sida av Broangesbécken i anslutning till brolaget. Langs
med hela vagstrackan utom dar det ar racken foreslas avkorningsvanliga sidoomraden och diken med
flacka slénter.

Inom sekundart- och vissa delar av tertiart vattenskyddsomrade har hogkapacitetsracken foreslagits
vid strackor som kréaver racke for att forhindra avakning med farligt gods. Ytterligare en skyddsatgard
for grundvattnet som behdéver utforas ar att ta fram en beredskapsplan for att sékerstélla att ratt
atgarder vidtas vid en eventuell olycka med farligt gods.

Skyddséatgarder avseende grundvattenskydd anges med féljande beteckning i vagplanen:

Sk6- VATTENSKYDDSATGARD

4.3.2. Skyddsatgarder avseende fauna

Flertalet skyddsatgarder avseende fauna foreslas i vagplanen, se en sammanstéllning 6ver dessa i
tabell 6. Planskilda passager dimensionerade for stora daggdjur anlaggs vid Giman och
Broangesbacken. Skoterporten vaster om Norr Amsberg anpassas for att fa funktion som passage for
stora daggdjur och vagporten Gster om Giman forses med ljud- och ljusreducerande skarmar. Farister,
grindar och uthopp anlaggs for att minska risk for att stora daggdjur tar sig in och blir kvar pa
vagomradet.

Vid samtliga mindre vattendrag samt i anslutning till vatmarker anlaggs passager for medelstora
daggdijur samt for grod-och kréldjur. Ledarmar anlaggs for att minska risken for pakérning av grod-
och kréldjur. Dammar for vagavvattning utformas s att de kan utgéra livsmiljo for bland annat
groddjur. Trummor som leder vattendrag under E16/vag 70 ska utformas s att inget vandringshinder
uppstar for vattenlevande fauna.

Skyddséatgarder avseende viltuthopp och faunapassager anges med foljande beteckning i planen:
Sk5- AVSER VILTUTHOPP
Sk7- FAUNAPASSAGE
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Tabell 6. Sammanstalining av atgarder riktade mot fauna langs E16/vag 70 och lokalvagen.

Kilometertal Atgard
4/400-10/400 Viltstangsel
ca 4/500, 3/700 Viltvarning

4/650, 5/990, 8/110, 9/760 (Sk5)

Uthopp pa 6mse sidor om E16

5/090 (Sk7)

Faunaport och skoterpassage under E16

6/000, 6/300, 8/600, 8/850 (Sk7)

Dammar for dagvatten med anslutande
trummor anpassas for fauna

6/070 (Sk7)

Faunapassage for stora daggdjur under bro
Over Gagnbroravinen/Broangesbacken

6/180, 7/920, 8/170, 8/280, 8/530
(Sk7)

Passage for medelstora daggdjur, groddjur,
kraldjur och vattenlevande organismer i
anslutning till mindre vattendrag.

6/800, 7/020, 7/700 (Sk7)

Passage for medelstora daggdjur, groddjur
och kréldjur i anslutning till vatmark.

8/060

Véagport foérses med skarmar.

3/450-3/480, 9/520-9/600

Anslutning av stéangsel mot bullerplank

8/060-8/070

Grindar och farister anlaggs vid mindre
plankorsning

8/645-8/735 (Sk7)

Landskapsbro 6ver Giman

6/000, 6/150,
8/580, 8/780, ca 10/400, ca 10/300

Last grind

9/840

Bro 6ver jarnvag vid Sifferboheden

Ny lokalvéag, vid dess passage av
Giman

Ny rorbro for Giman

Ny lokalvéag, vid dess passage av
Broangesbéacken

Forlangning av befintlig trumma for
Broangesbéacken

Ny lokalvéag, vid dess passage av
Broangesbéacken

Ny torrtrumma i anslutning till befintlig
trumma for Broangesbacken
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4.3.3. Skyddsatgarder avseende buller

Vagnara bullerskyddsatgarder i form av vallar och skarmar redovisas pa plankarta och faststélls i

planen. Vall/plank anges med foljande beteckningar i vagplanen:

Sk1—BULLERSKYDD, SKARM 2,5 M HOG (OVER VAGMITT EL16)

Sk2 — BULLERSKYDD, VALL 2,5 M HOG (OVER VAGMITT E16)

Sk 3 — BULLERSKYDD, SKARM 3 M HOG (OVER VAGMITT E16)

Sk 4 — AVSER ERBJUDANDE OM BULLERSKYDDSATGARD UTANFOR VAGOMRADET | FORM

AV FASAD/FONSTERATGARD OCH/ELLER LOKALT SKYDD VID UTEPLATS.

Bullerskydd som foreslas redovisas i tabell 7. Vagnara atgarder redovisas dven pa plankarta samt
utbredningskartor for buller i "Rapport Bullerutredning” (handlingsnummer 2N140001) .

Tabell 7. Bullerskyddséatgarder som foreslas i vagplanen, bade de som faststélls och de som erbjuds berérda

fastighetsagare.

Omrade Langdmatning | Hojd Typ av atgard | Antal
over berdrda
vagmitt byggnader

Norr Amsberg 3/450 — 3/500 25m Skarm 2

norr om vagen
Gimsbarke 9/300 — 9/400 25m Vall 6
sdder om véagen
9/500 — 9/600
) ) 3m Skarm
sdder om vagen
Atgard for fasad 16
Atgard for uteplats 18

| tabell 8 redovisas foreslagen atgard for de enskilda fastigheterna. Erbjudande om fastighetsnara

atgarder till markerade byggnader faststalls i planen.
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Tabell 8. Redovisar féreslagna fastighetsnara bullerskyddsatgarder. Vilken/vilka byggnader som erbjuds atgard

framgar av plankarta med Sk4-markering.

Fastighet Forslagen fastighetsnara Fastighet Forslagen fastighetsnara
atgard atgard

GIMSBARKE 1:14>1 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 51:11>2 Fasad/Uteplats

GIMSBARKE 1:15>1 Fasad GIMSBARKE 6:3>1 Fasad/Uteplats

GIMSBARKE 18:4>4 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 61:2>1 Fasad

GIMSBARKE 18:5>1 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 68:6>2 Fasad

GIMSBARKE 18:6>1 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 72:4>1 Fasad/Uteplats

GIMSBARKE 19:3>2 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 73:5>1 Fasad/Uteplats

GIMSBARKE 27:5>1 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 84:6>3 Fasad/Uteplats

GIMSBARKE 3:15>2 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 87:3>1 Fasad/Uteplats

GIMSBARKE 4:11>1 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 93:2>1 Fasad/Uteplats

GIMSBARKE 4:12>1 Fasad/Uteplats GIMSBARKE 94:1>1 Fasad/Uteplats

GIMSBARKE 4:13>1 Fasad/Uteplats NORR AMSBERG Fasad/Uteplats
19:4>1

GIMSBARKE 4:17>5 Fasad NORR AMSBERG Fasad/Uteplats
25:5>1

GIMSBARKE 4:21>1 Fasad/Uteplats NORR AMSBERG Uteplats
25:8>1

GIMSBARKE 4:23>1 Fasad/Uteplats NORR AMSBERG Uteplats
6:13>1

GIMSBARKE 51:11>1 Fasad/Uteplats NORR AMSBERG 6:7 Fasad/Uteplats

4.3.4.

For de bostader som utsétts for betydande risknivaer har skyddsatgarder foreslagits, och med dessa
bedoms risknivan for samtliga narboende bli acceptabel. Berdrda fastigheter anges med foljande
beteckning i planen:

Skyddsatgarder avseende farligt gods

Fastigheter som berérs ar:

Norr Amsberg 6:7 — Hogkapacitetsracke i kombination med dike.
Gimsbarke 4:23 — Skarning som stracker sig ca 2,5 meter dver dikesbotten

Sk8 —FASTIGHET SOM BEHOVER SKYDDSATGARD FOR FARLIGT GODS
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafik, floden och sakerhet

Utformningen av vagen innebar att E16/vag 70 kommer att fa forbattrad trafiksakerhet genom
mittréckesseparering samt att antalet korsningar och anslutningar kommer att minska i jamforelse
med nuléget. Dessutom kommer viltstangsel att etableras vilket minskar risken for kollisioner med
vilt. Framkomligheten och kapaciteten kommer att forbattras i och med att en god vagprofil uppnas
och att restiden minskar med de foreslagna atgarderna.

Léngs lokalvagen kommer risken for olyckor att minska genom att tunga transporter och
pendlingstrafik kommer att forflyttas till den nya strackan av E16/vég 70.

5.1.2. Tillgdnglighet och oskyddade trafikanter

Storsta delen av den motordrivna fordonstrafiken kommer att ga langs ny E16/vag 70 och oskyddade
trafikanter kommer att vara hanvisade till lokalvagen vilket innebér farre rérelser med blandtrafik.
Lokalvagen kommer att fa en annan funktion vilket innebar att gang- och cykeltrafik inte behdver
passera en tungt trafikerad vag. For gang- och cykeltrafikanterna 6kar sédkerheten och tryggheten med
foreslagna atgarder. De erbjuds mojlighet att planfritt fardas 6ver E16/vag 70 via vag 293 och vasterut
mot Djuras via lokalvagen. Fran trafikplatsen i Norr Amsberg kan de fardas 6sterut mot Borlange
utmed befintlig gang- och cykelvédg. Gang- och cykeltrafikanterna har dven majlighet att fardas via det
planerade gang- och cykelstraket utmed lokalvagen.

5.1.3. Kollektivtrafik

Langs ny E16/vag 70 planeras inga hallplatser att anlaggas da behov av kollektivtrafik inte finns utmed
denna stracka. Kollektivtrafiken kommer darmed fortsatt kvarsta langs lokalvagen. | samband med
byggnationen av trafikplatsen i Norr Amsberg kommer befintlig hallplats justeras nagot i lage. En
mindre flytt av hallplatsen vid trafikplatsen kommer att medfora en storre attraktivitet for
kollektivtrafiken da bade trafiksakerheten och tryggheten att ta sig till busshallplatsen bedéms 6ka.
Aven en 6kad attraktivitet for kollektivtrafiken i stort utmed strackan bedéms uppnas. Minskad trafik
pa lokalvagen bedoms bidra till en minskad risk for konflikter med fordonstrafik, vilket kan leda till att
fler boende kanner sig trygga att ta sig fram till hallplatserna samtidigt som kollektivtrafikens
framkomlighet Okar.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnad av E16/véag 70 kommer att forbattra forutsattningarna for transporter och medverka till
battre framkomlighet, sdkerhet och kapacitet vilket starker den regionala utvecklingen.

Befintlig E16/vag 70 foreslas att utformas som lokalvag anpassad for oskyddade trafikanter och for
lokaltrafiken. Atgarden leder till ett sakrare och tryggare strék dar lokaltrafiken erbjuds fardvag med
mindre trafikméngd och att de oskyddade trafikanterna separeras fran dvrig trafik. Detta bedoms
sammantaget leda till en positiv utveckling for lokalsamhallet.
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5.3.  Milj6 och hélsa

I denna planbeskrivning finns en sammanfattning av konsekvenser for miljé och hélsa. Férdjupad
information finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

5.3.1. Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Med planforslaget exponeras 34 bostadshus for en ljudniva som 6verskrider nagot av de gallande
riktvardena om inga bullerskyddsatgarder utfors. 33 bostadshus uppfyller riktvardena vid forslagna
bullerskyddséatgarder. En fastighet bedoms fa for hoga nivaer pa 6vervaningen.

En byggnad beddms ha sa pass enkel standard att det inte ar rimligt att utféra fasadatgarder. For
samtliga 6vriga fastigheter bedéms riktvarden fér inomhusmiljo samt uteplats kunna uppfyllas med
rimliga &tgarder. For ett fatal av fastigheterna ar det spartrafiken som star for 6verskridandet da det
galler inomhusmiljon. Sammantaget beddms konsekvenserna efter ombyggnad av végen vara positiva
jamfort med nollalternativet, da samtliga bullerberérda fastigheter langs befintlig vag far en forbéattrad
boendemiljo avseende ljud. Negativa konsekvenser uppstar dock for de fastigheter som inte tidigare
storts av buller.

En sammanstéllning av bullerberérda bostadshus som dverskrider riktvardena redovisas for
respektive berakningsfall i tabell 9. Enbart ekvivalenta ljudniva vid fasad har utretts fér nulage och
nollalternativ eftersom E16/vag 70 flyttas i planforslaget fran aktuell stracka.

Tabell 9. Redovisning av bullerberérda fastigheter (fler fastigheter och uteplatser kan tillkomma efter att en
kompletterande inventering genomforts).

s Ekvivalent ljudniva fran all | Maximal ljudniva, Lmax
Berékningsfall S
statlig infrastruktur Leg
>55dBA | >55dBA | >30 >70 dBA >80 dBA >45 dBA | >45 dBA
vid vid dBA vid uteplats | vid uteplats | inomhus | inomhus
fasad uteplats | inomhus | fran vag fran jvg! fran vag | fran jvg
Nulége ca.130 | - - - - - -
Nollalternativ ca.150 | - - - - - -
Planforslag utan 34 18 9 2 7 15 15
bullerskyddséatgarder
Planférslag med 33 0 0 0 0 0 1
foreslagna
bullerskyddséatgarder

Byggnader som erbjuds fastighetsnara atgarder far en forbattrad boendemilj6 framst inomhus men
aven vid uteplats dar samtliga riktvarden kommer att uppfyllas med foreslagna atgarder. For
fastigheter som inte erhdller atgarder uppfylls riktvarden for uteplats samt inomhusmilj6 utan
atgarder. | "Rapport bullerutredning” redovisas beréknad ljudniva vid fasad for samtliga
berakningsfall for berérda fastigheter. Jamfort med nulaget kommer den ekvivalenta ljudnivan
utomhus att 6ka nagot med tiden till foljd av 6kad trafik. Jamfort med nollalternativet &r dock

1 Riktvardet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad far 6verskridas med hogst 10 dBA fem g&nger per timme dag-
och kvallstid kl. 06-22. Trafikeringen pa Ostkustbanan innebar att det inte passerar mer &n 5 tag per timme i snitt under
dag/kvall vilket innebar att riktvardet for uteplats blir 80 dBA maximal ljudniva for spartrafik.
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forandringen marginell. Berdknade ljudnivaer inom utredningsomradet redovisas pa
bullerutbredningskartor samt i tabell for enskilda fastigheter i "Rapport bullerutredning”.

Enligt tidigare utford vibrationsutredning hamnar en fastighet s nara véagen att riktvarden avseende
komfortvibbrationer riskerar att éverskridas. Utdkad utredning avseende vibrationer bér genomforas i
senare skede. Eftersom farre fastigheter riskerar att stéras av komfortvibrationer i planforslaget an for
nollalternativet bedéms konsekvenserna som positiva.

Barriareffekter

Eftersom véagen anléggs i jungfrulig mark innebér vagplanen en negativ barriareffekt som forstarks
genom uppforande av viltstdngsel samt mitt- och sidoracken.

De planskilda passagerna medfor att den barriareffekt som uppstar genom vagplanen mildras for de
som anvéander skoter- stig-, och ledsystemet mellan vag 293 i Norr Amsberg och Brodngesbacken
genom att en planfri passage anlaggs.

Nydragningen av E16/véag 70 medfor en positiv barridreffekt for befintlig vag eftersom
trafikintensiteten kommer att minska markant.

Farligt gods

Utbyggnadsforslaget beddms medféra en betydande forbattring av risknivan for manniskor som bor
eller vistas i narheten av E16/vag 70. Trafiken med farligt gods pa E16/vag 70 flyttas fran befintlig vag,
som har betydande bebyggelse nara véagen, till den nya strackningen dar endast fyra bostadshus ligger
inom 70 meters avstand. Enligt Lansstyrelsens riktlinjer for skyddsavstand kravs en riskbedémning
som utreder behov av skyddsatgarder om bostéader ligger inom 70 meter fran vagen. For att utreda
behov av skyddsatgarder for bostaderna har individriskberakningar genomforts. Resultatet fran
berakningarna visar att individrisknivan inom 0-35 meter fran E16/v&g 70 ar sadan att risken kan
tolereras om rimliga atgarder vidtas. For de bostader som utsatts for betydande risknivaer har
skyddséatgarder foreslagits, och med dessa beddms risknivan for samtliga narboende bli acceptabel.
Foreslagna skyddsatgarder redovisas i tabell 10. Aven de trafiksiakerhetshojande &tgarderna som
genomfors inom projektet, sdsom motesseparering, minskar aven risken for att olyckor med farligt
gods ska intréaffa.

Tabell 10. Atgérdsforslag for fastigheter inom 70 meter fran vagkant.

Fastighet Atgardsforslag

Norr Amsberg 6:7 Hogkapacitetsracke i kombination med dike.
Forslag att I6sa in gaststuga som hamnar endast
9 m frén véag.

Gimsbérke 4:23 Skéarning

Ytterligare tva fastigheter har identifierats ligga inom 70 meter fran vagkant.

Norr Amsberg 7:2. Berdkningen av individrisk visar att bostadshuset pa cirka 53 meters avstand fran
vagen har acceptabla risknivaer. Har rekommenderas &nda att ett dike uppfors for att forhindra att ett
eventuellt vatskeutslapp sprids mot bostaden.

Gimsbarke 18:4. Berakningen av individrisk visar att sommarstugan pa cirka 65 meters avstand fran
vagen har acceptabla risknivaer. Ett normalkapacitetsracke uppfors pa vagen av trafiksakerhetsskal,
inga ytterligare atgarder bedoms nodvandiga.
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Skyddséatgarder for ovanstaende fastigheter har inte bedémts behdva faststéllas i plan eftersom
risknivan bedéms acceptabel.

Klimatanpasshing

Sverige kommer troligtvis f ett vatare och varmare klimat i framtiden vilket eventuellt kommer att
innebéara 6kade nederbérdsméangder med extrema nederbérdstillféllen.

Vid utformningen av teknisk infrastruktur, som véagar, ar dagvattensystemens dimensionering och
kapacitet kritiska faktorer for att begransa skador vid extrem nederbdrd. Véagar och dess
dagvattenavledning maste klara av klimatets variationer, till exempel i form av ras och skred och
forandrade tjal- och grundvattenforhallanden. | projektet dimensioneras trummor ett 50-ars flode.
Broarna vid Broangesbacken och Giméan &r utformade p3 ett sddant satt att de inte kommer att damma
nagot flode. Erosionsskydd och lutningar vid trummor och slanter har anpassats for att klara bland
annat kraftiga regn. Dammar och pumpstationer har éversiktligt dimensionerats i detta skede och
klimatfaktorn har tagits med i berdkningarna.

Tillrackliga anpassningar foreslas for att projektet ska klara framtida klimatférandringar med
avseende pa okad nederbérd och ckade floden.

Sammantaget beddms konsekvenserna fér manniskors hélsa och sékerhet bli positiva eftersom de
negativa effekterna av buller, vibrationer, barriareffekter och risker med farligt gods minskar da vagen
flyttas samt att farre manniskor kommer att paverkas. Negativa effekter uppstar dock for de enstaka
bostader som inte tidigare varit berérda av vagen.

5.3.2. Naturmiljo

Den nya vagen anlaggs till stor del genom idag opaverkat skogslandskap och sammanhéangande
jordbrukslandskap. Landskapet &r kuperat vilket kommer att skapa skarningar och bankar dar vagen
dras fram. Vardekarnorna i omraden med hdga dokumenterade naturvarden paverkas inte, men
vagdragningen leder till fragmentering av jordbrukslandskapet och av naturmiljon i ett omrade med
ett sammanhangande skogslandskap med flera bestand av aldre skog. Vagen korsar Gagnbroravinen,
en ravinmiljo med gammal granskog, dar Brodngesbacken rinner. | vastra delen av stréackan berors ett
omrade med lovskog i raviner och vid Giman av vagdragningen. Delar av omraden med hdga
dokumenterade naturvarden forstérs permanent och en bullerkélla tillfors omradet. Inga atgarder
kommer att géras inom skyddade omraden, generella biotopskydd eller riksintressen for naturvard.

Den nya vagdragningen kommer att innebdra en barriér i landskapet for grod- och kraldjur samt
fridlysta arter enligt artskyddsforordningen. Effekterna bestar i att individer riskerar att do nar de
passerar vagen alternativt att individer har svart att na varandra for reproduktion. For grod-och
kraldjur minskar barriareffekterna av de atgarder som planeras enligt ovanstaende kapitel, exempelvis
ledarmar vid trummor intill dammarna. Vagen kommer aven att bli en tillkommande bullerkalla i
skogsmiljon norr om Gimklack. I det 6ppna landskapet langre Gsterut minskar bullret frdn nuvarande
vag och bedoms i stallet forskjutas norrut i och med nya vagen. Att bedéma storleken pa effekterna av
tillkommande buller pa utredda faglar ar svart. Enligt befintliga studier riskerar en kvalitetsforsamring
i livsmiljoerna att uppsta.

Ekologisk kontinuerlig funktion bedéms kvarsta for skyddade arter och bevarandestatus bedéms inte
paverkas for ndgon av arterna.

En vatmark kommer att avvattnas och en ytterligare vatmark kan dven den komma att paverkas.
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Strandskydd

Vagen ligger inom strandskyddsomrade for Broangesbacken, Giman samt nagra mindre backar som
passeras av vagens dragning. Broarna dver de storre vattendragen kommer att utformas med
faunapassager vilket innebar att tillgangligheten inte forsamras. Véxt- och djurlivet paverkas
framforallt i byggskedet.

Det planerade projektet beddoms inte motverka strandskyddets syften.

Sammantaget bedéms patagliga upp till stora negativa konsekvenser uppsta for naturmiljon.
Vardekarnor paverkas inte i sin helhet och omradet med hogsta naturvarde kommer att bevaras. Vissa
livsmiljoer forsvinner dock och stora ytor av bade skogsmark och odlingslandskap fragmenteras
genom att vagen blir en barriar i landskapet. Detta bedéms ge effekter pd organismers rérelsemonster
och spridningsférmaga.

5.3.3. Kulturmiljo

Den nya strackningen i skogen forbi Gimklack innebér positiva effekter for kulturmiljon langs alven
mellan Gimsbarke och Norr Amsberg och mattligt negativa effekter for kulturmiljon kring Gimsbarke.
Det 6ppna odlingslandskapet vid Gimsbéarke har identifierats som en vardefull kulturmiljo och delar av
detta landskapsutsnitt ar ocksa utpekat som vardefullt odlingslandskap. Den nya vagen kommer att
skara av jordbruksmarken och skéra av husklungor fran varandra och fragmentera landskapet. Langs
befintlig vag och Dalélven uppstar positiva konsekvenser medan det uppstar mattlig negativa
konsekvenser kring Gimsbéarke. For kulturmiljéintressen vid Amsberg och Sifferbo samt forn- och
kulturlamningar bedoms sma negativa konsekvenser uppsta.

5.3.4. Rekreation och friluftsliv

Det stigtata omradet mellan Norr Amsbergsvagen och Broingesbacken kommer att paverkas negativt

genom att vagen blir en barriar i landskapet, &ven om passager planeras. Forutom barridreffekten kan
rekreations- och friluftsupplevelsen paverkas negativt av trafikbuller och visuell paverkan. Vagplanen

kommer dock att ge positiva effekter genom att tillgangligheten till Daldlven och rekreationsomraden i
anslutning till befintlig vag 6kar genom att genomfartstrafiken flyttas till nystrackningen.

Sammantaget beddms konsekvenserna for rekreation och friluftsliv i anslutning till nystrackningen av
E16/vag 70 bli méattligt negativa men konsekvenserna for befintlig vag kommer att bli positiva.

5.3.5. Landskapsbild

Genom att anldgga en vag i ett kuperat landskap skapas skarningar och bankar vilket far en ogynnsam
inverkan pa landskapet. Den dstra halvan av strackan innebar mindre visuella foljder da landskapet
bestar av skog och dar vyer utifran betraktat inte anses paverkas.

| den vastra delen som bestar av ett mer 6ppet landskap kommer effekterna att bli storre. Sett fran
Gimsbarke kommer horisontlinjen att brytas med véagens skarning, se figur 24. Utford geoteknisk
undersokning vid Gimklack visar att marken i huvudsak bestar av berg. Detta betyder att det kommer
att skapas bergsskarningar vilka kan utforas brantare an jordskarningar och medfér darmed mindre
markintrang. Bergsskarningar bidrar daremot till att den visuella kontrasten blir kraftig mot det
omgivande landskapets marklinje.

Strackan frdn Gimklack ner mot Gimsbarke kommer att ge betydliga bankar da profilen ligger hogt i
forhallande till omgivande mark. Slanterna kommer att stallas med sé kraftig lutning som mojligt for
att minska intranget i omgivande skogsmark.
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Dragningen 6ver de 6ppna falten i Gimsbarke kommer att bli pataglig i landskapet. For att mildra den
negativa paverkan forankras vagen sa mycket som majligt mot Gimans vegetationsrida. Vagen ges
ocksa en s lag profil som majligt for att undvika visuellt brytande bankslanter.

Den planerade passagen under jarnvagen med dess djupa schakt kommer att f& paverkan pa
landskapet. For trafikanter bryts de visuella sambanden med omgivande landskap. En stor del av
dragningen gar dock genom ett befintligt skogsparti vilket gor att paverkan pa landskapsbilden
mildras nagot.

Figur 24. Visualisering som visar vy sett fran Gimsbarke (Norr om E16/vag 70) dar vagens skarning bryter genom
det 6ppna landskapet.

5.3.6. Vattenmiljo

Pa grund av att storre delen av vagplanen bestar av nystrackning kommer viss negativ paverkan pa
ytvattnet att ske da mindre icke namngivna backar kommer att korsas vilket medfor att trummor laggs
i tidigare opaverkade vattendrag.

Med foreslagen avvattningslosning bedoms paverkan av trummorna minimeras da samtliga
vattendrag kommer att forses med faunapassage och aterstéallas. Recipienten Dalélven bedoms fa en
positiv effekt pa grund av att nuvarande avvattningsanlaggning ar utsatt for en stor risk fran E16/vag
70 genom att anlédggningen idag till stor del saknar renande steg och avstangningsmdjligheter vid
eventuellt spill vid olycka med farligt gods. Aven Giman bedéms fa sma positiva konsekvenser med
anledning av att konnektiviteten okar ndgot da befintlig trumma ersatts med ny rérbro.

Byggskedet kan medféra negativa konsekvenser i form av grumling och férandring av bottensubstratet
da bro 6ver Broangsbacken och Giman byggs. Skyddsatgarder som exempelvis geotextildukar och
eventuellt temporar kulvertering av vattendrag behdvs for att motverka grumling.

5.3.7. Hushallning med naturresurser

Vagplanen bedoms ge mattliga konsekvenser for jordbruksmark som naturresurs da brukandet av
marken till viss del férsvaras. For skogsbruket bedoms sméa konsekvenser uppsta da nyttjande av
naturresurserna bor kunna ske i liknande utstrackning som innan atgarden inom de kvarvarnde
omradena. Masshantering i vagplanen bedoms ge sma till mattliga konsekvenser for god hushallning
med naturresurser. D& fororeningshalterna ar laga och risken for spridning av féroreningar bedéms
som |ag antas de negativa konsekvenserna av att hantera fororenade massor bli obetydliga.

Nydragning av E16/vég 70 innebar att vagen kommer langre bort fran befintlig vattentakt och langre
fran den mycket viktiga grundvattentakten i Badelundadsen. Detta minskar risken for paverkan pa
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vattenkvaliteten fran vagdagvatten samt minskar risken for att ett eventuellt spill fran en olycka nar
drickvattenresursen vilket ger positiva konsekvenser.

Planerad vag innebar trafiksékerhetshojande atgarder vilket i sig innebar en avsevart minskad risk for
olycka med spill. For den del av vagstrackan dar grundvattnet ar som mest sarbart, p& grund av hag
genomslapplighet eller annan svarighet att sanera vid olycka, planeras skydd av grundvattnet i form av
tata skikt, kantsten samt dammar fér dagvattnet. Detta forutsatter att en beredskapsplan upprattas
och ajourhalls for att skyddsatgarder ska fa full effekt. Sammantaget innebar ombyggnationen av
vagen utmed denna stréacka ett forbéattrat skydd av grundvattnet.

Fororenad mark

Den dversiktliga markmiljéundersdkningen visar att féroreningshalten i genomférda provtagningar ar
sadan att massor kan ateranvandas i projektet forutom fran en punkt. Genom att fororenade massor
omhandertas och hanteras pa lampligt sétt sa att fororeningar inte sprids till omgivande mark och
vatten bedéms den foreslagna vagen inte ge nagra negativa effekter.

5.3.8. Klimat

Utslapp av klimatpaverkande gaser sker fran savél trafiken som fran byggande, drift och underhall av
vagen. Hastigheten kommer att hojas jamfort med befintlig vag vilket innebér att utslappen fran trafik
kommer att 6ka med den nya véagen.

Den foreslagna vagen kommer att slappa ut mer koldioxid till atmosfaren &n bade nuldget och
nollalternativet, vilket medfér globala negativa effekter for klimatet. Den valda véglinjen kommer
innebéra en omfattande byggnation vilket medfér héga utslapp. Ny vagdverbyggnad och broar av
betong ar de tva storsta bidragsfaktorerna till koldioxidutslappen. Vagplanen kommer dven att
medfora skogsavverkning. Permanent avverkad skog inom ett infrastrukturomrade raknas som en
nettoemission av koldioxid pa& grund av att en kolsanka avlagsnas och som inte kommer att aterskapas.

Sammantaget kommer den nya vagen att ge 6kade utslapp av koldioxid vilket medfor globala negativa
effekter for klimatet.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning

En sammanfattning av den samhallsekonomiska bedémningen redovisas i det ndstkommande
granskningshandlingsskedet.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En positiv effekt som uppstar av vagplanen ar att det samverkar med- samt bidrar med positiva
effekter aven for projektet "Riskreducerande atgarder”, se kapitel 2.5.1. Inom vagplanen utreds och
hanteras de utpekade riskpunkterna samtidigt som véagplanen beddms bidra till ett minskat behov av
atgardande av de riskpunkter som finns utmed befintlig E16/vag 70. Riskpunkterna kommer att
utredas vidare och hanteringen avdem kommer att tydliggoras till granskningshandlingsskedet.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till den paverkan som uppstar av
byggvégar och byggytor som tas i ansprak tillfalligt. Skador kan uppsta pa naturmiljé i samband med
ianspraktagande av mark. Anvandning av fordon och maskiner samt hantering av branslen, oljor och
andra kemikalier som innebar risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och
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maskiner medfor luftutslapp och orsakar buller, vibrationer och dammning. Aven framkomligheten
langs vagen kan paverkas negativt. Detta kan fa negativa foljder for de boende i omradet, trafikanterna
och for friluftslivet. Hantering av schaktmassor paverkar landskapsbilden under byggtiden da
tillfalliga upplag kan bryta viktiga siktlinjer och utblickar. Byggnationen pagar dock under en
begransad tidsperiod och kommer inte medfora bestdende konsekvenser for miljon. Naturmiljé som
tas i ansprak tillfalligt ska aterstéllas.

Risken for paverkan pa recipienter ar storst vid arbete i vatten, vid nederbérd samt vid passage av
vattendrag (genom grumling, igenslamning av lekbottnar samt 6kad syreférbrukning). For att minska
riskerna for férorening av recipienter skall anpassade och lampliga atgarder utarbetas sdsom
grumlingsskydd och val av [amplig tidsperiod for arbete i vatten.

Byggande i vatten innebar en direkt paverkan pé vattendraget. Atgarder som vidtas for att minska
denna paverkan kan vara byggande inom spont for de brostod som anlaggs i vattenomradet for Giman.
Gréavning inom spont minimerar grumlingen samtidigt som det tar ett mindre omrade i ansprak for
schaktarbete. Aven forbiledning av vatten via ledning under byggtiden minskar risken for grumling
nedstréms under byggtiden.

5.6.1. Masshantering

Massbalans ska, sa langt det &r mojligt, efterstravas i ett vagprojekt for att minimera behovet av
transporter samt for att uppnd god hushé&lining med naturresurser. Atgarderna som foreslas i
vagplanen beddms generera ett 6verskott av massor (med féreslagna bullervallar inréknat) om cirka
25000 m3.

Mojligheten att samordna overskotts- och underskottsmassor mellan de tre vagplanerna (etapp 1-
etapp 3) utmed strackan Borlange-Djuras ar begransad, da vagplanerna har olika tider for planerad
byggstart.

De framraknade massorna som genereras i projektet redovisas nedan:
Jordmassor schakt cirka 416 000 m3
Bergmassor schakt cirka 82 000 m3
Jordmassor fyllnad cirka 398 000 m3

Forstarkningslager fyllnad cirka 75 000 m3

5.6.2. Byggbarhet och byggarbetsmiljo

Nedan beskrivs paverkan av anlaggningsprojektet avseende byggbarhet samt byggarbetsmiljo och
sakerhet.

Under kapitel 4.2 beskrivs de atgarder som kommer att genomféras i entreprenaden.

Vid genomforande av projektet paverkas byggbarhet och byggarbetsmiljo generellt av de arbeten som
genomfors i befintligt vigomrade och i samhallen pa grund av narheten till narboende, passerande
fordonstrafik, gang- och cykeltrafik, jordbruksmaskiner samt kollektivtrafik. Vidare paverkas
byggbarhet och byggarbetsmilj6 av att vagavsnittet till stor del byggs i nystrackning dar utmaningar
uppstar for att undvika paverkan pa natur- och kulturmiljon. Vagen kommer att passera genom
produktionsskog, akermark, korsa vattendrag och besvarlig terrang samt medfora bergskarning.

Planeringen av masshantering och transporter samt arbetsytor och etableringar ar en viktig aktivitet i
kommande skeden. Brytningen av den nya vagen kommer att behéva optimeras for logistik och
arbetsplatsdisposition. Tillfalliga ytor kommer att tas i ansprak i samband med anlaggandet av broar,
trummor etc. Dessa ytor kommer att redovisas pa plankartorna som tillfalliga nyttjanderatter.
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Trafiken blir intensivare utmed E16/vég 70 i samband med Vasaloppsveckorna, vinterlovsveckorna
och under sommaren da turismen bidrar till en hogre trafikintensitet. Under byggtiden kan det tidvis
forvantas uppsta langa kéer och begransningar i framkomligheten da alternativa omledningsvagar ar
begransade.

Riskerna forknippade med passerande fordonstrafik &r en viktig del av produktionsplaneringen dar
det nya vagavsnittet ansluter till befintlig vdg i Norr Amsberg och i Sifferbo, dar ersattningsvag mellan
Gimsbarke och Sifferbo anldggs samt dar det lokala vagnétet korsas. Arbetsplatsdispositioner (APD)
och de skyddsatgarder som kravs i form av trafikanordningar, omledning av trafik etc. kommer att
krava resurser for planering, utférande och anpassning under genomforandet. Skyddsatgarder och
restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer att studeras i detalj i senare skede.

Vid ombyggnad av E16/vag 70 ska efterfoljande drift- och underhéllsorganisation beaktas och hur
arbetet ska utforas pa ett sakert satt. De risker avseende arbetsmiljo som kvarstar i anlaggningen
overlamnas till drift- och underhallsorganisationen.

Norr Amsberg, KM 3/200-4/500

Hela omradet for anslutningen mellan ny och befintlig vag samt trafikplatsen maste detalj- och
skedesplaneras vad galler hantering av bade vagtrafik och byggtrafik, byggplatslogistiken,
arbetsplatsdispositionen samt hanteringen av narboende (tredje man).

Vagavsnittet KM 3/200—700, dar den nya vagen ansluter till befintlig véag blir sarskilt utmanande vad
galler sékra trafik- och arbetsplatslosningar eftersom denna stracka trafikeras samtidigt som
entreprenadarbeten pagar.

Gagnbro, bro éver Broangesbéacken, cirka KM 5/950-6/260

Entreprenadarbetena for utforande av vag och bro paverkas inte av trafik da den enskilda vagen
mellan Gagnbro och motorbanan foreslas att stingas av permanent.

Arbetsplatsen stracker sig 6ver bada sidor av Gagnbroravinen, vilket skapar en del utmaningar vad
galler arbetsplatsdisposition och logistik mellan de tva sidorna av ravinen. Yta for en storre etablering
foreslas tas i ansprak vid grustaget strax soder om motorbanan. Tillfalliga upplagsytor och sma
etableringar kan anléggas pa ytorna for vattendammarna. Den branta terrangen utgor en allvarlig risk.

Gimklack, bergskarning, cirka KM 7/050-7/590

Bergarbetena for bergskarningen forbi Gimklack paverkas inte av trafik eller narboende, men viktigt ar
att eventuella friluftsstrak i omradet identifieras och skyddsatgarder vidtas i samband med att
sprangarbetena planeras i detalj. Bergschakten i sig ar ett riskfyllt arbetsmoment och i det fall
krossverk etableras pa arbetsplatsen blir riskerna an stérre. Ytorna maste optimeras for bade sékerhet
och logistik infor losshallning, upplag och eventuell krossning.

Gimman, KM 8/065

Ny E16/v&g 70 kommer att ga pa bro éver enskild vag fran Gimman mot Gerus, vilket innebér en
mindre ombyggnation/flytt av den enskilda vagen. | samma omrade foreslas att Gimmenvégen, fran
Gimman mot Issan, stangs for trafik och en traktorpassage anlaggs istéllet. I detta strak kravs en
smarre flytt av befintliga enskilda végar, vilket innebar att planering av trafikanordningar och
information om arbetena till berdrda ar en viktig aktivitet i kommande skede. Information ska delges
de narboende i god tid infor atgarderna.
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Giman, KM 8/640-8/740

Arbetena med bron 6ver Giman kommer att krava tillfalligt nyttjande for maskinytor och
arbetsomraden i vattendraget. Arbetsomradet paverkas inte av trafik, men skar igenom
jordbruksmark. Samordning med jordbrukare kan bli aktuell beroende pa hur yta som tas i ansprak.

Gimsbarke - Sifferbo, KM 9/500-10/700

En erséttningsvag anlaggs for trafiken p& E16/véag 70 mellan Gimsbarke och Sifferbo.
Ersattningsvagen planeras att utgéra omledningsvéag under byggtiden samt att dérefter bli en
permanent vag. Risker kommer att uppsta gallande arbete i trafik vid dess anslutningspunkter. Nar
ersattningsvagen tagits i drift kommer anlaggning av ny E16/vig 70 att kunna utforas avskilt. Aven
anslutningen mellan den nya och den befintliga E16/vag 70 kommer att kunna utforas separerat fran
trafik tack vare ersattningsvagen.

Nya E16/vag 70 passerar under jarnvagen, vilket kraver en breddning av arbetsomradet for upplag och
lansering. Befintlig E16/vég 70 ger mojlighet for val tilltagna etableringsytor nar trafiken letts om till
ersattningsvagen. Arbetena med jarnvagspassagen kraver omfattande och detaljerad planering och
samordning med tagtrafiken. Arbetena kraver att spartrafiken periodvis helt stangs av, vilket planeras
enligt gallande rutiner hos Trafikverket. Sarskilda risker forekommer vid arbete pa och intill trafikerat
spar och hagspanningsanlaggning. Sarskilda skyddsatgarder planeras och foreskrivs i samband med
detaljprojektering och entreprenadplanering.

6. Samlad bedomning

6.1. Vagplanens dverensstammelse med projektmalen och de
transportpolitiska malen

Sammantaget bedéms vagplanens foreslagna atgarder leda till att projektmalen och de
transportpolitiska malen uppfylls till stor del, vilket framfors via resonemanget nedan.

Genom att motesfri vag skapas langs strackan med 6kade hastigheter och koérfaltsbredder med
delstrackor med 2+1-vag kommer tillgangligheten och framkomligheten att férbattras framst for
genomfartstrafiken. For trafik pa de anslutande vagarna bedémes tillgangligheten 6ka utmed de
strackor som bestar av planskilda passager samt vagar i anslutning till trafikplatsen i Norr Amsberg.

For lokalbefolkningen kommer tillgangligheten att 6ka och olycksrisken att minska da trafikfloden
bedoms minska avsevart i och med att lokalvagen far en ny funktion. Tillgangligheten till
kollektivtrafiken blir attraktivare d& minskade trafikméangder och battre tillganglighet till
busshallplatsen i Norr Amsberg leder till minskad risk for konflikter med annan fordonstrafik.

Ett minskat antal korsnings- och anslutningspunkter mot ny E16/vég 70 leder till
trafiksdkerhetsmassiga forbattringar och tillsammans med motesseparering utmed hela strackan
bedoms malet med 6kad trafiksakerhet kunna uppfyllas.

Linjeféringsmassigt bedéms vagplanen leda till forbattring for kérupplevelsen och anpassningen till
landskapet d& E16/vag 70 till stor del kommer att ga i ny strackning och att vaglinjen har anpassats
efter krav enligt VGU (Véagar och gators utformning).

Vagforslaget medfor ett ssmmanbundet och fran E16/vag 70 separerat gang- och cykelstrak med delvis
nya gang- och cykelférbindelser, och planskilda passager. Detta innebar att framkomligheten och
trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna forbattras mot dagens forhallanden.
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Genom att bevara 6ppna landskapsrum och forstarka utblickarna fran vagrummet éver
odlingslandskapet bidrar det till att starka landskapets upplevelsevarden. Linjeféringen ar mjuk och
anpassad i mojligaste man till befintlig topografi vilket bidrar till en god kérupplevelse. En gestaltad
masshantering och dess anpassning till det befintliga landskapet bidrar till att de nya delarna av
anlaggningen forankras val i landskapet. Hansyn &r taget till befintliga karaktérer och strukturer i
landskapet, baserad pa gjord landskapsanalys, for att s& langt som majligt bevara dess véarden. Slanter
och andra ytor i vagens sidoomraden kan nyttjas for att 6ka den biologiska mangfalden.

Malet att vasentliga kvaliteter i naturmiljéer med patagligt naturvarde inte ska paverkas negativt
uppfylls i huvudsak. Visst intrdng i omraden med hdga naturvarden kommer att ske, men vaglinjen
har valts for att minimera intranget. Hela miljoer tas inte i ansprak utan endast delar av dessa vilket
gor att de vasentliga kvaliteterna kan bevaras.

Malet gallande kulturmiljo uppfylls i huvudsak. Projektet medfor positiva effekter for kulturmiljon
langs befintlig E16/vag 70. En trafikminskning, i kombination med anlaggande av gang- och cykelvag
pa en del av den befintliga vagen, innebar en 6kad tillganglighet till kulturlandskapet, samtidigt som
det gamla kommunikationsstraket langs dlven bibehalls. Miljéerna i Gimsbarke kommer dock att
paverkas negativt genom att odlingsmark och bebyggelse splittras. Anpassningar gérs genom att
sékerstalla atkomsten till brukad mark.

Véagplanen beddéms medfora 6kad barriar for fauna, men genom foreslagna atgarder forvantas
barriareffekten mildras lokalt. Anldggande av viltstangsel forvantas minska risken for trafikolyckor
med vilt. Atgarden bedéms i sin helhet innebara att projektmélet som avser djurs férutsattningar for
fortlevnad och utveckling uppfylis.

Atgarderna som vidtas i vagplaneférslaget innebér ett férbattrat skydd for grundvattnet i
Badelundaésen. Detta genom bland annat forbattrade avvattningsatgarder, trafiksidkerhetshéjande
atgarder samt forbattrat skydd vid eventuell olycka.

Natur- och kulturmiljéer som allméant anvands for friluftsliv eller som pa annat satt har stor betydelse
lokalt kommer att paverkas av den nya barriaren men bibehalla sina kvaliteter i och med
passagemojligheten vid skoterporten. Anldggandet av gang-och cykelvagar som avskiljs fran trafiken
utmed E16/vag 70 samt planskilda passager for oskyddade trafikanter ger forbattrad mojlighet till
friluftsaktivitet. Atgarderna ger battre dtkomst for oskyddade trafikanter till naturomraden och
friluftsanlaggningar langs befintlig vag jamfort med dagsléget.

Eftersom dndamalet med projektet ar att ta fram en hallbar anlaggning som leder till 6kad sakerhet,
framkomlighet och tillganglighet for samtliga transportslag bedéms aven detta mal uppfyllas med de
atgarder som foreslas i vagplanen.

Atgarderna i vagplanen beddéms bidra till att ge alla en god tillganglighet till ett effektivare
transportsystem. Aven jamstalldheten och jamlikheten forbattras d& de som varken har tillgang till-
eller mojlighet att framfora bil far forbattrade mojligheter att anvanda sig av transportsystemet. Detta
sker genom att befintlig E16/vag 70 planeras att anpassas for oskyddade trafikanter och att viss
forbattring da sker gallande atkomst till busshallplatserna utmed befintlig E16/vag 70.

Vagplanen bidrar aven till att uppfylla hansynsmalet da atgarderna forvantas leda till att minska risken
for olyckor med farligt gods, uppna positiva effekter gallande atkomst till omraden for rekreation och
friluftsliv langs lokalvagen samt bibehalla &tkomsten till motsvarande omraden langs ny E16/véag 70.
Atgarden leder till minskade bullerstérningar for boende langs befintlig E16/véag 70 samt att
bullerskyddsatgarder vidtas for de fastigheter som inte tidigare varit stérda av buller fran E16/vég 70.
Atgarderna bedéms darmed medfdra positiva effekter till hdlsoaspekten. Sammantaget anses dven det
transportpolitiska malet kunna uppfyllas med de atgarder som foreslas i vagplanen.
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6.2. Vagplanens éverensstammelse med miljokvalitetsmalen

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal som syftar till att beskriva och precisera det
tillstdnd i miljon som behdvs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart. Vagtrafik medfor pa grund
av till exempel utslapp till luft och vatten, buller samt barriareffekter fér oskyddade trafikanter till
negativa konsekvenser for en rad miljomal. Miljomalen anger en miljokvalitet som paverkas av flera
sektorer varav vagtrafiken ar en.

Vagplanen medfor inga stora forandringar vad galler mojligheterna att uppnéa de nationella och
regionala miljokvalitetsmalen. Sammantaget bedéms vagplanen:

bidra till uppfyllelsen av miljokvalitetsméalen God bebyggd miljé och Grundvatten av god
kvalitet genom att vagen flyttas bort fran bebyggelse och genom de bullerskyddsatgarder som
planeras samt genom forbattrad rening av vagdagvatten och minskad olycksrisk. Vagplanen
beddms ge positiva konsekvenser fér grundvattnet med anledning av att trafiksdkerheten dkar
samt att avstandet och transporttiden till grundvattentakten ckar jamfort nulaget.

i ndgon man bidra till uppfyllelsen av miljomalen Levande sjéar och vattendrag, Bara
naturlig forsurning och Giftfri miljé genom ¢kad rening av vagdagvatten samt genom att
anlagga passagemajligheter vid vattendrag. Férorenade massor kommer att hanteras enligt
Trafikverkets riktlinjer.

i ndgon man motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsmalen, Ett rikt odlingslandskap, Levande
skogar, Myllrande vatmarker, Ett rikt vaxt- och djurliv samt Begransad klimatpaverkan
genom att jordbruks-, skogs- och naturmark mark tas i ansprak samt att
utbyggnadsalternativet medfér mer utslapp av koldioxid an nuldget och nollalternativet (om
inga atgarder enligt vagplanen genomfors).

Miljomalen Frisk luft, Skyddande ozonskikt, Saker stralmiljo, Ingen évergddning, Hav i balans
samt levande kust och skargard och Storslagen fjallmiljo bedoms inte paverkas av projektet.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. De allmanna hansynsreglerna

I miljobalkens kapitel 2 anges allmanna hansynsregler som &r tillampliga pa all verksamhet och alla
atgarder som kan motverka balkens mal. Vid tillstandsprovning eller liknande prévning ar
verksamhetsutdvaren skyldig att visa att de allménna hénsynsreglerna iakttagits. Arbetet inom
projektet har skett i 6verensstammelse med miljébalkens allmé&nna hansynsregler. Nedan beskrivs hur
hénsynsreglerna har beaktats i projektet.

Bevisbordesregeln (MB 2 kap. 1 8) beaktas genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts
och att alternativet har bedémts ur miljésynpunkt. MKB &r en del av bevisbdrdesregeln som
har till uppgift att visa att det foéreslagna projektet foljer de lagar och regler som finns.

Kunskapskravet (MB 2 kap. 2 §) Relevant information har inforskaffats fran tidigare
utredningar, utredningar inom projektet samt via samrad med bland annat Lansstyrelsen och
har beaktats under framtagande av vagplanen.
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Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap. 3 §) innebér ofta I6sningar som ska mildra eller begransa
negativa miljokonsekvenser. Atgarder har utretts med hansyn till méanniskors halsa och miljén
genom att forsiktighetsmatt nar s& kravts har inarbetats i vagplanen. Skyddsatgarder i form av
bland annat buller- och vattenskyddsatgarder ingar i vagplanen.

Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap. 4 8). | vagplanen har olika vagdragningar och
detaljlésningar studerats bland annat for att mildra negativa miljokonsekvenser.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen (MB 2 kap. 5 §). | vagplanen har majligheten att uppna
massbalans studerats, men denna princip kan framst beaktas under byggskedet.

Produktvalsprincipen (MB 2 kap. 6 §). Denna princip kan framst beaktas i byggskedet och har
inte paverkat arbetet med vagplanen.

Skalighetsregeln (MB 2 kap. 7 8). | det aktuella projektet har de kostnader som uppstar for
skyddséatgarder bedomts vara skaliga.

Skadeansvaret (MB 2 kap. 8 §). Denna regel avser fororeningsskador och &ar nar det galler
vagprojekt framst tillampbar i bygg- och driftskedet.

7.2. Miljékvalitetsnormer

MKN (miljokvalitetsnorm) ar ett juridiskt styrmedel. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm
ange de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som méanniskor kan utsattas for utan fara for
olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
oladgenheter och som inte far 6verskridas eller underskridas efter en viss angiven tidpunkt eller under
en eller flera angivna tidsperioder. Miljokvalitetsnormer enligt miljébalkens 5 kap. finns for
narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS
2001:554), omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS
2004:660). For projektet bedoms MKN for vattenforekomster, utomhusluft och buller vara relevanta.
Giman

7.2.1. Luftkvalitet

Det har tidigare gjorts en studie pa luftkvalitén i omradet for befintlig vag, med hjalp av
berékningsverktyget SIMAIR. Kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10), som &r viktiga markorer for
luftfororeningar, har valts ut for narmare analys. Med utgangspunkt fran kvavedioxid och partiklar
visar berakningarna att det inte sker nagra éverskridande av miljokvalitetsnormerna vare sig i nulaget
eller vid (det tidigare gallande) prognosaret 2040, gallande befintlig vag. MKN beddms inte heller
Overskridas for foreslagen omdragning av vég.

Sammantaget bedéms vagforslaget inte medfora nagon risk att MKN for utomhusluft dverskrids.

7.2.2. Yt- och grundvatten

EU:s ramdirektiv for vatten, "vattendirektivet”, och syftar till att en langsiktigt hallbar forvaltning av
vattenresurserna ska uppnas. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten omfattas av
vattendirektivet. Malsattningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska ha god ekologisk status
och god kemisk status ar 2021. En barande princip ar att inget vatten far forsamras.

Vattendelegationerna i Sveriges fem vattendistrikt har beslutat om géllande MKN, atgardsprogram
samt forvaltningsplan infor forvaltningsperioden mellan aren 2017-2021. Berérda ytvatten inom
utredningsomradet ar Dalalven och Giman, se tabell 11 for aktuell status.
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Tabell 11. Visar senast bedomda miljokvalitetsnormer for bedomda ytvattenférekomster i utredningsomradet fran
VISS.

Namn Typ av vatten Aktuell status Kvalitetskrav Undantag

Dalalven . . Kvicksilver, PBDE.
2019: Mattlig 2021: God ekologisk

(SE671330 . e
ekologisk status status Tidsfrist for

-147124) Ytvatten

tributyltennféreningar och

2019: Ej god kemisk | God kemisk . . .
kadmiumféreningar till

status ytvattenstatus
2021
Giman 2019: Mattlig 2027: God Kvicksilver, PBDE
(SE671610 ekologisk status ekologisk status
_ Ytvatten
147059) 2019: Uppnar ejgod | God kemisk status
kemisk status
Dalalven

Daladlven (SE671330-147124) ar 542 km lang och ar Sveriges tredje langsta dlv. Utmed de norra
delarna &r dlven uppdelad i tva alvar, Osterdaldlven och Véasterdaldlven. Dessa tva rinner ihop vid
samhallet Djuras i h6jd med vagplanens grans.

Kvalitetskravet &r satt till god ekologisk och kemisk status ar 2021 med tva undantag. Undantagen
galler mindre stranga krav for kvicksilver och polybromerad difenyleter (PBDE).

Den ekologiska statusen ar 2019 ar enligt VISS klassad till mattlig. Detta till foljd av bland annat hog
naringsbelastning och otillfredsstallande konnektivitet langst vattenférekomsten. Den kemiska
statusen uppnar ej god status pa grund av éverskridande varden for kvicksilver (Hg) och
polybomerade difenyletrar (PBDE). Gransvarden for Hg och PBDE 6verskrids i samtliga
ytvattenforekomster i Sverige. Bortses gransvardet for dessa &mnen, uppnas god kemiskt status for
Dalalven.

Diffusa paverkanskallor som har betydande inverkan ar bland annat transport och infrastruktur.
Punktkéllor med betydande inverkan pa MKN for Dalélven utgérs bland annat av reningsverk och
deponier inom avrinningsomradet.

Sammantaget bedoms vagplaneforslaget medfora positiva effekter for Dalalven da vagdagvattnet
uppehalls och renas till en hogre grad i diken &n idag. Ingen direktavrinning sker mot alven och risken
for spill vid olycka med farligt gods minskas pa grund av avstangningsmajligheter och okat avstand
fran Dalalven. ter for Daldlvens mojlighet att uppna God

Giman
Giman (SE671610-147059) ar en registrerad vattenforekomst som mynnar till Dalalven.

Vattendragets ekologiska status ar enligt VISS ar 2019 klassad till mattlig. God ekologisk status uppnas
inte pa grund av otillfredsstallande flodesregleringar och konnektivitet samt forsurning och ndgot hog
naringsbelastning. God ekologisk status bedomdes inte vara genomforbart till ar 2021, var av en
tidsfrist till &r 2027 galler.

Gimans kemiska status ar 2019 ar klassad som "Uppnar ej god”. Vattenférekomsten bedéms inte
uppna god kemisk status till &r 2021 d& kvicksilver och PBDE antas 6verskrider gallande gransvarden.
Kvalitetskravet ar god kemisk ytvattenstatus ska uppnas med undantag for kvicksilver och PBDE.

Diffusa paverkanskallor uppstar bland annat fran jordbruk och enskilda avliopp.
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Sammantaget bedéms vagplaneforslaget medfora mattligt positiva effekter for Giman, aven om
paverkansstrackan ar langre an dagens lage. Vagdagvattnet uppehalls och renas till en hogre grad i
diken an idag. Ingen direktavrinning sker mot backen och risken for spill vid olycka med farligt gods
minskas pa grund av avstangningsmojligheter och tkat avstand fran Daldlven. Konnektivitetet bedéms
paverkas smatt positiv, da befintlig trumma som &r underdimensionerad byts mot rérbro.

Badelundadsen

Atgarderna som vidtas i vagplaneférslaget innebér ett férbattrat skydd for grundvattnet i
Badelundaasen. Detta genom bland annat forbattrade avvattningsatgarder, trafiksdkerhetshojande
atgarder samt forbattrat skydd vid eventuell olycka.

Risken for paverkan fran olycka minskas ocksa i och med ny strackning och trafiksiakerhetshojdande
atgarder. Bedémningen ar att vagplanen har en positiv paverkan pa Badelundadsens MKN.

7.2.3. Omgivningsbuller

| forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera omgivningsbuller
samt uppratta och faststalla tgardsprogram med mal att omgivningsbuller inte ska medféra skadliga
effekter pa manniskors halsa. Trafikverket ar enligt 4 § skyldig att gora detta for vagar med mer an tre
miljoner fordon per ar. Detta motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn och blir darmed aktuellt for
denna vagstracka.

Kartlaggningarna enligt forordningen ar framst till for sammanstéllningar och jamforelser inom EU,
bland annat som underlag till internationella atgarder for att minska buller fran fordon. Kartorna ar
daremot inte underlag for tgarder inom Sverige. For Sverige galler mal, matt och atgardsplaner enligt
beslut fran riksdag och regering.

7.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

I Miljobalkens grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och vatten anges bland annat
att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov.

Jordbruket &r av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap 4 § och brukningsvard jordbruksmark far
lagtexten endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas
i ansprak. Ny dragning av E16/v&g 70 bedoms, pa grund av att den utgor ett riksintresse for
kommunikation samt dess prioritering i bland annat nationell plan for infrastruktur, kunna tolkas som
vasentligt samhallsintresse och en utforlig lokaliseringsutredning har foregéatt dess planerade
lokalisering.

Jordbruksmark kommer att tas i ansprak i Gimsbarke, mellan Giman och passagen under jarnvagen.
De negativa effekterna mildras genom att marken kommer att vara brukningsbar pa bada sidor om
vagen och att tillgangligheten till marken for jordbruksfordon sakras bland annat genom mdjlighet for
traktorfordon att passera E16/vag 70 vid Gimmvégen, se avsnitt 8.6. och 9.3. i MKB:n for mer
detaljerad beskrivning och bedémning av ianspraktagen jordbruksmark.

7.4. Riksintresse

Riksintressen som berors av det aktuella vagprojektet ar befintlig vag E16/vag 70 samt Dalabanan som
bada utgor riksintressen for kommunikation enligt miljobalken. E16/vég 70 ar en viktig forbindelse
upp till Transtrandsfjallen (Salen och 6vriga anlaggningar). Vagen utgor ett uppsamlande huvudstrak
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for turisttrafik till Salen och Idre/Grévelsjon. Den ar ocksa ett viktigt strak for arbetspendling och
regional utveckling.

For Dalabanan framgar att det finns ett behov av att fora 6ver resor fran vag till jarnvag for att avlasta
vagnatet. Framst med avseende pa turisttrafiken och de trafiktoppar den medfor.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Pa grund av att E16/vag 70 planeras att ga i nystrackning mellan Norr Amsberg och Sifferbo medfor
vagplanen bland annat till att en stor del ny mark kommer att behdva tas i ansprak. Markansprak och
andamal for anspraken beskrivs i foljande kapitel, och framgar aven av de plankartor som hor till
vagplanen, se 200T0201-200T0216. | fastighetsférteckningen (2M150001) redovisas vilken areal och
typ av markansprak som berdr respektive fastighet.

Fastighetsforteckningen kommer att upprattas i granskningshandlingsskedet.

Inom vissa delar av strackan kan foreslagna vagatgarder utforas inom befintligt vagomrade. Inget nytt
vagomrade tillkommer utmed dessa strackor.

Vid utbyggnad av vag tar Trafikverket mark i ansprak genom sa kallad vagrétt, inskrankt vagratt eller
tillfallig nyttjanderatt, vilket innebar att Trafikverket har ratt att anvanda marken inom vagomradet.

Arealer som tas for vagratt, inskrankt vagratt eller tillfallig nyttjanderatt ska beréknas och infogas i
granskningshandlingen.

8.1. Vagomrade for allmén vag

Nytt vagomrade for vagatgarder som foreslas vid allman vag omfattar forutom sjalva vagen utrymme
for de vaganordningar som redovisas i kapitel 4.2. For att mojliggora drift och underhall ingar i
vagomradet en kantremsa som i skogsmark ar 2 meter bred utanfor bankfot eller slantkron, se figur
25. P4 impediment (fér mark som ar olampligt for skogs- eller jordbruk, till exempel berghallar) och
akermark ar kantremsan 0,5 meter bred. P4 tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak. Langs strackan
finns dven en sakerhetszon som varierar beroende pa vagens hastighet. Dar sakerhetszonen stracker
sig langre ut an tva meter utanfor bankfot eller slantkron utgar behovet av kantremsa. Plankartor som
redovisar nytt vigomrade har tagits fram. Tillkommande vagomrade anges i fastighetsforteckningen,
det vill sdga det omrade som ligger utanfor befintligt vigomrade for allméan vag.
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Figur 25. Visar exempel p& vagomrade och vagrétt.

8.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod
av en faststalld och lagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma Gver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgadngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in fran allmant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, d&ven om det inte har traffats ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta
enligt 5 § rantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i
domstol. Ersattningen for den mark som tas i ansprak med vagratt ska motivera minskningen av
fastighetens marknadsvéarde vid vardetidpunkten. Marktyper som berors ar aker-, skog-, 6ppen- och
tomtmark.

Forslag pd omraden med vagratt redovisas pa plankartor med beteckningen:

V- NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT.

8.1.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghallaren att nyttja omradet for det &ndamal som anges i
vagplanen. Markéagaren har fortfarande ratt att anvanda omradet for andamal som inte hindrar eller
stor vaghallarens anvandning av marken. Inskrankt vagratt kan exempelvis anvandas for dikesutlopp,
djupare trummor, bullerskydd med mera, dar annan markanvandning an vagomrade kan fungera
samtidigt.

Vagratten ar inskrankt dven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material eller andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Den inskrankta vagratten uppkommer pa samma satt som vagréatt, nar Trafikverket marker ut vagens
strackning 6ver fastigheten och pabérjar vagarbetet. Trafikverket har ratt att paborja byggandet av
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vagen nar faststallelsebeslutet har vunnit laga kraft, &ven om man inte har traffat nagon ekonomisk
uppgorelse for intrdng och annan skada med berérd fastighetsagare.

Den inskrénkta vagratten upphor nar Trafikverket beslutar att vagen inte langre behdvs som allmén
vag och drar in vagen fran allmant underhall. Nar den inskrankta vagratten har upphdort atergar
marken till fastighetségaren.

Omraden med inskrankt vagratt redovisas pa plankartorna 200T0201-200T216. Marktyper som
berdrs ar 6ppen-, aker- och skogsmark.

Forslag pd omraden med inskrankt vagratt redovisas pa plankartorna med beteckningarna:
Vi: NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT VAGRATT-

Vil: BRO/TRUMMA, UTLOPPSDIKEN

Vi2: DAGVATTENLEDNING

Vi3: DRIFTVAG

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderéatt behdvs for att entreprendren ska kunna bygga de planerade
vagatgarderna. Ytorna behovs for exempelvis uppstéllning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfalliga forbifarter med mera. De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att tas i
ansprak fran byggstart och aterforas till markéagaren efter slutbesiktning. Omraden som nyttjas
tillfalligt kommer att aterstéllas i samrad med fastighetsagaren och Trafikverket betalar ersattning till
berord fastighetsagare for den tillfalliga nyttjanderatten. Marktyper som berdors ar 6ppen-, aker-, tomt-
och skogsmark.

Forslag pd omraden for tillfallig nyttjanderatt redovisas pa plankartor med beteckningarna:

T: TILLFALLIG NYTTJANDERATT, FRAN BYGGSTART TILL 2 MANADER EFTER GODKAND
SLUTBESIKTNING-

T1: FOR ATT ATGARDA/ANLAGGA BRO/TRUMMA/ DIKE/VILTUTHOPP/VILTSTANGSEL
T2: FOR TILLFALLIG VAG/OMLEDNING AV TRAFIK
T3: ETABLERING OCH UPPLAG

8.3. Indragning av vag fran allmént underhall

Projektet innefattar indragning av vag fran allmant underhall. Indragning av vag fran allmant
underhall omfattar statlig vag som inte sammanfaller med nystrackning av E16/vag 70 dar delar
planeras att rivas och aterstéllas och darmed inte langre behévs for den nya vaganlaggningen. Inom
dessa omraden upphdor vagratten och marken atergar till markagaren. Delar av befintlig E16/vag 70
mellan Norr Amsberg och Sifferboheden foreslas dras in fran allmant underhall. Det vill saga befintlig
del av E16/vag 70 som finns i anslutning till nydragning av E16/vag 70, bade i vagplanens bdrjan och
slut och som inte behdvs for den nya vaganlaggningen. Dessa delar foreslas rivas, se "VAGDEL SOM
RIVS” i illustrationskartorna 200T0501 och 200T0502 respektive 200T0513- 200T0515.

Stréckan som utgors av befintlig E16/vég 70 parallellt med den nydragna delen mellan Norr Amsberg
och Sifferboheden foreslas utga fran statligt vaghallaransvar, se figur 26. Denna stracka ska inte rivas.

V&g 905 planeras dras in fran allmant underhall. Vagen beddms inte langre vara av betydelse for det
allméanna och foreslas upplatas som enskild vag, se figur 26.
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Projektet medfor att mark inom nuvarande vagomrade lamnas tillbaka till tidigare markagare. Berérda
fastighetsagare framgar av bilagor som hor till respektive Fastighetsforteckning (2M150001), flik
Indragning av vag. Omfattningen utreds vidare och kommer att presenteras i granskningshandlingen.

N P —
A : TECKENFORKLARING
== Gimsbarke i}
) ® @ ® Statlig vag med foréndrat vaghallningsansvar
Enskild vag
S - SN f— e Planerad ny vag

Foreslagna pafarts- och ersattningsvégar

5170 sifferbo
et J Befintlig vég E16/70

293}

Norr Amsberg.

0 1 e - 5 e —— e
©Lantmateriet, Geodatasamverkan s - B S

Figur 26. Visar planerat vaghallaransvar.

8.4. Inlésen av byggnader

Fyra komplementbyggnader I6ses in for att mojliggéra utbyggnaden av E16/vég 70 samt tillkommande
bullerplank vid km 3/450. Galler byggnad pa respektive fastighet:

Borlange Norr Amsberg 6:7 vid KM 3/450
Borlange Gimsbérke 8:3 vid KM 9/660
Gagnef Sifferbo 7:38 vid KM 10/200
Gagnef Sifferbo 20:30 vid KM 10/270
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9. Fortsatt arbete

9.1.

Uppfoéljning och kontroll och under byggskedet

Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och atgarder féljs upp. Féljande
aktiviteter har identifierats:

9.2.

Matning av vibrationer under byggskedet for att kontrollera att ingen paverkan sker pa
narliggande bebyggelse.

For att sakerstélla att inga skador uppstar under entreprenaden gors en besiktning innan mark
tas i ansprak for arbeten med eventuella tillfalliga vagar, etableringsplatser, etc. Nar mark inte
langre behovs ska den aterstallas och besiktigas infor aterlamnande.

Enskilda brunnar i vagens narhet ska kontrolleras fore och efter entreprenaden.

Infér kommande entreprenad ska laget for samtliga befintliga ledningar som péaverkas av
arbetet klarlaggas.

En kontroll- och skétselplan tas fram for diken och anléaggningar.

For att forhindra spridning av invasiva arter boér en inventering av dessa goras fore
byggskedet.

Kontroll av att grundlaggningsforhallanden for broar stimmer med vad som anges i
bygghandlingen ska utforas.

Grundlaggningsforhallanden for brostdd i Giméan ska kontrolleras i eller innan byggskede.
Detta pa grund av att vattenforhallanden och den milda vintern inte har mojliggjort for att
undersodkningar har kunnat genomféoras hittills.

Samtliga krav gallande miljéforbattrande atgarder ska kontrolleras och féljas upp.

Viktiga fragestallningar och forutsattningar som ar viktiga att
hantera

Foljande fragor kvarstar och som &r viktiga att genomfora:

I granskningshandlingsskedet:

vaghallaransvaret for befintlig och kvarvarande del av E16/véag 70,

fortsatt optimering av vaglinjen for att bibehalla massbalans,

vidare studier gallande vagens avvattning och geohydrologiska utredningar,
fortsatta matningar av befintliga grundvattenror,

fortsatta utredningar gallande paverkan och hantering av de riskpunkter som finns utmed
befintlig E16/vag 70,

fortsatt projektering av kontrollplatserna i Sifferbo

Infor och i bygghandlingsskedet:

hantering av trafik under byggskedet,
underlag till beredskapsplan,

forteckning av risker, som kommer att kvarstd i vaganlaggningen efter byggskede och som ska
overlamnas till drift- och underhallsorganisationen,
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skyddséatgarder riktade mot naturmiljo och fauna ska detaljutformas i skede bygghandling. Det
handlar om aterstallning av vattendrag efter nedlaggning av trumma och omgrévning,
aterstallning av tillfalliga nyttjanderattsomraden, skapande av dod ved eller flytt av dod ved
inom naturvardesobjekt samt mojlighet att anvanda vagomrade for aterskapande av
naturmiljo, t.ex. nyttja vagbankar for aterplantering.

fortsatta provtagningar och avgransning av omraden for fororenade massor.
Inventering av invasiva arter.
Behov av grumlingsforebyggande atgarder ska utredas.

Fordjupad inventering kommer att goras for fastigheter som erbjuds fasadatgarder for att
besluta slutlig omfattning av bullerddmpande atgarder, d.v.s. ventil eller fonsteratgard. For
fastigheter som erbjuds atgard for uteplats kommer placering och utformning av atgarden att
tas fram i samrad med fastighetségaren.

10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Vagplanen ar nu inne i skede samradshandling- utformning av planforslag, se kapitel 2.2. och figur 2.
Efter att denna samradshandling varit ute pa samrad kommer eventuella justeringar att genomforas
och presenteras i det ndstkommande skedet granskningshandling.

Vagplanen kommer darefter att kungéras for granskning och sedan genomga faststéallelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakéagare och évriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter pa andringen. Ar &ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap. 17-18 88 véglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet
om fastighetségare begar det, att I6sa in mark som behdvs permanent for vagen. Mark som behovs
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permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar
ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

Vad som utgdr allmén véag och vaganordning faststalls.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behdovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/réattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.1.1. Samrad

Samrad genomfors i de olika skedena i planprocessen med bland annat Lansstyrelsen, Borlange
kommun, Gagnefs kommun, Kollektivtrafikmyndigheten samt allménheten. Samradskretsen bestar
aven av en utokad samradskrets som innefattas av berérda myndigheter och organisationer samt
fastighetsagare och rattighetsinnehavare som kan komma att bli berérda av vagplanen. Inkomna
synpunkter sammanfattats i en samradsredogdrelse.

10.1.2. Granskningshandling

Nar projekteringen av vagatgarden ar klar fardigstalls vagplanen i en granskningshandling som
skickas pa remiss och stalls ut i minst 30 kalenderdagar. Berorda sakéagare och intressenter kontaktas
via brev och annons och ges darmed méjlighet att Iamna synpunkter pa det slutliga forslaget.
Granskningshandlingen beraknas stallas ut under tidig vinter ar 2021. Efter granskningstiden
sammanstalls synpunkterna i ett granskningsutlatande. Darefter skickas hela vagplanen till
Lansstyrelsen for begarande om tillstyrkan av planen.

10.1.3. Faststallelsehandling

Nar Lansstyrelsen tillstyrkt vagplanen tas en faststallelsehandling fram som skickas till Trafikverkets
avdelning for Juridik och planprévning for faststallelseprévning. | samband med det kommer
tillkomna handlingar att kommuniceras med de som tidigare lamnat synpunkter samt med andra
berdrda parter. Detta planeras ske under sommaren ar 2021.
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10.2. Genomforande

10.2.1. Bygghandling och byggtid

Nar vagplanen har vunnit laga kraft kommer Trafikverket ta fram en
bygghandling/forfragningsunderlag for upphandling av en entreprendr, som genomfor atgarderna.
Byggnationen berdknas kunna paborjas tidigast under ar 2023 och byggtiden beréknas paga under
cirka 2 ar.

10.2.2. Inlésen och rivning av byggnader

Inlésen och rivning av byggnad, enligt kapitel 8.4. Rivning av byggnad kommer att ske efter vagplanen
har vunnit laga kraft eller mgjlighet till flytt efter dialog med Trafikverket.

10.2.3. Fastighetsrattsliga atgarder

Ett fatal fastigheter som idag har utfart mot E16/véag 70 kommer att fa forandrad utfart till allman vag
till foljd av att anslutningar och korsningar foreslas stangas. Stangning av anslutningar tas i ett eget
beslut av vaghallningsmyndigheten och faststélls inte i vagplanen.

Nystrackningen av E16/vag 70 korsar dven ett antal enskilda vagar som kommer att paverkas och
andras.

Omléggning av enskilda vagar och nya enskilda ersattningsvagar kommer att byggas i projektet som
ersatter befintliga anslutningar och enskilda vagar som paverkas. Omraden for enskild vag ingar inte i
vagplanen och faststélls inte. Férandringar av det enskilda vagnéatet hanteras via
ersattningsforhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar vaghallningsmyndigheten soker
forrattning for inrattande av gemensamhetsanlaggning eller ratt till utfart enligt anlaggningslagen.
Ansokan kan goras tidigast nar vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.

De fastigheter som beddms ha nytta av att anvanda ersattningsvagarna kommer att kallas till ett
sammantrade av lantmaéteriet. Markagarna far lamna synpunkter pa bland annat vagens lage och
vilken andel som deras fastighet ska ha i den blivande gemensamhetsanlaggningen. Det &r
lantméaterimyndigheten som sedan fattar beslut om deldgande fastigheter och andelstal i
gemensamhetsanlaggningen. Beslutet kan dverklagas hos lantméaterimyndigheten néar underrattelse
om beslut skickats ut till berérda sakagare och gar saledes inte att 6verklaga i vagplanen.

Forslag pa nya ersattningsvagar och de enskilda anslutningar som stangs har markerats pa
illustrationskartorna 200T0501-200T0516.

10.2.4. Dispenser och tillstand

Tillstdnd/anmaélan for vattenverksamhet

En ny bro kommer att anlaggas 6ver Brodngesbacken som har ett medelflédet som underskrider 1
m3/s. Schakt/fyll i vattenomrade till foljd av slanter och nydragning av backfara bedéms vara ca 500
m?2, varfor tillstdnd om vattenverksamhet bedéms kravas.

En ny bro kommer att anlaggas éver Giméan. Flédet i Gima&n underskrider 1 m3/s. Aféran behéver
gravas om. Schakt/fyll i vattenomrade kommer att 6verstiga 500 m2 varfor tillstdnd bedoms kravas.

Anmélan kommer dven att goras for évriga trummor for genomledning av mindre vattendrag.
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Tillstand for markavvattning

Markavvattning ar en vattenverksamhet, men med syfte att varaktigt forbattra markens beskaffenhet
for ett visst andamal. Detta genom att avlagsna vatten fran ett omrade fran vatten, alternativt
skydda omradet fran vatten. Markavvattning ar alltid tillstdndspliktigt.

Ett 6verdike planeras 6ster om bergskarningen for att forhindra svallis pa vagen. Tillstand till
markavvattning kommer att sokas hos lansstyrelsen.
Grundvattensankning

Vid Broangesbacken kravs troligtvis en tillfallig grundvattensankning under byggskedet. Tillstand
enligt 11 kap miljébalken beddéms inte behdvas.

Ungefar 2/3 av en vatmark (naturvardeobjekt 28) kommer att tas i ansprak av vagomradet. Den del av
vatmarken som hamnar utanfér vagomradet kommer sannolikt att paverkas av sankta
grundvattennivaer. Enskilda intressen bedéms inte paverkas av atgarden men da vatmarken klassats
som patagligt naturvarde kan det betraktas som att allménna intressen paverkas. Det innebér i sddana
fall att tillstdnd enligt 11 kap miljobalken kravs.

Arbeten inom vattenskyddsomrade

Foreskrifter for Lennhedens vattenskyddsomrade ska foljas. Tillstdnd skall sokas fran kommunen eller
Lansstyrelsen om det krévs enligt foreskrifterna for vattenskyddsomradet.

Upplag av massor med okand miljostatus ar forbjuden inom Lennhedens vattenskyddsomrade.

Tillstand enligt kulturmiljélagen

Ingrepp i fornlamningar kommer inte att helt kunna undvikas. Tillstand for detta kommer att kravas
enligt 2 kap 12 § i kulturmiljolagen. Ett tillstdnd for ingrepp i fornlamning villkoras vanligen med
ytterligare arkeologiska insatser som for- och slutundersékning.

Dispens fran strandskyddsbestammelser

Dispens fran miljobalkens strandskyddsbestammelser behover inte s6kas for atgarder inom
vagomréade. Strandskyddsomraden utanfor vagomradet kan berdras av trummor som ska laggas vid de
enskilda vagarna i Gerus.

Atgarder i Brodngesbacken och Gimén langs befintlig vag kan beréra omréden utanfér befintligt
vagomrade. Om inte nytt vigomrade tas i ansprak for dessa atgarder kommer dispens fran
strandskyddsbestémmelserna att behdvas.

Tillstand/anmalan enligt 9 kap miljébalken

Anmélan om miljoéfarlig verksamhet krévs for sortering eller krossning av berg, grus eller andra
jordarter som pagar mer an 30 kalenderdagar pa samma plats.

For hantering av massor kan tillstandsplikt/anmaélningsplikt/anméalan om samrad enligt miljébalken
bli aktuellt beroende pa bland annat méangden massor, fororeningsgrad och ateranvandningssyfte.
Samrad enligt 12 kap 6 § miljdbalken

Samrad for vasentlig andring av naturmiljon kommer att behévas for atgarder utanfor vagplanen sa
som anlaggande av ersattningsvagar.
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10.2.5. Skyddsatgarder under byggnadstiden

Foljande skyddsatgarder foreslas men faststalls inte i vagplanen:

I byggskede kan sarskild bullrande moment som palning, sprangning och krossning generera
storning. Sddan verksamhet ska undvikas under faglars hackningsperiod.

Héansyn ska tas till backsvala som hackar och har sin livsmilj6 vid grustékten (tillfalligt
nyttjanderattsomrade) genom att halla avstand och etablera eventuell verksamhet innan
hackningsperioden. Vid samtliga vattendrag utéver Giman och Broangesbacken ska passager
for medelstora daggdjur samt for grod- och kréldjur anlaggas.

For att gynna biologisk méangfald ska vagslanterna i jordbrukslandskapet anpassas for att hysa
forutsattningar for en artrik flora. Detsamma galler vagslanter och andra ytor i vagens
sidoomraden vid Norr Amsberg. Planeringen av atgarden ska goras i samrad med sakkunnig
biolog/ekolog samt landskapsarkitekt da koppling finns till &tgarder for landskapsbilden.
Massorna som anvands pa vagslanter ska vara naringsfattiga. Eventuella naringsfattiga
avbaningsmassor kan med fordel ateranvandas for att uppna en snabb ateretablering av
ursprunglig vegetation. Vid sadd och plantering av markvegetation bor arter som ar naturligt
forekommande pa angsmark i regionen véljas.

For att forhindra spridning av invasiva arter ska massor fran platser dar sddana vaxer inte
flyttas till nya omraden. Om de kan ateranvandas pa plats maste de gravas ned minst 1 meter
under rena massor. Massor med invasiva arter som inte kan ateranvandas ska koras till
deponi.

Trummor i vattendrag ska laggas sa att de inte utgor vandringshinder for fisk. Ingen
barriareffekt ska tillkomma for vattenlevande fauna vid trummor och broar. De vattendrag
som vagen passerar ska efter genomford atgard ha en bibehallen morfologi med naturligt
flode.

Erosionsskydd i vattendrag far inte utféras med skarpkantat material och ska utformas sa att
inte negativ paverkan pa vattenlevande organismer uppstar.

Flera forn- och kulturlamningar ligger i direkt anslutning till vigomradet, men utanfor
vagkropp och slantning. For att skydda dessa genom hela processen &r det viktigt att ta hansyn
till dem i slutgiltig detaljplanering och att de marks upp och skyddssténgslas under
byggskedet.

Dialog ska foras med markégare om tider da det ar kritiskt att na odlingsbar mark eller
betesmark, exempelvis vid sadd, skord eller betesslapp sa att inte tillgangligheten under
byggskedet &r begransad under dessa tider.

Fororenade massor samt tjarhaltig asfalt fran befintlig vag som bryts upp ska transporteras till
godkéand deponi.

Efter byggtiden ska samtliga omraden som omfattas av tillfallig nyttjanderatt terstallas.
Sarskilt viktigt ar att aterstalla botten och strandzoner vid paverkade vattendrag, det ska goras
i samrad med sakkunnig ekolog/biolog.

Detaljutformningen av vagbank, bullerskydd, bro 6ver Giman och s vidare bor anpassas med
hénsyn till kulturmiljén och med ambitionen att minska det visuella intryck som vagen
kommer att skapa.

Upplag, etableringsplatser och transportvagar ska placeras pa platser dar stérningar, skador
och risk for olagenheter for manniskors hélsa och miljé blir minsta méjliga och att natur- och
kulturmiljéer samt yt- och grundvatten skyddas. Etableringsplatser och bréansletankar far inte
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placeras inom 100 meter fran grundvattenforekomst eller dricksvattenbrunn eller inom 50
meter fran vattendrag. Beredskap ska finnas for att omhanderta ett eventuellt utslapp eller
lackage.

Dar misstanke om férorening finns ska schaktkontroll utféras under schaktningsarbetet for att
kontrollera eventuell férekomst av féroreningar samt for att kunna avgrénsa féroreningen i
plan och djup.

10.3. Finansiering

Kostnaden for atgarden beraknas till 364 miljoner kronor. Finansiering planeras via Trafikverkets
nationella plan for transportsystemet aren 2018—2029.

78



11. Underlagsmaterial och kéallor

Planlaggning av vagar och jarnvégar, rapport, version 1.0, Trafikverket

Vagar- och gators utformning, VGU, Trafikverket, 2015 (Krav och Rad), Publ. 2015:086 och 2015:087.
vagverkets inriktningsdokument for natur, kulturmiljé och friluftsliv i vaghallning, publ. 2006:164.

Forstudie, Vg 70, delen Borlange- Djuras, Borlange kommun och Gagnefs kommun, Dalarnas lan. /2011-11-27.

Vagplan-Planbeskrivning, Vag E16/70, Borlange-Djuras, Borldnge och Gagnefs kommun, Dalarnas lan,
Granskningshandling/ 2014-06-27.

Sylvén, L. (2004). Féroreningar som riskerar att hamna i dagvatten. Miljokontoret Mariestads kommun.
Dala hyrkart. www.dalahyrkart.se bestkt 2020-05-18
Gagnef kommun, Oversiktsplan, https://gagnef.se/media/1816/oeversiktsplan.pdf

Borlange kommun, Oversiktsplan och FOP, https://www.borlange.se/bygga-bo-och-miljo/byggprojekt-och-
planer---borlange-vaxer/planarbete/oversiktsplan-och-detaljplaner

Ledningskollen, https://www.ledningskollen.se
Lansstyrelsens webbgis, http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Dalarna/Planeringsunderlag/
Naturvardsverkets Skyddad Natur, http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/

Naturvardsverket, 2009 Riktvarden for férorenad mark. Modellbeskrivning och vagledning. Rapport 5976. Rev.
2016.

Skogsstyrelsens Skogens parlor, https://skogskartan.skogsstyrelsen.se/skogskartan/
Tradportalen, http://www.tradportalen.se

Sveriges geologiska undersdkningar, SGU, https://www.sgu.se/produkter/kartor/kartvisaren/ArtPortalen,
http://www.artportalen.se

Musselportalen, http://www.musselportalen.se

VISS (VattenInformationsSystem Sverige), http://www.viss.lansstyrelsen.se
Skoterkarta Borldange kommun, 2018

Riksantikvarieambetets Fornsok. http://www.fmis.raa.se

SGU, Sveriges geologiska undersékning, http://apps.sgu.se/kartgenerator/

SVT Nyheter, https://www.svt.se/nyheter/lokalt/dalarna/nu-far-aven-dalarnas-mest-trafikerade-strack-ny-asfalt

STRADA, (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), galler inrapporterade olyckor fér perioden 2008-01-01 till

2018-06-30.

Muntlig kélla:
Intervju med kontaktperson, Tunabygdens fagelklubb, Borlange. Telefonsamtal 2018-07-02

Information om tidigare genomforda féltinventeringar. som rapporten hanvisar till:

Naturmiljéinventeringar, genomférda av Sweco, 2015, 2016 och 2017, Viltstréksinventering, genomford av Sweco,

2016, Markmiljéinventering, genomférd av Sweco, 2017, Luftinventering, genomférd av Sweco, 2014, Geologisk

inventering utford av Vectura, 2013, Truminventering, genomférd av Sweco, 2013.
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