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1. Inledning

1.1 Syfte

Detta gestaltningsprogram ingar i Trafikverkets vagplan for vag E16, Borlange-Djuras. Gestaltningsprogram
upprattas for att sékra den arkitektoniska kvaliteten och utgdr grunden for kommande skeden. Det ar ett
dokument men ocksé en arbetsmetod, ett satt att komma fram till och formedla en samsyn pa hur véagen
slutligen ska se ut.

Enligt vaglagen ska en estetiskt tilltalande utformning efterstravas och hansyn tas till stadsbild,
landskapsbild samt natur- och kulturvarden. Ett gestaltningsprogram ska ta hansyn till bade hur vigen
upplevs av trafikanter (trafikantperspektiv) och av vagens betraktare (dskadareperspektiv), inte minst de
som bor och verkar i dess nérhet.

1.2 Oversiktlig beskrivning av projektet

E16/v&g 70 Borlange — Djuras &r en nationell stamvég belagen i Dalarnas 1an, varav etapp 2 stracker sig
mellan Norra Amsberg - Sifferbo i Borlange kommun. Vagen har en arsdygnstrafik pa ca 10 670 (varav ca
11% tung trafik) och ar sedan ar 2012 uppklassad som Europavég. E16/vag 70 ar tankt att bli ett starkt
transportstrak och bidra till att starka en hallbar utveckling, vilket kraver kortare restider, battre
framkomlighet och férbattrad sakerhet.

Befintlig vag saknar mittracke, bestar av partier med laga hastigheter och tranga sektioner, fa
omkdérningsmaojligheter samt manga korsningspunkter. Sddana begransningar i utformningen bidrar till att
saval tillganglighet och trafiksékerhet som framkomlighet och transporttider paverkas negativt.

Andamalet med projektet ar att, for E16/vég 70 delen Norra Amsberg - Sifferbo etapp 2, ta fram en héllbar
anlaggning som leder till 6kad sakerhet, framkomlighet och tillganglighet for samtliga transportslag.
Projektmalen handlar om att skapa atgarder for 6kad framkomlighet, en god kérupplevelse och 6kad
sékerhet for bade trafik och oskyddade trafikanter.

1.3 Tidigare arbete

For etapp 2 har mdjliga korridorer med olika strackningar studerats i ett tidigare skede. | det
arbetet togs dokumentet PM Gestaltningsavsikter samt Gestaltningsprogram — val av
lokalisering fram for att belysa vad som behovdes arbetas med for att uppnd uppstallda
projektmal, faststélla 6vergripande riktlinjer samt definiera generella atgarder ur ett
landskapsperspektiv.

For landskapet gallde, och galler, projektmalen:
- en linjeféring som bidrar till en god kérupplevelse och ar anpassad till landskapet

- projektet ska lokaliseras och utformas med stor hansyn till landskapet utifran kunskap och
malsattningar i landskapsanalysen

Grunden for gestaltningsavsikterna/programmet ar baserad pa utford Landskapsanalys som bygger pa
tematiska analyser av visuell och sinnlig upplevelse av landskapet, landskapets ekologi och naturmiljo samt
kulturhistorisk utveckling. Ett ytterligare rddgivande dokument &r PM Kulturarvsanalys dar
resonemanget utvecklas ytterligare avseende beskrivning av kulturmiljéns varden, konsekvenserna av
den nya vagen samt identifiering av atgarder for att minska de negativa effekterna.
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2. Gestaltning

2.1 Generella gestaltningsprinciper

Punkter nedan ar taget fran tidigare upprattat PM Gestaltningsavsikter for etapp 2.

- Erbjuda trafikanter upplevelsemassiga varden genom att skapa variation och att bevara utblickar langs
vagen.

- Visuella och fysiska barriareffekter for trafikanter och boende ska sa langt mojligt begransas, liksom
barridreffekterna for vaxt- och djurlivet. Vid hantering av 6verskottsmassor inom projektet ska dessa
laggas ut pa ett sadant satt att befintliga utblickar och siktlinjer bevaras och pa ett sddant satt att de
upplevs som en naturlig del av landskapets topografi.

- Nya véagstrackning ska utformas med en linjeféring som tar hansyn till landskapets terrang och som
bidrar till att befintliga samband och riktningar i landskapet ska behallas och forstarkas. | det 6ppna
landskapet ar det viktigt att undvika hdga vagbankar.

- Diken, slanter och 6vriga sidoomraden ska behandlas sa att gransen till omgivande mark sa snart som
mojligt suddas ut. Avbaningsmassor fran omradet eller jordman som liknar den befintliga aterfors pa
slanter och 6vriga sidoomraden i syfte att uppna en snabb ateretablering av ursprunglig vegetation.

- Bullervallar ska ansluta mjukt till omgivningen och ha flacka slanter for att undvika "limpeffekt”. Mellan
véagen och bullerskydden planteras grupper av trad och buskar av arter som aterfinns i den omgivande
vegetationen.

- Plank utférs i tra och kuldr ska vara falurott.
- Vid behov av stodmurar utférs dessa som stenfyllda néatkassar.

- Befintlig vegetation sparas i sa stor utstrackning som mojlig. Generellt foreslas spontan véxtetablering
av de arter som finns naturligt i omradet. For sidoomraden i skogsmiljo nyttjas befintliga
avbaningsmassor som aterfors pa slanter och sidoomraden efter att ombyggnationen slutforts.
Massorna ska hanteras pa ett satt sa att den naturliga frobanken bevaras. Slanter och sidoomraden i det
oppna landskapet besas med angsfré anpassat for det omgivande landskapet.

- Vid nyplantering ska platsens naturliga forutsattningar och karaktér utgéra utgangspunkt.
Véaxtkvaliteten ska vara av kvalitetsmarkningen E-planta, om det finns att tillga for det aktuella
véxtvalet. Plantskolevaxter ska vara av svenskt ursprung. Gras/angsfroblandningar ska vara anpassade
till aktuell vaxtplats och klimatzon. I erosionsutsatta slanter anvands kokosmatta med 6rtpluggplantor
eller frosadd.

- Antalet rackestyper ska minimeras langs strackan for ett enhetligare uttryck. Racken ska véljas for att
skapa sa liten visuell barriareffekt som mojligt. Hogkapacitetsracken ska utforas sa lika 6vriga racken
som mojligt.

- Skyltar och eventuella portaler ska anpassas till omgivningen avseende placering och storlek. Sarskilt
viktigt ar det i 6ppna landskapsavsnitt, dar skyltar helst placeras med stod i befintliga tradridaer eller
dungar. Storleken pa skyltarna anpassas till skalan i dvrigt. Skyltportaler och skyltbarare ska utforas
med enhetlig utformning och ej synligt fackverk.



2.2 Platsspecifik utformning

Nedan foljer de platser och strackningar som kraver en mer djupgaende redovisning av
gestaltningsldsningar for att uppna en god landskapsanpassning.

Figur 1. Oversiktskarta med platser som kraver landskapsatgarder.
1. Ny trafikplats Norr Amsberg
2. Bro 6ver Gagnboravinen
3. Banksléanter fore och efter Gimklack
4. Bergsskarningarna vid Gimklack
5. BroGiman

6. Passagen under ny jarnvagsbro i Gimsbarke



2.2.1 Ny trafikplats Norr Amsberg med ny vagbro 6ver E16

Figur 2. Principlosning trafikplats Norr Amsberg med fyra kvadranter som bildas av pa/avfarterna. Observera
att slanterna inte representerar tankt utformning.

Den nya korsningen péverkar landskapet markant. Stora méngder jordmassor kommer att flyttas och
marken innanfor pa- och avfartsvagar kommer att paverkas. Masshanteringen utgar fran att skapa en
lugn och sammanhallen trafikplats. Slanter utformas med jamna lutningar fran vag E16's dikesbotten
upp till av/péfarts vagkant i kvadranterna, se figur 3.

Figur 3. Sektion genom den nya trafikplatsen. Markytan i kvadranterna gors jAmna mellan vagarna. Streckad
linje visar befintlig markyta.

De fyra kvadranterna tacks med avbaningsmassor och planteras glest med tall enligt principfigur 4. Det
ar viktigt med god genomsiktlighet da denna del inte har viltstangsel. Ett Iagt risskikt tillats etableras
medan 6vrigt sly réjs bort som allmant underhall.



Figur 4. Princip for plantering med glest placerade tallar med Iagt risskikt i botten.

Bron foreslas goras med tre spann, se figur 5. Detta skapar 6ppenhet och vyer vilket gor att
trafikplatsen lattare lases ihop till en plats.
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Figur 5. Férslagsritning bro vid den nya trafikplatsen Norr Amsberg.



2.2.2 Bro over Gagnbroravinen

Den nya végens strackning 6ver ravinen kommer att ske i dess dvre del dar ravinen ar forhallandevis
smal. Passagen foreslas goras som en bred och hog valvbro dar faunan tillats passera. Sidorna halls upp
av stenfyllda natkassar. Brokoner ytavtacks med finkornigt material som underlattar for naturlig
ateretablering samt plantering av vegetation. Vegetationen tillats ateretableras upp till linje med
anslutande vagdike.
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Figur 6. llustration som visar férordad brolésningen éver Gagnbroravinen.
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Figur 7. Forslagsritning bro éver Gagnbroravinen.



2.2.3 Bergsskarningarna vid Gimklack

"Berget ar ett kraftfullt formelement, som bjuder pa omvaxling och kontraster”. Utdrag fran Vagen —
en bok om vagarkitektur.

Passagen 6ver Gimklack kommer att skapa bitvis hdga bergsskarningar. Konsekvenserna for
landskapsbilden kommer att bli betydande, dels for upplevelsen av vagrummet, dels betraktat nere fran
Gimsbarke med ett jack i bergets siluett, se figur 8. Darav ar det av vikt att omsorg laggs pa
utformningen av bergsskarningarna och deras anslutande jordslanter.

Figur 8. Vy osterut fran Gimsbarke. Bergsskarningen kan anas i bergets siluett.

Dar vagplanens grans tillater det ska regelbunden skarning med naturliga slag efterstravas for att skapa
ett naturligare mote med nedre anslutande jordslant, se figur 10. I hacken som uppstar kan man med
fordel lata den naturliga ateretableringen av trad tillatas vara kvar for att ytterligare visuellt och
skalmassigt bryta upp stora bergsytor.

Ett tunt jordskikt laggs pa slant nedanfor bergsskarning for att grongora ytan och darmed skapa
kontrast och liv gentemot intilliggande berg. Avbaningsmassor laggs pa urschaktade ytor ovanfor
bergsskarningarna for att skapa bra forutsattningar for naturlig ateretablering av vegetation. Detta ar

viktigt for att minska skarningens visuella paverkan.

Klackar utanfor sdkerhetszonen sparas for att bryta upp jordslant.
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teoretisk lutning pa
bergsskarning

berg i slant 1:2 técks
med ett lager avbanings-
massor

Figur 9. Skiss vagsektion 7/300. Bergsklack/ar pa vanstra sidan (utanfor sékerhetszonen) sparas for att bryta

upp slant. Slanter nedanfor skarning tacks med ett lager avbaningsmassor. Hojd synligt berg p& hogra sidan ca
14 m. Streckad linje befintlig markniva.

Figur 10. Exempel pa oregelbunden skarning av berg. Ur "Vagen. En bok om vagarkitektur”.

2.2.4 Bankslanter fore och efter Gimklack

Vagens profil, dvs dess hojdlage, styrs av en anpassning mot befintlig topografi samt vagens
langslutning. Den &r i sin tur en konsekvens av vagstandarden, lutningarna far helt enkelt inte vara for
kraftiga. Detta innebéar att nar man gar fram i ett kuperat landskap kommer skarningar i befintlig mark
uppsta som i exempelvis Gimklack. Men det innebar ocksa fyliningar som i detta projekt medfor att
vagen bade 6ster och vaster om Gimklack kraver stundtals kraftig fyllning med breda slanter som foljd.
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Figur 11. Skiss vagsektion 8/100. Bankfyllning vaster om Gimklack mot Gimsbarke. Streckad linje befintlig markniva.

For delar med omgivande skogsmark foreslas viltstangslet placeras ett par meter utanfor vagracket.
Detta gor att man ur underhéallssynpunkt inte behover sla banksléanternas ytor utan kan lata dem
aterbeskogas. Slantyta ytavtacks med ej erosionskénsligt material, dock ej krossmaterial, for en naturlig
ateretablering av vegetation. | forsta hand ska avbaningsmassor anvandas i den utstrackning det finns
tillgangligt. D& omgivande mark utgors av skog kommer sléanterna succesivt smalta in i omgivningen.
Grans for vagomradet gar i slantfot.

2.2.5 Bro Giman

Passagen 6ver Giman ar enligt utford landskapsanalys kénslig ur flera aspekter, savél landskap som
natur- och kulturmiljo. "Intranget blir framtradande i det 6ppna landskapet, naturvardena och viltets rorelser
langs vattnet ar kansliga samt aldre tiders verksamhet langs an gor att en sammantagen paverkan blir stor.”

Brons utformning ar viktig da den kommer att bli framtradande i det 6ppna landskapet dver den breda
a-faran. Ambitionen &r att bron ska vara sa diskret som majligt. Anslutande slanter och brokoner ska
grongoras for att skapa en bra férankring av bron i landskapet. Oppenheten under bron &r viktig for att
tillata faunapassage for stora daggdjur, samtidigt som -farans visuella samband inte bryts. Passagerna
forlaggs pa émse sida om vattnet i form av fri bredd pa minst 5 m ovan medelvattenstandet. Marktacket
ska besta av for platsen naturligt material, dvs ej krossmaterial.
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Figur 12. Bron dver Giman.
Det &r av betydelse att aterstallningen efter anlaggningsarbetet gors sa att de stérda ytorna far ratt

forutsattningar for att aterga till ursprungligt skick. Dels av utseendemassiga skal, dels av ekologiska
skal for att inte platsen ska utgdéra vandringshinder for vaxter och djur. Malbild enligt figur x.

12



Figur 13. Befintlig miljé Giman vid planerat brolage. Ytor aterstélls med malbild att f& samma utseende som
ordrda ytor.

Figur 14. lllustration, bron 6ver Giman.

2.2.6 Passagen under ny jarnvagsbro i Gimsbarke

For att ta sig forbi jarnvagen foreslas att ny vag gar under befintligt spar med en ny jarnvagsbro.
Skarningen kommer att bli betydande, huvuddelen kommer dock att g& igenom skog, se figur 14. Bron
foreslas byggas som en plattrambro, detta da kort tid for lansering efterstravas. Undersida brobalk som
moter fordonstrafiken rundas av for att minska den visuella héjden.
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Figur 15. Vy over skarningen.

2.2.7 Fordrojningsdammar

Ett antal dammar med syfte att ta hand om végens dagvatten kommer att anlaggas i anslutning till
vagen. Funktionen &r primart att fordroja flodet vid storre nederbérdsmangder samt att fanga upp
utslapp vid olyckor. Dammarna ska ges en mjuk gestaltning med organisk form. Slénter técks med gj
erosionskansligt material, dock far detta ej besta av grovt krossmaterial. Slantlutning utfors i 1:3
baserat pa de geotekniska forutsattningarna. Enligt Passageplanen ska "dammarnas strandzoner
och botten utformas i syfte att fa god funktion fér groddjur. Ovanstdende &tgarder ska utformas i
samrad med kompetenser inom ekologi och avvattning for att uppna god funktion

for fauna och vagavvattning”.

Figur 16. Exempel p4 damm planterade med 6rter i strandskiktet.

De dammar som blir synliga fran vagen, framst dammen som ar placerad i en av kvadranterna i
trafikplats Amsberg, foreslas stodplanteras med 6rtpluggplantor. Artvalet baseras pa for platsen
specifika fluktuation av vatten.
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2.2.8 Bullerskydd

Langs strackan behovs bullerskyddande atgarder i form av bade vallar, plank samt plank péa vall. Plank
utfors i slatpanel som slamférgas rott i syfte att knyta an till befintliga plank och bebyggelse i
omgivningen. | lutande terrang ska en jamn 6verkant pa bullerskarmar efterstravas framfor trappning.
Utformning plank ar lika som for anslutande etapp tre som stracker sig vasterut fram till Djuras.

Figur 17. Referensbild pa typ av plank.

Vallar ska enligt gestaltningsavsikterna "ansluta mjukt till omgivningen och ha flacka slanter for att undvika
"limpeffekt”. Mellan vag och bullerskydd planteras grupper av trad och buskar av arter som aterfinns i den
omgivande vegetationen.” Da vagomradet inte tillater alltfor flacka slanter kan trad och buskar hjalpa till
att dolja jordvolymerna i landskapet. Regelratt plantering undviks utan istéllet fokuseras pé att bra
forutsattningar skapas for en sd snabb och god naturlig ateretablering som mgjligt.

2.2.9 Stédelement

Stodelementen for flera av broarna foreslas utforas i form av stenfyllda natkasetter. Kassetterna ska
vara rektangulart formade och utféras med svetsat nat. Detta for att undvika element med odistinkt och
amorf form. Murarna utformas med svagt lutande vaggar. Kassetterna fylls med sprangsten, om mdjligt
sten fran entreprenadens bergschakt.

2.2.10 Aterstallning av befintlig vag som rivs

De delar av befintlig vag som rivs ska aterstallas till lika som omgivande mark. Detta innebar att
bitumenlagret som rivs med tillhérande vagkropp ska schaktas ur och ersattas med massor likvardiga
omgivande jordman. All asfalt ska borttransporteras. Ny yta ska ansluta jamnt mot anslutande mark
utanfor vagomradet. Detta innebar att den bortschaktade volymen samt tillhérande diken ska fyllas upp
till intilliggande nivéer utanfor vagen. Atgarder ska vidtas fér undvikande av packskador.

2.2.11 Vegetation

Enligt gestaltningsavsikterna kan etablering av vegetationsmaterial ske pa olika satt. I huvudsak ska
avbaningsmassor anvéandas, dar sd ar mojligt, i slanter och sidoomraden for att erhalla en spontan
ateretablering. Avbaningsmassorna tas frdn omradet, alternativt anvands jordman som liknar
omgivningens. Detta i syfte att uppna en ateretablering av ursprunglig vegetation som harmoniserar
med omgivande ytor. Massorna ska hanteras pa ett sétt sa att den naturliga frobanken bevaras. Se figur
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18 dar frobank och vegetation i avhaningsmassorna bidragit till ett 1gt ljungskikt. Notera att massor
inte laggs pa slant som utgor vagens dverbyggnad. Istéllet tacks exponerat forstarknings- och barlager
av ett 0-32 lager som majliggor etablering av ett tunt grasskikt bestdende av torktaliga och smalbladiga
grasarter. Slanter och sidoomraden i det 6ppna landskapet besés med angsfré anpassat for det
omgivande landskapet.

Figur 18. Vagslant i skogslandskap med naturlig ateretablering i avbaningsmassor.

I slanter med massor som ar kénsliga for erosion kan erosionsnét anvandas, exempelvis av jute eller
kokos. Dessa bryts ner efterhand samtidigt som de hjalper till att bibehalla markfukten och bidra till en
sakrare etablering.

Plantering av trad och buskar utfors vid tva platser. Dels bullervallen vid 9/300 - 9/400 vars andar

foreslas planteras med vide, hagg samt bjork for att délja den for landskapet onaturliga jordvolymen,
figur 19.
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Figur 19. Princip elevation for plantering av bullervall.

Dels de fyra kvadranterna vid Norr Amsberg som planteras med tall med ett lagt markskikt som tillats
etableras i avbaningsmassor, se figur 3 samt 20. Tallarna planteras tatt i sma kvaliteter for att gallras ut
efterhand. Plantorna stammas upp for att ge en bra genomsiktlighet med tanke pa klovdjurs synbarhet.
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Figur 20. Exempel pa planterade tallar i sidoomrade, Sandviken.
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