@in
0 TRAFIKVERKET

SAMRADSHANDLING: E16/vag 70, Borlange-Djurés, delen Norr
Amsberg-Sifferbo (etapp 2)

Borlange kommun, Dalarnas lan

Vagplan, val av lokaliseringsalternativ 2019-06-21 Handlingsnummer:2C070005

Nt rwmarras

Gimsbarke
ETAPP 2 Y0
________ : :',..’I:)ny_vnés e %93
“._Koppslagardama = _,..-»-""/--7..

Arvslindah .

S e et g =7 [

ey :Ii;ennhe(,':!:én

(o] N 3 g 2 B
1

‘ClLantmiteriet. Gacdatasamverkan




Samradshandling val av lokaliseringsalternativ

TMALL 0094

Trafikverket
Postadress: Box 417, 801 05 Gavle

E-post: Patrick.svard@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: SAMRADSHANDLING: E16/vég 70, Borlange-Djurds, Delen Norr Amsberg-Sifferbo
(etapp 2), Borlange kommun, Dalarnas lan. Handlingsnummer: 2C070005

Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2019-06-21
Arendenummer: TRV 2018/97924

Kontaktperson: Patrick Svard



Innehall

1
2

7

SAMMIANTATENING. ... .ottt ettt e et e e s st e et e e ast e e e et e e e nteeeenteeeneneeanneeenneeas 5

BeSKIIVNING @V PrOJEKEET. ...ttt s et e et e nnaeeen 7
2.1, Planl&ggningSPIOCESSEN.....c.uuiiieiiirieieeite sttt ettt et b e nb e r e 7
2.2, BAKGIUNG ... 7
2.3.  Forstudie, vagplaner samt utredningar Som tagits fram ...........ccoccoviveiiiiin e 8
2.4.  Beslut om betydande MiljOPAVEIKAN...........cccviveiirieieiieieeee e 10
2.5.  Andamal 0ch ProjektMAl.........cccovvviiiriuiieieieieieiee e 11
2.6.  Nationella transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer................... 11
2.7.  Nationella transportpolitiska MAL............cceiirieiriieeieeeee e 12
2.8.  Nationella MiljOKValItETSMAl ...........cvceiiieriiiieeesee e 12

Avgransningar OCh METOTET ........oii ettt e snae e s e e e nneeeens 13
3.1 AVOFANSNINGA ..ttt ettt b e sh e e bt e bt e ab et as bt bt e b et nneennes 13
3.2. Metoder och underlagsSmaterial ..............ccoveiiiiiiiiiiii e 16
3.3, ANQranSaNde PrOJEKLE .....cueiiiiiiieii et 19

R0 UL iT= L1100 F- 1 RO 21
4.1.  Befintlig vags funktion 0ch Standard ..............ccooiiiiiiiiieee e 21
4.2.  Trafik, funktion 0Ch SAKEINET ..........iiiiiiiie s 21
4.3.  Lokalsamhéllet och regional UtVeCKIING..........cooiiiiiiiiiiice e 25
A4, LANASKAPET ... ittt 27
4.5, MilJO OCN NEISA ...t 29
4.6. Byggnadstekniska fOrutSATtNINGAN..........cuviiiiiiie e 41

KOFTIAOTAITEIMALIV ...ttt 44
5.1.  Forutsattningar fOr lOKalISEINGEN ..........iiiieii e 44
5.2. NOHAIEIMALIV. ..ot 45
5.3.  Alternativsokning — bortvalda omraden och Atgarder .............ccoovvveieniieiiniieienecee e, 46
5.4.  Studerade korridoralternativ i samradshandlingen ............c.ccocevriieieniseienisser e, 46

Effekter och konsekvenser av de studerade korridoralternativen ............ccccoeeiieiiicieieenn, 59
6.1. Konsekvenser for trafik, funktion och s8Kerhet..........cccevevviiiiiiiiiiiiiii 59
6.2.  Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling............ccooviiieiiiiiiiic 63
6.3.  Visuella konsekvenser pa landskapet..........cc..cciriiieeririeeerieee i 65
6.4.  Miljoeffekter och MiljOKONSEKVENSET ........c.oiiiiiiiiiii e 71
6.5. Byggnadstekniska KONSEKVENSET .........ccuiii et 94
6.6.  Anl&ggningskostnader och sSamhallSEKONOMI...........coviiiiiiiiiiiie e 100

SamIad DEAOMNING ...ttt e e nteeennaeeen 102



7.1.  Samlad bedémning av korridorernas KONSEKVENSET ..........c.ccovviiiiiiciiinieeee e 102

7.2.  Samlad bedémning av korridorernas uppfyllelse av malen.............ccccoceeervveieninscnnsienenen, 103
7.3.  Rekommendation av val av 0KaliSering ...........ccccoiiiiiiiiiiii e 109
8 FOMSALL ArDETE ... . s 112
8.1, VAl aVvIOKalISEIING ......oiiieiieiii e 112
8.2.  Tillstand enligt MilJEDAIKEN ........coviviiiiiceicee e 112
8.3.  Viktiga fragestallningar och forutsattningar som &r viktiga att hantera ...............cccococee... 113
LS G- 1o SRR 115

Bilaga 1; Oversikt korridorer, 2C070008
Bilaga 2; Illustrationer korridorer, 2CO70007
Bilaga 3; Utbredningskartor buller, 2C070006



1 Sammanfattning

E16/vag 70 ar en nationell stamvag och sedan ar 2012 uppklassad som Europavég och ar tankt att bli
ett starkt transportstrak. E16/vag 70 ska bidra till att starka en hallbar utveckling, vilket kraver
forbattrad sakerhet, kortare restider och battre framkomlighet.

Befintlig vag saknar mittracke, bestar av partier med laga hastigheter och tranga sektioner, fa
omkaorningsmajligheter samt manga korsningspunkter och direkta in- och utfarter till fastigheter.
Sadana begransningar i utformningen bidrar till att sdvél tillganglighet och trafiksakerhet som
framkomlighet och transporttider paverkas negativt.

Ar 2011 utreddes tankbara &tgarder i en férstudie pa delen Borlange-Djuras. Strackan blev sedan
uppdelad i 3 etapper. Ar 2016 togs en vagplan fram for etapp 1 och etapp 2. Trafikverket har nu
beslutat att planlaggningen for etapp 2 och etapp 3 ska géras om och olika lokaliseringsalternativ for
etapp 2 ska studeras for att se om framkomligheten och trafiksdkerheten kan hojas ytterligare jamfort
med de atgarder som ar foreslagna i framtagen vagplan. For etapp 1 mellan Mellsta—Norr Amsberg,
har en vagplan tagits fram som har lamnats in for faststéllelse under ar 2019. For etapp 3, mellan
Sifferbo —Djuras, tas en vagplan fram som berédknas ha ett planforslag for samrad framme i bérjan av
ar 2020. Mellan dessa finns denna vagplan, etapp 2, som hanterar delen Norr Amsberg—Sifferbo.
Denna vagplan innefattar en lokaliseringsutredning, da det kan finnas andra majliga
lokaliseringsalternativ for E16/vég 70 &n dess nuvarande strackning.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan. | planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas.
Detta projekt befinner sig i den fas dar alternativa lokaliseringar tas fram. Lansstyrelsen Dalarna har
fattat beslut om att detta projekt kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det innebér bland
annat att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram som en del av vagplanen.

Andamalet med projektet E16/vag 70, for delen Borlange-Djuras, ar att ta fram en héllbar anlaggning,
som leder till 6kad sékerhet, framkomlighet och tillganglighet for samtliga transportslag. Projektmalen
handlar om att skapa atgarder for 6kad framkomlighet, en god kdrupplevelse och 6kad sakerhet for
béde fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Projektmalen omfattar d&ven milj6 och landskap som till
exempel naturvarden och vdrnande och skydd av den hydrologiska funktionen samt skydd av
grundvattenforekomsten Badelundadsen.

Den utformningsstandard som foreslas ar métesseparering med mittracke, 2+1-vag och en hogsta
tillatna hastighet om 100 km/h.

Utredningsomradet utgors till stérsta del av skogs- och jordbruksmark samt myrmarker och berg.
Kénda naturvarden finns i form av Gagnbroravinen (som ar en nyckelbiotop med naturvardsavtal), ett
biotopskyddsomrade bakom Gimklack och Lennhedens vattenskyddsomrade (en viktig naturresurs
inom Badelundaasen). Varden finns i form av kulturmiljéer, boendemiljer och landskap.
Utredningsomradet omfattas dven av olika utpekade riskobjekt (vagtrummor och slanter) utmed
Dalalven.

Fyra olika korridorer har tagits fram och utretts (Gr4, -Gron-, Bla- och Réd korridor), se figur 1. Den
Gréa korridoren gar helt i befintlig strackning av E16/vag 70 och de 6vriga korridorerna innefattar
nylokaliseringar av varierande omfattningar.

Korridorerna har utretts och jamforts inom dessa dvergripande aspekter: Trafik, funktion och
sakerhet, Lokalsamhalle och regional utveckling, Landskapet, Milj6é och halsa, Konsekvenser under
byggskedet, byggbarhet och byggarbetsmiljo, Anlaggningskostnad samt Samhallsekonomi.
Korridorernas mojligheter till maluppfyllnad samt positiva och negativa effekter har redogjorts. | den
samlade bedomningen visar sig en kombination av Bl& och R6d korridor vara det mest fordelaktiga



alternativet infor val av lokalisering. Alternativet bidrar till att uppfylla andamalet samt att
projektmalen som galler for Trafik och trafikanter och Grundvattenforekomst (skydd av
grundvattenforekomsten Badelundadsen) uppfylls. Alternativet medfor langre del nystrackning och
forlaggs langre fran bostadsomréden, Daldlven och Lennhedens vattenskyddsomréade och medfor
langre strackor med 2+1-vég, mittracke och 100 km/h. Detta ger positiva effekter inom aspekterna
Trafik och trafikanter samt Lokalsamhallet och regional utveckling. Inom Miljoeffekter och
miljokonsekvenser uppnas positiva effekter gallande Naromradets sociala strukturer och
rérelsemonster, Trafikbuller, Farligt gods- risker for manniskor, Vattenmiljé samt
Klimatférandringar. De positiva miljéeffekterna uppnas genom att en minskad trafik utmed befintlig
strackning ger minskade barriareffekter, samtidigt som narhet till malpunkterna kvarstar. En dragning
langre fran bebyggelse bidrar till minskad risk for farligt gods for boende, farre bullerstérda
fastigheter, minskad risk for halsofarliga luftféroreningar for boende samt minskad risk att patraffa
fororenad mark fran befintliga vagmassor och verksamheter. Ett 6kat avstand till Lennhedens
vattentakt minskar negativa risker for yt- och grundvattnet. D& nastan hela vaganlaggningen férnyas
Okar robustheten mot klimatférandringar samt véagens tekniska livslangd. Géllande Byggbarhet,
byggarbetsmiljo, trafik i byggskedet och Masshantering och transporter uppstar positiva effekter nar
det finns storre ytor att utféra anlaggningsarbetet pa ett arbetsmiljomassigt och tidseffektivt satt.
Alternativet medfor dven battre majlighet till att uppna massbalans med minskat transportbehov av
overskottsmassor och fororenade massor i anlaggningsskedet. Behovet av atgardande av utpekade
riskpunkter utmed befintlig E16/vég 70 och Dalélven minskar.

Att dra E16/vag 70 i ny strackning medfor dven negativa konsekvenser. Dessa konsekvenser uppstar
inom aspekterna Landskapet, Naturmiljo, Kulturmiljo, Rekreation- och friluftsliv samt
Anlaggningskostnad. De negativa konsekvenserna kan till viss del minskas med hjalp av skydds- och
kompensationsatgarder samt via justering av vaglinjen inom dessa omraden. En Samlad
effektbeddmning (SEB) visar att alternativet (trots en hog anldggningskostnad) beddms bli
samhallsekonomiskt I6nsamt samt bidra till social hallbarhet med de &tgarder som foreslas.
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Figur 1. Korridorer och utredningsomrade.



2 Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvégsplan, se figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. |
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning s att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanfors|
. for lansstyrelsens beslut om alternativa e agnmgta,:/Az; JEES 2 Kungérande och granskning Faststéllelse
5 betydande miljopaverkan lokaliseringar =am
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB ' (tillstyrkande)
SAMRAD

...............................................................................

Figur 2. Planlaggningsprocessen for vagplaner med alternativa lokaliseringar och MKB.

2.2 Bakgrund

E16/vag 70 ar en nationell stamvag och sedan ar 2012 uppklassad som Europavag. E16/vag 70 ar
tankt att bli ett starkt transportstrak mellan Oslo och Gavle via Torsby-Malung-Vansbro-Borlange och
Falun. Dalarna tillhor ett av de storsta industri- och exportléanen i landet och i kombination med en
hog andel turism ar vag E16/vag 70 en viktig del i transportsystemet. Delen Borlange-Djuras ar dven
en viktig pendlingsstracka for den befolknings- och arbetsmarknadstéta delen av s6dra Dalarna.

Ar 2011 utreddes tankbara &tgarder i en férstudie pa delen Borlange-Djurés, se kapitel 2.3. Ar 2014
lades projektet i vilolage, men aterupptogs ar 2015 med etappvis finansiering for delar av strackan och
vagplaner for etapp 1 och 2 arbetades fram. Trafikverket har nu beslutat att planlaggningen for etapp
2, mellan Norr Amsberg och Sifferbo, ska géras om och olika lokaliseringsalternativ ska studeras for
att se om framkomligheten och trafiksakerheten kan hojas ytterligare jamfort med de atgarder som ar
foreslagna i framtagen véagplan (2016). Projektet finns med i Trafikverkets Nationella plan 2018—2029.

Valet av utformningsstandard &r att dimensionerad hastighet for stréackan ska, déar det & majligt,
uppga till 100 km/h och 2+1-vag med motesseparering i befintlig eller ny strackning, se kapitel 5.1.



2.2.1. Brister och behov som utgdr motiv for projektet

De brister och problem som finns pa befintlig stracka utgors av begransad framkomlighet. Den
skyltade hastigheten utmed stréckan varierar mellan 70 km/h och 90 km/h. Befintlig vag saknar
mittrackesseparering och uppnar inte krav pd geometri i plan och profil. Det finns fa méjligheter att
kora om pa grund av topografiska forhallanden och begransat utrymme utmed alven. Trafiken varierar
kraftigt 6ver dygnet och dven mellan olika dagar. Trafikintensiteten kan vissa tider vara s hog att
tillgangligheten till vag E16/vag 70 ar kraftigt nedsatt for narboende och andra trafikanter.

Dessa forutsattningar strider mot projektmaélen okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter samt
okad framkomlighet och trafiksakerhet. For att pa ett battre satt leva upp till de satta projektmalen
kommer det i vagplanen att genomforas en lokaliseringsutredning i syfte att utreda om det finns
alternativa dragningar, som uppnar battre framkomlighet, kortare transporttider och 6kad
trafiksakerhet.

2.2.2. Aktualitet

Den 31 maj 2018 fattade regeringen beslut om nationell plan for transportsystemet 2018—2029.
Planen omfattar atgarder som innebdr ett viktigt steg mot ett modernt och hallbart transportsystem.
E16/vag 70 Borlange-Djuras har beslutats som investering och atgard under planperioden 2018—2029.
I angransning till denna vagplan haller tva ytterligare vagplaner pa att tas fram, se kapitel 2.3.

2.2.3. Regional utveckling

Starkare sysselsattning i hela landet har fastlagts vara en av de prioriterade utmaningarna enligt
regeringens direktiv for upprattande av den nationella planen.

E16/véag 70 ar viktig for den regionala utvecklingen for hela Dalarna norr om Borlange samt
kopplingen med E16 mot Norge. VVagen &r mycket viktig som transportled for pendlingstrafik, gods och
for turistnaringen. E16/vag 70 ska bidra till att starka en hallbar utveckling for naringsliv och boende i
tatorter och landsbygd i regionen langs E16-straket. For att en sadan utveckling ska vara majlig kravs
forbéattrad tillganglighet, kortare restider och effektivare transporter.

23. Forstudie, vagplaner samt utredningar som tagits fram

En forstudie togs fram 2011-11-25. | forstudien analyserades atgarder enligt fyrstegsprincipen, se figur
3. Atgarder féreslogs som innebar att vagen generellt byggs om till métesseparerad landsvag med
mittréacke eller liknande (steg 3). | forstudien foreslogs inga alternativa lokaliseringar av E16/vag 70 pa
strackan Borlange-Djurds. Ombyggnad foreslogs ske i befintlig strackning. Lansstyrelsen beslutade
2011-05-13 att projektet inte kunde antas medfora betydande miljopaverkan. Med forstudien som
grund har det under tidens gang tagits fram vagplaner utmed hela strackan eller delar av strackan,
men som inte faststéllts da finansiering av dessa inte funnits.

Figur 3. Fyrstegsprincipen.



De vagplaner som tidigare har tagits fram och omfattar denna vagplan ar féljande:

Ar 2014 togs en vagplan fram med utgdngspunkt fran forstudiens férslag med
kostnadseffektiva atgarder i befintlig strackning for E16/vag 70. Denna vagplan hanterade
strackan Borlange (cirkulationsplatsen i Mellsta) fram till Djuras (cirkulationsplatsen).

Ar 2015 etappindelades strackan (etapp 1—3), varav vagplaner for etapp 1 och 2 togs fram, se
figur 4 for dversikt dver etappindelningen.

0 For etapp 1 har en faststallelsehandling tagits fram, som heter "Faststallelsehandling
E16/vag 70, Borlange-Djuras, etapp 1”. Vagplanen innefattar en véagstracka pa cirka 4
km mellan Borlénge (cirkulationsplatsen i Mellsta) - Norr Amsberg. Vagplanen har
lamnats in for faststéllas under ar 2019.

o For etapp 2 faststalldes inte vagplanen (som togs fram &r 2016) och det ar den som
ligger till grund fér omarbetning i denna vagplan.

o For etapp 3 tas en samradshandling fram, som heter "Samradshandling E16/vag 70,
Borlange-Djuras, etapp 3”. Vagplanen innefattar en stracka pa cirka 6 km och
stracker sig mellan orterna Sifferbo- Djurds. Vagplanen beraknas ha ett planforslag for
samrad framme i borjan av ar 2020.

Ar 2018 beslutade Trafikverket att alternativa atgarder, (bland annat alternativa lokaliseringar
for etapp 2) skulle utredas for delar av strackan i syfte att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten ytterligare jamfort med forslaget pa ombyggnad av befintlig vag i framtagna
vagplaner. | och med det pabdérjades en ny planlaggningsprocess for etapp 2 och 3.

Atgarderna som féreslés i denna véagplan baseras inte p& den férstudie och de tidigare vagplanerna
som tagits fram for den aktuella strackan, eftersom inriktning och projektmal har forandrats sedan de
tidigare, nu foraldrade, utredningarna genomfordes. De atgarder som foreslas i denna vagplan
mojliggor behovet av nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgarder for att uppna projektmalen,
vilket innefattas i steg fyra i fyrstegsprincipen. Miljébalkens 6 kap. har andrats och ett annat
samradsforfarande har aven tillkommit sedan dess. Till denna vagplan har ocksa ett nytt
utredningsomrade tagits fram.
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Figur 4. Visar etappindelningen.

2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 8 april ar 2019 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
pa grund av sin omfattning. Till grund for beslutet l1ag samradsunderlaget, daterat 2018-10-29, med
revideringsdatum 2019-02-27.

Lansstyrelsen anser att redovisningen av miljékonsekvenserna bor agna sarskilt stor uppmarksamhet
at foljande aspekter:

Bullerpaverkan pa fastigheter

Framtida klimatpaverkan och dimensionera for 6versvamningar, okad risk for ras och skred
Okad avrinning pa grund av hoga floden

Vattenverksamhet vid eventuell grundvattensankning

Kraven i skyddsforeskrifterna som galler for vattenskyddsomrade Lennhedens vattentakt

Vagatgarder far inte forsamra vattenforekomsternas status avseende beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN).

Krav pa hantering av eventuella fororenade massor

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
ska upprattas och bifogas till vagplanen. Processen med MKB:n pabdrjas redan vid utarbetning av
lokaliseringsalternativ. MKB:n ska sedan tillsammans med planférslaget och den uppdaterade
samradsredogorelsen godkannas av Lansstyrelsen.
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2.5. Andamal och projektmal

2.5.1. Andamal

Andamaélet med projektet ar att, for E16/vag 70 delen Borlange-Djuras, ta fram en hallbar anlaggning
som leder till 6kad sakerhet, framkomlighet och tillganglighet for samtliga transportslag.

2.5.2. Projektmal

Foljande mal har utifrdn andamalet tagits fram for projektet:

Okad framkomlighet uppnas genom att efterstrava véagsektioner for hastigheten 100 km/h
samt utdka antalet korfalt dar mojlighet ges.

Okad trafiksdkerhet med motesseparering samt sakra korsningar och anslutningar.
En linjeféring som bidrar till en god kérupplevelse och &r anpassad till landskapet.

For oskyddade trafikanter ska strék vara separerat fran E16/vag 70 och passager i plan ska
undvikas.

Projektet ska lokaliseras och utformas med stor hansyn till landskapet utifran kunskap och
malsattningar i landskapsanalysen.

Vasentliga kvaliteter i naturmiljoer med patagligt naturvarde enligt naturvardesinventering
ska inte paverkas negativt.

Projektet ska anpassas med hénsyn till vardefulla kulturmiljéer och strukturer, funktioner och
samband av betydelse for att forsta den historiska utvecklingen enligt kulturarvsanalysen.

Djur ska ha goda forutsattningar for fortlevnad och utveckling, sékra passagemdjligheter ska
finnas enligt riktlinje for landskap.

Grundvattenforekomsten Badelundadsen ska skyddas fran yttre paverkan fran
infrastrukturen.

Natur- och kulturmiljoer som allmant anvands for friluftsliv eller som pé annat satt har stor
betydelse lokalt ska ha bibehallna kvaliteter.
Hantering av andamal och projektmalen i projektet

Korridorernas uppfyllnad av andamal och projektmalen redogors under kapitel 7.2.1., som redovisar
den samlade bedomningen av korridorernas uppfyllnad av malen.

2.6. Nationella transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

Har nedan presenteras 6vriga mal som &r aktuella for projektet.

2.6.1. FN:s globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltéckande globala mél fér hallbar utveckling vilka
pekar ut en omfattande och nddvandig global omstallning. Hallbar utveckling innebér att langsiktigt
minska den negativa paverkan pa naturen och manniskors héalsa och innefattar dimensionerna; social
hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk héllbarhet. De globala mal som &r relevanta i projektet
tacks in i miljokvalitetsmalen samt de transportpolitiska méalen som presenteras har nedan och
kommer darmed inte att utvarderas enskilt.
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2.7. Nationella transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att "sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det
overgripande malet stods av tvad huvudmal; funktionsmalet och hansynsmalet. De nationella
transportmalen har legat till grund for de projektmal som satts upp for projektet. De nationella mal
som inte preciserats i projektmalen ar de funktionsmal som hanterar jamlikhet och jamstalldhet i
transportsystemet. Alla manniskor, oavsett alder, kon, funktionsnedsattning, etnicitet, religion eller
ekonomisk stallning, ska ha samma mojligheter att anvédnda transportsystemet.

2.7.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

2.7.2. Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hélsa.

2.8. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet omfattar ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och 24 etappmal.
Generationsmalet anger den samhallsomstallning som behover ske inom en generation for att,
tillsammans med de 16 miljokvalitetsmalen, sakra god miljo till framtida generationer.
Miljokvalitetsmalen anger det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Etappmalen
anger steg pa vagen till generationsmalet och miljokvalitetsmalen.

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal som syftar till att beskriva och precisera det
tillstdnd i miljon som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart. Vagtrafik medfor, pa grund
av till exempel utslapp till luft och vatten, buller samt barriareffekter for oskyddade trafikanter till
negativa konsekvenser for en rad miljomal. Miljomalen anger en miljokvalitet som paverkas av flera
sektorer varav vagtrafiken ar en.

Hantering av malen i projektet
Miljokvalitetsmalen som ar aktuella for detta projekt redovisas med ringar i figur 5.

12



Begrénsad Bara naturlig T
T S — Giftfri miljo
klimatpaverkan forsurning S ———

Levande sjoar och

Skyddande ozonskikt Saker stralmiljo Ingen overgodning

vattendrag

Hav i balans samt
Grundvatten av god —————————

levande kust och Mylirande vatmarker, Levande skogar

skargard

Ett rikt
Storslagen fjallmiljo I
odlingslandskap e

Figur 5. De 16 miljdkvalitetsmalen. De mal som ber6r projektet ar inringade.

Ett rikt vaxt- och

|

God bebyggd milje

\

Korridorernas uppfylinad av miljokvalitetsmalen redogors under kapitel 7.2.2., som redovisar den
samlade bedémningen av korridorernas uppfylinad av malen.

2.8.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) som begrepp inférdes med miljobalken &r 1999. Normerna inférdes som
ett nytt styrmedel for att komma till ratta med stérningar fran sa kallade diffusa utslapp, exempelvis
fran transporter. MKN finns for utomhusluft, vattenforekomster, fisk- och musselvatten,
omgivningsbuller och havsmiljo. For projektet bedéms MKN for vattenférekomster, utomhusluft och
buller vara relevanta.

3 Avgransningar och metoder

Denna handling ska ligga till grund for val av vagkorridor, dar fokus ligger pa att beskriva
alternativskiljande forutsattningar och konsekvenser. Vagkorridorerna studeras utifran
miljosynpunkt, med bade nationella och projektspecifika bedomningsgrunder, vilket bidrar till att
vagens lokalisering blir s& miljoanpassad som majligt. Detta kapitel beskriver &ven hur processen
for miljobedémning fungerar och vilka avgrénsningar som gjorts.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Avgransning i tid

Vagplanen avses faststallas under ar 2021. Byggnation av vagen planeras paborjas ar 2023 och
byggtiden beddms bli cirka 2 ar. Bedémning av paverkan, effekter och konsekvenser har i detta skede
gjorts huvudsakligen for vagens driftskede, men for en del aspekter dven dversiktligt for byggskedet.

For beddmning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning for
vagutformningen har prognosar 2045 valts, vilket &r omkring 20 ar efter planerad trafik6ppning.
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3.1.1. Geografiska avgransningar
Fem olika geografiska begrepp forekommer i denna handling vilka férklaras nedan.

Utredningsomrade: Utredningsomradet utgor geografisk avgransning for denna véagplan infor val
av lokaliseringsalternativ.

Influensomrade: Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser for vissa aspekter kommer att
goras for atgardernas influensomrade, vilket motsvarar det omrade som p3 ett eller annat satt kan
paverkas av foreslagna atgarder. Influensomradets storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt
som studeras. Exempelvis stracker sig influensomradet for utslapp till luft dver stora omraden
(regionalt-globalt). Atgarder som kan paverka vattendrag har ett influensomrade som kan stréacka sig
relativt langt nedstroms. De aspekter som det framst handlar om &r trafik, naringsliv, landskapsbild,
fauna, vattendrag och recipienter samt luftkvalitet och buller. P4 grund av influensomradets
varierande storlek redovisas det inte pa kartor.

Korridor: Begreppet korridor innebér att vagforslagets exakta lage inom utredningsomradet inte ar
fastlagt i detta tidiga skede. Vagen kommer att placeras ndgonstans inom vald korridor under nasta
skede. Figur 6 visar framtagna vagkorridorer inom utredningsomradet. Karta i stérre format dver
korridorerna finns i Bilaga 1; Oversikt korridorer. Ilustrationskartor, som visar planskildheter och
korsningar samt &ven preliminara vaglinjer i korridorerna visas i Bilaga 2; Illustrationer korridorer.

Lokalvag (befintlig kvarstdende del av E16/vag 70 vid nydragning): Begreppet anvands for
benamning av befintlig E16/vag 70 som kvarstar utmed den stracka inom korridoren dar nystrackning
foreslas. Langden pa lokalvagen varierar mellan korridorerna.

Atgarderna som foreslés for lokalvagen &r inte utredda i detta skede. Det finns mdjlighet att utmed
lokalvagen gora utformningsmassiga forbattringsatgarder for bade biltrafiken och for gang- och
cykeltrafikanterna. Om vaghallaransvaret for lokalvagen blir statligt eller kommunalt kvarstar att
utreda i kommande skede.

Omraden A-D: Omradena ér illustrativa geografiska avgransningar, som anvands i kapitel 6. for att
tydligare redovisa skillnader mellan korridorernas effekter och konsekvenser dér det anses behdévas.
Omradena ar placerade dar korridorernas dragningar varierar som mest, se figur 6.

Omrade A: Utgors av Norr Amsberg och inkluderar korsningen mot vag 293.
Omrade B: Utgors av Gagnbro och inkluderar Gagnbroravinen.
Omrade C: Utgors av Duvnés och inkluderar Gimklack.

Omrade D: Utgors av Gimsbarke och Sifferbo.
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Figur 6. Korridorer och utredningsomrade indelat i omraden A-D.

3.1.2.

Avgransning av aspekter som utreds

De aspekter som utreds och beskrivs redovisas har nedan:

Trafik, funktion och sékerhet (inkluderar vagutformning, trafiksékerhet, trafik under
byggtiden, trafikanter, gdng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik)

Lokalsamhallet och regional utveckling (inkluderar kommunala planer)

Landskapet (inkluderar trafikantupplevelse)

Milj6 och halsa, inkluderar aspekterna nedan:

o

o

Naturmiljo (inkluderar biologisk mangfald, véaxt- och djurliv)

Kulturmiljo (inkluderar forn- och kulturlamningar, intresseomraden for kulturmiljo)
Rekreation och friluftsliv

Naromradets sociala strukturer och rorelsemonster

Trafikbuller

Luftkvalité

Farligt gods — risker for ménniskor

Foérorenad mark

Vattenmiljo (inkluderar ytvattenférekomster, grundvattenférekomster)

Hushallning med naturresurser; jord- och skogsbruk

Klimatférandringar
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Konsekvenser under byggskedet, byggbarhet och byggarbetsmiljd, inkluderar aspekterna
nedan:

0 Geologiska och geotekniska forutsattningar
0 Masshantering och transporter
0 Ledningar
0 Byggnadsverk
Anlaggningskostnader

Samhallsekonomi

3.2. Metoder och underlagsmaterial

Téankbara alternativ for vagkorridorer har utretts for att f& fram vilka som &r intressanta att studera
vidare. Syftet med aktuell samradshandling ar att den ska ligga till grund for valet av korridor. Fokus
har darmed varit att beskriva alternativskiljande forutséattningar, effekter och konsekvenser for de
olika korridoralternativen, samt att jamfora detta med ett Nollalternativ, se férklaring av
Nollalternativet i kapitel 5.2.

Olika varden och forutsattningar inom utredningsomradet redovisas pa intressekartor for respektive
aspekt, se kapitel 4, dar de aspekter som utreds beskrivs. | kapitel 6 redovisas sedan en bedémning av
de effekter och konsekvenser som korridorerna far inom de berérda aspekterna. Varderingen av
konsekvenserna gors utifrdn en bedomningsskala som redovisas i kapitel 3.2.2.

Generella bedomningsgrunder som de nationella miljokvalitetsmalen, miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvarden har anvénts for att beskriva och
vérdera de férandringar som vagprojektet medfdor. Som projektspecifika bedémningsgrunder finns
utredningar och inventeringar sarskilt framtagna for projektet, kommunala planer, projektmal och
aven information och synpunkter fran genomférda samrad. Synpunkter som kommer in via samrad
under vagplaneprocessen sammanstalls i en samradsredogorelse.

Underlaget som togs fram i samradsunderlaget baserades till stérsta delen pa s.k. skrivbordsstudier.
Under arbetet med denna lokaliseringsutredning har ett antal ytterligare utredningar genomforts:

Naturvardesinventeringar (inkl. inventering av viktiga miljoer for faglar)
Fagelinventering (berguv, 6rn och hackspettar)

Bulleranalys

Kulturarvsanalys

Klimatkalkyl och PM reducerad klimatpaverkan
Trafikanalys/trafikutredning

Landskapsanalys (inkl. analys av djurs rorelser)

Masshanteringsanalys

PM risk

Projekterings PM Avvattning

Vibrationsbedémning
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3.2.1. Framtagande av vagkorridorer

Tidigare utredningar och handlingar inklusive samradsunderlaget har legat till grund for arbetet med
att ta fram vagkorridorer. Flera olika forslag till vagkorridorer har tagits fram utefter férutsattningarna
samt genom att undvika kansliga omraden och férsoka passa in tankbara vaglinjer i landskapet. Ett
antal trafiklosningar har valts bort och korridorer har justerats i sina lagen pa grund av att de medfort
onddigt stor omgivningspaverkan eller lag maluppfylinad. De bortvalda forslagen redovisas mer
detaljerat under kapitel 5.3. De kvarvarande korridorerna har legat som grund for fortsatt utredning i
denna samradshandling. Dessa beskrivs under kapitel 5.4.

For att kunna jamfora korridorerna behover dessa stéllas mot ett jamforelsealternativ- ett sa kallat
Nollalternativ, som beskriver de forvantade forhallandena ar 2045 om inte vagprojektet genomfors.
Under kapitel 5.2. ges ytterligare information om vad Nollalternativet innebar inom projektet. En
sammanstéllning som visar bedémning av konsekvenser for respektive aspekt i Nollalternativet finns i
kapitel 7.1.

Preliminara véglinjer

Preliminara vaglinjer har tagits fram inom respektive korridor, for att 6versiktligt kunna bedéma om
korridoren ar genomfdrbar samt dess vagstandard, trafiksékerhet, vaglangd, restidsvinst samt
overskotts/- underskottsmassor. Korridorerna med de prelimindra vaglinjerna redovisas i bilagor 1
och 2 i denna samradshandling. Nar beslut om lokalisering har fattats tas ett planforslag fram som
redovisas i nasta skede "Samradshandling- utformning av planforslag”. | det skedet redovisas ett
véaglinjeforslag for E16/véag 70.

Anvandning av preliminéara vaglinjer och korridorer i beddmningen

Inom de flesta aspekter har vagkorridorernas fulla utbredning anvénts fér bedémning av
korridorernas effekter och konsekvenser. Inom vissa omraden har de preliminara vaglinjerna behovts
for att kunna gora en tydligare effekt- och konsekvensbeddmning. Preliminara véaglinjer har anvants
inom féljande aspekter:

Masshantering och Anlaggningskostnad (inklusive byggnadsverk); inom Bla korridor har
béada preliminara vaglinjerna anvénts. Detta da vaglinjerna skiljer sig at sa pass mycket vid
Gimklack och som samtidigt ar ett omrade som kan innebara stora skillnader i kostnader for
masshantering beroende var vaglinjen dras. Darmed redovisas ett spann for
anlaggningskostnaden inom Bl& korridor beroende pa var vaglinjen dras forbi Gimklack. Inom
Raod korridor har vaglinjen som &r dragen langst fran bebyggelsen i Koppslagardarna anvants.

Trafikbuller och Samhallsekonomi; inom BIa korridor har vaglinjen som har den nordligaste
dragningen forbi Gimklack anvénts. Inom R&d korridor har vaglinjen som ar dragen narmast
bebyggelsen i Gagnbro anvénts.

Ovrigt:

o For att uppskatta korridorernas restidsvinster har véglinjer anvants. Inom Bla och
Raod korridor har bedémningen utgatt fran en centrumlinje som placerats mitt i
korridoren.

o0 Den klimatkalkyl som tagits fram i projektet har anvant samma preliminara vaglinjer
for beddmning som beskrivs i Masshantering och Anlaggningskostnad ovan.
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3.2.2. Miljobbedbmning

Denna handling innehaller en redovisning av miljoférutsattningar, effekter och konsekvenser, och ar
baserad pa uppgifter frdn den pagdende MKB (miljokonsekvensbeskrivning) -processen. Genom att
studera olika alternativa korridorer utifran miljosynpunkt i detta tidiga planeringsskede bidrar arbetet
till att vagens lokalisering blir s& miljoanpassad som méjligt. | faktarutan nedan beskrivs kort hur
processen for miljobedomning gar till.

Bedomning av korridorernas effekter och konsekvenser utgar fran befintliga miljoforhallanden
(nulaget). Forvantad utveckling av rddande forhallanden utan vagprojektet (Nollalternativet, det
forvantade forhallandena ar 2045 om inte vagprojektet genomfors) redovisas for respektive
miljoaspekt. Aven i kapitel 7.1 och i tabell 31 gors en jamforelse med Nollalternativet. For
trafikrelaterade aspekter, sdsom buller, bedéms projektets (korridorernas) effekter utifran
trafikeringen vid prognoséaret. Berakningar for utbyggnadsalternativens ljudnivaer jamfors med
Nollalternativet.

Faktaruta: Metod for beskrivning av miljokonsekvenser och avgransning av
miljéaspekter

Utredning av alternativa lokaliseringar ska bidra till att hitta en 16sning som uppfyller de allmanna
hénsynsreglerna i miljobalken. En véagkorridor ska valjas som ar lamplig med hansyn till att
andamalet ska kunna uppnas med minsta intradng och olagenhet for manniskors hélsa och miljon
(lokaliseringsprincipen). Kravet géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla
dem. Vid denna bedomning ska sarskild hansyn tas till nyttan av skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmaétt jamfort med kostnaderna for sadana atgarder (skalighetsprincipen).

Varderingen av en konsekvens gérs genom sammanvéagning av det berérda intressets varde samt
omfattningen av det fysiska intranget eller stérningen. Bedomning och vardering av
miljokonsekvenser sker i huvudsak med foreslagna skadeférebyggande atgarder. Om stora
osakerheter finns gérs bedémningen utan skadeférebyggande atgarder, vilket da framgar.
Skyddséatgarder och forsiktighetsmatt utreds endast pa en dversiktlig niva i detta skede. Vilka
atgarder som till slut ar rimliga att genomfora for att minimera negativa konsekvenser gar darmed
inte att fullt ut dverblicka i detta skede.

Miljéredovisningen (den pabérjade MKB:n) ar integrerad i samradshandlingen och ska vara
tillrackligt detaljerad for att mojliggora en samlad bedomning av de studerade alternativen utifran
miljosynpunkt. Pa grund av det tidiga skedet redovisas inte alla uppgifter som den fardiga MKB:n i
vagplanen kommer att innehélla, som till exempel kontroll och uppféljning. Andra delar redovisas
mer Oversiktligt, sdsom skadeforebyggande atgarder. | nasta skede slutférs sedan MKB-processen
for det alternativ som valjs.

Negativa konsekvenser anges i en fyrgradig vardeskala enligt nedan i form av smé&, mattliga,
patagliga eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser redovisas i svagt positiva respektive
positiva konsekvenser. Lika nuldget innebér inga eller férsumbara konsekvenser jamfort med
nuléget.

Mattligt Sma Lika Svagt
negativa negativa nulaget positiva
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Osékerheter i beddmningen

Eftersom det 4r miljoeffekterna (miljokonsekvenserna) av vagkorridorer som bedéms och jamforsi
detta skede, finns en osékerhet i bedémningen eftersom konsekvenserna kan skilja sig beroende pa var
i korridoren vaglinjen slutligen dras. I de fall dar konsekvenserna skiljer sig markant beroende pa var i
korridoren véglinjen dras redovisas skillnaderna i handlingen.

Det finns omraden inom korridorerna som ar utpekade for fortsatt arkeologisk utredning, vilket bidrar
till en viss osdkerhet i bedémningen av konsekvenser for kulturmiljon. Kanda fornlamningars
betydelse kan till exempel omvarderas om nya fynd gors eller 6ka i betydelse om de kan sattas in i ett
vidare historiskt sammanhang.

Osakerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempelvis hur méanniskor
upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och narliggande rekreationsomraden. 1 vilken
utstrackning trafikanter respektive boende varderar upplevelser av vagen och landskapet, kan ocksa
vara individuellt betingat. Viss generalisering maste darfor goras vid bedomningen.

3.3. Angransande projekt

3.3.1. Atgardande av riskpunkter

Parallellt med projektet driver Trafikverket ett riskprojekt "Riskreducerande atgarder” langs strackan.
Det innebér att olika utpekade riskpunkter (vagtrummor, slanter) utreds med avseende pa skred och
oversvamningsrisker. Detta projekt innefattar atgarder av fyra riskpunkter. Varje korridor paverkar
riskpunkterna i varierande grad, d&ven Nollalternativet paverkar dessa. Information om de utpekade
riskpunkterna ges har nedan. Vilka atgarder som kréavs for hantering av riskpunkterna inom de olika
korridorerna finns sammanstéllda i tabell 1.

Broéngesbacken

Befintlig vagbank Gver Broangesbacken har vid tidigare tillfallen reparerats for skador pa grund av
ytvattenerosion. Banken &r for smal och dess slanter ar for branta for bankfylinaden. Banken bestar i
huvudsak av finsand och silt. Detta far till f6ljd att slanterna krymper och mothallet blir for daligt.
Detta leder i sin tur till lutande racken och barighetsproblem i vagkanten. Banken uppfyller inte
kraven pa sakerhet mot stabilitetsbrott, speciellt inte d& den dessutom kan utsattas for ensidigt
vattentryck pa grund av en trumma som inte har tillracklig avbérdningskapacitet. For att klara
stabiliteten i vagbanken kravs breddning och utflackning med erosionsskydd av slanten pa cirka 100
meter om E16/vag 70 kvarstar i befintlig strackning. Trumforlangning samt komplettering med
ytterligare en trumma genom E16/vég 70 kommer att krévas oavsett om E16/véag 70 flyttas.

Slant mot Dalalven vid Gagnbro

Befintlig stabilitet for vag och slant mot Dalélven klarar inte stabilitetskraven och
forstarkningsatgarder for vagen samt erosionsskydd pa cirka 140 meter mot dlven kravs.
Forstarkningsatgarder kommer att kravas oavsett om E16/vag 70 flyttas. Erosionsskydd kravs endast
om E16/véag 70 kvarstéar i befintlig strackning.

Trumma vid Gimma sag

Vagen gar nara dlven med innerslant som gar rakt ned i &lven. Giman rinner ut i Alven via en trumma.
Trumman ar skarvad och har stora brister och ska atgardas. Trumman kommer att ersittas med en
rérbro. Atgarden kommer att krévas oavsett om E16/vég 70 flyttas.
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Slant vid Gimsbéarke

Slanten mot Dalélven klarar inte kraven pa stabilitet. Erosionsskydd och stodfylining med en langd av
cirka 220 meter kommer att kravas om E16/vag 70 kvarstar i befintlig strackning.

Tabell 1. Sammanstallining av vilka atgarder av riskpunkter som kravs inom korridorerna

Slant och trumma vid Gagnbroravinen (Broéangesbacken)

Breddning/utflackning av slant,

Forlangning/komplettering av

Nollalternativet

Atgarder .
erosionsskydd 100 meter trumma
Gra korridor, Grén korridor Ingér Ingér
R&d korridor, Bla korridor, . . .
Ingar inte Ingar

Slant mot Dalalven vid Gagnbro

Nollalternativet

Atgarder Forstarkningsatgarder vag Erosionsskydd 140 meter
Gra korridor, Grén korridor Ingér Ingér
R&d korridor, Bla korridor, . ..
Ingar Ingar inte

Trumma vid Gimma sag (Gi

man)

Atgarder

Trumma ersatts med roérbro

Samtliga korridorer,
Nollalternativet

Ingér

Slant mot Dalalven vid Gimsbéarke

Atgarder Erosionsskydd 220 meter
Gra korridor, Gron korridor, .
. Ingar
Nollalternativet
R&d korridor, Bla korridor Ingér inte

3.3.2.

Lantmateriets omarronderingsprojekt

Parallellt med vagplanen pagar en omarrondering i Dalarna av Lantmateriet. Omarrondering innebar

att fastighetsindelningen é@ndras for att skapa storre och mer praktiska jord- och skogsbruksfastigheter
fran tidigare sma, utspridda skiften. Syftet ar att omarronderingen ska bidra till ett mer effektivt och
I6nsamt sétt att bedriva jord- och skogsbruk.
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4 Forutsattningar

41, Befintlig vags funktion och standard

Den aktuella vagstrackan av E16/vag 70 som berors av lokaliseringsutredningen &r ca 6,9 km lang och
stracker sig mellan orterna Norr Amsberg och Sifferbo. Langs strackan ligger byarna Norr Amsberg,
Solbacka, Gagnbro, Koppslagardarna, Duvnas, Gimsbarke och Sifferbo.

E16/véag 70 ar en del i det nationella stamvagnatet och tillhdr funktionellt prioriterat vagnat, den
klassas som "nationellt och internationellt viktiga vagar” enligt Nationella vagdatabasen (NVDB).
Vagen ar rekommenderad fardvéag for transporter av farligt gods och har den hégsta barighetsklassen
BKA4.

Vagbredden pa strackan varierar mellan 9,0 meter och 13,5 meter. Den geometriska standarden i saval
plan- och profil ar 14g pa delen mellan Solbacka och Duvnas. Vagbredden 6verensstammer bland annat
inte med dagens krav pa dimensionering avseende trafikmangd, antal oskyddade trafikanter samt
hogsta tilldtna hastighet.

Sidoomréadet bestar till stor del av vagslanter med lutning 1:3 och brantare. Enligt dagens
utformningskrav innebar denna typ av sektion ”lag standard” vid de trafikfléden och hastighetsgranser
som nu géller for E16/vag 70.

Langs med strackan finns ett stort antal direkta utfarter fran fastigheter. Ett parallellt vagnat for
oskyddade trafikanter saknas, vilket gor att de ror sig bland trafiken. Léngs strackan finns inget
viltstangsel uppsatt.

Vid Duvnés finns en jarnvagsbro, som passerar éver vag E16/vag 70. Bron ar utformad for
vanstertrafik, vilket gor att den ser marklig ut i sin anpassning till véagen, under kapitel 4.6.3. redovisas
bron mer i detalj.

4.1.1. Vagteknisk standard

Under augusti ar 2017 lades ny asfalt pa strackan mellan Borlédnge och Djuras. Vagbanan innehéll
stora mangder hal och sprickor och var dessutom sparig, vilket gjorde den extra utsatt for
vattenplaning.

Den befintliga vagen har en varierande uppbyggnad med sandiga obundna material. Beldggningen &ar
relativt tjock och har atgardats ett flertal ganger med olika atgarder. Skadorna bestar framst av
barighetssprickor, krackeleringar samt tjélsprickor.

Béarighetsmassigt har vagen ett forstarkningsbehov pa ca 10—15 cm asfalt.

For stora delar av den befintliga vagen bestar undergrunden av siltiga material med héga beraknade
tjallyft. Tjallyft bor inte dverstiga 80 mm for den har typen av vég.

Atgarder av befintlig E16/vag 70 innebér stora atgérder i form av utbyte av déverbyggnadsmaterial.
Nedre delen av kdrbanornas belaggning innehaller héga halter av PAH16, dessa maste koras till deponi
vid utbyte av dverbyggnad.

4.2. Trafik, funktion och sékerhet

42.1. Trafik

Den skyltade hastigheten utmed strackan varierar mellan 70 och 90 km/h. Fran Norr Amsberg och
vasterut fram till Gimsbarke &r hastigheten 90 km/h, forbi Gimsbarke &r hastigheten 70 km/h, for att
sedan aterga till 90 km/h vaster om Gimsbarke.
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ADT (Arsmedeldygnstrafiken) for strackan &r idag 10 670 fordon varav 11% &r tung trafik. For
prognosar 2045 ar uppskattad ADT 13 150 fordon varav 14 % &r tung trafik, se tabell 2. Trafiken blir
intensivare utmed E16/vag 70 i samband med semestrar da framfor allt fjallturismen bidrar till en
trafikbkning. Trafikméngderna medverkar till brister i tillgangligheten och kapaciteten utmed strackan

vid vissa perioder.

Maxtimmen pa E16/vag 70 och vag 293 infaller under vardagar mellan kl. 15:00 och 16:00. Den hogsta
uppmaétta timmen pa E16/vag 70 uppgar till cirka 1 120 fordon varav 10 % bestod av tung trafik.

Tabell 2. ADT utmed strackan, frdn NVDB.

Stracka

ADT &r 2018 (cirka
antal fordon/dygn)

ADT &r 2045 (cirka
antal fordon/dygn)

Trafikokning
ar 2018 - ar 2045
(antal fordon/dygn)

E16/vag 70:
vagplanegrans -
korsning vag 293

10 130 (andel tung
trafik 11%)

12 460 (andel tung
trafik 14 %)

2330

Amsberg - Sifferbo

trafik 11 %)

trafik 14 %)

Véag 293 1500 (andel tung 1860 (andel tung 360
trafik 12 %) trafik 15 %)
E16/vag 70: Norr 10 670 (andel tung 13 150 (andel tung 2480

Vissa korsningar med hdg andel svangande trafik ar utforda med vanstersvangande falt. Nagra
fastigheter delar in- och utfarter, men de flesta har direktanslutningar mot E16/vég 70. En storre
korsning finns i Norr Amsberg till vdg 293 (samt vag 905), for trafik mot Falun, som byggdes i ny
strackning under aren 2013—2014. Befintlig korsning ar utformad med korsningstyp C, med ett
vanstersvangskorfalt till vag 293 fran E16/vag 70 for trafik fran Djuras. Trafik fran Borlange svanger
direkt hoger fran E16/vag 70 in pa vag 293. Trafik fran vag 293 som ska ut pd E16/vag 70 gor detta
genom en korsning i plan med vajningsplikt. Korsningens utformning medverkar till att den
kapacitetsmassigt stundtals inte récker till, vidare resonemang finns under kapitel 4.2.5.

4.2.2.

Kollektivtrafik

Pendlingstrafiken &r stor pa strackan. Manga arbetar och studerar i Borlange och Falun. Strackan
trafikeras av linjebussar och man kan aven dka tdg mellan Borlange och Djuras. Busshallplatser ligger
tatt med inbdrdes avstand runt 700 meter. De flesta hallplatserna ar utbyggda med bussficka,
plattform och vaderskydd. En direktbuss trafikerar strackan Djurés-Falun via vig 293.
Landsvagsbussen Djuras-Borlange angor busshallplatser utmed strackan. Anslutningen med vag 293 i
Norr Amsberg ar ocksa en bytespunkt for resande mot Falun. Ett storre resecentrum/bytespunkt ligger

i Djuras.

4.2.3.

Oskyddade trafikanter

Utmed den aktuella strackan héanvisas de oskyddade trafikanterna till ett delvis befintligt parallellt
vagnat eller att anvanda sig av E16/véag 70 for att transportera sig mellan byarna. Det saknas ett
kontinuerligt strak samtidigt som det finns stora brister i framkomlighet och sakerhet for oskyddade
trafikanter, da det bland annat saknas trygga passager. Dessa forutsattningar medverkar till att vag
E16/vag 70 blir en stor barriar for de oskyddade trafikanterna.
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4.2.4. Tillganglighet for olika trafikantgrupper

I nulaget ar tillgangligheten god for fordonstrafiken som fardas utmed E16/vag 70. Daremot har gang-
och cykeltrafiken en samre tillganglighet da E16/vag 70 bidrar till att skapa en barriareffekt. For att ta
sig fram till sina malpunkter och for att undvika att anvanda vagrenen ar oskyddade trafikanter delvis
hanvisade till det parallella vagnatet. P& grund av det hoga trafikflodet pd E16/vag 70 blir
tillgangligheten och framkomligheten mot vag E16/vag 70 nedsatt for lokaltrafiken, da det stundtals
kan vara vart att ta sig in och ut fran korsningar och anslutningar.

4.2.5. Trafiksdkerhet

Vagen har en ojamn linjeforing i saval plan som profil, vilket medverkar till att flera av utfarterna har
l&g standard gallande siktstrackor. Detta kan innebara stora risker for narboende och 6vrig trafik vid
in- och utfarter, framst nar trafikintensiteten ar som hogst.

Olyckstalen pa strackan Borlange-Djuras ar higa, dven om andelen dédsolyckor &r fa. Utdrag ur
STRADA, (informationssystem for data om skador och olyckor inom végtransportsystemet), visar att
under aren 2008 till 2018 har 30 olyckor intraffat. Av dessa var en dodsolycka, en allvarlig olycka, atta
mattliga olyckor och 20 lindriga olyckor, se figur 7 och figur 8. Olycksstatistiken avseende
trafikolyckor med vilt har kompletterats med statistik fran lanspolisen i Dalarnas lan for perioden
januari 2014—2019. Viltstangsel finns inte uppsatt utmed stréckan vilket innebar forhojd risk for
trafikolyckor med vilt. Detta visar sig i viltolycksstatistiken, framst i form av olyckor med radjur, men
aven i form av olyckor med &lg pa strackan mellan Norr-Amsberg och Solbacka, se figur 7. Se vidare
beskrivning av djurs rérelser och viltolycksdrabbade omraden i kapitel 4.5.1.

Teckenférklaring N

e Nuvarande vag E16 / 70 A

Etapp 2 Utredningsomrade Olyckstyp

A (avsvangande motorfordon)

Olyckor Viltslag GO (fotgangare singel)

K (korsande-motorfordon)

Kronhjort M (mbte-motorfordon)

Radjur S (singel-motorfordon)

Vildsvin U (upphinnande-motorfordon)

Alg

HopbOos 3

VO (vrigt)

Ovriga djur

KXY

1 O Lanimateret Geoeasamvaran |

Figur 7. Visar olyckor inklusive viltolyckor inom utredningsomradet.
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Figur 8. Visar olyckor inklusive viltolyckor inom utredningsomradet.

E16/vég 70, korsning med vag 293

Kapacitet
Kapacitetsberédkningar har genomforts for korsningen, som visar att framkomligheten i korsningen ar
god, bade nu och for prognosar 2045 med befintlig korsningsutformning. Tabell 3 visar resultat for

belastningsgrad (B) vilket ar ett matt pa att skatta hur god kapaciteten i vagnéatet och respektive
korsning har. Som jamforelse ar det dnskvart att B = 0,6 eller lagre och godtagbart om B = 1.

Tabell 3. Belastningsgraden visar pa god kapacitet pa vagnatet.

Vig B (2018) B (2045)
E16 0,29 0,38
293 0,37 0,51

Resultat visar pa god framkomlighet i korsningen. Viktigt att papeka ar att kapacitetsberakningarna
visar hur god kapaciteten ar 6ver en timme och inte tar hansyn till kortare toppar och dalar under
aktuell timme. Det innebér att kapacitetstoppar under ett 15 minuters intervall inte visas i resultatet.
Korsningarna skulle kunna bli 6verdimensionerade om de dimensionerades efter flodena som uppstar
under de korta topparna.

Sakerhetsklassificering

For att uppfylla kraven for vagsakerhetslagen har Trafikverket tagit fram en sakerhetsklassificering for
viktigare vagar. Den bygger pa sambandet mellan en végs utformning och dess trafiksakerhet.
Sakerhetsklassificering bygger inte pa olycksstatistik utan analyser fran olika typer av trafikolyckor och
den miljo de skett i. Med ett ADT p& dryga 13 150 fordon p& primarvag och 1 860 fordon pa
sekundarvag (se tabell 2) hamnar korsningen i RGd zon, vilket innebér att det ar en lag
sakerhetsklassificering ar 2045. Lag i denna kontext innebar dalig sakerhetsklass.

Med radande projektmal om en 6nskad hastighet 100 km/h ar endast tva korsningstyper godkanda
enligt sédkerhetsklassificeringen, som &r vagledande i val av korsningsutformning. Dessa ar planskild
trafikplats samt delvis planskild korsning (Typ F). Sett utifran befintlig ADT och ADT fér prognosaret
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2045 har typen delvis planfri korsning (typ F) sdkerhetsklassificeringen "acceptabel” medan planfri
trafikplats har klassificerats som "mycket god”.

4.3. Lokalsamhallet och regional utveckling

4.3.1. Bebyggelse, néaringsliv och pendlingsménster

Inom utredningsomradet ligger tatorten Norr Amsberg och sméaorterna Solbacka, Gagnbro,
Koppslagardarna, Duvnas och Gimsbéarke. Langs strackan ligger dven spridd landsbyggsbebyggelse, i
huvudsak friliggande bostadshus i en och tva plan, varav méanga gardar. Verksamheter ar framst
kopplade till jordbruk, skogsbruk och handel.

Inpendlingsstatistik fran ar 2017 visar att det ar 6462 personer som pendlar till Borlange fran orterna
Falun, Ludvika, Gagnef, Leksand och Stockholm (som &r de vanligaste pendlingsorderna i regionen).
Pendlingsstatistiken, oavsett val av fardsatt, visar att pendlare frdn Falun utgor den stérsta andelen
med drygt 60 %. Fran Gagnef pendlar cirka 22 % medan resterande fordelas pa Leksand, Ludvika och
Stockholm i fallande ordning. P4 motsvarande satt ligger utpendlingsstatistiken fran Borlange till
ovanstaende orter pa 4002 utpendlare ar 2017. Stérre andelen av dessa pendlar fran Falun till
Borlange (cirka 70 %). | fallande ordning har Ludvika, Gagnef, Stockholm och Leksand en andel pa 6
till 10 % av den totala utpendlingen fran Borlange.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplaner: Borlange kommun har tillsammans med Falu kommun tagit fram en gemensam
oversiktsplan for kommunernas hela yta, ”Oversiktsplan FalunBorlange”. Oversiktsplanen antogs av
kommunfullméktige i Borldange 2014-06-17.

I 6versiktsplanen for Falun och Borlange omnamns bland annat E16/vég 70 ut som ett riksintresse for
kommunikationer, se figur 9. E16/véag 70 forvantas utgéra en nédvandig forstarkning av
infrastrukturen samt vara ett viktigt uppsamlingsstrak for turistnaringen, dar varierande trafikmangd
ska kunna hanteras. Dagens vagnat upplevs som undermaliga och kan utgéra en flaskhals for
regionens utveckling. Dessutom knyter E16/véag 70 samman viktiga transportnoder och méjliggor
darmed regional samhallsutveckling och ekonomisk tillvéaxt. Kommunernas planeringsinriktning och
rekommendationer ar bland annat att prioritera utvecklingen av ett hallbart transportsystem i
samhallsplaneringen med fokus pa kollektivtrafik samt gdende och cyklister.

I 6versiktsplanen ndmns dven att en av de viktigaste forutsattningarna for att starka utvecklingen i
Falun och Borlange &r moéjligheten att kunna erbjuda attraktiva boendemiljGer, saval centralt som pa
landsbygd. En attraktiv bostadsmarknad blir séledes ocksa en forutsattning for naringslivets
utveckling.

Vad galler jordbruks- och skogsbruksmark sa utgor dessa viktiga resurser och kommunerna en strategi
om att deras produktionsformaga ska behéllas for framtiden.
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Teckenforklaring

Pagaende anvandning

- Bebyggelse - titorter och planlagda omraden

- Naturreservat

Jardbruk

I:l Skogshbruk

—— JAmvEg
e Allmdn vag - vEg av riksintresse

——— Kraftledning

Figur 9. Visar urklipp fran versiktsplanens digitala mark- och vattenanvandningskarta.

Fordjupad oversiktsplan: Borlange kommun har en fordjupad dversiktsplan som beror dstra delen
av utredningsomradet, "Oversiktsplan for del av Borlange kommun — Solbacka-Farjenas”,
planbeteckning 2081-P199. Den fordjupade éversiktsplanen antogs 1996-09-26.

I den fordjupade Gversiktsplanen namns att det pa sikt bor forsoka genomféras en minskning av
antalet anslutningar med hansyn till trafiksékerhet och framkomlighet efter befintlig E16/vég 70. En
utredning av Trafikverket ska bland annat undersoka och ge forslag pa vagbredd, framtida
vaganslutningar och tomtutfarter samt atgarder gallande vagtrafikbuller. For vagatgardernas aktuella
utredningsomrade ar det fem markanvandningsomraden som kan beroras: bostader, idrott,
utredningsomrade for upplag av fordon, akermark och annan 6ppen mark, se figur 10. Samt
omradesbestammelse och skyddsomrade for vattentakt enligt miljobalken. F6r mer information om
grundvattentaktens skyddsomrade, se kapitel 4.5.9.
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Figur 10. Visar urklipp fran plankartan, Fordjupad 6versiktsplan for del av Borlange kommun, Solbacka-Farjenas.

For narvarande saknas det géallande eller pagaende detaljplaner/ kommunala omradesbestammelser
utmed omradet.

4.4, Landskapet

4.4.1. Karaktarsomraden

Pa den ostra delen av strackan mellan anslutningen till vag 293 vid Norr Amsberg och Solbacka utgors
landskapet foretradesvis av produktionsskog med framst tallbestand. Landskapet ar mindre kansligt
for vagatgarder eftersom véagen doljs av skogen. Gagnbroravinen langs Broangesbacken utgor ett
karaktaristiskt inslag i landskapsbilden med sina branta ravinsidor och stort inslag av 16vtrad. Ravinen
ar som bredast i sin nedre del i anslutning till E16/vag 70, darefter smalnar den av for att aterigen bli
bredare langre norrut.

Bostadsbebyggelse forekommer langs véagen, spridd och i mindre grupper. Landskapet blir mer
varierande i anslutning till Solbacka med ett mosaikartat landskap med dppna odlingsmarker vaxlande
med skogspartier. Det 6ppna odlingslandskapet ar kansligt for atgarder som forandrar den visuella
karaktaren. De 6ppna landskapsrummen skapar variation l1angs den annars ganska enformiga strackan
med likaldrig barrskogsvegetation och vid rastplatsen i Solbacka skapas utblickar mot Dalalven. Nya
vagstrackningar i det 6ppna odlingslandskapet kan bidra till att det bildas restytor som i brist pa
skatsel riskerar att bli igenvaxningsomraden.

Mellan Solbacka och Duvnés kannetecknas landskapet av ett halvoppet béljande odlingslandskap, som
sluttar ned mot Dalédlven. Narmast ner mot Dalalven avgréansas det 6ppna landskapet av tradridaer
med foretradesvis 16vtrad. Utblickarna mot Gimklack samt mot Daldlven och Gimsbérkefaltet bidrar
till omradets upplevelsevarden som kan bibehallas och forstarkas. | synnerhet bor bullerskydd ges en
genomténkt utformning for att inte dolja utblickar.

Bybebyggelsen i Koppslagardarna med aldre trahusbebyggelse och Gimklack, som ligger cirka 325
m.d.h. ar viktiga landmarken som bidrar till upplevelsen av landskapet.

Pa strackan mellan Duvnéas och Gimsbarke praglas landskapet av I6vskogsvegetation med branta
erosionsslanter ned mot Dalélven. Byn Gimsbérke &r beldgen i anslutning till Dalalven vid
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Gimsbarkefaltet. Gimsbarkefaltet utgor en trattformad sidodal som stréacker sig mellan Gimklack och
Sifferboberget. Omradet utgors av en rullstensas, som ansluter till Badelundadsen séder om Nedre
Graheden. Faltet avgransas soder om E16/vag 70 av ett par aldre erosionsslanter. Den delen av
Gimsbarkefaltet ar starkt paverkad av isélvserosion. Soder om Duvnas skar en jarnvagsbro igenom
asen och schaktmassorna bildar en jarnvagsbank, som utgor ett dominerande inslag i landskapet.

Langre fran alven dvergar det 6ppna odlingslandskapet till ett mosaikartat skogslandskap med
foretradesvis barrskogsvegetation. Det smakuperade skogslandskapet ar kansligt for vagstrackningar
som kraver stora bergskarningar som riskerar att upplevas som dominerande inslag i landskapsbilden.
Skogslandskapet innehdller manga smaskiften och skog i olika utvecklingsfaser. Landskapet ar bergigt
med Gimklack som dominerande bergsformation. Den sista delen av strackan bestar av ett smaskaligt
odlingslandskap. En genomtankt linjeforing dar vagen forlaggs langs naturliga terrangformationer kan
bidra till att forstarka befintliga landskapsrum. Genom dppningar i skogsvegetationen kan utblickar
skapas over alvdalslandskapet och mot Gimklack. Utredningsomradets landskapskaraktarer redovisas
i Figur 11 nedan.

Teckenfi:irklaring

[ Karaktar 1 Flackt barrskogslandskap
Karaktar 2 Halvoppet odlingslandskap élvdalslandskap
Karaktar 3 Alvnara landskap med I6vskogsvegetation
Karaktar 4 Flackt I6vskogsdominerat halvoppet landskap
Karaktdr 5 Mosaikartat smakuperat barrskogslandskap
Nuvarande vag E16/ 70

-
~ % Rastpl
z Bilskrafn ani
\ Solbacka Fotb.pl.
Seas

it

Figur 11. Karta 6ver landskapskaraktérerna.

4.4.2. Upplevelsevarden

Néagra parametrar som bidrar till upplevelsemassiga varden ar stor variation, 6ppenhet och utblickar
samt forekomsten av landmaérken som skapar igenkanning och historisk kontinuitet i landskapet.

Landskapet inom utredningsomradet praglas i hog grad av topografin och vagens strackning i ett
alvdalslandskap i narheten till Daldlven. Landskapet &r omvéxlande med 6ppna odlingsmarker och
bebyggelse langs alvdalen, med viktiga utblickar mot Gimklack, Daldlven och Gimsbarkeféltet.
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Kontrasterna mellan 6ppna landskapsrum, I6vskogsvegetation och omgivande barrskog skapar
variation och bidrar till upplevelsevardena inom omradet. Till upplevelsevardena hor aven
bybebyggelsen i Koppslagardarna, som ligger intill vagen i ett béljande 6ppet landskap som sluttar ned
mot &lven.

4.5. Miljo och hélsa

45.1. Naturmiljo

Kanda naturmiljévarden

Gagnbroravinen ar en nyckelbiotop som ocksd omfattas av naturvardsavtal i den sédra delen narmast
nuvarande E16/véag 70, se figur 12. | ravinen vaxer skog som domineras av gran med inslag av tall och
I6vtrad som graal, klibbal, ronn, salg och asp. Nyckelbiotopen har en stor andel déd ved, gamla trad
och hdg luftfuktighet, vilket borgar for stor artrikedom.

Oster om Gagnbroravinen finns dven ett av Skogsstyrelsen utpekat naturvarde som utgérs av aspskog.

Pa Gimklack finns ytterligare fyra nyckelbiotoper inom utredningsomradet. Den sddra nyckelbiotopen
beskrivs som naturskog, urskogsartat objekt. Tradskiktet bestar av gran och tall. Lagor (liggande dida
trad) av barrtrad ar relativt vanliga. Inom nara avstand finns ytterligare tva nyckelbiotoper intill
varandra pa berget. Nyckelbiotoperna bestar ocksa av barrskog med tall respektive gran som
dominerande trédslag. Férekomsten av dod ved, vedsvampar och hanglavar &r rikliga. Gamla tallar,
gamla grova granar och torrtrad ar relativt vanliga. Lagor av gran och gamla senvuxna granar
forekommer allmant tillrikligt och enstaka vertikala ytor av berg finns. Dessa tva nyckelbiotoper ingar i
ett skogligt biotopskydd som beskrivs som naturskogsartad skog. Norr om Gimklack, pa norra gréansen
av utredningsomréadet, finns ytterligare en nyckelbiotop som utgoérs av barrskog. | nyckelbiotopen
finns rikligt med gamla spérrgreniga tallar.

Flera rodlistade lavar och svampar ar kéanda fran nyckelbiotoperna i utredningsomradet.

| Gimsbarke finns ett vardefullt odlingslandskap som beskrivs som ett vackert landskapsavsnitt mellan
alven och de hoga skogskladda bergen i 6ster. Landskapet ar boljande akerlandskap med I6vdungar.

Vissa delar av befintlig vag inom utredningsomradet ligger inom det generella strandskyddet pa grund
av narheten till Dalalven.
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Figur 12. Visar sedan tidigare kanda naturintressen i utredningsomradet.

Naturvardesinventering

Sommaren 2017 genomfdrdes en naturvardesinventering langs den befintliga vagen (Sweco 2017). En
storre del av utredningsomradet inventerades med avseende pa naturmiljo under sommaren 2018.
Under maj 2019 har en komplettering av naturvardesinventeringen gjorts pa grund av att
utredningsomradet utékats nagot efter att den forsta inventeringen genomfordes (Sweco 2018, 2019).

Totalt har 45 naturvérdesobjekt avgransats i naturvardesinventeringarna, se figur 13. 1 objekt
beddmdes ha hogsta naturvérde, 3 objekt beddmdes ha hdgt naturvérde, 22 objekt beddémdes ha
patagligt naturvarde och 19 objekt bedomdes ha visst naturvarde. Resten av inventeringsomradet
utgors till storsta del av produktionsskog med liten variation, som bedémdes halla lagt naturvarde. Det
finns aven mindre omraden med akermark, bebyggelse och vagrenar som ar starkt paverkade av
maénsklig aktivitet och har saledes Iagt naturvarde.

Det omradet som klassades med hogsta naturvarde utgors av gammal skog som delvis ingar i det
skogliga biotopskyddet pa Gimklacks sluttning. Den gamla skogen har ett hogt biotopvarde pa grund
av forekomsten av gamla trad och stéllvis riklig forekomst av dod ved. Inom objektet finns &ven
branter, blockiga omraden och lodytor som forstarker biotopvardet. Flera rodlistade lavar och
svampar patraffades inom naturvardesobjektet i samband med nyckelbiotopsinventeringen och dessa
arter bedéms finnas kvar. Vid naturvardesinventeringen ar 2019 péatraffades tre rodlistade fagelarter:
tretdig hackspett, spillkrdka och kungsfagel. Samtliga fagelarter har ett starkt skydd i
Artskyddsforordningen och rodlistade arter prioriteras sarskilt. De omraden som klassades med hogt
naturvarde sammanfaller med de sedan tidigare utpekade nyckelbiotoperna i Gagnbroravinen och pa
Gimklacks sluttning. Naturvardesobjektet i Gagnbroravinen utgors av aldre skog pa ravinens
sluttningar. Objektet har ett hogt biotopvarde baserat pa forekomsten av en fungerande svamplan, déd
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ved, gamla trad och mindre back med naturligt flode. | Gagnbroravinen har flera signalarter, tre
rodlistade arter och revlummer, som ar fridlyst, patraffats. Ett annat objekt med hogt naturvarde ar
den del av det biotopskyddade omradet pa Gimklacks sluttning som utgors av vatmark. Myren har ett
hogt biotopvarde pa grund av férekomsten av drag, slukhal och déd ved samt naturlig
vatmarksvegetation. Enstaka naturvardsarter, bland annat de fridlysta arterna Jungfru Marie nycklar
och revlummer har patraffats pa myren. Det tredje naturvardesobjektet med hogt naturvarde utgors av
aldre barrblandskog i en nyckelbiotop. Inom objektet forekommer rikligt med dod ved, stéllvis rikligt
med block och tradskiktet ar olikaldrigt.

Av de objekt som bedémdes ha patagligt naturvarde utgdrs atta av naturtypen myr, atta av skog och
tréd, fem av vattendrag och ett av &ng och betesmark.

Av objekt med visst naturvarde utgors 14 av naturtypen skog och trad, tre av ang och betesmark samt
tva av infrastruktur och bebyggd mark.

Forutom naturvardesobjekt identifierades objekt som omfattas av generellt biotopskydd. P&
jordbruksmark vaster om Gimsbarke finns tvd mindre akerholmar som omfattas av generellt
biotopskydd. Vaster om Kopplagardarna, pd akermark norr om E16/vag 70, finns ytterligare tva
akerholmar och ett 6ppet dike. Vid Gagnbro identifierades en allé norr om den befintliga vagen och vid
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Figur 13. Visar naturvardesobjekt och objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

Faglar

En dversiktlig analys av Artportalens inrapporterade rodlistade faglar i utredningsomradet med
narmaste omland visar pa att omradet ar fagelrikt. Totalt ar 34 rodlistade fagelarter inrapporterade
under perioden 2010—2019. 14 av dessa arter har rapporterats 10 ganger eller mer.
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I omradet norr om Gimklack patraffades spillning fran tjader i samband med naturvardesinventering
sommaren 2018. Enligt uppgifter fran en lokal ornitolog spelar inte tjader och orre inom
utredningsomradet, utan har sina spelplatser i langre in i skogslandskapet norr om den befintliga
vagen.

Berguv, havsorn och hackspettar inventerades i utredningsomradet varen 2019. Inga observationer av
berguv gjordes under inventeringen. Det finns lampliga livsmiljoer for berguv i omradet men inga
tecken sags som tyder pd att det just nu finns nagot hackande par. Inga havsérnar observerades under
inventering och det beddms som osannolikt att det hackar havsorn inom 2 km fran
utredningsomradet. Av hackspettar observerades storre hackspett, spillkraka och tretdig hackspett.
Lampliga livsmiljoer for hackspettar, med undantag for stérre hackspett som klarar sig i manga typer
av skog, finns framst i de aldre skogsbestanden som identifierades i samband med
naturvardesinventeringen. Tretdig hackspett observerades inom naturvardesobjektet med hogsta
naturvarde pa Gimklacks sluttning.

Ovriga fridlysta och hotade arter

Spillning av bjorn hittades i skogen norr om Gimklack vid faltinventeringen under sommaren ar 2018.
Bjorn finns i forsta hand i barrskogsmiljé och ror sig 6ver stora omraden. En bjérnhona med arsungar
ror sig under en sasong 6ver 1—6 kvadratmil och bjornhannar éver 5-50 kvadratmil.

Brun gréasfjaril (rodlistad i kategorin nara hotad) har i en tidigare inventering (Sweco 2016) hittats pa
solbelysta vagslanter intill E16/véag 70.

Vid naturvardesinventeringen observerades fem arter som ar fridlysta enligt artskyddsférordningens
bilaga 2: mattlummer, revlummer, plattlummer, kopparédla, Jungfru Marie nycklar. Den fridlysta
orkidén knérot (rodlistad i kategorin nara hotad) har patraffats dels i nyckelbiotopen vid
Gagnbroravinen, dels i barrskog vid Norr Amsberg.

Djurs rorelser i omradet

| dagsléaget bedéms E16/véag 70 utgdra en betydande barriar for djur i och med trafikmangden och den
befintliga utformningen med strackvis héga vagbankar samt utan anlagda faunapassager. De
vagbankar som skar genom backraviner ar troligen sarskilt patagliga barriarer eftersom vattendrag
generellt ar viktiga habitat och ledlinjer for manga djur.

Statistik fran nationella viltolycksradet utgjorde underlag till samradsunderlaget. Kompletterande
underlag i form av viltolycksstatistik fran Lanspolisen i Dalarnas lan for januari 2014—2019 visar fler
viltolyckor an vad som rapporterats till nationella viltolycksradet. Radjur ar det klart vanligaste viltet
som blir pakort langs med strackan. Enstaka pakorningar av alg har ocksa rapporterats pa E16/vag 70
mellan Norr Amsberg och Djuras, de flesta vid Norr Amsberg. En viltstrdksinventering langs befintlig
E16/vag 70 utfordes hosten 2016 (Sweco 2016). Resultaten visade att forekomsten av viltstigar och
djurspar framst ar koncentrerade till omraden dar skogstappar, tradridaer, sankor och raviner ligger
tatt intill E16/véag 70.

Ett antal omraden har bedomts vara sarskilt viktiga eller kansliga avseende djurs rorelser inom
utredningsomradet:

Norr om Gimklack kan laglanta omraden mellan bergkullar forvantas vara platser dar manga
djur passerar.

De vatmarksomraden som finns i laglanta omraden norr och nordést om Gimklack kan utgora
livsmiljo for groddjur.

Giman med strandzon utgdr livsmiljo och ledlinje for land-och vattenlevande djur. Vatmarken
som ligger vid Giman kan ocksa utgéra livsmilj6 for bland annat groddjur.
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Gagnbroravinen med Broangesbacken kan forvantas utgora ledlinje for olika arter av djur.
Vagens befintliga utformning utgor barriar for djur da den gar pa en hdg bank och planskild
passage for stora och sma landlevande djur saknas.

I tre omraden langs berord etapp av E16/vag 70 har relativt manga klovviltolyckor rapporterats, se
figur 7 och figur 8 i kapitel 4.2.5.:

langs en stracka av ca 500 meter, strax vaster om Gimman,
i h6jd med Duvnas,

strackan mellan Solbacka och Norr-Amsberg, som &r ett viltolycksdrabbat omrade. Flera
algolyckor antyder att rorelsestrak for alg korsar E16/vag 70 har och alg ar sarskilt bendgen att
forcera nya stangsel.

Forekomst av olycksdrabbade vagstrackor kan dels tyda pa att djur sarskilt ofta forsoker korsa vagen
pa dessa platser, dels kan det tyda pa att trafikanternas mojlighet att upptacka korsande vilt i tid ar
bristfalliga.

4.5.2. Kulturmiljo

E16/vag 70 gar igenom omraden dar naturférutsattningarna har skapat en kulturmiljo dar i princip
samma boséattningslagen har nyttjats fran stenlder till idag. Alla perioder har satt spar inom den
begransade yta som bildas mellan alv och omgivande bergshoéjder. Vagen kantas av odlingsmark och
bebyggelse, vilken har sin grund i de byar som troligen etablerades under medeltid och 1500-talet.
Forekomsten av forhistoriska gravar, till exempel vid Gimsbarke, tyder pa att en del av bebyggelsen
kan vara annu aldre och tillkommit redan under jarnaldern. Fornlamningar och kulturmiljintressen
redovisas i figur 14 och figur 15.

Langs vagen har bebyggelsen under 1900-talet fortatats med villor och smaindustriell verksamhet. Pa
nagra platser ar den gamla strukturen synlig, med gardarna higt uppe vid skogsbrynet och 6ppen
akermark i sluttningen mot alven.

Vid Gimsbérke, i nordvast, ar ett dkerlandskap som brukats likartat under lang tid och som ar utpekat
av Lansstyrelsen som vardefullt odlingslandskap. | sédra delen tangerar végen det regionala
kulturmiljéintresset Norr Amsberg, vilken utgors av en alderdomlig bygd med intressant bystruktur
och trakapell fran 1600-talet.

Kénnetecknande for kulturlandskapet ar ocksa de spar och landskapselement som handlar om
genomfart och kommunikation. Dalélven, E16/vég 70 och den senare tillkomna jarnvéagen bildar tre,
delvis parallella transportband genom omréadet. Flera av analysomradets forn- och kulturlamningar
har med denna funktion att géra. Dit hor till exempel milstolpe, halvagar och en minnessten 6ver
arbetskraftskommissionens vagarbete pa 1920-talet.

Utifran vad som &r kant idag inom utredningsstrackan kan féljande lamningar och kulturmiljoer
komma att berdras:

Norr Amsberg. Regionalt kulturmiljéintresse som utgors av en alderdomlig bygd med intressant
bystruktur och trakapell fran 1600-talet.

Kénsliga delar: Landskapets 6ppna karaktar och koncentrerade byklasar.
Gagnbro. Milstolpe och minnessten vid véagen.
Kénsliga delar: Lamningarnas koppling till och synbarhet fran vagen.

Duvnas. Oppet odlingslandskap med bebyggelse i skogsbrynet och 6ppen odlingsmark mot &lven.
Flera arkeologiska lamningar férekommer inom omradet.
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Kéansliga delar: Oppen mark mellan alven och de skogkladda hojderna &r viktig for omradets sardrag.
Fornlamningar ej synliga ovan mark kan beroras.

Gimsbarke. Odlingslandskap och &-rum. Flera arkeologiska lamningar férekommer i naromradet.

Kénsliga delar: Oppen mark mellan dlven och de skogkladda hojderna ar viktig for omradets sardrag.
Fornlamningar ej synliga ovan mark kan beroras.

Sifferboheden. Halvagar samt sockengréanssten.

Kénsliga delar: Halvagarna ar spar av en aldre infrastruktur och lagskyddade fornlamningar.
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Figur 14. Visar karta éver fornlamningar och kulturmiljgintressen i omradets nordvastra del.
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Figur 15. Visar karta éver fornlamningar och kulturmiljgintressen i omradets sydéstra del.

45.3. Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet forekommer framst vandring/promenad, jakt, fiske och sndskoterdkning
som rekreations- och friluftsaktiviteter. Vid berget Gimklack finns vandringsleder, da en tur upp pa
berget ger en fin utblick dver Dalalven och samhéllena Duvnéas och Gimsbérke och langre bort dven
Sifferbo, Oxberget och Djurmo. Vid korsningen med vag 293 finns en ridled/ett motionsspar. Vid
Gagnbro och vidare nordvast, pa den nordliga sidan av Gimklack, finns en skoterled. | Gimsbarke
finns ett flertal gamla byvéagar som nyttjas for promenader, ridning och cykling.

4.5.4. Naromradets sociala strukturer och rorelsemonster

I Borlange kommun bor cirka 50 000 invanare. Langs strackan ligger byarna Norr Amsberg, Solbacka,
Gagnbro, Koppslagardarna, Duvnas och Gimsbarke. Bostadsbebyggelsen ar framst koncentrerad
utmed befintlig E16/vag 70 (forutom byn Gimsbéarke som framst ligger strax norr om E16/vég 70), i
6vriga utredningsomradet finns spridd bebyggelse. | omgivningarna finns dven omfattande
fritidshusbebyggelse. | Norr Amsberg bor det ca 250 invanare och i Gimsbarke ca 150 invanare.

Inom utredningsomradet finns malpunkter som badplats i Hemsjon i Norr Amsberg, bilskrot och
fotbollsplan i Norr Amsberg, rastplats i Solbacka, Gimsbarkes handelsomrade, berget Gimklack, jord-
och skogsbruksmark samt atkomst till Dalalven for fiske och rekreation.

Markanvandningen langs strackan varierar mellan tatare och gles bebyggelse samt jord-och
skogsbruksmark. Bostadsbebyggelsen utgérs av villabebyggelse. Det finns inga skolor eller forskolor
inom utredningsomradet.
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45.5. Trafikbuller

Befintlig strackning av E16/vag 70 gar i nara anslutning till bostadsbebyggelse utmed en stor del av
strackan. Hog trafikering och relativt stor andel tung trafik gor att narliggande bostéder har en stor
paverkan av buller i nulaget.

Pa delar av strackan gar jarnvagen parallellt med befintlig vagstrackning och bidrar darmed till
bullerpaverkan.

En fastighet vid bilskroten i Norr Amsberg har idag blandskydd i form av ett plank. Aven tva
fastigheter i Gimsbarke, vid infarten till Gimmen, har bullerplank. Det finns &ven flera hus dar
fasadatgarder (fonsteratgarder) har utforts. Utforda atgarder har gjorts inom ramen for befintlig miljo,
vilket innebér att det i samband med eventuell ombyggnad/nybyggnad kan bli aktuellt med ytterligare
atgarder.

Bedomningen av berdrda fastigheter utgar fran gallande riktvarden for planeringsfallen "nybyggnad”
respektive "vasentlig ombyggnad”.

45.6. Luftkvalité

Det har tidigare gjorts en studie pa luftkvalitén i omradet for befintlig vag, med hjalp av
berékningsverktyget SIMAIR. Kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10), som &r viktiga markorer for
luftfororeningar, har valts ut for narmare analys. Med utgangspunkt fran kvavedioxid och partiklar
visar berékningarna att det inte sker nagra 6verskridande av miljokvalitetsnormerna vare sig i nulaget
eller vid (det tidigare gallande) prognosaret 2040.

45.7. Farligt gods — risker fér ménniskor
Detta kapitel beror risker med farligt gods for manniskor som bor eller vistas i narheten av vagen.

E16/vag 70 ar en primar transportled for farligt gods. Farligt gods &r &mnen och produkter som har
sadana farliga egenskaper att de kan skada manniskor, miljé och egendom vid en olycka eller felaktig
hantering vid transport och lagring. Det kan exempelvis réra sig om brandfarliga vatskor, giftiga gaser
och explosiva amnen. Vissa amnen utgdr en mer direkt risk genom t.ex. bréander, gasspridning eller
explosioner, och andra &mnen utgor en risk forst efter langvarig exponering.

Det finns ingen platsspecifik statistik dver farligt godstransporter pa den aktuella vagstrackan.

Lénsstyrelsen i Dalarnas Lan (2012) har tagit fram en végledning for planldggning av ny bebyggelse
intill transportleder for farligt gods. Aven om rapporten avser detaljplanering intill befintliga farligt
godsleder, beddms den kunna anvéndas vagledande &ven vid omvéand situation som i detta fall dar
leden planeras intill befintlig bebyggelse.

| forsta hand rekommenderas skyddsavstand enligt figur 16, exempelvis minst 70 meter till
villabebyggelse (vilket ar vanligt forekommande utmed befintlig vagstracka). Om dessa halls kravs
ingen ytterligare riskbedémning. Om kortare avstand planeras kan skyddsatgarder behdvas, vilket en
riskbedomning far visa. | detta skede, val av lokalisering, gérs ingen sadan riskbedémning utan det blir
aktuellt forst om framtida linjeval for vagen hamnar inom rekommenderade skyddsavstand. For val av
korridor anvéands skyddsavstanden istéllet for att gora en 6versiktlig bedomning av vilken korridor
som medfor flest antal bostader inom rekommenderade avstand, och darmed beddoms ha hdgst
riskniva.
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Qdlingar Bilservice Bostéder i hdgst 2 plan Bostader i mer &n 2 plan
Trafikytor Industrier Mindre samlingslokaler Vard
Ytparkeringar Mindre handel Handel Kontor i flera plan
Friluftsomraden Tekniska anl&ggningar Mindre kontor (inte hotell) Hotell
Ovrig parkering Kultur- och idrottsanlagg- Skolor
Lager ningar utan betydande Stérre samlingslokaler
askadarplats

Kultur- och idrotts-
anlaggningar med
betydande askadarplats

Figur 16. Visar avstand bortom vilka respektive markanvandning normalt kan planeras utan sarskild riskhantering.
Avstandet galler fran vagkant. Lansstyrelsen Dalarnas lan (2012).

45.8. Fororenad mark

Inom utredningsomradet har det identifierats fem olika objekt, som bedéms som intressanta ur
fororeningssynpunkt och som kan paverka eventuellt kommande schaktningsarbeten. Objekten ar
Amsbergs Bilaffar HB, Olers Bilservice, Gimma sag, BKF Tryckeri och ELO-Duvnés AB, se figur 17.
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Figur 17. Visar karta éver potentiellt fororenade omraden.

Vagdikesmassor har provtagits i tre punkter 1angs med befintlig vag. Resultaten av de tre proverna
visar att samtliga punkter har halter av oljeféroreningar éver riktvardet for kanslig markanvandning.
Ovriga halter for till exempel metaller ligger under riktvardena.
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Provtagning av beldggning har genomforts pa befintlig vag for att utreda eventuell stenkolstjara. 1 alla
punkterna har belaggningen visat sig innehalla PAH-16 i halter 6ver vad som &r rekommenderat for
ateranvandning inom kansliga omraden. Tva av punkterna visade halter som klassas som farligt avfall.

4.5.9. Vattenmilj6

Avvattning

Avvattningen inom omradet, det vill sdga vattnets naturliga vag genom landskapet, sker idag
mestadels i 6ppna diken och vattendrag och vattnet korsar befintlig vag via trummor.

Over Gimklack &r infiltrationsformagan medelgod, medan nagra partier innan och efter Giman har lag
genomslapplighet, se figur 18.
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Figur 18. Visar karta 6ver genomsléapplighet.

Bade yt- och grundvattenrecipienterna i omradet ar kansliga. Detta eftersom ytvattnet vid tva punkter
langst med befintlig stracka har direktkontakt med grundvattentakten. Inom utredningsomradet finns
skyddsomradet for Lennhedens vattentakt, se figur 19. Detta beskrivs mer i detalj langre ned, under
Grundvattenforekomster.

Borlédnge har en dagvattenstrategi, vilken har klassat Dalélven som mindre kénslig recipient medan
markinfiltration inom Lennhedens vattentakt har klassats som mycket ké&nslig.

Utredningsomradet ligger inom Dalélvens huvudavrinningsomrade, men korsar flera
delavrinningsomraden. I utredningsomradet finns tva vattendrag; Broangesbacken och Giman, vilka
beskrivs ndrmare under Ytvattenférekomster.

En truminventering har genomforts vid den aktuella strackan ar 2013. Flera av vagtrummorna ar
skadade, och i behov av underhall. En av trummorna, vid Giman &r ett utpekat riskobjekt ur
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geoteknisk synvinkel och trumman ar underdimensionerad. Aven trumman vid Broangesbacken ar i
dagslaget underdimensionerad, se kapitel 3.3.1. for beskrivning av atgardande av riskpunkter.
Uppstroms finns ocksa en dldre dammanlaggning med vattendom. Strax vaster om Brodngesbacken
forekommer idag tidvis kraftiga ytvattenfloden fran en enskild vag, vilka braddar 6ver befintlig

E16/vig 70.

Ytvattenférekomster

For att kvalitativt kunna bedoma paverkan pa bade ytvatten- och grundvattenrecipienter fran
vagdagvattnet anvands de miljékvalitetsnormer som tagits fram av vattenmyndigheterna inom ramen
for vattenforvaltningen. De syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar férvaltning av vara
vattenresurser vad géller ekologisk och kemisk status.

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns inga sjoar, men flera vattendrag. De tva storsta,
Dalalven och Giman, omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) for ytvatten. | tabell 4 visas
aktuell ekologisk och kemisk status, kvalitetskrav och undantag fran MKN samt forslag till nya
miljokvalitetsnormer.

| Gagnbro passeras Broédngesbécken, som &r ett registrerat vattendrag men inte en bedémd

vattenforekomst. Ravinen dar Brodngesbéacken rinner ar klassad som nyckelbiotop och

naturvardsavtal finns for denna plats. Ravinen ligger djupt, vilket innebar direktkontakt med
grundvattenmagasinet.

Tabell 4. Ytvattenférekomster och deras statusar enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige).

Namn Registrerad Typ av vatten | Aktuell status | Kvalitetskrav | Undantag
vattenforeko enligt MKN
mst
Dalalven Ja Ytvatten 2017: Mattlig 2021: God Kvicksilver,
(SE671330- ekologisk status | ekologisk status | PBDE.
147124) God kemisk Tidsfrist for
2017: Ej god ytvattenstatus tributyltenn-
kemisk status foreningar och
kadmiumféreni
ngar
Giman Ja Ytvatten 2015: Mattlig 2027: God Kvicksilver,
(SE671610- ekologisk status | ekologisk status | PBDE
147059) God kemisk
2015: Uppndr gj | status
god kemisk
status
Broangesbacken Ja Ytvatten - - -
(NW671383-
147277)

Grundvattenférekomster

Grundvattenforekomster redovisar omraden med grundvatten i jord eller berg som har speciellt goda
forutsattningar for grundvattenutvinning.

Inom utredningsomradet finns del av grundvattenférekomsten Badelundadsen-Leksand Borlange, se
tabell 5 och figur 19. Grundvattenférekomsten ar en sand- och grusférekomst med beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten. Badelundadsen &r enligt SGU:s (Sveriges geologiska
undersokning) grundvattenkarta en ovanligt stor grundvattentillgdng med ovanligt goda
uttagsmojligheter (>125 I/s).

Langs befintlig strackning finns dven Lennhedens vattentakt. Asen &r en viktig grundvattenakvifar och
Lennhedens vattentékt forsorjer, tillsammans med Tjarna vattentékt, tatorterna Borlange samt Falun,
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totalt cirka 85 000 personer. Lennhedens vattentakt har ett beslutat vattenskyddsomrade (2018-08-
23) med faststallda skyddsféreskrifter, se figur 19.

Tabell 5. Grundvattenforekomster och deras status enligt VISS.

Grundvatten Registrerad Aktuell status MKN
vattenforekomst

Badelundaésen- Leksand | Ja 2014: God kvantitativ | God kvantitativ

Borlénge (SE671605- status status

146879) 2014: God kemisk God kemisk status
status

(saknar namn) Ja 2014: God kvantitativ | God kvantitativ
status status
2014: God kemisk God kemisk status
status

Teckenférklaring

— Hralange vag E18 170

Figur 19. Visar grundvattenforekomster och Lennhedens vattenskyddsomrade.

4.5.10. Hushallning med naturresurser

Skogsbruk star for den huvudsakliga markanvandningen inom omradet och ar en viktig naturresurs.
Inom utredningsomradet finns aven vardefull jordbruksmark som beskrivs i kapitel 4.4.1. och 4.5.2.
Aven vattenmiljon raknas som en naturresurs och beskrivs i kapitel 4.5.9.
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4.5.11. Klimatférandringar

Sverige kommer troligtvis att fa ett vatare och varmare klimat i framtiden, vilket troligtvis kommer
innebdra 6kade nederbdrdsméngder med extrema nederbdrdstillfallen.

Vid utformningen av teknisk infrastruktur, som vagar, ar dagvattensystemens dimensionering och
kapacitet kritiska faktorer for att begréansa skador vid extrem nederbérd. Vagar och dess
dagvattenavledning maste klara av klimatets variationer, till exempel i form av ras och skred och
forandrade tjal- och grundvattenférhallanden.

Hogre floden i Dalalven kommer att medféra en 6kande erosion i alvfaran, som pa sikt kommer att
paverka vaganlaggningen om inte erosionsskydd anlaggs pa de mest utsatta stallena. Kraftig
nederbord och snabbare variationer i vattennivéer i dlv och grundvatten leder aven till en férsamrad
stabilitet som medfor att risken skred kommer att 6ka i omradet.

Ett aktivt och systematiskt arbete ska ske under hela projektets gang for att minimera utslappen av
klimatgaser fran savél trafiken som fran byggande, drift och underhall av infrastruktur. | uppdraget
ingar att arbeta med Trafikverkets Klimatkalkyl, vilken utfors i enlighet med TDOK 2015:0007. En
jamforelse mellan uppréattade klimatkalkyler for respektive lokaliseringsalternativ gors i den
framtagna klimatkalkylmodellen. Utifran klimatberakningar identifieras de viktigaste
klimataspekterna. | projektet kommer losningar att foreslas for att minska klimatpaverkan och
energianvandningen.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geologiska och geotekniska forutsattningar

Omradet kannetecknas av flackare sedimentjordar av sand och silt nara alven. Sedimenten har sitt
ursprung framst i isdlvsmaterial och alvsediment men &ven vindtransporterade sediment av flygsand
forekommer. Alven har kontakt med och foljer efter Badelundadsens norra sida. Mera kuperad terrang
finns runt Gimklack déar det finns berg i dagen och moran péa sidorna. I moranens lagpunkter, vid
bergets fot och strax norr om denna finns nagra mindre myrar. Mellan Duvnéas och Gimma sag gar
moranen anda fram till befintlig E16/vag 70. Dodisgropar finns i omradet. En dodisgrop finns strax
nordvéast om rastplatsen i Gimsbarke. Vid Gimsbarke och Gagnbro finns djupa backraviner och erosion
i alvslanter. Detta beror pa att dessa omraden bestar av 16st lagrade sediment av silt och finsand, som
ar mycket kansliga for erosion.

Underlag till denna beskrivning av geologin inom utredningsomradet &r SGU:s jordartskarta, se figur
20, samt &ldre undersokningar, som utférdes under hdsten 2013.

Omradet som beror befintlig strackning av E16/vag 70 bestar till en borjan av glacial silt-finsand i
Gagnbro. | Gagnbro ligger dven vagen inom vattenskyddsomrade priméar zon for Lennhedens
vattentékt. Naturlig jord bestar i allmanhet av finsand, sand eller silt. Grundvattenytan ligger djupare
an 10 meter under vagytan och pad samma niva som Dalalvens vattenyta. Darefter gar vagen pa
isalvssand fram till Duvnas, dar moran kommer fram pa den norra sidan. Mellan Gimsbarke fram till
Sifferbo ligger vagen pa glacial silt, darefter isalvssand.

E16/vag 70 gar dven nara dlven utmed flera stallen som bildar riskpunkter, se kapitel 3.3.1.

Omradet norr och 6ster om Gimklack bestar av naturlig jord av sand innan och efter Broangesbacken,
darefter bestadr omradet av moran upp mot Gimklack. Moranen ar klassad som sandig pa SGU:s
jordartskarta. Losmark finns i form av myrar strax nordost om Gimklack. Ldsmarksdjupet ligger
mellan 0—6 meter i myrarna. Intill Gimklack &r marken bitvis kraftigt sidolutande och risk fér berg och
bergskarning finns utmed flera stallen inom detta omréde. Vid Gimans dalgdng finns svamsediment av
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sand. Darefter kommer silt och befintlig vag ar byggd pa sand fran Gimsbarke fram till vagplanens
slut. Grundvattenytan ligger generellt l1dngt under markytan dar det finns isalvsmaterial.
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Figur 20, visar karta 6ver jordarter.

I utredningsomradets norra del ar jordlagren relativt tunna och bitvis forekommer berg i dagen.
Jordarterna i dessa delar bestar av moran och torv och grundvattennivan kan ligga ytligt i jordlagren.
Omradena med torv ar vanligtvis utstromningsomraden for grundvatten. | omraden med siltiga
jordarter patraffas grundvattennivan ofta mer ytligt och grundvattenytan foljer topografin. 1 omraden
med isélvssediment ar grundvattenytan mer utjamnad och grundvattennivan patraffas oftast langre
ner i jordlagren.

Forutom de bada vattentakterna i omradet, som beskrivs under kapitel 4.5.9., finns aven tre
energibrunnar inom utredningsomradet. Enligt SGU:s brunnsarkiv ligger samtliga brunnar i narheten
av befintlig E16/véag 70. Lagena for alla brunnarna &r osékra och kan avvika med upp till 250 meter.
Det finns dessutom sannolikt gravda brunnar langs vagen som inte &r med i SGU:s arkiv.

4.6.2. Tekniska anlaggningar

Ledningar finns inom utredningsomradet. Pa de stéllen befintliga ledningar korsar eller ligger inom
vagomradet for planerad strackning behover de exakta lagena utredas, vilket gors i ett senare skede.
De ledningar som finns inom utredningsomradet bestar av féljande kéanda ledningar och
ledningségare:

El

Borlange Energi har bade luft- och markforlagda elledningar och belysningsstolpar belagna i omradet
(el- och stadsnat). De planerar eventuellt en utbyggnad i omradet.

Dala Energi AB har bade luftledningar och markférlagda elledningar med tillhnérande anordningar.
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Trafikverket har elsystem langsmed befintlig E16/vag 70, transformatorkioskar, elcentraler och elskap.

Tele- optoledningar
Skanova har markforlagda optoledningar inom utredningsomradet.

Borlange Energi har markforlagda optokablar. De planerar en utbyggnad i omradet.

Vatten och avlopp
Borlange Energi har markforlagda ledningar for vatten, avlopp (spillvatten) och slambrunnar.
Borlange Energi planerar en utbyggnad i omradet av det kommunala vatten- och avloppsnatet.

En samfallig avloppsanlaggning finns inom utredningsomradet.

Vagbelysning
Trafikverket har vagbelysning intill storre korsningspunkter, rastplatser, busshallplatser och langs
gang- och cykelvagar.

4.6.3. Befintliga byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns ett befintligt byggnadsverk och ar placerad utmed befintlig strackning
for E16/vag 70, se figur 21 och tabell 6.

Figur 21. Befintligt byggnadsverk, som &r en jarnvagsbro i Duvnas.

Tabell 6. information om befintligt byggnadsverk.

Konstbyggnadsnummer | Benamning Brotyp/byggar

3500-3435-1 Jarnvéagsbro vid Duvnas | Jarnvégsbro, byggd 1957, anpassad for
vanstertrafik
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Jarnvéagsbron i Duvnas, passerar dver E16/vag 70. Senaste inspektionen utfordes ar 2015 och bron
anses vara av god standard och inga atgarder kravs i nulaget. Konstruktionstypen ar en tva-

leds- balkram med 6verbyggnad av stal och underbyggnad samt stédmurar i betong. Brons
korsningsvinkel &r sndv och nér bron byggdes medférde den sndva korsningsvinkeln en grans for
véagbredden, som sattes till 12,0 meter. Idag sitter det balkracken mot vingmurarna, vilket gor att
véagbanan &r cirka 11 meter bred. Den fria bredden bor kunna inrymma en motesfri 1+1-vég. Den fria
hojden i bron ar 4,6 meter. Vid nybyggnation ska den fria hdjden vara minst 4,7 meter och uttkas med
hojdtillagg vid sma konkava vertikalkurvor, till exempel om bron ligger i eller nara en svacka.
Byggnadsverkets konstruktion tilldter inte en férlangning av spannvidden, vilket innebar att vagens
belagda bredd i nuvarande strackning inte kan dkas.

5 Korridoralternativ

Har presenteras de vagkorridorer som tagits fram infor val av lokaliseringsalternativ. Alternativen &r:
Gra korridor, Gron korridor, BI& korridor och R6d korridor.

5.1. Forutsattningar for lokaliseringen

Specifika styrande férutsattningar som ska gélla for korridorerna redovisas nedan:
Véagkorridorerna ska studeras i sin helhet utan uppdelning i utbyggnadsetapper.
Vagkorridorer studeras inom utredningsomradet.

Preliminéra véaglinjer illustrerar en tankbar placering i korridoren, se kapitel 3.2.1.
Korridorens yttre begréansningar ska maojliggora att justering av E16/vag 70 kan goras
nagonstans inom korridoren.

E16/véag 70 utformas som en 14,25 meter bred (belagd bredd) métesfri 2+1-vag med
planskilda passager och trafikplats/-er samt anpassad till en skyltad hastighet pa 100 km/h.
Kortare strackor utformas som motesfri 1+1 védg med 11 meters belagd bredd, se figur 22 och
figur 23.

Plan- och profilstandard fér E16/vég 70 ska uppfylla dagens krav for vald referenshastighet,
aven pa de delar som korridoren foljer befintlig vag.

Inga direktutfarter till ny E16/vag 70 ar tillatna, utan de enda tillatna anslutningarna till
E16/vag 70 ar i trafikplatser och korsningar.

Om E16/véag 70 forblir i befintligt lage i valet av korridor ska breddning géras med tanke pa att
minska konsekvenser pa riskpunkter utmed strackan, vattenskyddsomrade samt narhet till
omkringliggande fastigheter. Var E16/vag 70 breddas bestams efter val av lokalisering.

Omfattning av nya allménna och enskilda vagar ska studeras 6versiktligt for samtliga
korridorer. Forslag pa utformning av lokalvagnatet bestams efter val av lokalisering.

| detta skede antas att E16/vag 70 lokaliseras Gver jarnvagen i Bl korridor och att E16/vag 70
lokaliseras under jarnvagen i R6d korridor. Slutligt val om E16/vag 70 ska passera over eller
under jarnvagen bestams om Bla eller R6d korridor véljs.

Kollektivtrafikbehovet i omradet ska tas i beaktande.

Stor vikt ska laggas pa vagens gestaltning och forankring i landskapet med malsattning att
minimera paverkan pa landskapets karaktar.
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Behov av faunapassager utreds inom samtliga korridorer.

Végen ska anpassas till olika miljéforutsattningar.

E18/VAG 70 MOTESFRI 2+1 VAG, BELAGD BREDD 14,25 M, 100 KM/H

VAGOMRADE

BELAQD BRELO 14.25m

JOROSKARNMG

LAG BANK

Figur 22. Typsektion for E16/vag 70 med 2+1-vag. Vagens totala belagda bredd ar 14,25 meter.

E16/vAG 70 MOTESFRI 1+1 VAG, BELAGD BREDD 11,0 M, 100 KM/H

VAGOMRADE

BELAGD BREDD 11.0m

WTTRAE
@ ﬁ JORDSKERNING

VLTSTAHGEL LAG BaNK

Figur 23. Typsektion for E16/vag 70 med 1+1-vag. Vagens totala belagda bredd ar 11 meter.

5.2. Nollalternativ

I en lokaliseringsutredning beskrivs alltid ett Nollalternativ, som ar de effekter och konsekvenser som
uppstar om inga investeringar gors forutom normala drift- och underhallsatgarder. Nollalternativet
anvands som ett jamforelsealternativ for att tydliggora effekterna av de atgarder som foreslas inom
korridorerna fram till ett visst prognosar. For Nollalternativet ingar en 6kad trafikmangd fram till
trafikprognosar 2045. Nollalternativet i denna utredningen skiljer sig nagot fran den allmanna
beskrivningen, da atgardande av riskpunkter enligt kapitel 3.3.1. ingér, som bidrar till bade atgarder
och kostnader dven om inget av vagplanens forslag genomfors.

I 6vrigt innebéar Nollalternativet att ingen breddning, mittseparering eller nystrackning med 2+1-
korfalt eller att planskilda korsningar/trafikplatser anléggs. Den skyltade hastighetsbegréansningen
kvarstar.
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5.3.  Alternativsokning — bortvalda omraden och atgarder

Under utformandet och lokaliseringen av foreslagna korridorer har ett flertal olika alternativ tagits
fram och utvérderats. Detta har resulterat i att omraden och atgardsalternativ valts bort.

5.3.1. Bortvalt omrade for Grén och BIa korridor

Tidigare foreslagna vaglinjer, som ingick i Grén och Bla korridor passerade i sa pass nara anslutning
till fastigheter i Gagnbro/Koppslagardarna vilket bedomdes fa onddiga negativa effekter for de boende,
se de réda heldragna linjerna i figur 24. Da dessa linjer valdes bort for att undvika detta omrade
resulterade det i att Gron och Bl4 korridor smalnades av.

Figur 24. Bortvalt omrade, dar tidigare linjeforslag presenteras som Roda heldragna linjer.

5.3.2. Bortvald cirkulationsplats i Gimsbérke och Sifferboheden

En korsningslosning for bade BI& och RAd korridor behovs dar befintlig E16/vag 70 (lokalvagen)
ansluts mot ny E16/vég 70 i Gimsbérke respektive Sifferboheden. En cirkulationsplats har utretts
utmed dessa platser, men valts bort pd grund av brist pa yta samt att topografin medfor att
cirkulationen inte skulle klara lutningskraven enligt kravdokumentet (VGU) "Krav for Vagar- och
gators utformning”.

54. Studerade korridoralternativ i samradshandlingen

Korridoralternativen &r i denna handling benamnda Gra korridor, Gron korridor, Bla korridor och Rad
korridor, se figur 25. En eller flera vaglinjer inom respektive korridor har studerats och hur de
uppfyller férutsattningarna under kapitel 5.1. | Bilaga 2; Illustrationer korridorer redovisas kartor for
de olika korridorerna, som dven visar preliminara vaglinjer. Atgarderna som féreslas inom
korridorerna presenteras i riktning fran oster till vaster.
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Figur 25. Korridorer och utredningsomrade.

5.4.1. Gra korridor

Gréa korridor har en historik av att ha varit forslag i tidigare framtagen vagplan fran ar 2016, dar
utgdngspunkten baserades pa forstudien att till s& stor del som mojligt bygga om och anvénda den
existerande infrastrukturen pa befintlig stracka, se figur 26. Detta innebar att markintranget for nytt
vagomrade blir mindre an for de korridorer som innefattar storre del nydragning. Mittracke satts pa
stor del av strackan. Detta resulterar i att manga anslutningar stangs utmed strackan och trafikanter
hanvisas via ersattningsvéagar till korsningspunkter.

Hastigheter och korfaltsindelningar

Hastigheten utmed strackan foreslas till 100 km/h. Hastighetssankningar planeras forbi jarnvagsbron
i Duvnas till 80 km/h, forbi korsningen vid Gimma Sag och Gimsbéarkes handelsomrade foreslas 60
km/h samt fran korsningen mot Gimmenvagen och fram till vagplanegransen foreslas 80 km/h.

Fran vagplanens bérjan i Borlange och fram till korsningen mot vag 293 foreslas 2+2-vag. Utmed
korsningen med vag 293 foreslas 1+1-vag. 2+1-korfalt planeras efter korsningen med vag 293 och fram
till Gagnbro, vartefter 1+1-vég &r tankt att fortsatta fram till vagplanens slut.

Atgarder som foreslés

Korsningen mot vag 293 kan behallas i sin nuvarande utformning. For gang- och cykeltrafikanterna
planeras en gang- och cykelvag att anlaggas vid korsningen mot vag 293 for atkomst till befintlig
busshallplats (som forskjuts lite Gsterut) samt 6ver E16/vag 70 till planerad busshallplats. Sa kallade
"bandyklubbor/véandslingor” foreslas i Solbacka. Gang- och cykelvagar anlaggas fram till
bandyklubborna och ansluts mot dessa. Mot dlven (i Solbacka) foreslas ersattningsvag som kan
anslutas mot bandyklubborna. Denna kommer dven att kunna anvandas av gang- och cykeltrafikanter.
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Aven boende norr om E16/vag 70 i Norr Amsberg far anslutning till E16/vég 70 via bandyklubborna. |
Gagnbro planeras en vagport, som knyter ihop bada sidor av E16/v&g 70 for gang- och
cykeltrafikanter. En anslutning som endast tillater hoger insvangande till ersattningsvéagen foreslas
forbi Koppslagdrdarna, som minskar omvag for de boende. For att minska vagens barriar anlaggs en
passage for gangtrafikanter med en 6ppning i mittracket.

Befintlig korsning i Solbacka &r tankt att gdras om till hdger-in-hdger ut for atkomst till fastigheter
utmed &lven. En uppgraderad fyrvagskorsning foreslas i Koppslagardarna/Duvnas med
busshallplatser pa vardera sida om korsningen. Ersattningsvagar foreslas pa sodra sidan av E16/vag
70 samt i Koppslagardarna/Duvnas som ansluts till korsningen i Duvnas. Gang- och cykeltrafikanter
kommer att kunna passera E16/vag 70 i plan via en refug mellan korfélten. Ersattningsvagen pa den
norra sidan foreslas anvandas for gang- och cykeltrafiken. Vid Jarnvéagsbron i Duvnas kan de
oskyddade trafikanterna ledas under bron upphdjd 6ver vagbanans nivd. Gang- och cykelstraket
fortsatter utmed norra sidan av E16/véag 70.

Befintlig korsning vid Gimma sag kan uppgraderas och busshallplatser anlaggas 6ster om korsningen.
I korsningen kommer gang- och cykeltrafikanter att kunna passera E16/vag 70 i plan via en refug
mellan korfalten. Efter Gimma ség finns mojlighet att E16/vag 70 ges en mer tatortsliknande
utformning forbi Gimsbarkes handelsomréde. Atgarder som féreslés &r avsmalning av vég, kantsten
samt uppehall i mittracke. Fran korsningen mot Gamla landsvagen till Gimmenvagen foreslas 1+1-vag
med mittracke fram till vagplanens grans (kommungransen Borlédnge/Gagnef).

Vid bygdegarden i Gimsbarke, planeras gang- och cykelstraket att fortsatta utmed den sddra sidan av
E16/vag 70, via passage i plan. Darefter kan de oskyddade trafikanterna ledas dver pa den norra sidan
av E16/vag 70 via passage i plan vid korsning till Gimmenvégen, som planeras fa battre standard.
Darefter fortsatter den foreslagna gang- och cykelvagen mot Djurashallet via den norra sidan av
E16/vag 70. Viltstangsel anldggs utmed de delar av stréackan dar anvisad hastighet blir 80 km/h eller
hogre.

Den i tidigare vagplan foreslagna 2+2-viag med borjan fran korsningen vid Gimmenvagen utgar. Detta
for att anpassa denna vagplan mot foreslagna atgarder som planeras inom vagplanen for etapp 3.
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Figur 26. Oversikt Gréa korridor.

Utmaningar fér vagutformningen

Atgardande av riskpunkterna utfors enligt kapitel 3.3.1. Narheten till Dalalven medverkar till att géra
sjalva anlaggningsarbetet samt atgardandet av riskpunkterna mer komplext och riskfyllt. Omradet
utmed Gagnbro &r trdngt och kuperat, vilket gor det svart att anlagga sidovégar i detta avsnitt. Utmed
tranga sektioner behover E16/vag 70 forses med stodmurar och tackdiken for att minska intrang. |
omradena Gagnbro och Koppslagardarna maste atgarder vidtas for att minska intrdngen pa
fastigheter. Vaglinjen pa befintlig E16/vag 70 foreslas justeras saval horisontellt som vertikalt pa en
stracka forbi bebyggelsen i Gagnbro/ Koppslagardarna.

En profilsankning pa cirka 3 meter foreslas utmed Koppslagardarna i bullerddmpande syfte, da det
inte finns plats for bullervallar. Darefter planeras profilen att hojas cirka 1 meter for att ge béattre
vagutformning och siktférhallanden i den féreslagna korsningen. Grundvattenskydd for vagdagvattnet
maste losas vid Gagnbro och vid Koppslagardarna. For att forbattra boendemiljon for fastigheterna
langs strackan foreslas bullervallar dar utrymme finns. Linjeféringsmassigt uppnas inte kraven pa
minsta horisontalradier enligt (VGU) "Krav for Vagar- och gators utformning” utmed jarnvagsbron i
Duvnés och avsteg maste goras.

Information om Gra korridor i siffror:
Langd pa ny E16/vag 70, tankbar vaglinje: 6,9 km
Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 6,3 km.

Antal vagbroar (passager): 2 st.
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5.4.2. Gron korridor

Gron korridor syftar till att minska slantatgarder utmed dlven och paverkan pa fastigheter utmed
Gagnbro och Koppslagéardarna, genom att nydragning foreslas norr om befintlig vag i detta omrade, se
figur 27. Samtidigt 6kar sikerhets- kapacitets- och framkomligheten, da mittracke 2+1-vag och 100
km/h foreslads utmed nydragningen. | évrigt planeras korridoren félja Gra korridor, for att till s stor
del som mgjligt bygga om och anvanda den existerande infrastrukturen pa befintlig stracka.

Hastigheter och korfaltsindelningar

Hastigheten utmed strackan foreslas till 100 km/h. Det finns majlighet for mittracke, 2+1-vag och 100
km/h utmed hela delen som utgér nydragning. Hastighetssankningar planeras forbi jarnvéagsbron i
Duvnaés till 80 km/h, forbi korsningen vid Gimma Sag och Gimsbarkes handelsomrade foreslas 60
km/h samt fran korsningen mot Gimmenvagen och fram till vagplanegrénsen foreslas 80 km/h.

Fran vagplanens bérjan i Borlange och fram till korsningen mot vag 293 foreslas 2+2-vag. Utmed
korsningen med 293 foreslas 1+1-vag. 2+1-korfalt planeras efter korsningen med véag 293 langs med
nystrackningen och fram till Gagnbro, vartefter 1+1-vag ar ténkt att fortsatta fram till vagplanens slut.

Atgarder som foreslés

Korsningen mot vag 293 kan behaéllas i sin nuvarande utformning. Fér gang- och cykeltrafikanterna
planeras en gang- och cykelvag att anlaggas vid korsningen mot vag 293 for atkomst till befintlig
busshallplats (som forskjuts lite dsterut) samt 6ver E16/vag 70 till planerad busshéllplats. Den lokala
trafiken, kollektivtrafiken samt gdng- och cykeltrafikanterna planeras att hanvisas till att anvanda
befintlig E16/vég 70 som loper parallellt med den del som bestar av nystrackning. | Solbacka foreslas
en korsning déar befintlig E16/vag 70 ansluts till nydragningen. Anslutningsvégarna utmed befintlig
E16/vag 70 kan kvarstd utmed den del som blir lokalvag. Boende utmed lokalvagen planeras fa
anslutningar till E16/vé&g 70 via den nya korsningen. Vid Jarnvagsbron i Duvnas kan de oskyddade
trafikanterna ledas under bron upphdjd 6ver vagbanans niva. Gang- och cykelstraket fortsatter utmed
norra sidan av E16/véag 70.

Befintlig korsning vid Gimma sag kan uppdateras och busshallplatser anlaggas dster om korsningen. |
korsningen kommer gang- och cykeltrafikanter att kunna passera E16/vag 70 i plan via en refug
mellan korfalten. Efter Gimma ség finns mojlighet att E16/vag 70 ges en mer tatortsliknande
utformning forbi Gimsbarkes handelsomréde. Atgarder som féreslés &r avsmalning av vég, kantsten
samt uppehall i mittracke. Fran korsningen mot Gamla landsvagen till Gimmenvagen foreslas 1+1-vag
med mittracke fram till etappgrans (kommungrénsen Borlange/Gagnef).

Vid bygdegarden i Gimsbarke, planeras gang- och cykelstraket att fortsatta utmed den sddra sidan av
E16/vag 70, via passage i plan. Darefter kan de oskyddade trafikanterna ledas dver pa den norra sidan
av E16/vag 70 via passage i plan vid korsning till Gimmenvégen, som planeras fa battre standard.
Darefter fortsatter den foreslagna gang- och cykelvagen mot Djurashallet via den norra sidan av
E16/vag 70. Viltstangsel anldggs utmed de delar av stréackan dar anvisad hastighet blir 80 km/h eller
hogre.
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Figur 27. Oversikt Gron korridor.

Utmaningar fér vagutformningen

Riskatgarder utfors enligt kapitel 3.3.1. Narheten till Dalalven medverkar till att géra sjalva
anlaggningsarbetet samt atgardandet av riskpunkterna mer komplext och riskfyllt. Omradet utmed
Gagnbro &r trangt och kuperat, vilket gor det svart att anlagga sidovagar i detta avsnitt.
Grundvattenskydd for vagdagvattnet maste l6sas vid Gagnbro och vid Koppslagardarna. For att
forbattra boendemiljon for fastigheterna langs strackan foreslas bullervallar dar utrymme finns.
Linjeforingsmassigt uppnas inte kraven pa minsta horisontalradier enligt "Krav for Vagar- och gators
utformning” (VGU) utmed jarnvagsbron i Duvnas och avsteg maste goras.

Information om Gron korridor i siffror:
Langd pa ny E16/vag 70, tankbar vaglinje: 7,1 km
Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 6,3 km.

Antal vagbroar: 2 st.
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5.4.3. BIa korridor

Bla korridor bestar av stor del nylokalisering och syftar till att 6ka framkomlighet, kapacitet och
trafiksdkerhet utmed den nydragna delen, som strécker sig mellan cirka 1 km 6ster om korsningen
med vag 293 i Norr Amsberg fram till bygdegarden i Gimsbarke, se figur 28. Genom nydragning
minskas bade paverkan pa boende och problempunkter utmed Dalélven. Forslaget genererar dven ett
langre avstand till grundvattentakten.

Hastigheter och korfaltsindelningar

Hastigheten utmed strackan foreslas till 100 km/h. Vid jarnvéagsbron i Gimsbarke foreslas 80 km/h, da
vagen linjeforingsmassigt inte tillater en hogre hastighet. 80 km/h fortsatter fram till etappgrans.
Korridoren inleds med 2+2-vag. Dar E16/vag 70 gar under den planerade trafikplatsen vid vag 293
foreslas 1+1-vég. Efter passage av trafikplatsen foreslas 2+1-vag som pagar fram till Gimsbarke, dar
1+1-vag foreslds. 1+1-vag stracker sig fram till vagplanens slut.

Atgarder som foreslés

Korsningen mot vag 293 planeras bytas ut till en planskild trafikplats (med en ruterlésning), se
principskiss (figur 30) i kapitel 5.4.5. Detta for att korsningen ska uppna sakerhetsklassificering
"mycket god”, se kapitel 4.2.5. Planskildheten medfor att sakerheten hojs, da en majlig konfliktpunkt
forsvinner. Trafikplatsen syftar &ven till att 6ka kapaciteten och framkomligheten i korsningen.
Befintlig E16/vég 70 vasterut kan anslutas till trafikplatsen. Den lokala trafiken, kollektivtrafiken samt
gang- och cykeltrafikanterna planeras att hanvisas till att anvanda befintlig E16/vag 70 som I6per
parallellt med den del som bestar av nystrackning. Mdjlighet finns att smalna av lokalvagen samt
anlagga ett tydligt gdng- och cykelstrak, eller utfora bredare vagrenar som kan nyttjas av gang- och
cykeltrafikanterna. Anslutningsvagar och busshallplatser utmed befintlig E16/vag 70 kan kvarsta
utmed den stracka som blir lokalvag.

Vid Gagnbroravinen foreslas E16/vag 70 passera Gver ravinen via en vagbro. Darefter planeras att
E16/vag 70 fortsatter runt Gimklacks norra sida. Dar finns topografiskt bra méjligheter att 6ka
framkomligheten ytterligare genom att anlagga 2+1-vag med véxlingsstracka i mitten, som da fungerar
som stigningsfalt for trafiken fran bada hall. | Gimsbarke foreslas en korsning, med tillhérande
ersattningsvagar for atkomst till vagarna i den norra delen av Gimsbarke. Fran korsningen foreslas en
ersattningsvag som forlaggs under E16/vég 70 via bro och ansluts till lokalvagen. Déarefter planeras att
E16/vag 70 fortsatter 6ver Giman via bro. For passage av jarnvagen kravs en brolésning. | kommande
skede utreds om E16/vag 70 ska passera via bro dver eller under jarnvagen.

Ny korsning foreslas dar nystrackningen ansluts mot lokalvagen strax efter jarnvagen. Korsningens
utformning utreds i kommande skede, nar vetskap finns om E16/vag 70 kommer att passera over eller
under jarnvagen. Korsning till Gimmenvagen kan utrustas med battre standard. For gang- och
cykeltrafikanterna foreslas ett separat gang- och cykelstrak mot Djurdshallet via den norra sidan av
E16/vag 70. Viltstangsel anldggs utmed de delar av stréackan dar anvisad hastighet blir 80 km/h eller
hogre.
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Figur 28. Oversikt BIa korridor.

Utmaningar fér vagutformningen

Inom korridoren finns behov av flera broar, som behéver utredas ndrmare i kommande skede gallande
utformning och lokalisering. De broldsningar som ar majliga kommer i sin tur att paverka
vagutformningen och val av korsningslésningar. Lokaliseringen kommer dven att medfora
bergsskarning och passage av kansliga omraden med vatmarker vid Gimklack. Beroende pa val av
strackning inom korridoren kommer vatmarker att paverkas, i vissa fall kan de komma att fyllas igen
eller draneras ur, och i andra fall paverkas av narhet till vagen vilket kan medféra behov av
anpassningar av vaganlaggningen.

Bro- och korsningsldosning i Gimsbarke: Den stérsta utmaningen, som berér bade bro- och
korsningsldsning ar passagen av jarnvagen samt dar nystrackningen ansluts mot befintlig E16/vég 70
(lokalvagen) strax efter jarnvagen i Gimsbarke. Profilméssigt ar det mer gynnsamt att forlagga E16/vég
70 med vagbro over jarnvagen. Detta medfor dock sdmre landskapsanpassning, eftersom bron bildar
en barriareffekt. Det medfor dven storre intrdng mot fastigheter och 6kade bullerstérningar i omradet.

Att anlagga E16/vag 70 med bro dver jarnvagen ger i sin tur sdmre forutsattningar att utformaen
korsning, som ansluter lokalvdgen mot E16/vag 70. Pa platsen ar det trangt, med manga fastigheter
intill anslutningspunkten. Atgardslésningen studeras vidare i kommande skede, om BI& korridor véljs.

Information om Bl& korridor i siffror:
Langd pa ny E16/vag 70, tankbar vaglinje: 7,3 km
Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 1,3 km

Antal vagbroar (passager): 6 st. (inklusive trafikplats i Norr Amsberg samt riskpunkten som
innefattar en rérbro 6ver Giman).

53



5.4.4. ROod korridor

Rod korridor bestar av stor del nylokalisering och syftar till att 6ka framkomlighet, kapacitet och
trafiksdkerhet utmed den nydragna delen, som strécker sig mellan cirka 1 km 6ster om korsningen
med vag 293 i Norr Amsberg fram till vagplanegransen, se figur 29. Genom nydragning minskas bade
paverkan pa boende och problempunkter utmed Dalalven. Forslaget genererar aven ett langre avstand
till grundvattentékten samt ger battre forutsattningar att ga 6ver Gagnbrobacken, da ravinen inte ar
lika bred inom korridoren.

Hastigheter och korfaltsindelningar

Hastigheten utmed strackan foreslas till 100 km/h. Vid jarnvéagsbron i Gimsbarke foreslas 80 km/h, da
vagen linjeforingsmassigt inte tillater en hogre hastighet. 80 km/h fortsatter fram till etappgrans.
Korridoren inleds med 2+2-vag. Dar E16/vag 70 gar under den planerade trafikplatsen vid vag 293
foreslas 1+1-vég. Efter passage av trafikplatsen foreslas 2+1-vag som pagar fram till Gimsbarke, dar
1+1-vag foreslds. 1+1-vag stracker sig fram till vagplanens slut.

Atgarder som foreslés

Korsningen mot vag 293 planeras bytas ut till en planskild trafikplats (med en ruterlésning), se
principskiss i kapitel 5.4.5. Detta for att korsningen ska uppna sakerhetsklassificering "mycket god”, se
kapitel 4.2.5. Planskildheten medfor att sakerheten hojs, da en mojlig konfliktpunkt forsvinner.
Trafikplatsen syftar aven till att 6ka kapaciteten och framkomligheten i korsningen. Befintlig E16/vég
70 véasterut kan anslutas till trafikplatsen. Den lokala trafiken, kollektivtrafiken samt gang- och
cykeltrafikanterna planeras att hanvisas till att anvéanda befintlig E16/véag 70 som loper parallellt med
den del som bestar av nystrackning. Mojlighet finns att smalna av lokalvagen samt anlagga ett tydligt
gang- och cykelstrak, eller utféra bredare vagrenar som kan nyttjas av gang- och cykeltrafikanterna.
Anslutningsvagar och busshallplatser utmed befintlig E16/vég 70 kan kvarsta utmed den stracka som
blir lokalvag.

Vid Gagnbroravinen foreslas E16/vag 70 passera Gver ravinen via en vagbro. Darefter planeras att
E16/vag 70 fortsatter runt Gimklacks norra sida. Dar finns topografiskt bra méjligheter att 6ka
framkomligheten ytterligare genom att anlagga 2+1-vag med véxlingsstracka i mitten, som da fungerar
som stigningsfalt for trafiken fran bada hall. | Gimsbarke foreslas en korsning, med tillhérande
ersattningsvagar for atkomst till vagarna i den norra delen av Gimsbarke. Fran korsningen foreslas en
ersattningsvag som forlaggs under E16/vég 70 via bro och ansluts till lokalvagen. Déarefter planeras att
E16/vag 70 fortsatter 6ver Giman via bro. For passage av jarnvagen kravs en brolésning. | kommande
skede utreds om E16/vag 70 ska passera via bro dver eller under jarnvagen.

Ny korsning foreslas dar nystrackningen ansluts mot lokalvagen strax innan vagplanens grans.
Korsningens utformning utreds i kommande skede, nér vetskap finns om E16/véag 70 kommer att
passera Over eller under jarnvagen. Viltstangsel anlaggs utmed de delar av strackan dar anvisad
hastighet blir 80 km/h eller hogre.
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Figur 29. Oversikt RAd korridor. D& det finns tva preliminadra vaglinjer framtagna inom korridoren (enligt bilaga 2)
som har olika strackningar éver Brodngesbacken och Giman samt vid passage av jarnvagen i Sifferbo redovisar
figuren mojliga broplaceringar for bada vaglinjerna.

Utmaningar fér vagutformningen

Inom korridoren finns behov av flera broar, som behéver utredas ndrmare i kommande skede gallande
utformning och lokalisering. Lokaliseringen kommer dven att medféra bergsskarning och passage av
kansliga omraden med vatmarker vid Gimklack. Beroende péa val av strackning inom korridoren
kommer vatmarker att paverkas, i vissa fall kan de komma att fyllas igen eller draneras ur, och i andra
fall paverkas av narhet till vagen vilket kan medféra behov av anpassningar av vaganlaggningen.

Bro- och korsningsldsning i Sifferboheden: Den stérsta utmaningen, som berdr bade bro- och
korsningsldsning ar passagen av jarnvagen samt dar nystrackningen ansluts mot lokalvagen vid
Sifferboheden. Profilmaéssigt &r det mer gynnsamt att forlagga E16/vag 70 under jarnvagen med
jarnvégsbro dver E16/vag 70. Detta medfor storre paverkan pa jarnvagstrafiken, da det kommer att
resultera i en viss tids avstangning av jarnvéagen.

Att anlagga jarnvagsbro éver E16/vag 70 medfor att korsningen, som ansluter lokalvdgen mot E16/vég
70 méste anpassas efter vald 16sning. Atgardsldsningen studeras vidare i kommande skede, om Rod
korridor véljs.

Information om R&d korridor i siffror:
Langd pa ny E16/vag 70, tankbar vaglinje: 7,1 km
Total langd pa nytt eller forbattrat lokalnat: 0,2 km.

Antal vagbroar (passager): 6 st. (inklusive trafikplats i Norr Amsberg samt riskpunkten som
innefattar en rérbro 6ver Giman).
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5.4.5. Trafikplats vag 293

For Bla och Rod korridor foreslas en trafikplats anlaggas mot vag 293. Detta i syfte att uppna
Trafikverkets sakerhetsklassificering, se kapitel 4.2.5. Trafikplatsen foreslas anlaggas norr om befintlig
E16/vag 70 och vag 293 och utformas med en ruterutformning, se principskiss i figur 30. E16/vég 70
foreslas forlaggas under vag 293 med vagbro. Av- och pafartsramper ansluter de bada vagarna mot
varandra.

Figur 30. Visar principskiss av trafikplats av typ ruter.

5.4.6. Planfria passager av Gagnbroravinen, jarnvagen, 6vriga vagar samt vattendrag

Eftersom sakra korsningar, anslutningar och djurpassager &r ett projektmal, behdvs ett antal planfria
passager for bade befintligt lokalvagnat samt for eventuell nylokalisering, se tabell 7. | storsta
mojligaste man kommer broarna anlaggas med en utformningsmassig anpassning mot omgivande
terrang.

Tabell 7. Nya byggnadsverk som kravs i respektive korridor.

GRA KORRIDOR

PLATS LANGD BREDD | INFORMATION MARKFORHALLANDE
(angesii (angesi
cirka cirka
meter) meter)
Gagnbroravinen/ | 5 23 Gang- och cykelport under Lost lagrad sand/finsand pa
Broangesbéacken E16/vag 70. Mojlighet till grundlaggningsnivan.

funktion som passage for
stora daggdjur ses over.

Giman vid 3 31 Utbyte trumma till rérbro | huvudsak finsand i banken.
Gimma sag, for E16/vag 70 6ver Giman, | Moran pa
Gimman se kapitel 3.3.1. Anpassas grundlaggningsnivan.

som faunapassage for
medelstora daggdjur.

GRON KORRIDOR

PLATS LANGD BREDD | INFORMATION MARKFORHALLANDE
(angesii (angesi
cirka cirka
meter) meter)
Gagnbroravinen/ | 110 14 Bro Over vattendrag i ravin. | Isdlvsmaterial. Siltig finsand
Broangesbéacken Anpassas som faunapassage | ytligt, grusig sand mot djupet.
for stora daggdjur. Stora djup. Ev. palning vid
brostod.
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Giman vid 3 31 Utbyte trumma till rérbro | huvudsak finsand i banken.

Gimma sag, for E16/vag 70 6ver Giman, | Moran pa

Gimman se kapitel 3.3.1. Anpassas grundlaggningsnivan.
som faunapassage for
medelstora daggdjur.

BLA KORRIDOR
PLATS LANGD BREDD | INFORMATION MARKFORHALLANDE
(angesi (angesi
cirka cirka
meter) meter)

Vag 293 20 11 Bro 6ver E16/vég 70 Glacial siltig finsand. Ev.

Norr Amsberg (Trafikplats véag 293). palning vid brostod.
Anpassning for passage for
skoter samt for stora
déaggdjur ska utredas.

Gagnbroravinen/ | 110 14 Bro 6ver vattendrag i ravin. | Isdlvsmaterial. Siltig finsand

Broangesbéacken Anpassas som faunapassage | ytligt, grusig sand mot djupet.
for stora daggdjur. Stora djup. Ev. palning vid

brostod.

Giman vid 3 31 Utbyte trumma till rérbro | huvudsak finsand i banken.

Gimma sag, for befintlig E16/vag 70 dver | Moran pa

Gimman Giman, se kapitel 3.3.1. grundlaggningsnivan.
Anpassas som faunapassage
for stora daggdjur.

Mellan Gimman | 8 14 Vagport under E16/vag 70. Morén, ev. med ett lager

och Gerus Mojlighet och behov av glacialsilt 6verst.
anpassning for stora
déaggdjur ska ses Over.

Giman 120 14 Bro over vattendrag. Glacialsilt, svamsand nérmare
Anpassas som faunapassage | Giman. Troligen palning vid
for stora daggdjur. brostod.

Gimsbérke- 100 11 Jarnvagspassage under Glacialsilt enligt

Duvnas E16/véag 70. jordartskartan pa norra sidan

bygdegard och isélvsmaterial av sand pa

sodra. Ev. palning vid
brostod.
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ROD KORRIDOR

70.

PLATS LANGD BREDD | INFORMATION MARKFORHALLANDE
(angesi (angesi
cirka cirka
meter) meter)

Vag 293 20 11 Bro 6ver E16/vég 70 Glacial siltig finsand. Ev.

Norr Amsberg (Trafikplats véag 293). palning vid brostod.
Anpassning for passage for
skoter samt for stora
déggdjur ska utredas.

Gagnbroravinen/ | 80 14 Bro 6ver vattendrag i ravin. Isélvssediment, sand Ev.

Broangesbéacken Anpassas som faunapassage | palning vid brostod.
for stora daggdjur.

Giman vid 3 31 Utbyte trumma till rérbro I huvudsak finsand i banken.

Gimma sag, for befintlig E16/vag 70 dver | Moran pa

Gimman Giman, se kapitel 3.3.1. grundlaggningsnivan.
Anpassas som faunapassage
for stora daggdjur.

Mellan Gimman | 8 14 Vagport under E16/vég 70. Morén, ev. med ett lager

och Gerus Madjlighet och behov av glacialsilt 6verst.
anpassning for stora
déggdjur ska ses over.

Giman 85 14 Bro 6ver vattendrag. Glacialsilt, svdmsand néra
Anpassas som faunapassage | Giman. Troligen palning vid
for stora daggdjur. brostod.

Sifferboheden 35-50 7-8 Jarnvéagsbro éver E16/vég Flygsand pa isalvsand. Ev.

palning vid brostod.

5.4.7.

Allm&nna och enskilda vagar i lokalvagnatet

I och med utbyggnad av ny E16/vag 70 kommer bade det allmanna och det enskilda lokalvagnatet att
forandras. Vag 293 ar den enda allmanna vagen som paverkas av ombyggnad av E16/vég 70 och hur
stor paverkan det blir beror pa val av korsningslésning med E16/vég 70.

Atgarder i utmed befintlig vég, det vill siga Gré& och Gron korridor har stérre behov av ombyggt
parallellvédgnat eftersom korsningar kommer att stdngas. Om de nya parallellvédgarna blir enskilda
vagar eller allmanna utreds i naste skede efter val av lokalisering.
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6 Effekter och konsekvenser av de studerade
korridoralternativen

Har redovisas analysen av korridorernas effekter och konsekvenser for Trafik, funktion och sékerhet,
Lokalsamhallet och regional utveckling, Landskapet, Miljoeffekter och miljokonsekvenser (inklusive
hélsoeffekter), Byggnadstekniska konsekvenser samt konsekvenser géallande Anlaggningskostnad och
Samhallsekonomi. For varje beddmd aspekt finns en tabell som visar en sammanstalld bedémning av
korridorens effekter och konsekvenser. | faktarutan i kapitel 3.2.2. finns forklaring till vardeskalan
som anvands fér beddémningarna. Fér beskrivning av korridorernas effekter och konsekvenser anvands
ibland omraden A-D, déar detta anses behdvas. Korridorernas lokaliseringar och forklaring av och deras
indelning i omraden (A-D) beskrivs under kapitel 3.1.1. En sammanvéagd bedomning for hela
korridorens strackning for respektive aspekt redovisas i den hégra kolumnen inom varje tabell.

Under kapitel 7. redovisas en samlad beddmning av korridorernas konsekvenser inom de olika
aspekterna. | kapitlet gors aven en bedémning om och pa vilket sétt korridorerna bedéms uppfylla
andamal, projektmal, miljokvalitetsmal och transportpolitiska mal. Kapitlet avslutas med en
rekommendation for val av lokalisering.

6.1. Konsekvenser for trafik, funktion och sdkerhet

6.1.1. Nollalternativ

Vid Nollalternativet utfors inga atgarder utover atgardande av riskpunkter inom det angransande
riskprojektet samt normalt underhall. Mittseparering kommer att saknas och siktproblematik och
problem med direktutfarter och korsningar kommer att finnas kvar utmed stréckan. Riskerna
kopplade till framkomlighet och trafiksdkerhet kommer darfor att forvarras i och med trafikokningen
som férvantas ske fram till prognosaret.

Aven framtida cyklister, gdende och lokaltrafik kommer att i huvudsak utnyttja befintlig vag, da
sammanhéangande gang- och cykelvagnat saknas. For lokaltrafiken, som ska korsa alternativt kora ut
pa E16/vag 70 minskar bade framkomligheten och trafiksakerheten i och med 6kade trafikméangder.
Trafikokningen medfor dven att tillgangligheten for gdende och cyklister blir &n mer begransad. D4
inga atgarder foreslds utmed sidoomradet okar risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar.

Skillnaden mellan nuldget och Nollalternativet &r relativt liten, men eftersom trafiksdkerheten redan i
dagslaget ar bristande bedoms konsekvenserna som patagligt negativa for trafik- och anvandargrupper
i Nollalternativet. Den 6kade risken for allvarliga olyckor kan fa stora konsekvenser.

6.1.2. Vagutformning

Skillnader mellan korridorerna presenteras i tabell 8, dar olika aspekter kopplat till vagutformningen
jamfors. Plustecken indikerar férdelar, medan minustecken indikerar nackdelar. Plus- och
minustecken samtidigt indikerar en neutral vardering. Notera att minustecknet inte behdver betyda att
funktionen av vagen kommer att vara dalig eller inte som forvantad, utan bor lasas som mindre
fordelaktiga jamfort med plustecknen eller att det finns utmaningar.
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Tabell 8. Sammanfattning av skillnader mellan korridorerna kopplat till vagutformning.

Apekt

Gréa korridor

Gron korridor

Bla korridor

R&d korridor

Vaggeometri
designad for
referenshastig
het 100 km/h
och 2+1-vég
och
motessepareri

ng.

+/- delvis motes-
separering.

- malet for hojd
hastighet kan ej helt
uppnas pa grund av
narhet till bebyggelse.

+/- delvis motes-
separering.

- malet for hojd
hastighet kan ej helt
uppnas pa grund av
narhet till bebyggelse.

+ uppratthaller
god standard.

+ motes-
separering hela
strackan.

- begransning
av geometri
och standard
vid passage av
jarnvéagen.

+ uppratthaller
god standard.

+ motes-
separering hela
strackan.

- begransning
av geometri
och standard
vid passage av
jarnvéagen.

Trafiksakerhet

+ forbattrad
trafiksakerhet for
anvandare av E16/vag
70.

+ stangning av
korsningar. Trafik
leds i stallet till
sakrare och farre
korsningspunkter.

+/- neutral eller nagot
positiv 6kning av

+ forbattrad
trafiksakerhet for
anvandare av E16/vag
70.

+ stangning av
korsningar. Trafik
leds i stallet till
sakrare och farre
korsningspunkter.

+/- neutral eller nagot
positiv 6kning av

+ forbattrad

trafiksékerhet
for anvandare
av E16/vag 70.

+ den storre
trafikméangden
lyfts bort fran
oskyddade
trafikanter och
direktutfarter
utmed befintlig

+ forbattrad

trafiksékerhet
for anvandare
av E16/vag 70.

+ den storre
trafikméangden
lyfts bort fran
oskyddade
trafikanter och
direktutfarter
utmed befintlig

trafiksékerheten for trafiksékerheten for E16/vag 70. E16/vag 70.
lokaltrafik och gang lokaltrafik och gang

och cykeltrafik genom | och cykeltrafik genom

sékra nya lokala sékra nya lokala

parallella vagar och parallella vagar och

passager. passager.

Kollektivtrafik | + forbattrade + forbattrade + inga/fa + inga/fa
hallplatser/hallplatsla | hallplatser/hallplatsla | boende langs boende langs
gen och dversyn av gen och dversyn av nya strackan, nya strackan,
passager passager kollektiv- kollektiv-

trafiken foljer trafiken foljer
befintlig vag befintlig vag
- Inga tgarder | - Inga atgarder

for forbattrade
hallplatser/
hallplatslagen

for forbattrade
hallplatser/
hallplatslagen
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Trafik under - Breddning av - Breddning av + Befintlig + Befintlig
byggtiden E16/vag 70 kraver E16/véag 70 kraver E16/vag 70 E16/vag 70
l&nga perioder av l&nga perioder av behalls som behalls som
trafikstérningar trafikstérningar lokalvag lokalvag.
- Omledning av trafik | - Omledning av trafik | + Mojlighet att | + Mdjlighet att
blir begransad under | blir begransad under bygga utan bygga utan
byggtiden pa grund av | byggtiden pad grund av | stérningsmome | stérningsmome
saknad av lokalvagar | saknad av lokalvagar nt fran trafiken | nt fran trafiken
stora delar av stora delar av
strackan, vilket | stréckan, vilket
innebar innebar
fordelar ur fordelar ur
arbetsmiljo- arbetsmiljo-
synpunkt. God | synpunkt. God
mojlighet att mojlighet att
uppna uppna
massbalans. massbalans.
- Passage med | - Passage med
jarnvéagen kan | jarnvagen kan
paverka den paverka den
sparbundna sparbundna
trafiken trafiken
6.1.3. Trafik

Samtliga korridorer har studerats utifran restidspaverkan, férvantad fordelning av trafikmangder pa
E16/vag 70 och anslutande vagar samt paverkan pa anslutningar till fastigheter. Minskning i restid och
trafikarbete medfér generellt 6kad samhéllsnytta genom att kostnader for person- och godstransporter
minskar. Tabell 9 visar uppskattade tidsvinster for fordonstrafik pd primarvag. Rod och Bla korridor
beréknas fa hogst tidsvinst vad galler restid. Berakningar visar att Bla och Rod korridor dven innebéar
en dverflyttning av nastan all trafik langs strackan.

Tabell 9. Uppskattade restider och tidsvinster for fordonstrafik pa primarvag.

Lokaliseringsalternativ Restid Tidsvinst
Befintlig vag (Nollalternativet) | 5 minuter O sekunder 0 sekunder

Gra korridor 4 minuter 53 sekunder 7 sekunder

Gron korridor 4 minuter 36 sekunder 24 sekunder

Bla korridor 4 minuter 18 sekunder 42 sekunder

Rdd korridor 4 minuter 7 sekunder 53 sekunder

Inom Gra korridor kommer befintlig vag att rustas upp och trafik kommer inte flyttas. Trafikflodet
(ADT) langs med E16/vag 70 kommer darfor inte forandras, mer &n den tillvaxt som sker éver tid fram
till prognosaret 2045. Inom Gron korridor kvarstér samma ADT p& E16/vég 70 som i Gré korridor,
eftersom den trafik som kommer nyttja lokalvagen aven kommer behova nyttja E16/véag 70. Inom Bla
och Rod korridor kommer trafikflodet fordelas ytterligare pa nystrackning av E16/vég 70 och
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lokalvagen som blir kvar parallellt med nystrackningen, eftersom nydragningen sker pa en langre
stracka. For detaljerade ADT-uppgifter per korridor, se tabell 10.

Tabell 10. Korridorernas Trafikfloden (ADT) fér prognosér 2045.

Lokalisering ADT 2045
Gra korridor 13 150
Gron korridor 13150
Lokalvag 60
Bla korridor 12 860
Lokalvag 290
R&d korridor 12 860
Lokalvag 290

6.1.4. Trafikanter

For samtliga korridorer kommer E16/vag 70 vara en trafiksédker och komfortabel vagstracka med
forbattrad framkomlighet. Strackan kommer erbjuda omvéxlande och varierande trafikantupplevelser
med mojlighet till vyer 6ver landskapets topografi och naturmiljoer.

Framkomligheten forbattras genom att restiden blir kortare (se tabell 9), hastigheten blir jamnare och
omkdérningsmojligheten okar till mellan 20-50 % per riktning (beroende av korridor).
Trafiksakerheten hojs framst da E16/vag 70 mittrackessepareras och flertalet korsningar i plan
forsvinner inom framforallt Rod och BI& korridor. Vidare forbattras vagens utformning avseende
geometri, sikt och sidoomraden.

Mittréckesseparering kommer att 6ka trafiksdkerheten inom samtliga korridorer. Strackan kommer att
erbjuda mdojlighet till en omvéxlande och varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet
kring vagen. Skillnaden mellan korridorerna ligger framférallt i att merparten, eller alla, korsningar i
plan forsvinner inom Bla och Rad korridor. Denna skillnad tillsammans med en 6kad
omkaorningsmajlighet skapar en trafiksékrare situation jamfort med Gra och Gron korridor. Samtidigt
innebar korridorerna utmed befintlig strackning att tillgangligheten minskar ngot for boenden langs
strackan, framférallt genom minskningen av antalet in- och utfarter mot E16/vag 70. Trots att
oskyddade trafikanter far en trafiksakrare miljo att fardas i innebar eventuella viltstangsel, stangda
utfarter och mittrackesseparering 6kade barriareffekter for narboende.

6.1.5. Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken kommer att gynnas i samtliga korridorer men pé olika sétt. For Gra och Gron
korridor kommer en separerad gang- och cykelvag att anlaggas langs delar av strackorna. Nya
ersattningsvagar kan aven nyttjas for att ta sig fram langs straket och kompletterar darmed de strackor
som saknar gang- och cykelvag. Gang- och cykeltrafikanterna maste passera 6ver E16/vag 70 i plan
utmed vissa platser. | Bla och Réd korridor hanvisas gang- och cykeltrafikanterna till lokalvagen
(befintlig E16/vag 70). Majlighet finns i dessa tva korridorer att smalna av lokalvagen samt anlagga ett
tydligt gang- och cykelstrak, eller utfora bredare vagrenar som kan nyttjas av gang- och
cykeltrafikanterna. Bla och Rod korridor medfor att gang- och cykeltrafikanterna inte behover passera
Over E16/vag 70 i plan.
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6.1.6. Kollektivtrafik

Nyttorna for kollektivtrafiken ar stora pa flera plan inom samtliga korridorer. Inom Gra och Grén
korridor medfor viss omplacering samt upprustning av busshallplatser att kollektivtrafiken blir
lattillgangligare och darmed mer attraktiv. Rod och Bla korridor bedéms ocksa bidra till en 6kad
attraktivitet for kollektivtrafiken, genom att bidra till minskad trafikméangd pa lokalvagen. De
minskade trafikmé&ngderna leder till minskad risk fér konflikter med fordonstrafik, vilket kan leda till
att fler invanare kanner sig trygga att ta sig fram till hallplatserna langs befintlig E16/vag 70.

Dessutom beréknas kollektivtrafikens framkomlighet 6ka nar 6vrig vagtrafik minskas, vilket ytterligare
kan anses 6ka kollektivtrafikens attraktivitet inom Rod och Bla korridor.

Beddmning

Trafikanalysen som tagits fram for projektet visar att Bla och Rod korridor, ur ett
trafiksakerhetsperspektiv, ar de korridorer som ger storst nytta. Risken for korsningsolyckor forutspas
minska till nara noll, da de anslutande vagarna/utfarterna férsvinner utmed E16/vég 70 (forutom de
tva korsningarna som ansluts mot lokalvagen). Vid en omlokalisering omvandlas befintlig vag till en
lokalvag och goda forutsattningar for att skapa trafiksékerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter majliggors. Inom Bl& och RAd korridor bedoms lokalvagen aven att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet, vilket &r positivt for &ven den anvandargrupp som &r hanvisad till annat fardsatt &n bil

Tabell 11. Konsekvenser for trafik, funktion och sakerhet

Trafik och anvandargrupper Omrade A-D
Gréa korridor Svagt positiva
Gron korridor Svagt positiva

Bla korridor

R&d korridor

6.2. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling

6.2.1. Nollalternativ

Kommunal och regional planering: Gallande detaljplaner och planer som &r paborjade och under
arbete i omradet antas bli antagna och sannolikt genomférda. Utan utbyggnad av E16/vag 70 sker
inget bidrag till positiv regional och lokal utveckling. Konsekvenserna bedéms som mattligt negativa
for lokalsamhalle och regional utveckling i Nollalternativet.

Under byggskedet: Nollalternativet innebér att vagen inte kommer att byggas om varfor det inte
finns nagot byggskede att ta stallning till.

6.2.2. Oversiktlig planering

Har nedan redogdrs for vilka 6versiktsplaner som finns inom respektive korridor och som kan komma
att beroras av planerad atgard. Omfattningen av eventuell paverkan utreds i ett senare skede.

Samrad har hallits med Borlange kommun under samradshandlingsskedet for att informera om
korridoralternativens utformning.
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Inledande dialog har hallits med Lantmateriet och ska under vagplanens framtagande samordnas
utifran val av alternativ for att, sa langt det ar mojligt, kunna bibehalla praktiska jord- och
skogsbruksfastigheter.

Oversiktsplan
Samtliga korridorer berors av den samordnade 6versiktsplanen fér FalunBorlange.

Allméanna och enskilda vagar till utredningsomradet kommer att kunna nas pa ett trafiksakrare satt 4n
vad de gor idag. Trafikverkets Fyrstegsprincip har beaktats enligt kommunens 6nskemal i
oversiktsplanen. | projektet har stort fokus varit pa att fa ett battre kollektiv-, gdng- och cykeltrafiknét
samt 6kad trafiksédkerhet och framkomlighet fér samtliga transportslag.

Nar korridor &r vald blir laget pa E16/vag 70 en viktig planeringsforutsattning for Borlange kommun
och for framtida samhallsutveckling.

Gra korridor uppfyller en del av kommunens 6versiktliga planering, som till exempel trafiksakerhet.

Gron korridor delar en mindre del skogsmark i omrade B och jordbruksmark i omrade B och C pa ett
satt som enligt oversiktsplanen kan fa en negativ effekt. Denna konsekvens kan minskas via ett
samarbete med Lantmaéteriet och deras omarronderingsprojekt. Korridoren i évrigt uppfyller en del av
kommunens 6nskemal om att 6ka framkomlighet och sékerhet pd E16/vag 70 for samtliga
transportslag.

Bla korridor delar skogsmark i omrade B och C samt en mindre yta av jordoruksmark i omrade D pa
ett satt som enligt dversiktsplanen kan fa en negativ effekt. Denna konsekvens kan minskas via ett
samarbete med Lantmateriet och deras omarronderingsprojekt. Korridoren i évrigt uppfyller
kommunens 6nskemal om att 6ka framkomlighet och sékerhet pd E16/vag 70 for samtliga
transportslag.

Raod korridor delar skogsmark i omrade B och C samt en stdrre yta av jordbruksmark i omrade D pa
ett satt som enligt dversiktsplanen kan fa en negativ effekt. Denna konsekvens kan minskas via ett
samarbete med Lantmateriet och deras omarronderingsprojekt. Korridoren i évrigt uppfyller
kommunens 6nskemal om att 6ka framkomlighet och sékerhet pd E16/vag 70 for samtliga
transportslag.

Fordjupad 6versiktsplan

Samtliga korridorer berors av den Férdjupade dversiktsplanen, men de bedéms samtidigt vara
forenliga med den.

Beddmning

Sammantaget bedéms en utbyggnad av E16/vag 70 med de atgarder som foreslas medverka till 6kad
framkomlighet och kapacitet och darmed kunna bidra till en positiv regional utveckling och &ven for
lokalsamhallet i stort. Utbyggnaden dverensstdmmer i stort med kommunens 6versiktliga planering.

Med avseende pa 6versiktsplanerna bedéms Gra och Gron korridor inneb&ra minst negativa
konsekvenser for lokalsamhallet, men samtidigt genererar de minst utveckling for bade den regionala
utvecklingen och for lokalsamhallet. Bade Bla och Rod korridor bedoms fa negativ paverkan for lokala
naringsidkare, da genomfartstrafiken leds om och darmed minskar behovet av service. Samtliga
korridorer antas f& en positiv paverkan for befintlig och kommande bostadsbebyggelse i
lokalsamhallet, da barriarer som uppstar av trafiken minskas langs med Dalalven. Korridorerna bidrar
aven till den regionala utvecklingen och ett hallbart transportsystem, framst Bla och Rod korridor som
har langre strackor med forbattrad kapacitet och framkomlighet.
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Tabell 12. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling.

lokalsamhallet och regional Omrade A-D
utveckling

Gréa korridor Svagt positiva

Gron korridor Svagt positiva

Bla korridor

R&d korridor

6.3. Visuella konsekvenser pa landskapet

6.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet medfor inga férandringar i landskapets strukturer. D& trafikmangderna med tiden
forvantas 6ka, kommer storningar pa boendemiljéer langs med befintlig vag E16/vag 70 och pa
angransande natur- och rekreationsomraden att 6ka och upplevelsen av landskapet i vagens
naromrade kommer att paverkas negativt. Den dkade trafikmangden kommer &ven att bidra till att
végens barriareffekt upplevs som stérre.

6.3.2. Trafikantupplevelse
Omrade A

Gré& och Gron korridor

Strackan, som idag praglas i huvudsak av barrskogsvegetation av produktionsskogskaraktar med nagra
dppna mindre anslutande falt, kommer inte att férandras inom dessa korridorer. Aven den visuellt
trista miljon vid korsningen mot vig 293 behalls.

Bla och Rod korridor

Landskapet ar mindre kansligt for vagatgarder eftersom vagen doljs av skog. En ny trafikplats, som
ansluter mot vag 293 placerad i skogen har potential att ge battre visuella utblickar an en korsning, da
korsningens befintliga element som bullervall med tillhérande plank samt bilskrot undviks. En
genomtankt utformning av bullerskyddsatgarder kan bidra till att skapa en storre variation langs den
ganska monotona strackan och paverka upplevelsen positivt for bade trafikanter och boende i
omradet.

Omréade B
Gra korridor

Det 6ppna odlingslandskapet ar kansligt for atgarder som forandrar den visuella karaktiaren som
vallar, bankar, bullerskyddsskarmar eller upplyfta konstruktioner som planskilda korsningar, portaler
for skyltning och annat som sticker upp. En sankning av profilen vid Koppslagardarna innebéar
stodmurar langs vagen i det 6ppna landskapet som sluttar ned mot dlven. Elementen far anses ha en
mindre negativ paverkan pa upplevelsen av landskapet sett fran vagen. Genom en varsam utformning
av stodmurar, slanter och évriga anordningar kan man bidra till att bibehalla landskapets skala och
struktur.
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Gron korridor

Dragningen bakom Koppslagardarna och med ny bro 6ver Gagnbroravinen bér kunna lyfta fram och
synliggdra landskapets topografi med ravinen och Gimklack med positiva konsekvenser som foljd.
Aven kontrastverkan mellan 6ppet kontra slutet blir tydligare i gransen mellan &ker och skog. Aven i
gron korridor &r odlingslandskapet kansligt for atgarder, se ovan.

Bla korridor

Landskapet ar mindre kansligt for vagatgarder eftersom vagen doljs av skog. Topografiskt sett foljer
korridoren dagens hojdkurvor forutom vid 6vergdngen av Gagnbroravinen. Detta medfor en formodad
profil som varken kréaver bank eller fyll med féljsam linjeféring. En ny bro éver Gagnbroravinen boér
kunna lyfta fram och synliggora landskapets topografi, ravinen och Gimklack med positiva
konsekvenser som féljd. | 6vrigt gar korridoren genom i huvudsak produktionsskog, som ger en
féormodad enhetlig upplevelse.

R6d korridor

Korridoren gar genom i huvudsak produktionsskog, som ger en formodad enhetlig upplevelse.
Landskapet ar mindre kansligt for vagatgarder eftersom vagen déljs av skog. Ett nordligare lage 6ver
ravinen i jamforelse med de andra korridorerna inneb&ar mindre dramatiska vyer. Den visuella
kontakten med dlven kommer att ga forlorad, emellertid blir Gimklack mer framtradande da berget
blir det enda intressanta inslaget i landskapsvyn. Sammantaget beddms konsekvenserna bli svagt
positiva.

Omréade C

Gré& och Gron korridor

En hdjning av profilen ger en forandring som innebér en sémre anpassning till det omgivande
landskapet med hogre bankar som féljd. For upplevelsen av landskapet fran vagen kan detta samtidigt
ge ett positivt inslag genom forstérkning av utblickarna mot Daldlven och Gimklack. Genom en varsam
utformning av stédmurar, slanter och évriga anordningar kan man bidra till att bibehalla landskapets
skala och struktur.

Bla och R6d korridor

Korridorerna kraver stora ingrepp i den kuperade terrangen, da de kraver bade schakt och fyll.
Schakten som, hogst troligt, blir i form av bergsskérningar kan utgéra ett intressant inslag i vagmiljon
for trafikanten. Detta 6ppnar upp mojligheter att kunna arbeta med kontrastverkan av ett 6ppet
respektive slutet vagrum, som bidrar till att skapa vyer och utblickar. Skogens slutenhet och den
féormodade bergsskarningen norr om Gimklack bildar en héjdpunkt vasterut mot det 6ppna
jordbrukslandskapet. Sammantaget bedéms konsekvenserna bli svagt positiva.

Omréade D

Gré& och Gron korridor

Korridorerna innebar inga forandringar ur ett landskapsperspektiv.
Bla korridor

Inom korridoren foreslas en passage som eventuellt lokaliseras 6ver befintlig jarnvag med hoga bankar
och bro i det 6ppna landskapet. Denna landskapstyp ar pd samma satt som det halvoppna
odlingslandskapet kansligt for visuell paverkan. Aven om atgarderna kan skapa fina vyer, bedéms
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infrastrukturen bli sa pass storskalig och ett for platsen fraimmande element, att det kommer ge stora
negativa konsekvenser nar man fardas pa vagen. Som potential kan planskilda korsningar utnyttja
befintliga impediment for battre férankring.

R6d korridor

Korridoren bor kunna anpassas till befintliga strukturer, sdsom det anslutande vattendraget med sin
vegetationsrida. Daremot ar den formodade sankningen av profilen for att ta sig under jarnvagen
negativ, da vyerna fran vagen blir begransade.

Beddmning

Mest positiva konsekvenser har Rod korridor, detta da det kommer att bli fina vyer for trafikanterna
bland annat éver Gagnbroravinen, Gimklack och Gimsbéarke samtidigt som befintlig korsning mot vag
293 forsvinner. Bla korridor har férdelarna som réd ovan men anslutningen i omrade D beddéms
anpassningen mot landskapet bli problematisk och darmed upplevas negativa for trafikanterna. Delar
av Gron korridor kommer att ge varden éver ravinen men i vrigt lika dagens strackning. Gra korridor
kommer inte att erbjuda de vyer som de évriga korridorerna har.

Tabell 14. Konsekvenser for trafikantupplevelse.

Trafikantupplevelse Omrade A Omrade B OmradeC | Omrade D | Sammanvagd
bedémning
for hela
korridoren

Gra korridor Lika nulaget | Smanegativa | Lika Lika Lika nulaget

nuléaget nuléaget

Gron korridor Lika nulaget Lika Lika Svagt

nuléaget nulaget positiva

Bla korridor Svagt positiva Svagt Svagt

positiva positiva

R&6d korridor Svagt positiva | Svagt positiva | Svagt Mattligt Svagt

positiva negativa positiva
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6.3.3. Konsekvenser for landskapet

Generellt kan sagas att de positiva férandringar som konstateras ur ett trafikantperspektiv istéllet far
negativa konsekvenser for landskapet och vagens anpassning till topografin. Detta bland annat da
bitvis stor masshantering kommer att krdvas med skarningar och banker samt stora broar, som
sammantaget kommer att fa en stor paverkan pa landskapsbilden.

Omrade A

Gré& och Gron korridor

Strackan kommer inte att forandras inom dessa korridorer. Aven den visuellt trista miljon vid
korsningen mot vag 293 behalls.

Bla och R6d korridor

Landskapet ar mindre kansligt for vagatgarder eftersom vagen doljs av skog. En ny korsning som
ansluter mot vag 293 placerad i skogen har potential att bli battre &n dagens korsning da dess element
som bullervall med tillhérande plank samt bilskrot undviks. Den nya korsningen har goda
forutsattningar att kunna anpassas till det omgivande landskapets skogskaraktéar med svagt positiva
konsekvenser som foljd.

Omréade B
Gra korridor

Det 6ppna odlingslandskapet ar kansligt for atgarder som forandrar den visuella karaktaren. En
sankning av profilen vid Koppslagardarna innebar stédmurar langs vagen i det ppna landskapet som
sluttar ned mot alven. Detta skapar friare utblickar mot Dalalven for framst de boende. Sett fran
Dalalven blir daremot tillagget av muren tydligt och har en ogynnsam inverkan pa landskapet med
mattligt negativa konsekvenser som foljd. Genom en varsam utformning av stédmurar, slanter och
ovriga anordningar kan man bidra till att bibehalla landskapets skala och struktur.

Gron korridor

En l&ng bro med tillhérande pelare och anslutande bankar i brofastena kommer att fa en stor negativ
paverkan pa landskapsbilden i Gagnbroravinen.

Bla korridor

Korridoren far samma stora negativa paverkan avseende bron éver Gagnbroravinen som Grén
korridor. I 6vrigt finns goda forutsattningar for vagens linjeféring att félja befintlig topografi.

Ro6d korridor

D4 korridoren medfor det nordligaste laget Gver ravinen ger korridoren den minsta paverkan pa
Gagnbroravinens miljo i jamforelse med Gron och Bla korridor vilket medfér méttligt negativa
konsekvenser. | évrigt finns goda forutsattningar for vagens linjeféring att félja befintlig topografi.

Omréade C

Gré& och Gron korridor

Mellan Duvnas och Gimsbarke ar utrymmet trangt med fastigheter och erosionsslanter som omger
vagen. Erosionsslanterna ar kansliga for vagatgarder som kan bidra till att dessa upplevs som mer
dominerande. En hojning av profilen, som bitvis sker utmed strackan, ger en férandring som innebar
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samre anpassning till det omgivande landskapet med hdgre bankar som féljd, darav bedémningen
mindre negativa konsekvenser.

Bla och R6d korridor

Det smakuperade skogslandskapet ar kansligt for vagstrackningar som kraver stora bergskarningar
som riskerar att upplevas som dominerande inslag i landskapsbilden. Dagens horisontlinje langs
Gimklacks askron, som stracker sig norrut kommer att brytas av vagens skarning, se figur 31. Sett fran
Gimsbarke kommer detta fa en stor negativ paverkan pa landskapsbilden osterut. | den véstra
sluttningen kommer aven betydande bankar att kravas vilket far en ogynnsam paverkan pa
landskapsbilden, som dock démpas av omkringliggande skog. En genomténkt linjeféring dar vagen
forlaggs langs naturliga terrangformationer kan dock bidra till att forstérka befintliga landskapsrum.

Figur 31. Visar BI&/R6d korridor sett fran vaster. En sydlig dragning innebar kraftig bergsskarning som bryter
horisontlinjen. Slantutbredningarna i det 6ppna landskapet blir omfattande.

Omrade D

Gré& och Gron korridor

Korridorerna innebér inga forandringar ur ett landskapsperspektiv.
Bla korridor

Landskapstypen som korridoren gar igenom ar pa samma satt som det halvoppna odlingslandskapet
kansligt for visuell paverkan. Korridoren innebéar en passage 6ver befintlig jarnvag med hoga bankar
och bro i det 6ppna landskapet, se figur 32. Infrastrukturen beddms bli storskalig och ett for platsen
frammande element som kommer att fa stor negativ paverkan pa landskapet. En genomténkt
linjeforing dar vagen forlaggs langs naturliga terrangformationer kan emellertid bidra till att forstarka
befintliga landskapsrum.
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Figur 32. Visar passage over befintlig jarnvag, bla korridor.

R6d korridor

Korridoren bor kunna fa en hjalplig anpassning mot befintliga strukturer, sdsom mot den anslutande
Giman med sin vegetationsrida. Daremot bedoms den planerade passagen under jarnvagen med dess
djupa schakter att fa en negativ paverkan pa landskapet med samre forutsattningar for en god
landskapsanpassning, se figur 33. Att korridoren medfor slanter genom skogsmark ar dock att féredra
gentemot den Bla korridorens upphojda bankar i det 6ppna landskapet.

Figur 33. Visar passage under befintlig jarnvag, Réd korridor.
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Beddmning

Bla korridor innebar storst negativa konsekvenser for landskapet, da dess dragning innebar storst
paverkan pa dagens landskap med atgarder som ar svarast att fa till en bra landskapsanpassning.
Atgérderna innebéar bland annat héga bankar i 6ppet landskap med tillhérande bro éver jarnvéag och
stora skarningar i &skam som bryter dess linje. Rod korridor har samma paverkan som BI&, forutom
passagen under jarnvagen som kommer innebéara en battre landskapsanpassning, och far darmed en
mildare konsekvens pa landskapsbilden &n Bla korridor. Gron har, forutom passagen éver ravinen, en
mindre paverkan pa landskapet da intrdnget ar mindre &n for Bla och R6d korridor. Gra korridor far
sma till mattliga konsekvenser, detta da bland annat tillkommande gabionmurar i skarning kommer
att paverka landskapsbilden.

Tabell 15. Konsekvenser for landskapet.

Landskap Omrade A Omrade B Omrade C Omrade D Sammanvagd
bedémning
for hela
korridoren

Gra korridor Lika nuléaget Mattligt Sma negativa | Lika nulaget | Sma negativa
negativa

Gron korridor | Lika nulaget Sma negativa | Lika nulaget | Mattligt

negativa

Bla korridor

R&d korridor

6.4. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.4.1. Nollalternativ

Naturmiljo: | Nollalternativet beddms omraden med naturvéarden utvecklas som i dagslaget, med
eventuella forandringar till f6ljd av utveckling av akerbruk, skotsel av skogsmark samt igenvéaxning av
betesmarker.

Konsekvenserna i Nollalternativet beddms som lika nuléget.

Kulturmiljo: Nollalternativet innebar att ingen ny mark tas i ansprak och att det gamla
kommunikationsstraket langs dlven behalls.

Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som lika nuléaget

Rekreation och friluftsliv: Nollalternativet innebér inga fysiska intrang i omraden som anvands
for rekreation och friluftsliv. Barriareffekter forstarks dock vid framtida trafikdkning. Framtida
cyklister, gaende och lokal trafik kommer att i huvudsak utnyttja befintlig vag, da parallellt vagnat
saknas. Detta okar risken kopplade till framkomlighet och trafiksakerhet, eftersom det finns fa sakra
passager 6ver nuvarande E16/vag 70. Upplevelsevarden kan minska nar stdrningarna okar till féljd av
Okad trafik.

Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som mattligt negativa.
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Boendemiljo- sociala strukturer och rérelsemonster: | Nollalternativet kvarstar befintliga
sociala barridrer och inga nya uppstar. Det innebér att strdk och samband kommer att finnas kvar. For
manniskor blir barriareffekterna av E16/vag 70 som helhet mer pataglig i Nollalternativet, eftersom
trafiken férvantas oka. Risk finns att utveckling i bygden uteblir.

Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som sma negativa.

Trafikbuller: Inga bullerskyddsatgarder utfors, men da trafiken forvantas oka med tiden kommer
ljudnivan att 6ka nagot.

Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som sma negativa.

Luftkvalitet: Paverkan fran luft kan leda till ohalsa. Okad trafikmangd har betydelse for méngd
fororening i luften. Med trafikokning pa den aktuella vagstrackan blir trafikrytmen ocksd annu mer
ojamn, vilket medverkar till mer utslapp till luft an med en jamnare rytm.

Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som lika nuléget.

Farligt gods — risker for manniskor: Befintlig strackning av E16/vag 70 gar i nara anslutning till
bostadsbebyggelse utmed en stor del av stréackan. Hog trafikering och relativt stor andel tung trafik gor
att narliggande bostader sannolikt utséatts for relativt hga risknivder. Manga bostadshus ligger inom
skyddsavstandet pa 70 meter fran vagen, som Lansstyrelsen rekommenderar vid nybyggnation. Vid
nybyggnation hade riskreducerande atgarder sledes kravts for att uppna en acceptabel riskniva.

Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som lika nuléget.
Fororenad mark: | Nollalternativet finns inga fysiska intrdng i omraden med fororenad mark.
Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som lika nuléget.

Yt- och grundvatten: Sarbarheten géllande grundvattenresursens kansliga lage kvarstar sasom idag
vilket innebar att det inte finns nagot skydd for grundvattenresursen vid en eventuell olycka. Trafiken
kommer att 6ka vilket medfor att risken for ett utslapp orsakat av trafikolycka ocksd kommer att 6ka
jamfort med idag.

I och med att riskpunkterna gallande de underdimensionerade trummorna atgardas kommer risken
for urspolning av véagen vid extrem nederbdrd att minska.

Konsekvenserna i Nollalternativet bedoms som starkt negativa pa grund av dess narhet till
grundvattenresursen och dess sarbarhet.

Jord- och skogsbruk: Férutsattningarna for jord- och skogsbruk kvarstar. Jordbruks- och
skogsmark tas inte i ansprak eller fragmenteras i Nollalternativet, men barriareffekterna kvarstar.

Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som lika nuléget.

Klimatforandringar: Konsekvenserna i Nollalternativet bedéms som stora. De utpekade
riskpunkterna enligt kapitel 3.3.1., visar att erosion pagar i ravinerna och i Dalalvens slanter upp mot
vagen. Detta medfor stora risker for vagen pa sikt om inga atgarder vidtas. Riskpunkterna som utgors
av de befintliga trummorna for Broangesbacken och Giman ar underdimensionerade vilket innebér att
de eventuellt inte klarar avbordning vid stora floden. Detta kan i varsta fall medféra risk for urspolning
av vagen.

6.4.2. Naturmilj6

Samtliga korridorer medfor paverkan pd omraden som har naturvarden. | utredningsomradet finns
manga naturvardesobjekt som ar viktiga for att uppréatthalla biologisk mangfald. Om
naturvardesobjekt tas i ansprak innebér det att arealen av lampliga livsmilj6er for djur och vaxter
minskar. | utredningsomradet forekommer bland annat en rad naturvardsarter som har sin livsmiljo i
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gammal skog. Gammal skog ar en séllsynt biotop och arter som har sin livsmiljé déar har redan idag
svart att klara sig i landskapet som huvudsakligen utgors av produktionsskog. Dessa arter ar

darfor sarskilt sdrbara for ytterligare habitatforlust. Anlaggande av en vag kan aven leda till indirekt
paverkan pa narliggande naturmiljéer. Andringar i hydrologin kan leda till att vatmarker i narheten av
vagens strackning torkar ut och darmed far minskad artrikedom. En del faglar och andra djur kan
stéras av bullret i vagens narhet. A andra sidan paverkas omradet redan i dagslaget av buller frén en
narliggande motorbana, vilket kan tankas minska risken fér bullerstérning pa grund av vagen.
Paverkan kan medféra konsekvenser pa lokal niva eller pa landskapsniva, beroende péa storleken av
intranget och/eller vardet pa den biotop som paverkas. Konsekvenserna kan aven innefatta skyddade
arter. Nedan redogérs paverkan pd omraden med naturvarden samt paverkan pa djurs rorelser for
respektive korridor och omréde.

Om de passageatgarder som foreslas for vilt inom Bla och R6d korridor (se kapitel 5.4.6. och tabell 7)
ska fa avsedd effekt, kravs dven vissa passageatgarder langs med befintlig E16/vag 70 (lokalvagen).
Detta eftersom lokalviagen bedéms utgéra en betydande barriar for djur. Aven framtida
hastighetsanvisningar och trafikméngd langs lokalvagen ar av betydelse fér den effekt som
passageatgarder skulle fa inom Bla eller R6d korridor. Passage forbi befintlig E16/vag 70 for sma och
medelstora daggdijur i anslutning till Giméan och Broangesbacken bedéms behévas oavsett vilken
korridor som véljs.

Omréade A

Gré& och Gron korridor

Korridorerna berér fem naturvardesobjekt med visst naturvarde som ligger intill den befintliga vagen.
Dessa fem naturvardesobjekt utgors av tva artrika vagkanter, blandskog, tallskog och granskog.
Paverkan pa flera naturvardesobjekt med visst naturvarde bedéms ha sma negativa konsekvenser for
naturmiljon.

I och med att manga olyckor med kl6wvilt rapporterats fran omradet, bedéms olycksreducerande
atgard i form av viltstangsel ge positiv effekt i form av minskad risk for viltolyckor med stora daggdjur.
Uppforande av viltstédngsel innebar samtidigt att en barriér tillkommer for klévdjur och andra stérre
daggdijur. Hojd hastighet, breddad vag samt mittracke ger en 6kad barriareffekt for bAde sma och
storre djur. |1 och med att algolyckor intraffat inom omradet bedoms omradet ha en betydelse for algars
rérelser och det bedoms finnas forhojd risk att algar forcerar nytt viltstangsel inom omradet, sarskilt
under den forsta tiden efter uppforande av viltstéangsel.

Bla och R6d korridor

Bl& och RaAd korridor har liknande paverkan pa naturvarden som Gré och Gron korridor. Bla och Rod
korridor har nordligare strackning, vilket innebar att granskogen med visst naturvérde paverkas
endast marginellt. A andra sidan tas en stérre del av de naturvardesobjekt som ar belagna norr om den
befintliga vagen i ansprak. Paverkan pa flera naturvardesobjekt med visst naturvarde bedéms ha sméa
negativa konsekvenser for naturmiljén.

Bl och R4Ad korridor innebar liknande effekt pa djurs rorelser som Gron och Gra korridor. Dartill
bedoms sma negativa effekter uppsta for fauna genom ianspraktagande av mindre skogsomraden i
anslutning till befintlig vag.
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Omréade B
Gra korridor

Korridoren paverkar den vastra delen av tallskogen med visst naturvéarde, som &ven paverkas i omrade
A. Korridoren ber6r den sodra delen av ett av Skogsstyrelsen utpekat omrade med naturvérde, som vid
naturvardesinventeringen bedomdes ha patagligt naturvérde. Korridoren beror dven den sodra delen
av Gagnbroravinen, som utgor en nyckelbiotop och ar skyddat genom naturvardsavtal. Den delen av
Gagnbroravinen som ligger narmast den befintliga védgen bedémdes vid naturvardesinventeringen ha
patagligt naturvarde. Korridoren skulle innebéra att trad behéver avverkas i de sédra delarna av
naturvardesobjekten och att naturvardesobjektens areal minskar i viss man. Eftersom endast en
mindre del av naturvardesobjekten paverkas bedoms forslaget ha sméa negativa konsekvenser.

Hojda hastighetsanvisningar, breddad vag samt mittracke ger en 6kad barriareffekt for sma och
mellanstora djur. Anlédggande av passage for mellanstora daggdjur férvéntas ge en positiv effekt vid
Gagnbroravinen jamfort med nulaget. Barriareffekter tillkommer for klovvilt och andra stérre djur pa
grund av uppférande av viltstangsel. Olycksreducerande &tgard i form av viltstangsel forvantas
samtidigt ge positiv effekt i form av minskad risk for viltolyckor med framst radjur.

Gron korridor

Korridoren gar genom en aspskog med patagligt naturvarde som har avgransats som ett objekt med
naturvarde av Skogsstyrelsen. Om véagen dras genom den norra delen av naturvardesobjektet enligt det
preliminara linjeférslaget behdver trad avverkas i den norra delen av naturvardesobjektet vilket
medfor att naturvardesobjektets areal minskar i viss man. Vaster om aspskogen berérs en slatterang
med patagligt naturvarde. Om vigen dras norr om slatterangen innebér det att en stor del av
naturvardesobjektet borde kunna lamnas orérd. Strackningen gar rakt genom nyckelbiotopen i
Gagnbroravinen som vid naturvardesinventeringen bedémdes ha hogt naturvarde. Paverkan pa
Gagnbroravinen minskas genom att en vagbro byggs 6ver ravinen. Trots det kommer mikroklimatet i
ravinen att paverkas negativt och dldre trad behéver sannolikt fallas. Ingreppet sker i den centrala
delen av naturvardesobjektet, vilket forstarker den negativa paverkan. Aven tre naturvardesobjekt med
visst naturvarde berors.

Den fridlysta fjarilen brun grasfjaril har patraffats pd vagkanterna intill den befintliga vagen i omrade
B men eftersom det inte har undersokts hur stor populationen ar och vilka delar av vagrenen som
utgor en viktig livsmiljo for den ar det svart att bedéma konsekvenserna for arten. Forslaget bedoms
ha patagliga negativa konsekvenser.

Negativa effekter for fauna bedéms uppsta genom ianspraktagande av mindre skogs- och
jordbruksomraden samt pa grund av fragmentering av djurs livsmiljé genom anlaggande av ny vég.
Barriareffekten forvantas begrédnsas genom anldggande av planskild passage for stora daggdjur i
anslutning till Gagnbroravinen.

Bla korridor

Korridoren har liknande paverkan som Grén korridor. | véstra delen har Bla korridor en nordligare
strackning jamfort med Gron korridor, vilket innebér att tvd vattendrag med patagligt naturvarde
berdrs. Paverkan pa naturmiljon blir detsamma som for Grén korridor, vilket innebar att forslaget
bedtms ha patagliga negativa konsekvenser.

Negativa effekter bedoms uppsta for fauna genom ianspraktagande av skogs-och jordbruksomraden
samt fragmentering av djurs livsmiljo genom anldggande av ny vag. Barriareffekten forvantas
begransas av planskild passage for stora daggdjur i anslutning till Gagnbroravinen.
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Ro6d korridor

Korridoren paverkar den vastra delen av granskogen med visst naturvarde som aven paverkas i
omrade A. Strackningen gar rakt genom nyckelbiotopen i Gagnbroravinen som vid
naturvardesinventeringen bedomdes ha hogt naturvarde. Paverkan pa Gagnbroravinen minskas
genom att en végbro byggs 6ver ravinen. De negativa konsekvenserna fér Gagnbroravinen blir
desamma som for Gron korridor. | vastra delen av omradet berors ett vattendrag med patagligt
naturvarde. Aven detta forslag bedoms ha patagliga negativa konsekvenser.

Negativa effekter bedoms uppsta for fauna genom ianspraktagande av skogsomraden samt
fragmentering av djurs livsmiljo genom anlaggande av ny vag. Barriareffekten forvantas begrénsas av
planskild passage for stora daggdjur i anslutning till Gagnbroravinen.

Omréade C
Gra korridor

Fa naturmiljoer paverkas inom omradet. | vastra delen av omradet berdrs en 16vskog med visst
naturvarde och en strandskog med patagligt naturvarde. Den fridlysta fjarilen brun grasfjaril har
patraffats pa vagkanterna intill den befintliga vagen i omrade C men eftersom det inte har undersokts
hur stor populationen &r och vilka delar av vagrenen som utgor en viktig livsmiljo for den ar det svart
att bedéma konsekvenserna for arten. Konsekvenserna for naturmiljé bedéms bli sma negativa.

Hojda hastighetsanvisningar langs delar av strackan, breddad vag samt mittracke ger en 6kad
barriareffekt for sma och mellanstora djur. Anlaggande av passage for mellanstora daggdjur forvantas
ge positiv effekt vid Giman jamfort med nulaget. Barriareffekten for klovvilt och andra storre djur 6kar
pa grund av uppforande av viltstangsel, forutom langs en stracka vid Gimma sag, dar planerad
hastighetsanvisning p& 60 km/h inte motiverar viltstangsel (Trafikverket 2014). Olycksreducerande
atgard i form av viltstangsel forvantas samtidigt ge positiv effekt i form av minskad risk for viltolyckor
med framst radjur.

Gron korridor

| véastra delen av omradet berors en I6vskog med visst naturvarde och en strandskog med patagligt
naturvarde. | dstra delen av omradet gar Gron korridor genom dkermark norr om den befintliga vagen.
Pa adkermarken vid Koppslagdrdarna paverkas tva dkerholmar och ett 6ppet dike som omfattas av
generellt biotopskydd. Aven denna alternativ innebar en risk for negativ paverkan pa den fridlysta
arten brun grasfjaril. Konsekvenserna for naturmiljon bedéms bli sma negativa.

Konsekvenser for djurs rorelser blir samma som for Gra korridor, se beskrivning for Gra korridor
ovan, med undantag att Gron korridor innebar ianspraktagande av mindre jordbruksomraden samt
fragmentering av djurs livsmiljo genom anlaggande av ny vag i omradets dstra del. Gron korridor
bedtms darfor ge mattligt negativa effekter for fauna.

Bla korridor

Korridoren gar rakt genom ett skogsomrade med flera bestand av aldre skog och myrar pa norra
sluttningen av Gimklack. Korridoren beror tre nyckelbiotoper med gammal skog samt ett skogligt
biotopskyddsomrade norr om Gimklack. Ett naturvardesobjekt som vid naturvardesinventeringen
bedémdes ha hogsta naturvarde och tva naturvardesobjekt som bedomdes ha hogt naturvarde berors.
Vilka objekt som berors och storleken pa paverkan beror pa val av vaglinje. En dragning i den norra
delen av omradet innebar att endast den norra delen av biotopskyddsomradet och naturvardesobjektet
kan behdva tas i ansprak. Vid en eventuell vagdragning rakt genom naturvérdesobjektet paverkar en
storre del av denna och medfor risk for att tretdig hackspett inte langre kan utnyttja
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naturvardesobjektet som sin livsmiljo. Dartill berors flera naturvardesobjekt med patagligt och visst
naturvarde. En vagdragning genom &ldre skog och myrar medfor stor negativ paverkan: vatmarkernas
hydrologi kan paverkas negativt, att gamla trad behdver féllas och att omradet blir splittrat. Detta
innebar en negativ paverkan for de arter som ar beroende av stora sammanhangande skogsomréade.
Bla korridor innebar stora negativa konsekvenser for naturmiljo.

Alternativet medfor negativa effekter for fauna genom ianspraktagande av relativt oexploaterade
skogsomraden samt fragmentering av djurs livsmiljo genom anldggande av ny vag. Risk for paverkan
pa groddjur uppstar i och med anlaggande av vag i narheten av vatmarker. Barriareffekten forvantas
begransas av planskild passage for fauna i anslutning till Giman.

R6d korridor

Korridoren stracker sig genom samma skogsomrade som BIa korridor, skillnaden ar att den ar smalare
an Bla korridor. Korridoren gar rakt genom en nyckelbiotop och det skogliga biotopskyddsomréadet.
Detta innebar att en stor del av det vardefulla habitatet gar forlorat och att livsmiljon for tretdig
hackspett paverkas negativt. Ett naturvardesobjekt med hdgsta naturvarde, tva naturvardesobjekt med
hogt naturvéarde samt flera naturvardesobjekt med patagligt och visst naturvérde berors. P4 samma
satt som for Bla korridor innebar R6d korridor att vatmarkernas hydrologi kan paverkas negativt, att
aldre trad behaover fallas och att omradet blir splittrat, vilket innebar en negativ paverkan for de arter
som ar beroende av stora sammanhéangande skogsomrade. Konsekvenserna for naturmiljon bedéms
bli stora negativa.

Konsekvenser for djurs rorelser bedéms bli samma som for Bla korridor, se beskrivning for Bla
korridor ovan.

Omrade D

Gré& och Gron korridor

Fa naturmiljoer paverkas inom omréadet. | 6stra delen av delomradet berérs en strandskog med
patagligt naturvarde och i mitten av omradet berdrs en smal remsa av 16vskog samt en skogsdunge
med visst naturvarde. | skogsomradena innebéar korridorerna att trad behéver fallas och att
naturvardesobjektet forlorar sitt naturvarde. Det bedéms dock endast vara en liten del av
naturvardesobjekten som paverkas. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli sma negativa.

Hojda hastighetsanvisningar, breddad vag samt mittracke ger en 6kad barriareffekt for sma och
mellanstora djur, utéver vid Giman. Anlaggande av faunapassage for medelstora daggdjur forvantas ge
positiv effekt jamfort med nulaget. Barriareffekten for klovvilt och andra storre djur 6kar pa grund av
uppforandet av viltstangsel, forutom vid Giman dar lga hastigheter inte motiverar viltstangsel.
Viltstangsel férvantas samtidigt ge positiv effekt i form av minskad risk for viltolyckor med framst
radjur.

Bla korridor

I vastra delen av omradet sammanfaller BI& korridor med Gra och Gron korridor. |1 denna del berors
I6vskogen och skogsdungen med visst naturvarde som aven berors av Gré och Gron korridor. | 6stra
delen av omradet gar korridorforslaget rakt genom en sumpskog med patagligt naturvarde samt Gver
Giman som vid naturvardesinventeringen bedémdes ha patagligt naturvarde. Sumpskogen som finns
ar sa pass liten till ytan att korridorforslaget skulle innebara att dess naturvarde gar helt forlorat.
Eftersom en bro byggs éver Giman bedoms paverkan pa vattenmiljon bli begransad. Daremot behover
trad som véaxer intill strandkanten fallas, vilket innebar en negativ paverkan pa dess funktion som
spridningskorridor. Korridoren berér aven en skogsbéck och en mindre del av ytterligare ett
naturvardesobjekt med patagligt naturvarde. Har bedéms paverkan bli liten eftersom det endast ar en
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liten del av naturvardesobjekten som berdrs. Dessutom paverkas tva dkerholmar som omfattas av
generellt biotopskydd. Konsekvenserna pa naturmiljon bedéms bli mattligt negativa.

Avseende djurs rorelser, se beskrivning for Gra och Gron korridor. Dartill bedoms negativa effekter
uppsta for fauna genom ianspraktagande av mindre jordbruksomraden samt fragmentering av djurs
livsmiljé genom anlaggande av ny vag i anslutning till vdtmark. Barriareffekten forvantas begransas av
planskild passage for fauna i anslutning till Giman.

R6d korridor

Korridoren gar rakt 6ver Gimén med patagligt naturvarde. Aven ett mindre vattendrag med patagligt
naturvarde, som rinner ner i Giman, samt en liten del av ett naturvardesobjekt med patagligt
naturvarde paverkas. En dkerholme som omfattas av generellt biotopskydd berérs. | vastra delen av
omradet berors inga naturmiljoer med hogre naturvarde. Forutsatt att bron 6ver Giman anlaggs sa att
ianspraktagande av naturmiljéer minimeras bedéms konsekvenserna bli sma negativa.

Negativa effekter bedoms uppsta for fauna genom ianspraktagande av skogs-och jordbruksomraden
samt fragmentering av djurs livsmiljé genom anladggande av ny vag i vatmark. Barriareffekten
forvantas begransas av planskild passage for fauna i anslutning till Giman.

Beddmning

| beddmningen har konsekvenserna for naturmiljé och djurs rérelser vagts samman. Den
sammantagna bilden nar det galler paverkan ar att Bla korridor medfor storst konsekvenser for
naturmiljon. Korridoren paverkar omraden med hogt naturvarde, framfor allt bakom Gimklack (dar
aven manga rodlistade och skyddade arter forekommer) samt vid Gagnbroravinen. BI& korridor
innebar aven en fragmentering av arters livsmiljo och en tillkommande barriar for djur. Aven Rod
korridor har en stor paverkan pa naturmiljéer och djurs rorelser, skillnaden &r att strackningen for
Raod korridor i omrade D ar nagot battre med tanke pa naturmiljon. Bade Rod och Bla korridor har en
negativ paverkan pa nyckelbiotoper vid Gagnbroravinen och Gimklack samt pa ett skogligt
biotopskyddsomrade utmed Gimklack. Bl& och RAd korridor innebar att viktiga livsmiljoer for djur och
véxter tas i ansprak och har séledes en stor negativ paverkan pa naturmiljon.

Den korridor som har minst negativa konsekvenser for naturmiljo ar Gra korridor. Grén korridor
innebar sma till patagliga negativa konsekvenser for naturmiljon.

Tabell 16. Konsekvenser for naturmiljon.

Naturmiljo Omrade A Omrade B Omrade C Omrade D Sammanvagd
bedémning
for hela
korridoren

Gréa korridor Sma Sméa negativa | Sma negativa | Sma Sma negativa

negativa negativa

Gron korridor Sméa Mattligt Sma Mattligt

negativa negativa negativa negativa

Bla korridor Sma Mattligt

negativa negativa

Rod korridor Sma Sma

negativa negativa
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6.4.3.  Kulturmiljo

Samtliga korridorer paverkar saval enskilda forn- och kulturlamningar som kulturmiljéer. Dessa har
betydelse for att forstd sambanden i landskapet och speglar omradets tidsdjup och historiska sardrag.

Kunskapsunderlaget avseende forn- och kulturlamningar inom omréadet ar dock bristfalligt. Det galler
sarskilt skogsmarken inom korridorerna forbi Gimklack. Lansstyrelsen har darfor beslutat att en
arkeologisk utredning ska genomforas och innefatta hela utredningsomradet. Resultatet av denna kan
komma att paverka nedanstaende bedémning och ytterligare vardefulla objekt kan tillkomma.

Omréade A

Gra, Gron, Bld och Rod korridor

Korridorerna loper till storsta del genom skogsmark utan kdnda kulturmiljovarden. Langst i dster
tangeras 6ppen mark i anslutning till det lokala kulturmiljointresset Norr Amsberg. Omradets
utpekade varden ar den koncentrerade bybebyggelsen och landskapets 6ppna karaktar. Da vagen
endast beror en liten del brukad mark i omradets ytterkant bedéms konsekvenserna for kulturmiljon
som sma negativa.

Omréade B
Gra korridor

Korridoren foljer befintlig vag genom bebyggelse och 6ppen mark och gar stallvis nara vattnet.
Darigenom uppratthalls det gamla kommunikationsstraket langs alven, vilket ar positivt. Dock kan
planerade atgarder 6ka vagens barriareffekt, vilket for kulturmiljon innebar att den férsamrar sikten
och den rumsliga kopplingen mellan Dalédlven och bebyggelsen vid Gagnbro och Koppslagardarna.
Sammantaget bedéms konsekvenserna for kulturmiljon bli sma negativa.

Gron korridor

Den Grona korridoren gar i huvudsak i skogsmark norr om bebyggelsen vid Gagnbro och
Koppslagardarna. | véstra delen berérs odlingsmark. Korridorsalternativet skar av det redan smala
landskapsrummet mellan &lven och skogen. Kvarvarande fickor med odlingsmark narmast skogen
riskerar igenlaggning, varfor vagen far storre konsekvenser an bara den ianspraktagna marken.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms bli mattligt negativa.

Bla och Rod korridor

Korridorerna innebar nydragning genom skogsmark utan kdnda kulturmiljéintressen. Dock ar
kunskapsunderlaget bristfalligt och sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli sma
negativa.

Omréade C

Gré& och Gron korridor

Korridorerna foljer i huvudsak befintlig vag genom bebyggelse och 6ppen mark och gar stallvis nara
vattnet. Darigenom uppratthalls det gamla kommunikationsstraket langs alven. Dock kan planerade
atgarder oka vagens barriareffekt, vilket for kulturmiljon innebar att den forsamrar sikten och den
rumsliga kopplingen mellan bebyggelsen vid Duvnés och odlingsmarken mot Daléven. Ingrepp
kommer att ske i flera kdnda forn- och kulturlamningar vid Duvnas, bland annat vid en boplats och en
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blastbrukslamning. Risken &r stor att ytterligare lamningar forekommer i akermarken.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som mattligt negativa.

Bla och R6d korridor

Korridorerna innebar en nydragning i huvudsak genom skogsmark utan kanda kulturmiljévarden.
Langst i vaster berdrs dkermarken vid Gimsbarke. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
kulturmiljon bli sma negativa.

Omrade D

Gré& och Gron korridor

Korridoren gar i 6stra delen i huvudsak genom bebyggelse men berdr ocksa 6ppen mark som av
lansstyrelsen utpekas som vardefullt odlingslandskap. Véagen 16per har parallellt ndra jarnvégen, vilket
innebar att vagarnas barriareffekt redan ar stor och planerade vagatgarder paverkar darfor
kulturmiljon i liten utstrackning i det avseendet. Langst i vaster berdrs en sockengranssten och en
halvag. Ingrepp i dessa kommer inte att kunna undvikas. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms
som sma negativa.

Bla korridor

Korridoren I6per i 6stra delen genom odlingslandskapet vid Gimsbérke och korsar den historiskt
betydelsefulla Giman. Alternativet innebar mattligt negativa konsekvenser for kulturmiljon da en del
av det vardefulla 6ppna landskapet skars av. Effekten blir en fragmentisering av landskapet med
restytor av akermark som riskerar igenlaggning av akermark. Vastra delen gar genom flack skogsmark
dar en sockengranssten och en halvag berors. Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som patagliga
negativa.

R6d korridor

Korridoren skar av hela det 6ppna odlingslandskapet vid Gimsbarke och korsar den historiskt
betydelsefulla Giman. Langst i vaster berdrs kanda fornlamningar i form av halvagar. Alternativet
bedtms fa stora negativa konsekvenser for kulturmiljon da landskapet fragmenteras och effekten blir
sannolikt obrukade restytor och igenlaggning av akermark, vilken har pekats ut som vardefull. Byn
Gimsbarke kommer an tydligare att skarmas av fran Dalalven och dkermarken. Dessutom ar
potentialen stor att tidigare okanda fornlamningar, utan markering ovan jord, férekommer i
akermarken inom vagomradet. Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som stora negativa.

Beddmning

Bedomning av effekter och konsekvenser har utgatt ifran den paverkan som E16/vég 70 riskerar att
medfora pa de lamningar och kulturmiljéer som identifierats i samband med kulturarvsanalysen.
Kommande arkeologiska utredningar kan pavisa ytterligare forn- och kulturlamningar att ta hansyn
till inom korridorerna.

En jamforelse mellan korridorerna visar att Rod korridor ar det alternativ som far stérst negativ
konsekvens ur kulturmiljésynpunkt da den skar av odlingslandskapet vid Gimsbarke.

Gréa korridor innebar minst paverkan pa kulturmiljon men riskerar att ge negativa effekter da vagen
blir en storre barriér i landskapet. Det &r av stor vikt att till exempel breddningar och bullerddmpande
atgarder utformas pa ett satt att ianspraktagande av odlingsmark minimeras, kanda lamningar
skyddas och att siktlinjerna mellan alv och bebyggelse bibehalls.
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Tabell 17. Konsekvenser for kulturmiljén.

Kulturmiljo Omrade A Omrade B Omrade C Omrade D Sammanvagd
bedémning for
hela korridoren
Gra korridor Sma negativa | Sma negativa | Mattligt Sma negativa | Sma negativa
negativa
Gron korridor | Sma negativa | Mattligt Mattligt Sma negativa | Mattligt negativa
negativa negativa
Bla korridor Sma negativa | Smanegativa | Sma negativa | Patagligt Mattligt negativa
negativa
Rod korridor | Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa —

6.4.4.

Gang- och cykeltrafikanter som tidigare hanvisats till vagrenen utmed E16/vag 70 kommer inom
samtliga korridorer istallet att erbjudas alternativa vagar/bitvis nya gang- och cykelvagar for att na
rekreationsomraden. Inom samtliga korridorer kommer véagen att fa en barriareffekt pa grund av att
mittracke anlaggs utmed strackan.

Rekreation och friluftsliv

Omréade A

Gré& och Gron korridor

Vid busshallplatsen intill korsningen med vag 293 kommer majligheten att passera E16/vag 70 att bli
tryggare och sakrare. | Gvrigt tas ingen ny mark i ansprak som kan skapa barriareffekter.

Bla och R6d korridor

En ny trafikplats innebér att ny mark tas i ansprak som kan skapa barriareffekter. Omradet ar idag
produktionsskog med ett flertal sma stigar dar befolkningen promenerar, rider och cyklar
mountainbike.

Omréade B
Gra korridor

En skoterled passerar E16/vag 70 strax innan rastplatsen vid Solbacka. Planforslaget ska erbjuda en
sékrare passage under E16/vag 70.

Gron korridor

Nar vagen gar i ett nytt lage skapas en ny barriar i omradet. Aven stérningar fran trafikbuller kan bli
patagligt. Det finns mojlighet for gang- och cykeltrafik att anvanda befintlig E16/vag 70 (lokalvéagen).

Bl& och R6d korridor

Ny barriar skapas i omradet. Aven stérningar fran trafikbuller kan bli patagligt. Det finns mojlighet for
gang- och cykeltrafik att anvanda befintlig E16/vag 70 (lokalvagen). En skoterled passerar korridoren
och inom omradet finns ett flertal stigar. Korridorerna erbjuder en sakrare passage 6ver/under
lokalvagen.
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Omréade C

Gréa korridor och Gron korridor

Barriareffekter uppstar pa grund av mittrackeseparering. Daremot kommer atgarderna innebara
battre framkomlighet och sékerhet for gdng- och cykeltrafikanterna. Gang och cykelvag leds vid sidan
om vagen under befintlig jarnvagsbro vilket kan komma att kannas trangt och otryggt.

Bla och Rod korridor

Nar vagen gar i ett nytt lage skapas en ny barriar i omradet. Aven stérningar fran trafikbuller kan bli
patagligt. Det finns mojlighet for gang- och cykeltrafiken att anvanda befintlig E16/vag 70
(lokalvagen). Korridorerna beror en skoterled. Planforslaget ska erbjuda en sékrare passage 6ver
E16/vag 70, alternativt leds skoterleden om.

Omrade D

Gré& och Gron korridor

Barriareffekter uppstér pa grund av mittseparering. Daremot kommer ett separat gang- och cykelstrak
att innebara battre framkomlighet och sékerhet for gdng- och cykeltrafiken.

Bla korridor

En ny barriar uppstar genom samhéllet Gimsbarke, i omradet vid passagen éver Giman samt vid
ateranslutningen till lokalvagen vid handelsplatsen i Gimsbarke.

R6d korridor

En ny barriar uppstar genom samhéllet Gimsbarke, i jordbruksmarken i Gimsbéarke samt vid omradet
vid Giman. Det finns mojlighet for gang- och cykeltrafik att anvanda befintlig E16/vag 70 (lokalvagen).

Beddmning

Gréa korridor ger svagt positiva konsekvenser da mojligheterna att passera vag E16/vag 70 blir battre
samt att mojligheten att ta sig langs med vagen forbattras med ett separat gang- och cykelstrak. Da
vagen forses med mittracke kommer barriareffekten att upplevas som stérre an nuléget. Gron korridor
ger till storsta del svagt positiva konsekvenser, men bildar i omrade B en mer betydande barriareffekt
an Gréa korridor, da Gron korridor innebar nydragning. Bl& och RAd korridor ger till storsta del
mattligt negativa konsekvenser pa grund av nydragningen vid Gimklack som skapar barriareffekter
och kan ge stérningar fran trafikbuller. Rod korridor innebéar dven en ny strackning éver
jordbruksmarken vid Gimsbarke. Daremot kommer méjligheterna for gang- och cykeltrafikanterna att
forbattras da de foreslas kan nyttja lokalvagen.

Sammantaget bedéms Rod korridor fa stérst negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv pa
grund av paverkan i rekreationsomraden samt barriareffekter.
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Tabell 18. Konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Rekreation och | Omrade A Omrade B Omrade C Omrade D Sammanvagd
friluftsliv bedémning
for hela
korridoren
Gréa korridor Svagt positiva | Svagt positiva | Svagt positiva | Svagt Svagt
positiva positiva
Gron korridor Svagt positiva | Svagt negativa | Svagt positiva | Svagt Svagt
positiva positiva
Bla korridor Svagt positiva | Mattligt Mattligt Svagt Mattligt
negativa negativa negativa negativa
Rod korridor Svagt positiva | Mattligt Mattligt Mattligt Mattligt
negativa negativa negativa negativa

6.4.5. Naromradets sociala strukturer och rérelsemonster
Gra korridor

Narboende kan i varierande utstrackning fa 6kade barriareffekter och minskad tillganglighet dels pa
grund av mittrackesseparering men dven genom omdragning av utfarter. Mojligheten att passera
vagen styrs om till ett begransat antal passager. Lokala malpunkter kan bli svarare eller langre att nd
pa ett effektivt satt for gdng- och cykeltrafikanterna, da de i flesta fall hanvisas till det parallella
vagnatet.

Gron korridor

Korridoren liknar till stora delar Gra korridor med liknande effekter och konsekvenser. Vid omradet
kring Gagnbro/Koppslagardarna, dar vagen dras norrut for att sedan ateransluta mot befintlig
E16/vag 70, kommer lokala boende att fa minskade storningar fran den minskade trafikméngden. Den
minskade trafiken i detta omrade &r positivt ur ett tillganglighets- och siakerhetsperspektiv for alla
trafikantgrupper. Samtidigt kan hogre hastigheter hallas i den del av korridoren som foreslas bli
nystrackning, vilket har en positiv effekt pa framkomligheten ur ett pendlar- och transportperspektiv.

Bl& korridor

D4 stora delar av befintlig vag blir lokalvéag bidrar det till positiva effekter och konsekvenser for
boendemiljon i omradet. Ett minskat trafikflode (se kapitel 6.1.3) innebar ur ett boendeperspektiv
minskat buller, kad tillganglighet till lokala malpunkter samt 6kad trygghet for gang- och
cykeltrafikanter. Den mentala barriareffekten som genereras av hoga trafikfloden kommer att minska,
vilket ar positivt ur ett socialt perspektiv. Ett fatal fastigheter kommer att fa samre boendemiljo, da
tidigare 6ppna vyer bryts av den nya vagdragningen.

R&d korridor

Korridoren liknar till stora delar Bla korridor. Da den nydragna delen ansluter mot befintlig vag
narmare etappgransen innebdr detta positiva effekter for ytterligare boenden langs befintlig E16/vag
70. Ett fatal fastigheter kommer att f4 simre boendemiljé da tidigare 6ppna vyer bryts av den nya
vagdragningen.
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Beddmning

Bl& och RAd korridor far positiva konsekvenser pa grund av att en stor del av trafiken flyttas fran
befintlig boendemilj6. Gra och Gron korridor bedoms fa mattliga till sma konsekvenser framforallt p&
grund av ckade barriareffekter samt langre fardvag till hallplatslagen och lokala malpunkter.

Tabell 19. Konsekvenser for boendemiljon; sociala strukturer och rérelsemonster.

Boendemiljon- Omréade A-D
sociala strukturer
och roérelsemonster

Gréa korridor Mattligt negativa

Gron korridor Sma negativa

Bla korridor

R&d korridor

6.4.6. Trafikbuller

Samtliga korridorer ger en bullerpaverkan for ett visst antal fastigheter, men tydliga skillnader uppstar
eftersom Rod och Bla korridor gar langre ifrdn bebyggelsen. | samband med nybyggnadstrackor ar det
troligt att projektet far ett massoverskott som kan anvandas till bullervallar.

Eftersom detaljerad information saknas om utformning av de olika vaglinjerna utfoérs analysen av
korridorerna utifran 6versiktliga bullerberakningar, i detta fall har en illustrerad véglinje anvants i
varje korridor. Resultatet redovisas med utbredningskartor i Bilaga 3; Utbredningskartor buller.

Omréade A

Gré& och Gron korridor

Fastigheter finns langs med hela strackan dar flertalet fastigheter paverkas. Utrymmesmassigt finns
det sma majligheter for utformning av vagnéara bullerskydd.

Bla och R6d korridor

Bl& och RaAd korridor gar langre ifrdn bebyggelse an Gra och Gron korridor. Ett fatal fastigheter vid den
ostra sidan beraknas vara berérda. Fastigheter som finns intill den befintliga vagen far dock en positiv
bullerpaverkan.

Omréade B
Gra korridor

Korridoren gar langs med befintlig E16/vag 70, dar flertalet fastigheter finns langs med vagen.
Utrymmet ar begransat vilket ger samre mdjlighet att anlagga vagnéra bullerskydd.

Gron korridor

Fastigheterna vid Gagnbro ar redan idag paverkade av befintlig vag. Da korridoren placeras pa andra
sidan bostadsomradet kommer en framtida storning att ske fran ett annat hall. Fastigheter langst med
befintlig vag far daremot en liten bullerpdverkan nar korridoren gar langre norrut. Det finns stora
mojligheter for utformning av vagnara bullerskydd.
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Bl& korridor

Korridoren dras langt fran bebyggelsen vid den vastra sidan. Fastigheterna vid Gagnbro &r redan idag
paverkade av befintlig vag och nar korridoren placeras pa andra sidan bostadsomradet kommer en
framtida storning att ske fran ett annat hall. Fastigheter langst med befintlig vag far daremot en liten
bullerpaverkan nar korridoren gar langre norrut. Det finns goda mdjligheter for utformning av
vagnara bullerskydd.

R6d korridor

Korridoren gar igenom obebyggd mark déar inga fastigheter bedoms bli berérda.

Omréade C

Gré& och Gron korridor

Korridorerna gar langs med befintlig vag dar flertalet fastigheter finns. Fastigheter vid véstra delen av
omradet C kommer aven bli paverkade av jarnvagen, da den gar langs med korridorerna.
Utrymmesmassigt finns det sma majligheter for utformning av vagnara bullerskydd.

Bla och Rod korridor

Korridorerna gar forbi ett fatal fastigheter som bedéms bli berérda pa den véastra sidan. Fastigheter
langst med befintlig vag avlastas helt fran bullerpaverkan nar korridoren gar langre norrut.
Utrymmesmassigt finns det goda mojligheter for utformning av vagnéra bullerskydd.

Omrade D

Gra, Gron och Bla korridor

Fastigheter finns langs med hela strackan dar aven jarnvagen gar bredvid de aktuella korridorerna.
Utrymmesmadssigt finns det sma maojligheter for utformning av vagnara bullerskydd.

R6d korridor

Korridoren gar forbi viss bebyggelse vid den véastra sidan. Dar kommer fastigheterna hamna mellan
befintlig jarnvag och Rad korridor, vilket kan medféra stor bullerpaverkan. Men samtidigt minskar
bullerpaverkan vid fastigheter som finns soder om den befintliga vagen. Utrymmesmaéssigt finns goda
mojligheter for utformning av vagnara bullerskydd.

Tabell 20. Antal bostadshus exponerade for ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA samt maximala ljudnivaer 6ver 70
for korridorerna. Dessa resultat ar fran en dversiktlig bullerberakning och galler for prognosaret 2045.
Nollalternativet utgar frdn en grov uppskattning.

Korridorer Antal (cirka) fastigheter > 55 dBA (Leq) | Antal (cirka) fastigheter> 70 dBA (Lmax)
Gra korridor | 130 50

Gron korridor | 90 35

Bla korridor | 50 10

Rod korridor | 30 5

Nollalternativ | 130 50

84



Beddmning

Nar det géller bullerutsatta bostader inneb&r samtliga korridorer sammantaget en forbattring jamfort
med nulaget, eftersom fastigheter som far ljudnivaer éver riktvardena kommer att erbjudas
bullerdampande atgarder dar det ar mojligt. Rod och Bla korridor dras langre ifrdn bebyggelsen och
genererar farre antal bullerstorda fastigheter an Gron och Gra korridor.

Tabell 21. Konsekvenser gallande trafikbuller avseende boendemiljo med bullerskyddséatgarder.

Trafikbuller | Omrade A Omréade B Omrade C Omrade D Sammanvagd
bedémning
for hela korridoren

Gra korridor | Svagt Svagt Svagt Svagt Lika nulaget

positiva positiva positiva positiva

Gron Svagt Svagt Svagt Svagt Svagt positiva

korridor positiva positiva positiva positiva

Bla korridor | Svagt Svagt Svagt

positiva positiva positiva

R&d korridor | Svagt Svagt

positiva positiva
6.4.7. Luftkvalité

Mangden luftféroreningar beror framst pa trafikméngd och hastighetsnivan for trafiken. En hogre
hastighet innebar i de flesta fall hogre utslapp av luftfororeningar. Trafikmangden har ocksa betydelse
for halterna av féroreningar i luften. Andra viktiga parametrar for halten av fororeningar ar avstand till
trafiken och omradets luftvaxling.

Beddmning

Ny vag innebaér att tillaten hastighet hojs fran 90 km/h till 100 km/h, vilket (med dagens teknik) leder
till 6kade utslapp av luftfororeningar och darmed hogre fororeningsnivaer i luften. En ny vag
forbattrar samtidigt framkomligheten och medfor att vagtrafiken far en jamnare rytm. Berakningar
som gjorts for befintlig vag visar att miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2)
inte kommer att 6verskridas i och med en 6kad trafikmangd och 6kad hastighet pa befintlig E16/vag
70 (lokalvagen). Eftersom Gron, Bla och Rod korridor ligger utanfor centrala delar av
tatortsbebyggelse, och luftomsattningen i den valventilerade landsbygdsmiljon &r god, bedéms
vagutbyggnaden inte medfdra att risk for halter som kan paverka halsan 6verskrids.

Tabell 22. Konsekvenser géllande luftkvalité.
Delomrade A-D

Luftféroreningar

Gréa korridor Sma negativa

Gron korridor

Sma negativa

Bla korridor

Sma negativa

R6d korridor

Sma negativa

85



6.4.8. Farligt gods — risker fér ménniskor

Detta kapitel beroér risker med farligt gods for manniskor som bor eller vistas i narheten av vagen.
Risken for férorening av vattendrag och grundvattenférekomster pa grund av eventuell olycka med
farligt gods beskrivs under kapitel 6.4.10.

Risker med farligt gods beror till stor del pa avstdndet mellan vag och skyddsobjekt, som beskrivits
under kapitel 4.5.7. Lansstyrelsen i Dalarnas lan (2012) rekommenderar exempelvis minst 70 meter
till villabebyggelse (vilket ar vanligt forekommande utmed befintlig vagstracka). Foér val av korridor
anvands skyddsavstanden for att gora en 6versiktlig bedomning av vilken korridor som medfor flest
antal bostader inom rekommenderade avstdnd och darmed beddms ha hogst riskniva.

Gréa korridor

Liksom i nollalternativet gar Gra korridor i nara anslutning till bostadsbebyggelse utmed en stor del av
strackan. Vissa trafiksakerhetshéjande atgarder planeras inom korridoren, vilket minskar risken for en
olycka med farligt gods. Trots detta bedoms manga bostader fortfarande utsattas for oacceptabla
risknivaer pa grund av det korta skyddsavstandet till vagen. Ytterligare atgarder behdver darfor vidtas,
till exempel i form av vall, avrinningsreglering, htgkapacitetsracke eller brandklassad skarm.
Utrymmesbristen utmed strackan kan medfora att det blir svart att fa plats med tillrackliga atgarder.

Gron korridor

Korridoren sammanfaller i stora delar med Gré korridor och har séledes samma problematik med
manga bostadshus pa korta avstand fran vagen, och darmed hdga risknivaer.

I omrade B har Gron korridor en nagot mer fordelaktig dragning an Gra, men beroende pa var
vaglinjen i korridoren dras kan fortfarande ett flertal bostadshus hamna inom rekommenderade
skyddsavstand.

Bl& korridor

Bla korridor gar betydligt langre ifran befintlig vag och saledes ocksa den tétaste bebyggelsen,
framforallt ar skillnaden till Gra och Gron korridor fordelaktig i omrade C. | 6vriga delomraden
sammanfaller BI& korridor i stort med Gron korridor och har darfor, forutom i delomrade C, samma
riskbild. Det innebar en nagot mer fordelaktig dragning an Gra i omrade B, men beroende pa var
vaglinjen i korridoren dras kan fortfarande ett flertal bostadshus hamna inom rekommenderade
skyddsavstand.

R&d korridor

Rod korridor ar det nordligaste korridoralternativet och dven den korridor som gar langst ifran
befintlig vég i alla delomraden, och sdledes dven langst ifran befintlig bebyggelse utmed vagen.

Korridoren innebéar en ny vagdragning frdn omrade A till omrade D. Inom och i narheten av
korridoren ligger endast ett fatal hus, och behovet av skyddsatgarder ar darmed begransat. R6d
korridor bedéms ha en relativt 1ag riskniva och ar den mest fordelaktiga korridoren.

Beddmning

Ju langre vagen dras ifran befintlig bebyggelse, desto lagre risknivaer. Det kan bli svart att fa plats med
nodvandiga skyddsatgarder i Gra korridor, i vrigt innebar samtliga korridorer sammantaget en
forbattring jamfort med nuléget, eftersom hoga risknivader kommer att atgardas dar det ar mojligt. Rod
och Bl& korridor dras langre ifrAn bebyggelsen och genererar lagre risknivaer an Gron och Gra
korridor.
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Tabell 23. Konsekvenser for farligt gods — risker f6r manniskor.

Farligt gods- risker | Omrade A-D
for manniskor.

Gréa korridor Lika nulaget

Gron korridor Svagt positiva

Bla korridor

R&d korridor

6.4.9. Fororenad mark

Nedan redovisas potentiellt fororenade verksamheter som berors i respektive korridor. Riskklass som
redovisas nedan hanvisar till den riskklassning som har utforts enligt en metodik for inventering av
fororenade omraden (MIFO). Nedan redovisas dven provtagningar som utforts i vagdiken och
belaggning (forekomst av stenkolstjara).

Omréade A

Gra, Gron, Bld och Rod korridor

Amsbergs bilaffar HB (riskklass 3, mattlig risk). Bilskrot sedan 1930-talet, pagaende.
Ingen vagdikesprovtagning gjord.

Provtagning av belaggning visar férekomst av stenkolstjara med PAH-16 i halter éver vad som
ar rekommenderat for ateranvandning inom kénsliga omraden. Flera av provpunkterna visar
aven halter som klassas som farligt avfall.

Omrade B
Gra korridor
Ingen misstankt potentiellt fororenad verksamhet inom omréade B.
Véagdikesprov visar halter av oljeféroreningar 6ver riktvardet for kdnslig markanvandning.

Provtagning av beldggning visar férekomst av stenkolstjara med PAH-16 i halter 6éver vad som
ar rekommenderat for ateranvandning inom kénsliga omraden. Flera av provpunkterna visar
aven halter som klassas som farligt avfall.

Gron, Bld och Rod korridor

Ingen misstankt potentiellt fororenad verksamhet inom omréade B.

Omréade C

Gré& och Gron korridor

Gimma sdg (ej riskklassad), pagaende verksamhet.

Vagdikesprov visar halter av oljeféroreningar éver riktvardet for kénslig markanvandning.
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Provtagning av beldggning visar férekomst av stenkolstjara med PAH-16 i halter 6ver vad som
ar rekommenderat for ateranvandning inom kansliga omraden.

Bla och R6d korridor

Ingen misstankt potentiellt fororenad verksamhet inom omréade C.

Omrade D

Gré& och Gron korridor

BKF tryckeri, nedlagd (ej riskklassad). Klagomal pa utslapp till avloppsnatet har forekommit.

ELO-Duvnas AB (riskklass 2, stor risk), nedlagd. Formsprutning av bakelit och plast mellan
1952 och 1991. Lésningsmedel (tri) och skarvatskor och farg har anvénts.

Ingen vagdikesprovtagning gjord.

Provtagning av belaggning visar férekomst av stenkolstjara med PAH-16 i halter éver vad som
ar rekommenderat for ateranvandning inom kénsliga omraden. Flera av provpunkterna visar
aven halter som klassas som farligt avfall.

Bla och R6d korridor

Ingen vagdikesprovtagning gjord.

Provtagning av belaggning visar férekomst av stenkolstjara med PAH-16 i halter éver vad som
ar rekommenderat for ateranvandning inom kénsliga omraden. Flera av provpunkterna visar
aven halter som klassas som farligt avfall.

Beddmning

Langs Gra och delar av Gron korridor finns flest antal potentiellt fororenade verksamheter, vilket gor
att Gra och Gron korridor sammanlagt bedéms fa flest sma negativa konsekvenser vad géller risk for
spridning av fororeningar. Bl, Rod och delar av Gron korridor gar i nystrackning, dar det inte finns
nagra potentiellt fororenade verksamheter. For samtliga korridorer galler att befintliga vigmassor och
befintlig vagbelaggning kan utgdra en potentiell féroreningskalla.

Tabell 24. Konsekvenser géllande férorenad mark.
Omrade A Omrade B

Omréade C Omréade D Sammanvagd
bedémning
for hela

korridoren

Fororenad mark

Gré korridor

Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa

Sma negativa

Gron korridor Smé negativa | Likanulaget | Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa
Bla korridor Sméa negativa | Likanulaget | Likanuldget | Sma negativa | Lika nuldget
R&6d korridor Sma negativa Lika nulaget | Lika nuldget | Sma negativa | Lika nulaget
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6.4.10. Vattenmiljo
Omrade A

Samtliga korridorer ligger inom sekundéar skyddszon i Lennhedens vattenskyddsomrade och pa
grundvattenforekomsten Badelundadsen. Det &r i dagslaget inte utrett exakt vilken typ av
skyddséatgarder som behover utféras inom detta omrade. Korridorerna innebar att trafiksiakerheten
okar nagot, vilket ar positivt for skyddet av grundvattnet oavsett val av korridor. Recipienter for denna
delstracka ar Havtrollet och Dalélven. I néasta skede kommer utredning att utforas for att exakt
bedéma behov av atgarder for skydd av yt- och grundvattenrecipienter.

Gré& och Gron korridor

Korsningen for vag 293 utfors i dessa alternativ endast med nagra mindre atgarder. Om utredningen
visar att skyddsatgarder i form av tata skikt/kantsten och racke kravs for att skydda
grundvattenresursen pa denna stracka kan det innebara relativt stora atgarder, da dagvattnet idag
infiltrerar ner genom befintlig mark i ett lAgomrade. Om tata skikt/kantsten eller racke inte kravs pa
denna plats kommer avvattningen fungera pd samma satt som idag.

Bla och Rod korridor

Inom denna korridor kommer en ny trafikplats att anldggas vid korsning med vég 293. Om
utredningen visar att skyddsatgarder i form av tata skikt/kantsten och racke kravs for att skydda
grundvattenresursen pa denna stracka kan det innebara relativt stora atgarder, da dagvattnet idag
infiltrerar ned genom befintlig mark i ett lagomrade. Om téta skikt/kantsten eller racke inte kravs pa
denna plats kommer en stor del av dagvattnet att infiltrera i naromradet.

Omréade B

Samtliga korridorer korsar Broangesbacken. Den befintliga trumman/slénten utgér idag en riskpunkt
och kommer atgardas inom samtliga korridorer vilket beskrivits tidigare. Detta bedoms darfor ej vara
alternativskiljande och ndmns inte nedan.

Gra korridor

Korridoren ligger narmast och till viss del inom primar zon av Lennhedens vattenskyddsomrade och
utgor en storre risk for fororening av vattentékten an évriga korridorer vid en olycka. Avstandet fran
Gré korridor till primér skyddszon varierar mellan 100 — 270 m. Atgérder for skydd av
grundvattenforekomsten kravs. Vagens profil sanks med upp till 3 m inom primar skyddszon fér
Lennhedens vattentakt som en bullerskyddséatgard, vilket kan medfora 6kad risk for vattentakten
under byggskedet, da laget ar kansligt och transporttiden snabb.

Gron korridor

Vagen kommer att ledas norrut i lage for passage av Brodngesbacken. Detta medfdr en positiv aspekt
da det blir nagot langre till primara zonen i vattenskyddsomradet. Samtidigt blir E16/vag 70 sakrare,
vilket gor att risken for grundvattenforekomsten minskar. Avstandet fran Gron korridor till priméar
skyddszon varierar mellan 100 — 480 m. Atgarder fér skydd av grundvattenférekomsten kravs.

Bl& och R6d korridor

Risk for fororening av Lennhedens vattentakt minskar med okat avstand till vattentékten. Avstandet
fran Bl& och Réd korridor till primar skyddszon varierar mellan 370 — 660 m. Atgarder for skydd av
grundvattenférekomsten kréavs.
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Omréade C

Gré& och Gron korridor

Dessa korridorer ligger ndrmast vattentakten och utgoér en stérre risk for fororening av grundvattnet
an ovriga korridorer. Geotekniska atgarder i Dalalven kraver tillstdndsansokan.

Bla korridor

Vagskarning vid Gimklack kan krava éverdiken for att undvika svallis. Korridoren passerar invid och
over flera vatmarker med patagliga och hdga naturvarden i skarning vilket kommer att paverka
vatmarkerna. Korridoren passerar éver ett vattendrag med utlopp i Gimans dammsystem.

R6d korridor

Korridoren passerar dver en vatmark med hdga naturvarden i skarning vilket kan paverka vatmarken.
Korridoren passerar over ett vattendrag med utlopp i Gimans dammsystem.

Omrade D

Gré& och Gron korridor

Korridorerna ligger mestadels utanfor vattenskyddsomradet och korsar inga vattendrag. De bedoms
lika nuléaget.

Bla korridor

Bla korridor passerar Gver jarnvagen via bro i ett vitomrade med patagligt naturvarde vilket antas
kunna ge sma negativa konsekvenser under byggskedet. Korridoren korsar Giman som ar en
ytvattenférekomst med faststéllda miljokvalitetsnormer och har pétagligt naturvéarde. Aven om rening
av dagvatten i diken bedoms som god kan det antas att en viss paverkan kan komma att ske under
byggtid och, beroende pa utformning, aven under driftskede.

R6d korridor

Korridoren passerar under jarnvagen via en bro som kan komma att krdva grundvattensankning.
Dagvatten kan behtva pumpas bort under bron. Korridoren korsar Giman som ar en
ytvattenférekomst med faststéllda miljokvalitetsnormer och har pétagligt naturvéarde. Aven om rening
av dagvatten i diken bedoms som god kan det antas att en viss paverkan kan komma att ske under
byggtid och, beroende pa utformning, aven under driftskede.

Beddmning
Bedomning av konsekvenser har tagit stor hansyn till grundvattnets sarbarhet i omradet.

Alla korridorer inom omrade A bedéms fa svagt positiva konsekvenser for yt- och grundvatten med
anledning av att trafiksakerheten 6kar och att grundvattnet bedéms fa ett battre skydd an idag.

I omrade B beddms Bla och Rod korridor, som ligger langst bort ifran vattenskyddsomradet, fa
positiva konsekvenser med anledning av att avstandet och transporttiden till grundvattentakten 6kar
jamfort med Gra och Gron korridor. Gré korridor, som ligger i befintlig strackning, bedéms fa sma
negativa konsekvenser eftersom den ligger inom primar skyddszon. Oavsett skyddsatgarder medfor
vagens lage en risk for grundvattentakten. Dessutom beddms atgarder pa befintlig strackning utgora
en okad risk under byggskedet jamfort med dvriga korridorer. Gron korridor avviker fran befintlig
strackning vilket medfor att avstandet fran priméar skyddszon 6kar. Denna korridor far aven 6kad
trafiksakerhet och positiva atgarder for skydd av grundvattnet vilket medfor svagt positiva
konsekvenser.
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I omrade C beddms Gra och Gron korridor fa svagt positiva konsekvenser for yt- och grundvatten med
anledning av 6kad trafiksékerhet. Bla och RAd korridor bedéms fa positiva konsekvenser med
anledning av 6kat avstand till vattenskyddsomradet och grundvattenforekomsten. Bada dessa
korridorer kan, beroende pa val av strackning, medfora stor paverkan pa vatmarker.

I omrade D bedéms Gron och Gra korridor varken fa positiva eller negativa konsekvenser. Bl& och Rod
korridor bedoms f& sméa negativa konsekvenser med anledning av eventuell paverkan pa yt- och
grundvattenrecipienter.

Tabell 27. Konsekvenser for vattenmiljo.

Vattenmiljo | Omrade A | Omrade B OmradeC | Omrade D | Sammanvagd
beddmning for hela
korridoren

Gré korridor | Svagt Sma ) Svagt Likz? Svagt positiva

positiva negativa | positiva nulaget

Gron Svagt Svagt Svagt Lika Svagt positiva

korridor positiva positiva positiva nulaget

Bl& korridor | Svagt PPOSIEIVARN sma

positiva negativa

Réd korridor | Svagt PPOSIEIVARN sma

positiva negativa

6.4.11. Hushallning med naturresurser; Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk kommer att paverkas negativt i samtliga korridorer, d& mark som idag brukas tas
i ansprak for nytt vagomrade. Brukbar mark kan aven splittras och barriareffekter kan uppsta med
langre vagar for jordbruksmaskiner, som hanvisas till farre, men sékrare passager.

Skogsbruk &r den dominerande markanvandningen i omrade A-C i Bla och Réd korridor medan
jordbruk ar den dominerade markanvandningen i omrade D for samtliga korridorer. | omrade B-C
utgor jordbruk den dominerande markanvandningen i Gra och Gron korridor. | tabell 25 redovisas
antal hektar jordbruks- och skogsmark som berdérs for de olika korridorerna. Berdkningar &ar gjorda
utifrdn markanvandningskarta och uppskattat vagomrade for ny E16/vag 70.

Tabell 25. Totalt antal hektar jordbruks- och skogsmark for de olika korridorerna.

Jordbruksmark Skogsmark
Gréa korridor Inga/sma Inga/sma
Gron korridor 25ha 7,5 ha
Bla korridor 9 ha 21 ha
R&d korridor 10,5 ha 25 ha
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Omrade A

Gré& och Gron korridor

Endast en liten del skogsbruk tas i ansprak pa grund av breddning av vagen. Ingen brukbar mark
kommer att splittras och inga nya barriareffekter kommer att uppsta. Konsekvenserna bedéms som
sma negativa.

Bla och R6d korridor

I och med ny trafikplats kommer skogsmark att tas i ansprak. Brukbar mark kommer att splittras
nagot samt barriareffekter kommer att uppsta. Konsekvenserna bedéms som mattligt negativa.

Omréade B
Gra korridor

Endast en liten del mark tas i ansprak pa grund av breddning av vagen. Ingen brukbar mark kommer
att splittras och inga nya barriareffekter kommer att uppsta. Konsekvenserna bedéms som sma
negativa.

Gron, Bld och Rod korridor

En nydragning innebér att en stor del mark tas i ansprak. For Gron korridor tas skogsmark och
jordbruksmark och for Bl& och RAd korridor tas enbart skogsmark. Brukbar mark kommer att splittras
och barriareffekter kommer att uppsta. Konsekvenserna bedéms som stora negativa.

Omréade C
Gra korridor

Endast en liten del skogsbruk tas i ansprak pa grund av breddning av vagen. Ingen brukbar mark
kommer att splittras och inga nya barriareffekter kommer att uppsta. Konsekvenserna bedéms som
sma negativa.

Gron korridor

Korridoren innebér att skogsmark och jordbruksmark tas i ansprak. Brukbar mark kommer att
splittras och barriareffekter kommer att uppsta. Konsekvenserna bedéms som stora negativa.

Bla och R6d korridor

En nydragning medfor att en stor del skogsmark tas i ansprak. Brukbar mark kommer att splittras och
barriareffekter kommer att uppsta. Konsekvenserna bedéms som stora negativa.

Omrade D

Gré& och Gron korridor

Endast en liten del mark tas i ansprak pa grund av breddning av vagen. Ingen brukbar mark kommer
att splittras och inga nya barriareffekter kommer att uppsta. Konsekvenserna bedéms som sma
negativa.

Bla och R6d korridor

Bade Bla& och RAd korridor (framst Rod korridor) innebar att en stor del jordbruksmark tas i ansprak
och kommer att splittras och att nya barriareffekter uppstar. Konsekvenserna bedéms som stora
negativa.
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Beddmning

Rod och BIa korridor bedoms medfora mattligt negativa till stora negativa konsekvenser for jord- och
skogsbruket da en nydragning av vagen vid Gimklack tar mycket ny mark i ansprak samt att brukbar
mark splittras och nya barriareffekter uppstar. Rod korridor tar dven stor andel jordbruksmark i
ansprak i Gimsbarke. Aven Gron korridor tar ny mark i ansprak, framst vid nydragningen ver
Gagnbroravinen och jordbruksmarken vid Koppslagardarna. Gra korridor tar endast liten andel ny
mark i ansprak for vagens breddning, gdng — och cykelvéagar, nya pa- och avfarter samt
ersattningsvagar, varfor konsekvenserna bedoms ha sma negativa konsekvenser.

Tabell 26. Konsekvenser for jord- och skogsbruket.

Jord- och Omrade A Omréade B Omréade C Omrade D Sammanvagd
skogsbruk bedémning
for hela
korridoren
Gréa korridor Sméa negativa | Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa | Sma negativa
Gron korridor Sma negativa
Bla korridor Mattligt
negativa
R&d korridor Mattligt
negativa

6.4.12. Klimatférandringar

Framtida klimatférandringar

Framtida klimatforandringar for Dalarna beskrivs i SMHI:s rapport Framtidsklimat i Dalarna — enligt
RCP-scenarier (Klimatologi Nr 16, 2015). Under nasta sekel beddms arsmedelnederbérden 6ka med
20-30 %. Nederbérden 6kar mest vintertid. Arsmedeltillrinning fér Daldlven prognosticeras enligt
modellen 6ka med 15—20% till ar 2100. Storst férandring ses under vinterperioden. Vattendragen har
under referensperioden 1962—1993 haft tydliga arstidsforlopp, med varflodestopp, ldga sommarfloden,
hogre hostfloden och lagre vinterfloden. Dessa foréandras enligt framtidsscenarierna. For Daldlven
kvarstar monstret men varflodestoppen kommer tidigare och i medeltal &r flodet lagre da. Under host
och vinter blir flodena hogre men sommaren paverkas inte namnvart.

Beraknad hogsta hogvattenniva i Dalalven ligger med god marginal under nivan pa aktuell vagstracka
E16/vag 70 och det finns ingen risk for att Dalélven idag ska 6versvamma den befintliga vagen.
Daremot foreligger i dagslaget en erosion av slanten mot vagen och det kommer att kravas mer
omfattande geotekniska atgarder for att sakerstalla vagens barighet om Gra eller Gron korridor véljs
jamfoért med om de andra korridorerna valjs. | och med att flodena under hést/vinter kommer att 6ka
och att Dalalven kontinuerligt eroderar massor fran slanten kommer geotekniska atgarder pa sikt
behova utforas pa flera partier &n vad som kravs i dagslaget. | takt med att erosionen fortgar kommer
atgarder att kravas kontinuerligt. Hur fort erosionsforloppet kan forvantas ga ar dock ej utrett i
dagsléget.

Avvattningsanlédggningarna ska dimensioneras for att klara framtida klimatférandringar, vilket
innebar minskad risk for éversvamningar och en hogre robusthet mot klimatférandringar jamfort med
nuléget.
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Beddmning

Samtliga korridorer innebar en 6kad robusthet mot klimatférandringar, vilket bedéms positivt. Gra
och Gron korridor bedéms medfora mattligt negativa konsekvenser, da de kommer krava storre
geotekniska atgarder vid ett inledande skede, och sedan pa sikt ytterligare atgarder for att klara
erosionen fran alven. Den kompletterande trumman vid Broangesbacken minskar riskerna, men
reducerar dem inte pa samma satt som en bro hade gjort. Detta medfor att denna atgard bedéms ge en
samre robusthet mot klimatférandringar jamfort med Rod och BIa korridor.

Tabell 28. Konsekvenser géllande klimatférandringar.

Klimatforandringar Delomrade A-D
Gréa korridor Mattligt negativa
Gron korridor Mattligt negativa

Bla korridor

R&d korridor

Klimatkalkyl

Berakningar av klimatutslapp och energianvandning har resulterat i en klimatkalkyl som &r anpassad
for att bedéma storleken pa energianvandning och klimatpaverkande utslapp fran byggande, underhall
och drift av infrastruktur.

Samtliga utbyggnadsalternativ slapper ut mer koldioxid till atmosfaren &n bade nulaget och
nollalternativet, vilket medfor globala negativa effekter pa klimatet. Klimatkalkylen for
utbyggnadsalternativen under byggande och drift visar att R6d korridor ger hdgst utslapp av
koldioxidekvivalenter av korridorerna och ar darfor ndgot samre an 6vriga korridorer ur ett globalt
klimatperspektiv. Resultaten fran klimatkalkylerna skiljer sig relativt mycket fran varandra raknat i
antal ton koldioxid, dar framforallt Rod och Bla korridor kommer medféra en omfattande byggnation.
Om man utgar fran det totala resultatet under byggperioden sa &r R6d korridor den samsta korridoren
och Gré korridor ar den basta korridoren. Bl korridor har dock néastan lika stora utslapp som Rad
korridor, medan utslappen fran Gron korridor ligger storleksmassigt mittemellan utslappen fran Gra
och R&d korridor. Aven i driftskedet och for bygg- och reinvestering dr R6d korridor minst
energieffektiv. Klimatutslapp och energianvandning ar storst i byggskedet, medan drift- och underhall
bidrar med en mindre del. De atgarder som visar pa mest paverkan ar anldggandet av 2+1-vag, dar
asfalteringen ar den framsta faktorn samt vagbro som bestar till stor del av betong, vilket har stor
klimatpaverkan. Rod, Bla och Gron korridor kommer aven att innefatta skogsavverkning. Permanent
avverkad skog inom infrastrukturomrade raknas som en nettoemission av koldioxid pa grund av att en
kolsanka avlagsnas och inte kommer att aterskapas. Gra korridor har minst total klimatpaverkan
beroende pa att den till stor del gar i befintlig vagstracka.

6.5. Byggnadstekniska konsekvenser

6.5.1. Geoteknik

Generellt ar 6verlast eller utskiftning de geotekniska forstarkningsmetoder som anvands for
sattningsbenagen jord inom detta projekt. Omraden med lag totalstabilitet &tgardas med stodfylining
eller slantutflackning om det galler friktionsjord. Omraden med torv, gyttja eller lera atgardas med
urgravning. Torvomraden ska utskiftas eller gravas ur och massor innehallande organiskt material ska
bortschaktas innan grundléggning utfors.
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Beddmning

Generellt sett ar de byggnadstekniska forutsattningarna relativt bra inom omradet, da det vanligtvis
finns friktionsmaterial av moréan eller sediment av sand, silt eller grus i naturlig jord. Inom omréadet
ligger grundvattenytan langt under markytan, vilket innebér att det ur tjalsynpunkt ar gynnsamt dven
om det finns mycket silt som ar en tjélfarlig jord. Problem uppstar ofta om det finns sprickor i
vagbanan eller via slanten dar vagdagvatten infiltrerar och nar tjalaktivt material. De foreslagna
korridorerna ser i detta skede ut att vara byggbara och nagra stérre forstarkningsatgarder bedéms inte
behovas. For samtliga korridorer géller att vissa av byggnadsverken behdver sarskilda atgarder,
exempelvis palning for brostdd (se kapitel 5.4.6. och tabell 7). Delar av strackan kan &ven behova
sprangning och eventuell massutskiftning kan bli aktuellt.

Inom Bla och Rad korridor kan problem uppsta vid passage av myrarna vid Gimklack, dar
I6smarksdjupet &r stort, vilket kan medfora stérre forstarkningsatgarder. Bla korridor gar utmed en
langre stracka av sand vilket byggnadstekniskt ar en fordel. Rod korridor gar utmed en stracka av
moran som kraver blockrensning av terrass och avvattning av terrassen blir mer problematisk. Giman
ar inte geotekniskt undersokt, men erfarenhetsmassigt kan dar finnas losjord. Detta innebar risk for
att stérre urgravning maste goras vid brogrundlaggning, vilket maste utféras inom samtliga
korridorer.

Konsekvenser for geoteknik bedoms inte separat i bedémningstabellen i kapitel 7.1. Geoteknik far
paverkan inom aspekterna Masshantering och transporter, Konsekvenser under byggskedet,
byggbarhet och byggarbetsmiljo samt Anlaggningskostnader och beddms i stéllet tillsammans med
dessa aspekter under kapitel 6.5.2., 6.5.5., samt 6.6.1.

6.5.2. Masshantering och transporter

| detta skede anges endast om korridorerna antas generera ett dverskott eller underskott av massor.
En mer detaljerad massberékning som anger vagforslagets behov av schakt- och fyllnadsmassor tas
fram i nastkommande skede nar utformning av planférslag genomférs. D4 finns dven mojlighet att
optimera vaglinjen for att forbattra massbalansen ytterligare.

Uppskattningen av skillnader mellan schakt- och fyllningsvolymer ar preliminara och grundade pa
trolig vaglinje och typsektion inom angiven korridor.

Samtliga korridorer formodas ge ett masséverskott. Overskottet kan till viss del anvandas till
vagbyggnadsandamal sasom fyllning, eventuella bullervallar och slantbekladnader med mera.

Omfattande masshantering innebar en hel del transporter bade innanfoér och utanfor
utredningsomradet. Stora Gverskott kan innebara att projektet inte har anvandning for massorna och
att dessa maste fraktas bort. Ett stort underskott kan innebara att nya massor maste fraktas in till
projektet. En samordning av massorna mellan de olika etapperna utmed hela projektet E16/vég 70
Borlange-Djuras bedoms bli svart eftersom etapperna troligen inte kommer att byggas samtidigt.
Eventuellt skulle temporédra massupplag kunna skapas for att samordna massorna mellan etapperna.

Vagdikesprovtagning ar inledd och provtagning av befintliga asfaltslager ar utford dar resultaten fran
bada undersokningarna visar att det forekommer féroreningar, se kapitel 6.4.9. Omfattningen av
fororenade massor beror pa vald korridor. Desto mer en korridor foljer befintlig vag desto hogre ar
risken for att hantera fororenade massor.

Gra korridor

Korridoren beraknas fa ett massoverskott pa ca 86 000 m3. Inom korridoren finns dkad risk for
fororeningar, vilket kan fordyra transporter och hanteringen av massor. Férorenade massor gar inte
att &teranvanda till andra typer av vaganlaggningar, som till exempel bullervall. Transporter maste ske
utmed befintlig E16/vag 70. Da korridoren gar utmed befintlig vag finns liten majlighet att paverka
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linjeforingen for att fa till en massoptimering. Utrymmesbristen langs med E16/vag 70 kan medfora
svarigheter att lagga upp massor utmed narbelagna platser och att storre maskiner inte kan anvéandas,
vilket medfor bade fler och langre transporter.

Gron korridor

Inom korridoren anvénds stora delar av befintlig E16/vég 70. Det féormodas bli ett 6verskott av massor
pa cirka 90 000 m3. Befintliga fororeningar som patraffats kan fordyra transporter och hantering av
massorna. Fororenade massor gar inte att dteranvanda till andra typer av vaganlaggningar, som till
exempel bullervall. Transporter maste till storsta del ske efter befintlig E16/véag 70. Utrymmesbristen
langs med E16/vag 70 kan medfara svarigheter att lagga upp massor utmed narbelagna platser och att
storre maskiner inte kan anvandas, vilket medfor bade fler och langre transporter. Utmed den
nydragna delen finns utrymme fér upplag av massor som kan effektivisera transporterna nagot.

Bl& korridor

Massoverskottet berdknas uppga till 150 00 m3 - 180 000 m3 beroende pa val av lage i den breda delen
av korridoren. Masstransporterna kan effektiviseras till stor del d det inom korridoren finns goda
utrymmen for upplag av massor och anvédndande av stora maskiner med hogre kapacitet. Transporter
utmed befintlig E16/vag 70 kan till stor del undvikas. Behov av bortfraktande av férorenade massor ar
litet, da fororeningar fran befintlig E16/vag 70 kan undvikas.

R6d korridor

Massoverskottet berdknas uppga till cirka 340 000 m3. Masstransporterna kan effektiviseras till stor
del da det inom korridoren finns goda utrymmen for upplag av massor och anvandande av stora
maskiner med hogre kapacitet. Transporter utmed befintlig E16/vag 70 kan till stor del undvikas.
Behov av bortfraktande av férorenade massor ar litet, da fororeningar fran befintlig E16/vag 70 kan
undvikas.

Beddmning

Masshantering paverkar flera parametrar, sdsom hushallning med naturresurser,
anlaggningskostnader och byggbarheten i anlaggningsskedet. Faktorer som har positiv paverkan pa
masshanteringen ar exempelvis var placering av 6verskottsmassor ar mojlig samt mojligheten att
anvanda stora maskiner med hog kapacitet.

Alla korridorer bedéms medfora stora masséverskott av olika kvalitet. Efter en framtida optimering av
vaglinjedragning och dess massbalans kan stora forandringar paverka massorna. Denna mojlighet
finns inte inom Gra och Gron korridor, da dessa korridorer gar till storsta del utmed befintlig

E16/vag 70 och bortfraktning av fororenade massor kravs i hogre grad. | Gré och Gron korridor ar
risken stor att storsta delen av massorna ar fororenade och maste transporteras till deponi. | Bla
korridor finns majlighet att uppna en massbalans och utrymmet medfor att masstransporterna kan
minskas. Rod korridor medfor storst massoverskott och far darfor svarare att uppna massbalans
jamfor med Bla korridor.

Tabell 29. Konsekvenser géllande masshantering och transporter.

Masshantering & Transporter | Delomrade A-D

Gré korridor

Gron korridor

Bla korridor

R&d korridor Mattligt Positiva
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6.5.3. Ledningar

Samtliga korridorer beror ledningar av olika slag, vilket medfor att i den fortsatta planeringsprocessen
kommer atgarder for befintliga ledningar att utredas (ledningsomlaggningar, skyddsatgarder och flytt
av kraftledningsstolpar med mera). Véglinjens placering inom korridoren paverkar omfattningen av
atgarderna. Nedan redovisas en uppskattning av atgardspunkter, som kan komma i konflikt med
alternativa vagkorridorer for E16/vag 70.

Ledningar/teknik som kan komma att behoéva flyttas/atgardas inom korridorerna:

Gra korridor

Borlange Energi har ett tiotal kabelskap, ett fatal natstationer, fatal korsande och langsgaende
elledningar storre delen av strackan.

Borlange Energi har ett trettiotal slambrunnar, fatal korsande samt langsgéende vatten- och
avloppsledningar storre delen av strackan.

Borlange Energi har en korsande samt flera langsgdende optokablar kortare strackor utmed
strackan.

Dala Energi har ett fatal kabelskap, fatal korsande och kortare strackor langsgaende
elledningar i bérjan och slutet av korridoren.

Skanova har ett fatal korsande samt langsgaende optokablar kortare strackor, men utspritt
efter strackan.

Trafikverket har vagbelysning samt centraler och skap.
Samfallig avloppsanlaggning i omrade C.

Gron korridor

Borlange Energi har ett tiotal kabelskap, ett fatal natstationer, fatal korsande samt
langsgaende elledningar stor del av strackan.

Borlange Energi har ett tjugotal slambrunnar, fatal korsande samt langsgéende vatten- och
avloppsledningar storre delen av strackan.

Borlange Energi har fatal korsande samt langsgdende optokablar kortare strackor, men
utspritt efter strackan.

Dala Energi har ett fatal kabelskap och natstation, ett fatal korsande och kortare strackor
langsgdende elledningar i borjan och slutet av korridoren.

Skanova har fatal korsande samt langsgaende optokablar kortare strackor, men utspritt efter
strackan.

Trafikverket har vagbelysning samt centraler och skap.

Samfallig avloppsanlaggning i omrade C.

Bl& korridor

Borlange Energi har ett fatal kabelskap, en natstation och langsgdende elledningar kortare
strackor i borjan och slutet av korridoren. Det finns dven fatal korsande elledningar efter
strackan.

Borlange Energi har ett fatal korsande samt langsgaende vatten- och avloppsledningar kortare
strackor i borjan och slutet av korridoren.

Borlange Energi har langsgaende optokablar kortare stracka i bérjan av korridoren.
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Dala Energi har ett fatal kabelskap och natstation, fatal korsande och kortare strackor
langsgaende elledningar i omrade C och D.

Skanova har langsgdende optokablar kortare strackor i borjan av korridoren.

Trafikverket har vagbelysning samt centraler och skap.

Ro6d korridor

Borlange Energi har ett fatal kabelskap, en natstation och langsgdende elledningar kortare
strackor i borjan och slutet av korridoren. Det finns aven fatal korsande elledningar efter
strackan.

Borlange Energi har fatal korsande samt langsgdende vatten- och avloppsledningar kortare
strackor i borjan och slutet av korridoren.

Borlange Energi har langsgaende optokablar kortare strackor i bérjan av korridoren.

Dala Energi har ett fatal kabelskap, fatal korsande och kortare strackor langsgaende
elledningar i slutet av korridoren.

Skanova har langsgdende optokablar kortare strackor i borjan av korridoren.

Trafikverket har vagbelysning samt centraler och skap.

Beddmning

Intill befintlig infrastruktur finns flertalet tekniska anlaggningar som kan behdva anpassas till en
utbyggnad av E16/véag 70. Atgarder som kan bli kostsamma &r om det uppstar ett behov av flytt eller
anpassning av avloppsledningar (spillvatten) med sjalvfall, vilka &r beroende av terrangens lutning.
For Gra och Gron korridor bedoms ledningspaverkan medféra nagot stérre kostnader an for BI& och
Raod korridor, eftersom de paverkar fler ledningar och tillnérande teknik - sarskilt avloppsledningar.

Konsekvenser for ledningar bedéms inte separat i bedémningstabellen i kapitel 7.1. Befintliga
ledningar kommer att fa paverkan inom aspekterna Konsekvenser under byggskedet, byggbarhet och
byggarbetsmiljé samt Anlaggningskostnader. Den exakta paverkan kan bedomas forst efter att val av
lokalisering genomfdérts och i samband med utformning av planforslaget.

6.5.4. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet finns en befintlig jarnvagsbro som gar 6ver befintlig E16/vag 70 vid Duvnas.
Bron paverkas i de fall forandringar sker pa befintlig vag vid brolaget, sdsom skyddsatgarder mot
pakorning av stod eller 6verbyggnad.

Beddmning

I samtliga korridorer kravs nya broar vid Gagnbroravinen/Broangesbacken och Giman. For Bla och
R&d korridor kravs &aven nya broar for planskildheter, trafikplats och passager 6ver topografiska
hinder sdsom ravin och vattendrag. Det viktigaste ar att brolagen valjs dar det gar att fa god
landskapsanpassning, och da i synnerhet att undvika vagbankar och broar i 6ppna slattlandskap.
Alternativ dar paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv, djurliv och sa vidare kan minimeras ar
att foredra.

Konsekvenser for Byggnadsverk beddms inte separat i beddmningstabellen i kapitel 7.1. Byggnadsverk
far paverkan inom aspekterna Masshantering och transporter, Konsekvenser under byggskedet,
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byggbarhet och byggarbetsmiljo samt Anlaggningskostnader och beddms i stéllet tillsammans med
dessa aspekter under kapitel 6.5.2., 6.5.5., samt 6.6.1.

6.5.5. Konsekvenser under byggskedet, byggbarhet och byggarbetsmiljo

Nedan beskrivs korridorerna ur byggbarhet, byggarbetsmiljoé och trafik under byggskedet. Avseende
massbalans och konsekvenser for de alternativa korridorerna héanvisas till kapitel 6.5.2. Avseende
atgardande av geotekniska riskpunkter langs strackan refereras till kapitel 3.3.1 for en 6versikt Gver
vilka riskpunkter som ingar i respektive korridor.

Gra korridor paverkar byggbarhet och byggarbetsmiljon starkt negativt pa grund av att den dras i
befintligt vagomrade. Det finns ytterst liten plats for omledning av trafik under anlaggningsarbetet.
Platsbrist, tranga sektioner och anlaggande av delvis komplexa tekniska lsningar i narhet av boende
och trafikerad vag forsvarar genomférandet. Samtliga riskpunkter kraver atgarder inom denna
korridor.

Inom korridoren kan inte anlaggningsarbetet effektiviseras fullt ut, da det inte &r mojligt att anvanda
stérre maskiner vid schakt- och fyllarbete. Detta leder till fler transporter och tidsédande
arbetsmoment och 6kar darmed riskerna avseende sékerhet och arbetsmiljo. En stor mangd
riskforebyggande atgarder maste inforas under genomférandet for att sékra byggarbetsmiljo och
sékerhet for personal och tredje man.

Gron korridor med dess nydragna del bidrar till att flera riskfyllda arbetsmoment och utmaningar i
anlaggningsarbetet utgar. Andelen nydragning utgor en relativt kort stracka och medfor samtidigt att
flera anpassningsatgarder i anlaggningsskedet fortsatt maste genomforas samt att riskfyllda
arbetsmoment med tranga sektioner kvarstar, sdsom erosionsskydd intill Dalélven.

Inom korridoren kan inte anlaggningsarbetet effektiviseras fullt ut, da det inte &r mojligt att anvanda
stérre maskiner vid schakt- och fyllarbete, vilket leder till fler transporter och tidsédande
arbetsmoment och 6kar darmed riskerna avseende sékerhet och arbetsmiljé. En stor mangd
riskforebyggande atgarder maste inforas under genomférandet for att sdkra byggarbetsmiljo och
sékerhet for personal och tredje man.

Bla och Rod korridor bidrar till att flera riskfulla arbetsmoment och utmaningar i anlaggningsarbetet
utgdr samt att det aven leder till en betydande minskning av risker gentemot bade narboende och
trafik under byggskedet. Risker tillkommer med nybrytning av vdg, samt anlaggande av jarnvagsbro.
Med god produktionsplanering minimeras dessa risker. Att arbetsmomenten i anlaggningsskedet kan
ske ostort, utan paverkan pa och av 6vrig trafik och narboende, leder starkt till minskade risker och att
en effektiv produktion kan utféras.

Korridoren medfor bergschakt, men avstandet till bebyggelsen gor att det produktionsmaéssigt inte bor
utgora nagra sakerhetsproblem. Problem med erosionsatgarder i Dalalven forsvinner (férutom de
riskpunkter som ingar i riskprojektet och som kvarstar utmed lokalvagen). Om oférutsedda problem
uppstar, finns plats och tid till att arbeta med andra delar av anlaggningen pa annat stalle under
anlaggningstiden. Produktionen kan ske effektivt bAde med avseende pa bade tid och pengar. Inga
storre sakerhetsmassiga atgarder behdver anordnas for skydd av/mot 6vrig trafik eller narboende.

Beddmning

Utifran ovanstaende resonemang framstar Rod och Bla korridor som de mest lampade. Risker
forknippade med omgivning, tredje man, omledning av trafik etc. kan till stor del minskas genom
korridorernas utformning. Grén och Gréa korridor ses som mindre lampliga med tanke p3 att
produktionen genomfors i eller intill trafikerad vadg samt bebyggelse.
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Tabell 13. Konsekvenser under byggskedet, byggbarhet och byggarbetsmiljé

Konsekvenser under Sammanvagd
byggskedet, Omrade A Omrade B Omrade C | Omrade D be(?omnmg
byggbarhet och for hela
byggarbetsmiljo korridoren

Gré korridor

Gron korridor Mattligt Svagt positiva
negativa

Bla korridor

R&d korridor

6.6. Anlaggningskostnader och samhallsekonomi

6.6.1. Anlaggningskostnader

Nollalternativ

Ekonomiska effekter jamfdrs med Nollalternativet. Nollalternativet innefattar kostnader for
atgardande av riskpunkter, se kapitel 3.3.1. Kostnaden for atgarder av riskpunkter i Nollalternativet
beddms till cirka 5—6 Mkr.

Korridorer

Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisniva april manad 2019) for de olika
korridorerna har beréknats och redovisas nedan:

Gra korridor: cirka 140 Mkr
Gron korridor: cirka 210 Mkr
Bla korridor: cirka 340—370 Mkr
Rdd korridor: cirka 300 Mkr

Beddmning

Rod och BIa korridor medfor storre investeringskostnader i jamforelse med atgarder efter befintlig
E16/vag 70 (Gra och Gron korridor). Kostnadsdrivande poster for Rod och Bla korridor ar
vaganlaggningen samt byggnadsverk. Bla korridor medfér mer omfattande byggnadsverk &n 6vriga
korridorer, vilket ger storre paverkan i kalkylen. Bade Bla och Rod korridor medfér samtidigt att den
storsta delen av vaganlaggningen blir ny och darmed medfor en langre livscykel (hallbarhet dver tid).
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Tabell 30. Konsekvenser géllande anlaggningskostnader
Kostnader Omrade A-D

Gréa korridor Mattligt negativa

Gron korridor

Bla korridor

R&d korridor

6.6.2. Samhallsekonomi

En vagombyggnad eller vagutbyggnad ger saval direkta som indirekta effekter. Till direkta effekter hor
kostnader som uppkommer i samband med byggandet och driften av vagen, men ocksa trafikanternas
och samhallets kostnader for till exempel restid, fordon, olyckor och utslédpp under hela objektets
beraknade livslangd. Paverkan pa exempelvis naringsliv, naturmiljo, marknadseffekter och sa vidare
betraktas som indirekta effekter och beaktas dven de i den samhéllsekonomiska bedémningen.

Under arbetets gang har Samlade effektbedomningar (SEB) utforts for samtliga korridorer.
Beddmningarna ar i sin helhet inte granskade i detta skede och ddrmed inte godkénda av Trafikverket.
Det innebdr i sin tur att resultaten inte ar faststallda, varpa nedanstdende information inte innehaller
resultat i form av siffror. De resultat som presenteras har &r en sammanfattning och jamférelse mellan
korridorerna utifran det resultat som bedémningarna visar i detta skede och som inte bedéms kommer
att &ndras aven om sma justeringar gors efter granskning. Den samlade effektbedomningen tar hansyn
till de nyttor som atgarden leder till stallt mot investeringskostnaden. Resultaten redovisar
korridorernas ekologiska,- sociala- och samhéllsekonomiska nyttor.

Beddmning

Resultaten tyder pa att samtliga korridorer blir samhéllsekonomiskt ldnsamma.

Samtliga korridorer bedéms ge negativ ekologisk hallbarhet pa grund av dkade utslapp och 6kade
barriareffekter. Den sociala hallbarheten bedéms som positiv for samtliga korridorer pa grund av
battre miljo for oskyddade trafikanter och 6kad sékerhet. Samtliga korridorer bidrar till att forbattra
mojligheterna for pendling varpa samtliga korridorer bedoms vara samhallsekonomiskt hallbara.

Den korridor som visar pa bast ekonomisk lonsamhet ar Rod korridor, foljt av Bla korridor som ar nast
mest fordelaktig. Bade rod och bla korridor har hogre investeringskostnader &n Gra och Gron korridor,
men visar samtidigt pa betydligt hgre nyttor. Den hégre nyttan med Rod och Bla korridor beror pa att
dessa bestar av langre strackor med 6kad standardhdjning i form av forbattrad framkomlighet,
mittrécke och hdgre hastighet.

Da atgarder pa befintlig vag inte har utretts i detta skede har eventuella kostnader for majlig
ombyggnation av befintlig E16/vég 70 (lokalvagen) inte tagits med i den samhallsekonomiska
bedémningen for nylokaliserinsalternativen BI&, Rod och Gron korridor.

Tabell 30. Konsekvenser géallande samhallsekonomi

Kostnader Omréade A-D
Gréa korridor Mattligt positiva
Gron korridor Mattligt positiva

Bla korridor

R6d korridor
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7 Samlad bedomning

En utvardering av korridorernas konsekvenser samt hur de uppfyller andamal, projektmal och
miljokvalitetsmal presenteras i detta kapitel. Korridorerna jamfors dven med varandra i en relativ
beddmning. Har redovisas dven hur miljokvalitetsnormerna tillgodoses.

7.1. Samlad bedémning av korridorernas konsekvenser

I tabell 31 gérs en sammanvéagd bedémning av korridorernas huvudsakliga konsekvenser for olika
aspekter. Konsekvenserna jamfors mot nulaget eftersom méanniskor som bor och verkar i omradet har
tydligast bild av den referensen. | tabellen visas &ven jamforelse med Nollalternativet.

Tabellen ar uppdelad i tva delar, dar forsta delen innehaller Miljokonsekvenser innefattande miljo-
och halsoaspekter, medan den andra delen innehdller aspekter som kopplar till Konsekvenser inom
trafik, trafiksékerhet, planering, anladggningskostnader och samhéllsekonomi. Milj6- och
hélsoaspekterna ar kopplade till miljobalkens lokaliseringsprincip, vilket innebdr att vid val av
lokalisering av vagen ska en korridor valjas med minsta intrdng och olagenhet for manniskors halsa
och miljon.

I tabellen ges en 6verblick dver projektets bedomda miljopaverkan, men kan i sin forenklade form inte
séga hela sanningen. Den ska ses som ¢versiktlig och som ett komplement till de mer detaljerade
analyserna av paverkan och konsekvenser for de olika korridorerna inom omradena som &r redovisade
i kapitel 6. Pa en specifik plats eller for enskilda personer och/eller markégare kan konsekvenserna
skilja sig fran den samlade bedomningen. Till exempel géller det trafikbuller dar vagprojektet
sammantaget ger positiva konsekvenser men férsdmrar miljon vasentligt for boende utmed en vag i ny
strackning. Tabellen innehaller heller ingen viktning av de olika miljoaspekterna, alltsa om stora
negativa konsekvenser ur naturmiljosynpunkt ar lika allvarliga som stora negativa konsekvenser ur
landskapssynpunkt.

Tabell 31. Sammanfattning av korridorernas och Nollalternativets huvudsakliga konsekvenser jamfért med
nulaget.

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser
Mattligt Sma Lika Svagt
negativa negativa nulaget positiva
Miljdkonsekvenser Gra korridor | Gron korridor | Bla korridor | Rad Nollalternativ
korridor
Landskap Sma Mattligt Lika nulaget
negativa negativa
Naturmiljo Sma Mattligt Lika nulaget
negativa negativa
Kulturmiljo Sma Mattligt Mattligt Lika nulaget
negativa negativa negativa
Rekreation och friluftsliv Svagt Svagt positiva | Mattligt Mattligt Mattligt
positiva negativa negativa
Naromradets sociala strukturer | Mattligt Sma negativa Lika nulaget
och rérelsemonster negativa

102



Konsekvenser under
byggskedet, byggbarhet och
byggarbetsmiljo

Anlaggningskostnader Mattligt
negativa

Samhallsekonomi Svagt
positiva

Trafikbuller Svagt Svagt positiva Sma negativa
positiva
Luftkvalité Sma Sma negativa | Sma Sma Sma negativa
negativa negativa negativa
Farligt gods — risker for Lika nulaget | Svagt positiva Lika nulaget
manniskor
Fororenad mark Sma Sma negativa | Lika nulaget | Lika Lika nulaget
negativa nuléaget
Vattenmiljo Svagt Svagt positiva
positiva
Hushallning med Sma Lika nulaget
naturresurser; Jord- och negativa
skogsbruk
Klimatférandringar Mattligt Mattligt
negativa negativa
Konsekvenser inom trafik, Gra korridor | Gron korridor | Bla korridor | Rad Nollalternativ
trafiksakerhet, planering, korridor
anlaggningskostnader och
samhallsekonomi.
Trafik, funktion och sakerhet Svagt Svagt positiva
positiva
Trafikantupplevelse Lika nulaget | Svagt positiva | Svagt Svagt Lika nulaget
positiva positiva
Lokalsamhallet och regional Svagt Svagt positiva
utveckling positiva

Svagt positiva

Sma negativa

Sma negativa

Beddms inte i
detta projekt

7.2.

7.2.1.

Samlad bedémning av korridorernas uppfyllelse av malen

Uppfyllelse av projektets andamal och projektmal

Andamalet och projektmalen ar tidigare presenterade under kapitel 2.5. 1 tabell 33 och 34 redovisas
kortfattat hur de olika vagkorridorerna bedoms 6verensstamma med malen. Bedémningen &r
sammanfattad i tabellen med en fargmarkering, som beskrivs i tabell 32.

Tabell 32. Bedémningsskala for maluppfylinad

Bedbmning

Farg/symbol

Malet kan inte uppfyllas

Malet kan bade stddjas och motverkas i vissa avseenden. | arbetet har det inte
funnits mojlighet att nd &nda fram till en maluppfyllelse.

O

Malet kan stodjas eller uppfyllas.

]
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Tabell 33. Andamaélet och korridorernas méaluppfyllelse.

Andamal Uppfyllelse av mal Gra Gron Bla Rod
korridor | korridor | korridor | korridor

En héallbar Teknisk livslangd, skydd av

anlaggning som grundvattenresursen

Ielz.der till okad Motesseparering, 2+1-véag,

sakerhet,

framkomlighet
och tillganglighet
for samtliga
transportslag.

100 km/h, inga
direktutfarter, minskat
antal passager i plan, gang-
och cykelstrak,
anslutningar till
busshallplatser,
viltpassager

O

O

O

O

Tabell 34. Sammanstallning av projektmalen och korridorernas maluppfyllelse.

Projektmal

Uppfyllelse av mal

Gra
korridor

Gron
korridor

Bla
korridor

Rod
korridor

Trafik och trafikanter

Okad framkomlighet
uppnas genom att

efterstréva vagsektioner

for hastigheten 100
km/h samt utdka
antalet korfalt dar
mojlighet ges

Okad hastighet upp
till 100 km/h och
delvis 2+1. Bla och
Rod far langre
strackor av 100 km/h
och 2+1.

O

O

O

O

Okad trafiksakerhet

med motesseparering
samt sékra korsningar

och anslutningar

Samtliga korridorer
far okad
trafiksakerhet. BI& och
R&d korridor beddms
vara mer positiv
genom att de bidrar
till farre och sékrare
korsningar och
passager samt att
bebyggelsen ar
lokaliserad langs
befintlig E16/vag 70
(lokalvagen).

O

O

O

O

For oskyddade
trafikanter ska strak
vara separerat fran
E16/Vag 70 och
passager i plan ska
undvikas

Samtliga korridorer
har separerat
oskyddade trafikanter
fran E16/vag 70.
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Trafik och trafikanter/ Landskap

En linjeforing som bidrar
till en god kérupplevelse
och ar anpassad till
landskapet

God linjeféring, som
skapar méjligheter till
fina vyer dver
landskapet.

Landskap

Projektets ska lokaliseras
och utformas med stor
hénsyn till landskapet
utifran kunskap och
malsattningar i
landskapsanalysen.

Atgarder som medfor
liten paverkan och god
hénsyn till det
befintliga landskapet.

Naturmiljo

Vasentliga kvaliteter i
naturmiljéer med
patagligt naturvarde
enligt
naturvardesinventering
ska inte paverkas
negativt.

Naturvardesobjekt med
patagligt eller hogre
naturvarde tas inte i
ansprak.

Djur ska ha goda
forutsattningar for
fortlevnad och
utveckling, sdkra
passagemojligheter ska
finnas enligt riktlinje for
landskap.

Viltstangsel minskar
risk for viltolyckor.
Anlaggandet av
passager och andra
atgarder riktade mot
fauna ger sékra
passagemojligheter for
djur.

Kulturmiljo

Projektet ska anpassas
med hansyn till
vardefulla kulturmiljoer
och strukturer,
funktioner och samband
av betydelse for att forsta
den historiska
utvecklingen enligt
kulturarvsanalysen.

Minimera
ianspraktagandet av ny
mark i det kénsliga
omradet mellan alv och
bergshojder.

Skydda kéanda
fornlamningar.
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Grundvattenforekomst

Grundvattenférekomsten | Grundvattenskydd

Badelundaasen ska forlaggs pa de mest

skyddas fran yttre kansliga strackorna.

paverkan fran Trafiksakerhetshojande

infrastrukturen. atgarder pa resterande Q O O Q
strackor inom
vattenskyddsomrade

sédsom mittracke, flacka
slanter och sakrare
korsningar.

Natur- och kulturmiljéer som anvands for friluftsliv

Natur- och kulturmiljoer | Begransade intrang i
som allméant anvands fér | natur- och

friluftsliv eller som pa kulturmiljéer som
annat satt har stor anvands for friluftsliv

betydelse lokalt ska ha eller som pa annat satt
bibehéallna kvaliteter. har stor betydelse
lokalt.
Beddmning

Gréa och Gron korridor gar i befintligt 1age som medfor kortare livslangd, dd inte hela vaganlaggningen
fornyas. Vissa strackor inom korridorerna kommer inte att kunna grundvattenskyddas. Korridorerna
medfor samre kapacitet och framkomlighet samt mer omfattande atgarder av riskpunkter. Inom Bla
och R&d korridor tas ny mark i ansprak som delar upp landskapet och medfdr intrdng i natur och
kulturmiljoer. Atgarderna inom Bl& och Réd korridor medfér forbattringar for bullerstérningar,
minskad risk for farligt gods, 6versvamningar, ras och skred samt gott grundvattenskydd. Bla och Rod
korridor ger aven béttre kapacitet och framkomlighet utmed E16/vag 70.

7.2.2.  Avstamning mot de nationella miljokvalitetsmalen

De nationella miljokvalitetsmalen ar tidigare presenterade under kapitel 2.8. En redogorelse for hur de
olika korridorerna bedéms Gverensstimma med dessa mal gors i texten nedan.

Frisk luft: I och med en hojd hastighet och en 6kad trafikméngd kommer luftféroreningarna att 6ka,
dock inte s& mycket att miljokvalitetsnormerna riskerar att 6verskridas. Sammantaget bedoms att
samtliga korridorer bade kan stddja och motverka malet.

Levande sjoar och vattendrag: | Gra och Gron korridor bedéms forutsattningarna for
variationsrika miljéer och ekologiskt hallbara vattendrag bli jamférbara med idag. Detta d& Gra
korridor inte innebér storre forandringar och Grén korridor innebar bro éver Broéngesbéacken.
Korridorernas narhet till befintlig vag gor att forutsattningarna andras marginellt. I R6d och Bl
korridor bedoms férandringarna som sma negativa. Giman och Broangesbacken ar i dagslaget
opaverkade av infrastruktur. Aven om broar anlaggs kan en viss stérning gallande variationsrika
livsmiljoer och friluftsliv uppsta for omradena narmast vagen pa grund av buller och barriareffekt.

Grundvatten av god kvalitet: Gra och Gron korridor ligger till stor del inom priméar och sekundar
zon av Lennhedens vattenskyddsomrade. Detta innebar en risk for dricksvattenforsorjningen. Dock
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kommer en del skyddsatgarder att vidtas for vagen i dessa lagen, vilket gor att bedémningen anda blir
svagt positiv jamfort med nulaget. Jamfort med Bla och RAd korridor bedéms Gra och Grén korridor
vara samre dven med skyddsatgarder.

I R6d och Bla korridor passerar vagen med langre avstand till grundvattenférekomsten an i Gra och
Gron korridor. Rod och Bla korridor medfor ocksa att skydd kan utforas pa ett sakrare sétt och att
trafiksékerheten bedoms bli battre. Detta medfor att bedomningen for Rod och BI& korridor blir
positiv gallande detta mal.

Myllrande vatmarker: | Rod och Bla korridor korsas ett flertal vatmarker. Férutom markanspraket
i sig kan vatmarkernas ekologiska och hydrologiska funktion paverkas. Miljomalet myllrande
vatmarker bedoms darfor att paverkas mattligt negativt inom Rod och BIa korridor. Inga vatmarker
berdrs inom Gra och Gron korridor.

Levande skogar och Ett rikt odlingslandskap: Det markintrdng som ar nédvandigt for
projektets genomférande kommer att minimeras och hansyn kommer att tas till skyddsvarda omraden
i vagens narhet. Oavsett korridorval kommer dock skogsmark och odlingslandskap att tas i ansprak for
nytt vagomrade, vilket innebar en forlust av dessa miljoer. Markintranget bidrar aven till
barriareffekter. Arter som ar beroende av dessa habitat kan da ocksa paverkas negativt om inte
atgarder vidtas, exempelvis faunapassager och eventuella kompensationsatgarder. Gron, Bla och Rad
(framst R&6d) korridor innebér storst negativa konsekvenser for odlingslandskapet och levande skogar.
Miljomalen Levande skogar och Ett rikt odlingslandskap bedéms att paverkas smatt negativt inom
Gréa korridor, mattligt negativt inom Grén och Bla korridor och stort negativt inom Rad korridor.

God bebyggd miljd: Det finns mojligheter att starka miljomalet God bebyggd milj6, exempelvis
genom att minska paverkan fran trafikbuller via anlaggande av bullerskyddsatgarder. Malsattningen ar
att anlagga en vag som uppfyller manniskors och samhallets behov, samtidigt som hansyn tas till
natur- och kulturmiljo, estetik, halsa och sékerhet. Gra och Gron korridor riskerar att motverka malet
eftersom det i vissa partier kan vara svart att fa plats med bullerskyddsétgarder. D& Bla och Rad
korridor till stérsta del gar i nystrackning finns storre mojligheter for anldggande av skyddsatgarder
for att minska trafikbuller.

For att minska barriareffekter for sociala strukturer och friluftsliv ska lampliga atgarder studeras och
vidtas. Trafiksékerheten och framkomligheten blir férbattrad oavsett val av korridor. Eftersom
trafiksdkerheten hojs beddms sannolikheten minska for att en farligt-godsolycka ska intréffa.
Sammantaget bedéms Bla och Rod medverka till att miljomalet om God bebyggd miljé kan nas.

Ett rikt vaxt- och djurliv: Véagprojektet innebér att naturvardesobjekt och biotopskyddade objekt,
som ar viktiga livsmiljoer for vaxt- och djurlivet, paverkas negativt. Livsmiljéer for djur- och vaxtarter
som har skydd enligt artskyddsforordningen paverkas. Skadeférebyggande och kompenserande
atgarder kommer att foreslas for dessa konsekvenser. | detta skede &r det svart att avgéra om
miljomalet kan uppfyllas eller inte. Det kan konstateras att paverkan och intrdng kommer att ske
oavsett korridorval, men att storst paverkan pa vaxt- och djurliv sker inom Bl& och Rod korridor.

7.2.3.  Avstdmning mot miljokvalitetsnormer

Vattenforekomster

Inom och i ndromradet av utredningsomradet finns tre ytvattenforekomster, Dalélven,
Broangesbacken och Giman samt grundvattenforekomsten Badelundadsen-Leksand Borlange som
berors av miljokvalitetsnormer for vatten. Vagatgarderna beror inga fisk-och musselvatten.

I dagslaget uppnar vattenférekomsterna Giman och Dalalven inte god kemisk status och ekologisk
status anses vara mattlig. Broangesbacken saknar miljokvalitetsnormer. Konnektiviteten i
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vattendragen &r ocksa otillfredsstallande d& Giman bebyggts med kraftverksdammar och
Broangesbéacken endast har en trumma mot Dalélven i laget déar backen passerar under nuvarande
E16/vag 70. Grundvattenférekomsten ar paverkad fran transport och infrastruktur géallande
kloridhalter och i vissa lagen finns narapa direktkontakt mellan vagens avvattning och
grundvattenforekomsten. | dagslaget finns inga sakerhetsatgarder for att skydda
grundvattenforekomsten.

Samtliga korridorer paverkar i olika utstrackning de ytvattenforekomster och grundvattenférekomster
som finns i utredningsomradet. Skillnaderna mellan korridorerna ar sma med avseende pa uppfyllelse
av miljokvalitetsnormer. Skydds- och forsiktighetsatgarder for att minimera negativ paverkan pa
vattenkvaliteten kommer att bli aktuellt oavsett korridor, exempelvis genom haveriskydd, téata diken
och magasin. Oavsett korridor ska dagvatten fran ny vag renas innan det slapps ut till befintliga
vattendrag.

Sammantaget beddms inte nagon av foreslagna vagkorridorer motverka till att fastlagda
miljokvalitetsnormer for vattendragen uppnas.

Utomhusluft

Berékningar visar att miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) och for kvavedioxid (NO2) inte
overskrids i och med att hastighets- och trafikokning sker utmed befintlig vag sdsom for Gra korridor.
D4& Gron, Bla och Rod korridor gar genom skog och/eller 6ppna landskap och luftomsattningen darfor
ar god, bedodms inte heller 6verskridanden ske inom dessa korridorer.

Sammantaget bedéms ingen av korridorerna medféra nagon risk att miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft éverskrids.

Buller

Det finns en skyldighet att kartera omgivningsbuller, samt uppratta och faststalla atgardsprogram med
mal att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pd manniskors héalsa. Trafikverket har en
skyldighet att géra detta for vagar med mer &n tre miljoner fordon per ar. Detta motsvarar drygt 8 000
fordon per dygn och &r darmed aktuellt for denna vagstracka.

De europeiska matten for buller skiljer sig fran svenska matt, och matten har olika
anvandningsomraden. For Sverige géller mal, matt och atgardsplaner enligt beslut fran riksdag och
regering. Inom ramen for detta projekt har bullerberékningar inte utforts avseende omgivningsbuller.
Berédkningar enligt svenska direktiv visar dock att korridorer i nytt lage ger ett minskat antal
bullerberérda och minskar risken for skadliga effekter pd manniskors hélsa, vilket ar malsattningen
med normen.

7.2.4.  Avstamning mot de transportpolitiska malen

De transportpolitiska malen ar tidigare presenterade under kapitel 2.7. En redogérelse hur de olika
korridorerna bedéms 6verensstamma med dessa mal gors i texten nedan. En fargbedémning gors i
tabell 35 med en fargmarkering som beskrivs i tabell 32.

Samtliga korridorer bidrar till att uppfylla de transportpolitiska méalen genom att skapa tkad sakerhet
och tillganglighet och atgarder som leder till forbattringar for oskyddade trafikanter.

Funktionsmalet

Bla& och RAd korridor beddms bidra till att uppna funktionsmalet i hogre grad, da de atgarder som
foreslas leder till battre framkomlighet och kapacitet och darmed bidrar till 6kad utvecklingskraft i
stort. D& busshallplatserna utmed strackan foreslas uppdateras och tillganglighetsanpassas inom Gra
och Gron korridor ger detta att bra bidrag till jamlikheten inom dessa korridorer, da det 6kar
forutsattningarna for att personer med funktionsnedséattningar kan anvanda sig av transportsystemet.
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Inom Bla och Rad korridor kan den befintliga lokalvagen fortsatt nyttjas for kollektivtrafiken och for
gang- och cykeltrafikanterna. Med kraftigt minskade trafikmangder och barriarer (i form av
mittracken och ersattningsvéagar) utmed befintlig E16/vag 70 bidrar detta sammantaget till att en god
funktion uppnas for transportsystemet och samtliga av dess anvandare.

Hansynsmalet

Bl& och RAd korridor bedéms bidra till att uppna hansynsmalet i hdgre grad, da korridorerna skapar
god trafiksakerhet utmed strackan. De har dven hogre maluppfyllelse gallande halsoaspekten med
minskat antal bullerstorda fastigheter, battre forutsattningar for skyddsatgarder mot buller, minskade
risker for farligt-godsolyckor samt medfor battre arbetsmiljo och sakerhet under byggtiden. Bla och
Raod korridor bidrar aven till god uppfyllelse av miljokvalitetsmalen Grundvatten av god kvalitet och
God bebyggd milj6.

Tabell 35. Sammanstalining av de transportpolitiska malen och korridorernas maluppfyllelse.
Transportpolitiska mal | Gra korridor | Gron korridor | Bl& korridor | R6d korridor

00 @ @

7.3. Rekommendation av val av lokalisering

Utifran kapitel 6 samt 7.1 och 7.2 visar sig Rod tillsammans med Bla korridor vara likvardiga inom
manga aspekter och det samma géller for Gra och Gron korridor. Sammantaget bedéms en
kombination av BI& och RAd korridor vara det mest fordelaktiga infor val av lokalisering.

Det lokaliseringsalternativ som rekommenderas ar en kombination av Bla och R6d korridor, dar
korridorstrackor med flest férdelar kan kombineras. Den mest férdelaktiga kombinationen bedéms
vara Rod korridor fram till Koppslagardarna (omrade A-B), for att minimera paverkan pa boende och
paverkan pa Lennhedens vattenskyddsomrade. Utmed Duvnéas och Gimklack foreslas Bla korridor
vara mest lamplig (omrade C), eftersom den erbjuder stérst méjlighet for justering och optimering av
vaglinjen. Darmed kan negativa miljoeffekter i kansliga naturmiljéer samt paverkan pd arter skyddade
enligt Artskyddsférordningen minimeras. Inom Gimsbérke och Sifferbo, fram till vagplanens slut
(omrade D) bedéms R&d korridor vara mest lamplig da den innebér en langre del nydragning vilket
ger en hogre maluppfyllnad. Det ger ocksa en méjlighet att dra E16/vag 70 under jarnvagen vilket ar
mindre negativt ur ett landskapsperspektiv. Inom detta omrade innebar R6d korridor dven battre
utrymme for bullerskydd samt béattre férutsattningar under byggskedet.

Nedan beskrivs motiven for rekommenderat alternativ med hansyn till andamal, projektmal,
transportpolitiska mal samt effekter och konsekvenser.

Rekommenderat alternativ innebar:

att andamaélet uppfylls

Rekommenderat alternativ innebar tkad trafiksakerhet, framkomlighet och tillgédnglighet utmed
strackan. Genom att en helt ny vag anlaggs langt fran Dalalven bidrar alternativet till att skapa en
hallbar anldggning. En helt ny vagkropp medfér en langre teknisk livslangd for vagen samt att
utpekade riskpunkter och Lennhedens vattenskyddsomrade undviks i hogre utstrackning.
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att projektmalen géllande Trafik och trafikanter uppfylls

Alternativet bidrar till att uppfylla samtliga projektmal som beror trafik och trafikanter genom att
medverka till 6kad sakerhet, framkomlighet och kapacitet utmed strackan samt ger goda moéjligheter
for att skapa en god linjeféring. Alternativet medfor dven ett gang- och cykelstrak separerat fran
E16/vag 70 for oskyddade trafikanter.

att projektmalet géllande Grundvattenforekomst (skydd av Badelundaésen) uppfylls

Alternativet bedoms kunna uppfylla malet att skydda grundvattenférekomsten Badelundadsen fran
paverkan fran infrastrukturen. Detta eftersom alternativet lokaliseras utanfor dess kansligaste
skyddszon samt att det kommer finnas utrymme for anlaggande av skyddsatgarder dar det kommer att
behovas.

goda méjligheter att utforma ett vagférslag som minimerar negativa effekter kopplade till
projektmaél for Landskap, Naturmiljo, Kulturmiljo, friluftsliv samt narliggande
miljokvalitetsmal

Projektmalen som galler for Landskap, Naturmiljo och Kulturmiljé uppnas inte med alternativet.
Miljokvalitetsmalen Levande sj6ar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar och Ett
rikt odlingslandskap samt Ett rikt vaxt och djurliv uppnas inte genom alternativet.

Att inte alternativet uppnar dessa projektmal och miljokvalitetsmal beror pa att den stora delen
nystrackning medfor stor paverkan pa landskapsbilden och gar genom omraden med héga
naturvarden (Gagnbroravinens nyckelbiotoper samt Gimklacks nyckelbiotops- och skogliga
biotopskyddsomrade). Alternativet paverkar aven jord- och skogsbruksmark samt skapar nya barriarer
for bade manniskor och djur.

Alternativet innebar dock goda mdéjligheter att minimera den negativa paverkan som uppstar. Detta
med hjélp av god utformning av broar och trummor, att viltpassager anlaggs samt genom att ge
utrymmesmassiga majligheter att kunna utforma och lokalisera en vaglinje som minimerar intrang
och negativa konsekvenser i odlingslandskap, vatmarker och skyddsvarda omraden.

att flertalet av de transportpolitiska méalen (inklusive miljokvalitetsméalen Grundvatten av god
kvalitet och God bebyggd miljd) uppfylls

Alternativet ger positivt bidrag till funktionsmalet med béattre framkomlighet och kapacitet samt
beddms ge samtliga samhéllsmedborgare goda méjligheter att anvénda sig av transportsystemet.
Alternativet innebar dven god maluppfyllelse gallande trafiksékerhet, trafikbuller, farligt gods- risker
for manniskor samt battre byggarbetsmiljo och sakerhet under byggtiden.

Alternativet innebér en forbattrad situation for Lennhedens vattenskyddsomrade med goda
mojligheter till skyddsatgarder vilket bidrar till att uppna miljokvalitetsmalet Grundvatten av god
kvalitet. Alternativet innebar att miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé uppnas genom att alternativet
dras langre fran befintlig bebyggelse i Gagnbro samt erbjuder goda utrymmesmassiga mojligheter for
anlaggande av skyddsatgarder for att minska trafikbuller.

vara det mest fordelaktigaste géallande effekter och konsekvenser

Alternativet leder till positiva konsekvenser for aspekter inom Trafik, funktion och sakerhet,
Lokalsamhallet och regional utveckling, Konsekvenser under byggskedet, byggbarhet och
byggarbetsmiljo samt Samhéllsekonomi. Inom trafik och trafiksékerhet sker en god standardhdjning
for fordonstrafiken och for gdng- och cykeltrafikanterna som leder till 6kad trafiksédkerhet samt okad
kapacitet och framkomlighet. Atgarderna leder &ven till att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken
genom minskad trafikmangd utmed befintlig E16/véag 70 samt att fler invanare kanner sig tryggare att
ta sig fram till hallplatslagen langs befintlig E16/vag 70. Alternativet leder till en positiv regional- och
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lokal utveckling i stort enligt den kommunala 6versiktsplanen. Detta genom att bidra till den regionala
utvecklingen med ett hallbart transportsystem.

Alternativet bidrar till héga anldggningskostnader, men beddms via en Samlad effektbedémning
(SEB) bli samhaéllsekonomiskt I6nsamt och berédknas komma att medféra samhéllsekonomiska nyttor.
De atgarder som foreslas antas kunna betalas tillbaka till samhallet med tanke pa den standardhjning
som sker. Alternativet bidrar dven positivt till social hallbarhet pa grund av forbattringar for
oskyddade trafikanter och 6kad trafiksdkerhet. Genom att pendlingsméjligheterna kommer att
forbattras bedoms alternativet vara samhallsekonomiskt hallbart.

Inom alternativet nyttjas anlaggningskostnaderna effektivt och pa sjalva vaganlaggningen, da
kostnader som kravs for skydd mot allménheten vid byggskedet samt kostnader som kravs for
atgardande av riskpunkter bedoms bli relativt 1dga. Samtidigt blir vagkroppen mer hallbar éver tid.
Problem som kan uppsta vid breddning av befintlig vag, som har stora problem med tjallyft, och att
stora sprickor kan uppsta mellan befintlig och ny vagkropp férsvinner. Daremot bidrar alternativet till
ett effektivt byggskede (effektivisering av masstransporter och narhet till omledningsvag) och
driftskede (en hallbar vaganlaggning med god méaluppfylinad).

Goda byggnadstekniska konsekvenser uppstar inom alternativet. En stérre andel nystrackning med
2+1-vag innebar 6kade utslapp och hdgre energianvandning i byggskedet. Genom ett aktivt arbete med
klimatfrdgan genom upprattad klimatkalkyl och klimatatgéarder kan paverkan minimeras. Alternativet
innebar goda majligheter att uppna massbalans och effektiva masstransporter. Avstandet till
fororenad mark och befintlig E16/vag 70 medfor att risk foér miljéfarliga massor och deponi av
miljofarligt dverbyggnadsmaterial minskar. Byggbarheten och byggarbetsmiljon gynnas da farre
konflikter med befintlig vagtrafik och narboende uppstar samt att riskfyllda arbeten kan planeras med
storre frinetsgrad. Samtidigt uppstar en lagre risk for de som trafikerar vagarna, da befintlig E16/vag
70 kan anvandas som omledningsvag under byggtiden. Det finns mgjlighet att bygga en helt ny
vaganlaggning, vilket bedoms ge langre livslangd. Att alternativet gar i nystrackning innebéar aven att
befintliga ledningar paverkas i mindre grad.

En 6vrig positiv effekt av alternativet ar minskat behov av atgardande av de utpekade riskpunkterna
utmed befintlig E16/vag 70 inom projektet "Riskreducerande atgarder”.

Gallande Miljoeffekter och miljokonsekvenser bidrar alternativet till forbattringar for Naromradets
sociala strukturer och rérelsemonster, Trafikbuller, Farligt gods- risker for ménniskor, Vattenmiljé
samt Klimatférandringar. Da en stor del av trafiken forsvinner fran befintlig boendemiljo minskas
barriareffekterna fran trafiken samtidigt som korsningar och anslutningar och befintligt vagnat till
malpunkter kvarstar utmed befintlig E16/vag 70.

Antalet bullerstdrda fastigheter minskar och det finns goda utrymmesmassiga mojligheter till
bullerskydd. Risker med farligt gods minskar da vagen kommer langre bort fran bebyggelsen. Trots att
alternativet leder till hégre hastigheter utmed strackan bedéms det inte generera risk for att farliga
halter av luftféroreningar dverskrids. Alternativet minskar risken for hantering och spridning av
fororenad mark fran verksamheter samt fororenade vagdikesmassor och stenkolstjara fran
vagbelaggningen.

D3 avstandet till Lennhedens vattenskyddsomrade okar, 6kar samtidigt transporttiden vid eventuella
farliga utslapp till grundvattnet samt att risken for fororeningar minskar under byggskedet.
Robustheten mot framtida klimatférandringar forbattras da samtliga trummor dimensioneras och
utformas med hénsyn till framtida klimatforandringar.

De positiva konsekvenserna och majligheten till maluppfylinad bedéms 6vervéga de negativa
konsekvenserna som uppstar gallande paverkan pa landskapet, natur- och kulturvarden samt
rekreation- och friluftsliv. Genom att alternativet erbjuder mojligheter att justera véaglinjen kommer en
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optimering av denna att ske i kommande skede i syfte att bidra till sa lite negativ paverkan som
moijligt. Vissa aspekter maste ibland stallas mot varandra och 6vervaganden méste ske. Detta géaller
bland annat inom vissa partier dar en god linjeféring maste stallas mot en god landskapsanpassning
eller mot natur- och kulturvarden. Negativ paverkan kommer att till viss del kunna hanteras med hjalp
av skyddsatgarder alternativt kompensationsatgarder for anpassning i kommande skede.

8 Fortsatt arbete

Efter samrad ska Trafikverket ta stallning till ett av de studerade korridorerna som har presenterats
i denna samradshandling. | detta kapitel ges en beskrivning av fortsatt arbete och fragor och
forutsattningar som ar viktiga att hantera.

8.1. Val av lokalisering

Denna samradshandling ligger till grund for kommunernas, lansstyrelsens, allmanhetens, berérda
myndigheter och organisationers standpunkter for val av lokaliseringsalternativ for E16/vag 70. Efter
genomfort samrad sammanstéller Trafikverket inkomna synpunkter i samradsredogdrelsen och tar
stallning till en av de studerade korridorerna.

I den fortsatta planeringen kommer den valda vagkorridoren att detaljstuderas. Eftersom
Lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljébalkens 6 kapitel uppréttas.

8.2.  Tillstand enligt miljobalken

For arbeten som innebar upplaggning av massor som kan férorena mark eller vatten kravs anmalan
eller tillstdnd. Anmaélan sker till Borlange kommun.

Om férorenad mark upptacks ska det omedelbart anmalas till tillsynsmyndigheten enligt miljébalken
10 kap 9 8. Pa befintlig vag finns tjarhaltig belaggningsmassa. Rutiner for hantering av massorna
kommer att tas fram till byggskedet.

Befintlig vag ligger inom strandskyddsomrade for vattendrag langs strackan, bland annat Dalalven.
Samréad gallande arbete inom strandskyddsomrade innefattas i vagplanens beslut.

Ett flertal objekt som omfattas av det generella biotopskyddet finns inom utredningsomradet. Samrad
gallande arbete inom det generella biotopskyddet innefattas i vagplanens beslut.

Intrang i nyckelbiotoper, omraden med naturvardsavtal och skogligt biotopskydd ska foregas av ett
samrad med Skogsstyrelsen. Det kan bli aktuellt med tillstdnd alternativt dispens fran omradesskydd.

8.2.1. Vattenverksamhet

Anmalan for vattenverksamhet bedoms kravas for atgarder pa trumma i Broangesbacken och vid
anlaggande av ny rérbro vid Gimma sdg. Anmalan for vattenverksamhet bedoms kravas for trummor
som genomleder backar (namn saknas) som ar bifloden till Giman och Broangesbacken, och som
redovisas pa fastighetskartan.

Anmalan/tillstand for vattenverksamhet kan komma att kravas for anlaggande av broar éver
vattendrag.
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Anmalan/tillstand for vattenverksamhet kravs for eventuella erosionsskydd vid Gagnbro,
Broangesbacken och Gimma sg.

Tillstand for vattenverksamhet kan komma att kravas vid eventuella grundvattensankningar vid
skarningar.

Erosionsskydd i Dalélven kraver ansokan om tillstand enligt miljobalken kap. 11. Denna ansokan
kommer att tas fram parallellt med vagplanen. Mark- och miljodomstolen hanterar tillstandet.

8.2.2. Markavvattning

Beroende pa val av korridor kan tillstdnd for markavvattning komma att kravas. Tillstand for
markavvattning behover sokas vid dranering av ett vagomrade. Detta galler om draneringen ar en
forutsattning for att vagen eller jarnvéagen ska kunna anléggas eller om den behdvs for att skydda en
befintlig vag/jarnvag mot vatten fran omgivande mark. Att anlagga vagdiken for att skydda en vagbank
mot vatten frdn omgivande mark ar ocksd markavvattning. Tillstdnd for markavvattning blir troligtvis
aktuellt vid passager av vatmarker inom Rdd och Bla korridor.

8.2.3. Fornlamningar

Beslut om en arkeologisk utredning enligt kulturmiljélagen har fattats av Lansstyrelsen. Resultatet av
denna kan innebdra att fler skyddsvarda lamningar och miljoer identifieras. Darfor kan de
bedomningar som gjorts i samradshandlingen av de olika korridorernas lamplighet ur
kulturmiljésynpunkt behdva justeras.

D& ingrepp i fornlamningar sannolikt inte kommer att kunna undvikas kommer tillstand att kravas
aven for detta. For tillstdnden villkoras vanligen att arkeologiska undersokningar eller
dokumentationer genomfors. Da den arkeologiska processen med beslutshantering och praktiskt
utférande kan bli lang &ar det viktigt att dessa fragor tidigt ingar i den fortsatta planlaggningen.

8.2.4. Arbeten inom vattenskyddsomrade

Schaktningsarbeten, som dverstiger en meters djup inom primér och sekundér skyddszon kraver
tillstdnd fran Borlange kommun.

8.3. Viktiga fragestallningar och forutsattningar som ar viktiga att hantera
I kommande skeden &r det viktigt att genomfora:
en fortsatt dialog med Lantmateriet gallande padgdende omarrondering.

en optimering av vaglinjen i plan och profil med tanke pa anpassning till omgivande landskap
och ge mojligheter till utblickar samt massbalans. Galler framst vid nystrackningar.

undersokning av ytor for mellanlagring av massor samt studera hur massorna kan anvandas
som en resurs vid landskapsanpassning av vagen.

mer detaljerade studier gallande utformning och behov av lokalvagnét, erséttningsvagar, gang-
och cykelstrak, trafikplatser, korsningspunkter och planskildheter.

fortsatta samrad med Dalatrafik angdende hallplatslagen och utformning.

studier hur intrdngen pa naturvarden kan minimeras samt planera for
kompensationsatgarder, exempelvis vid nyckelbiotoper och skogligt biotopskydd.

Artskyddsutredning avseende tretdig hackspett, spillkrdka och kungsfagel.
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fortsatt detaljplanering av faunapassager och forslag till atgarder for att minska barriareffekter
och olycksrisk for djur.

arkeologiska utredningar samt studier hur intrangen pa vardefulla kulturmiljoer kan
minimeras.

utredningar hur vagens strackning kan optimeras ur ett jordbruksperspektiv och var lampliga
passager for atkomst till jordbruksmark ska placeras.

fordjupade buller- och riskutredningar och behov av skyddsatgarder.

vidare studier gallande vagens avvattning och geohydrologiska utredningar samt paverkan pa
markavvattningsforetag.

studier av behov av skyddsatgarder for grundvattenforekomster och vattenskyddsomradet.
fordjupade geotekniska undersékningar.

analys av atgardande av riskpunkter utmed befintlig E16/vag 70, med tanke pa till exempel
behov av erosionsskydd i och med 6kande fléden langs med Daléalven.

forteckning av risker, som kommer att kvarstd i vaganlaggningen efter byggskede och som ska
overlamnas till drift- och underhéallsorganisationen.

att utreda hur befintlig vag ska hanteras avseende vaghallaransvar samt dess funktion och
standard om nylokalisering véljs.
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