5. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vast-
lankens byggskede och dess sociala konsekvenser

5.1 Beskrivning av
foreslagen bygglosning
511 Allmant

Bygget av Olskroken planskildhet och Vistlanken
kommer att paga under cirka nio ar och paverka
stora delar av centrala Goteborg. Stora delar kom-
mer att byggas under mark. Dér det saknas berg
kommer schakt att gridvas for att bygga betong-
tunnel. Nir tunneln ir klar liaggs jordmassorna
tillbaka och marken aterstélls.

For tunneldelen behéver fem arbetstunnlar
byggas for transporter till och fran byggarbets-
platserna. I driftskedet blir arbetstunnlarna ser-
vicetunnlar och rdddningsvigar. Kring schakter-
na kommer ocksa att behovas ytor som tillfilligt
behovs i byggskedet for uppstillning av maskiner,
transportvigar, upplag, byggbodar och liknande.

Nér projekten byggs maste byggmetoder an-
vindas som innebir sa lite storningar som moj-
ligt f6r omgivningen. Arbetstiderna for stérande
arbeten maste anpassas till omgivningarna.

Under byggtiden maste en stor méngd trans-
porter genomféras. Det handlar om transport
av schaktmassor och byggnadsmaterial, arbets-
fordon, maskiner samt arbetspendling for de
byggnadsarbetare som reser med privatbil. Den
sammantagna byggtrafiken kommer att paverka
omradena och alla de som bor eller arbetar hir.
Utgangspunkten #r att i mojligaste man stora
omgivningen och den 6vriga trafiken i sa liten
omfattning som mojligt samtidigt som effektiva
transportvégar ska uppnas. Byggtrafiken kommer
att hdnvisas till det 6vergripande vignitet dir det
ar lampligt kapacitets- och sidkerhetsmissigt. An-
slutningar fran arbetsomradet till det allménna
vignitet kommer att utformas tydligt och sikert.

For att skapa god framkomlighet under byggti-
den &r atgidrder som omledning och férbiledning
av trafik nodvéindig. Mellan trafiken och arbets-
platsen, déir det blir n6dvindigt, kommer betryg-

gande skyddsavstand hallas och skydd uppforas.
Sérskild hinsyn kommer att tas till kollektivtrafik,
leveranser samt gang- och cykeltrafik. Passager
for gang- och cykeltrafikanter ordnas utifran as-
pekten att trygg passage kan ske och att tillging-
ligheten paverkas i sa liten omfattning som mojligt.

Hir foljer en oversiktlig beskrivning av en moj-
lig 16sning i byggskedet for de olika delstrickorna
och stationerna:

51.2 Linjen
Sivenas-Station Centralen @
Olskroken planskildhet och delar av Vistlinken
kommer att innebéra att flera jarnvagsbroar, vig-
broar och gangbroar byggs pa strickan. Arbe-
tena kommer att utféras i etapper och medféra
omledningar av trafiken. Delar av Gullbergsan
(6) flyttas och ldggs i en 6ppen fara. Gangbron
Fafingan (3) byggs om och stings tillfilligt av.
Nya jarnvigsbroar byggs 6ver Gamlestadsviigen
och Anisviigen och paverkar trafiken tillfilligt.
Sparvagnssparen byggs om vilket paverkar kol-
lektivtrafiken. En ny jirnvigsbro byggs dver E6
vilket kommer innebéra paverkan pa korfilten.
Partihandelsgatan far delvis ny strickning.
Vister om E6 kommer Vistlinken att byggas i
betongtrag fram till Gullberget (80). En bergtunnel
spriangs genom Gullberget, under skansen Lejonet
(13). En ny anslutning byggs upp till skansen Lejo-
net och Gullbergsvassgatan byggs om. Vistlinken
fortsdtter sedan i betongtunnel fram till Station
Centralen. Omfattande ledningsomliggningar
kommer att goras bade viister och oster om Gull-
berget. Kruthusgatan kommer att schaktas i etap-
per for att trafiken ska kunna passera. Total bygg-
tid for hela delstréickan beréknas till drygt sex ar.

5. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlankens byggskede - Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys

57



Marieholm

Olskroks- | ‘
motet |

ebacksss " 5"
motef - b

Teckenforklaring

Il Bertunnel

I Betongtunnel
Trag ® \Ventilationsschakt

® Serviceschakt
® Tunnelmynning arbetstunnel

7~ Etableringsyta
A Utfart schaktmassor

— Ytlage NN Oppet schakt

== Transportvag byggtrafik/schaktmassor
1= ZInfluensomrade fran station

O influensomrade

@ Hénvisning till text N

0 250 500 m A

FIGUR 5.2. Anldggningar, ytor som behdvs i byggskedet och féreslagna transportvigar inom influensomrddet fér delstréckan

Séivends-Station Centralen.

Station Centralen-Station Haga B
Vistlinken kommer att byggas med en betong-
tunnel i 6ppet jordschakt fram till Kvarnberget
(84) och passera over Gotatunneln i héjd med
Ostra Hamngatan. Gotatunneln maste forstirkas
och ett tunnelror i taget kan komma att stéingas
av under kortare perioder.

Vid Kvarnberget byggs en betongtunnel i 6p-
pet bergschakt och passerar mycket nira tva
byggnader. Sankt Eriksgatan maste stingas av
under byggtiden.

Forbi Packhusplatsen (100) och fram till passa-
gen av Stora Hamnkanalen (21) byggs betongtun-
nel i 6ppet jordschakt. Arbetet vid Stora Hamnka-
nalen utf6rs sa att battrafiken kan passera. Under
Otterhillan (87) kommer Vistldnken att bli en
bergtunnel. Transporter in och ut fran bergtun-
neln kommer att ske via arbetstunnel Otterhéllan
som ansluter till Gotatunnelns befintliga service-
tunnel som mynnar vid Stora Badhusgatan (88).

Bergtunneln kommer att passera under Otter-
héllan, samt Kungsgaraget (101) som maste for-
stirkas. Under Kungsgatan passerar Vistlinken
Gotatunneln igen. Aven hir behover Gétatunneln
forstirkas och ett tunnelrér i taget kan komma
att stiingas av under kortare perioder

Servicetunnel Kungshéjd byggs och den kom-
mer att mynna vid Rosenlundsgatan.

Nordvist om byggschaktet kommer mark att
tas i ansprak som behovs i byggskedet. Total bygg-
tid f6r hela delstrackan beréknas till cirka sex ar.

Station Haga-Station Korsviagen @

Mellan Station Haga och Station Korsvigen byggs
en cirka 1 000 meter lang bergtunnel. In- och ut-
transporter kommer att ske bade via arbetstunnel
Haga och fran arbetstunnel Korsvigen. Arbets-
tunnel Korsvigen kommer att mynna ut pa S6dra
Vigen vid Chalmerstunneln (90). S6dra Vigen/
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Station Centralen-Station Haga

Molndalsvigen (102) kommer att anvindas for
att transportera bort berg- och jordmassor for vi-
dare transport till E6/E20. Ett tryckutjimnings-
schakt byggs vid Fogelbergsparken (91) och ett
franluftstorn vid Foreningsgatan (92). Detta tar
cirka ett ar per schakt. Total byggtid for hela del-
strickan beréknas till cirka tva ar.

En arbetstunnel som i driftskedet blir till ser-
vicetunnel Haga-Korsvigen, byggs parallellt med
spartunneln. Mellan de bada tunnlarna byggs
tvirtunnlar.

Station Korsvagen-Almedal B

Vistlinken kommer att byggas som betongtun-
nel i 6ppet schakt genom Lisebergsomradet(29),
forbi Molndalsan (30) och fram till E6/E20 vid
Garda (103). Lisebergshallen och Stjirnornas
krog/ Lisebergs huvudrestaurang kommer att ri-
vas. En tillfdllig bro byggs 6ver schaktet innanfér
Lisebergs huvudentré.

Arbetstunnel Liseberget kommer att mynna
strax soder om Virldskulturmuseet (36). Sodra
Vigen/Molndalsvigen kommer att anvindas for
att transportera bort berg- och jordmassor for vi-
dare transport till E6/E20.

5. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlankens byggskede - Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys 59



\_'__ ,_.-:»" oell-
platsen

Chalmers
Teckenforklaring
I Bertunnel ® Serviceschakt 7 Etableringsyta CJinfluensomrade N
Il Betongtunnel ® Tunnelmynning arbetstunnel A Utfart schaktmassor ® Hanvisning till text A
Trag ® Ventilationsschakt == Transportvag byggtrafik/schaktmassor
— Ytlage N Oppet schakt 1Z ZInfluensomrade fran station 0 250 500 m

FIGUR 5.4. Anldggningar, ytor som behévs i byggskedet och féreslagna transportvéigar inom influensomradet fér delstrdckan

Station Haga-Station Korsvdgen

Betongtunneln fran Lisebergsomradet till
Garda kommer att byggas i tva etapper. Molndal-
san leds da tillfalligt om men vattenflodet kom-
mer inte att paverkas. Parkeringshuset ster om
Liseberg rivs och rampen till E6/E20 byggs till-
falligt om. En tillfallig bro byggs over schaktet i
Sofierogatan.

Vistlanken byggs sedan i en bergtunnel under
Jakobsdal (105). Arbetet sker via arbetstunnel
Skar. En servicestunnel E6/E20-Almedal byggs
parallellt med bergtunneln. Mellan de bada pa-
rallella tunnlarna byggs tvirtunnlar.
Bergtunneln mynnar séder om E6/E20 vid Al-
medal (95). Vistlinken kommer sedan att ansluta
till befintlig jirnvig.

5.1.3 Station Centralen
Arbetet med Station Centralen beriknas ta sex
till sju ar.
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Schakter och ytor som behévs i byggskedet
Storsta delen av arbetet med Station Centralen
kommer att utféras med ett 6ppet schakt. Arbe-
tet kommer att ske etappvis dir varje fardig etapp
tdcks Gver innan nésta etapp gréivs ur.

For att optimera byggprocessen kommer det
att paga arbeten i olika omfattning och i olika de-
lar av byggomradet samtidigt.

Paverkan pa trafiken

Det kommer att behovas provisoriska broar 6ver
schakten. Trafiken kommer att flyttas successivt
till de firdigstillda ytorna.

Kanaltorgsgatan, Bergslagsgatan och Krut-
husgatan, i ost-vistlig strickning, kommer etapp-
vis att grivas upp delvis eller i sin helhet. De gator
i nord-sydlig strickning som paverkas av detta ar
Ostra Hamngatan, Nils Ericsonsgatan och Stads-
tjinaregatan.
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For gang- och cykeltrafikanter behover passa-
gen pa Kanaltorgsgatan, utmed Nordstans norra
fasad, studeras vidare, eftersom den endast bli
tre meter bred.

Borttagande och flytt av anlaggning
Nils Ericsonterminalens funktion flyttas och delar
av den befintliga byggnaden rivs, angéring kommer

att ske soder om Goteborgs Central. Tillfillig upp-
stillningsplats for bussar kommer att anordnas.

I samband med anldggandet av Station Centra-
len kommer nagra trdd inom Bergslagsbanans
stationspark (109), soder om Bergslagsgatan, att
behova tas bort. Aven de flesta triden i anslut-
ning till Nils Ericsonterminalen samt tridraden
vid Nordstan kommer att paverkas eller tas bort.
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FIGUR 5.6. Anldggningar, ytor som behévs i byggskedet och féreslagna transportvégar inom influensomradet fér Station

Centralen

Idrottshallen Volvia (107) ligger inom byggomra-
det och kommer att rivas.

5.1.4 Station Haga

Byggtiden for Station Haga beriknas till totalt
sju ar. Stationen byggs fran schaktet norr om
det framtida stationsldget. Stationen kommer att
byggas i berg i den s6dra delen och som betong-
tunnel i den norra. In- och uttransporter sker via
arbets-/servicetunnel Haga.

Schakter och ytor som behovs i byggskedet

Det storsta ingreppet i stadsdelen kommer att bli
schakten mellan Haga kyrkoplan (64) dir Haga-
kyrkan limnas orérd och Rosenlund (111). Forst
grivs ett schakt och sedan byggs en tunnel i be-
tong. Nar tunneln &r klar aterstélls marken och
trid och buskar kan planteras. Schaktet grivs ut

62

i tre etapper och blir sammantaget cirka 25 me-
ter djupt och upp till 80 meter brett. I den forsta
etappen grivs schakt pa bada sidorna om Rosen-
lundskanalen (22). I den andra etappen schaktas
Rosenlundskanalen ur vilket kan behova goras i
deletapper. I den tredje etappen byggs och fardig-
stiills sjdlva stationsentréerna. Battrafik kommer
att kunna passera Rosenlundskanalen dven under
byggskedet.

Runt schakten kommer ytor fér maskiner,
transporter, upplag, byggbodar och liknande att
behovas. En del av kanalen kommer att tdckas
over och anvindas foér ytor for bygget (etable-
ringsytor). Sddana ytor liksom schakten kommer
att vara inhdgnade under byggtiden.

Den sddra uppgangen kommer att byggas i berg.
Entrén ska ligga i Handelshégskolans byggnad
(54) i hornet Vasagatan-Haga Kyrkogata. Den be-
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SIITEPTAtSeTT

% N W=
'II-\.‘.-':':' ' LT T
L b e N Y
Dnnéplatsen’ Y PR B -~

L] . [

6 1 w7 Chalmers
Teckenférklaring
I Bertunnel ® Serviceschakt 77 Etableringsyta DCJinfluensomrade N
I Betongtunnel @ Tunnelmynning arbetstunnel A Utfart schaktmassor (X) Hanvisning till text A

Trag @® Ventilationsschakt == Transportvédg byggtrafik/schaktmassor

— Ytlage N\ Oppet schakt 1= ZInfluensomréade fran station 0 250

500 m
)

FIGUR 5.7. Anldggningar, ytor med tillfdllig nyttjanderdtt och féreslagna transportvégar inom influensomrdadet fér Station Haga

fintliga byggnaden ska rivas och ersittas av en ny
ny byggnad dir uppgangen ska ligga. Det mesta av
uppgangen kan byggas nerifran bergrummet, men
den 6vre delen behover sprangas fran ytan. Daref-
ter byggs den 6versta delen av s6dra uppgangen av
betong i ett jordschakt. Aven hiir kommer ytor for
etablering kring schaktet att behéva tas i ansprak
tillfalligt under del av byggtiden.

Arbetstunnel Haga

Den sodra delen av Station Haga kommer att byg-
gasiberg. Den springs ut fran arbetstunnel Haga,
som borjar vid Linnéplatsen (52). Utanfor arbets-
tunneln kommer att finnas etableringsytor. Ar-
betstunneln beriknas ta knappt tva ar att bygga
och bergdelen av stationen beriknas ta cirka tre
och ett halvt ar.

Transporter

Masstransporter med springmassor fran tun-
neln vid Station Haga kommer att tas ut via ar-
betstunnel Haga och direfter koras lings Dag
Hammarskjoldsleden till slutdestination. Trans-
porterna fran schaktet mellan Rosenlund och
Haga kyrkoplan kommer att kéras visterut lings
alléstraket till nirmaste storre trafikled.

Paverkan pa trafiken

Framkomligheten kommer att paverkas nagot
under kortare perioder men kapaciteten i viigni-
tet blir densamma for gang-, cykel och kollektiv-
trafiken. Biltrafiken kommer att paverkas mer da
Springkullsgatan stiings av under etapp ett och
trafiken leds om via Vasagatan och Viktoriagatan.
Sparvagnstrafiken kommer da att ga i alléstra-
ket. Sparvagnshallplats Hagakyrkan flyttas mot
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Smyrnakyrkan (61). Under den andra och tredje
etappen kommer Springkullsgatan ater att vara
Oppen och trafik och sparvigen i alléstraket liggas
tillbaka i ordinarie ldge.

Nir Springkullsgatan kommer att vara av-
stingd i etapp tva leds gang- och cykeltrafiken
via Haga Kyrkogata. Over kanalen kommer det
att finnas flera alternativ. Géteborgs Stad bygger
en ny bro, Kaponjirbron, mellan Pusterviksplat-
sen (98) och Feskekorka (59). Bron beriknas vara
klar 2015. Det kommer ocksa att byggas tillfdlliga
broar 6ster om schakten och Rosenlundskanalen.

5.1.5 Station Korsvagen
Arbetet med Station Korsvigen beridknas ta sex
till sju ar.

Schakter och ytor som behdvs i byggskedet
I den 6stra delen finns berg och didr kommer ett
bergrum att springas ut fér den framtida statio-

nen. I vister utgors forutsittningarna av lera och
dér grivs ett schakt fran markytan och en be-
tongtunnel byggs i schaktet. Byggschakten kom-
mer att vara stora, cirka 80 meter breda, och cirka
15 meter djupa.

Under tiden som stationen byggs kommer alla
malpunkter att kunna nas. Aven bostider och
ovriga arbetsplatser kommer att vara mojliga att
na. Virldskulturmuseet (36) och Universeum (35)
kommer att kunna nas med bil endast fran séder.
Under byggtiden kommer flera omraden att till-
falligt tas i ansprak. Det dr ytor som behovs for
bland annat arbetsbodar och parkeringsplatser.

Transporter

Molndalsvigen och Orgrytevigen kommer att
anvindas for att transportera bort berg- och
jordmassor for vidare transport till E6/E20. Pa
Mboélndalsvdgen beriknas cirka 200-300 fordon
per dygn att tillkomma f6r transporter fran Vist-
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ldinken och pa Orgrytevigen beriknas cirka 50-
150 fordon per dygn att tillkomma.

Paverkan pa trafiken

Under byggtiden kommer framkomligheten for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer att
prioriteras. I en forsta etapp kommer gang- och
cykeltrafiken pa den 6stra sidan av Korsvégen att
ledas om till gang- och cykelbanan pa den vistra
sidan. T en andra etapp kommer gang- och cykel-
trafiken att ledas om till den firdigbyggda Gstra
delen, cirka 20 meter 6ster om den i dag befintliga
Ostra gang- och cykelbanan. I Renstromsparken
(68) kommer gang- och cykelbanan inte att ledas
om utan kommer att ga mellan tva separata ar-
betsomraden. Antalet platser dir det kan uppsta
en konflikt mellan motorfordon och gaende eller
cyklister ska inte 6ka under byggtiden. Hallplat-
sen som i dag finns mitt pa Korsvigen kommer
under den forsta etappen att ligga kvar pa samma
plats. Under etapp tva kommer hallplatsen att
flyttas. En del av hallplatsen kommer att ligga
mitt pa Korsvigen och den andra delen kommer
att flyttas till strax sydost om Korsvigen. Under
hela byggtiden kommer bilister inte kunna kora
genom Korsvigen. Bilisterna kommer i stiillet att
ledas om och bland annat kommer delar av Ek-
landagatan och Gibraltargatan att fa 6kad trafik.

5.2 Konsekvensanalys av Olskroken
planskildhet och Vastlankens
byggskede

5.21 Allmant

Byggtid

En avgorande faktor for trivsel och trygghet ar

byggtidens lingd. Arbetstider for stérande arbe-

ten kommer att vara begrinsade till vissa tider.

Kortare arbetstider for stérande arbeten resulte-

rar i forlingd byggtid och férdndrad bygglogistik.

Forutom Olskroken planskildhet och Vistlidn-
ken kommer flera andra projekt att paga samti-
digt i Goteborg. Dessa kommer ocksa att inne-
béra provisorier och omledningar. Det kommer
att bli svart att fa 6verblick 6ver vad som giller

vid de olika byggarbetsplatserna och anpassa sig

efter det.

Avsparrningar

Otrygga platser riskerar att bildas intill avspéarr-
ningar eftersom 6verblickbarhet, trivsel och soci-
alt liv minskar. Tillgéngligheten och nérheten till

manga av stadens malpunkter kommer att for-
sdmras. Pa flera platser i staden som i dag har ett
aktivt stadsliv kommer det inte att kunna fortga
pa samma sétt under byggtiden. Trivseln kom-
mer att minska. Ménniskor kommer da att soka
sig till andra platser i staden.

Stérningar

Under byggtiden paverkas de kringboende ne-
gativt av [jud fran schaktarbete och springning
och av vibrationer, dven om riktvirdena for buller
och stomljud klaras. Stérningar som dessa kan ge
negativ paverkan pa minniskors trivsel och vil-
befinnande och paverka minniskors hilsa. Aven
det sociala livet kan komma att paverkas efter-
som buller minskar en plats attraktivitet. Det kan
ocksa paverka publika malpunkter och verksam-
heter med sjukvardsinriktning.

Aven kring tunnelmynningar kan stérningar
uppsta pa grund av masstransporter. Det kan fin-
nas verksamheter som paverkas sa mycket av bul-
ler och vibrationer att de tillfalligt behover nya
lokaler. Konsekvenserna beror pa hur lang tid
respektive byggetapp kommer att ta, hur langa
perioderna med héga bullernivaer blir.

For verksamheter som ir kinsliga for ljud och
vibrationer, exempelvis universitetet och sjuk-
vard, blir konsekvenserna av bullret patagligt och
medfor negativa konsekvenser pa deras verksam-
het. Det dr en férdel om de negativa konsekven-
serna kan begriinsas genom att de stérande arbe-
tena utfors pa tider nir verksamheterna dr minst
kénsliga for stérningar.

Risk finns att boende och verksamheter 1dm-
nar stérningsutsatta omraden, flyttar eller forldg-
ger sin verksamhet i mindre paverkade omraden.
Aven begrinsade storningar dr allvarliga under
en lingre tid och sérskilt for alla daglediga (till
exempel arbetslosa, sjuk- och fordldralediga samt
pensionirer) och de som bade arbetar och bor i
stadsdelen. Personer som arbetar nattskift och
behover sova under dagen kan fa problem med
somnen, eftersom de mest bullriga arbetsmo-
menten kommer att ske under dagtid.

Sakerhet och trygghet
Risken for olyckor kan 6ka under byggtiden. Si-
kerheten paverkas av att trafik leds om och av att
byggtrafik tillkommer. Oskyddade trafikanter dr
sédrskilt utsatta.

Schakt-, arbets- och etableringsytor kom-
mer att avskdrmas for att minska stérningar och

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 5. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Véastlankens byggskede



olycksrisker. Effekten blir minskad rorelsefrihet
och begrinsade siktlinjer. Konsekvenser av detta
bedoms bli att sikerheten okar, men att trygg-
heten minskar, eftersom avskdrmningarna kan
skapa morka och smala passager samt forsvara
overblickbarheten och orienterbarhet. Smala
passager ger firre flyktvigar och 6kar kédnslan
av instingdhet. Detta kan vara sérskilt proble-
matiskt ur ett jimstélldhetsperspektiv, eftersom
kvinnor tenderar att kiinna sig mindre tryggaide
miljoer som dr 6de vilket oftast dr miljéer som dr
mer slutna till sin karaktir (Listerborn, 2002).

Masstransporter

Masstransporterna kommer att ga den genaste
vigen ut ur staden, via de storre trafiklederna.
Lings Rosenlundsgatan, forbi Jérntorget, Pack-
husplatsen samt lings Sodra Vigen/Molndals-
viigen och Orgrytevigen kan den 6kade trafiken,
damm och buller ge negativ paverkan pa hilsa,
sikerhet och trivsel.

Trafik och omledningar

Under byggtiden kommer hela centrala Gote-
borg att paverkas frimst genom omledningar av
trafikavstingda gator och tillfilliga 16sningar.
Konsekvenserna for bade bilister, kollektivtrafik-
resendrer, cyklister och gangtrafikanter kan bli
minskad nérhet, tillginglighet och orienterbar-
het. Alla trafikslag kommer att paverkas. Gang-
floden kan fordndras och exempelvis kan straket
Viktoriagatan-Magasinsgatan komma att anvén-
das mer for att undvika den barriir som skapas
vid Rosenlund.

Det maste vara mojligt att ta sig fram &ven
under byggtiden. Det dr ocksa viktigt att mén-
niskor inte drabbas av 6verraskningar i vardagen
utan att omledningar kommer att vara kiinda och
forberedda for dem. Goteborg har ocksa manga
besékande som #r beroende av information och
tydlighet for att kunna resa kollektivt. Omled-
ningar skapar osikerhet kring kollektivtrafiken
och motverkar tillforlitligheten. For att inte rese-
nérer ska vilja bort kollektivtrafiken i byggskedet
ir det viktigt att antalet omledningar minimera

For bade dldre och barn kan detta innebéra
sirskilda utmaningar, eftersom de kan ha svarare
att ta omvigar och orientera sig. Aven for sillan-
reseniren kan tillfdlliga 16sningar uppfattas som
svara, vilket kan fa till f6ljd att omradet undviks
helt eller delvis.

Utformningen av omledningsvigarna ir viktig.
Tillfélliga 16sningar bidrar inte till trivseln och
tryggheten i omradet och kan ofta leda till ska-
degorelse och skapa tillhall. Tillfdlliga 16sning-
ar innebédr dessutom ofta firre alternativ. Som
oskyddad trafikant dr det viktigt att kunna vilja
mellan alternativa vigar for att kéinna sig trygg.

En fungerande kollektivtrafik 4r mycket viktig
ur ett socialt perspektiv, fo6r miljon och trafiksa-
kerheten.

Det kommer att kridvas omliggningar av kol-
lektivtrafiken i flera omgangar, vilket innebér att
hallplatser kan komma att flyttas under olika ske-
den. Detta kan resultera i otydligheter kring var
hallplatser dr placerade och lingre gangstrickor
vid byten. Risken for att detta skapar osékerhet
hos resendrerna &dr stor. Sirskilt hos resenérer
som behover lingre tid vid forflyttning och de
som har svart att ldsa eller forsta skriftlig infor-
mation. Risk finns ddirmed att ménniskor avstar
fran att resa kollektivt. Skriftlig information som
ges har en begrinsad spridning beroende vilket
sprak informationen ges pa. Detta kan fa till f6ljd
att vissa grupper av minniskor utesluts och kon-
sekvenser som 6kad segregation.

Information, kommunikation och samrad

Trots att ménniskor i Géteborg troligen till stor
del kommer att uppleva ingreppen i staden som
storande kan bygget ocksa innebéra positiva kon-
sekvenser. Det ir troligt att intresset for bygget
blir stort och att manga upplever det spinnande
med sa stora utvecklingsprojekt i staden. Projek-
ten kommer antagligen att locka till sig intresse-
rade for studiebesok, forskning med mera. Hur
stark opinionen blir beror pa hur information,
kommunikation och samrad hanteras.

5.2.2 Linjen
Savenis-Station Centralen [
Att gangbron Fafingan stings av under byggti-
den ger en marginellt minskad tillginglighet da
fa personer anviinder den. Det finns ocksa andra
mojligheter att passera, till exempel vid Gustavs-
platsen. Cykelstraket lings Kruthusgatan upprét-
thalls och inga negativa konsekvenser uppstar.
Eventuellt kan forstidrkt bullerskydd behévas
for att skydda intilliggande bostadsomraden. Bul-
lerskydd som medfér ldgre bullernivaer innebér
mindre negativ paverkan fér ménniskors trivsel.
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Gullbergsan kommer att grdvas om vilket ger
en stor paverkan pa omradet nirmast an. Det dr
dock fa som ror sig hér och de sociala konsekven-
serna bedéms som marginella.

En effekt av att en ny bro byggs blir att akutbo-
endet Tillfdllet rivs och antingen léggs ner eller
flyttas till andra lokaler. En nedliggning av verk-
samheten far allvarliga sociala konsekvenser vad
giller fysisk och psykisk ohélsa. De personer som
soker sig till Tillfillet dr redan utsatta.

Da omraden pa strickan har relativt 1ag bo-
ende- och arbetandetéthet och fa ménniskor rér
sig hir upplevs det sannolikt otryggt dven under
byggskedet. Under pagaende arbete kan bygget
samtidigt bidra till att omradet befolkas och upp-
levs tryggare.

Station Centralen-Station Haga B

Byggtiden innebir begrinsningar i framkomlig-
het, nirhet och tillginglighet for boende och for
dem som har malpunkter inom omradet. Det blir
omfattande trafikstorningar fér fordons-, kollek-
tiv-, gang- och cykeltrafik. Cykelstraket vid Pack-
husplatsen kommer att finnas kvar men paverkas
under byggtiden genom minskad framkomlighet.
Omfattande tillfdlliga 16sningar och omledning-
ar kommer att krévas. Flera av dessa kommer att
dndras ett antal ganger. Parkeringsytor férsvin-
ner och oskyddade trafikanter far det besvirligt.
Sparvigen kan tillfilligt stingas av nér proviso-
rierna byggs. Det kan i sin tur leda till negativa
konsekvenser avseende sikerhet, 6verblickbar-
het, orienterbarhet och tillginglighet med stress
och irritation som f6ljd.

Schaktet lings Kvarnberget kommer att grivas
och vara Oppet i etapper. Detta gor att storningar
drabbar ett mindre omrade i taget, jaimfort med
om schaktet hade varit 6ppet i sin helhet under
hela byggtiden. Samtidigt kommer etapperna
medfora att tillfilliga 16sningar och omledningar
dndras fler ganger, vilket kan upplevas storande.
Vid Kvarnberget kommer betongtunneln att pas-
sera mycket nira tva byggnader. De boende kan
vid behov behéva erbjudas annat boende en kor-
tare tid.

Den nya knutpunkten for buss- och sparvagns-
trafik Stenpiren Resecentrum kommer att invi-
gas 2015 (Goteborgs Stad trafikkontoret, Olsson,
2014-01-15). Dagens busshallplatser pa Packhus-
platsen har vid tiden for bygget flyttats dit och
stors inte av schaktet. Resendrerna kommer da
att fa en nagot férindrad vég att ga.

Gotatunneln kommer att paverkas under bygg-
tiden. Ett tunnelroér i taget kan komma att stingas
av under kortare perioder. Trafiken kommer da
att ledas om till redan belastade omraden, vilket
kan ge bullerstorningar och forsamrad luftkvali-
tet lokalt.

Kanaltorget kommer att paverkas av arbetsom-
radet och tas till stor del i ansprak. Tillginglighe-
ten till omradet kring Géteborgsoperan och sédra
delen av Packhuskajen med Maritiman och kasi-
not kommer att férsiimras och forutsittningarna
for trivsel och socialt liv &ndras helt. Da dessa
malpunkter 4r magneter féor minniskor kan om-
radet bli mindre befolkat, vilket i sin tur kan skapa
storre upplevd otrygghet och minskad trivsel.

Under byggtiden &r det viktigt att staden &r
sig sa lik som mgjligt. Om till exempel Paddans
sightseeingturer ges mdjlighet att fortsétta ga sa
kommer det bidra till kéinslan av trivsel.

Station Haga-Station Korsvagen &

Inga sociala konskevenser bedéms uppsta efter-
som Vistlinken kommer att byggas under mark.
De fa anldggningar som kommer att synas ovan
mark bedoms inte paverka omgivningen nimn-
vart.

Verksamheterna vid Goteborgs universitet och
Carlanderska sjukhuset kan paverkas negativt
av buller och vibrationer fran springningsar-
betet for arbetstunnel Korsvigen och spartun-
neln. Sirskild forsiktighet kommer att vidtas vid
springningsarbetena.

Den tunga trafiken kommer att oka genom
masstransporterna och de boende lings Sodra
Vigen/Molndalsvigen kan da storas av buller
och vibrationer.

Masstransporterna lings S6dra Vigen kom-
mer att ge begréiinsade negativa konsekvenser fér
trafiksikerheten.

Station Korsvagen-Almedal B

Liseberg kommer att paverkas av ett 6ppet schakt
i parkens norra del, men huvudentrén kommer
att kunna hallas 6ppen. Det blir anda mojligt att
vistas i storre delen av parken och den sddra en-
trén paverkas inte. Liseberg &r inte heller en del
av vardagen. Sammantaget bedoms dirfor atgir-
derna vid Liseberg att innebira mattligt negativa
sociala konsekvenser med avseende pa trivsel
och socialt liv.
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Gang- och cykelstraket behover sannolikt le-
das om i perioder, med risk fér simre nirhet och
tillgéinglighet. Trafiken pa E6/E20 kommer att
storas under perioden da tillfilliga 16sningar kan
komma att anlidggas. Detta kan paverka trafiken
dven utanfér Goteborg men inga sociala konse-
kvenser bedoms uppsta.

Universeums och Virldskulturmuseets verk-
samheter kan paverkas negativt av buller och
vibrationer fran springningsarbetet for arbets-
tunnel Liseberget och spartunneln. Liseberg dr
troligen inte lika kénsligt f6r buller och vibratio-
ner som andra verksamheter, eftersom verksam-
heten dir &r bullrig i sig. Sérskild forsiktighet
kommer att vidtas vid sprangning.

Arbetstunnel Skar kommer att mynna norr om
Sankt Sigfridsgatan. Tunnelmynningen medf{or
en pafrestning pa den omgivande miljéon samt for
de boende och verksamma i omradet genom 6kad
trafik, buller och begrinsningar i framkomlig-
het. Detta kan ge negativ paverkan for trivseln.
Tillgéingligheten till Jakobsdals skogsomrade be-
doms inte paverkas negativt.

5.2.3 Station Centralen

Byggmetoden

Byggmetoden innebér att utbyggnaden kommer
att ske etappvis, dir varje firdig etapp técks 6ver
innan nésta etapp grévs ur och fiardigstills. Trots
att fardigstillda ytor delvis kommer att kunna
anvindas, kommer ménniskors vardag att paver-
kas negativt. Tillginglighet och néirhet kommer
att begrinsas, genom att stora delar av omradet
kommer att vara uppgrévt. Att olika delar 6ppnas
och stings kan ocksa fa negativa konsekvenser
sasom minskad sdkerhet, overblickbarhet och
orienterbarhet, genom att platsen stidndigt for-
dndras. Detta kan sirskilt vara problematiskt for
personer som inte beséker omradet regelbundet
(sdllanresendrer) och for barn som maste lira sig
ett nytt trafikséikert sitt att ta sig fram.

Omledning av trafik

For gang- och cykeltrafikanterna ar det framst
passagen pa Kanaltorgsgatan, norr om Nordstan,
som kommer att bli problematisk. Passagen &r
mycket smal och kommer att bli svar att utforma
trafiksiker och trygg. Aven utmed Kruthusgatan
finns en kritisk passage for gang- och cykeltrafi-
kanterna pa sa sitt att strak kommer att utséttas
for manga omldggningar vilket skapar en oséker-
het. Det finns en stor risk for att straken kommer

att undvikas. Detta kommer i sin tur att paverka
nirheten och tillgdngligheten fé6r manga gang-
och cykeltrafikanter som tvingas hitta nya och
lingre ersittningsvigar.

Paverkan pa malpunkter och sarskilda platser
Under byggskedet kommer en del av Bergslags-
banans stationspark att behova tas bort. Den lilla
delen vegetation som finns i omradet kommer
didrmed att paverkas. Konsekvenserna bedoms
bli minskad trivsel, eftersom gronska generellt
sétt bidrar till ett omrades attraktivitet. Paver-
kan bedéms dock som relativt liten, eftersom
Bergslagsbanans stationspark inte 4r en plats
med hoga rekreativa virden. Diaremot kommer
orienteringsmojligheten att paverkas negativt ef-
tersom hoga trdd, som ér synliga fran langt hall,
fungerar som riktmirke for rorelser i en stad.

Vid byggnation av Station Centralen kommer
Volviahallen att rivas. Forutom att det dagtid be-
drivs skolidrott i hallen utgér motionshallen en
viktig traffpunkt for manga idrottsutévare under
kvillstid och helger. Ur ett socialt perspektiv blir
konsekvenserna stora nér en viktig motesplats
forsvinner. For den enskilda kan detta innebéra
en forlust av social betydelse.

Kanaltorget dr en av fa 6ppna platser for re-
kreation i omradet. Kanaltorget anvinds flitigt,
framfor allt av barn och ungdomar och i huvud-
sak under sommarhalvaret. Under byggskedet
kommer buller och damm i luften minska triv-
seln och forsdmra kvaliteten pa vistelse pa plat-
sen. Platsen kommer dessutom att vara helt otill-
ginglig for allmdnheten under vissa perioder av
byggskedet. Konsekvensen blir att manga mén-
niskor kommer att mista ett omrade for vistelse
och rekreation. Aven ging- och cykelbanan, ut-
med Kanaltorgsgatan kommer att paverkas vilket
kommer inverka negativt pa framkomlighet till
Kanaltorget.

Transporter

Byggtrafiken runt bygget av Station Centralen
kommer att medfora marginellt 6kad trafik i ett
redan hart trafikbelastat omrade.

5.2.4 Station Haga

I Haga kommer sannolikt alla boende, verksam-
ma och besokare att paverkas under byggtiden.
Byggskedet forsvarar det dagliga livet och ger
stora sociala konsekvenser under hela dygnet.
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Schakt och avsparrningar
Sjilva stationsbygget kommer framfor allt att ske
under mark, men blir 4nda mérkbart. Den mest
patagliga paverkan blir det stora schaktet kring
Rosenlundskanalen. Hela omradet fran Pus-
tervik och upp till Haga kyrkoplan kommer att
domineras av schaktet och dess kringliggande
etablerings- och arbetsytor. Rosenlundsbron tas
bort under byggtidens forsta tva etapper och er-
séitts sedan med en ny. Nir Parkgatan grévs upp
liggs sparvagnssparen nirmare Nya Allén. Under
byggskedets forsta etapp begrinsas déarfor till-
géngligheten till Kungsparken fran Haga. Under
etapp tva och tre flyttas alléstraket i sidled och
kompletteras med en tillfillig bro. Under den for-
sta etappen blir schaktet ddirmed en kraftig bar-
ridr i stadsdelen. Omradena kring Kungsparken
och Rosenlund upplevs redan i dag som otrygga.
Avsaknaden av bostéider och service innebér att
graden av liv och rérelse under kvillar och nitter
ar lag. Nér detta omrade blir avskuret fran Haga
ar risken stor att det blir &nnu mer otryggt.

Den sodra uppgangen kommer att placeras
i Handelshogskolans kvarter. Att stationen till
storsta del byggs underifran fran arbetstunnel
Haga innebir att Vasagatan kan hallas fri fran
byggarbeten under det mesta av byggtiden. Un-
der en kortare period byggs uppgangen i mark-
niva och da kommer &ven hir etablerings- och
arbetsytor att behovas. Vasagatan kan &dnda tra-
fikeras under denna period. Pa sa sétt minimeras
de negativa sociala konsekvenserna hir. Sanno-
likt minskar dock antalet cykelparkeringar under
byggtiden vilket minskar tillgdngligheten och &r
negativt ur ett socialt perspektiv.

Stoérningar

Storningarna kommer att vara kraftigast kring
det stora schaktet mellan Rosenlund och Haga
kyrkoplan och framfor allt under byggskedets
forsta etapp. Schakten kommer att skirmas av
men bullernivaer och partikelhalter i luften kom-
mer att 0ka. Detta kan paverka de som bor om-
kring. Under etapp tva och tre kommer inte lika
manga bostider och verksamheter att paverkas
eftersom stérningarna inte blir lika kraftiga.

Paverkan pa malpunkter och sarskilda platser

Den foreslagna stationen kommer att ligga under
Sambhillsvetenskapliga biblioteket som kan pa-
verkas av vibrationer och stomljud fran bergarbe-
ten. Det kan ge negativa konsekvenser for studier

och 6vrig verksamhet i byggnaden.

Haga kyrkoplan kommer att paverkas och
parkytan norr om Hagakyrkan att blockeras
under byggtiden. Resten av parken kommer att
kunna anvindas, men stéras av bygget. Schakt-
arbeten och avgrinsningarna innebér att parken
blir mindre trivsam. Bullret och 6kad byggtrafik
och masstransporter gor parken mindre trivsam
och mer svartillginglig under byggtiden. For
ménniskor som tillbringar sommaren i omradet
ir parken sérskilt viktig.

Omledning av trafik

De stora schakten norr om Hagakyrkan och det
mindre i Vasagatan kommer att ligga i anslutning
till huvudstraken Vasagatan, Springkullsgatan
och alléstraket. Det innebér stérningar for fram-
komligheten och tillgéingligheten i omradet. Sa
linge dessa strak ir framkomliga med cykel och
till fots blir de sociala konsekvenserna acceptabla.

Bygget av Station Haga innebidr att Rosen-
lundsbron rivs och att biltrafiken leds om. Norra
Allégatan, Nya Allén, Sodra Allégatan, Parkga-
tan, Vasagatan och Springkullsgatan kommer att
beroras. Rosenlundsbron ersiitts med tillflliga
broar 6ver schaktet. Framkomligheten foérsim-
ras men de sociala konsekvenserna blir #nda ac-
ceptabla.

Omledningen under den férsta etappen kom-
mer tillsammans med byggtrafiken sannolikt att
bidra till en dnnu hardare trafikering pa Vasaga-
tan och Viktoriagatan och forvirra situationen
under byggskedet. Detta omrade ir redan olycks-
drabbat och stéller stora krav pa séikerhetsatgér-
der sdasom trygga gang- och cykelvigar. Schaktet
for uppgang i Handelshogskolan kommer inte
att paverka framkomligheten i nagon storre ut-
strickning.

Paverkan pa trad

Bygget av Station Haga innebér att flera stora och
gamla trad maste avverkas i norra delen av Haga
kyrkoplan, i alléstraket och i Kungsparken. Det
innebér stora ingrepp i miljéon och en minskad
trivsel, da manga ménniskor har en relation till
triden och uppskattar deras estetiska virden. Ett
avverkat stort triad dr en negativ effekt som kvar-
star under mycket lang tid. Utan specifik infor-
mation kring triden kommer detta sannolikt att
leda till en stark negativ opinion. Stationens f6-
reslagna konstruktion méjliggoér dock plantering
av nya trdd bakom Hagakyrkan ner mot Kungs-
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parken och det finns stora moéjligheter att gestalta
och stidrka dessa miljoer for att lindra forlusten
av triaden.

Arbetstunnel

Springmassorna fran Station Haga kommer
framfor allt att fraktas genom arbetstunnel Haga
som kommer att mynna vid Psykologiska insti-
tutionen (Psykologen) nira Linnéplatsen. Sa-
vil boende, universitetet som andra omgivande
verksamheter kommer att paverkas av arbeten
vid tunnelmynningen och av masstransporter.
Springningsarbeten i tunneln kan ocksa paverka
boende och verksamheter i ndrheten. Antagligen
blir inte storningen sa stor eftersom detta redan
ar ett bullrigt omrade.

Masstransporterna planeras att ga direkt ut pa
Dag Hammarskjoldsleden. Transporterna kom-
mer att medféra en minskad trafikséikerhet. Den
planerade rutten innebir att en cykelbana maste
korsas. Den stora férdelen ér att nidrheten till Dag
Hammarskjoldsleden och den redan bullriga mil-
jon innebér att masstransporterna inte gor sa stor
skillnad. Det mojliggor mer effektiva transporter
och transporter under en lingre period av dyg-
net. Aven paverkan pa trafiksikerheten blir be-
grinsad da transporterna inte behéver koras pa
smagator genom bostadsomraden.

5.2.5 Station Korsvagen

Runt stationen finns flera malpunkter som har
manga besokare. Korsvigen dr i dag dven en vik-
tig knutpunkt for kollektivtrafiken och manga
goteborgare kommer att pa nagot sitt paverkas
under byggtiden. De tillfilliga bes6karna paver-
kas inte pa samma sétt som de som bor och ar-
betar i omradet och som vistas dir dagligen. De
personer som sillan besoker Korsviigen paverkas
framst av att omradet blir svarare att 6verblicka
och reseniirerna far svarare att orientera sig ef-
tersom delar av omradet kommer att vara avspér-
rat. De personer som bor och arbetar i omradet
kommer att storas av buller och av de konsekven-
ser som fordndringen i omradet under byggtiden
medfor.

Mainniskor som vistas i omradet kan uppleva
att platsen blir mer otrygg eftersom de maste
passera nira platser dir arbeten utfors. Detta
kan medféra att méinniskor undviker att pas-
sera Korsvigen eller undviker att bes6ka nagon
av malpunkterna i omradet eftersom trivseln i
omradet férsimras. Det finns dirfor en risk att

omradet blir en barridr i staden. For orienter-
barheten och tillf6rlitligheten dr det positivt att
stationen byggs i tva etapper eftersom inte hela
omradet anviinds under hela byggtiden och att
omledningar av trafiken endast behéver goras
tva ganger.

Omledning av trafik

Framkomligheten, orienterbarheten och nérhe-
ten for gang- och cykeltrafiken kommer att pa-
verkas under byggtiden. Under den férsta etap-
pen kommer gang- och cykelbanan 6ster om
Korsvigen att vara avstingd och trafiken maste
ledas om. Det far konsekvenserna att avstandet
blir lingre for en del gaende och cyklister. Vid
trafikomlidggningen kan fordndringen till en bor-
jan medfora negativa konsekvenser for orienter-
barheten i omradet. I den andra etappen kommer
det endast att vara mojligt fér gang- och cykeltra-
fiken att passera pa den Ostra sidan av Korsvigen
vilket medfor lingre resvigar for vissa reseniérer.
For orienterbarheten ir det positivt att gang- och
cykeltrafiken endast behover ledas om tva ganger
under byggtiden. Gang- och cykelbanan som gar
genom Renstromsparken kommer inte att beho-
vas ledas om vilket dr positivt fér orienterbar-
heten. Gang- och cykelbanan kommer dir att ga
mellan tva arbetsomraden. Det medf6r negativa
konsekvensen pa den upplevda tryggheten i om-
radet eftersom Overblickbarheten férsimras av
de avskiljande planken. Gaende och cyklister kan
darfor komma att kiéinna sig otrygga.

Under den andra etappen kommer hallplats-
ligena att flyttas fran Korsvégen till temporéra
lagen. Eftersom hallplatslidgena ligger néra var-
andra kommer tillgingligheten och 6verblickbar-
heten inom hallplatsomradet vara god under hela
byggtiden. I samband med flytten av hallplatsen
kan negativa konsekvenser for tillforlitligheten
till kollektivtrafiken uppsta eftersom resenérer-
na till en bérjan kan ha svart att forsta omligg-
ningen. For tillforlitligheten &r det dock positivt
att omldggningen av kollektivtrafiken endast
sker en gang.

Det dr positivt att framkomligheten f6r gaende,
cyklister och kollektivtrafikresenérer prioriteras
framfor bilister eftersom det sikerstéller fram-
komlighet for fler personer jimfort med om bilis-
ter prioriterats.

Biltrafiken kommer att ledas om eftersom
bilisterna inte kommer att tillatas kéra genom
Korsvigen. Omledningarna kommer att ge 6kad
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trafik pa bland annat Eklandagatan och Gibral-
targatan. Pa grund av att det bor mycket ménnis-
kor ldngs med dessa vigar medf6r omledning av
trafiken negativa konsekvenser pa trivseln i om-
radet och kan paverka ménniskors hilsa negativt
genom 6kning av buller och luftféroreningar. Un-
der byggskedet finns det alltid en risk att trafiksé-
kerheten forsimras pa grund av omledningar av
trafik pa vigar som inte dr anpassade for ett okat
antal bilar och byggtransporter.

Buller och andra stérningar

Under tiden stationen byggs kommer de boende
och de som vistas i omradet att paverkas av buller
och vibrationer fran bland annat springningar,
fran arbetsmaskiner vid byggschakt, fran 6kad
trafik orsakad av trafikomlédggningar och fran
okad trafik fran byggarbetsplatserna.

I Renstromsparken kommer byggarbeten med
buller fran arbetsmaskiner att férsimra mojlig-
heten till rekreation. Trivseln i parken kommer
att minska och de negativa sociala konsekvenser-
na kommer under byggskedet vara stora da par-
ken &r klassad som bostadsnéra park- och natur
och stadsdelspark. Manga méinniskor som dagli-
gen vistas i parken och i niromradet kommer att
mista ett omrade for rekreation under byggtiden.

Paverkan pa malpunkter och sarskilda platser
Under tiden som stationen byggs kommer stora
ytor kring Korsviigen att paverkas. Detta kom-
mer att medféra negativa konsekvenser for till-
gingligheten i omradet eftersom méanniskor far
svarare att ta sig till viktiga malpunkter for ar-
bete, skola, vard och fritidsverksamhet. Trots
att den valda l6sningen ger tillgéinglighet till alla
malpunkter, bostider och arbetsplatser i omradet
kommer manga ménniskor uppleva att tillgéing-
ligheten forsdmras pa grund av att platsen for-
dndras jamfort med vad de dr vana vid.

Eftersom ytan att réra sig pa kring Korsvigen
kommer att minska kommer ménniskors mojlig-
het att rora sig i omradet forsimras. En stor del
av besokarna till malpunkterna kring Korsvigen
ir tillfilliga bes6kare som inte kénner till omra-
det och for dessa kommer det under byggtiden att
vara svarare att hitta till sin malpunkt.

Boende och andra som brukar vara i parken
vid Johannebergs landeri mister ett omrade for
rekreation i sitt niromrade da omradet inte kom-
mer att vara tillgédngligt under tiden stationen
byggs. Konsekvenserna for det sociala livet pa

platsen bedéms dock inte vara betydande efter-
som det dr fa som anvinder parken i dag.

Transporter

Transporter av berg- och jordmassor fran bygget
kommer att kéra pa Molndalsvigen och Orgryte-
vigen vilket kommer att 6ka den tunga trafiken pa
dessa vigar. Det medfor negativa konsekvenser
for dem som bor och vistas i omradet. Trivseln i
omradet och ménniskor kan komma att paverkas
negativt genom okat buller och luftféroreningar.
Sérskilt vid de platser ddr byggtransporterna
angor byggarbetsplatserna kommer trafiken att
oka patagligt, vilket kan upplevas stérande av de
miéinniskor som bor och vistas néira dessa platser.
Lings med Orgrytevigen bor det inte si mycket
ménniskor varfor det dr positivt att denna vig
valts framfoér andra vigar med fler boende da
antalet stérda boende begrinsas. Diaremot finns
manga foretag och andra verksamheter dir
anstillda kan paverkas negativt av okat buller.
Lings med Moélndalsvigen finns en del boende
som kommer att paverkas negativt av 6kat buller
och luftféroreningar. Omfattningen av de negati-
va konsekvenserna begrinsas dock av att det bor
relativt fa lings med Molndalsvigen jamfort med
andra vigar i omradet. Molndalsvigen ér dven re-
dan i dag en trafikerad vig och den procentuella
trafikokningen blir dirfor liten. Gang- och cykel-
trafiken korsar bilvdgarna pa overgangsstillen
och cykeloverfarter som forutom i anslutning till
Korsvigen ir signalreglerade. Detta gor att trots
okningen av de tunga transporterna kommer de
negativa konsekvenserna framkomligheten och
den upplevda tryggheten att begrénsas.

5.3 Samlad bedémning av Olskroken
planskildhet och Vastlankens
byggskede

5.31 Linjen
En central faktor i bedomningen av sociala kon-
sekvenser ir generellt sett byggtidens langd. Nio
ar dr en lang tid. Stérningar, omledningar och
siikerhetsrisker varar linge och kommer inte att
upplevas som nagot tillfilligt. Ju mer byggtiden
kan kortas, desto bittre.

Byggarbetsplatser som gor offentliga rum
otillgéngliga dr negativt for trivsel och socialt liv.
Upplevelsen forstirks av att flera platser i staden
paverkas samtidigt och dessutom i kombination
med andra projekt. Det behover sékerstéllas att
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det finns ostérda offentliga rum av olika typ for
vistelse i staden.

Avspirrningar kring schakter och etablerings-
och arbetsytor kommer att fungera som barrié-
rer i staden vilket medfor negativa sociala konse-
kvenser for tillgéinglighet, niirhet och socialt liv.
Olika typer av atgéirder kan vidtas for att mildra
dessa konsekvenser sa att vardagen dnda kan
fungera.

Paverkan pa boende och verksamheter i form
av buller, vibrationer och damm &r en central fra-
ga att hantera. Oavsett om riktvirden dverskrids
eller inte, innebér den langa byggtiden att buller-
storningar kan medfora negativa konsekvenser
for ménniskors trivsel och vardagsliv. Dessa stor-
ningar bor minskas sa langt mojligt.

Att risken for olyckor 6kar under byggtiden &r
negativt for ménniskors sikerhet. Olycksrisken
boér minimeras.

Vigar for masstransporter har valts sa att
transporterna i stadsbebyggelse ska bli sa korta
strickor som mojligt och snabbt komma ut pa
storre leder. Detta dr den bésta 16sningen ur ett
socialt perspektiv.

Omledningar av alla trafikslagen &r i grunden
negativt for sikerhet, 6verblickbarhet, tillforlit-
lighet och tillgéinglighet. Upplevelsen forstirks
av att omledningar dessutom kommer att ske i
andra projekt som pagar samtidigt. Det ar viktigt
att omledningar dndras sa fa ganger som mojligt.

Verksamheter som identifierats och som ris-
kerar att paverkas negativt i olika grad under
byggtiden dr akutboendet Tillfillet, Géteborgs
universitet, Liseberg, Universeum, Virldskultur-
museet och Carlanderska Sjukhuset.

Projekten kan ge upphov till bade negativ och
positiv opinion under byggtiden. Troligen kom-
mer den negativa opinionen att 6vervéga pa grund
av de storningar som kommer att uppsta under
byggskedet. Samtidigt finns goda mdjligheter att
skapa intresse for projektet da hela staden berérs.

En etapp som bedoms sérskilt kritisk vad gil-
ler sociala konsekvenser dr Station Centralen-
Station Haga, pa grund av det Oppna schaktet
lings Kvarnberget kopplat till ett viktigt cykel-
strak och flera malpunkter. Hér blir det svarare
att rora sig och vistas. Det dr viktigt att under-
litta for tillgénglighet och socialt livi omradet sa
mycket som mojligt.

Ur ett socialt perspektiv dr det viktigt att det
fortsatta arbetet med att gora byggtiden sa bra
som mojligt utgar fran resenirs- och medborgar-

perspektivet Det maste finnas en forstaelse for
hur helheten upplevs i staden under denna tid.

5.3.2 Stationer allmént

Avskidrmningarna runt byggplatser 6kar sikerhe-
ten men férsvarar overblickbarheten och orien-
terbarheten samt minskar tryggheten. Detta r
sirskilt problematiskt ur ett jimstédlldhetsper-
spektiv, eftersom kvinnor bedéms beroras i ho-
gre utstrickning. Avskirmningarna maste loka-
liseras och utformas pa sitt som gynnar trygghet
och trivsel. Detta kan exempelvis ske med tillta-
lande och trygghetsskapande belysning och med
information om varfér avskirmningarna finns
dir och vad som hénder innanfor. Férutsatt att
detta gors dr avspédrrningarna acceptabla ur ett
socialt perspektiv.

Tillfdlliga vdgar och avstingning av vigar
innebdr minskad tillginglighet och orienterbar-
het fér bade bilister och kollektivtrafiken samt
for gang- och cykeltrafikanter. Att hallplatser och
strak kommer att flyttas under olika skeden ger
en forsdmrad orienterbarhet och tillforlitlighet.
Aldre, barn, sillanresenirer och de med annat
sprak dn svenska bedéms fa svarare att orientera
sig. Strak och hallplatser maste lokaliseras uti-
fran ett brett trygghetsperspektiv.

Buller fran bygget kan innebédra stérningar.
Bullernivaerna férutsitts ligga inom uppsatta
riktvirden.

5.3.3 Station Centralen

De sociala konsekvenserna i influensomradet
kring Station Centralen under byggtiden bedéms
vara manga.

Bygget upptar en mycket stor yta, pagar under
lang tid och sker i etapper, vilket innebér svarig-
heter att hitta 16sningar som ir kontinuerliga och
tydliga. Att stora delar av omradet kommer att
vara uppgrivt begrinsar faktorer sasom nirhet
och tillgdnglighet. Etappindelningen ger tidvis
forbattringar men skapar dalig kontinuitet 6ver
tid. Aterkommande férindringar férsiamrar till-
forlitligheten och trygghetsupplevelsen. Sérskilt
paverkas sillanresenirer, barn och &ldre. Buller
och vibrationer kommer att ha negativ paverkan
pa ménniskor och minska det sociala livet i bygg-
platsens omgivning. En handlingsplan fér peda-
gogiskt anpassad information och kommunika-
tion kring storningar i ndrmiljén dr nodvindig.

Nir delar av Bergslagsbanans stationspark tas
bort paverkas omradets enda gréonomrade. Det

5. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlankens byggskede - Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys

73



74

bedéms leda till minskad trivsel och trygghet
men i relativt liten grad. Storningar vid Kanal-
torget kommer innebéra stora negativa sociala
konsekvenser, eftersom platsen ir ett populirt
rekreationsomrade. Alternativa mdjligheter till
sociala och grona platser bor utredas.
Byggtrafiken kommer att oka trafikméngden i
ett redan hart trafikbelastat omrade. Detta inne-
bar minskad sékerhet och forsimrad tillginglighet.
Den samlade bedémningen &r att negativa
sociala konsekvenser dr ofrankomliga, men kan
reduceras och kompenseras. Det bor utredas all-
mint hur tillférlitligheten och attraktiviteten for
kollektivtrafiken och omradets befintliga verk-
samheter kan sikerstillas under byggtiden.

5.3.4 Station Haga

Byggtiden for Station Haga beriiknas till sju ar.
Detta ér en lang tid och hela omradet mellan Pus-
tervik och Haga kyrkoplan kommer att paverkas.
Haga ir en stadsdel ddr manga bor, arbetar och
studerar. Manga vistas diarfor i stadsdelen bade
under dag- och nattetid. Ur ett socialt perspek-
tiv dr den langa byggtiden mycket negativ. Ju mer
den kan kortas, desto béttre.

Med etappindelningen begrinsas storning-
arna och koncentreras framfor allt till den forsta
etappen. Det dr bra ur ett socialt perspektiv och
innebér att den kritiska perioden i stor utstrick-
ning mer 4n halveras. Ett stort schakt som omfat-
tar hela ytan mellan Rosenlund Haga kyrkoplan
och dr oppet hela byggtiden skulle orsaka storre
storningar.

Omradet kommer att domineras av det stora
schaktet som byggs i tre etapper mellan Haga
kyrkoplan och Rosenlund. Det dr centralt pla-
cerat i stadsdelen och skir av tva av stadsdelens
viktigaste strak. Den omledning av bil- och kol-
lektivtrafiken som foreslagits dr acceptabla ur ett
socialt perspektiv, eftersom de dr Overskadliga
och kapaciteten bibehalls férutom for biltrafi-
ken lings Springkullsgatan i den férsta etappen.
Goda forutsittningar finns ocksa for alternativa
gang- och cykelstrak. Omledningen till Vasagatan
och Viktoriagatan blir dock en utmaning nér det
giller atgirder for oskyddade trafikanter.

For att det dagliga livet ska fungera bra under
byggtiden for alla som vistas i stadsdelen &r det
viktigt att sa manga kvaliteter som mojligt upp-
ritthalls i de offentliga miljéerna. Haga kyrkop-
lan dr central i omradet. Det dr vildigt viktigt att

parken halls tillginglig och kan anvindas dven
under byggtiden. Det stora byggschaktet mellan
Haga kyrkoplan och Rosenlund kommer att for-
sdmra upplevelsen av parken, framfér allt under
byggskedets forsta etapp. Redovisad 16sning for
byggskedet mojliggor dnda att parken kan anvin-
das under byggtiden och de negativa sociala kon-
sekvenserna kan reduceras.

Vald 16sning innehaller inga tankar eller stra-
tegier for hur boende i stadsdelen ska komma till
tals och involveras i planeringen av byggskedet.
Detta dr en stor brist ur ett socialt perspektiv,
men fullt méjlig att atgirda.

5.3.5 Station Korsvagen

Bygget av Station Korsvigen kommer att medféra
att omradet under manga ar kommer att vara en
byggarbetsplats. Den langa byggtiden innebér att
manga av de tillfdlliga 16sningarna inte kommer
att uppfattas som tillfilliga av de som bor, arbetar
eller besoker omradet.

Overblickbarheten och orienterbarheten i om-
radet kring Korsvidgen bedoms bli simre pa grund
av avspirrningar runt de 6ppna schakten. Even-
tuella dolda passager vid avspérrningar minskar
overblickbarheten och kan goéra att ménniskor
kénner sig otrygga eftersom de inte blir sedda.
Sammantaget bedéms Overblickbarheten och
orienterbarheten i omradet att paverkas negativt
under byggtiden trots att omledning och skylt-
ning gors tydlig och &r l4tt att forsta.

Under byggtiden kommer gaende och cyklister
att fa lingre resvigar eftersom det endast kom-
mer att finnas en genomgaende gang- och cykel-
bana i nord-sydlig riktning forbi Korsvigen. Nir-
heten till malpunkterna kommer i en del fall att
forsdmras genom avspirrningarna som innebir
omvigar for besfkarna. Sammantaget bedoms
bygget av stationen att paverka nirheten i omra-
det negativt.

Att byggnationen delas in i tva etapper gor
det mojligt att uppritthalla tillgdnglighet till
malpunkter och bostider under hela byggtiden.
Trots att tillgingligheten kommer att férsdmras
under byggtiden bedéms den valda l6sningen
ge en tillfredsstillande tillgéinglighet. Dock kan
manga ménniskor, exempelvis dldre, uppleva att
tillgéingligheten forsdmras pa grund av att plat-
sen fordndras jaimfort med vad de ar vana vid.
Tillginglighet till rekreationsomradena vid Jo-
hannebergs landeri och i Renstromsparken kom-
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mer dock att forsdmras. Sarskilt den férsimrade
tillgdngligheten till Renstrémsparken bedéms
som betydande.

Tilliten till kollektivtrafiken kan dock komma att
paverkas negativt beroende pa hur resenirerna
uppfattar fordndringarna.

Under byggtiden bedoms miljén for de mén-
niskor som bor eller arbetar i omradet att for-
simras pa grund av storningar fran buller och
vibrationer. Om gaende, cyklister eller kollek-
tivtrafikresenérer anser att tillférlitligheten och
tillgéingligheten till transportmedlen forsdmras
sd mycket att de viljer att byta till bil och de far
mindre fysisk aktivitet i vardagen. Nérheten till
rekreationsomrade i narmiljon kring Korsvigen
kommer att férsdmras.
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6. Forslag till atgarder

6.1 Forslag till atgarder - driftskedet
Under arbetet med att ta fram denna sociala
konsekvensanalys har en rad férslag pa atgirder
och anpassningar med béring pa bland annat ge-
staltningen av stationerna kommit fram. Dessa
atgirder har formedlats till de som arbetar med
utformningen av stationerna.

Vissa atgirder som vidtas faststills i jairnvigs-
planen, detta géller till exempel bullerskyddsat-
girder. Utover atgiarder som faststills i jirnvigs-
planen kan det komma att genomforas ytterligare
atgirder under byggtiden eller drifttiden. Tra-
fikverket &r huvudman for en del av dessa atgér-
der, medan Goteborgs stad eller andra aktorer ar
huvudman f6r andra atgérder.

6.1.1 Generella anpassningsatgérder,

Trafikverket

e Tunnelmynningar, utrymningsvigar och
ventilationsschakt/torn maste utformas och
gestaltas omsorgsfullt sa att de inte skapar
otrygghet i stadsmiljon genom att inte paver-
ka sikten eller orienteringsférmagan.

e Forutsittningar for att kunna ta sig ut sjilv
ska finnas for personer med barnvagn, rullstol
eller rollator vid utrymning via tunnlar.

e Skyltning vid uppgangarna och i anldggning-
en bor ske pa olika sprak. Textinformation bor
kompletteras med tydliga symboler for att 6ka
orienterbarheten pa stationen och for att un-
derlétta foér resenérerna att hitta riitt utgang
kan viderstrecksriktare placeras pa plattfor-
marna vid trapphusen.

e Pa plattformarna kan sikerhets- och trygg-
hetsfragan 16sas med patrullerande ordnings-
vakter och kameradvervakning. For att oka
tryggheten vid lagtrafik dr bevakning och
vakter att foredra.

¢ Plattformsavskiljande viggar, PFA, pa platt-
formarna som sikerhetsatgird behover utre-
das vidare.

6.1.2 Anpassningsatgéarder, Trafikverket i
samverkan med staden och andra
aktorer

e Omsorgsfull integration av det nya grénomra-

det och skansen Lejonet gors i det planerade bo-
stadsomradet pa Gullbergsvass, sa att det inte
skapas en otrygg milj6 vid tunnelmynningen.

Planskilda passagerna 6ver spar- och vigom-
raden behover vara tillginglighetsanpassade,
overblickbara och siikra.

e Omradet kring stationsuppgangarna bor pla-
neras sa att blandad stad och naturliga rorel-
sestrak kan etableras. Uppgangar och marken
utanfor bor anpassas sa att trafiksituationen
blir séker for oskyddade trafikanter.

e Klimatskyddade platser, som inbjuder till spon-
tana stopp och att platsen befolkas, bor plane-
ras i nira anslutning till rorelsestrak kring sta-
tionsuppgéangarna.

e Kopplingen mellan olika malpunkter och
sparvagnshallplats behover ses Gver.

e Skapa forutsittningar for cykelparkeringar i
anslutning till de nya stationerna.

e Cykelstrak bér utféras sa att de blir attraktiva
och sammanhingande.

e Den norra uppgangen vid Station Haga ir be-
riknad att anvindas av flest resenérer. Det
ir viktigt att sékerstilla att miljon kring den
foreslagna norra entrén i Nya Allén i anslut-
ning till Kungsparken blir trygg och trivsam
oavsett vem som bér ansvaret.

6.1.3 Skadeférebyggande atgarder,
Trafikverket

e Sparomradena, i och utanfor stationerna, ut-
formas sa att de ar svartillgingliga fér obeho-
riga.

e Sikra overgangar behdvs mellan tunnel och
plattform for att forebygga sjilvmord och
olyckor.

e Tydlig skyltning behovs vid de utrymmen (sé-
ker plats) som ska fungera for dem som inte
kan ta sig upp sjilv vid utrymning.

e Miljon ska planeras sa att skotsel och under-
hall underlttas.

e Utforma information sa att den blir tillgéinglig
och begriplig for manga olika grupper.

e Modjlighet att stinga av uppgangar under pe-
rioder da de kommer att vara mindre anvinda
bor undersokas forutsatt att det finns andra
uppgangar i nira anslutning.

e Information om eventuella trafikstérningar
kommuniceras pa ett tydligt och enkelt sétt
direkt, exempelvis genom ett litt sprak och
symboler.
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6.2 Forslag till atgarder - byggskede

Under arbetet med att ta fram denna sociala kon-
sekvensanalys har forslag pa atgirder och anpass-
ningar med béring pa bland annat gestaltningen
av byggarbetsplatserna kommit fram. Dessa at-
girder har férmedlats till de som arbetar med
utformningen av stationerna. Redovisning av
utformnings- och gestaltningsarbetet finns i Ge-
staltningsprogrammet. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen redovisar miljéatgirder sasom hur mark
och vegetation aterstills och bullerskyddsatgirder.

6.2.1 Anpassningsatgéarder, Trafikverket

e Information pa enkel svenska, begriplig for en
tioaring, kompletterad med bilder, symboler
och talade meddelanden blir tydlig for vildigt
manga.

¢ Fungerande klagomalshantering dir fragor
och synpunkter besvaras omgaende dr nod-
viandig.

e Planken och avskidrmningarna runt schakter-
na kan, beroende pa hur de utformas, skapa
dolda passager och medféra negativa konse-
kvenser da minniskor kidnner sig otrygga.

e Pastrategiska platser kan storre utkiksplatser
anordnas i samband med mer omfattande in-
formation.

o Sikerhetshojande atgérder krévs for alla tra-
fikslag, sérskilt pa redan olycksdrabbade plat-
ser.

 Tillfdlliga buss- och sparvagnshallplatser ska
vara trafiksidkert utformade med gang- och
cykelvigar och passager fram till hallplat-
serna.

e Den forsimrade tillgangen pa cykelparkering-
ar i byggskedet behover atgérdas.

6.2.2 Anpassningsatgarder, Trafikverket i
samverkan med staden och 6vriga
aktorer

e Ta fram underlag till handlingsplanen Attrak-

tiv byggtid i fokusgrupper med boende och
verksamma i omradet. Sitt samman fokus-
grupperna sa att behoven kan kartlidggas uti-
fran kon, alder och etnicitet.

e Strategiska kanaler fér information om om-

ledningar i kollektivtrafiken.

Mobility managementatgirder for att upp-

muntra och underlitta ett hallbart resande

och samordning av omledningar av trafik med
andra pagaende projekt.

e Omledningsvigar maste utformas sa att per-
soner sa att personer som har svart att ga
(exempelvis med barnvagn, rullstol, rullator,
kryckor) kan ta sig fram. Omledningar bor
inte dndras for ofta. Omledningsvigarna blir
trygga genom bra och effektiv belysning och
bista mojliga skydd fran 6vrig trafik.

e Informera allminheten i god tid om hur och

var trafikomledningar kommer att ske. Det

giiller savil kollektivtrafik som all annan trafik.

6.2.3 Skadeforebyggande atgéarder,
Trafikverket

e Uppritta en fungerande klagomalshantering
dér fragor och synpunkter besvaras omgaende.

e Det dr viktigt att ha mojlighet att se vad som
pagar innanfor avsparrningarna och planken,
med hjilp av sa kallade titthal eller utsikts-
platser. Avspérrningar ska sa langt det 4r moj-
ligt tillata fria siktlinjer.

e Undersok mojligheten att spirra av schakten
sd att avspirrningarna dven fungerar som
bullerskydd.

e Genomfor springningar av tunnlar under de
tider da berérda verksamheter #r som minst
kinsliga.

e Platser som bildas utanfor avsparrningar bor
studeras ur trygghetssynpunkt sa att de upp-
levs trygga.

e Belysning kring byggplatserna bor utformas
med #ldre personer och barn i atanke, sa att
den inte bldndar.

e Tiderna for de stérande arbetena bor anpas-
sas till kdnsliga verksamheter sa att de nega-
tiva konsekvenserna kan begrénsas.
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7. Fortsatt arbete

71 Driftskedet

For att kunna arbeta vidare under projektering-
en behovs ytterligare information tas fram for att
bist hantera foreslagna atgérder.

Foljande information bér samlas in:

Fler atgirder for att minimera risken for
sjalvmord bor studeras vidare.
Stadsdelsutveckling &r ett kraftfullt verk-
tyg for att skapa trygghet. Vistlinken kom-
mer att kunna erbjuda stora mojligheter for
detta. For att till fullo kunna utnyttja den
trygghetsskapande potential som Vistlinken
erbjuder krivs dock en grundlig kartligg-
ning av otrygga platser. Det behévs en sam-
manstillning av brottsstatistik pa gatuniva
for den centrala staden pa samma sitt som
skett for manga av stadens fororter, dir man
initierat ett trygghetsfrimjande utvecklings-
arbete. Det dr ocksa en viktig ansats i arbetet
med att “hela staden”, att inte agera som om
otrygghetsproblematiken vore en fraga bara
for fororten. Brottsstatistik behover goéras
tillgéinglig fér influensomradet och anvindas
som analysunderlag i det fortsatta arbetet.
Hur stationerna och dess ndromrade kommer
att utvecklas och kopplas till olika delar i sta-
den avseende:

- Rorelsestrak och platsbildningar

- Nya malpunkter

- Bebyggelsestruktur och indamal

- Utvecklingen av ett framtida resecenter/

kollektivtrafiknav
- Mojligheterna att erbjuda god resenirs-
service

I arbetet med att trygghetsséikra stationerna
behovs ocksa en simulering av gangtrafik-
flédena pa de tider av dygnet da stationerna
kommer att anvindas minst. Dessa undersok-
ningar skulle vara ett virdefullt underlag i
arbetet med att anpassa stationer, uppgangar
och service till resenérerna sa att de ges bésta
mojliga forutsittningar for att resa med Vést-
linken.

e Utred mojligheterna till verksamheter pa sta-
tionerna vidare, avseende hyresform, typ av
verksamhet, 6ppettider och malgrupp. Moj-
ligheten att géra kommersiella ytor i stations-
rummet bor undersokas. For dialog med Gote-
borgs Stad och Visttrafik. Verksamheter och
service som butiker, bankomat med mera ska-
par en befolkad station vilket okar tryggheten.

e Mojlighet att stinga av uppgangar under pe-
rioder da de kommer att vara mindre anvéinda
bor undersokas

e Nista steg i arbetet bor vara ett dialogarbete
genom hela projekteringsfasen, dir de nya
stationerna och stadsrummen utformas i
samrad med boende och verksamma i stads-
delen savil som fran 6vriga staden.

e En utredning bor goras hur gang- och cykel-
banor i miljéer dér det inte finns bostéder el-
ler malpunkter som lockar ménniskor under
kvillar och nitter kan utformas sa att de upp-
levs som trygga och sikra av alla.

e En utredning bor goras dir en beréikning av
minimifléden och simulering av gangfloden
for de olika uppgangarna gors. Utredningen
bor underséka om det féorekommer sa laga flo-
den att det finns en risk att resenéirerna kan
uppleva en férsimrad trygghet.

7.2 Byggskedet

For att kunna arbeta vidare under planeringen

av byggskedet behovs ytterligare information tas

fram for att bist hantera foreslagna atgérder.
Foljande information bor samlas in:

e Ta fram brottsstatistik fér influensomradet
pa platsniva och stim av planerade schakter,
omledningar och masstransporter for att fo-
rebygga skadegorelse och otrygghet. Samrad
med polisen.

e Simulering av gang- och cykeltrafikfloden.

e Handlingsplan kring en attraktiv och tillf6r-
litlig byggtid bor tas fram. Konsekvenser bor

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 7. Fortsatt arbete



belysas mer i detalj samt behov av fler atgir-
der ska identifieras. Detta for att exempelvis
mojliggéra temporira attraktiva vistelseytor
for torghandel eller rekreation, information
om Vistlinken samt om foréndringar 6ver tid.
Fordjupade analyser av byggskedets rorelse-
strak och byggvigar med syfte att klarligga
vilka konsekvenser dessa kan komma att med-
fora.

Utred hur en organisation fér skadehantering
bor utformas.

En utredning bor genomforas for var informa-
tions- och utsiktsplatserna bor placeras.

En utredning bér genomforas for att underso-
ka hur trafiksidkerheten paverkas pa de vigar
som far 6kad biltrafik nir trafiken leds om.
Studera vidare hur masstransporterna fran
arbetstunnlarna kan ske pa ett trafiksdkert
sétt ur oskyddade trafikanters perspektiv.
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Ord- och begreppslista

Angreppsvag

En ingang till anldggningen som anvands av den samlade radd-
ningstjansten (raddningstjanst, sjukvard och polis) i héandelse av
brand eller olycka. Kallas ibland &ven for insatsvag.

Arbetsomrade
Det omrade som en entreprendr har tillatelse att anvanda for
ett bygge.

Arbetstunnel

En tunnel som gar mellan spartunneln och markytan. Anvands
i byggskedet for att na arbetsplatserna under mark dar borr-
ning eller sprangning av spartunneln pagar, och for ut- och in-
transporter av massor och arbetsmaterial. Overgar i driftskedet
till att vara servicetunnel.

Barnens perspektiv

Barns egna synpunkter och redogoérelser for hur de ser pa en
fraga och en atgérd, och barnens egna bedémningar av hur de
blir paverkade av en atgard.

Barnperspektiv

Vuxnas bedémningar av hur barn kan komma att paverkas av en
atgérd. Bedomningen gors utifran vad vuxna vet och kan ta reda
pa om barn i relation till den aktuella atgarden.

Barriar
Ett fysiskt eller mentalt hinder.

Barriareffekt
Fysiska och/eller mentala hinder som végar och jérnvagar (ofta
sida vid sida) utgor for personer som vill passera.

Bergschakt
Hal som sprangs i berget for att bygga till exempel tunnel eller
ventilationsanldggningar.

Bergtunnel
Tunnel som borras och spréngs ut i berg under marknivan.

Bergtackning

Det vertikala avstandet upp till bergets 6verkant.

Betongtunnel
Tunnel byggd av betong i ett 6ppet schakt, kan vila pa berg eller
annan mark.

Brandgasschakt
Schakt eller genomféring for att evakuera brandgaser. Brandga-
serna slépps ut i det fria via en schaktéppning.

Brandgasventilation
Fléktsystem for att fa ut brandrék fran stationer och spartunnel
i handelse av brand.

Buller
Oonskat ljud.

Bygglogistik

Organisation av byggarbetet, till exempel transporter.

Bytespunkt

Bestar av ett antal kollektivtrafiklinjer som korsar varandra i en
punkt dar resendrerna har mojlighet att byta mellan linjerna. En
bytespunkt kan ocksa vara mellan cykeltrafik och kollektivtrafik.

Detaljplan

En detaljplan uppréttas av kommunen for att reglera mark-
anvandningen och reglera rattigheter och skyldigheter inom ett
omrade. Jarnvagsplanerna for Olskroken planskildhet och Vast-
l&nken far inte strida mot géllande detaljplaner.

Effekt
Paverkan av en atgards genomforande. Effekter &r till exempel
forandrade trafikfloden, fysiska intrang, férandrad bullersituation.

Etableringsyta/arbetsyta

Plats i anslutning till bygget dar byggentreprentren/-erna har
sina arbetsbodar samt férvarar material och maskiner. Etable-
ringsytor &r normalt inhdgnade och bevakade.

Funktionsnedsattning

Nedséattning av fysisk, psykisk eller intellektuell funktionsférma-
ga i relation till omgivningens krav. | Tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD), Tillganglighet for funktionshindrade,
2008, finns det specificerade krav som galler inom EU.

Gestaltningsprogram
Ett dokument som samlar riktlinjer och malsattningar for hur
projektens miljoer ska utformas.

Gransvarde
Varde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte far dver-
skridas (jamfor riktvarde).

Halsa

En hélsosam miljo handlar om att utforma stationsmiljéer pa
ett halsofrédmjande och jamlikt s&tt for alla manniskor. Har finns
riktlinjer i TSD (Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet),
EU och BBR, Byggverkets allmanna byggregler.

Impediment
Onabar mark och darmed oanvandbar markyta.

Influensomrade

Det geografiskt avgransade omrade som paverkas av en atgéard
(exempelvis miljomassigt), i detta fall bygget av Olskroken plan-
skildhet och Vastlanken.

Infrastruktur
Ett system av anldggningar som ar sammanbundna i ett nat (till
exempel vagar, jarnvagsspar).

Integreras
Forenas till en helhet.

Intersektionalitetsperpektivet

Ett synsatt dar man ser pad maktforhallanden som utgar fran fle-
ra sociala kategorier i samverkan, sdsom genus, sexualitet, alder,
klass, etnicitet eller religion. Som méanniska paverkas du av flera
maktstrukturer samtidigt.
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Knutpunkt

En plats som innehaller nagon typ av terminal och &r en stérre
malpunkt i kollektivtrafiknatet. En knutpunkt har &ven en bety-
dande andel boende och service.

Miljskonsekvensbeskrivning (MKB)

Ett dokument som beskriver konsekvenser f6r miljon och man-
niskors hélsa och féreslar atgarder for att minska negativ paver-
kan.

Minimifléden
Minsta antalet manniskor som befinner sig i ett visst omrade
under en viss tidsperiod.

Mobility management

Samlingsbegrepp for atgarder som kan paverka manniskor att
vélja hallbara satt att resa. Mobility management i byggske-
det omfattar atgarder som férbattrar utformning och utbud for
fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenédrer samt beteen-
depaverkande atgarder som exempelvis information. Det kan
ocksad innebéara atgarder som syftar till att minska biltrafiken pa
vagar som riskerar drabbas av 6kad trafik pa grund av bygget.

Narhet

Det man behover for sin resa, i form av funktioner och informa-
tion, maste vara mojligt och latt att na. Denna nabarhet kan ska-
pas genom ett funktionsblandat omrade dér det &r kort avstand
mellan de olika funktionerna.

Obehérigt sparbetrddande

Nér privatpersoner som inte har i sparmiljo att géra springer el-
ler gar over eller langs med jarnvéagsspar, och darmed utséatter
sig sjalva for stor fara. Kallas ibland férkortat for sparspring.

Orienterbarhet

Handlar om att kunna lasa av ett omrade, att férsta vart man
ska ga for att komma dit man vill. Att gator och fléden foljer en
kontinuitet och formar strak ger god orienterbarhet. En miljo
som &r sjalvinstruerande for forstagangsbesokaren har en hog
orienterbarhet.

Plattformsavskiljande vaggar, PFA

Vaggar med 6ppningsbara delar som placeras langs med platt-
formen. Né&r ett tag ankommer 6ppnas vaggarna automatiskt
upp i sidled s& att av- och pastigning kan ske. Vastlankens sta-
tioner ska vara forberedda for eventuell senare installation av
PFA.

Riktvarde
Riktvérden, exempelvis for trafikbuller, ska normalt inte Gver-
skridas. Riktvarden ar inte rattsligt bindande utan ar vagledande
for bedomningar och beslut med hansynstagande till lokala om-
standigheter.

Rérelserum
Platser i staden som upplevs trygga att réra sig pa.

Schakt

En grop eller en gang som grévs i jord/lera eller sprangs i berg.

Sjalvutrymning

Att alla resendrer som befinner sig pa ett tag eller en station pa
egen hand ska kunna ta sig till en séker plats dit branden inte kan
sprida sig. Sjalvutrymningen ska ocksa kunna ske pa sa kort tid
att fara for maniskors liv inte uppstar.

Servicetunnel

En kérbar tunnel som gar mellan spartunneln och markytan. An-
vands i driftskedet for service- och reparationsarbeten och som
angrepps- och utrymningsvag. | byggskedet kallas de arbets-
tunnel (undantag de parallella servicetunlarna Haga-Korsvagen
och E6-Almedal, som aldrig anvénds som arbetstunnel).

Serviceschakt

En forbindelse mellan spartunneln och markytan. Anvands
i driftskedet for service- och reparationsarbeten och som an-
grepps- och utrymningsvag. Ett serviceschakt ar ej korbart och
ar forsett med trappa och hiss.

Socialt liv

Fler ménniskor anvander en plats om de upplever att miljon ar
trygg, vilket skapar fler personliga méten och darmed ger ett
okat socialt liv som gor platsen annu tryggare. Att en plats eller
en station &r befolkad &r den egenskap som paverkar var trygg-
het allra mest.

Samrad
Den process dar verksamhetsutévaren informerar samt tar in
synpunkter fran myndigheter, sakégare och allmanheten.

Spartunnel

Jarnvéagstunnel fran mynning till mynning. Den kan vara anting-
en en dubbelsparstunnel eller tva enkelsparstunnlar. Fér Vast-
lanken byggs en dubbelsparstunnel.

Station

En station omfattar alla publika utrymmen sasom plattform,
mellanplan, férbindelsegangar, biljetthallar och andra service-
funktioner for resenarer.

Stomljud

Ljud som fortplantar sig i stommen i en byggd konstruktion. For
Vastlanken handlar det om ljud som sprider sig fran tunneln och
genom berget till markniva eller byggnader ovan mark.

Stodkonstruktion

Véggar som satts upp som stéd nér man graver ut ett schakt for
att sidorna inte ska rasa in och for att hindra vatten att rinna in
i schaktet.

Sakerhet

Med hog sakerhet avses lag risk for att bli utsatt for brott eller
olycka. Inom séakerhetsbegreppet innefattas brandskydd, ut-
rymning, évervakning och utformning.

Saker plats

| Vastlankens tunnlar en plats som ar brandtekniskt atskild fran
6vriga anlaggningen, vilket innebér att resenarer och raddnings-
tjanst kan uppehalla sig dér under sakra forhallanden i 120 minu-
ter. | Vastlanken utgor de inglasade trapphusen pa stationerna
sakra platser (se dven Uppgang fran plattform).

Sallanaktiviteter
Aktiviteter som inte sker varje dag.

Teknikutrymmen

Utrymmen i en anlaggning dar teknisk utrustning for driftskedet
finns, exempelvis flaktar, pumpar, klimatanlaggningar, transfor-
matorer och reservkraft.
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Tillforlitlighet

Handlar om korrekt information och palitlig drift utan av brott
och forseningar. Bristféllig eller felaktig information och stor-
ningar i driften skapar otrygghet.

Tillganglighet

Att gora kollektivtrafiken tillgéanglig handlar om fragor pa over-
gripande planeringsniva, om att lokalisera stationen rétt och tra-
fikera den effektivt, och att pa detaljniva utforma stationsmiljcer
sa att alla kan ta sig fram.

Tillatlighetskorridoren
Det omrade dar Trafikverket har tillatelse att bygga Véastlanken.

Trivsel
For att locka fler resenérer till kollektivtrafiken kravs en miljo
som upplevs valkomnande och som underlattar resandefunk-
tionen. Genom en bra utformning blir tiden i stationsmiljon en
positiv upplevelse och kollektivtrafikresan ett mer attraktivt al-
ternativ.

Tryckutjamningsschakt

Nér tag kor i spartunneln skjuts luftmassor fram i spartunneln
och skapar kraftiga luftrorelser inne pa stationerna. For att mins-
ka dessa odnskade luftrorelser pa stationerna, finns schakt eller
genomfdringar mellan spartunneln och markytan, dar luftmas-
sorna pressas upp och ut i en schaktoppning.

Trag/betongtrag
Tunnel utan tak dar golv och véaggar ar gjorda av betong. Trag
anvands nar jarnvagen ligger under marknivan i tranga passager.

Tunnelmynning

Den fysiska plats dar en tunnel kommer upp i det fria eller till be-
fintlig tunnel. En tunnelmynning kan vara 6ppen (spartunneln)
eller stangd (exempelvis servicetunnlar).

Tvartunnel
En tunnel som férbinder tva eller flera tunnlar och skapar en tvér-
forbindelse, till exempel mellan spartunnel och servicetunnel.

Uppgang
For stationerna i Véstlanken det utrymme som tar resenérerna
fran plattformen upp till entréhallen.

Uppgang fran plattform
Utrymningsvag med rulltrappa eller trappa fran plattform som
ar brandtekniskt avskild fran plattformen (se dven Saker plats).

Upplag
En yta som anvénds for mellanlagring av byggmaterial eller
schaktmassor.

Utrymning

Innebar att Vastldnkens stationer snabbt maste témmas pa
resenarer och besokare. Utrymning sker alltid vid brand eller
olycka.

Ventilationsschakt

Ett schakt eller genomforing for att in- eller uttransportera av
luft. Intag eller utslapp sker genom en ventilationsbyggnad ovan
mark.

Ventilationstorn
En ventilationsbyggnad med torndimensioner (se dven ventila-
tionsschakt).

Ytor som behdvs under byggtiden

Ytor som Trafikverket med tillféllig nyttjanderatt har radig-
het Gver genom jarnvagsplanen, och som far anvandas under
byggskedet. Dessa ytor anvénds vanligtvis for byggbodar, par-
keringsplatser, upplag. Ytor som behovs under byggtiden ater-
stélls efter byggperioden.

Overblickbarhet

Ar mojligheten att kunna se vart man &r p& vég och vad som
hander pa en plats. God éverblickbarhet ar goda siktmojligheter
utan dolda ytor som gynnar bade 6vervakning och orienterbar-
het, eftersom man da kan se vart olika strék leder, se andra man-
niskor samt sjélv kdnna sig sedd.

Overtryckssattning

Ingar i brandgaskontrollsystemet och innebar att med hjalp av
lufttryck och luftstrommar hindra att brandrok sprids i anlagg-
ningen. Trapphus och utrymningsvagar overtryckssatts.
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