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FIGUR 4.3. Vistldnkens anldggning inom influensomradet fér delstrdckan Centralen-Station Haga
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FIGUR 4.4. Vistldnkens anldggning inom influensomradet fér delstrédckan Haga-Station Korsvéigen

Vister om E6 ska de nya sparen ga i ett betong-
trag fram till Gullberget (80) och i en bergtunnel
under skansen Lejonet (13). Vister om Gullberget
och fram till Station Centralen dras sparen i en
betongtunnel. Pa denna stricka kommer det att
finnas tva serviceschakt, Gullbergsvassgatan (81)
och Kruthusgatan (82).

Station Centralen-Station Haga B

Fran Station Centralen och fram till Stora Hamn-
kanalen (21) ska Vistlinken ga i en betongtun-
nel. Den ska passera 6ver Gotatunneln (83) och
runda Kvarnberget (84) vid Goteborgsoperan,
dérefter passera under Stora Hamnkanalen och
ga in i bergtunnel under lénsresidenset pa Sédra
Hamngatan (85).

Ett serviceschakt och ett ventilationsschakt
ska byggas vid Sankt Eriksgatan (86). I Kvarn-
berget finns dessutom ett skyddsrum, med port
mot Sankt Eriksgatan. Skyddsrummet byggs om,

och blir da servicetunnel Kvarnberget. Genom
berget vid Otterhéllan (87) i riktning mot Haga
kyrokoplan, ska Vistlinken ater passera Gota-
tunneln. For bergtunneldelen kommer tva servi-
cetunnlar att byggas. Servicetunnel Otterhéllan
med tunnelmynning vid Stora Badhusgatan (88),
och servicetunnel Kungsh6jd med mynning vid
Rosenlundsgatan (89).

Station Haga-Station Korsvigen @

Efter Station Haga ska Vistldnken fortsitta so-
derut i bergtunneln och gar direfter Osterut
mot Korsvidgen. Pa strickan kommer service-
tunnel Haga att byggas och den ska mynna vid
Linnéplatsen (52). Servicetunnel Korsvigen ska
mynna ut vid S6dra Viigen vid Chalmerstunneln
(90). Bada servicetunnlarna forldggs i berg. Ett
tryckutjimningsschakt byggs intill Fogelbergs-
parken (91) och ett ventilationsschakt byggs vid
Foreningsgatan (92).

Olskroken planskildhet och Vastléanken Social konsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlanken i driftskedet
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FIGUR 4.6. Station Centralens anldggning och influensomrade.

Véastra uppgangen

Mittuppgangen

Ostra uppgangen

FIGUR 4.7. Ldngdsektion Station Centralen.

Station Korsvagen- Almedal B

Efter Station Korsvigen ska Vistldnken fortsitta
Osterut i betongtunnel under norra delen av Li-
seberg (29) och under Mélndalsan (30). Oster om
Molndalsan ska tunneln ga in i berget under E6/
E20 och Gardatunneln (93). Servicetunnel Lise-
berget mynnar pa S6dra Vigen strax soder om
Virldskulturmuseet (36) och servicetunnel Skar
mynnar vid Sankt Sigfridsgatan(94), intill Ja-
kobsdals naturomrade.

Efter Vistlinkens sédra tunnelmynning i Al-
medal (81) kommer Vistlinken att passera E6/
E20 i ett betongtrag och direfter anslutas till be-
fintlig jirnvig.

G 10 20 30 40 50 60 70 B0 90 100M
T — — — —

41.4 Station Centralen
Station Centralen blir Vistlinkens norra station
med direkt koppling till G6teborgs centrum. Sta-
tionen ska placerasiett omrade dir det pagar flera
stadsutvecklingsprojekt. Detta innebér att manga
framtidsfragor fortfarande aterstar att losa, och
att det finns en stor osikerhet kring hur hela om-
radet slutligen kommer att se ut och fungera.
Stationen blir placerad under mark, i Ost-vist-
lig riktning, norr om Goteborgs Central (32) och
Nils Ericsonterminalen (31). Stationsrummet blir
250 meter langt, vilket motsvarar plattformarnas
lingd, cirka 60 meter brett och placeras 12-13 me-
ter under den omgivande marknivan.

Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlanken i driftskedet



FIGUR 4.9. lllustration fér Station Centralen, 6ver hur en av
de tva entrébyggnaderna i vdster kan komma att se ut.

Station Centralen far tre uppgangar. Dessa blir
placerade och utformade for att integreras med
bade befintliga och planerade verksamheter,
knutpunkter for kollektivtrafik och malpunkter i
staden. Fran den vistra uppgangen ska exempel-
vis Nordstan (11) nas, liksom stadens centrum-
omrade och Goéteborgsoperan (13). Mittuppgang-
en ska koppla i norr till Gullbergsstrand (96) och
i soder, via Nils Ericsonterminalen och befintlig
stationsbyggnad, till Drottningtorget (38) och
centrum. Den 6stra uppgangen kommer att rik-
tas mot utvecklingsomradet Gullbergsvass (97).

Utformning ovan mark

I markplan kommer endast stationens entréer,
ingangar till angreppsvigar, ventilationsschakt,
schakt for brandgasventilation och tryckutjim-
ningsschakt att synas. Ventilationstornens hojd
kommer att varierar mellan 1,2 och 5,0 meter
ovanfor den omgivande marken.

4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Véstlanken i driftskedet - Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys
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FIGUR 4.10. lllustration 6ver hur Station Centralen kan komma att se ut. Plattformen i anslutning till mittuppgdngen.

Stationens entrébyggnader ir inte fardiggestalta-
de och kan komma att indras. Nedan beskrivs ett
forslag pa utformning som togs fram varen 2014.

Stationsuppgangen i véster foreslas besta av
tva separata och identiska entrébyggnader. De
ska fa en enkel och 6ppen karaktir, med ljus-
inslépp via taken. I ena hornet, i respektive en-
trébyggnad, finns ett ventilationstorn som till
skillnad fran den 6vriga gestaltningen far en mer
massiv och sluten karaktér.

Aven mittuppgangens entrébyggnad foreslas
fa en utformning som ér litt och luftig med moj-
ligheter till dagsljusinslépp och genomsikt.

For uppgangen i 6ster planeras att den ska bli
integrerad i en ny, stérre byggnad.

Angreppsvigar ska finnas vid den vistra och
den 6stra uppgangen och de kommer att enbart
vara till for den samlade ridddningstjdnstens in-
sats. Angreppsvigarna blir avskilda fran évriga
uppgangar med egna ingangar och med uppstéll-
ningsplatser for riddningstjénstens fordon.

Utformning under mark

Station Centralen ska utformas med fyra spar och
tva plattformar. Pa respektive plattform kommer
det att finnas pelare i rad, i lingdled, placerade
med ett relativt langt avstdnd mellan pelarna.

Stationsrummet far en hogre takhéjd i mittdelen,
det vill siiga mellan de tva pelarraderna, och en
ldagre takh6jd mot langsidorna.

Den vistra och den Ostra uppgangen far tre
rulltrappor och hiss fran respektive plattform,
medan uppgangen i mitten far sex rulltrappor
och tva hissar fran respektive plattform.

Rulltrappor och vertikala hissar blir utforma-
de och placerade pa liknande vis oavsett uppgang.
Trapphusen avgrinsas mot stationsrummet med
brandtaliga glasviggar.

Plattformskanterna att markeras for att upp-
mérksamma resenérerna pa nérheten till sparen.

Uppgangen i vister far ett mellanplan som for-
binder plattformarna med markplanet.

I de publika utrymmena kan det ocksa komma
att finnas reseinformation, biljettférsiljning och
annan resenirsservice.

415 Station Haga

Utformning ovan mark

Station Haga kommer att bli en ny station under
Haga kyrkoplan (64), mellan Haga och Vasas-
tan. Det som kommer att synas av stationen ovan
mark ir entréerna till stationen, brandgasschakt,
dagsljusinsldpp samt Visttrafiks resecentrum i
alléstraket.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlanken i driftskedet
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FIGUR 4.11. Station Hagas anlédggning och influensomrade.

Stationen kommer att ha tre uppgéangar. I norr
placeras huvuduppgangen med entréer mot Nya
Allén och mot Pusterviksplatsen (98). I s6der blir
det en uppgang i Handelshogskolan (54). Majori-
teten av resenirerna, cirka 80 procent, beriknas
komma att anvéinda de norra uppgangarna. I al-
léstraket planerar Goteborgs Stad och Vésttrafik
en viktig knutpunkt for byte till sparvagn och
buss, med serviceutbud och resenirsfunktioner.
Med bil nas stationen fran Pustervikskajen (99).

I hérnet Vasagatan-Haga Kyrkogata kommer
en befintlig byggnad, som ir en del av Handels-
hogskolan, att rivas och ersitts med en ny bygg-
nad som dven kommer att inhysas i den s6dra sta-
tionsuppgangen.

Den kinsliga stadsmiljon kring Haga kyr-
koplan stiller héga krav pa anpassning till den
befintliga miljén. Genom att bygga uppgangar
endast vid plattformarnas dndar och inte nagon
uppgang mitt pa plattformarna, blir det majligt
att limna Haga kyrkoplan relativt orord.

Utformning under mark

Stationsrummet, spar och plattformar kommer
att ligga drygt 25-30 meter under markniva. Rull-
trappor, trappor och hissar ska leda resenirerna
upp fran plattformarna via mellanplan till mark-
nivan. I norr ska mellanplanen leda resenérerna
vidare genom tva uppgangar till huvudentrén
i Nya Allén, med anslutning till buss- och spar-
vagnshallplats, och till Pusterviksplatsen. I soder
kommer resendrerna upp till utgangen i Handels-
hogskolan via ett mellanplan.

Den beskrivna lésningen har begrinsade ytor
for resenirsservice och butiker, men de fysiska
forutsittningarna for att till exempel ldgga till en
cykelparkering i det 6vre mellanplanet ir goda.

Bortvalda alternativ

I bortvalda alternativ presenterades storre ut-
rymmen i mellanplan och béttre mojligheter for
resenérsservice och butiker vilket skulle kunna
ge en mer befolkad station. Forslaget valdes bort

4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlanken i driftskedet - Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys
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FIGUR 4.13. lllustration 6ver hur stationsrummet i Station Haga kan komma att se ut.

eftersom Visttrafik bedomt att det inte finns till-
rickligt kundunderlag for butiker och service-
funktioner under mark.

I tidigare forslag hade station och uppgangar
placerats sa att det i en framtid ska vara mgjligt
att ligga sparvagnstrafiken i tunnel under allé-
straket. Det dr inte lingre tekniskt majligt.

4.6 Station Korsvagen

Station Korsvigen kommer att bli en ny station
under dagens kollektivtrafikknutpunkt Korsvi-
gen (67). Den blir Vistldnkens sydligaste station
och kommer att placeras strax sdder om Orgryte-
vigen i vist-Ostlig strickning. Stationen kommer
att bli 250 meter lang och ligga 1-2 vaningar under
mark. Det valda lidget ger méjlighet till en under-
jordisk trafikplats som Goteborgs Stad planerar.

Utformning ovan mark
De delar av stationen som kommer att vara syn-
liga ovan mark blir stationens tre uppgangar, an-

ordningar foér dagsljusinslipp och ventilations-
torn. Ventilationstornen kommer att finnas vid
Renstromsparken (68) och i sluttningen upp mot
Liseberg (29). Vid Renstréomsparken kommer tor-
net att utformas med stor omsorg och anpassas till
den omgivande bebyggelsen och parken. Mitt pa
Korsvigen kommer tre friliggande anlidggningar
for dagsljusinslapp att placeras.

Tva av entréerna ligger i 6ster vid Korsvigen
och en nagot visterut vid Renstromsparken.

Vid Korsvigen placeras en av uppgangarna i
mitten av dagens hallplats. Den ska framfér allt
vara till for de resenérer som anvinder Korsvigen
som bytespunkt och den férvintas bli den mest
anvinda uppgangen under vardagarna. I markni-
va ska det vara mojligt att ga ut och in at flera hall.

Den andra uppgangen placeras séder om Or-
gryteviigen nirmast Korsvigen. Den kommer att
anviandas bland annat av de resenirer som ska na
exempelvis Liseberg, Svenska Missan (70) och Go-
thia Towers (72). I denna uppgang kommer flédena

Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlanken i driftskedet
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FIGUR 4.14. Station Korsvdgens anldggning och influensomrade.

bli stora under kortare tidsperioder vid storre eve-
nemang. Gothia Towers kommer att vara i blick-
fangen nir resendrerna kommer upp fran bada
uppgéangarna vid Korsvigen. Avstandet mellan de
tva uppgangarna vid Korsvigen och 6ppenheten
pa platsen mojliggor goda siktlinjer mellan dem.

De tre uppgangarna kommer att utformas sa
att de blir l4tta att hitta. Vid Korsvigen placeras
en entréhall i mitten av dagens hallplats. Entrén
foreslas utformas som en klassisk stationsbygg-
nad med stora rum och hogt i tak. Entrédorrarna
kommer att placeras runt om byggnaden sa att
det ska vara ldtt och néira att na ingangen oavsett
vilket hall man kommer ifran. Glaspartier gor att
resendirerna kan se niir bussar och sparvagnar
kommer in till hallplatsen.

Entrén vid Renstromsparken kommer att vara
vil synlig fran manga hall och ha en naturlig
koppling till Gotaplatsen (77). Utformningen av
entréhallen kommer att anpassas till den omgi-
vande bebyggelsen och parklandskapet.

4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlanken i driftskedet - Olskroken planskildhet och Vastlanken Social konsekvensanalys

Utformning under mark

Stationen far fyra spar och tva plattformar. Var-
je plattform forses med tre trapphus: ett i varje
iande och ett mellan dem, nagot at oéster. Trapp-
husen pa dndarna av plattformarna bestar av tva
rulltrappor, en trappa och en hiss. Det mittersta
trapphuset bestar av fyra rulltrappor och en trap-
pa. Utover detta finns dven tva hissar pa varje
plattform. Trapphusen och hissarna kommer att
vara avskilda fran resten av plattformen med vig-
gar och dorrar av glas.

Pelarna pa plattformarna och pelarna mellan
plattformarna ska fa rundade horn for att minska
dolda utrymmen och brutna siktlinjer. Pa dndar-
na av plattformarna kommer det dock att finnas
dolda utrymmen bakom trapphusen.

I gestaltningsprogrammet visas hur dagsljus
nar ner pa plattformarna och skapar en trivsam
och 6verblickbar stationsmiljo, se figur 4.17. Ut-
formningen av plattformarna ldmnar plats at
plattformsavskiljande viggar.
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FIGUR 4.16. lllustration 6ver hur Station Korsvdgens andra entréhall vid Korsvigen kan komma att se ut.

Pa plattformen kommer resenérerna att ges tva
val (se figur 4.18): att viilja en trappa mot Korsvéi-
gen eller en mot Renstromsparken.

Pa mellanplanet vid Korsvigen finns utrymme

for resenirsservice, som till exempel cykelgarage
och kiosk.

4.2 Konsekvensanalys for Olskroken
planskildhet och Vastlanken i drift

4.21 Allmant

Ovan mark

Dir jarnvigen gar i tunnel kommer endast

serviceschakt, entréer, ventilationsschakt och

servicetunnelmynningar att vara synliga ovan

mark.

En viktig trygghetsskapande faktor dr 6verblick-
barhet och langa siktlinjer, bade under och ovan
mark. Om sikten skyms kan de nya inslagen i
stadsmiljon skapa otrygghet.

Nya gangbroar, vigar samt gang- och cykelvi-
gar stilller krav pa bibehallen tillginglighet. Att
nya cykelstrak gors gena och med omsorg sa att
ménniskor fortsitter att cykla, eller cyklar mer,
bidrar ocksa till béttre hilsa.

Sakerhet

Nya spar ovan mark byggs i befintligt sparom-
rade, som da maste breddas. Det medfor dkade
sidkerhetsrisker. Infrastrukturen, som ar en bar-
ridr, gor att ménniskor utsétter sig for fara om de
obehorigt betrider sparen.

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlanken i driftskedet



FIGUR 4.17. lllustration éver hur stationsrummet i Station Korsvdgen kan komma att se ut.

Varje ar sker 60-70 sjilvmord pa jirnvig (www.
trafikverket.se). Att ta sitt liv 4r en av de allra
vanligaste dodsorsakerna for personer mellan
15 och 44 ar (www.vgregion.se). Detta &r en risk
som maste hanteras pa spar och stationer.

Stationerna
En placering under mark paverkar upplevelsen av
bade stationsrummet och vigen dit. Effekten av
en station under mark 4r bland annat begrinsat
dagsljus och stora nivaskillnader fran markpla-
net till plattformarna. Konsekvenserna av detta
kan bli otrygghet, eftersom andelen dagsljus i
anliggningen #r begriinsad och nivaskillnaden
paverkar hur man kan rora sig.

Information &r viktig for tryggheten under re-
san, inte minst vid férdndringar. Att alla tre sta-

Uppgang Renstrémsparken

Mellanplan

© snedbanehiss

tioner kommer att ligga i anslutning till kollektiv-
trafikens knutpunkter ger goda forutsittningar
for samspel med o6vrig kollektivtrafik. Om alla
stationer kommunicerar och ldimnar information
pa samma sitt bidrar det ocksa till tillforlitlighe-
ten, exempelvis genom igenkdnnbar rumslig ut-
formning och hur information visas. De nya sta-
tionerna kan berika de omgivande stadsmiljéerna
och bidra positivt till orienterbarheten i staden.
Tillgénglighet dr en forutsittning for ett tole-
rant samhille dir stadens olika sociala och kul-
turella grupper kan moétas och dér riadslan for
”andra” forsvinner. Med god tillgfinglighet menas
god tillginglighet for alla oavsett till exempel al-
der, kén och etnicitet.
Att skapa samband och ldnka till olika delar av
staden skapar sociala kopplingar som &ir positiva

G Trappa mot Korsvéagen

0 Mellanplan 0 Uppgang .
@ Trappa mot Renstrémsparken Korsvagen Ostra
Mitt 0 trapphus
0 uppging
Korsvagen

FIGUR 4.18. Station Korsvdgen. Kopplingen mellan plattformen och mellanplan.
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ur ett integrationsperspektiv och en forutsitt-
ning for social hallbar stadsutveckling som gyn-
nar alla.

Minniskor skapar trygghet och att en plats dr
befolkad dr den enskilt storsta trygghetsfaktorn
(Banverket, Vistlinken, en tagtunnel under Go-
teborg, Underlagsrapport Sociala konsekvenser,
2006). Ur trygghetsperspektiv dr funktioner for
resendrsservice viktigt pa stationerna, da de er-
bjuder mer rorelse och vistelse i omradet och pa
stationerna. Biljettforsiljning, vakter, butiker,
service som cykelgarage och offentliga toalet-
ter 4r exempel. Vissa av dessa funktioner ryms
inte pa stationerna, vilket dr en brist ur ett soci-
alt perspektiv. Fonster eller kvillséppna entréer
som vetter mot uppgangarna ir ocksa trygghets-
skapande. Bést forutsittningar fér detta finns
vid Station Hagas foreslagna uppgang i Handels-
hogskolan och vid Station Korsvigens uppgangar
mot Korsviagen. Med den kommande omvandlin-
gen omkring Station Centralen kommer det att,
dven hér, finnas goda forutsittningar for detta.

Pa Vistlidnkens stationer kommer inga langa
underjordiska gangar for resenérer att finnas vil-
ket gor att negativa konsekvenser for tryggheten
kan undvikas.

En station med flera uppgangar medfor okad
ndrhet och tillgdnglighet mellan kollektivtra-
fiken och staden. Nirhet och god tillgidnglighet
bedoms gynna alla, men &r speciellt viktigt for
barn och dldre samt funktionsnedsatta som kan
ha svérare att réra sig lingre strickor. Aven ur ett
genusperspektiv dr detta betydelsefullt eftersom
kvinnors rorelserum ar mer begrinsat &n méns.
Forskning har visat att underliggande strukturer
gor att kvinnor och mén upplever och anvinder
stadsrummet olika. Ur ett kvinnligt perspek-
tiv har det pekats pa att vara kvinna dr att bira
pa ridsla for att utsittas for sexuellt vald. Detta
har gjort att kvinnor utvecklat strategier for att
undvika hotfulla situationer vilket orsakar ett
begrinsat rorelserum. Samtidigt drabbar hot om
vald samtliga individer, oavsett kon.

Flera uppgangar medfor ocksa spridning av re-
senirerna vilket paverkar floden av resenérer. Ef-
fekten kan bli bade positiv och negativ. Spridning
av flédena kan ge simre underlag f6r service och
miljéer kan tidvis upplevas 6dsliga och otrygga.
Samtidigt kan spridning av fléden minska tring-
seln, framf6r allt under rusningstimmarna, vil-
ket kan bidra till att ménniskor kédnner sig min-
dre stressade och att trivseln vid stationen okar.

Med flera uppgéangar kan ocksa orienterbarhe-
ten paverkas bade positivt och negativt. Det kan
vara svarare att 6verblicka stationsomradet med
flera uppgangar. Samtidigt bidrar fler uppgangar
till minskad tringsel vid respektive uppgéang vil-
ket 6kar mojligheten till 6verblick. Trangsel i kol-
lektivtrafiken paverkar i hog grad dldre, barn och
funktionsnedsatta negativt (Leden m.fl, 2014).

Plattformars direkta nérhet till sparomra-
det innebér alltid en sdkerhetsrisk. I situationer
med mycket tringsel 6kar risken for att falla eller
knuffas ner i sparomradet och forolyckas. Platt-
formarna kommer att ha en tydligt markerad
sikerhetszon som gor reseniren medveten om
nirheten till sparomradet och pa sa sétt 6kar si-
kerheten. Sparspring, personer som tar sig mellan
plattformarna via sparomradet, utgor ocksa en
stor sdkerhetsrisk om inte hinder for detta finns.
Darfor dr ricke mellan mittspar inarbetade i 16s-
ningarna. Ur sidkerhetsperspektiv dr det viktigt
att plattformarna utformas sa att olyckor férhin-
dras. Det dr ocksa viktigt att pa ett informativt
och pedagogiskt vis gora reseniirerna medvetna
om vilka risker som finns.

Nar fliktar i stationerna testkors kommer de
att lata mer an vid vanlig drift. Det dr darfor vik-
tigt att det sker vid tidpunkter da paverkan pa
omgivningen minimeras.

Utrymning

Vid de extrema tillfdllen da Vistlinken behover
utrymmas mellan stationerna, i sjdlva tunneln,
kan det bli besvirligt fér alla som har svart att
ga, exempelvis sma barn och personer med barn-
vagn, rullstol eller rollator. Hardjord gangyta,
ledstang och belysning kommer da att underlitta
i en stressande situation. Sikerhetskonceptet
bygger pa att resenérer ska kunna ta sig ut fran
stationerna och spartunneln pa egen hand. For
att sjialvutrymningen ska fungera krivs att re-
senirerna snabbt kan forsta vart de ska ta vigen
och att de behover hjilpa varandra. En god 6ver-
blickbarhet, orienterbarheten och information ar
centrala forutsittningar for att sjalvutrymning
ska kunna ske.

Da stationerna behdéver utrymmas dr det ur
ett sikerhetsperspektiv positivt att det dr de or-
dinarie uppgangarna som ska anvindas som ut-
rymningsvégar. Sjdlvutrymningen blir pa sa vis
pedagogisk och litt att forsta, vilket underléittar
for ménniskor att gora ritt i en kritisk situation.
Stationsrummets utformning och rulltrappornas
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placering medfor dven korta avstand for att kom-
ma i sidkerhet, oavsett fran var pa plattformen
resenéiren befinner sig. Kapacitetsmissigt dr det
positivt att det finns flera uppgangar.

For personer som behover hjilp for att ta sig
upp ur anldggningen, finns det vid varje rulltrap-
pa ett med glas avgrinsat utrymme, en sa kallad
sidker plats. Platsen dr dock mycket begrinsad.
Dessa personer kan kénna sig osdkra pa var de
ska ta viigen vid en eventuell olycka och nir sta-
tionen ska utrymmas, vilket kan medfora att de
kanner sig otrygga.

Farre bilresor

Generellt kommer personer som saknar bil att
gynnas av den utbyggda jirnvigen. Hiar domine-
rar kvinnor, dldre och yngre personer samt lag-
inkomsttagare. De positiva konsekvenserna blir
tydligast i de centrala delarna av Goteborg, nédra
de nya stationerna. Det blir ocksa lite enklare att
leva och arbeta i hela Géteborgsregionen for dem
som saknar bil. Den utbyggda jarnvigen kommer
sannolikt medféra att barnfamiljer i &nnu storre
utstrickning ldmnar centrala Goéteborg och flyt-
tar ut till stationssamhillena da det blir enklare
att aka tag (Banverket, Vistlanken, en tagtunnel
under Goteborg, Underlagsrapport Sociala kon-
sekvenser, 2006). Att bilberoendet minskar gyn-
nar pa sikt miljon och ménniskors vilbefinnande,
genom lidgre bullernivaer, mindre utslipp och
minskat bilanvindande.

Eftersom det kommer att vara littare att ta sig
till olika omraden med tag kommer troligen fler
att vilja att aka tagistillet for att kora bil. Att resa
med kollektiva firdmedel medfér generellt posi-
tiva konsekvenser pa ménniskors vilbefinnande
genom okad fysisk aktivitet i vardagen (Trivector,
Okad hilsa genom kollektivtrafikens férdubb-
lingsprojekt 2012:62, 2012). Stationen kommer
att spela en stor roll fér hela Géteborg genom att
den okar stadens attraktivitet som turistort (Ban-
verket, Vistlinken, en tagtunnel under Goteborg,
Underlagsrapport Sociala konsekvenser, 2006).

Jamstalldhet

Kvinnor gor i jimforelse med mén fler resor
kopplade till det oavlonade hemarbetet medan
min i jimforelse med kvinnor gor fler och lingre
resor som har att géra med avlonat arbete. Det
vill siga méin arbetspendlar i stérre utstriackning
och pa liangre avstand. (Larsson & Jalakas, 2008).
Olskroken planskildhet och Vistlinken bedéms

underlitta fér bada dessa typer av resor oavsett
vem som gor dem och kan dirmed ségas bidra till
jamstélldheten. I jimforelse med i dag gynnas
kvinnor som grupp av att det blir enklare att resa
kollektivt, eftersom de inte har tillgang till bil i
lika stor utstrickning som min, dven om hushal-
let har bil (Banverket, Vistldnken, en tagtunnel
under Goteborg, Underlagsrapport Sociala kon-
sekvenser, 2006).

Kvinnors upplevelse av otrygghet kan visa sig
genom att de viljer att aka en hallplats ldngre el-
ler kortare, om hallplatsen ndrmast deras mal-
punkt upplevs otrygg. Eller ocksa kanske kvin-
norna inte ror sig i staden alls under kvillstid
(Andersson, 2012). Det bidrar i sin tur till att farre
ménniskor ror sig i staden som da blir mer otrygg
for alla. En station som undviks under lagtrafik
ar inte bra varken ur ett socialt eller samhillseko-
nomiskt perspektiv.

Ur ett jimstédlldhetsperspektiv dr miljéer med
dalig 6verblickbarhet ett problem eftersom réds-
lan for overfall 6kar (Collins, 2009). Pa stationer-
na kommer bra fysiska férutsittningar for 6ver-
blickbarhet och trygghet att finnas. Eftersom
forslagen inte sikerstiller bemannade och befol-
kade stationer finns dnda risk for att de kommer
att upplevas som otrygga.

En blandning av bostider och arbetsplatser
innebir ett minskat transportbehov och bidrar
till ett mer jamstéllt vardagsliv, med en jamnare
fordelning av yrkesarbete och oavlonat hemar-
bete (Larsson, 2008). I de centrala stadsdelarna
finns alltsd redan dessa goda forutsittningar.
Med Olskroken planskildhet och Vistlinken
kommer det att bli enklare att resa kollektivt och
de goda forutsittningarna for ett jaimstéllt var-
dagsliv forstérks ytterligare.

Ur ett jimstilldhetsperspektiv kan flera upp-
gangar pa stationer vara extra viktigt, eftersom
kvinnor ofta kiinner sig mer hotade i miljoer dir
de inte kan fly (Listerborn, 2002).

Integration och segregation

Olskroken planskildhet och Vistlinken kommer
att stirka mojligheterna for olika grupper att resa
och motas vilket gynnar samspel och integration.
Samtidigt kan boendesegregationen forstirkas
om boendekostnaderna okar i centrala Géteborg
(Banverket, Vistldnken, en tagtunnel under Go-
teborg, Underlagsrapport Sociala konsekvenser,
2006). De nya stationerna kommer troligen att
bidra till utveckling av verksamheter och fortt-
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ning av bostéider i ndromradet, vilket koncentre-
rar resurser till de centrala stadsdelarna.

Information, kommunikation och samrad
Opinion och ménniskors intresse maste hanteras
pa ett konstruktivt sdtt. Forutsatt att atgirder
vidtas for att hantera utmaningarna under bygg-
tiden pa ett sa bra sdtt som mojligt kan de bada
projekten ocksa skapa stolthet Gver att stora ut-
vecklingsprojekt genomfors i staden.

4.2.2 Linjen

Sivenis-Station Centralen @

I Olskroken tillkommer bade broar och jirnvigs-
spar. Barridreffekten sedan tidigare i omradet be-
star och konsekvensen blir liten. Vid Gamlestads-
vigen liggs en bro till den befintliga, vilket ger en
morkare passage med simre dverblickbarhet. Det
ar viktigt att mojligheten till socialt liv virnas i
denna miljo. Fler spar kan ocksa inverka negativt
pa sikerheten.

I driftskedet kommer inte akutboendet Till-
fillet att finnas kvar. Om boendet flyttas under
byggskedet bedéms de sociala konsekvenserna
som sma. Om boendet liggs ner blir de sociala
konsekvenserna allvarliga fér dem som séker sig
dit och redan befinner sig i en utsatt situation, sa-
vil som for alla andra som berors av hemlosheten.

Omradet har en hog trafikbelastning. Even-
tuellt kan forstarkt bullerskydd behévas for att
skydda intilliggande bostadsomraden. Buller-
skydd som medfor ligre bullernivaer innebir
mindre negativa konsekvenser for ménniskors
vilbefinnande och trivsel.

Anledningen till att Véstlinken byggs i tun-
nel under skansen Lejonet dr att staden planerar
en ny stadsdel med bostider i Gullbergsvass. Det
innebir att deti dag svartillgéingliga gronomradet
integreras i staden och blir en tillginglig resurs.

Serviceschakten vid Gullbergsvassgatan och
Kruthusgatan, som kommer att placerasivad som
idag idr ett trafikomrade, kommer inte att orsaka
nagra sociala konsekvenser. Omradet dr dock un-
der utveckling och det r viktigt att schakten ge-
staltas sa att de inte férsdmrar 6verblickbarheten
i omradet och pa sa sitt bidrar till otrygghet.

Station Centralen-Station Haga B

De foreslagna ventilations- och serviceschakten
vid Sankt Eriksgatan bedéms inte fa nagra so-
ciala konsekvenser eftersom detta redan &r en
vilanvind och befolkad plats under storre delen

av dygnet. Tunnelmynningarna vid Stora Bad-
husgatan och i Rosenlund finns redan i dag och
bedéms déirfor inte géra nagon skillnad for trygg-
heten pa platserna.

Station Haga-Station Korsvagen @

Boende kan uppleva att de foreslagna schakten
vid Fogelbergsparken och Foreningsgatan blir
nya inslag i parkmiljon som forsdmrar utsik-
ten. Da det beror ett fatal bostidder bedoms kon-
sekvensen som liten. Servicetunnel Haga med
mynning vid Linnéplatsen beskrivs i avsnitt 9.1.2
Station Haga.

Mynningen till servicetunneln Korsvigen be-
doms inte bidra till 6kad otrygghet da Chalmers-
tunneln redan har sin mynning hér och platsens
karaktér inte férdndras.

Station Korsvagen-Almedal B

Att det blir fler spar i dalgangen i Almedal inne-
bir att det blir &nnu mindre utrymme for mén-
niskor i omradet. Barridreffekten stirks och kon-
sekvenserna blir fortsatt daliga férutsittningar
for tillgénglighet, nirhet, sdkerhet och socialt liv.
Detta gilller sérskilt for stadsdelen Kallebéick som
redan #r kringskuret av omgivande trafikleder.
Den foreslagna arbetstunnel Skars mynning be-
doms inte paverka omradets sociala virden eller
tryggheten.

Da Sodra Vigen dr trafikerad och malpunkter-
na kring Korsvigen gor att det ofta finns ménnis-
kor i niarheten innebér att negativa sociala kon-
sekvenser for otrygghet vid tunnelmynningen
Liseberget blir marginella. Platsen dr ocksa Op-
pen och upplyst av gatubelysning. Den nya Sta-
tion Korsvigen medfor dessutom att fler ménnis-
kor kommer att réra sig i omradet én i dag vilket
generellt kan 6ka den upplevda tryggheten.

4.2.3 Station Centralen

Stadsutveckling

Den nya stationens placering under mark skapar
goda forutsittningar for flexibelt anvindande av
marken ovan anldggningen och dirmed goda for-
utsdttningar till positiv stadsutveckling av hela
omradet kring stationen. Sociala konsekvenser i
anslutning till stationen #r mycket beroende av
hur denna stadsutveckling kommer att se ut.

Det finns goda forutséttningar att skapa nér-
het och tillginglighet till funktioner och med det
socialt liv i omradet.

Det finns goda forutséttningar till en socialt
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hallbar stadsutveckling som motverkar segrega-
tion och frimjar integration genom att kombinera
bade fysiska och sociala atgérder. En funktions-
blandad nirmilj6, med bade bostdder och verk-
samheter, kan skapa en attraktiv miljé som &r be-
folkad storre delen av dygnet. Beriknade 6kande
resandestrommar ger underlag och mojligheter
for olika verksamheter sasom caféer och butiker
att utvecklas i anslutning till stationsentréerna.
Omradet skulle forbéttras, i jamforelse med nu-
liget, genom okad nirhet och tillginglighet till
funktioner samt 6kat socialt liv. Detta bedoms oka
trivseln och tryggheten i omradet fér alla.

Uppgangar och entréer

Station Centralen far tre uppgangar. Med flera
uppgangar skapas god tillgéinglighet fran olika
delar av staden. Exempelvis ldnkar mittupp-
gangen Goteborgs centrum till Hisingen (norrut).
Detta bidrar till att 6verbrygga de fysiska och
mentala barridrerna som nuvarande trafikleder
utgor tillsammans med Gota dlv. Effekten av flera
uppgangar bedoms som 6verviagande positiv, ef-
tersom riktningarna fér resandestrommarna ir
och forblir stora.

Vistra uppgangens entréer blir inga tydliga
landmirken i stadsbilden att orientera sig efter.
Diremot bidrar den litta, 6ppna utformningen
till god 6verblick i omradet, med undantag fran
ventilationstornen, vars utformning delvis paver-
kar mojligheten till fri sikt. Risken for detta dr
dock inom en begrénsad yta.

De tva entréerna vid vistra uppgangen kan
bidra till 6kad trygghet, eftersom kinslan av in-
stingdhet minskar av att det finns flera vigar ut.

Entrétakets ljusgenomslipplighet mojliggor
att dagsljuset kan spridas ner i anlidggningen.
Effekten blir en 6kad kontakt mellan stations-
rummets olika nivaer. Konsekvensen beddms
bli positiv med o6kad trivsel och &verblickbar-
het (Loukaitou-Siderisa, Higgins, Cuff & Oprea,
2013).

Mittuppgangen ir lokaliserad i forlingningen
av Nils Ericsonterminalen. Om uppgangens en-
trébyggnad uppfors i direkt anslutning till Nils
Ericsonsterminalen blir den samlade byggnads-
volymen vildigt lang och riskerar att bli en bar-
ridr for ost-vistliga passager.

Under mark
Station Centralen kommer att till stor del fa gla-
sade och ljusgenomsléppliga ytor, vid till exempel

rulltrappor, hissar och entréer. Detta ger 6kat ljus-
insldpp och 6kad kontakt mellan stationens olika
nivaer. Station Centralen blir dessutom konse-
kvent och logiskt utformad, med ett begréinsat an-
tal former, funktioner och placeringar som uppre-
pas. Detta bidrar till att anldggningen blir litt att
forsta, till exempel hur man ror sig. Konsekven-
serna av detta bedoms sammantaget bli en station
under mark med god G6verblickbarhet, orienter-
barhet, trygghet och trivsel for alla grupper.

Mellanplanen kan komma att fungera som en
passage (gangtunnel) fér gangtrafikanter i om-
radet. Pa sa sitt befolkas mellanplanet ytterligare,
vilket gynnar den informella 6vervakningen och
okar upplevelsen av trygghet. Vid utrymning kom-
mer mellanplanet att bli en plats ddr manga pa vig
ut passerar samtidigt. Det dr viktigt att vid utrym-
ning fa ett tillrickligt flode sa att triingsel undviks.
Konsekvenserna av mellanplanets storlek bedoms
i ett sikerhetsperspektiv diarfor som positivt.

Pelarnas placering pa plattformarna ger rum-
met dess héjdmaximum 6ver mittdelen av sparen
och stationsrummet och ldgre rumshojd mot yt-
terkanterna. Hég hojd och rymlighet kan minska
upplevelsen av tringsel, ge god 6verblickbarhet
och trivsel. Konsekvenserna av den hoga hojden
ar till storsta delen positiv, men kan ocksa inne-
bidra vissa negativa aspekter. Stationsrummet
kan upplevas 6dsligt under tillfillen med fa rese-
nérer, och ljud kan férstoras i ett stort och 6ppet
rum. Effekten kan bli en bullrig miljé som medfér
negativa konsekvenser som otrivsel och stress. I
delarna av plattformarna med ligre rumshojd
kan o6verblickbarheten minska och kénslan av
tringsel oka.

Pelarnas dimensionering 4r beroende av hur
Goteborgs Stad avser att anvdnda marken ovan-
for tunnelrummet. Ju hogre belastning desto
kraftigare pelare, alternativt titare placering.
Konsekvensen av kraftigare pelare eller titare
placering innebir begrinsad sikt. Detta kan pa-
verka bade orienterbarheten och 6verblickbarhe-
ten, vilket i sin tur paverkar upplevelsen av trygg-
heten. I ett jamstdlldhetsperspektiv dr miljoer
med dalig 6verblickbarhet ett problem eftersom
riadslan foér overfall okar (Collins, 2009).

Fran respektive plattform kommer det att
finnas rulltrappor och hiss. Samtliga hissar blir
vertikalhissar. Detta medfor att hissar och rull-
trappor angors fran olika platser. I vissa fall dr
hissarna placerade i anslutning till ett smalt
och korridorsliknande utrymme som kan ha en
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mycket negativ inverkan pa upplevelsen av trygg-
het och sidkerhet. Resenérer som behéver anvén-
da hiss kan uppleva sig utsatta och tringda i de
smala passagerna.

4.2.4 Station Haga

Stadsutveckling

Haga ir i dag inte nagon knutpunkt men i och
med den nya stationen finns forutsittningar att
skapa en sadan. Stationen kommer att byggasien
existerande stadsstruktur med begrinsad moj-
lighet till nybyggnation. Det ér dérfor sannolikt
att trycket pa fortitning kommer att 6ka dven i
nérliggande stadsdelar. Inom cirka tio minuters
gangavstand fran foreslagna Station Haga lig-
ger flera viktiga utvecklingsomraden, sasom de
centrala delarna av Norra Masthugget med Jéirn-
vagsomradet och Skeppsbron, som nu planeras
for tit blandstad med kajer, bostdder och verk-
samheter. Dessa omraden, tillsammans med moj-
lig fortitning i befintlig stadsstruktur, berdknas
kunna tillfora cirka 4 000 arbetsplatser och lika
manga bostidder (Goteborgs Stad stadsbyggnads-
kontoret, PM Stadsutveckling i anslutning till
Vistldnkens stationslidgen, 2012).

Stationen kommer att fa en viktig funktion
for hela vistra Goteborgs utveckling. Med en
bytespunkt vister om innerstaden forkortas res-
tiderna patagligt och okar tillgingligheten bade
till centrala delar av staden och till omraden vis-
ter om centrala Goteborg. En positiv konsekvens
blir alltsa att stationen bidrar till att integrera de
vistra delarna av Goteborg med den regionala
arbetsmarknaden (Banverket, Vistlinken, en
tagtunnel under Goéteborg, Underlagsrapport So-
ciala konsekvenser, 2006).

Stationen kommer att innebédra att omradet
kring Haga blir tillgingligt for fler, bade gote-
borgare och tillresta. Det innebér goda forutsitt-
ningar for att skapa fungerande motesplatser och
pa sa sitt motverka segregationen i staden. Sam-
tidigt framhalls i Jarnvigsutredningen for Vist-
linkens underlagsrapport om sociala konsekven-
ser fran 2006 (killa se ovan) att etableringen av
stationen sannolikt medfor att fastighetspriserna
i omradet stiger vilket da riskerar att forstirka
befintliga segregationsmonster.

Den nya Station Haga innebér att Haga kyr-
koplan far ett storre antal besokare och passe-
rande. Tillgingligheten 6kar och fler far mojlig-
het att anvinda parken, vilket ir positivt. Men
for mycket folk i parken kan ocksa vara negativt,

da det 4r viktigt att virna lugnet (Goteborg Stad,
Stadslivet i centrala Goteborg, 2012). T och med
att uppgangarna forliggs soder och norr om par-
ken dr det ocksa dir flodena av resenirer okar
mest. Genom att parkens inre rum far behalla sin
nuvarande karaktir minskar risken for negativa
konsekvenser som okat slitage och minskad triv-
sel och minskat lugn i parken.

Ovan mark

Servicetunnlarna, som kommer att mynna vid
Rosenlund och Linnéplatsen, bedoms inte orsaka
nagra sociala konsekvenser i driftskedet. Brand-
gas- och ventilationsschakten kommer att forses
med galler i markplan. En sadan 16sning bedéms
inte stora den kénsliga parkmiljon och far inga
negativa sociala konsekvenser.

Uppgangar och entréer

Omradena kring de féreslagna norra uppgang-
arna, vid Pusterviksplatsen och framfor allt allé-
straket (det vill siga Norra Allén-Nya Allén samt
Sodra Allén-Parkgatan) kommer att frimjas av
ett okat resenérsflode. Uppgangarna kommer att
mynna i omraden som i dag, framfor allt under
kvillstid, upplevs otrygga. I dag saknas hir bosti-
der och service och Kungsparken omges av tra-
fikbarridrer. Det innebér att tillgingligheten och
graden av liv och rorelse under kvillar och nitter
ir lag. Station Haga blir en viktig del av 16sningen
for problemen med otryggheten i omradet genom
att omradet far en tydlig funktion, blir belyst och
befolkas. Det krdver dock att ett helhetsgrepp tas
kring Kungsparkens gestaltning i samband med
etablering av uppgangarna och entréerna.

Den s6dra entrén byggs i Handelshogskolan.
Det ir en plats med mycket liv och rérelse under
stora delar av dygnet. Att stationsentrén byggs in
i Handelshogskolan &r ur ett trygghetsperspek-
tiv positivt. Det viger till stor del upp att det inte
finns utrymme att bygga in funktioner som bi-
drar med socialtlivi sjidlva uppgangen. Vasagatan
ar ett viktigt cykelstrak i omradet och i dag rader
brist pa cykelparkeringar. Det ir viktigt att den
nya uppgangen inte medfor att antalet cykelpar-
keringar minskar ytterligare i omradet.

Under mark

Det finns flera faktorer i den foreslagna l6sningen

som ger goda forutsittningar for en trygg station

och som bidrar till positiva sociala konsekvenser:
Den foreslagna utformingen av stationsrum-
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met dr 6verblickbar och luftig med fri sikt och
stora mojligheter till inre gestaltning. Hir finns
hiss, trappor och rulltrappor i bada uppgangarna
och placeringen av dem ir 6verskadlig och logisk.

Station Haga kommer att ligga i en omtyckt
del av staden. Hir finns ett rikt socialt liv och en
trivsam atmosfir. Detta giller inte minst parken
Haga kyrkoplan. Det ir viktigt att denna atmos-
far far folja med ner i stationen. Det gynnar triv-
seln och gor det dessutom léttare att orientera sig.

Otrygghet kan motverkas genom att fléden
koncentreras till firre malpunkter. Det dr samti-
digt viktigt med mojlighet att kunna vilja alter-
nativa vigar, till exempel for att kunna undvika
en hotfull person eller situation. Dessa mojlig-
heter finns i det presenterade forslaget och den
fysiska miljon ger ur denna synvinkel goda for-
utséttningar for den upplevda tryggheten pa sta-
tionen.

Samtidigt finns faktorer som gor att stationen
riskerar att bli och upplevas som otrygg om inte
atgérder vidtas:

Den beskrivna losningen for Station Haga har
dimensionerats utifran behoven vid utrymning.
Tringsel skapar stress och forvarar rdddnings-
arbetet vid olyckor. En rymlig station bidrar dir-
for till trivsel och sikerhet. Ur ett trygghets- och
jamstélldhetsperspektiv dr det dock vil sa viktigt
att titta pa stationen i lagtrafik. Det finns risk for
att stationen kan komma att uppfattas som otrygg
vid lagtrafik.

Avsaknaden av offentlig toalett i omradet ris-
kerar att bidra till nedsmutsning av parken och
en 6kad belastning pa toaletterna pa Samhills-
vetenskapliga biblioteket och i Hagakyrkan. Med
ett tillskott av resenérer kommer behovet av toa-
lett att 6ka.

Viktig information i det fortsatta arbetet &r att
hémta in underlag for hur resandet kommer att
fordelas under dygnet och vilka grupper det dr
som reser. Denna information &r till hjilp for att
anpassa stationens serviceniva och utformning
sa att den bidrar till att gora det lika l4tt for alla
grupper att resa med jirnvigen.

4.2.5 Station Korsvagen

Stadsutveckling

Station Korsvigen kommer att ligga i ett omrade
med flera malpunkter som lockar manga besokare.
Stationen kommer att fylla en viktig funktion f6r
omradets utveckling och bidra till att omradet och
dess malpunkter blir tillgingliga for fler ménnis-

kor. Restiderna till omradet kommer att forkortas
och goda mdojligheter till byte kommer att finnas
for de resenérer som ska ta sig vidare fran Kors-
vigen till exempelvis Chalmers och Sahlgrenska.

Stationens betydelse for att integrera flera sto-
ra arbetsplatser i niromradet med den regionala
arbetsmarknaden blir betydande. Aven boende
i omradet kommer att fa en forbéttrad tillging-
lighet till 6vriga staden och regionen (Banverket,
Vistlidnken, en tagtunnel under Goteborg, Un-
derlagsrapport Sociala konsekvenser, 2006).

Stationens lige séder om Orgrytevigen lim-
nar plats at en underjordisk trafikplats som Go-
teborgs Stad planerar. Om trafikplatsen byggs
kommer biltrafiken kring Korsvigen att minska
ytterligare och platsen blir tillgdngligare, trygga-
re och sikrare for gaende och cyklister. Detta ger
forbéttrade forutsittningar for att fler médnniskor
kommer att rora sig i omradet och ger forutsitt-
ningar for attraktiva métesplatser.

Ovan mark
Utformningen av stationen dr positiv da stationen
blir luftig och ljus med fa dolda utrymmen. Om
mellanplanet férses med nagon typ av kommer-
siell verksamhet kommer det troligen att finnas
maénniskor som ser och kidnner ansvar for platsen.
Anldggningarna for ventilation kan, beroende
pa hur de utformas, komma att medfoéra negativa
paverkan pa ménniskor genom att de bullrar och
forsdmrar trivseln i omradet. Ventilationstornet
vid Universeum bedéms inte medféra nagon ne-
gativ paverkan pa ménniskor eftersom den ligger i
ett omrade med mycket trafik. Ventilationstornet
kommer att ligga framfor en av Lisebergs attrak-
tioner och bedoms dérfor inte stora omgivningen
eller trivseln pa platsen i nagon stérre omfatt-
ning. Ventilationstornet vid Renstrémsparken
kan, beroende pa hur mycket den kommer att lata,
stora omgivningen och medfoéra negativa konse-
kvenser pa trivseln i parken. Konsekvenserna pa
omgivningen beror pa hur byggnaden anpassas
till den omgivande miljon.

Uppgangar och entréer

Det dr positivt att entréerna smilter in i omgiv-
ningen for att inte indra omgivningens karaktir,
speciellt vid Renstromsparken som manga min-
niskor besoker for rekreation. For resenirernas
orienterbarhet dr det bra om uppgangarna har
samma stil men att de dnda skiljer sig at for att un-
derlitta for resenérerna att hitta i stationsomradet.
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Placeringen av stationens uppgangar ir bra
for sikerheten och nérheten till malpunkter ef-
tersom uppgangarna gor det mojligt for resené-
rerna att komma upp pa flera olika platser och det
minskar risken att reseniren behover korsa en
bilvig. Sarskilt for dldre och andra utsatta grup-
per ir det positivt med trafiksikrare miljoer. Pla-
ceringen gor det mojligt att rikta rulltrapporna sa
att resenirerna ser Gothia Towers direkt nér de
kommer upp fran stationen vilket gor det littare
for reseniirerna att orientera sig pa platsen. Det &r
sérskilt viktigt for de reseniirer som sillan beso-
ker stationen. Genom att resenéirerna kommer att
kunna se mellan uppgangarna vid Korsvigen och
malpunkterna skapas en kinsla av nirhet. Kéns-
lan av trygghet okar da fler entréer vinda mot
uppgangarna bidrar till en informell Gvervak-
ning av stadsrummet. For den upplevda trygghe-
ten dr det dven positivt att ingen av uppgangarna
ar placerade sa att langa underjordiska passager
behovs (Banverket, Vistldnken, en tagtunnel un-
der Goteborg, Underlagsrapport Sociala konse-
kvenser, 2006).

Den vistra entrén vid Renstromsparken lig-
ger avskilt fran de 6vriga tva entréerna. Place-
ringen medfor att de reseniirer som felaktigt valt
uppgangen kan kinna sig vilsna och ha svart att
orientera sig nir de kommer upp i parken. Trygg-
hetskédnslan paverkas dven negativt eftersom
uppgangen ligger utan visuell kontakt fran de tva
uppgangarna vid Korsvégen.

Uppgangen vid Renstromsparken medfér po-
sitiva konsekvenser genom att tillgingligheten
till parken 6kar vilket har en positiv paverkan
pa det sociala livet da fler minniskor kommer
att rora sig i parken. Okad tillginglighet ger dven
goda forutsittningar att skapa en métesplats for
alla. Resendrerna far dven nira till malpunk-
terna vid Gétaplatsen och Kungsportsavenyn.
Det dr en fordel att uppgangen placerats vid
Renstromsparken och inte ndrmare Goétaplatsen
eftersom det hade medfért en lingre underjor-
disk passage. Den 6kade tillgéingligheten och fler
besokare medfor dock negativa konsekvenser
genom att slitaget kan 6ka i Renstromsparken
samtidigt som trivseln i parken kan komma att
paverkas negativt om platsen inte upplevs lika
lugn som tidigare. Det finns en risk att parkens
karaktéir fordndras vilket i forlingningen kan fa
konsekvensen att firre ménniskor viljer att be-
sbka parken for rekreation. Det finns dven en risk
att uppgangen drar till personer som paverkar

den upplevda tryggheten pa platsen negativt.
Under vissa tider pa dygnet finns en risk for
laga floden av ménniskor pa delar av stationen vil-
ket kan medfora negativa konsekvenser genom att
en del resenirer kéinner sig otrygga. Ur ett jim-
stilldhetsperspektiv dr det negativt da kvinnor
kan komma att undvika stationen under kvillar
och nitter pa grund av att de kdnner sig otrygga.

Under mark

Stationen kommer att ge ett luftigt och dppet in-
tryck med mojligheter till goda siktlinjer. Breda
plattformar skapar fri sikt och medverkar till en
trivsam stationsmiljo for resenirerna. Dagsljus
kommer ytterligare att 6ka trivseln och underlit-
ta for resenérerna att fa en 6verblick pa stationen
vilket 6kar kinslan av trygghet. Utan dagsljus pa
plattformarna skulle reseniirernas kénsla av att
vara instingda oka. Dagsljus 6kar dven kontakten
med mellanplanen och malpunkterna som finns
ovan mark vilket gor det littare for resenéiren att
orientera sig pa stationen.

Reseniérernas tillit till transportsystemet okar
med god information om eventuella stérningar.

De breda plattformarna gor att sidkerheten
okar eftersom risken for tringsel minskar jim-
fort med om plattformen varit smalare. Sikerhe-
ten Okar dven genom att det finns flera trapphus
vilket sprider flodena av ménniskor och minskar
risken for tringsel jaimfért med om det varit fiarre
trapphus. Flera trapphus pa plattformen gor att
reseniiren har néra till ett trapphus oavsett var
pa plattformen de befinner sig. Nirheten till ett
sparomrade innebir dock att det finns en risk att
resenérer trillar eller knuffas ner pa sparen, sir-
skilt om det uppstar triangsel.

Trapphusens utformning med flera trappor,
fyra rulltrappor eller tva rulltrappor och en van-
lig trappa, dr positiv ur ett tillgénglighets- och
tillforlitlighetsperspektiv eftersom resenérerna
alltid far en fungerande trappa i vardera rikt-
ningen. Da behover resenirerna aldrig hitta en
alternativ vig i stillet fér den planerade.

Det dr positivt att pelarna far rundade horn
och att de avskiljande viiggarna kring trapporna
och hissarna ér av glas eftersom det ger en béttre
overblick pa plattformen och gor det ldttare for
reseniirerna att hitta pa stationen. Losningarna
Okar #ven resenirernas kinsla av trygghet efter-
som personer far svarare att gbmma sig.

Oppenheten pa plattformarna paverkas av
hur de tva plattformarna skiljs at. Resenérerna
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kan uppleva att 6ppenheten &r stérre om platt-
formarna skiljs at av pelare i stillet for en berg-
viigg. Oppenheten paverkas fiven av om det finns
pelare pa plattformen eller inte. Plattformarna i
den delen av stationen som byggs i betong skiljs
at av pelare, vilket ir positivt fér 6ppenheten. I
denna del kommer det dven att finnas pelare pa
plattformarna, vilket dr negativt for 6ppenheten.
Plattformarna i den delen av stationen som byggs
i berg skiljs at av en bergvigg och far inga pela-
re pa plattformarna. Sammantaget gor detta att
stationen upplevs som lika 6ppen oberoende av
vilken del av plattformen resenéren befinner sig
pa. Detta ir positivt eftersom det minskar san-
nolikheten att resenérerna undviker nagon del
av plattformarna. Darmed fordelas resenirerna
jdmt 6ver stationen och minskar risken for tring-
sel. For siikerheten pa stationen ir det positivt att
resendrerna hindras fran att springa 6ver sparen.

Eftersom mellanplanen for uppgangen vid
Renstromsparken och de tva uppgangarna vid
Korsvigen dr separerade far resenirerna det
svarare att orientera sig pa stationen eftersom
de maste vilja uppgang redan pa plattformen.
Tva mellanplan medfor dven att firre ménniskor
kommer att vara pa samma plats och mojlighe-
terna att tréffas och se varandra forsdmras vilket
medfor negativa konsekvenser pa det sociala li-
vet, tryggheten och trivseln pa stationen. Genom
tydlig skyltning pa stationen 6kar orienterbarhe-
ten pa stationen och minskar risken att resenéren
véljer fel uppgang.

4.3 Samlad bedémning av Olskroken
planskildhet och Vastlanken i drift

4.3.1 Linjen och stationerna generellt

Under forutséttning att de anlédggningar som blir

synliga ovan mark utformas med omsorg, och

med trygghet och 6verblickbarhet i atanke, far

dessa sma eller inga sociala konsekvenser.

De nya sparen ovan mark savil som sparen
pa stationerna kommer att medféra en Gkad si-
kerhetsrisk i staden. Detta dr negativt. Risken
for sjilvmord maste hanteras. Det dr en mycket
viktig uppgift att se till att den nya infrastruktur
som jirnvigen kommer att medféra ovan mark
inte bidrar till starkare barridreffekter. Detta gil-
ler framf6r allt i Olskroken och Kallebéck.

Stationerna kommer att ligga vil placerade i re-
lation till 6vrig kollektivtrafik i staden. Detta dr po-
sitivt for tillginglighet, nirhet och tillforlitlighet.

De tre stationerna kommer att ha goda grund-
forutséttningar for att bli befolkade da de ligger i
omraden didr manga ror sig. Detta ir positivt for
tryggheten. Det dr samtidigt negativt att det inte
inkluderats nagra funktioner for reseniirsservice
pa stationerna i forslagen. Ur ett socialt perspek-
tiv skulle forslagen bli bittre och tryggheten si-
kerstillas om resenérsservicen kan 16sas. Det ar
insatser som berér alla ansvariga aktorer: Gote-
borgs Stad, Trafikverket och Visttrafik. Att 16sa
ansvarsfordelningen pa ett klokt sétt dr en viktig
uppgift.

Det dr positivt for sikerheten att det dr upp-
gangarna som dven dr utrymningsvigar. Upp-
gangarna kommer att bli jimnt fordelade och &r
sjilvklara och litta att hitta. Detta okar tillforlit-
ligheten for bade stationen och systemet. Det dr
angeldget att alla resenérer ldtt férstar hur sta-
tionen ska, och inte ska, utrymmas. For dem som
dr hinvisade till séker plats (trapphusen) kan en
utrymningssituation upplevas som otrygg om det
inte r tydligt vart de ska ta vigen och vad som
héinder dérefter. Den samlade bedéomningen ar
att utrymningen uppfattas logisk, har hog igen-
kinning (eftersom det 4r samma vég ut som in i
anldggningen) och bidrar till tillforlitlighet och
trygghet.

Det ér positivt for 6verblickbarheten och orien-
terbarheten att langa underjordiska gangar har
undvikits i férslaget. Ur denna synvinkel har sta-
tionerna utformats pa bista sdtt. Gangtunnlar
och stationer har utformats pa bésta mojliga sétt
for att sidkerstilla trygghet, tillginglighet och
orienterbarhet vid utrymning. Dock &r 16sningen
inte optimal fér dem som &r hénvisade till siker
plats vid en utrymning.

Olskroken planskildhet och Vistlinken kom-
mer att medféra positiva konsekvenser for de
grupper som saknar eller inte har tillgang till bil,
eftersom resande med kollektivtrafik underlittas.
Firre bilresor ir positivt f6r midnniskors hélsa.

Olskroken planskildhet och Vistlinken kan
komma att bidra till 6kad jimstélldhet i och med
att det blir l4ttare att gora bade arbetsresor, resor
for oavlonat arbete och fritidsresor. Kvinnor gyn-
nas som grupp da de har sdmre tillgang till bil &n
mén. Detta forutsitter dock att tryggheten i fram-
for allt stationsmiljéerna sikras. Forst da kommer
projekten att bidra till 6kad jimstélldhet.

Olskroken planskildhet och Vistlinken kom-
mer att bidra positivt till integrationen i Géteborg
genom fler mojligheter till méten. Samtidigt finns
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risk for forstiarkt boendesegregation pa grund av
ho6jda bostadspriser i ndrheten av de foreslagna
stationerna.

Olskroken planskildhet och Vistlinken kom-
mer sannolikt att ge upphov till savil positiv som
negativ opinion. Det finns risk att negativ opi-
nion under byggskedet ocksa finns kvar under
driftskedet om inte ménniskor involveras genom
ett proaktivt dialog- och samradsarbete.

Ur ett socialt perspektiv dr det viktigt att det
fortsatta arbetet med jdrnvigen och miljoerna
runt omkring utgar fran resenirs- och medbor-
garperspektivet. Det krdver samverkan med 6v-
riga aktorer och dirmed omsorg om helheten och
inte enbart om det som Trafikverket rader 6ver.

4.3.2 Station Centralen

Station Centralen har mycket goda férutséttning-
ar att bli en attraktiv och tillgfinglig station med
hog social trygghet. Omradet kommer att genom-
ga en omfattande férindring nir en rad olika ut-
vecklingsprojekt sammanfaller.

Den beskrivna l6sningen med stationens un-
derjordiska lige och flera stationsentréer &r po-
sitiv for sdkerheten och nirheten eftersom ut-
veckling till en sammanhiingande stadsstruktur
mojliggors med uppgangar bra férdelade i omra-
det. Stationsentréerna har goda foérutsittningar
att kunna integreras vil i omgivningen och kun-
na vilkomna besokare till en stationsmiljé6 med
overblickbara och orienterbara strak och platser
som inbjuder till socialt liv och trivsel. For statio-
nens tillgénglighet och tillforlitlighet, bade i och
utanfor stationsmiljén, dr reseinformation och
skyltning viktig och att den #dr anpassad for att
l4tt na alla resendrsgrupper.

En underjordisk station dr i sig ogynnsam,
eftersom nivaskillnader forsvarar rorelser och
overblick. Station Centralens utformning kan
dock 6verbrygga flera av dem genom konsekvent
och logisk utformning och avskiirmningar i glas.
Det finns darfor goda forutsittningar for ett hil-
sosamt stationsrum utan onddig stress eller oro.

Det dr gynnsamt att alla rulltrappor och hissar
blir placerade pa ett likartat sétt. Stationsrum-
met forvintas ge god 6verblickbarhet och orien-
terbarhet. Ytorna blir vildimensionerade, tydliga
och sjilvinstruerande. Foreslaget stationsrum
blir ljust och luftigt, utan prang och atervinds-
griander. Utformningen ger bra forutsittningar
for att se och bli sedd och pa sa vis bidra till infor-
mell social kontroll.

Uppgangarna i vister och i ¢ster har en ut-
formning som innebér att dagsljusspridningen
begrénsas och inte nar énda ner till plattformar-
na. Om dagsljus kan ledas dnda ner, underlittar
det rumsuppfattningen, okar trivsel och vilbe-
finnande for bade resenirer och driftspersonal.

Mellanplanet upp till de vistra entréerna har
begrinsad utblicksmojlighet. Forst i trapporna
till entréerna ges kontakt med markplanet.

Att stationsrummet dr uppdelade i en del med
hogre rumshgjd och en med ldgre erbjuder en
valmojlighet, som kan bidra till trygghet. Det ir
dock viktigt att pelarraden gestaltas omsorgsfullt
och att ljus- och ljudmiljon blir funktionell och
behaglig.

Den samlade bedémningen vad géller de so-
ciala konsekvenserna dr att det finns goda for-
utsdttningar for ett tryggare och mer jimlikt ut-
nyttjande av omradet #n i dag, men att stationens
funktion och anvindande 4r beroende av hur
den planerade stadsutvecklingen kommer att se
ut. Likasa finns det goda forutsittningar for att
stationsanldggning kommer att upplevas trygg
och siiker, under forutséttning att utformningen
genomgaende ger goda siktmojligheter, har hog
orienterbarhet, upplevs ljus och luftig samt har
bra ljudmiljo.

4.3.3 Station Haga

Overblickbarhet, liksom orienterbarhet, handlar
framfor allt om den fysiska miljon. Den beskrivna
l6sningen tillgodoser detta vil med en rymlig sta-
tionsmilj6é och langa siktlinjer. Dér blir 14tt for re-
sendrerna att forsta vart de ska ta vigen och litt
for dem att ta sig fram. Dagsljusinsldppen blir till
god hjilp.

Det dr ddremot en stor brist ur ett socialt per-
spektiv att den beskrivna losningen har begrin-
sad plats for resenérsfunktioner som till exempel
toaletter, kundservice och cykelparkering. Det
finns dock goda mojligheter att komplettera den
valda l6sningen med dessa funktioner. Ur ett so-
cialt perspektiv 4r det mycket viktigt att sadana
funktioner finns néra och ar litta att hitta.

Forutséttningarna dr goda for att Station Haga
far ett trivsamt stationsrum, en vacker, stidad
och vilskétt plats dir det dr trevligt att vinta en
stund. Liget 4r gynnsamt. Omradet kring den f6-
reslagna Station Haga ér en omtyckt del av sta-
den och gestaltningsprogrammet arbetar med att
lata det prigla stationen. Ur ett socialt perspektiv
dar det ocksa lovvirt att det blir fa uppgangar till

Olskroken planskildhet och Véastlanken Social konsekvensanalys - 4. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlanken i driftskedet



markplan och inga langa underjordiska gang-
tunnlar och passager. Det dr faktorer som mins-
kar utsattheten i lagtrafik.

Nir det giller den fysiska miljén sa uppfyller
sammanfattningsvis den beskrivna I6sningen for
Station Haga kriterierna vil for en trygg station.

Tryggheten bestar dock till lika stor del av den
sociala miljon. For att stationen ska bli trygg ar
det viktigt att befolka stationen och att forse den
med “ansvariga och nérvarande aktorer”. I for-
slaget saknas sadana funktioner i stationen och
tva av tre huvudkriterier for att skapa en trygg
och jamstilld station dr ddrmed inte uppfyllda.
Det finns ddrfoér inga garantier for att Station
Haga blir en trygg station.

I dag finns heller ingen plan for hur boende
och verksamma i omradet ska involveras i det
fortsatta arbetet. Risken #r darfér stor att vér-
defull kunskap, engagemang och perspektiv inte
fangas upp. Det ir ett problem ur ett socialt per-
spektiv. I det fortsatta arbetet med att bygga och
planera stationerna dr det av stor vikt att ett pro-
aktivt dialog- och samradsarbete genomfors.

4.3.4 Station Korsvagen

Station Korsvigen kommer att medféra att hela
omradet runt stationen forindras i och med att
tillgingligheten till omradet forbittras. Aven
omradets karaktir kan komma att féréndras till
foljd av de nya anldggningarna och byggnaderna
som kommer att behovas.

Tillgéingligheten till omradet kring stationen
och dess malpunkter kommer att 6ka nir statio-
nen ir klar. Fler resenidrer kommer att kunna ta
del avomradets utbud. Tillgéingligheten i omradet
okar #ven till foljd av att trafiken minskar kring
Korsvigen nir den underjordiska trafikplatsen ar
fardigbyggd. Dér det finns nivaskillnader pa sta-
tionen finns hissar och rulltrappor vilket gor att
tillgéingligheten for rorelsehindrade dr god.

Trafiksékerheten for resenédrerna ovan mark be-
doms som god till f6ljd av minskad trafik, upp-
gangarnas placering och nérhet till malpunk-
terna. Aven under mark bedéms sikerheten for
resendrerna vara god i och med att stationen far
breda plattformar, flera trapphus och atgirder
for att forhindra att resenérer korsar sparen.

Ovan mark dr 6verblickbarheten och orienter-
barheten god med fa uppgangar och goda siktlin-
jer mellan dessa. Placeringen av en uppgang vid
Renstromsparken forsimrar dock 6verblickbar-
heten inom stationsomradet eftersom entrén inte
syns fran de 6vriga tva vid Korsvigen.

Uppgangarnas placering gbr att reseniirerna
har néra till malpunkterna kring Korsvigen. Ge-
nom att rikta uppgangarna mot malpunkterna
okar kénslan av nérhet. Flera trapphus pa platt-
formen gor att resenéiren har nira till ett trapp-
hus oavsett var pa plattformen de befinner sig.

Stationens luftiga och Oppna intryck gor att
overblickbarheten och orienterbarheten pa
plattformarna ir god. Aven glasviiggarna kring
trapphusen och dagsljuset pa plattformarna 6kar
overblickbarheten i stationsrummet. Overblick-
barheten och orienterbarheten forsimras dock
nagot pa de delar av plattformarna som skiljs at
av en bergviigg. Aven de tva separerade mellan-
planen gor det svarare for resenérerna att orien-
tera sig pa stationen eftersom reseniren maste
vilja uppgang redan nere pa plattformarna. Med
en logisk och tydlig skyltning av stationen kan
dock orienterbarheten forbéttras och minskar
sannolikheten att reseniiren viljer fel uppgang.

I det mittersta trapphuset kommer det att fin-
nas fyra rulltrappor vilket gor att tilliten forvéin-
tas vara god. Sannolikheten #r stor att det alltid
finns en fungerande trappa i vardera riktningen.
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