5. Beskrivning av Olskroken planskildhet
och Vastlankens byggskede och dess
konsekvenser for barn och ungdomar

5.1 Beskrivning av Olskroken
planskildhet och
Vastlankens byggskede

511 Allmant

Bygget av Olskroken planskildhet och Vistlinken
kommer att pa ga under cirka nio ar och paverka
stora delar av centrala Goteborg. Nio ar r ur ett
barnperspektiv inte ir att betrakta som tillfilligt.
Det motsvarar en hel grundskoleperiod.

Stora delar kommer att byggas under mark. Dir
det saknas berg kommer schakt att grévas for att
bygga betongtunnel. Nir tunneln dr klar liggs
jordmassorna tillbaka och marken aterstills.

For tunneldelen behéver fem arbetstunnlar
byggas for transporter till och fran byggarbets-
platserna. I driftskedet blir arbetstunnlarna ser-
vicetunnlar och riddningsvigar. Kring schakter-
na kommer ocksa att behovas ytor som tillfélligt
behovs i byggskedet fér uppstillning av maskiner,
transportvigar, upplag, byggbodar och liknande.

Nir projekten byggs maste byggmetoder an-
vindas som innebir sa lite storningar som moj-
ligt for omgivningen. Arbetstiderna for stérande
arbeten maste anpassas till omgivningarna.

Under byggtiden maste en stor mingd trans-
porter genomforas. Det handlar om transport av
schaktmassor och byggnadsmaterial, arbetsfor-
don, maskiner samt arbetspendling for de bygg-
nadsarbetare som reser med privatbil. Utgangs-
punkten dr atti mojligaste man stéra omgivningen
och den 6vriga trafiken i sa liten omfattning som
mojligt samtidigt som effektiva transportvigar
ska uppnas. Byggtrafiken kommer att hénvisas
till det 6vergripande vignitet dir det dr [impligt
kapacitets- och sdkerhetsmissigt. Anslutningar
fran arbetsomradet till det allminna vignéitet
kommer att utformas tydligt och sikert.

For att skapa god framkomlighet under byggti-
den ir atgidrder som omledning och forbiledning
av trafik nédvindig. Mellan trafiken och arbets-
platsen, ddr det blir nédvéndigt, kommer betryg-

gande skyddsavstand hallas och skydd uppforas.
Sirskild hansyn kommer att tas till kollektivtrafik,
leveranser samt gang- och cykeltrafik. Passager
for gang- och cykeltrafikanter ordnas utifran as-
pekten att trygg passage kan ske och att tillging-
ligheten paverkas i sa liten omfattning som mojligt.

Hir foljer en oversiktlig beskrivning av en
mojlig 16sning i byggskedet for de olika delstrick-
orna och stationerna:

51.2 Linjen

Sivenss-Station Centralen B

Projekt Olskroken planskildhet och delar av
Vistlinken kommer att innebira att flera jirn-
vigsbroar, vidgbroar och gangbroar byggs pa
delstrickan. Arbetena kommer att utféras i etap-
per och medfora omledningar av trafiken. Delar
av Gullbergsan (66) flyttas och ldggs i en 6ppen
fara. Gangbron Fafingan (1) byggs om och sténgs
tillfdlligt av. Nya jirnvégsbroar byggs 6ver Gam-
lestadsvigen och Anisviigen och paverkar tra-
fiken tillfilligt. Sparvagnssparen kan komma
att byggas om, vilket paverkar kollektivtrafiken.
En ny jarnviagsbro byggs 6ver E6 vilket kommer
innebira paverkan pa korfilten. Partihandelsga-
tan far delvis ny striackning.

Vister om E6 kommer Vistldnken att byggas i
betongtrag fram till Gullberget (67). En bergtun-
nel springs genom Gullberget, under skansen Le-
jonet (5). En ny anslutning byggs upp till skansen
Lejonet och Gullbergsvassgatan byggs om. Vist-
lanken fortsitter sedan i betongtunnel fram till
Station Centralen. Omfattande ledningsomléigg-
ningar kommer att géras bade véster och 6ster om
Gullberget. Kruthusgatan kommer att schaktas i
etapper for att trafiken ska kunna passera. Total
byggtid for delstrickan beriknas till drygt sex ar.
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FIGUR 5.1. Vidstldnkens anldggningar, ytor och fGreslagna transportvdgat.
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FIGUR 5.2. Anldggningar, ytor och féreslagna transportvégar inom influensomrddet for delstrédckan Sdvends-Station Centralen
Station Centralen-Station Haga B tunnel. Transporter in och ut fran bergtunneln
Vistlinken kommer att byggas med en betong- kommer att ske via arbetstunnel Otterhéllan som
tunnel i 6ppet jordschakt fram till Kvarnberget  ansluter till Gétatunnelns befintliga servicetunnel
(72) och passera over Gotatunneln i hojd med  som mynnar vid Stora Badhusgatan (75).
Ostra Hamngatan. Gétatunneln maste forstirkas Bergtunneln kommer att passera under Otter-
och ett tunnelror i taget kan komma att stingas  hillan, samt Kungsgaraget (89) som maste for-
av under kortare perioder. stirkas. Under Kungsgatan passerar Vistlinken
Vid Kvarnberget byggs en betongtunnel i 6ppet ~ Goétatunneln igen. Aven hir behover Goétatunneln
bergschakt och passerar mycket ndra tva byggna-  forstirkas och ett tunnelrér i taget kan komma
der. att stéingas av under kortare perioder..
Forbi Packhusplatsen (12) och fram till passagen Servicetunnel Kungshojd byggs och den kom-
av Stora Hamnkanalen (70) byggs betongtunnel i ~ mer att mynna vid Rosenlundsgatan.
Oppet jordschakt. Arbetet vid Stora Hamnkanalen Norr om byggschaktet kommer mark att tas i
utfors sa att battrafiken kan passera. Under Otter- ansprak under byggtiden. Total byggtid for del-
hillan (74) kommer Vistlinken att vara en berg-  stridckan beriknas till cirka sex ar.
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Station Haga-Station Korsvéagen (o

Mellan Station Haga och Station Korsvigen kom-
mer en cirka 1 000 meter lang bergtunnel att
springas ut. In- och uttransporter kommer att ske
bade via arbetstunnel Haga och fran arbetstunnel
Korsviigen. Arbetstunnel Korsviigen kommer att
mynna ut pa Sédra Vigen vid Chalmerstunneln
(77). Sodra Vigen/Molndalsvigen kommer att
anvindas for att transportera bort berg- och jord-
massor for vidare transport till E6/E20. Ett tryck-
utjimningsschakt byggs vid Fogelbergsparken
(20) och ett franluftstorn vid Foreningsgatan (78).

Detta tar cirka ett ar per schakt. Total byggtid for
delstrackan beréknas till cirka tva ar.

En arbetstunnel som i driftskedet blir servi-
cetunnel Haga-Korsvigen, byggs parallellt med
spartunneln. Mellan de bada tunnlarna byggs
tviartunnlar.

Korsvagen-Almedal B

Vistlinken kommer att byggas som betongtun-
nel i 6ppet schakt genom Lisebergsomradet (23),
forbi Mélndalsan (24) och fram till E6/E20 vid
Garda (90). Lisebergshallen och Stjirnornas
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FIGUR 5.4. Anldggningar, ytor som behévs under byggtiden och féreslagna transportvigar inom influensomrddet for delstréck-
an Station Haga-Station Korsvégen
krog/ Lisebergs huvudrestaurang kommer att ri- medal byggs parallellt med bergtunneln. Mellan
vas. En tillfillig bro byggs 6ver schaktet innanfor ~ de bada parallella tunnlarna byggs tvirtunnlar.
Lisebergs huvudentré. Bergtunneln mynnar séder om E6 vid Almedal
Arbetstunnel Liseberget kommer att mynna  (81). Vistlinken kommer att ansluta till befintlig
strax soder om Virldskulturmuseet(28). MéIn-  jarnvag.
dalsvigen kommer att anvéindas for att transpor-
tera bort berg- och jordmassor for vidare trans- 5.1.3 Station Centralen
port till E6/E20. Arbetet med Station Centralen beriknas ta sex
Betongtunneln fran Lisebergsomradet till  till sju ar.
Garda kommer att byggas i tva etapper. Molndal-
san leds da tillfilligt om men vattenflodet kom-  Schakter och ytor som behévs under byggtiden
mer inte att paverkas. Parkeringshuset 6ster om  Storsta delen av arbetet med Station Centralen
Liseberg rivs och rampen till E6/E20 byggs till- kommer att utféras med ett 6ppet schakt. Arbe-
falligt om. En tillfillig bro byggs 6ver schakteti  tet kommer att ske etappvis dir varje fardig etapp
Sofierogatan. ticks 6ver innan nista etapp grivs ur. For att op-
Vistldnken byggs sedan i en bergtunnel under  timera byggprocessen kommer det att paga arbe-
Jakobsdal (92). Arbetet sker via arbetstunnel Skar  ten i olika omfattning och i olika delar av bygg-
(93). En framtida arbets-/servicestunnel E6-Al- omradet samtidigt.
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Paverkan pa trafiken

Det kommer att behdvas provisoriska broar 6ver
schakten. Trafiken kommer att flyttas successivt
till de fardigstillda ytorna.

Paverkan pa malpunkter och sarskilda platser
Bussuppstéllningen vid den norra delen av Nils Er-
icsonterminalen (39) flyttas och delar av byggna-

den monteras ner under byggtiden. Tillfillig upp-
stillningsplats for bussar kommer att anordnas.

I samband med anldggandet av Station Cen-
tralen kommer nagra trid inom Bergslagsbanans
stationspark (34), soder om Bergslagsgatan, att
behova tas bort. Aven de flesta triden i anslut-
ning till Nils Ericsonterminalen samt tridraden

Olskroken planskildhet och Vastlanken Barnkonsekvensanalys - 5. Beskrivning av Olskroken planskildhet och Vastlankens byggskede
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FIGUR 5.6. Anldggningar, ytor som behdvs under byggtiden och féreslagna transportvégar inom influensomrddet fér Station

Centralen

vid Nordstan kommer att paverkas eller tas bort.
Idrottshallen Volviahallen (33) ligger inom
byggomradet och kommer att rivas.

51.4 Station Haga

Byggtiden for Station Haga berdknas till totalt
sju ar. Stationen byggs fran schaktet norr om
det framtida stationsliget. Stationen kommer att
byggas i berg i den s6dra delen och som betong-
tunnel i den norra. In- och uttransporter sker via
arbetstunnel Haga.

Schakter och ytor som behévs under byggtiden

Det storsta ingreppet i stadsdelen kommer att bli
schakten mellan Haga kyrkoplan (46) och Rosen-
lund (96). Forst grivs ett schakt och sedan byggs
en tunnel i betong. Nér tunneln &r klar aterstills
marken och trdd och buskar kan planteras. Schak-

tet grivs ut i tre etapper och blir cirka 25 meter
djupt och upp till 80 meter brett. I den forsta
etappen grivs schakt pa bada sidorna om Rosen-
lundskanalen (97). I den andra etappen schaktas
Rosenlundskanalen ur vilket kan behova goras i
deletapper. I den tredje etappen byggs och fardig-
stillls sjdlva stationsentréerna. Battrafik kommer
att kunna ta sig in i Rosenlundskanalen &ven un-
der byggskedet.

Runt schakten kommer ytor for maskiner,
transporter, upplag, byggbodar och liknande att
behovas. En del av kanalen kommer att tdckas
6ver och anvindas for bygget (etableringsytor).
Sadana ytor liksom schakten kommer att vara in-
héignade under byggtiden.

Den s6dra uppgangen kommer att byggas i
berg. Entrén ska ligga i Handelshdgskolans bygg-
nad (85) i hornet Vasagatan-Haga Kyrkogata. Den
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FIGUR 5.7. Anldiggningar, ytor som behévs under byggtiden och féreslagna transportvigar inom influensomrddet fér Station

Haga

befintliga byggnaden ska rivas och ersitts av en
ny byggnad dir uppgangen ska ligga. Det mesta
av uppgangen kan byggas nerifran bergrummet,
men den Gvre delen behover springas fran ytan.
Direfter byggs den oversta delen av sédra upp-
gangen av betong i ett jordschakt. Aven hiir kom-
mer ytor for etablering kring schaktet att beh6va
tas i ansprak under del av byggtiden.

Arbetstunnel Haga

Den sddra delen av Station Haga springs ut fran
arbetstunnel Haga, som bérjar vid Linnéplat-
sen (44). Utanfor arbetstunneln kommer att fin-
nas etableringsytor. Arbetstunneln beriknas ta
knappt tva ar att bygga och bergdelen av statio-
nen beriknas ta cirka tre och ett halvt ar.

Transporter

Masstransporter med springmassor fran tun-
neln vid Station Haga kommer att tas ut via ar-
betstunnel Haga och dérefter koras lings Dag
Hammarskjoldsleden till slutdestination. Trans-
porterna fran schaktet mellan Rosenlund och
Haga kyrkoplan kommer att kéras visterut lings
alléstraket till nirmaste storre trafikled.

Paverkan pa trafiken

Framkomligheten kommer att paverkas nagot
under kortare perioder men kapaciteten i vigni-
tet blir densamma for gang-, cykel och kollektiv-
trafiken. Biltrafiken kommer att paverkas mer da
Springkullsgatan stings av under etapp ett och
trafiken leds om via Vasagatan och Viktoriagatan.
Sparvagnstrafiken kommer da att ga i alléstraket.
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Sparvagnshallplats Hagakyrkan flyttas cirka 50
meter i sidled mot Smyrnakyrkan (50). Under den
andra och tredje etappen kommer Springkullsga-
tan ater att vara 6ppen och trafik och sparvégen i
alléstraket ldggas tillbaka i ordinarie lige.

Nir Spriangkullsgatan kommer att vara av-
stingd i etapp tva leds gang- och cykeltrafiken
via Haga Kyrkogata. Over kanalen kommer det
att finnas flera alternativ. G6teborgs Stad bygger
en ny bro, Kaponjiarbron (98), mellan Pusterviks-
platsen (84) och Feskekérka (99). Bron beriknas
vara klar 2015. Det kommer ocksa att byggas till-
fdlliga broar 6ster om schakten och Rosenlunds-
kanalen.

51.5 Station Korsvagen
Arbetet med Station Korsvigen beriknas ta sex
till sju ar.

Schakter och ytor som behdvs under byggtiden

I den 6stra delen finns berg och dir kommer ett
bergrum att springas ut for stationen. I vister ut-
gors forutsiattningarna av lera, och déir grivs ett
schakt fran markytan och en betongtunnel byggs
i schaktet. De 6ppna schakten kommer att vara
stora, cirka 80 meter breda, och cirka 15 meter
djupa.

Under byggtiden kommer flera omraden att tas
i ansprak. Det dr ytor som behovs for bland annat
arbetsbodar, maskiner, upplag och parkerings-
platser. Ytornas storlek och placering kan komma
att dndras under byggperioden. Byggarbetsplat-
serna kommer att skdrmas av.

Under tiden som stationen byggs kommer alla
malpunkter i niromradet att vara majliga att na,
sa dven bostdder och lekplatser, férskolor och
skolor. Under den andra etappen kommer Virlds-
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kulturmuseet (28) och Universeum (27) att kun-
na nas med bil endast fran soder.

Transporter

Sodra Vigen/Molndalsvigen och Orgrytevigen
kommer att anvidndas foér att transportera bort
berg- och jordmassor for vidare transport till E6/
E20. Pa Molndalsvigen berdknas cirka 200-300
fordon per dygn att tillkomma for transporter
fran Vistlinken och pa Orgryteviigen beriknas
cirka 50-150 fordon per dygn att tillkomma.

Paverkan pa trafiken

Under byggtiden kommer framkomligheten for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer att
prioriteras. I en forsta etapp kommer gang- och
cykeltrafiken pa den 6stra sidan av Korsvégen att
ledas om till gang- och cykelbanan pa den vistra
sidan. I en andra etapp kommer gang- och cykel-
trafiken att ledas om till den firdigbyggda 6stra
delen, cirka 20 meter 6ster om den i dag befintliga
Ostra gang- och cykelbanan. I Renstromsparken
(61) kommer gang- och cykelbanan inte att ledas
om utan kommer att gd mellan tva separata ar-
betsomraden. Antalet platser dir det kan uppsta
en konflikt mellan motorfordon och gaende eller
cyklister ska inte 6ka under byggtiden. Hallplat-
sen som i dag finns mitt pa Korsvigen kommer
under den forsta etappen att ligga kvar pa samma
plats. Under etapp tva kommer hallplatsen att
flyttas. En del av hallplatsen kommer att ligga
mitt pa Korsviigen och den andra delen kommer
att flyttas till strax sydost om Korsvigen. Under
hela byggtiden kommer bilister inte kunna kora
genom Korsviigen. Bilisterna kommer i stéllet att
ledas om och bland annat kommer delar av Ek-
landagatan och Gibraltargatan att fa 6kad trafik.

5.2 Konsekvensanalys av
Olskroken planskildhet och
Vastlankens byggskede
5.21 Allmant
Byggtid
Byggandet av de bada projekten kommer att ta
manga ar. For att bygga de underjordiska statio-
nerna kriavs mellan fem och sju ar, beroende pa
platsens komplexitet. Den totala byggtiden for
hela Olskroken planskildhet och Vistldnken be-
riknas till nio ar.
Nio ar 4r en lang tid utifran barns och ungdo-
mars horisont. Det motsvarar en hel grundskole-

tid och &r tre ganger lingre 4n en hel gymnasie-
utbildning. Flera arskullar kommer att passera
genom grundskolan och gymnasiet medan bygget
pagar. Ur detta perspektiv kommer byggperioden
inte att upplevas av barnen och ungdomarna som
nagot tillfilligt.

Val av skolor

Den langa byggtiden kan innebéra att forildrar,
barn och ungdomar viljer andra skolor dn de som
ligger i nirheten av byggarbetsplatserna. Buller-
storningar under lektionstid och omledningar
och dndringar av skolviigen kan bli viktiga fakto-
rer nér skolvalet ska goras. I praktiken minskar
tillgingligheten till skolorna i Géteborg.

Kollektivtrafik och sjalvstandighet
Trafikstorningar blir omfattande for alla tra-
fikslag, och det krivs tillfdlliga losningar och
omledningar av gator och gang- och cykelvigar.
Barn och ungdomar ér beroende av kollektivtra-
fiken eftersom de inte far kora bil. Om inte kollek-
tivtrafiken fungerar under byggtiden begrinsas
deras sjilvstindiga resande och med det tillgéing-
ligheten till deras malpunkter.

Ungdomarna uttryckte i de samtal och gaturer
som genomférts inom ramen for denna konse-
kvensanalys att de redan i dag ofta blir forsenade
i kollektivtrafiken, och att de darfor ogillar att
linjer och trafik leds om. Det dr viktigt att barn
och ungdomar inte tappar tilliten och fortroen-
det for kollektivtrafiken.

Halsa och sékerhet

Under byggtiden kan barn och ungdomar som gar
i skolan eller bor i ndrheten av schakt och arbets-
tunnelmynningar komma att stéras av byggljud.
Bullret kan stora &ven om det ligger under rikt-
vérdena for buller och stomljud. Det kan leda till
bland annat stress, somnstorningar och koncen-
trationssvarigheter och dirmed forsimrat vilbe-
finnande och forsimrade skolresultat.

Barn ir i jimforelse med vuxna mer ljudkéins-
liga och upplever starka ljud som skrimmande
(Shimokura & Soeta, 2012 samt Loukaitou-Side-
ris, Higgins, Cuff & Oprea, 2013).

Barns och ungdomars sékerhet kommer att pa-
verkas av att trafik leds om och att byggtranspor-
ter tillkommer. Omledningar innebér en 6kad osé-
kerhet i trafiken, med fler trafikanter som inte vet
vart de ska ta vigen. Byggtransporterna i sig med-
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for att andelen tung trafik ckar. Risken for olyckor
kan dérfor 6ka, och barn och ungdomar &r sirskilt
utsatta i trafiken. En f6ljd av detta kan bli att for-
dldrar i storre utstrickning skjutsar sina barn till
skola och andra malpunkter, vilket i sin tur far till
foljd att trafiken kring skolorna 6kar. Sammanta-
get kan trafiksiikerheten ddrmed férsdmras.

Omfattningen av konsekvenserna fér barn och
ungdomar av buller och vibrationer beror pa un-
der vilka tider som storande arbete tillats. Barn
gar och lagger sig tidigare pa kvillen och sover
mer #n vuxna. Detta innebér att om tiderna for
de stérande arbetena inte dr anpassade efter bar-
nens tider riskerar sémnen hos de barn som bor i
ndromradet att storas och dirmed medféra nega-
tiva konsekvenser pa barnens vilbefinnande.

Barn och ungdomar kan bli skrimda och ma
daligt av nér det springs. Barnen pa forskolor
sover oftast pa dagen, det vill siga under den tid
da spriangningar kommer att genomforas. Manga
och hoga springningar mer eller mindre dagli-
gen kan medfora negativa konsekvenser for bar-
nens vilbefinnande.

Avsparrningar och omledningar

Trygga milj6er dr i regel miljéer som upplevs som
Overblickbara, tillgdngliga och trivsamma. Av-
sparrningar av arbetsomradena kan komma att
minska barns och ungdomars trygghet genom
att sikten forsimras. Barn och ungdomar berit-
tar i de samtal och gaturer som genomférts att
de upplever att ”fyllegubbar” pa en plats bidrar
till otrygghet. Det finns risk att platser intill ar-
betsomraden blir just skymda platser och dirmed
kan upplevas som otrygga. Tunnelmynningar
kan ocksa upplevas som otrygga platser da de

kan vara skymda och morka. Otrygghet kan gora
att barn och ungdomar inte vill ga sjdlva till eller
forbi dessa platser.

Avspirrningar kring arbetsomraden kan kom-
ma att férsvara vardagen fér manga barn och
ungdomar. Det kan bli svarare att nd malpunkter
som skola och fritidsverksamhet och barnen och
ungdomarna kan tvingas till omvégar. Det inne-
bér en forsdmrad tillgédnglighet.

Trygga miljoer upplevs i regel 6verblickbara,
tillgéingliga och trivsamma. Det &r viktigt att
barn kan se vad som hénder genom avspirrning-
arna. De blir da lattare att férsta och acceptera.

Hela staden

Tillfdlliga I6sningar och omledningar kommer
att krévas samtidigt pa flera platser i staden, och
dessutom #ndras flera ganger. Det pagar ocksa
flera andra projekt i Goteborg under byggtiden
(se kapitel 1.1.2), vilka ocksa orsakar tillfdlliga 16s-
ningar och omledningar av trafik. Fér barn och
ungdomar lir det bli svarare att ta sig fram och
hitta i hela staden under den hér relativt langa
perioden. Ur barns och ungdomars perspektiv dr
det viktiga att hitta och ta sig fram, inte att veta
vilka fordndringar som orsakas av vilka projekt

Masstransporter
Masstransporterna kommer att ga den genaste
vigen ut ur staden, via de storre trafiklederna.
Lings Rosenlundsgatan, forbi Jéarntorget, Pack-
husplatsen samt lings Sédra Vigen/Molndals-
viigen och Orgrytevigen kan den 6kade trafiken
tillsammans med damm och buller fa negativa
konsekvenser for sikerhet och trivsel.

I samtalen med barn och ungdomar framkom

( )
Faktaruta barn och buller
Under byggtiden 6kar risken fér paverkan pa barns att farliga situationer blir svarare att uppfatta
och ungdomars halsa pa grund av buller fran bygget. (Naturvardsverket, Battre tatortsmiljé fér barn och
Manga olika moment, sa som exempelvis spontning, mindre bilar i stan, 2000).
palning, sprangning och avstjalpning av material i Ur barnperspektiv ar det darfor viktigt att forutsatt-
containrar, kan ge upphov till héga och i vérsta fall ningar f6r god nattsémn ges, men ocksa arbetsro for
skadliga ljudnivaer. Barn &r extra kansliga for buller, skolelever och vila fér barn i férskolan. Naturvardver-
bade var det géller den allménna bullernivan och hoga kets riktlinjer for buller fran byggplatser (Naturvards-
ljudnivaer. verkets allménna rad om buller fran byggplatser, NFS

Forskning visar att buller framst kan stora barns 2004:15) bor féljas. Lokala foreskrifter i kommunen med

sémn, och att detta redan kan ske vid sa laga l&ngre gaende krav pa bullernivaer eller tid da arbetet
decibeltal som 40dB. Bullriga miljder kan ocksa vara far bedrivas kan forekomma. Att barns sémn stérs
stressande for barn och minska sakerheten, genom upprepade ganger under natten &r inte acceptabelt.

N\ y,
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att de framst ror sig fran busshallplatserna pa
Packhusplatsen, pa vég till och fran skolan. Un-
der byggtiden flyttas troligen busshallplatserna
till nya Stenpiren resecentrum, med planerad in-
vigning 2015 (Go6teborgs Stad trafikkontoret, Per
Olsson, 2014-01-15). Det innebir att barn och
ungdomar #ven efter 2015 kommer att rora sig
forbi Packhusplatsen och nira arbetsomradet
under byggtiden.

Lings Sédra Vigen/Mdlndalsvigen och Or-
gryteviigen ir det ocksa troligt att barn och ung-
domar ror sig till gymnasieskolor, skolor, férsko-
lor och malpunkterna kring Korsvigen och lings
Sodra Vigen/Korsvigen. Lis mer om detta under
varje del nedan.

Information, kommunikation och samrad
Information, kommunikation och samrad kom-
mer att fa stor betydelse for hur smértfritt
byggskedet kan passera for barn och ungdomar,
och hur projekten kommer att tas emot. De beho-
ver veta vad som ska héinda for att kunna planera
och anpassa vardagen utifran det. Férandringar
som ir kéinda och begripliga dr mycket ldttare att
acceptera. Om Trafikverket och andra aktorer
lyckas vdl med informationsuppgiften kan det
bidra till att den negativa paverkan pa barns och
ungdomars vardag begrinsas. Hir har alla beror-
da aktorer ett mycket stort ansvar.

Trots att barn och ungdomar till stor del kan
uppleva ingreppen i staden som stérande kan
bygget ocksa ge positiva konsekvenser. Redan
under byggskedet kan projekten, med ett proak-
tivt synsétt pa kommunikation och samrad, bidra
till att barn och ungdomar far en storre kénsla
for staden och dess utveckling. Det ir troligt att
manga barn och ungdomar blir nyfikna pa ett sa
stort projekt, och att de uppskattar att folja bygg-
processen. Skolklasser och forskolegrupper bor
kunna gora studiebesok pa informations- och ut-
siktsplatser for att folja bygget.

5.2.2 Linjen
Savenis-Station Centralen B
Barridreffekten kommer att kvarsta. Byggarbets-
platser och avskirmningar med mera kan gora
miljon svarare att 6verblicka, frimst for de ung-
domar som ska till och fran sin gymnasieskola
och andra malpunkter i omradet och da maste
passera jirnvigen.

I omradet ror sig barn i begrdnsad omfattning
pa egen hand och deras rorelsemonster paverkas

dirfor inte i nagon storre utstrickning. Arbetet
med tunneln under Gullberget kommer att be-
grinsa mojligheten att anviinda omradet som re-
kreationsomrade. Men eftersom omradet redan
ir otillgingligt pa grund av omgivande jarnvigs-
spar, bedéms konsekvenserna for barns och ung-
domars tillgang till gronomradet bli sma.

Station Centralen-Station Haga [B

Schaktet lings Kvarnberget kommer att vara 6p-
pet i etapper. Det gor att storningar begrinsas i
utbredning jimfort med om schaktet hade varit
oppet i sin helhet under hela byggtiden. Samti-
digt innebir en byggprocess med flera etapper att
tillfdlliga l6sningar och omledningar maste dnd-
ras fler ganger, vilket kan upplevas storande.

Stora avspérrade etableringsytor dr planerade
runt schakten. Detta ir ocksa ett av de omraden
som i det utredningsarbete som genomforts inom
ramen for Vistlinken har pekats ut som kritiskt
avseende luftféroreningar. Barn ir sirskilt kins-
liga for luftféroreningar.

Bygget kommer att medfora svarigheter att ta
sig fram for de barn och ungdomar som har sko-
lor och andra malpunkter inom omradet. Fram-
komligheten férsdmras lings cykelstraket vid
Packhusplatsen. Enligt de samtal och gaturer
som genomfoérts inom ramen for arbetet med
denna konsekvensanalys anvinds cykelstraket
av ungdomar. Dagens busshallplatser pa Pack-
husplatsen dras in under byggtiden och barn och
ungdomar kommer da troligen att anvéinda Sten-
piren Resecentrum. Om inte platsen ir sidker och
trygg att passera for ungdomar, minskar tillging-
ligheten till gymnasieskolorna. Ungdomarna kan
da beho6va ta en annan vag.

I byggskedet tas Kanaltorget i ansprak for eta-
bleringsytor, och tillgéingligheten till hela om-
radet kring Goteborgsoperan och Packhuskajen
kommer att forsdmras. Kanaltorget kan komma
att tas i ansprak i etapper och kan da inte fylla
den funktion platsen har fér barn och ungdomar
i dag. Att Kanaltorget forsvinner som tillginglig
offentlig plats innebér negativa konsekvenser for
ungdomars sociala liv och trivsel. Detta beskrivs
av ungdomar i vara samtal och gaturer som en
stor kommande forlust. Aven pa den sédra delen
av Packhuskajen riskerar tillgingligheten till vil-
besokta platser som till exempel Maritiman att
forsdmras. Platserna kommer ocksa att vara bul-
lerpaverkade. Detta dr negativt ur ett barnper-
spektiv da ungdomar fran kringliggande skolor
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anviander kajerna vid Packhusplatsen. De kom-
mer fa soka sig till andra platser under byggtiden.

Gotatunneln kommer sannolikt paverkas un-
der byggtiden. Ett tunnelror i taget kan komma
att stingas av under kortare perioder. Da leds tra-
fiken om till omraden som redan i dag har mycket
trafik. Detta kan lokalt ge bullerstérningar och
forsamrad luftkvalitet vilket kan paverka barns
och ungdomars hilsa och ge en 6kad olycksrisk.

Under byggtiden dr det viktigt att staden &r sig
sa lik som mojligt. Om till exempel Paddanturer-
na ges mojlighet att fortsétta ga s kommer det att
bidra till kéinslan av kontinuitet och trivsel.

Vid Kvarnberget byggs en betongtunnel i 6p-
pet bergschakt och passerar mycket nira tva
byggnader. De boende kan vid behov behova er-
bjudas annat boende under tiden. Det dr oklart
hur manga barn och ungdomar som berérs.

Station Haga-Station Korsvagen @

Da schaktet vid Fogelbergsparken inte kommer att
placeras i sjilva parken bedéms bygget av det inte
berora barns och ungdomars anvindning av par-
ken. Inte heller bygget av ventilationstornet vid
Foreningsgatan bedoms ber6ra barn och ungdomar.

Barn och ungdomar ror sig hér i stor omfatt-
ning, till Korsvigen som knutpunkt, till gymna-
sieskolor i omradet, till olika idrottsanldggningar
och till de stora malpunkterna kring Korsvigen:
Liseberg, Svenska Missan, Universeum och
Viérldskulturmuseet. Antalet barn och ungdo-
mar Okar i omradet vid stora evenemang. Mass-
transporterna kan komma att 6ka olycksrisken
dér barnen och ungdomarna passerar. Detta kan
gora att de kéinner sig mindre trygga att passera
genom omradet dit de ska och tillgingligheten
minskar da till malpunkterna under byggtiden.
Da finns ocksa en risk att foridldrar véljer att
skjutsa sina barn, med mindre sjélvstéindighet for
barnen som negativ konsekvens.

Masstransporterna fran arbetstunnlarna
innebir ny tung trafik i omradet. De barn som
bor lings Sodra Vigen kan storas av buller och
vibrationer.

Masstransporterna fran tunnelmynningarna
kommer att korsa gang- och cykelvigar i obevaka-
de ldgen. Det kan innebéra en trafiksidkerhetsrisk.
Lings Sodra Vigen/Molndalsvigen dr korsning-
arna med gang- och cykelvigar signalreglerade,
vilket gor att masstransporterna dér ger begréin-
sade negativa konsekvenser for barns och ungdo-
mars framkomlighet och trafiksékerhet.

Station Korsvagen-Almedal B

Liseberg kommer att paverkas av ett 6ppet schakt
i parkens norra utkant, men néjesparkens huvud-
entré kommer att vara 6ppen. Parken kan dock
halla 6ppet som vanligt, den mindre entrén i s6-
der kan hallas 6ppen och det kommer att ga att
vistas i storre delen av parken. Liseberg ir inte
heller en del av vardagen. Déarfor bedéms atgér-
derna vid Liseberg innebidra mattligt negativa
sociala konsekvenser for barns och ungdomars
trivsel och sociala liv.

Tillgéngligheten till Move dansstudio pa Sofie-
rogatan kan dock forsdmras for barn och ungdo-
mar, da schaktet innebér omledningar och omvi-
gar.

Springningsarbeten kommer att utforas extra
forsiktigt hir och i samrad med verksamheterna.
Liseberg ir troligen inte lika kénsligt for buller
och vibrationer fran springning som andra verk-
samheter, eftersom verksamheten pa Liseberg i
sig sjilv ar bullrig. Besok pa dessa malpunkter dr
inte heller 4r en del av vardagen och darfér upp-
star inga stOrre negativa konsekvenser fér barn
och ungdomar.

Den tunga trafiken okar med masstranspor-
terna. De barn och ungdomar som bor lings S6d-
ra Vigen/Molndalsvigen kan storas av buller och
vibrationer fran tillkommande masstransporter.
En forskola som ligger vid Molndalsvigen kan
ocksa utsittas for dessa storningar.

Den foéreslagna arbetstunneln Skar kommer
att mynna norr om Sankt Sigfridsgatan. Skolan
som ligger hir bedoms inte paverkas negativt ef-
tersom avstandet till arbetstunneln &r stort och
transporterna inte passerar néra skolan. Hér lig-
ger ocksa gronomradet Jakobsdal. Tillgéinglighe-
ten och mojligheterna till lek i skogsomradet un-
der byggskedet bedoms inte paverkas negativt, da
arbetstunneln mynnar ut vid en parkeringsplats
vid gronomradets utkant.

En stressig och bullrig miljo
Byggnationen kommer att ske i etapper och om-
radet firdigstillas efterhand, vilket kan paverka
framkomligheten bade positivt och negativt. Det
positiva kan besta i att mindre omraden at gangen
blir avstingda och far omledningar av trafik, det
negativa ir att det blir fler omledningar och fler
tillfillen da trafikanterna maste lira sig nya végar.
Arbetsomradet kommer att innebéra negativa
konsekvenser sasom minskad tillgéinglighet och
nirhet, genom att stora delar av omradet kommer
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att vara uppgravt. Att gang- och cykelstrak flyt-
tas och att omradet stindigt férdndras kan med-
fora 6vervigande negativa konsekvenser fér barn
och ungdomar genom att sikerheten, 6verblick-
barheten, orienterbarheten och tillforlitligheten
minskar. For barn och ungdomar kan detta vara
sdrskilt problematiskt eftersom de vid flera till-
fillen maste ldra sig ett nytt trafiksikert sétt att
ta sig genom omradet.

Paverkan pa trafiken

Manga barn och ungdomar passerar byggomra-
det pa vigen mellan centrala staden och malpunk-
ter norr om Goéteborgs Central. Under byggskedet
kommer omradet att paverkas genom avstingda
viagar och tillfdlliga 16sningar, vilket paverkar
tillgéingligheten och orienterbarheten i omradet.

Kollektivtrafik

Majoriteten av de barn och ungdomar som gar pa
Plusgymnasiet och Vittraskolan tar sig till sko-
lan med kollektivtrafik. Plusgymnasiets elever
kommer att passera 6ver byggomradet pa sin vig
mellan kollektivtrafiken och skolan. Kollektivtra-
fiken kommer att ldggas om flera ganger under
byggskedet vilket kommer att paverka hur ungdo-
marna kan rora sig. Negativa konsekvenser som
kan uppsta dr att det kan bli otydligheter kring var
hallplatser dr placerade, att det kan bli omvégar
att na dessa och lidngre transportstrickor vid by-
ten. Det kan skapa oséikerhet och paverka kénslan
av trygghet. Aven trafiksikerheten kan paverkas
nir hallplatser far en provisorisk karaktér.

Paverkan pa malpunkter och sarskilda platser
Delar av Bergslagsbanans stationspark kommer
att behova tas bort. Effekten av detta blir att den
lilla vegetation som finns i omradet kommer att
paverkas eller forsvinna. I barnsamtalen gavs
det uttryck for att gronska dr nagot de uppskat-
tar mycket. Konsekvenserna av att gronskan for-
svinner bedéms bli minskad trivsel och simre
orienterbarhet i omradet, eftersom gronska och
hoga trad bidrar till ett omrades attraktivitet och
ofta fungerar som ett riktmérke vid forflyttning.
Kanaltorget dr en flitigt anviind plats av barn
och ungdomar och besoks under bade skoltid och
fritid. Under byggskedet kommer buller och sémre
luft forsimra kvaliteten pa vistelse pa Kanaltorget.
Platsen kan ocksa komma att tas i ansprak tillfal-
ligt. Konsekvenserna bedéms bli ohélsa och mins-

kad trivsel. Kanaltorget dr en av fa 6ppna platser i
omradet kring Station Centralen som mojliggor fri
lek och rekreation. Konsekvensen blir att manga
barn och ungdomar kommer att mista, eller fa be-
grinsad tillgang till, den enda platsen som erbju-
der mojlighet till fri lek och rekreation i omradet.
Med tanke pa den langa byggtiden 4r detta mycket
allvarligt och boér kompenseras.

Bygg- och masstransporter

Byggtrafiken runt bygget av Station Centralen
kommer att medfora marginellt 6kad trafik i ett
redan hart trafikbelastat omrade.

Barn och ungdomar som bor och vistas i omra-
det kring Linnéplatsen, dir arbetstunneln myn-
nar, kommer att storas av arbeten vid tunnelmyn-
ningen och av masstransporter. Antagligen blir
inte storningen sa stor eftersom det redan ir ett
bullrigt omrade.

Masstransporterna kommer att innebéra en
Okad olycksrisk dér sérskilt barn blir utsatta. Det
ar darfor viktigt att sirskilt beakta trafiksiker-
heten, tillgéingligheten och framkomligheten vid
gang- och cykelpassager dér barn ror sig.

Springarbetena for tunneln kan ocksa komma
att stéra boende och verksamheter i nérheten.
Tunneln kommer att passera under fyra forsko-
lor: Sangglada barn, Seminariegatan 5, Tuvegra-
nen och Seminariegatan 7.

5.2.3 Station Haga

Ur ett barnperspektiv dr bygget av Station Haga
den mest kritiska byggetappen i projektet Vist-
lainken. Haga dr en av Goteborgs mest barnrika
stadsdelar. Alla barn och ungdomar som bor i
omradet runt den nya stationen kommer att pa-
verkas av bygget.

Schakt och avskarmningar

Sjilva stationsbygget kommer framfor allt att
ske under mark men kommer dnda att stéra livet
i stadsdelen. Den mest patagliga paverkan blir
de stora schakten vid Rosenlundskanalen och
i straket lingst Nya Allén. Hela omradet, fran
Pustervikplatsen till Haga kyrkoplan, kommer
att domineras av tva stora schakt. Schakten kom-
mer dessutom att omges av stora avspirrade ar-
betsytor. Schakten begrénsar tillgdngligheten till
den vistra delen av Kungsparken fran Haga. Nar
Parkgatan grivs upp ldggs sparvagnssparen nér-
mare Nya Allén. Cykelstraket dr viktigt for barn
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och ungdomar i dag men Kungsparken anviinds
inte sd mycket av barnen i omradet. Sammantaget
innebir det att schakten blir en kraftig barriir i
omradet som forsvarar barns och ungdomars dag-
liga liv och rorelser till fots. Rorelser med cykel
och kollektivtrafik paverkas ddremot marginellt.
Den foreslagna s6dra uppgangen placeras
i Handelshogskolan. Att stationen till storsta
del byggs underifran innebir att Vasagatan kan
hallas fri fran byggarbeten under merparten av
byggtiden. Under en kortare period byggs den
ovre delen av uppgangen i markniva och da be-
hovs dven hir etableringsytor. Vasagatan kom-
mer dnda att kunna trafikeras, dven under denna
period. Pa sa sitt minimeras de negativa konse-
kvenser for barns och ungdomars rorelser hér.

Stérningar
Barn och ungdomar i omradet kommer att storas
av buller och luftféroreningar, framfér allt i an-
slutning till det stora schaktet mellan Haga kyr-
koplan och Rosenlund, séirskilt under byggske-
dets forsta etapp. De barn och ungdomar som
vistas pa Haga kyrkoplan och barnen pa forsko-
lan Lonnen i Samhillsvetenskapliga bibliotekets
hus, blir sdrskilt utsatta. Schaktet skdrmas av
men bullernivaer samt damm och avgaser fran
arbetsmaskiner och springgaser i luften kom-
mer att 6ka. Under etapp tva och tre kommer inte
storningarna att vara lika kraftiga. Det finns ock-
sa risk for vantrivsel pa grund av buller vid myn-
ningen for den foreslagna arbetstunnel Haga vid
Linnéplatsen. Aven begrinsad paverkan kan vara
allvarlig da byggtiden varar under en lang tid.
Aven om inte hilsan forsimras s forsimras
livskvaliteten for barn och ungdomar i omradet
under byggtiden.

Paverkan pa malpunkter och sarskilda platser
Haga kyrkoplans hjirta med lekparken kommer
att kunna anvindas #ven under byggtiden. Sam-
tidigt innebédr avgrinsningarna att barns och
ungdomars anvindning av parken som fri yta for
lek och uppticktsfird begrinsas och att den blir
mindre trivsam. Byggtrafik kommer att gora par-
ken mer svartillgéinglig under byggtiden.

Pa Haga kyrkoplan och i Kungsparken kom-
mer flera dldre trid att behova avverkas under
byggtiden. Detta bekymrade barnen mycket i de
samtal som genomforts inom ramen for arbetet
med denna konsekvensanalys. Aven om aterplan-
tering sker kommer parkrummet att féréindras.

Detta dr en negativ effekt som kvarstar under
mycket lang tid.

Skolor och forskolor

I omradet finns manga skolor och forskolor som
kommer att paverkas under byggtiden. Forskolan
Lonnen riskerar att storas av buller fran stations-
bygget. Bade inomhusmiljon och den nirmaste
utomhusmiljén kommer att beréras. Risken for
storningar dr storst nirmast Hagakyrkan.

Risken finns att skolorna i omradet inte blir
lika attraktiva under byggtiden. Fordldrar kan
vilja att lata sina barn ga i skolan i en annan
stadsdel for att slippa utsétta sina barn foér bul-
ler, damm, tung trafik, omvigar samt osikra och
otrygga miljoer under hela skolperioden. Detta
paverkar i sa fall elevunderlaget och kan bli en
stor utmaning foér de berérda skolorna och stads-
delsférvaltningarna.

Paverkan pa trafiken

Byggskedet kommer att paverka det dagliga li-
vet for barn och ungdomar i omradet. Det stora
schaktet mellan Haga kyrkoplan och Rosenlund
kommer att ligga i anslutning till huvudstraken
Vasagatan, Springkullsgatan och alléstraket.
Omledningen 6ver sjdlva schaktet kommer att
ske med tillfilliga gang- och cykelbroar.

De flesta barn och ungdomar i omradet kom-
mer att behova passera eller ga lings nagot av
dessa strak pa vig till skolor och fritidsaktivite-
ter. Flera barn och ungdomar behéver dessutom
passera dven under skoltid. Omledningen under
den forsta etappen kommer tillsammans med
byggtrafiken sannolikt att bidra till en dnnu har-
dare trafikering pa Vasagatan och Viktoriagatan
och forvirra situationen under byggskedet. Detta
omrade #r redan olycksdrabbat (Transportsty-
relsen, STRADA) och stéller déarfor stora krav pa
sikerhetsatgirder sasom trygga gang- och cykel-
végar. Vasagatan dr dessutom en viktig skolvig
for manga barn och ungdomar. Det ir ingen bra
16sning om forédldrar kdnner att de maste skjutsa
sina barn till skolan. Det bidrar ytterligare till att
trafiken ldngs skolviigen 6kar och trafiksékerhe-
ten forsdmras utanfor skolan.

Under etapp tva och tre kommer dock trafiken
aterga till mer normala forhallanden. Schaktet
for uppgangen i Handelshoégskolan kommer inte
att paverka framkomligheten i nagon storre ut-
strickning. Detta schakt kommer att ligga néra
Spiangkullsgatan som kommer att anviindas for
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byggtransporter. Endast en liten del av Vasaga-
tan kommer att blockeras och aldrig hela gatans
bredd.

Sammanfattningsvis blir det svarare och mer
osdkert for barn att rora sig pa egen hand i stads-
delen under byggtiden.

Kollektivtrafik

Flytten av hallplats Hagakyrkan &r en sa liten for-
dndring att den inte kommer att férsvara for barn
och ungdomar som reser med sparvagn, férutsatt
att anslutande gangvigar och 6vergangstille ut-
formas sa att det blir sdkra och trygga.

5.2.4 Station Korsvagen

Byggskedet kommer att innebéra en férsimring
for de barn och ungdomar som anvéinder omradet
eftersom stora ytor kommer att tas i ansprak. De
negativa konsekvenserna begriansas dock nagot
eftersom bygget delas upp i tva etapper och alla
ytor inte anvinds samtidigt. Positivt dr att inga
bilar kommer tillatas att passera genom Korsvi-
gen under nagon av de tva byggetapperna. Detta
sistndmnda gor att barn och ungdomar far en
mer trafiksiker milj6 kring hallplatsen.

Paverkan pa trafiken

Under den forsta etappen sker inga fériandringar
av kollektivtrafiken vilket r positivt fér de barn
och ungdomar som anvinder Korsvigen som by-
tespunkt pa vig till skola eller fritidsaktiviteter.
Att den 6stra gang- och cykelbanan férsvinner
innebir forsimrad tillgénglighet till en del mal-
punkter i omradet, till exempel fér de barn och
ungdomar som anvinder kollektivtrafiken till
Universeum. Barn och ungdomar far dven lingre
avstand till sina malpunkter da omledningar le-
der till omvigar.

I den andra etappen kommer Korsvigens hall-
plats att flyttas. Den negativa paverkan begriansas
av att de nya hallplatsldgena ligger nira varandra
och att barn och ungdomar inte behéver korsa
nagra bilvigar for att ta sig mellan dem. Att hall-
platsldgena dr samlade ndra varandra minskar
risken for osékerhet hos barn och ungdomar och
gor dven att de har litt att hitta mellan hallplats-
ligena. Fordndringen mellan de tva etapperna
kan ddremot innebédra att barn och ungdomar
upplever det svart att byta firdmedel pa Korsvi-
gen innan de vant sig vid de nya hallplatsldgena.
Detta kan medfora att de blir skjutsade i stéllet
for att resa sjilva. Om fordndringarna kommu-

niceras i god tid och pa ett bra sétt kan sadana
negativa konsekvenser begriinsas.

Kollektivtrafiken kommer att kunna passera
genom Korsvigen under hela byggtiden vilket dr
positivt eftersom barn och ungdomar, i samtalen,
uttryckte en oro 6ver att bussarna kanske skulle
behova kora en annan vag.

I den andra etappen férsvinner gang- och cy-
kelbanan vister om Korsvigen, vilket dr negativt
for de barn och ungdomar som anvénder den ef-
tersom de kommer att fa en liingre vig att ga eller
cykla. Aven omledningen av den &stra ging- och
cykelbanan genererar omvégar nér den forskjuts
Osterut. Att férdndringar av omledningsvigarna
endast sker tva ganger under byggtiden okar till-
forlitligheten och ir positivt fér barn och ungdo-
mar eftersom att de inte behover lira sig nya vi-
gar regelbundet eller bli 6verraskade av att en vig
dndras flera ganger.

Gang- och cykelbanan som gar genom Ren-
stromsparken kommer inte att behovas ledas om
vilket ar positivt for tillforlitligheten och orien-
terbarheten. Gang- och cykelbanan kommer dock
att ga mellan tva separata och inhéignade arbets-
omraden vilket kan gora att barn och ungdomar
kénner sig otrygga eftersom 6verblickbarheten
forsamras av de avskiljande planken.

Trafikomliggningarna kan medféra att till-
gingligheten till flera malpunkter i omradet
minskar eftersom barn och ungdomar kan upp-
leva det svart och otryggt att ta sig igenom om-
radet. De flesta malpunkterna i direkt nérhet till
Korsvigen besoks dock inte dagligen av barn och
ungdomar, exempelvis Universeum och Svenska
Missan. De ungdomar som exempelvis simmar,
spelar handboll, spelar ishockey eller spelar fot-
boll pa nagon av anlidggningarna runt Valhalla
kommer att paverkas negativt under byggskedet
Barnen och ungdomarna kommer att fa svarare
att ta sig till sina fritidsaktiviteter nir gang- och
cykeltrafiken leds om i omradet. Aven forind-
ringar i kollektivtrafiken kommer att paverka hur
ldtt de har att ta sig till sina fritidsaktiviteter. Om
fordldrar anser att omradet kring Korsvigen inte
ar tillrickligt trafiksikert kan de vilja att skjutsa
sina barn.

Biltrafiken kommer att behova ledas om ef-
tersom bilisterna inte kommer att tillatas kora
genom Korsviigen. Omledningarna kommer att
ge Okad trafik pa bland annat Eklandagatan och
Gibraltargatan. Pa grund av att det bor mycket
barn och ungdomar lings med dessa vigar med-
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for en omledning av trafiken negativa konsekven-
ser pa trivseln i omradet och kan paverka barnen

och ungdomarnas vilbefinnande negativt genom

okat buller och luftféroreningar. Manga barn gar
dven lings med dessa vigar till skolor i omradet

och deras trafiksiikerhet kan komma att paverkas

negativt av den 6kade trafiken.

Stoérningar

Under byggskedet kommer barnen och ungdo-
marna som vistas eller bor i omradet kring sta-
tionen att paverkas av buller och vibrationer fran
transporter och arbetsmaskiner.

Buller fran arbetsmaskiner vid Renstrémspar-
ken kan medféra att det inte kommer vara lika
attraktivt att vistas i parken vilket har negativa
konsekvenser f6r barn och ungdomars sociala liv
och trivsel. Under samtal med barn och ungdo-
mar uttrycker de en oro Gver att Renstromspar-
ken kan paverkas negativt under byggtiden och
att platsen riskerar att fordndras fran den lugna
plats den upplevs vara i dag.

Eftersom det finns fa skolor i ndrheten av Kors-
végen ir risken liten att barnens och ungdomar-
nas skolgang pa grund av buller och vibrationer
paverkas negativt. Det finns dock nagra forskolor
i omradet och dessa barn kan ddrmed paverkas
negativt.

Paverkan pa malpunkter och sarskilda platser
Under byggtiden kan tillgingligheten till Ren-
stromsparken komma att vara begriinsad. Under
samtal med barn och ungdomar uttrycker de
en oro Over att Renstromsparken kan paverkas
negativt och att platsen riskerar att férindras i
den form den har i dag. Forsdmrad tillgdnglighet
medfor negativa konsekvenser for barn och ung-
domar genom att en plats dir de dagligen vistas
och leker delvis kommer att férsvinna. Aven de-
ras sociala liv paverkas negativt.

Tillgingligheten till omradet framfér entrén
till Universeum, som anvinds flitigt av barn och
ungdomar som motesplats, kommer att férsim-
ras eftersom platsen inte kommer att kunna an-
vindas under hela byggskedet. Det far negativa
konsekvenser fér barn och ungdomars sociala liv
eftersom att de mister en fér dem naturlig motes-
plats.

Schakt och avskarmningar
Att stationen byggs i tva etapper innebér att min-
dre ytor behover anvindas samtidigt jaimfort med

"Ljudet fran borrningen kommer

nog bli jobbigt under byggtiden for

de som brukar vara vid dammen "
-14-aring

om hela stationen hade byggts i ett och samma
skede. Detta begrinsar de negativa konsekven-
serna pa barn och ungdomars tillginglighet till
kollektivtrafiken och malpunkter i omradet.

Det finns alltid en risk att ett sa stort bygge
som Station Korsvigen, blir en barridr. Trots de
positiva konsekvenserna av etappindelningen
och trafiklgsningarna sa kommer omradet att
paverkas och vissa barn kan komma att uppleva
Korsvigen som rorig och otrygg och darfér und-
vika att passera platsen.

Transporter

Transporter till och fran byggarbetsplatserna
kommer framfor allt att ga pa Sédra Vigen/Moln-
dalsvigen sdder om Korsviigen och pa Orgryte-
végen vilket dr vigar som redan i dag har mycket
trafik. Gang- och cykeltrafiken korsar bilvigarna
pa O6vergangsstillen och cykeloverfarter som for-
utom i anslutning till Korsvigen ir signalregle-
rade. Det gor att trots trafikokningen kommer de
negativa konsekvenserna pa barn och ungdomars
trafiksikerhet att begridnsas. En trafikokning
innebir dock alltid en risk fér férsimrad trafik-
sikerhet for barn och ungdomar.

5.3 Samlad bedémning for
Olskroken planskildhet och
Vastlankens byggskede
5.31 Linjen
En central faktor i bedémningen av konsekvenser
for barn och ungdomar dr generellt sett byggti-
dens lidngd. Nio ar dr en lang tid. Storningar om-
ledningar och sékerhetsrisker kommer att vara
linge, sérskilt ur ett barns eller en ungdoms per-
spektiv. Den langa byggtiden dr darfor inte for
barns och ungdomars bésta. Ju mer byggtiden
kan kortas, desto bittre.
Omledningar av gang-, cykel- och kollektiv-
trafik kommer att férsvara barns och ungdomars
vardag vilket &r negativt for deras sjilvstindighet
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och for tilliten till kollektivtrafiken. Barn och ung-
domar maste kunna rora sig sjilva i hela staden.

Barn och ungdomar riskerar att paverkas av
buller och vibrationer, bade hemma och i skolan.
Det kan paverka hélsa och skolresultat negativt.
Detta giller troligen dven om riktvirden inte
overskrids, eftersom byggtiden varar sa linge. En
driglig vardag maste efterstrévas.

Risken for olyckor kommer att 6ka under bygg-
tiden pa grund av omledningar och masstran-
sporter. Detta &r en negativ konsekvens for barn
och ungdomar som redan ir sirskilt utsatta i tra-
fiken. Okade risker ar nagot som behover stude-
ras nirmare ur ett barnperspektiv och minime-
ras sa langt mojligt.

Trygghet och sdkerhet kommer att minska
kring avspérrningar, vilket dr negativt for barn
och ungdomar. For att de ska vaga ga till och forbi
platser pa egen hand ir det viktigt att de kdnner
sig trygga. Dessa platser behover vara éverblick-
bara, tillgdngliga och trivsamma.

Pa grund av storningarna under byggskedet
finns risk att foridldrar viljer bort skolorna i om-
radet. Detta blir i sa fall en viktig fraga for savél
skolan som stadsdelen att hantera. Ur ett barn-
perspektiv dr det viktigt att det finns attraktiva
skolor i ndromradet, vilket dventyras i vald 16s-
ning for byggskedet.

Att bygget av Olskroken planskildhet och
Vistlinken kommer att paga samtidigt som an-
dra projekt gor att barn och ungdomar kan fa
svart att hitta och ta sig fram, vilket begrinsar
sjilvstindigheten och ir inte for deras bésta. For
barns och ungdomars bista maste en samord-
ning av omledningar ske.

Vigar for masstransporter har valts utifran
att sa korta strickor som mojligt kors i stads-
bebyggelse och att lastbilarna snabbt kommer
ut pa storre leder. Detta &r generellt den bista
I6sningen ur ett barnperspektiv. Situationen pa
Packhusplatsen och ldngs So6dra Vigen/Moln-
dalsviigen behover ses Over for att sa langt som
mojligt minska olycksrisken dér barn och ungdo-
mar passerar.

Byggarbetsplatserna kommer att avskdrmas,
med plank eller liknande. Sikerheten och hilsan
forbittras, men 6verblickbarheten och orienter-
barheten i omradet férsimras. Den begrinsade
rorligheten, instingdheten i smala passager och
den minskade tryggheten ér ogynnsam for barn
och ungdomar. Avskdrmningar bér darfor be-
traktas som permanenta ur ett barns perspektiv.

Lokalisering och utformning av avskdrmningar
bor anpassas sa att de gynnar trygghet och triv-
sel under lang tid, exempelvis med tilltalande och
trygghetsskapande belysning och utformning
som dr anpassad for barn i olika aldrar.

Tillfilliga vigar och avstingning av vigar un-
der byggtiden innebidr minskad nirhet, tillgéing-
lighet och orienterbarhet sérskilt f6r barn som gar,
cyklar eller aker kollektivt. Att hallplatser och
strak kommer att flyttas under olika skeden for-
simrar sannolikt barns uppfattning och méjlighet
till niirhet, orienterbarhet, tillgéinglighet och till-
forlitlighet. Otydligheter och omvégar i samband
med omliggningar kan leda till simre trygghet.
Gang- och cykelvigar bor darfor lokaliseras med
fokus pa barns sidkerhet och orienterbarhet.

Den 6kade miingden byggtransporter paverkar
gang- och cykeltrafikanter negativt da sékerhe-
ten och tillgingligheten i trafiken blir sdimre. Al-
ternativa byggtransportmedel bor utredas vidare.

Information, kommunikation och samrad
kommer att bli avgorande for hur smértfritt
byggskedet kan passera for barn och ungdomar.
Infor byggskedet behovs ett nédra samarbete med
skolor och férskolor i omradet. De behover enga-
geras i planeringen av byggskedet. Bygget kan ge
positiva konsekvenser fér barns och ungdomars
larande. Hér finns mojligheter att anvinda pro-
jektet for att gora barn och ungdomar intresse-
rade av stadsbyggnadsfragor och for att bidra till
positiv opinion.

Att det vilbesokta Kanaltorget och andra cen-
trala offentliga platser stings av under byggske-
det dr en forlust for ungdomars sociala liv. Det
behover finnas offentliga platser for barn och
ungdomar, dir det inte kostar pengar att vara. I
arbetet med att frimja integration och allas till-
gang till staden dr detta en viktig del.

Ur ett barnperspektiv dr det viktigt att det fort-
satta arbetet med att gora byggtiden sa driglig
som mojligt utgar fran barn och ungdomar som
resenidrer och anvindare av offentliga platser.
Det kréver en forstaelse och ett ansvarstagande
for hur helheten upplevs i staden under denna tid,
inte bara de delar Trafikverket rader 6ver.

5.3.2 Station Centralen

Manga barn och ungdomar passerar omradet pa
vig till sina malpunkter. Manga byggaktiviteter
och stora resandestrommar i omradet kan ge en
otydlig och bullrig milj6 som dr ogynnsam for
hilsa och trivsel.
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Arbetsomradet upptar en mycket stor yta.
Detta kommer sannolikt att innebédra att barn
och ungdomar far simre nérhet och tillgénglig-
het till sina malpunkter. Den valda byggmetoden
med etappindelning 4r gynnsam och ger 6kad
framkomlighet lokalt men forsimrar séikerhet,
overblickbarhet, orienterbarhet och tillforlitlig-
het for barn genom att platsen stindigt kommer
att fordndras.

Bergslagsbanans stationspark forsvinner del-
vis vilket bedoms minska barns trivsel och orien-
tering i omradet. Volviahallen kommer rivas och
de tva skolor som anviinder hallen maste hitta en
annan plats for skolidrott.

Den samlade bedémningen #r att negativa
konsekvenser for barn dr ofrankomliga under
byggtiden, men kan minskas om de funktioner
som forsvinner ersétts.

5.3.3 Station Haga

Etappindelningen kommer att begrinsa stor-
ningarna och koncentrera dem framfor allt till
den f6rsta etappen. Ett stort schakt som omfattar
hela ytan mellan Rosenlund och Haga kyrkoplan
och som skulle vara 6ppet hela byggtiden skulle
orsaka én storre stérningar.

Etappindelningen innebér att de mesta buller-
storningarna koncentreras till den forsta etappen.
Det dr bra ur ett barnperspektiv och innebér att
den kritiska perioden i stor utstrickning mer dn
halveras.

Flytten av hallplats Hagakyrkan och omled-
ningen av sparvigen under den forsta etappen ir
logisk och 6verblickbar och gynnar barns rorel-
sefrihet forutsatt att trygga och trivsamma an-
slutningar skapas.

Byggarbetena kommer att bidra till en mer tra-
fikfarlig situation for oskyddade trafikanter. Det
géller framfor allt byggskedets forsta etapp och
trafiksituationen kring Vasagatan och Viktoria-
gatan.

Omradet kommer att domineras av de stora
schakten mellan Hagakyrkan och Rosenlund.
Det &r viktigt att utforma schakten sa att de ser
spdnnande ut och att det i anslutning till dem &r
mojligt for barn och ungdomar att ta del av var-
for de finns dir och vad som hiinder diir innanfor.
Vald 16sning innebir goda mojligheter att astad-
komma en attraktiv, siker, informativ och buller-
ddmpande avspirrning av parken som samtidigt
ger insyn till de stora schakten.

Det storabyggschaktet mellan Haga kyrkoplan
och Rosenlund kommer att forsdmra upplevelsen
av parken, framfor allt under byggskedets forsta
etapp. Kvaliteterna i stadsdelen behover uppritt-
hallas eller till och med foérbéttras. Haga kyrkop-
lan och lekplatsen dir dr mycket viktiga for barn
och ungdomar i omradet. Det ir viktigt att de
halls tillgingliga och kan anvindas dven under
byggtiden. Vald 16sning for byggskedet mojliggor
att parken anvinds under byggtiden och de ne-
gativa sociala konsekvenserna kan kompenseras.

5.3.4 Station Korsvagen

Under byggskedet bedéms 6verblickbarheten
och orienterbarheten att férsimras i omradet pa
grund av att avsparrningar kommer att finnas i
omradet och skymma sikten.

Nir gang- och cykelbanorna forbi Korsvigen
stings av i de olika etapperna kommer det att
innebidra lingre resvigar for de barn och ung-
domar som vanligtvis anvinder dem. Aven nir-
heten till nagra av malpunkterna kan komma att
paverkas negativt for en del barn och ungdomar
pa grund av avspérrningar runt byggarbetsplat-
ser som innebir omvégar for dem.

Totalt sett ska inte byggnationen paverka anta-
let konfliktpunkter med biltrafik men fér enskil-
da barn och ungdomar kan dnda antalet konflik-
ter med andra trafikslag 6ka. Barn och ungdomar
som brukar rora sig lings en gang- och cykelbana
som stings av kan fa forsimrad trafiksikerhet
nir de maste korsa en vig for att na den gang-
och cykelbana som fungerar. Trafiksikerheten
bedoms minska pa de vigar som far 6kad trafik
nér biltrafiken leds om.

Tillgingligheten till skolor bedoms inte pa-
verkas negativt da inga skolor ligger i Korsvi-
gens absoluta nirhet. Tillgingligheten till Ren-
stromsparken med dess lekplats och till platsen
utanfér Universeum minskar under byggtiden,
vilket ir en negativ konsekvens for barn och ung-
domars sociala liv.

Att trafikomlidggningar endast sker en gang
okar barnens och ungdomarnas tilltro till férénd-
ringarna och gor det ldttare f6r barn och ungdo-
mar att forsta dem. Risken finns dock att barnen
och ungdomarna och deras fordldrar upplever att
tilltro till kollektivtrafiken férsimras nir hall-
platsen flyttas i etapp tva. Fordndringen skulle
kunna leda till att barn som anvinder Korsvigen
som bytespunkt 6vergar till att bli skjutsade av
fordldrar.
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6. Forslag till atgarder

6.1 Forslag till atgarder - driftskedet
Under arbetet med att ta fram denna barnkon-
sekvensanalys har en rad forslag atgirder och
anpassningar med biring pa bland annat ge-
staltningen av stationerna kommit fram. Dessa
atgirder har formedlats till de som arbetar med
utformningen av stationerna.

Vissa atgirder som vidtas faststills i jairnvigs-
planen, detta géller till exempel bullerskyddsat-
girder. UtOver atgirder som faststills i jirnvags-
planen kan det komma att genomforas ytterligare
atgirder under byggtiden eller drifttiden. Tra-
fikverket &r huvudman f6r en del av dessa atgér-
der, medan Goteborgs Stad eller andra aktorer dr
huvudman f6r andra atgérder.

6.1.1 Generella anpassningsatgérder,

Trafikverket

e Vid skyltning och information, som angar
barn, bor sirskild noggrannhet dgnas at att
utforma kartor och informationsbilder, sa att
de kan fanga barns intresse och underlitta
forstaelsen. For att barn och ungdomar inte
ska vilja fel uppgang pa plattformen bor skylt-
ningen pa plattformen vara tydlig och litt att
forstas av allabarn och ungdomar, exempelvis
genom ett l4tt sprak och symboler/piktogram.

e Information och resandeinformation bér ske
pa olika sprak och skyltning ske med tydliga
symboler och etablerade piktogram sa att
barn och ungdomar kan forsta. Informations-
tavlor ovan mark gor det mojligt for dem att
vénta pa taget utan att ga ner till stationen.

e Anlidggningar som till exempel ventilations-
torn maste utformas och gestaltas omsorgs-
fullt sa att de inte utgor farliga eller otrygga
element i en milj6 dir manga barn och ung-
domar vistas och sa att paverkan pa sikt och
orienterbarhet minimeras.

e Nir brandgasfliktar ska testkéras bor minst
storande tid viljas for att begrinsa stérning-
arna for barn och ungdomar som vistas i om-
radet.

e Stationsuppgangarna ska utformas sa trygga,
sidkra och tillgiingliga som mojligt. En 6ppen
och inbjudande gestaltning, didr barn och
ungdomar snabbt kan skaffa sig en 6verblick
av anliggningen.

Barnen efterfragar ljus och fiargglad gestalt-
ning samt breda uppgangar och trappor for
att frimja trivseln.

e Pa plattformarna kan sidkerhets- och trygg-
hetsfragan 16sas med patrullerande ordnings-
vakter och kamera6vervakning. For att dka
tryggheten vid lagtrafik dr bevakning och
vakter att foredra.

6.1.2 Anpassningsatgarder, Trafikverket i
samverkan med staden och 6vriga
aktorer

Utformningen av de nya trafikmiljéerna ska ske

utifran barns och ungdomars speciella forutsitt-

ningar. Vid utformningen av de nya trafikmiljo-
erna ir samverkan mellan Trafikverket och Gote-
borgs Stad viktig.

* Kopplingen mellan stationen, omgivningen
och sparvagnshallplatser behdéver ses Gver
och goras trygga. Omradet kring stationsupp-
gangarna bor planeras sa att blandad stad och
logiska rorelsestrak kan etableras. Verksam-
heter som ger ménniskor anledning att stanna
upp och platser riktade till barn och ungdo-
mar bor prioriteras.

e Cykelstrak bor vara sammanhingande och
gena for de ungdomar som cyklar.

e De cykelparkeringar som férsvinner i sam-
band med bygget och att stationens entréer
tar mark i ansprak, maste kompenseras med
nya cykelparkeringar, och helst dnnu fler.

e Skapa forutsittningar for cykelparkeringar i
anslutning till stationerna i samrad med G6-
teborgs Stad.

e Cykelparkeringar inomhus ska helst vara be-
mannade for trygghetens skull.

e Biljettautomater, resandeinformation och
stadsdelsinformation bor lokaliseras pa mel-
lanplanen. Barnen uttrycker att det dr viktigt
att kunna kopa mat pa stationen, girna billigt.

e Stationerna behéver utrustas med bemanna-
de toaletter samt handikapptoalett med skot-
bord.

e Otrygghet fér ensamresande barn och ungdo-
mar under tidsperioder med férre resenérer
kan motverkas genom att stationernas mel-
lanplan befolkas och att passagerarflodena
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koncentreras till firre uppgangar i lagtrafik
om det finns alternativa uppgangar i nira an-
slutning.

e Utred mojligheterna till verksamheter pa sta-
tionerna vidare med avseende pa sikerhet, fi-
nansiering, typ av verksamhet, 6ppettider och
malgrupp. For dialog med Go6teborgs Stad och
Visttrafik.

e Omsorgsfull integration av det nya grénom-
radet och skansen Lejonet behovs i det plane-
rade bostadsomradet pa Gullbergsvass, sa att
tunnelmynningen inte att skapar en otrygg
miljo.

e Planskilda passager 6ver spar- och vigomra-
den behover ses 6ver ur ett barnperspektiv.

e Miljon kring Station Centralen kommer att
priglas av mycket folk och snabba rorelser
samt sannolikt av kommersiella utbud som
vinder sig frimst till vuxna. Atgirder som
frimjar en lugn miljé, dir ocksa barn och
ungdomar kan uppehalla sig, bor skapas. Plat-
serna bor placeras i strategiskt bra och vider-
skyddade ldgen.

6.1.3 Skadeférebyggande atgéarder,
Trafikverket

e Lings utrymningsvigar bor det finnas led-
stinger pa en sadan hojd att barn kan na dem.

e Sparomradena, i och utanfér stationerna, ut-
formas sa att det ar svartillgingliga for obe-
horiga.

e Utrymningsskyltning med text, pa olika sprak,
tillsammans med symbol skapar en tydlighet
for alla resenérer oavsett alder och etnicitet.

e Passage Over sparomradet kan undvikas ge-
nom staket mellan plattformarna. Aven glas-
viggar mellan plattform och sparomradet kan
vara ett alternativ fér att forhindra att barn
och ungdomar springer 6ver sparen.

e Miljon bor planeras sa att skotsel och under-
hall underlttas.

e God ljudniva och bra luft i stationsmiljéerna.

o Overgangarna mellan spartunnel och platt-
form kréver sérskild omtanke i utformningen.
Det ska vara mojligt dven for barn och ungdo-
mar att ta sig upp pa plattformen exempelvis
vid en utrymning som skett inne i spartunneln,
eller om de ramlat eller knuffats ner i sparom-
radet. Samtidigt ska utformningen signalera
att det ar farligt och férbjudet att ga at andra
hallet, fran plattform och in i spartunneln.

Eventuella plattformsavskiljande viggar, PFA,
pa plattformarna maste utformas med god ge-
nomsiktlighet i ett barns 6gonhojd.

e Borttagna trid ersitts for att behalla trivsel,
hiilsa och socialt liv i parkmiljéer och lings
strak.

6.1.4 Skadeférebyggande atgarder,
Trafikverket i samverkan med staden
och andra aktérer

e Latbarn testa biljettautomaterna

e TForse stationen med nérvarande och ansvari-

ga aktorer, som kan hjilpa barn tillritta, svara
pa fragor och sa att stationerna upplevs som
trygga. Barnen betonade att det 4r viktigt att
kunna fa hjilp om man tappar bort sitt sill-
skap eller hamnar i en utsatt situation.

6.2 Forslag till atgarder
for byggskede

Under arbetet med att ta fram denna barnkon-
sekvensanalys har forslag pa atgirder och an-
passningar med biring pa bland annat gestalt-
ningen av byggarbetsplatserna kommit fram.
Dessa atgirder har formedlats till de som arbetar
med utformningen av stationerna. Redovisning
av utformnings- och gestaltningsarbetet finns i
Gestaltningsprogrammet.  Miljokonsekvensbe-
skrivningen redovisar miljoatgirder sasom hur
mark och vegetation aterstélls och bullerskydds-
atgirder.

6.2.1 Anpassningsatgarder, Trafikverket

e Information om vad som hénder och ska hén-
da inom projektet, pa enkel svenska begriplig
for en tioaring och kompletterad med bilder,
symboler och talade meddelanden blir tydlig
for vildigt manga.

e Utforma informationen i samrad med fokus-
grupper med barn och ungdomar och sprid
den genom kanaler som nar barn och ungdo-
mar.

e Modjligheter att ldra sig om byggprojekt och
stadsutveckling bor tas tillvara for att skapa
intresse for projektet.

e Ett system for klagomalshantering bor fin-
nas. Klagomalshantering utformas sa att barn
och ungdomar l4tt kan limna sina synpunkter,
exempelvis genom att barn ges mojlighet att
lamna synpunkter via sociala medier.
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e Arbeta med platsspecifik information till ex-
empel vilka trid som ska tas ned och varfor
och hur platsen kommer se ut sedan, vad som
sker innanfér avspirrningen etc.

e Informera barn, ungdomar, férildrar, skolor
och forskolor i god tid om hur och var trafik-
omlidggningar kommer att ske. Uppsokande
arbete mot berorda skolor kring trafiksiker-
het i byggskedet.

» Det ér viktigt att halla gang- och cykelstraken
Oppna, gena och framkomliga.

e En viktig férutsittning for trygghet ar att av-
skirmningarna vid byggarbetsplatserna inte
skapar morka partier, skuggor och smala pas-
sager utan 6ka orienterbarheten och igenkén-
ningen genom att avskirmningarna gors ge-
nomsiktliga pa utvalda stéllen.

e Informationsplatser, utsiktsplattformar och
titthal pa olika hojd fér att forbipasserande
barn och ungdomar ska kunna folja arbetet i
schakten.

e Belysningen &r sirskilt viktigt ur ett trygg-
hets- och orienterbarhetsperspektiv. Fér barn
ar detta av extra stor betydelse.

 Tillfdlliga hallplatser ska vara trafiksikert ut-
formade. De ska garantera barns och ungdo-
mars sikerhet och foérses med sérskilda gang-
och cykelvigar fram till hallplatserna.

e Byggtrafiken bor regleras sa att antalet mass-
transporter och andra fordonsroérelser styrs
till tidpunkter utanfér den tid da barn och
ungdomar ror sig till och fran skolan. Kanaler
for information som nar barn och ungdomar
maste anviindas.

6.2.2 Anpassningsatgarder, Trafikverket i
samverkan med staden och 6vriga
aktorer

* Ett mobility managementarbete i byggskedet
for Vistlinken ska genomféras. I arbetet be-
hoéver barnperspektivet lyftas fram.

e Utforma en trafiksiker miljo i anslutning till
nirliggande skolor, lings barns och ungdo-
mars skolvigar och vid stora malpunkter.

e Omledning av gang- och cykelbanor maste
planeras sa att de behaller sin funktion och er-
bjuder barn och ungdomar méjligheter att na
sina malpunkter pa ett tryggt och sikert sitt.

e Vid omraden som kommer att drabbas av
manga omlaggningar bor en utredning goras
avseende alternativa strak som kan fungera
under hela byggtiden.

Kollektivtrafiken kommer att behéva fungera
trots stora omlédggningar i trafiken. En atgérd
bor vara att geografiskt samla sa manga hall-
platser och funktioner som méjligt for att mi-
nimera forflyttningsrérelser. Omliggningar
bor vara konsekventa och sa fa som mdjligt.
Hallplatsldgen och gang- och cykelvigar som
anvinds frekvent av barn och ungdomar bor
prioriteras till ligen som inte behover flyttas
upprepade ganger.

Redan i dag dr det brist pa cykelparkeringar
vid vissa platser. Detta kommer sannolikt att
forvirras under byggskedet och behéver kom-
pletteras.

6.2.3 Skadeforebyggande atgarder,

Trafikverket
Tiderna for de stérande arbetena bor anpas-
sas till dessa verksamheter sa att de negativa
konsekvenserna kan begrénsas.
Hur arbetsomraden utformas och spérras av
ar viktiga delar for upplevelsen av trygghet
och for forstaelse och acceptans for projektet.
Ut6ver att avspirrningarna utformas sa att
obehoriga inte kan ta sig in pa arbetsomraden,
ska de gestaltas sa att de i forsta hand tillfor
stadsrummet nagot och i andra hand sa att de
inte forsdmrar det. Det ir viktigt med tydlig
information riktad till barn och ungdomar om
vad som pagar innanfoér inhdgnaderna och att
barn och ungdomar kan se in pa byggarbets-
platserna. Det kan till exempel 16sas med titt-
hal/fonster pa lag h6jd och med utsiktsplatser.
Arbeta uppsokande mot berérda skolor kring
trafiksikerhet och utforma en trafiksiker
milj6 i anslutning till nirliggande skolor. Barn
ar sdrskilt utsatta i trafiken och det dr darfor
viktigt med en trafikmiljé6 som &r siker for
just barn.
Omledningarna av trafiken kommer att med-
fora okad trafik pa vissa gator. For att inte
forsdmra trafikséikerheten pa dessa gator kan
trafiksdkerhetsh6jande atgéirder behovas.
Nir hallplatsldgena flyttas finns en risk att
barn och ungdomars tilltro till kollektivtrafi-
ken forsimras genom att de upplever det sva-
rare att hitta ratt hallplatsldge.
For att forhindra detta och underlitta fér barn
och ungdomar bor férindringarna kommuni-
ceras i god tid innan férdndringen genomfors.
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7. Fortsatt arbete

71 Driftskedet

For att kunna arbeta vidare med barnperspekti-

vet under projekteringen behovs ytterligare in-

formation tas fram for att bist hantera féreslagna
atgirder.
Foljande information bor samlas in:

e Statistik 6ver trafikolyckor med barn och ung-
domar inblandade for det fortsatt arbete med
utformning av nya trafikmiljoer

e Fordjupade analyser 6ver hur stationerna och
dess ndaromrade kommer att utvecklas med
syfte att skapa attraktiva miljéer f6r barn:

- Rorelsestrak och platsbildningar
- Malpunkter
- Bebyggelsestruktur och dndamal.

e Fordjupade analyser 6ver trafik/kollektivtra-
fik med sérskilt fokus pa angoringsplatser dir
barn himtas och limnas, eller sjdlva anldnder
med cykel eller kollektivtrafik. Hur fordelas
resandet over dygnet? Hur gamla dr de, vad
har de for kon och vart de reser fran? Vad be-
héver de nér de reser?

e Barnstudier behover utvidgas och dven om-
fatta barn som bor i omradet.

e Utredning om barns skolvigar for att sidker-
stiillla att deras trygghet, sikerhet, ndrhet och
tillgéinglighet till skolan.

e En ordentlig kartliggning av otrygga platser.
Det beh6vs en sammanstillning av brottssta-
tistik pa gatuniva fér de omraden som berdrs
av projekten.

e Tarbetet med att sikra tryggheten pa de fram-
tida stationerna behovs ocksa en simulering
av gangtrafiken pa de tider av dygnet da de
kommer att anvindas minst.

e Ett genomgdende dialogarbete dir de nya
stationerna och stadsrummen utformas ihop
med barn, ungdomar och skolor. De dr ovir-
derliga referensgrupper.

7.2 Byggskedet

For att kunna arbeta vidare med barnperspekti-

vet under planeringen av byggskedet behovs yt-

terligare information tas fram for att bast hantera
foreslagna atgérder.
Foljande information bér samlas in:

e Sammanstélld brottsstatistik pa platsniva och
en trygghetskartliggning. Informationen kan
vara till stor nytta f6r att férekomma sabotage
och vandalism kring arbetsomraden och 6ka
trygghet och sikerhet for barn och ungdomar.
Samrad med polisen.

e Statistik 6ver barns och ungdomars trafiko-
lyckor vid fortsatt arbete med omledningar
och tillfdlliga I6sningar.

e TFordjupade analyser 6ver hur stationerna och
dess ndromrade kommer att utvecklas under
byggskedet med syfte att skapa attraktiva mil-
joer for barn:

- Rorelsestrak och platsbildningar
- Malpunkter
- Bebyggelsestruktur och d&ndamal.

e TFordjupade analyser 6ver trafik/kollektivtra-
fik med sérskilt fokus pa barns angoringsplat-
ser didr barn himtas och limnas, eller sjilv an-
lander med cykel eller kollektivtrafik.

e Barnstudier behover utvidgas och dven om-
fatta barn som bor i omradet.

e Utredning om barns skolvigar goras for att
sikerstélla att deras nirhet och tillgdnglighet
till skolan (och eventuella ersittningslokaler)
inte férsdmras pa grund av byggnationen av
Vistlanken.

e Barns och ungdomars skolvigar i omradet
runt mynningarna till arbetstunnlarna be-
hover utredas vidare for att kunna anpassa
masstransporter och skapa en trafikmiljé som
ar siker for barn och ungdomar.

e En handlingsplan for en attraktiv och tillfor-
litlig byggtid behover tas fram. Underlag till
arbetet tas lampligen fram i fokusgrupper
med barn och ungdomar, skolor och férskolor
i omradet. Arbetet bor handla om allt fran ut-
formning av arbetsomraden till omlednings-
viagar och hur trivseln i omradet under bygg-
tiden kan sékras.

e Lat en grupp barn vara referensgrupp nér in-
formation kring byggprocessen tas fram.
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Ord- och begreppslista

Angreppsvag

En ingang till anldggningen som anvands av den samlade r&add-
ningstjansten (raddningstjanst, sjukvard och polis) i handelse av
brand eller olycka. Kallas ibland aven fér insatsvag.

Arbetsomrade
Det omrade som en entreprendr har tillatelse att anvanda for
ett bygge.

Arbetstunnel

En tunnel som gar mellan spartunneln och markytan. Anvands
i byggskedet for att na arbetsplatserna under mark dar borr-
ning eller sprangning av spartunneln pagar, och fér ut-och in-
transporter av massor och arbetsmaterial. Overgér i driftskedet
till att vara servicetunnel.

Barnens perspektiv

Barns egna synpunkter och redogérelser for hur de ser pa en
fraga och en atgérd, ochbarnens egna bedémningar av hur de
blir paverkade av en atgéard.

Barnperspektiv

Vuxnas bedémningar av hur barn kan komma att paverkas av en
atgard. Beddomningen gors utifran vad vuxna vet och kan ta reda
pa om barn i relation till den aktuella atgarden.

Barriar
Ett fysiskt eller mentalt hinder.

Barriareffekt
Fysiska och/eller mentala hinder som végar och jarnvagar (ofta
sida vid sida) utgor for personer som vill passera.

Bergschakt
Hal som sprangs i berget for att bygga till exempel tunnel eller
ventilationsanlaggningar.

Bergtunnel
Tunnel som spréngs ut i berg under marknivan.

Bergtackning

Det vertikala avstandet upp till bergets dverkant.

Betongtunnel
Tunnel byggd av betong i ett 6ppet schakt, kan vila pa berg eller
annan mark.

Brandgasschakt
Schakt eller genomforing for att evakuera brandgaser. Brandga-
serna slapps ut i det fria via en schaktéppning.

Brandgasventilation
Flaktsystem for att fa ut brandrok fran stationer och spartunnel
i héandelse av brand.

Buller
Oonskat ljud.

Bygglogistik

Organisation av byggarbetet, till exempel transporter.

Bytespunkt

Bestar av ett antal kollektivtrafiklinjer som korsar varandra i en
punkt dar resendrerna har mojlighet att byta mellan linjerna. En
bytespunkt kan ocksa vara mellan cykeltrafik och kollektivtrafik.

Detaljplan

En detaljplan uppréattas av kommunen for att reglera markan-
vandningen och reglera rattigheter och skyldigheter inom ett
omrade. Jarnvagsplanerna for Olskroken planskildhet och Vast-
lanken far inte strida mot géllande detaljplaner.

Effekt
Paverkan av en atgards genomforande. Effekter ar till exempel
forandrade trafikfloden, fysiska intrang, forandrad bullersituation.

Etableringsyta/arbetsyta

Plats i anslutning till bygget dar byggentreprentren/-erna har
sina arbetsbodar samt férvarar material och maskiner. Etable-
ringsytor & normalt inhdgnade och bevakade.

Funktionsnedsattning

Nedséattning av fysisk, psykisk eller intellektuell funktionsférma-
ga i relation till omgivningens krav. | Tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD), Tillganglighet for funktionshindrade,
2008, finns det specificerade krav som géller inom EU.

Gestaltningsprogram
Ett dokument som samlar riktlinjer och malsattningar for hur
projektens miljoer ska utformas.

Gransvarde
Varde som enligt bestammelse i lag eller liknande inte far dver-
skridas (jamfor riktvarde).

Halsa

En halsosam milj¢ handlar om att utforma stationsmiljoer pa
ett halsoframjande och jamlikt s&tt for alla manniskor. Har finns
riktlinjer i TSD (Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet),
EU och BBR, Byggverkets allmanna byggregler.

Impediment
Onabar mark och ddrmed oanvandbar markyta.

Influensomrade

Det geografiskt avgransade omrade som paverkas av en atgard
(exempelvis miljomassigt), i detta fall bygget av Olskroken plan-
skildhet och Vastlanken.

Infrastruktur
Ett system av anldggningar som &r sammanbundna i ett nat (till
exempel vagar, jarnvagsspar).

Integreras
Forenas till en helhet.

Knutpunkt

En plats som innehaller nagon typ av terminal och &r en storre
malpunkt i kollektivtrafiknatet. En knutpunkt har dven en bety-
dande andel boende och service.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Ett dokument som beskriver konsekvenser for miljon och mannis-
kors hélsa och foreslar atgarder for att minska negativ paverkan.
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Minimifl6den
Minsta antalet manniskor som befinner sig i ett visst omrade
under en viss tidsperiod.

Mobility management

Samlingsbegrepp for atgarder som kan paverka manniskor att
vélja hallbara satt att resa. Mobility management i byggske-
det omfattar atgarder som forbattrar utformning och utbud for
fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenédrer samt beteen-
depaverkande atgarder som exempelvis information. Det kan
ocksa innebara atgarder som syftar till att minska biltrafiken pa
vagar som riskerar drabbas av 6kad trafik pa grund av bygget.

Narhet

Det man behdver for sin resa, i form av funktioner och informa-
tion, maste vara mojligt och 1att att na. Denna nabarhet kan ska-
pas genom ett funktionsblandat omrade dér det &r kort avstand
mellan de olika funktionerna.

Obehérigt sparbetrddande

Né&r privatpersoner som inte har i sparmiljo att géra springer el-
ler gar over eller langs med jarnvagsspar, och dérmed utsatter
sig sjalva for stor fara. Kallas ibland forkortat for sparspring.

Orienterbarhet

Handlar om att kunna lasa av ett omrade, att férsta vart man
ska ga for att komma dit man vill. Att gator och fléden foljer en
kontinuitet och formar strak ger god orienterbarhet. En miljo
som &r sjalvinstruerande for forstagangsbesokaren har en hog
orienterbarhet.

Plattformsavskiljande vaggar, PFA

Vaggar med 6ppningsbara delar som placeras langs med platt-
formen. Nar ett tdg ankommer 6ppnas vaggarna automatiskt
upp i sidled sa att av- och pastigning kan ske. Vastlankens statio-
ner ska vara forberedda for eventuell senare installation av PFA.

Riktvarde
Riktvarden, exempelvis for trafikbuller, ska normalt inte Gver-
skridas. Riktvarden ar inte rattsligt bindande utan ar vagledande
for bedomningar och beslut med hénsynstagande till lokala om-
stéandigheter.

Roérelserum
Platser i staden som upplevs trygga att rora sig pa.

Schakt

En grop eller en gang som grévs i jord/lera eller spréngs i berg.

Sjalvutrymning

Att alla resenérer som befinner sig pa ett tag eller en station pa
egen hand ska kunna ta sig till en séker plats dit branden inte kan
sprida sig. Sjélvutrymningen ska ocksa kunna ske pa sa kort tid
att fara for maniskors liv inte uppstar.

Servicetunnel

En kérbar tunnel som gér mellan spartunneln och markytan. An-
vands i driftskedet for service- och reparationsarbeten och som
angrepps- och utrymningsvag. | byggskedet kallas de arbetstun-
nel (undantag de parallella servicetunnlarna Haga-Korsvagen
och E6-Almedal, som aldrig anvénds som arbetstunnel).

Serviceschakt

En forbindelse mellan spartunneln och markytan. Anvands
i driftskedet for service- och reparationsarbeten och som an-
grepps- och utrymningsvag. Ett serviceschakt ar ej korbart och
ar forsett med trappa och hiss.

Socialt liv

Fler ménniskor anvander en plats om de upplever att miljon ar
trygg, vilket skapar fler personliga moten och darmed ger ett
Okat socialt liv som gor platsen annu tryggare. Att en plats eller
en station ar befolkad ar den egenskap som paverkar var trygg-
het allra mest.

Samrad
Den process dar verksamhetsutévaren informerar samt tar in
synpunkter fran myndigheter, sakégare och allménheten.

Spartunnel

Jarnvéagstunnel fran mynning till mynning. Den kan vara anting-
en en dubbelsparstunnel eller tva enkelsparstunnlar. Fér Vast-
lanken byggs en dubbelsparstunnel.

Station

En station omfattar alla publika utrymmen sasom plattform,
mellanplan, férbindelsegangar, biljetthallar och andra service-
funktioner for resenérer.

Stomljud

Ljud som fortplantar sig i stommen i en byggd konstruktion. For
Vastlanken handlar det om ljud som sprider sig fran tunneln och
genom berget till markniva eller byggnader ovan mark.

Stodkonstruktion

Vaggar som satts upp som stéd ndr man gréver ut ett schakt for
att sidorna inte ska rasa in och for att hindra vatten att rinna in
i schaktet.

Sékerhet

Med hog sakerhet avses lag risk for att bli utsatt for brott eller
olycka. Inom sakerhetsbegreppet innefattas brandskydd, ut-
rymning, 6vervakning och utformning.

Saker plats

| Vastlankens tunnlar en plats som &r brandtekniskt atskild fran
Ovriga anlaggningen, vilket innebér att resenédrer och raddnings-
tjanst kan uppehalla sig dér under sakra forhallanden i 120 minu-
ter. | Vastlanken utgdr de inglasade trapphusen pa stationerna
sakra platser (se dven Uppgang fran plattform).

Sallanaktiviteter
Aktiviteter som inte sker varje dag.

Teknikutrymmen

Utrymmen i en anldggning dér teknisk utrustning for driftskedet
finns, exempelvis flaktar, pumpar, klimatanlaggningar, transfor-
matorer och reservkraft.

Tillforlitlighet

Handlar om korrekt information och palitlig drift utan av brott
och foérseningar. Bristféllig eller felaktig information och stor-
ningar i driften skapar otrygghet.

Tillganglighet

Att gora kollektivtrafiken tillganglig handlar om fragor pa 6ver-
gripande planeringsniva, om att lokalisera stationen ratt och tra-
fikera den effektivt, och att pa detaljniva utforma stationsmiljoer
sa att alla kan ta sig fram.

Tilldtlighetskorridoren
Det omrade dar Trafikverket har tillatelse att bygga Olskroken
planskildhet och Véastlanken.
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Trivsel
For att locka fler resenérer till kollektivtrafiken kravs en miljo
som upplevs valkomnande och som underlattar resandefunk-
tionen. Genom en bra utformning blir tiden i stationsmiljon en
positiv upplevelse och kollektivtrafikresan ett mer attraktivt al-
ternativ.

Tryckutjamningsschakt

Nar tag kor i spartunneln skjuts luftmassor fram i spartunneln
och skapar kraftiga luftrorelser inne pa stationerna. For att mins-
ka dessa odnskade luftrorelser pa stationerna, finns schakt eller
genomféringar mellan spartunneln och markytan, dar luftmas-
sorna pressas upp och ut i en schaktéppning.

Trag/betongtrag
Tunnel utan tak dar golv och véggar ar gjorda av betong. Trag
anvands nar jarnvagen ligger under marknivan i tranga passager.

Tunnelmynning

Den fysiska plats dér en tunnel kommer upp i det fria eller till be-
fintlig tunnel. En tunnelmynning kan vara 6ppen (spartunneln)
eller stangd (exempelvis servicetunnlar).

Tvértunnel

En tunnel som forbinder tva eller flera tunnlar och skapar en
tvarforbindelse, till exempel mellan spartunnel och service-
tunnel.

Uppgang
For stationerna i Vastlanken det utrymme som tar resendrerna
fran plattformen upp till entréhallen.

Uppgang fran plattform
Utrymningsvag med rulltrappa eller trappa fran plattform som
ar brandtekniskt avskild fran plattformen (se dven Saker plats).

Upplag
En yta som anvénds for mellanlagring av byggmaterial eller
schaktmassor.

Utrymning

Innebar att Vastlankens stationer snabbt maste témmas pa
resendrer och bestkare. Utrymning sker alltid vid brand eller
olycka.

Ventilationsschakt

Ett schakt eller genomforing for att in- eller uttransportera av
luft. Intag eller utslapp sker genom en ventilationsbyggnad ovan
mark.

Ventilationstorn
En ventilationsbyggnad med torndimensioner (se &ven ventila-
tionsschakt).

Ytor som behdvs under byggtiden

Ytor som Trafikverket med tillfallig nyttjanderatt har radig-
het Gver genom jarnvagsplanen, och som far anvandas under
byggskedet. Dessa ytor anvands vanligtvis for byggbodar, par-
keringsplatser, upplag. Ytor som behévs under byggtiden ater-
stalls efter byggperioden.

Overblickbarhet

Ar mojligheten att kunna se vart man &r p& vag och vad som
hander pa en plats. God 6verblickbarhet &r goda siktmojligheter
utan dolda ytor som gynnar bade 6vervakning och orienterbar-
het, eftersom man da kan se vart olika strak leder, se andra man-
niskor samt sjalv kanna sig sedd.

Overtryckssattning

Ingar i brandgaskontrollsystemet och innebar att med hjalp av
lufttryck och luftstrommar hindra att brandrék sprids i anlagg-
ningen. Trapphus och utrymningsvagar évertryckssatts.
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