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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Bakgrund

Vig 27 ingar i SEB Trans Link (South

East Baltic Transport Link), ett vigstrak
mellan Karlskrona och Goteborg som ér av
internationell betydelse.

Vig 27 fungerar &ven som en viktig regional
och lokal lénk for trafik mellan Vixj6 och
Ronneby. Arsdygnstrafiken pa delstrickan
Mollen#s-Djuramala ér ca 1900-2800 fordon,
varav 12-15 % utgor tung trafik, med den storsta
trafikméngden i den sédra delen.

Problem som finns idag lings strickan
Mollenéds-Djuramala &r bristande
framkomlighet och trafiksikerhet samt
storningar av boendemiljon orsakad av trafiken,
sédrskilt i de mindre samhillena Backaryd och
Hallabro. Dagens strickning passerar dessutom
i ndrheten/genom tre skyddsomraden for
vattentikt.

Under aren har ett antal utredningar
genomforts gillande den aktuella strickan

av véig 27, bl a lokaliseringsutredning

och &versiktlig teknisk studie. Ar 2005
upprittades en forstudie for ”Vig 30, Mollenés-
Djuramala”. Lansstyrelsen har 2005-12-09,
med forslagshandling forstudie som grund,
tagit beslut om betydande miljépaverkan.
Lénsstyrelsen anger i sitt beslut att sa ldnge
vigstrickningen dr densamma som nuvarande
bedoms inte atgdrderna medfora betydande
miljopaverkan. Alternativen med forbifarter
forbi Backaryd och Hallabro, bedoms ddremot
medfora betydande miljépaverkan.

Aktuellt utredningsomrade &r ca 2,5 mil langt
och omfattar befintlig viig 27 mellan Mollenés
och Djuramala inklusive férbifarter forbi
Backaryd och Hallabro. Vigutredningens
geografiska avgriansning stimmer i princip
overens med vad som tidigare redovisats i
framtagen forstudie.
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Vigutredningens syfte

Syftet med viigutredningen ir att beskriva
forutsittningar, behov av atgérder samt
atgirdernas konsekvenser sa att ett
beslutsunderlag for val av vigkorridor och
vigstandard erhalls.

Végutredningen ska ocksa redovisa hur
projektet bidrar till uppfyllelse av de av
riksdagen beslutade transportpolitiska malen.

Den i vigutredningen ingaende
miljokonsekvensbeskrivningen beskriver de
viktigaste konsekvenserna for miljon for att
de, som en del i ett samlat kunskapsunderlag,
ska ligga till grund f6r utvirdering och

val av limplig terrdangkorridor for fortsatt
projektering.

Malet med projektet &r att 6ka trafiksdker-
heten och framkomligheten pa vag 27 samt
forbattra miljo- och trafiksdkerhetsforhal-
landenaii de tatorter som idag genomkorsas
av riksvagen.

Vagutredningen ska komma fram till ett val
forankrat atgardsférslag som ska ligga till
grund for fortsatt planering.

Avgrénsat utredningsomrade frdn férstudien.




Vagforslaget

Foreslagen vigtyp ir en sa kallad motesfri
landsvidg med mittricke, dven kallad 2+1-vig.
Strackor med ett korfilt per riktning alterneras
med strickor med omkoérningfilt i ena eller
bada riktningarna. Andel omkoérningsbar

langd foreslas vara ca 20 % av hela striackan.
Dimensionerande hastighet féreslas vara 100

km/h.

Befintliga strickor som utformas med tva
korfilt och mittricke kan vara 9 m breda.
Strickan liangst i soder vid Mollends ér den
enda strickan med denna bredd pa aktuellt
vagavsnitt. Nybyggda tvafiltsstrickor utformas
med en bredd pa 9,5 m. Trefiltsstrickorna
utformas med en bredd pa 12,75 m.

Profiljusteringar foreslas for att uppna
tillracklig stoppsikt fér 100 km/h. Pa ett flertal
strickor med skarpa krén maste profilen
sénkas.

Antalet korsningar samt anslutningar

foreslas begrinsas. Korsningar kommer om
mojligt att undvikas pa tvafiltsstrickorna.
Vénstersvingfilt foreslas endast 6vervigas i de
korsningar dér det finns vénstersvingfilt idag.
Normalt utformas vénstersving i form av en sa

kallad 6gla.

De studerade vigkorridorerna ir ett
forbéttringsalternativ, sa kallat O+-alternativ
helt i befintlig strickning, samt tva
forbifartsalternativ. Alternativen gar att
kombinera med varandra.

O+-alternativet

O+-alternativet innebér att befintlig vig-
strickning behalls men att atgérder vidtas for
att forbéttra trafiksikerheten och anpassa vigen
for en hastighetsbegridnsning pa 100 km/h.
Befintlig vig breddas till en motesfri vig med
mittricke pa hela strickan. Trafiken kommer i
detta alternativ att ga kvar genom Backaryd och
Hallabro och trafiksidkerhetsatgéirder foreslas i
tatorterna.

Forbifart Backaryd och Hallabro

Forbifartsalternativen innebér breddning
av befintlig vig enligt samma principer
som i O+-alternativet. Dock byggs inga
omkoérningsstrickor mellan titorterna.

SAMMANFATTNING

Forbifart Backaryd

Pa strickan forbi Backaryd foreslas en
forbifart 6ster om tétorten. Forbifarten
foreslas vara trefiltig med tva norrgaende
omkorningsstriackor och tva sodergaende
omkorningsstréickor.

Foreslagen korridor gar fran befintlig vig ca 1
km s6der om titorten. Dir befintlig viag bojer av
at vister fortsitter den nya vigen rakt norrut.
Korridoren ligger ca 300 m 6ster om skolan
med en bredd som striicker sig fram till kanten
av sjon Vitavatten. Vig 656 korsas i en punkt
ca 500 m 6ster om samhéllet. P4 denna del av
strickan dr korridoren ca 150 m bred, norr om
vig 656 ir korridoren bredare. I korsningen
med vig 657 ir korridoren ca 250 m bred och
ligger ca 200 m fran samhillet. Den nya viigen
foreslas ansluta till befintlig vig i h6jd med
Vistra Hult, ca 1,6 km norr om Backaryd.

Inom vigkorridoren finns tva méjliga
strackningar som kallas Backaryd 1 och
Backaryd 2.

Forbifart Hallabro

Pa strickan forbi Hallabro foreslas en forbifart
vister om titorten. Forbifarten féreslas vara
trefiltig med en norrgaende omkorningsstréicka
i den s6dra delen och en sédergaende
omkorningsstréicka i den norra delen.

Foreslagen korridor gar fran befintlig vig ca 150
m sOder om titorten, ungefir dar hastighets-
begrinsningen 50 km/h borjar gilla idag. Den
foreslagna strickningen korsar vig 646 ca 100
m fran titorten. Korridoren dr ca 100 m bred pa
denna del.

I den norra delen dr korridoren bredare, ca

300 m. Inom foreslagen vigkorridor finns

tva mojliga strickningar som i beskrivningen
kallas Hallabro 1 och Hallabro 2. Hallabro 1
ansluter till befintlig vig ca 500 m fran téitorten.
Hallabro 2 har en rakare linjeféring och
ansluter till befintlig véig vid Ulvsmala, ca 700 m
lingre norrut.
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Konsekvenser av alternativen

Végnitets funktion

Strackorna mellan titorterna forbéttras

i alla alternativ, omkorningsmdojligheter
skapas och hastigheten hojs, vilket forbéttrar
vigens funktion som transportled. I
forbifartsalternativen forbattras hela strackan
och far en enhetlig standard, vilket minskar
restiden markant fér genomfartstrafiken.

I O+-alternativet kan framkomligheten for
genomfartstrafiken istéllet minska nagot pa
strickorna genom titorterna, p g a féreslagna
trafiksikerhetsatgirder.

Tillgéingligheten pa strickorna mellan
tiatorterna kan forsdmras for den lokala trafiken
da vissa utfarter och korsningar stiings, vilket
kan medf6éra omvigar och langre restider.

Trafiksdkerhet

Trafiksdkerheten forbéttras i alla alternativ,
men mest i férbifartsalternativen. Allvarliga
olyckor minskar med ca 25 % trots hojd
hastighet.

Biltrafik

Den totala trafiken beréknas 6ka med 16 - 34

% till ar 2020 i de tva progoser som tagits

fram i projektet. I forbifartsalternativen
forvintas all genomfartstrafik som inte har
drende i Backaryd respektive Hallabro att vilja
forbifarterna.

Kollektivtrafik

Busstrafiken gar kvar pa befintlig viig i samtliga
alternativ. Befintliga hallplatsligen kommer

att behallas vid breddning. Luckor i mittréicket
skapas for att behalla tillgdngligheten till
hallplatserna.

Gang- och cykeltrafik

Kommunikationen tvirs vig 27 forbéttras i
tatorterna med foreslagna atgérder, allra mest

i forbifartsalternativen pga minskad trafik.
Konsekvenserna i O+-alternativet beror av vilka
atgidrder som genomfors i gang- och cykelnitet.

Pa vigstrickorna mellan tétorterna kommer en
véigren pa 0,75 m att tillskapas ddr gang- och
cykeltrafiken kan férdas. Jimfort med dagens
utformning innebér detta en breddning av
utrymmet f6r de oskyddade trafikanterna.
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Mojligheten att korsa viigen kommer att
begrinsas av mittricket, vilket kan medféra
forsamrad framkomlighet och vigférlingningar.

Naturmiljo

Konsekvenserna for naturmiljon bedoms ej vara
alternativskiljande vad giller dokumenterade
bevarandeviarda omraden. Samtliga alternativ
bedéms medfora intrang i nagot bevarandevirt
omrade, dock inte nagot omrade som &r skyddat
enligt lagstiftningen (Miljobalken), natura
2000-omrade, naturreservat eller riksintresse-
omrade for naturmilj6. Inga ramsar eller riks-
intresseomrade enligt 4 kap Miljobalken berors.

De negativa konsekvenserna fér naturmiljon
bedoms framst besta av rent arealbortfall av
jungfrulig mark. Fran denna synpunkt bedéms
O+-alternativet vara att foredra.

Kulturmiljo

Samtliga alternativ kan medféra intrang i
enstaka fornldmningar vid breddning av
befintlig vig.

For bedomning av de kulturhistoriska virdena,
bedéms sambandet i landskapet vara av stor
betydelse, inte enstaka element. Inget av

de studerade alternativen bedoms paverka
sambandet pa ett sadant sitt att de negativa
konsekvenserna blir stora.

Sammantaget bedoms de negativa
konsekvenserna for kulturmiljo, oavsett val av
alternativ, bli sma.

Boendemiljo och hilsa

Boendemiljon forbéttras i titorterna i samband
med att forbifarterna byggs. I O+-alternativet
blir konsekvenserna for boendemiljon sma,
eftersom trafiken gar kvar pa befintlig vig.

For boende ldngs med vig 27 utanfor tétorterna
blir konsekvenserna negativa i alla alternativ
eftersom bullret m fl stérningar, 6kar pga den
ho6jda hastighetsbegrinsningen.

Rekreation och friluftsliv

Bade forbifart Backaryd och forbifart Hallabro
bedéms medfora negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv. Tillgingligheten for
allménheten till befintliga rekreationsomraden




kommer att minska jimfort med idag.
Forutom 6kad barridreffekt kommer
omradena att paverkas av buller fran de nya
vigstrickningarna. Konsekvenserna bedoms
som mattliga, men kan mildras genom att
gangportar anlaggs.

Hushallning med mark och vatten

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bestar
bade i arealbortfall vid breddning av férbifarter
samt i forsimrad tillginglighet och férsvarad
brukning. Skogsbruket drabbas i hégre grad 4n
jordbruket, framforallt i forbifart Backaryd dér
arealbortfallet blir stort pga brett vigomrade.

Eftersom vigen blir mer trafiksiker medfor alla
alternativ en minskad risk for fororening av
grundvattentikterna. Forbifartsalternativen 4r
att foredra eftersom viigen kommer lingre ifran
vattentikterna i Backaryd och Hallabro.

Paverkan under byggskedet

Under ombygganden av befintlig vig
uppkommer stora stérningar for trafiken pa vig
27. Genomfartstrafiken bér kunna omledas till
andra végar, t ex vig 29 och vig 28/vig 120.

Lokal och regional utveckling

Forutsittningarna for en positiv utveckling
regionalt och i Ronneby kommun som helhet,
bedoms vara storst i alternativet dédr bada
forbifarterna byggs ut.

Lokalt i omradet, frimst i tAtorterna Backaryd
och Hallabro, bedoms utvecklingen gynnas bést
av O+-alternativet dar trafiken gar kvar. Handel
och service bedoms fa ett battre kundunderlag
om genomfartstrafiken gar kvar genom
samhillena.

Ekonomi

Anlédggningskostnad for respektive alternativ
har bedomts i 2010 ars prisniva. For
forbifarterna har kostnader beriknats endast
for alternativen Backaryd 1 och Hallabro 1.

e O+-alternativet, hela striackan 310 Mkr
e Forbifart Backaryd och Hallabro
(Inkl. O+-alternativet) 385 Mkr

SAMMANFATTNING

Samhillsekonomisk analys

En ny eller ombyggd vig ger en samhélls-
ekonomisk nytta om den sammanlagda
kostnaden for olyckor, restid, fordonsdrift,
miljopaverkan samt drift- och
underhallskostnader for vignétet minskar.

Forhallandet mellan nytta och kostnad
brukar beskrivas med den sa kallade
nettonuvirdeskvoten, NNK.

Alternativ Sambhalls- Netto-
ekonomisk nytta, nuvirdes-
miljoner kronor kvot, NNK
O+-alternativet 158 -04
Forbifart Backaryd och 176 -0,5

Hallabro (inkl. 0+-alt.)

Berdknad samhdllsekonomisk Iénsamhet med EVA version 2.56.

Berikningarna visar att vigprojektet

inte dr samhillsekonomiskt 16nsamt.
Anlédggningskostnaderna &r hogre dn den
beriknade nyttan med projektet.

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramadla - Vagutredning

11



12

SAMMANFATTNING

Samlad bedomning

I vdgutredningen har ett antal olika alternativ
studerats. Utgangspunkten har varit ett
O+-alternativ som dels varit ett eget alternativ,
dels kunnat kombineras med forbifarter forbi
Backaryd och/eller Hallabro. Ett flertal olika
strackningar av forbifarterna har studerats, sex
stycken férbi Backaryd och tre stycken forbi
Hallabro, varav fyra respektive en valts bort
under arbetets gang. Forkastade alternativ
redovisas i kapitel 4. Kvarvarande alternativ
har beskrivits och bedémts utifran sina
konsekvenser. Hir sammanfattas alternativens
for- och nackdelar och de stills mot varandra.

O+-alternativet

Framkomlighet och trafiksikerhet kommer
att forbéttras pa merparten av strickan i
O+-alternativet. Trafiken kommer dock

att fortsitta ga genom Backaryd och
Hallabro vilket innebér att dessa partier
kommer att finnas kvar som flaskhalsar f6r
genomfartstrafiken.

De storningar for boende lings viigen som
idag uppkommer av trafiken, kommer dven
fortséttningsvis att finnas kvar och forstérkas i
takt med att trafiken Gkar. Det géller bade inne
i Backaryd och Hallabro liksom pa strickorna
mellan tétorterna.

O+-alternativet medfér endast ombyggnad i
befintlig strickning, vilket medfor att intrang
och markansprak ir relativt sma och ligger i
anslutning till befintlig vig.

Forbifart Backaryd

Tva alternativa strickningar har beskrivits
och konsekvensbedémts i viigutredningen.
Alternativen inryms i samma végkorridor och
skiljer sig at endast i liten man.

Gemensamt for bada alternativen &r att
genomfartstrafiken flyttas ut fran Backaryds
titort vilket gor att genomfartstrafiken kan
erbjudas en snabb vig med hog standard

pa strickan. Eftersom végstriackningen blir
nagot lingre och hastigheten hogre innebir
forbifarten att utsldpp och briansleatgang
okar. Forbifarten medfor intrang i aker-
och skogsmark samt naturen intill Stora
Angsjon och Vitavatten som anvinds som
rekreationsomrade.
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Backaryds samhalle avlastas trafik vilket
medfor att trafikmiljon for framst de
oskyddade trafikanterna forbéttras och antalet
bullerutsatta personer minskar.

Nedan beskrivs de konsekvenser som ir
alternativskiljande.

Alternativ 1

Alternativ 1 har en nagot kortare vigstrickning,
knappt 100 m, vilket medfor lagre
anldggningskostnad.

Bada alternativen gor intrang i hagmarken
vid Klimmen norr om Backaryd. Alternativ
1 gar nirmare bostadshusen, men far totalt
en kortare strickning 6ver hagmarken.
Alternativet medfoér dven mindre

intrang i nirliggande omrade upptaget i
Bevarandeplanen for odlingslandskapet vid
Ostra och Vistra Kroken.

Mindre areal skogsmark atgar i alternativ 1.
Alternativ 2

Mindre areal av jordbruksmark atgar i
alternativ 2, skillnaden 4r dock relativt liten.

Bada strickningarna ligger inom yttre
skyddsomradet for vattentikten i Backaryd,
men alternativ 2 ligger pa ldngst avstand fran
vattentdktens borra.

Slutsats

Alternativ 1 bedoms sammantaget innebéra
storre fordelar och mindre negativa intrang én
alternativ 2. En strickning inom vigkorridoren
enligt alternativ 1 viljs darfor att utvirderas och
jamforas mot ovriga alternativ.

Forbifart Hallabro

Tva alternativa strickningar har beskrivits
och konsekvensbedomts i vigutredningen.
Alternativen inryms i samma vigkorridor
och skiljer sig i sodra delen relativt lite. T
norra delen av korridoren har de helt olika
striackningar.

Gemensamt for bada alternativen &r att
genomfartstrafiken flyttas ut fran Hallabro
vilket gor att genomfartstrafiken kan erbjudas
en snabb vig med hog standard pa striackan.
Eftersom vigstrickningen blir nagot ldngre




och hastigheten hogre innebér forbifarten att
utsldpp och brinsleatgang 6kar. Férbifarten
medfor intrang i frimst skogsmark samt
omradet intill idrottsplatsen med sina motions-
och strovstigar.

Hallabro samhille avlastas trafik vilket
medfor att trafikmiljon for frimst de
oskyddade trafikanterna forbéttras och antalet
bullerutsatta personer minskar.

Nedan beskrivs de konsekvenser som ir
alternativskiljande.

Alternativ 1

Alternativ 1 medfoér ca 600 m kortare
stricka nybyggd vig, vilket medfor ldgre
anldggningskostnader.

Mindre jordbruks- och skogsmark atgar i
striackningen for alternativ 1.

Alternativet beror en fornlimning vid

anslutningen till befintlig vig norr om Hallabro.

Vigstrickningen ligger nirmare idrottsplatsen
med storre storningar som foljd. Alternativet
beror dock motionsstigarna mindre eftersom
de i sin helhet hamnar vister om véigen och bor
kunna nas genom en gangport under vigen.

Vig 659 kan i alternativ 1 anslutas direkt till
forbifarten utan vigforlangning. En anslutning
i detta lige medfor mindre trafikarbete och
mindre genomfartstrafik genom Hallabro for
denna trafikstrom.

Alternativ 2

En bostadsfastighet far stora intrang och

storningar och dr eventuellt aktuell fér inlosen i

alternativ 2.
Slutsats

Alternativ 1 bedéms sammantaget innebéra
storre fordelar och mindre negativa intrang dn
alternativ 2. En strickning inom véigkorridoren

enligt alternativ 1 viljs darfor att utvirderas och

jamforas mot 6vriga alternativ.

SAMMANFATTNING

Utvardering

Vég 27 kan byggas ut i etapper i manga

olika kombinationer. For att renodla
utvirderingen stélls O+-alternativet mot det s

k forbifartsalternativet, d v s O+-alternativet

i kombination med férbifart Backaryd 1 och
Hallabro 1. I utvirderingen jamfors alternativen
dels med uppstéllda mal f6r projektet och dels
med nollalternativet.

Som grund fér en samlad bedéomning av

de studerade vigalternativen anvinds de
uppstillda 6vergripande projektmalen samt
de transportpolitiska malen. Varje alternativ
bedoms hir efter hur mycket det bidrar till
att uppfylla malen, fran inget bidrag till stort
bidrag. I tabellen pa nésta uppslag redovisas
alternativens maluppfyllelse.

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramadla - Vagutredning
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SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse

Projektmal O+-alternativet Forbifartsalternativet

Forbattra trafiksakerheten pa vag 27

Forbattra framkomligheten pa vag 27

Forbattra miljo- och trafiksakerhetsforhal-
landen i Backaryd och Hallabro

Transportpolitiska mal

Forbattra medborgarnas

Funktionsmal resor

Forbattra naringslivets
transporter

Forbattra tillganglighet
mellan regioner och andra
lander

Medverka till ett jamstallt
samhaélle

Anvéandbart for personer
med funktionsnedséttning

Oka barns mojligheter att
anvanda transportsystemet

Forbattra forutsattningarna
att valja kollektivtrafik, gang,
och cykel

Hansynsmal Minska antalet déda och
svart skadade i trafiken

Okad energieffektivitet i
transportsystemet

Bidra till att miljokvalitets-
malen nas

Bidra till minskad ohélsa

14 Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramala « Vagutredning




SAMMANFATTNING

En jimforelse av paverkan pa ett flertal faktorer som bedémts som viktiga och alternativskiljande
i detta projekt redovisas i nedanstaende tabell. Bedomningen utgar fran en jaimforelse med
nollalternativet och konsekvenserna virderas fran negativ till positiv. Underlag for bedomningar
finns redovisade under respektive kapitel i vigutredningen.

Konsekvenser POSITIV ] NEGATIV

Faktorer O+-alternativet Forbifartsalternativet
Genomfartstrafik
Gang- och cykeltrafik i Backaryd och

Hallabro

Naturmiljo - intrdng

Rekreation och friluftsliv

Landskapsbild

Buller

Klimat och energi

Yt- och grundvatten

Skogsbruk

Regional utveckling

Lokal utveckling

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramadla - Vagutredning
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1. BAKGRUND

1. Bakgrund

1.1 Vagens funktion

Vig 27 ingar i SEB Trans Link (South

East Baltic Transpost Link), ett vigstrak
mellan Karlskrona och Goteborg som ér av
internationell betydelse.

Vig 27 fungerar dven som en viktig regional
lank for trafik mellan Vixjo och Ronneby samt
ir av stor lokal betydelse.

Arsmedeldygnstrafiken pa delstriickan
Mollends-Djuramala &r ca 1900-2800 fordon,
varav 12-15 % utgor tung trafik, med den storsta
trafikméingden i den s6dra delen.

1.2 Brister och problem

Problem som finns idag lings strickan
Mollen#s-Djuramala ir bristande
framkomlighet och trafiksikerhet samt
storningar av boendemiljon orsakad av trafiken,
sdrskilt vid de mindre samhillena Backaryd och
Hallabro. Dagens strickning passerar dessutom
i ndrheten/genom tre skyddsomraden for
vattentikt.

e

Bebyggelse ldngs vig 27 i Hallabro.
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1.3 Vagutredningens syfte

Syftet med viigutredningen ir att beskriva
forutsittningar, behov av atgérder samt
atgirdernas konsekvenser sa att ett
beslutsunderlag for val av vigkorridor och
vigstandard erhalls.

Vigutredningen ska ocksa redovisa hur
projektet bidrar till uppfyllelse av de av
riksdagen beslutade transportpolitiska malen.

Den i vigutredningen ingaende
miljokonsekvensbeskrivningen beskriver de
viktigaste konsekvenserna f6r miljon for att
de, som en del i ett samlat kunskapsunderlag,
ska ligga till grund for utvirdering och

val av 1dmplig terrdngkorridor for fortsatt
projektering.




1.4 Tidigare utredningar och
beslut

Tidigare utredningar

Ar 1994 utférdes utredningen ”Lokalisering

av ny riksvig 30, delen Mollenés-Djuramala”.
Lokaliseringsutredningen hade malstandarden
13 m och en referenshastighet pa 110 km/h.
Utredningen visade att ett Ost-vistligt
utbyggnadsforslag skulle innebira minst
miljopaverkan och detta alternativ féorordades.

Ar 1995 utférdes utredningen
”Kulturlandskapsutredning infér planerad
ombyggnad av rv 30, delen Mollenés-
Djuramala” av Blekinge museum.

En komplettering till Lokaliseringsutredningen
utarbetades ar 1997, "Kompletterande
Lokalisering, nummer tva, av ny riksvig 30,
delen Mollends-Djuramala”. T denna studie
gjordes en komplettering med ytterligare
ett alternativ med malstandard 9 m och
referenshastighet 90 km/h. Vidare gjordes
en miljokomplettering betréffande bland
annat nyckelbiotoper och en linjestudie for
de tdnkbara korridoralternativen; Vist och
Ost/Vist. Studien férordade dock inte nigot
alternativ.

Ar 2004 genomférdes en miljostudie med syfte
att i forsta hand komplettera den befintliga.
Lokaliseringsutredningen (1994) med
nytillkomna uppgifter for att fa ett uppdaterat
underlag till en fortsatt forstudie gillande
miljo- och hilsopaverkan i omradet. Nya
aspekter som bland annat samhéllets robusthet
behandlas ocksa i denna studie.

Ar 2005 genomférdes en dversiktlig teknisk
studie som visade pa mojligheten att folja
befintlig vig. Samma ar genomfordes

dven en forstudie for ”Vig 30, Mollenis-
Djuramala”. Lansstyrelsen har 2005-12-09,
med forslagshandling forstudie som grund,
tagit beslut om betydande miljépaverkan.
Lénsstyrelsen anger i sitt beslut att sa ldnge
vigstrickningen dr densamma som nuvarande
bedoms inte atgirderna medfora betydande
miljopaverkan. Alternativen med forbifarter
forbi Backaryd och Hallabro, bed6ms daremot
medféra betydande miljépaverkan.

1. BAKGRUND

Angransande planering

S6der om utredningsomradet pa viag 27
planeras vigen att byggas om till motesfri
landsvig, s k 2+1-vig, i befintlig strickning.
Byggstart kommer att ske tidigast ar 2012.

Norr om utredningsomradet, fran Djuramala
och upp till Tingsryd, planeras ocksa
ombyggnad till métesfri landsvig. Projektet ska
paborjas med forstudie och teknisk utredning
under 2010-2011.

Pa viig 657, som ansluter till vig 27 inne i
Backaryd, finns planer pa bérighetsforstirkning
av vigen. I dagsldget ér det dock oklart nér
byggstart kommer att ske.

Atgardsstrategier

For att komma till ritta med de problem som
befintlig viag ger upphov till ska 16sningar
sokas forutsittningslost. Med hjilp av
fyrstegsprincipen provas olika atgirder i
foljande ordning:

1. Atgirder som paverkar transportbehovet
och val av transportsitt. Atgirder kan
vara att féra 6ver transporter fran vég till
jarnvag,

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vignit. Exempel pa atgérder
i denna kategori kan vara hastighetsséank-
ningar och omledning till andra vigar.

3. Viagforbattringsatgirder. Begrinsade
atgirder i befintlig strackning for
forbattrad trafiksidkerhet dr atgirder som
kan inrymmas under denna kategori,
exempel pa detta dr tatortsatgirder i
Backaryd och Hallabro.

4.  Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
atgérder. De atgirder som redovisas i
denna vigutredning hénfors till denna
atgdrdskategori. Utifran dagens situation
och en forvintad trafik6kning bedoms
atgirder enligt de tidigare stegen ej
tillrackliga for att komma till rdtta med
de problem som dagens vigtrafik medfor.
Trafiksikerheten kan forbéttras genom
atgérder enligt steg 2 och 3. Projektmalet
om forbéttrad framkomlighet kan dock
inte uppfyllas utan stérre ombyggnader.
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1. BAKGRUND

1.5 Avgrdnsning

Aktuellt utredningsomrade omfattar befintlig
vig 27 (f d vig 30) norr om Ronneby mellan
Mollenids och Djuramala, inklusive forbifarter
forbi Backaryd och Hallabro. Vigutredningens
geografiska avgransning stimmer i princip
overens med vad som redovisats i tidigare
framtagen forstudie. I denna redovisas atgérder
i befintlig strickning samt en forbifart 6ster om
Backaryd och en forbifart vister om Hallabro.
Miljokonsekvensbeskrivningens geografiska
avgriansning utgors av omradet inom eller i
direkt anslutning till respektive korridor. For
intresseomraden som exempelvis rekreation,
barridreffekter och landskapsbild, utokas dock
omradet for konsekvensbedomning for att ett
helhetsperspektiv ska kunna erhallas.

Miljokonsekvensbeskrivningen for rubricerat
projekt inriktar sig pa de lokala fysiska
miljoeffekter som vigprojektet bedéms
medfora. Foljande miljoeffektsomraden har
ansetts betyda mest och behandlas saledes i
miljokonsekvensbeskrivningen:

e Naturmilj6
e Kulturmiljo

e Boendemilj6 (buller, trafiksikerhet,
barridreffekter)

* Landskapsbild

e Hushallning med naturresurser (Yt- och
grundvatten)

Vag 27, Ronneby - Vaxjo, delen Mollends - Djuramala - Vagutredning

Landskapsbild vid Véstra Hult norr om Backaryd.
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Ak

Avgrdnsat utredningsomrade fran férstudien.
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1. BAKGRUND

1.6 Planering av vagprojekt

Miljsbalken

Miljobalken (MB) triddde i kraft 1999-01-01.
Balken har stiftats for att samordna, utéka och
modernisera milj6lagstiftningen. Miljobalken
fungerar parallellt med véglagen. Provning

av vigprojekt sker mot bade miljobalken och
viglagen.

Vighallaren ska skaffa den kunskap som

behovs for att driva ett projekt, vidta de
forsiktighetsmatt som krivs, tillimpa bésta
mojliga teknik, vilja limplig plats, hushalla med
ravaror och energi samt ansvara for att skada
som har uppkommit pa miljon avhjilps.

Hushéllningen med, och anvindningen av,
mark och vatten ska ske med ett langsiktigt
perspektiv och baseras pa en ekologisk
grundsyn. Opaverkade omraden, ekologiskt
kinsliga omraden, jordbruks- och skogsmark
av nationell betydelse ska sa langt som mojligt
skyddas mot atgirder, som patagligt kan
paverka omradena. Detsamma giller bland
annat mark- och vattenomraden samt fysisk
miljo som pa grund av friluftslivs-, natur-
och kulturvirden har betydelse fran allmén
synpunkt.
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Vaglagen
Forstudie

Enligt viiglagen ska en forstudie alltid goras
som det forsta steget i planeringen av ett
viagobjekt. Forstudien ska beskriva vilka
problem och fragor som &r viktiga att studera
vidare.

Med forstudien som grund beslutar
Lénsstyrelsen om projektet bedoms medfora
betydande miljépaverkan.

Véagutredning

En viigutredning behandlar mojliga alternativ,
utgor underlag for val av vagstrickning

och trafikteknisk standard, jamfor de olika
alternativen med befintlig vig och &ven med

en forbittrad befintlig vig samt inkluderar en
miljokonsekvensbeskrivning. Om betydande
miljopaverkan (BMP) kan antas foreligga
krivs, enligt miljobalken 6 kap. 5 §, ett
forfarande med utokat samrad betriffande
projektets lokalisering, omfattning, utformning
och miljopaverkan samt innehall och
utformning av miljokonsekvensbeskrivningen.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkinnas
av ldnsstyrelsen. Godkdnnandet innebér

att Liansstyrelsen har bedomt att innehall

och omfattning i MKB:n ir relevant som
beslutsunderlag och att alla viisentliga delar har
beaktats.

Arbetsplan

Innan en vig far byggas maste en arbetsplan
och miljokonsekvensbeskrivning upprittas.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkéinnas
av ldnsstyrelsen innan den tas in i arbetsplanen.
Trafikverket faststiller arbetsplanen efter
samrad med ldnsstyrelsen.

En faststilld arbetsplan ger Trafikverket rétt
att mot erséttning ta marken i ansprak inom
vigomradet for vigbyggnaden.




1. BAKGRUND

Plan- och bygglagen (PBL)

Vigprojekt forutsétter i hog grad samordning
med den kommunala planeringen pa olika
nivaer varfor dven PBL-lagstiftningen blir
tillampbar.

Samordning krévs bland annat med
oversiktsplan, fordjupade 6versiktsplaner
och detaljplaner. I detaljplanelagda omraden
kriver genomforandet av ett viigprojekt
tidiga férberedelser med dndringar i, eller
upprittande av, nya detaljplaner.

Végplanering enligt véglagen Ovrig markanvindningsplanering enligt PBL

Bilden redovisar de olika planeringssteg som Miljébalken rader éver.
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2. FORUTSATTNINGAR

2. Forutsattningar

2.1 Vag- och trafikforhallanden

Végnitets funktion

Vig 27 ingar i SEB Trans Link, ett vigstrak
mellan Karlskrona och Goteborg som é&r av
internationell betydelse. Vig 27 fungerar dven
som en viktig regional lénk for trafik mellan
Vixjo och Ronneby. Vigen har éven stor lokal
betydelse for transporter i Ronneby kommuns
norra kommundelar.

Véagstandard

Befintlig véig har en belagd bredd pa 7,0 m med
undantag av en kort stricka lingst i s6der,
mellan Mo6llenés och Kartaby, dér viigen ar

9,0 m bred. S6der om Mollenis &r vigbredden
13,0 m. Skyltad hastighet dr 80 km/h fé6rutom

i samhillena Backaryd och Hallabro, dér
hastigheten dr nedsatt till 50 km/h. I Backaryd
finns dven en laghastighetszon pa 30 km/h
forbi Backaryds skola. En hastighets6versyn har
nyligen genomforts pa aktuell stréicka.

Lings den aktuella striackan ansluter ca

90 stycken anslutningar sasom allmdnna
végar, enskilda vigar samt flera anslutningar
direkt fran bostadsfastigheter (anslutningar

i Backaryd och Hallabro oridknade).
Végstandarden varierar pa strickan Mollenis-
Djuramala, déir stundtals dalig vigprofil inte
hamonierar med vigens planstandard. Detta
innebiér farliga backkron med skymda in- och
utfarter. Planstandarden &r relativt god pa
strickan norr om Hallabro.

Vigens profil foljer till stor del landskapet
och befintlig terring, vilket medfér stora
nivaskillnader, framst mellan Backaryd och

Vig 27 har en backig profil.
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Hallabro. Skarpa kron med dalig sikt samt
bergskirningar nira vigen forekommer pa
manga platser. Befintlig viigstricka soder och
norr om samhéllena har en flackare profil,
anpassad till terrdngen.

Trafikfloden

Trafikverket rdknar trafiken pa vig 27 vart
fiarde ar. Trafiken pa den aktuella strickan
riknades senast ar 2006. Arsmedeldygns-
trafiken (adt) pa delstrickan Mollenis-
Djuramala uppmittes till ca 1900-2800

fordon ar 2006, varav det storsta trafikflodet
ir i den sodra delen. Norr och séder om
utredningsomradet, d v s norr om vig 29
respektive sdder om viig 652 till Kallinge,

ir trafikflodet betydligt storre. S6der om
omradet beror detta pa den lokala trafiken in
mot Ronneby centrum och norr om omradet
tillkommer trafiken fran vig 29. Trafiken &r
storst under sommarhalvaret da dygnstrafiken
kan 6verskrida adt med 10-20 %. Andelen tung
trafik uppgar till 12 - 15 % pa aktuell stricka.
Transporter med farligt gods pa strickan
uppgar till ca 4 % av lastbilstrafiken. Anslutande
véagar har, forutom vig 29, sma trafikfloden. Se
karta med uppmitta trafikfloden.

Trafikutvecklingen pa vég 27 har under
perioden 1994-2006 varit stor med en
genomsnittlig trafikokning pa 1,4 % per ar séder
om Backaryd, 1,9 % per ar mellan Backaryd och
Hallabro och 2,6 % per ar norr om Hallabro.
Den storsta trafikokningen har skett norr om
Hallabro, vilket tyder pa att det dr den regionala
trafiken som Okat i stérre utstrickning dn den
lokala inom Ronneby kommun.

Den tunga trafiken pa strackan har 6kat mer &n
personbilstrafiken. Okningen uppgar till ca 5,4
% per ar i genomsnitt under perioden 1994-
2006. Godsméngderna som transporteras med
lastbil till, fran och genom Skane och Blekinge,
har 6kat med drygt 20 % under perioden ar
2002-2005, vilket har paverkat trafiken pa vig
27.

De stérre hamnarna i niromradet, Karlshamn
och Karlskrona hamnar, har under ett flertal

ar visat en mycket kraftig utveckling, vilket ar
en viktig orsak till okningen av lastbilstrafiken
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2. FORUTSATTNINGAR

i ldnet. Den statliga hamnstrategiutredningen
har utpekat Karlshamn tillsammans med
Karlskrona som nationellt strategisk brohamn
for transporter till Baltikum (Karlshamn)

och Polen (Karlskrona) samt energihamn

for briansletransporter (Karlshamn). Av
hamntrafiken till och fran Karlskrona ir det ca
23 % som trafikerar viig 27 och av hamntrafiken
till och fran Karlshamn 4r det ca 2 %. Totalt
omfattar hamntrafiken ca 21 % av den tunga
trafiken pa vig 27. (Godstransporter genom
Skane och Blekinge, Vigverket, 2006 och
Inrikes och utrikes trafik med svenska lastbilar,
ar 2006, SIKA, 2007).

Under 2008-2009 har trafiken minskat till f6ljd
av lagkonjunkturen. Hur stor minskningen &r
pa aktuell végstricka finns dock inte uppméitt.
I genomsnitt har trafikarbetet pa motsvarande
riksvégar i Sverge minskat med ca 0,8 % och
den tunga trafiken har minskat med ca 5,4 %
pa 12 manader. Under sommarmanaderna
2009 borjade dock personbilstrafiken oka igen.
Eftersom minskningen i princip motsvarar ett
ars tidigare tillvixt bor trafikflodet teoretiskt
vara tillbaka pa den niva som radde ar 2007.
(Trafikbarometern augusti-09, Trafikverket).

Framtida trafik

Trafikverket har for varje ldn tagit fram
trafikuppriakningstal infor atgirdsplaneringen
2010-2019. Trafikupprikningstalen giller

dels perioden 2006-2020 och dels 2006-
2040. Tva olika prognoser har gjorts, en som
riknar med att kraftiga atgirder vidtas for att
minska CO2-utsldppen enligt strategin for
effektivare energianvindning och transporter
(EET) och dels en referensprognos som
bygger pa en liknande klimatpolitik som
bedrivs idag. For personbilstrafiken motsvarar
referensprognosen en framskrivning av de
senaste arens trafiktillvixt pa vig 27.

Bada prognoserna riknar med en betydligt
lagre utveckling av lastbilstrafiken &n den som
varit under de senaste 12 aren. Utvecklingen

av den tunga trafiken har visserligen gatt

bakat under det senaste aret men hamnarna i
regionen tror pa en fortsatt tillvéixt pa ldngre
sikt. Det skulle krévas en mycket stor ddimpning
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av trafiktillvixten de nirmaste aren for att na
ned till dessa tal.

Pa grund av den osikerhet som finns vad géller
framtida klimatpolitik etc kommer framtida
trafikflode att redovisas i ett spann mellan den
forsiktiga EET-prognosen och en framskrivning
av de senare arens trafiktillviixt (trendprognos).
For personbilstrafiken antas trendprognosen
och referensprognosen att vara lika fram till ar
2020 med en genomsnittlig arlig trafikokning
pa 1,5%. Lastbilstrafiken 6kade med 6ver 5

% per ar under perioden 1994-2006. En viss
nedskrivning av tillvixten har dock antagits

i trendprognosen pa grund av de senaste

arens lagkonjunktur. Genomsnittlig 6kning

av lastbilstrafiken under perioden 2006-2020
antas uppga till 4,4 %.

I alla prognoser har antagits att en viss
ddampning av tillvixten av personbilstrafik
kommer att ske efter 2020. I trendprognosen
antas att trafiktillviixten minskar med en
tredjedel for bade personbilar och lastbilar.
Det motsvarar den dimpning som Trafikverket
redovisar i sin prognos for E22 genom Blekinge.
Eftersom en stor del av den regionala trafiken
pa vig 27 dven trafikerar E22 bedéms detta
kunna vara ett rimligt antagande. De tva
centrala prognoserna riknar inte med nagon
ytterligare dimpning av lastbilstrafiken efter ar
2020. De utgar dock, som ndmnts tidigare, fran
en betydligt ldgre niva.

Prognos Trafikuppraknings- Trafikutveckling/ar
tal

2006- 2006- 2006-2020 2020-2040

2020 2040
EET- Pb: 1,13 Pb: 1,30 Pb: 0,9 %/ar Pb: 0,7 %/ar
prognos Lb: 1,27 Lb:1,79 Lb:17 %/ar  Lb:1,7 %/ar
Referens- Pb: 1,23 Pb: 1,38 Pb: 1,5 %/ar Pb: 0,6 %/ar
prognos Lb: 1,28 Lb: 1,81 Lb: 1,8 %/ar Lb:1,8 %/ar
Trend- Pb: 1,23 Pb: 1,50 Pb:1,5%/ar  Pb:1%/ar
prognos Lb: 1,83 Lb: 3,24 Lb: 4,4 %/ar Lb: 2,9 %/ar

Alternativa trafikupprakningstal for vag 27 delen
Méllenas-Djuramala.

Om utvecklingen av trafiken skulle bli enligt
trendprognosen skulle trafikflodet pa aktuell
del av vig 27 uppga till 3400 - 4700 fordon
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Arsmedeldygnstrafik pé viig 27 med andel tung trafik r 2006, 2020 och 2040. Fér Gren 2020 och 2040 visas spannet mellan de
alternativa EET-prognosen och trendprognosen.
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per dygn ar 2040. Den tunga trafikens andel
skulle bli 23-28 % pa strickan. Om det dr EET-
prognosen som faller in sa kommer trafiken ar
2040 att uppga till 2700-3700 fordon per dygn
med en andel tung trafik pa 16-20 %.

Trafiksdkerhet

Trafiksikerheten pa vig 27 ir otillfredstillande
och det har intriffat ett flertal allvarliga olyckor
pa aktuell stricka. Flertalet olyckor har intraffat
pa strickan mellan Mollenis och Hallabro. Norr
om Hallabro r vigens standard bittre, vilket
medfor att det sker betydligt firre olyckor trots
att medelhastigheten pa denna del 6verstiger
davarande skyltad hastighet 90 km/h. Pa 6vriga
delstrickor ligger medelhastigheten under
gillande hastighetsbegriansning.

Vigens profil har lag standard med dalig sikt vid manga
backkrén. Hér kombinerat med bergskdrningar pa bada sidor.

For att forbéttra trafiksikerheten

genom Backaryds samhille installerades
automatiska hastighetskameror under ar
2008. Utgangspunkten for placeringen var en
overenskommelse mellan Trafikverket och
Sveriges akerier om att prova nya mojligheter
for att halla nere hastigheten i titorten.
Istéllet for kostnadskriavande ombyggnader
lovar Sveriges akeriers medlemmar att halla
hastigheten. Kontrollen sker med hjilp av den
automatiska hastighetskameran. Métningarna
hittills visar att 6verenskommelsen fungerar
och att den tunga trafiken héller en hastighet
under 50 km/h genom sambhillet.

En stricka forbi skolan har sedan tidigare
hastighetsbegrinsningen 30 km/h.
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Under perioden ar 2003-2008 har totalt 32
personskadeolyckor intréffat pa strickan.
Hilften av olyckorna ir singelolyckor, 16 st.
Aven métesolyckor ir relativt vanliga, 6 st.

Det ir ocksa dessa tva olyckstyper som givit

de allvarligaste konsekvenserna. Samtliga fyra
dodsolyckor och fyra av totalt fem olyckor med
svar personskada pa strickan. Se kartor pa
foljande sidor.

Kollektivtrafik

Regional busstrafik, linje 240 Ronneby -
Tingsryd - Vixjo, trafikerar strickan med 7
turer per vardag i varje riktning. Dessutom har
busslinjerna 241 och 243, Eringsboda - Hallabro
- Backaryd - Ronneby, en morgontur per vardag
under skolterminerna.

Det finns busshallplatser utmed hela strickan,
flertalet &r inte handikappanpassade och

saknar vidderskydd. Under 2009 har dock en
busshallplats i Backaryd och en i Hallabro
byggts om till god standard. Endast i samhéllena
finns gangvig till busshallplatserna. I 6vrigt

ar de oskyddade trafikanterna hinvisade till
vigrenen.

Busshallplatserna ldngs vdg 27 dr normalt utformade med
bussficka, men saknar oftast viderskydd och gangviig till

hallplatsen.
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Karta éver intrdffade trafikolyckor pa aktuell végstrdcka under 2003-2008 som rapporterats till sjukvard eller polis. ( STRADA)
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‘Gengshala
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Karta éver intrdffade trafikolyckors svdrighetsgrad. Redovisningen omfattar olyckor under 2003-2008 som rapporterats till sjukvdrd
eller polis. (STRADA)
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik forekommer framst

i titorterna Backaryd och Hallabro.
Omfattningen av gang- och cykeltrafik utanfor
titorterna &r inte kiind, men med tanke pa den
spridda bebyggelsen utmed strickan kan man
anta att det forekommer cykeltrafik 1angs med
vigen.

Pa nagra fa strickor, frimst i samhillena
Backaryd och Hallabro, finns separat gangbana.
Pa nagot stille finns dven cykelvig, exempelvis
i norra Hallabro fram till idrottsplatsen. Pa
Ovriga striackor ir de oskyddade trafikanterna
hénvisade till den smala vigrenen pa vig 27.
Trafiksidkerheten for dessa trafikanter ar lag

pa grund av dalig sikt och da det ofta saknas
ridddningsutrymme vid sidan av vigen, vid de
ofta forekommande bergsskéirningarna.

Korsande gang- och cykeltrafik forekommer
langs hela strickan, framfor allt i samhéllena.
Pa sommaren forekommer gang- och cykeltrafik
till bland annat St. Skorjesjon, vister om
Backaryd, som anvinds som badsjo.

2. FORUTSATTNINGAR

I norra delen av Hallabro finns en gang- och cykelbana
utformad med GCM-stéd, som leder till idrottsplatsen.
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2.2 Markanviandning och naturresurser

Befolkning och bebyggelse

Lings med vig 27 ligger tva mindre samhillen,
Backaryd och Hallabro. Boende i Backaryd &r
mer utsatta for storningar orsakade av trafiken
eftersom vig 27 passerar genom samhaéllet och
bebyggelse finns pa bada sidor om vigen. I
Hallabro ligger bebyggelsen till stor del 6ster
om vagen.

Backaryd dr en mindre ort ca 2 mil norr

om Ronneby som ligger inbdddat i vacker
skogsnatur med manga sjoar och fina
strovstigar. Orten har ca 400 invanare, vilket ar
en minskning med ca 20 personer mellan aren
1995 och 2000. T kommunens 6versiktsplan
(antagen 2007) anges féljande mal for
Backaryd: ’Kommunens mdl ndr det giller
bebyggelse och fysisk planering dr att kommunen
dr positiv till kompletteringsbebyggelse bdade i
och utanfor samhdllet. Mdlet dr att bibehdlla
befintlig service och om mdjligt utveckla den.”

Hallabro ir en av de mindre titorterna i
kommunen belédgen utmed vig 27, ca 3 mil

del av skogsmark med inslag av odlingsmark.
Orten har 265 invanare (2007) och har mellan
aren 1995-2000 minskat med 25 invanare. I
kommunens 6versiktsplan (antagen 2007)
anges foljande mal f6r Hallabro: ’Kommunens
mal ndr det gdller bebyggelse och fysisk
planering dr att kommunen dr positiv till
kompletteringsbebyggelse bade i och utanfor
samhdllet. Mdlet dr att bibehdlla befintlig service
och om mdajligt utveckla den, samt planera for
nya verksamhetsomraden. ”

Hallabro, norra infarten.

norr om Ronneby. Omlandet bestar till storsta

Backaryd, klockstapeln.
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Landskapets karaktar

Vig 27 utgér den gamla Virendsvigen ned

till Ronneby, i bruk alltsedan medeltid. Flera
ildre vigstriackningar finns bitvis bevarade,
parallellt med den nuvarande. Vig 27 flyter
fram med en relativt lagmild karaktér langs
med den aktuella vigstrackan. Vigen f6ljer till
stora delar terrdngen och landskapets karaktir,
omsom i skirning och 6msom i bank.

Vigen dr lagmdild i landskapet och inte dominerande.

I anslutning till hela utredningsomradet finns
ett gammalt Gst-vistligt vignit som tidigare
har bundit samman de gamla gardarna.
Speciellt tydligt dr detta 6ster om Backaryd.
Vagforbindelserna har troligen funnits sedan
lang tid tillbaka, men har forst under senare
delen av 1700-talet fatt karaktiren av regelritt
korvig.

Den sodra delen av utredningsomradet, mellan
Mollenis och Vistra Ryd, karakteriseras av ett
oppet jordbrukslandskap med gardsbebyggelse.
Oppna stora landskapsrum med utskjutande
vegetationstungor fran bakomliggande
tradrida finns pa stora delar av strickan. Hir

ar landskapet relativt flackt eller mjukt, svagt
kuperat.

Pa manga platser aterfinns tydliga
landskapselement som minner om bade den
tidigare samt nuvarande markanvéndningen i
omradet. Stenrdsen, dkerholmar, gamla broar
samt stenmurar finns nir man blickar ut 6ver
landskapet. Storre block samt résen finns
framfor allt i anslutning till &ngs- och hagmark.
Djurhallning av framf6r allt kreatur finns pa
manga platser. Byarna med sina éngs- och
hagmarker utgor en del av landskapet liksom de

2. FORUTSATTNINGAR

Ett flertal landskapselement daterfinns inom omrddet.
smaskaliga gardsmiljoerna.

Fran véstra Ryd till norr om Hallabro 6vergar
landskapet sakta men sékert till ett kraftigt
kuperat skogsomrade, som domineras av ett
barrskogsomrade (med undantag i anslutning
till V. Hult och Skorje, norr om Backaryd).
Skogsomradet genomkorsas av aar i sprickdalar

och har en hel del sjoar. Speciellt 6ster om
Backaryd ligger ett antal storre sjoar.

Strax norr om Backaryd vid Véstra Hult/
Vistra Kroken, ligger ett virdefullt gammalt
kulturellt odlingslandskap. Hér &r landskapet
Oppet och gamla gardsbildningar finns

lings med sidovigarna. Omradet bestar

av byar med spridd bebyggelse samt
alderdomligt kulturlandskap med sma akrar
och l6vhagmarker. En del av Klammens by
ingar i soder. Omradet karakteriseras av ett
sammanhingande omrade med tre mindre
byar. Ostra och Vistra Kroken har aldrig haft
nagon samlad bebyggelse. Boningshusen
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bestar av framkammar- och korsplansstugor
fran 1800-talet. Hamlade askar forekommer. I
Véstra Hult finns tva mindre gardar och vackra
alderdomligt priglade betesmarker inramade av
l6vskog.

Angar- och hagar dominerar. Hir ir landskapet
relativt flackt. I anslutning till denna plats

ir sambandet och omradets karaktir mycket
vérdefullt och stor forsiktighet maste vidtas vid
placering av en ny vig i landskapet. I anslutning
till Vastra Hult/Vistra Kroken finns ett antal
nyckelbiotoper.

Gamla grusvdgar slingrar sig in i landskapet.
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Angar och hagar dominerar omrddet.

Norr om Hallabro fortsétter det téita
skogslandskapet till en viss del. Pa vissa platser
finns odlingsmark och gamla gardar inspréngda,
speciellt i anslutning till Ulvsmala och Oljehult.
Haér gar ett gammalt végnit parallellt med

vég 27. Vigarna dr gamla, grusade, smala och
slingrande och anvinds idag som lokalvignit.




Naringsliv och sysselsittning

I Backaryd finns ett av de storre foretagen i
Ronneby kommun, Backarydsgruppen, med ca
110 anstéllda. Gruppen bestar av foretag som
Karrosseriverken, U-liften och Euro-Lans.
Post, bank och apoteksservice skots av ICA-
affiren som haller 6ppet sju dagar i veckan. En

bensinmack finns ocksa i anslutning till affaren.

I Hallabro finns en bensinmack med
livsmedelsforsiljning. Det finns dven ett
mobelvaruhus och flera mindre foéretag.

Bada orterna har ett centralt lige som innebér
goda pendlingsmojligheter till bade Vixj6 och
Ronneby.

Bensinmacken i Hallabro.

2. FORUTSATTNINGAR

Kommunala planer

I Ronneby kommuns 6versiktsplan (antagen
2007) anges ett vigreservat for vig 27 séder och
sydost om Hallabro, samt nordost om Backaryd.

Enligt kommunen ir utbyggnadsplanerna

for Backaryd och Hallabro ”svala”.
Samhallsféreningen i Hallabro 4r angeldgna om
att nya bostéder skall anldggas i titorten, men
efterfragan pa tomter i Hallabro &r i stort sett
obefintlig. Kommunen har en detaljplan for ca
ca 8-10 tomter pa gang (norr om Myrstigen i
Hallabro) men den har lag prioritet.

Detaljplanelagda omraden i Hallabro. Kélla: Ronneby kommun.

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramadla - Vagutredning
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Jord- och skogsbruk

I de sddra delarna av utredningsomradet, samt
norr om Backaryd, i anslutning till Vastra Hult
och Vistra Kroken, finns jordbruk. Strax norr
om Hallabro 6vergar jordbrukslandskapet till
skogsbygd. Ett antal omraden med jordbruk
som néring har pekats ut av Lansstyrelsen. Se
karta under kapitel 7.4 Hushallning med mark
och vatten och andra resurser.

Vatten

Skyddsomrade for vattentiikt forekommer
lings med den aktuella strickan pa tre platser.
Samtliga dr grundvattentikter. Soder om
Backaryd finns en vattentikt, Bickasjon, vars
vattenskyddsomrade &ven stricker sig en bit
norr om sjon.

Vattenverket i Backaryd ligger strax dster om
samhaillet, och hela Backaryds samhille ingar i
ett storre vattenskyddsomrade. Vig 27 gar idag
genom det yttre vattenskyddsomradet.

I Hallabro finns ocksa ett vattenverk som

tar vatten fran vattentikten Vierydsan. I
vattenskyddsomradet ingar néstan hela
samhillet Hallabro. Vig 27 ligger dock utanfoér
vattenskyddsomradets grins.
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Byggnadstekniska forutsattningar

Nedanstaende bedomningar grundar sig pa:
e Studier av jordartskartan (SGU)

e Studier av geotekniska utredningar for
andra projekt i ndrheten

Allmént kan séigas att de geotekniska
forhallandena dr goda med morén och berg

i dagen. Mojligen finns nagon punkt med

torv, vilken dock bedéms ha liten méktighet.
Dessutom bedoms en stréicka i soder om ca 2
km besta av lera och silt, dock i liten méktighet
och vilande pa morén.

Jordartskartan for aktuellt omrade redovisas
under kapitel 7.3 Hilsa och sikerhet,
Vibrationer.

2.3 Miljo

Se under kapitel 7 Miljokonsekvensbeskrivning.

2. FORUTSATTNINGAR
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3. MALSATTNINGAR

3. Malsattningar
3.1 Transportpolitiska mal

Allmant

Transportpolitikens 6vergripande mal, som
beslutats av regeringen, ir att sékerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Det 6vergripande
malet har utvecklats i ett funktionsmal och ett
hénsynsmal:
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Funktionsmal
Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till

utvecklingskraft i hela landet. Transportsys-
temet ska vara jamstallt, det vill saga lik-
vardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

For det aktuella projektet preciseras funktions-
malet enligt nedan:

Medborgarnas resor ska forbittras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och bekviamlighet.

Kvaliteten for néringslivets transporter ska
forbittras och stirka den internationella
konkurrenskraften.

Tillgingligheten ska forbéttras inom och mellan
regionerna samt mellan Sverige och andra
lander.

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten
av projektet ska medverka till ett jimstéllt
samhalle.

Transportsystemet ska utformas sa att
det dr anviandbart for personer med
funktionsnedséttning,.

Barns mojligheter att sjilva pa ett sikert
sitt anvianda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, ska 6ka.

Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik,
gang och cykel ska forbéttras.
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3.2 Overgripande projektmal

Hénsynsmal Malet med projektet dr att 6ka trafiksaker-

Sdkerhet, miljé och hélsa heten och framkomligheten pa vag 27 samt
forbattra miljé- och trafiksikerhetsférhal-
landena i de tatorter som idag genomkorsas
av riksvagen.

Transportsystemets utformning, funktion
och anvdndning ska anpassas till att ingen
ska d6das eller skadas allvarligt. Det ska

Vagutredningen ska komma fram till ett val
forankrat atgérdsforslag som ska ligga till
grund for fortsatt planering.

ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen upp-
nas och att 6kad halsa uppnas.

For det aktuella projektet preciseras funktions-
malet enligt nedan:

Antalet omkomna inom vigtransportomradet
ska halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjairdedel mellan 2007 och
2020.

Transportsektorn ska bidra till att miljo-
kvalitetsmalet Begrdnsad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha
en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
brénslen.

Transportsektorn ska bidra till att 6vriga
miljokvalitetsmal nas och till minskad ohilsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal

dér transportsystemet utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

Vag 27, Ronneby - Vaxjo, delen Mollends - Djuramala - Vagutredning
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4. VAGFORSLAGET

4. Vagforslaget

4.1 Vagstandard

Vagtyp

Véagutredningen ska resultera i ett underlag
for val av vigkorridor och éven for val av
trafikteknisk standard, d v s vilken vigtyp
(bredd, hastighet) som ska viljas. Valet av
vigtyp gbrs mot bakgrund av vigens funktion
samt forvintat trafikflode pa vigen.

Foreslagen vigtyp dr en sa kallad motesfri
landsvig med mittricke, dven kallad 2+1-

viag. Strackor med ett korfilt per riktning
alterneras med strickor med omkoérningfilt i
ena eller bada riktningarna. For att underlitta
framkomligheten f6r riddningsfordon ar
trefiltsvig att foredra jamfort med langa
tvafiltsstrackor i kombination med korta

strickor med fyra korfilt. Andel omkorningsbar

lingd uppgar normalt till 15-17 % med ett
trafikflode pa upp till 4000 fordon/dygn och
ca 20 % med ett trafikflode pa upp till 5000
fordon/dygn.

Prognostiserat trafikflode ligger i ett spann
mellan knappt 4000 fordon/dygn och 5000
fordon per dygn ar 2040. Dalig vigprofil och
hog andel fordon i maxtimmen p g a firjetrafik
till ndrliggande hamnar kan dock medféra

att koerna blir ldngre dn normalt vid dessa
fordonsfléden. Detta bedoms tala fér en nagot
hogre andel omkorningsbar lingd. Andel
omkorningsbar ldngd foreslas vara ca 20 % pa
hela stréckan.

Hastighet

Dimensionerande hastighet foreslas vara 100

km/h.
Sektion

Befintliga strickor som utformas med tva
korfalt och mittriacke kan vara 9 m breda.
Striackan langst i soder vid Mollenés &r den
enda strickan med denna bredd pa aktuellt
vigavsnitt. Nybyggda tvafiltsstrickor utformas
med en bredd pa 9,5 m. Trefiltsstrickorna
utformas med en bredd pa 12,75 m. Dessa
sektioner medger en vigrensbredd pa 0,75
m. Vigens sidoomraden utformas med
sidoomradestyp B eller C. Sliantricken sitts i
lutning 1:3.
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Inom vigens sikerhetszoner ska det inte finnas
nagra oeftergivliga foremal som t ex trid eller
storre stenblock. Sikerhetszonen vid 100
km/h &r 8 m, denna zon ska ses 6ver lings hela
striackan, inte bara pa de delar dér breddning
foreslas.

Typsektioner redovisas i upprittad Teknisk
utredning.

Linjeforing

Vid nybyggnad ska viigen utformas med god
linjeféringsstandard. Pa de strickor dér vigen
byggs om i befintlig strickning kan ligre
standard accepteras med hinsyn till intrang och

kostnader. De kurvor i plan som inte uppfyller
tillrdcklig standard ritas upp.

Profiljusteringar foreslas for att uppna
tillracklig stoppsikt f6r 100 km/h. Pa ett flertal
strackor med skarpa krén maste profilen
sénkas.

Korsningar

En normal tvafiltsvig eller motesfri landsvig
utformas normalt med plankorsningar. Av
trafiksiikerhetsskil bor korsningarna vara av
typen trevigsskal.

Antalet korsningar samt anslutningar
foreslas begrinsas. Korsningar kommer om
mojligt att undvikas pa tvafiltsstrickorna.
Vénstersvingfilt foreslas endast 6vervégas i
de korsningar dér det finns vinstersvingfalt
idag. Normalt utformas vinstersving i form
av en sa kallad 6gla. Vid enskilda anslutningar
till fastigheter utformas 6glan som en s k
fattigmansogla. En fattigmansogla dr i princip
en parkeringsficka ddr man kan stanna

och avvakta tills det &r fritt att korsa bada
korbanorna.

Vid enklare dgoinfarter kommer endast
hoégersving att tillatas. Fordon kan da bli
tvungna att kora och viinda i ndstkommande
ogla om de kommer fran”fel” hall.




4.2 Forkastade alternativ

Forbifart Backaryd alternativ 3-6

Sex mojliga strickningar 6ster om Backaryd har
provats. Fyra har valts bort under arbetets gang.
Dessa fyra alternativ beskrivs nedan.

Backaryd sédra, alternativ 3 och 4

Den nya vigen skulle i alternativet langst i
soder (alternativ 3) limna befintlig vig vid
Sj6haga. Darefter skulle den gé i princip rakt
norrut, ca 100 m 6ster om och parallellt med
befintlig vig. Strickningen ansluter till 6vriga
alternativ ungefir vid sjon Vitavatten, ca 400 m
Oster om skolan i Backaryd.

Alternativ 4 lamnar befintlig véig vid Biackasjon
och gar dérefter rakt norrut dir den ansluter
till alternativ 3:s striackning i h6jd med
Béckasjogolen.

Genom att inte f6lja befintlig vig pa detta parti
kan intrang och storningar minskas fér nagra
fastigheter som &r beldgna utmed befintlig vig.
Dessutom kan en hogre standard erhallas pa
strickan da den byggs i ny strickning jaimfort
med att bredda befintlig vig.

Strackningarna har forkastats av foljande skal:

e Antal meter nybyggd viig blir ldngre dn
i 6vriga alternativ, vilket medfér 6kade
kostnader.

e Topografin

e Stoérningar uppkommer vid bostads-
bebyggelse som idag ir relativt ostérda.

* Den sddra infarten till samhaéllet blir lang,
ca 4 km respektive 1,8 km.

Backaryd norra, alternativ 5 och 6

Alternativ 5 viker av visterut tidigare dn 6vriga
alternativ och ansluter till befintlig vig ca 900
m norr om samhaéllet.

I detta alternativ kan befintlig vig anvindas pa
en lingre stricka och antal meter nybyggd vig
blir kortare.

Strackningen enligt alternativ 5 har forkastats
av foljande skal:

e Storningar vid bebyggelse.
e Omkorningsfiltet blir for kort.
e Topografin

4. VAGFORSLAGET

Alternativ 6 ldngst i nord6st lamnar 6vriga
alternativ vid korsningen med den allménna
vigen 657 och gar dérefter genom Vistra Hult
och ansluter till befintlig vig vid Skorje.

Genom att inte folja befintlig vig pa detta parti
kan intrang och stérningar minskas for nagra
fastigheter som &r beldgna utmed befintlig vig.
Dessutom kan en hogre standard erhallas pa
strickan da den byggs i ny strickning jamfort
med att bredda befintlig vig.
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Strackningen enligt alternativ 6 har forkastats
av foljande skél:

e Antal meter nybyggd vig blir ldngre dn
i 6vriga alternativ, vilket medfor 6kade
kostnader.

e Topografin
e Kulturhénsyn i norr

e Den norra infarten till samhillet blir lang,
ca 2,8 km.

Forbifart Hallabro, alternativ 3

Flera mojliga strackningar vister om Hallabro
har provats. En strickning i soder har valts bort
under arbetets gang. Detta alternativ beskrivs
nedan.

Den nya vigen skulle i alternativ 3 limna
befintlig vdg i en punkt ca 1,5 km séder om
titorten. Den nya strickningen gar i riktning
mot norddst och korsar viag 646 ca 300 m vister
om befintlig vig for att darefter ansluta till
Ovriga alternativ.

Jamfort med Gvriga alternativ som foljer
befintlig vig fram till Brodala, blir viiglingden
ca 50 m kortare och vigen far béttre linjeféring.

Strackningen har forkastats av foljande skal:

e Antal meter nybyggd viig blir ldngre dn
i 6vriga alternativ, vilket medfor 6kade
kostnader.

e Den sodra infarten till samhéllet blir lang,
cal,8 km.

» Befintlig striacka har god standard. (Den ar
redan breddad och dar ligger fa hus.)

e Mycket jordbruksmark tas i ansprak.

e Fornldmningar berors.
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Studerade alternativ av forbifart Hallabro.

4.3 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintliga vigar
behalls utan atgirder, fransett normalt under-
hall. Underhallsatgirderna vidtas for att

sa langt som mdjligt forlinga livslangden.
Alternativet &r inte att betrakta som ett
atgiardsforslag utan ir ett jimforelsealternativ
som beskriver den framtida situationen i

det fall inga atgirder genomférs. Generellt
innebir nollalternativet liten skillnad mot
nuldget, men nuvarande problem och trafik-
sikerhetssituation accentueras med 6kad trafik-
miéingd.

Aven om nollalternativet inte innebér nigon
vigombyggnad sker inda med tiden ett antal
fordandringar, exempelvis trafikregleringar

i takt med att regler och praxis foréndras.
Trafiksikerhetsatgirder av typen hinderfria
sidoomraden, férbittring av enstaka korsningar,
hastighetsbegrinsningar och liknande kan
komma att genomforas.




4.4 Studerade vagkorridorer

Vigutredningen ska resultera i ett underlag

for val av viigkorridor. Vigkorridoren utgor

ett omrade inom vilken ny vig kan bli aktuell.
Vigens slutliga ldge inom en korridor bestims i
arbetsplaneskedet.

Ett forbattringsalternativ, kallat O+-alternativ,
helt i befintlig strickning, samt tva nybyggnads-
alternativ redovisas. Samtliga alternativ innebér
att befintlig viig breddas till en s k motesfri
landsvig pa hela strickan, forutom genom
titorterna Backaryd och Hallabro. Alternativen
gar att kombinera med varandra.

O+-alternativet

O+-alternativet innebér att befintlig vig-
strackning behalls men att atgérder vidtas for
att forbéttra trafiksikerheten och anpassa vigen
for en hastighetsbegridnsning pa 100 km/h.
Befintlig vig breddas till en motesfri vig med
mittridcke pa hela strickan. Trafiken kommer i
detta alternativ att ga kvar genom Backaryd och
Hallabro och trafiksidkerhetsatgirder foreslas i
tatorterna.

Justering av plan och profil

Befintlig vig har bitvis mycket dalig profil

med skarpa kron med kort siktstricka. For att
kunna hoéja hastigheten till 100 km/h fordras
tillracklig stoppsikt for att kunna stanna om
det finns nagot hinder, saisom en parkerad

bil, i korbanan. Profilen kommer darfor att
justeras pa ett flertal platser. I princip sinks

de skarpaste kronen och nagra fall hojs
efterf6ljande dalséinka upp for att fa en jimnare
profil och battre sikt. Pa nio strickor foreslas
profiljusteringar, platserna visas pa kartor pa
foljande sidor. En kort stricka pa ca 200 m samt
tva ldngre strickor pa 1,5-2 km ligger s6der

om Backaryd. En stricka pa ca 1km samt fyra
kortare strickor pa 200-400 m ligger mellan
tatorterna och en kort stricka pa ca 350 m
ligger norr om Hallabro.

Ritning av kurvor i plan foreslas ske pa nagra
platser dér sikten dr dalig och dér risken &r stor
att kora av vigen vid hojd hastighet. Tva kurvor
soder om Backaryd och en kurva norr om
Hallabro foreslas réitas upp. Dessa kurvor ligger
pa strickor som dven foreslas profiljusteras
enligt ovan.
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Breddning av befintlig vig

Lings strackorna utanfor titorterna breddas
befintlig vig pa pa tvafiltiga strackor dér
végen dr smalare 4n 9 m, d v s 6verallt utom
langst i soder. Trefiltiga strickor med om-
korningsmojlighet i norrgaende respektive
sodergaende riktning foreslas pa fem platser.
Tva s6dergaende och en norrgaende omkor-
ningsstricka foreslas soder om Backaryd.
Tva norrgaende och en sédergaende omkor-
ningsstricka foreslas mellan téitorterna och
tva strickor i varje riktning féreslas norr om
Hallabro.

En omkorningsstricka i sddergaende riktning,
direkt séder om Backaryd, utfomas med
minimildngd 600 m pa grund av bebyggelse fore
och efter aktuell striicka. Ovriga omkornings-
strackor dr minst 750 m langa, varav hilften &r 1
km eller lingre.

Tvafiltsstrickorna utan omkorningsmojlighet
ar som ldngst ca 5,5 km i norrgaende riktning
respektive 4,5 km i sodergdende riktning.

Andelen omkoérningsbar lingd i O+-alternativet
blir i detta forslag ca 20 % i norrgaende riktning
och knappt 19 % i sodergaende riktning. Ligen
for foreslagna omkorningsstrickor visas pa
kartor pa féljande sidor.

Befintligt vigomrade breddas med ca 5

m pa tvafiltsstrickorna och ca 11 m pa
trefiltsstrackorna. Vid stora dndringar av plan
och profil blir breddningen av vigomradet
storre, som mest ca 30 m. Fordndringar

av vigens plan och profil kan ses i detalj i
upprittad Teknisk utredning.
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Atgirder i Backaryd och Hallabro

Eftersom trafiken blir kvar genom samhdllet &r
behovet av trafiksiikerhetsatgéirder i titorterna
stort. Befintliga malpunkter och lampliga
platser for atgérder har identifierats. Forslag
pa atgérder redovisas pa kartor pa foljande
uppslag. Atgiirder bér viljas som medfor

att gillande hastighetsgrinser halls och
uppmirksamheten pa oskyddade trafikanter
skirps hos bilisterna. Framforallt giller detta i
de punkter dir barn korsar vigen, exempelvis
vid skolorna. Gang- och cykelvigar kan vara
aktuella pa hela eller delar av strickorna genom
sambhillet.

Ldngsgdende gc-trafik

Mojligheterna till anordnande av atgérder,

t ex separerad trafik i form av enkelsidiga
eller dubbelsidiga GC-banor, bestims av
befintligt gaturum/vigomrade eller de fysiska
mojligheterna att utoka detsamma. For att
bedéma mojligheterna maste forst klargoras
den minsta erforderliga gatubredd som krévs
med hénsyn till att det dr en riksvig med stor
andel tung trafik. Da ingen alternativvég finns
att tillga maste ocksa dispenstrafiken kunna
komma fram.

Med en vigbredd pa exempelvis 6,5 m far man
en bra standard med tanke pa hastigheten
samtidigt som utrymme ges at atgirder pa
sidorna. For att markera ett mindre utrymme
och fa ned hastigheten f6r personbilarna kan
annan beldggning, t ex storgatsten anlidggas vid
kanterna och/eller i mitten. Detta kan dock ge
Okat buller och ir ofta inte lampligt i titbebyggt
omrade.

For att separera gaende och cyklister fran 6vrig
trafik finns ett antal atgérder:

Cykelfilt innebdr att cyklisterna far ett eget
filt i korbanan som markeras med heldragen
sparr- eller streckad cykelfiltslinje. Cykelfilt
bor vara enkelriktade. Det ger cyklisterna

ett eget utrymme med en upplevelse av en
trafiksidkrare milj6. Samtidigt far bilarna en
visuell avsmalning som till viss del kan sinka
hastigheten. Atgirden med cykelfilt innebir en
forandring till det bittre for en liten kostnad.
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Gang- och cykelbana ér ett trafiksidkrare
alternativ da gaende och cyklister separeras
fran 6vrig trafik. En GC-bana kan skapas
antingen med hjélp av GCM-stdd eller att
kantstenen pa en befintlig gangbana flyttas

ut mot mitten. I Hallabro finns idag en
dubbelriktad GC-bana med GCM-st6d pa
véstra sidan av vig 27 i den norra delen av
samhaillet upp till idrottsplatsen. GCM-stod

ir en bra l6sning pa de strickor dir det idag
saknas gangbana. Pa de platser dér det finns

en trottoar med kantsten &r nackdelen att
vinterviaghallningen kan bli problematisk

da omradet mellan kant och GCM-st6d blir
litet. Det kan dessutom bli i smalaste laget for
cykeltrafikanterna. GCM-stod bedéms dérfor
inte vara intressant pa de stilllen dér det finns
befintlig gangbana. En utflyttad kantsten skulle
ge den bista trafiksikerheten men &r ocksa den
dyraste atgidrden. Med den flyttade kantstenen
blir avsmalningen av vigen rejilt markerad.
Detta ger en lidgre hastighet for biltrafiken
genom samhaéllet samtidigt som cyklister far en
siker passage lings med vigen.

Korsande gc-trafik

En siker mojlighet for gaende och cyklister
att passera over vigen utan risk for allvarliga
tillbud &r viktig att sékerstilla, sdrskilt i
anslutning till skolorna.

Olika atgérder for trafiksdker korsning i plan
har studerats. Det viktiga med alla platser
déir de oskyddade trafikanterna korsar

véigen i plan ir att fa ned hastigheten hos
biltrafiken, eftersom en minskning ger bade
farre antal olyckor och mindre allvarliga
konsekvenser. Vig 27 har stor andel tung
trafik och maste vara 6ppen for dispenstrafik
med breda och langa fordon. De atgérder
som foreslas maste, samtidigt som de ger
onskad hastighetsanpassning, mojliggora
framkomlighet utan atgérder for de generella
dispensfordonen. For fordon med sérskild
dispens kan dock accepteras att t ex vigmérken
och stolpar gar att lyfta bort for att kunna
passera. Aven mdjligheter till rationell
vintervighallning dr nodvindigt att ha med i
bedémningen av forslagna atgérder.
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Atgirder i plan med héjdférindringar av
korbanan &r t ex gupp, vighala, vigkudde

och upphojd korsning. Dessa ger den bista
effekten pa hastigheten for bilar och lastbilar.
Gupp dr ldmpligt pa mindre gator dér det inte
forekommer tung trafik. Vaghala och vigkudde
innebdr att storre fordon kan passera utan
problem medan personbilar far anpassa farten
och atgirden ér dirfor tinkbar dven for storre
gator med tung trafik. Vigkudde har férdelar
framfor vighala, bl.a. dr en kudde léttare att
utfora estetiskt tilltalande och inga speciella
anordningar for dagvatten beh6vs. Denna typ
av atgirder bedoms dock inte vara lampliga
pa en riksviig. Om forbifarterna byggs och den
genomgaende trafiken lyfts ut fran samhéllet
skulle hojdférandringar av kérbanan ddremot
kunna 6vervigas.

Principlésning med férhdjning av hela korsning. (Kdlla: Lugna
gatan)

Principlésning med évergdngsstdlle i kombination med
viigkudde. (Kdlla: Lugna gatan)
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Atgirder i plan utan héjdférindringar av
koérbanan har en nagot mindre effekt dn
atgidrder med hojdfériandring. Exempel pa
denna typ av atgérder ir sidoférskjutning,
avsmalning och liten kurvradie. Resultatet

av atgirderna ir starkt beroende av
detaljutformningen och att placeringen
uppfattas som motiverad, i annat fall

kan nyttan helt utebli. Meningen med en
sidoférskjutning av viigbanan ir att hastigheten
anpassas samtidigt som siktlinjen bryts.
Sidoférskjutningar dr vanligast vid mindre
gator men forekommer éven vid genomfarter.

Avsmalning far man med refug eller breddning
av gangbanan. Med refug, som bor vara minst

2 meter bred, underléttas 6vergangen da
fotgéingare och cyklister bara behover passera
en korriktning at gangen. Med en refug undviks
ocksa situationer med osidkerhet om utrymmet
tillater m6te mellan tva fordon. Avsmalning
kan med fordel kombineras med andra atgérder
sasom olika material, for att fa avsedd verkan.
Liten kurvradie i korsning ddmpar svingande
bilars hastighet och kan t ex utfoéras i annat
material for att inte hindra langa fordon att
anvinda korsningen. Vid anvindning av annat
material dn asfalt maste bullerproblematiken
dock tas i beaktande. Olika former av gatsten
medf6r exempelvis bullerstérningar for de
omkringboende.

Principlésning med avsmalning och sidoférskjutning. (Kdlla:
Lugna gatan)
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Principlésning med avsmalning och sidoférskjutning med hjdlp
av refug. (Kdlla: Lugna gatan)

Tétortsportar ir hastighetsddampande atgérder
som placeras vid infarten till ett samhaélle.
Syftet &r att gora bilisterna uppmérksamma
pa att hastighetsbegrinsningen ér ldgre och
att det kan forekomma oskyddade trafikanter
pa korbanan. Téitortsporten utformas ofta som
en avsmalning och/eller sidoforskjutning av
korbanan.

Radgivande atgérder &r olika sorters
information till bilisten om att en gang- eller
cykeloverfart kommer att ske. Det kan t ex
vara blinkande skyltar med textmeddelanden
som aktiveras da cyklister eller fotgfingare vill
passera. Atgirderna kriver relativt mycket
underhall. Denna typ av atgirder kan ocksa
invagga de oskyddade trafikanterna i falsk
sikerhet.

Hastighetskameror har ofta en god effekt pa
efterlevnaden av hastighetsbegréinsningen. Det
finns idag en hastighetskamera i Backaryd vid
50-strickan vid kyrkan.

Vag 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramala - Vagutredning a7



4. VAGFORSLAGET

Tatortsport vid

infarten till samhaéllet.
Utformningen maste
beakta den branta backen
sa att lastbilarna klarar en
riktnings-forindring dven
i halt viiglag. Atgirden kan
kombineras eller erséttas
med hastighetskamera.

Foreslagen gang- \
passage i punkt med | Mo P
mycket korsande 2 R\l S

gang- och cykeltrafik '\jww
till affir, restaurang T8N /AN , Busshallplats
och busshallplats. -

N
Ny gang- och cykelbana, i
minskad végbredd till 6,5 m /A

Befintligt 6vergangsstille

il vid kyrkan som omvandlas
till gangpassage. Smal
sektion mellan kyrkogards-
murarna med dalig sikt.

Befintligt 6vergangsstille
vid skolan som flyttas

och omvandlas till
gangpassage. Placeringen
dr ndrmare vigen till
skolan och ligger mellan
de bada busshallplatserna.

ats flyttas norrut for
ats for ny gangpassage

S AN

i S attigora p

| 1 ! !

‘, \\ Portar/30 km/h
I

Ny

‘Téitortspor‘t vid infarten
till samhallet ddr
50-skyltarna finns idag.

Exempel pa méjliga trafiksdkerhetsdatgédrder i Backaryd.
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Foreslagen
gangpassage vid
foreslaget sidbyte
av gang- och
cykelbana.

Foreslagen gang-
passage vid korsning
till viig mot skolan.
Punkten ligger dven
mellan befintliga
busshallplatser och
nira bensinmacken.

Vi
y
______ A
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Tétortsport vid infarten
till samhaillet. Platsen for
hastighetsbegrinsning

50 km/h flyttas ndrmare
samhillet jimfort med
idag, for att skapa béttre
forstaelse och efterlevnad
av skyltningen.

Titortsport vid infarten
till samhaéllet dar
50-skyltarna finns idag.

En eventuell gang- och
"| cykelbana kan forliggas
pa ostra sidan som har
flest malpunkter sasom
skola, bensinmack och
Folkets hus.

7.'

.

)| Ny géng- och cykelbana,
[ \\_‘minskad vagbredd till 6,5 m

Foreslagen gang-
passage i punkt med
mycket korsande
gang- och cykeltrafik

till busshallplatser,
Folkets hus och
parkeringsplats..

Exempel pa méjliga trafiksékerhetsdtgdrder i Hallabro.
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Forbifart Backaryd och Hallabro

Forbifartsalternativen innebér breddning av
befintlig vig enligt samma principer som i
O+-alternativet. De tva forsta omkornings-
strickorna i séder, en i varje riktning, foreslas
utformas pa samma sitt som i O+-alternativet.
Aven de tva omkérningsfilten i varje riktning
norr om Hallabro, utformas pa samma sétt
som i O+-alternativet. I 6vrigt foreslas inga fler
omkorningsstréickor i befintlig strickning i
alternativet med tva forbifarter.

Forbifart Backaryd

Pa strickan forbi Backaryd foreslas en forbifart
Oster om tédtorten. Forbifarten foreslas vara
trefiltig med tva norrgdende omkorningsfilt
och tva sodergaende omkorningsfilt.

Forbifart Backaryd kan kombineras

med hela eller delar av O+-alternativet.
Omkorningsstrickorna nirmast soder och
norr om Backaryd ir dock inte aktuella om
forbifarten byggs.

Om enbart forbifart Backaryd byggs, samtidigt
som ingen av omkorningsstrickorna mellan
titorterna byggs enligt O+-alternativet,

blir det en ca 7,6 km lang stricka utan om-
korningsmojlighet mellan Backaryd och
omkorningsstrickan norr om Hallabro. Andelen
omkorningsbar ldngd pa hela strickan blir da
17-18 %.

Om forbifarter byggs forbi bade Backaryd och
Hallabro 6kar andelen omkoérningsbar lingd till
knappt 21 % i norrgaende riktning och ca 22 % i
sodergaende riktning.

Foreslagen korridor utgar fran befintlig vig ca 1
km sdder om tétorten. Dar befintlig vig bojer av
at véster fortsétter den nya vigen rakt norrut.
Korridoren ligger ca 300 m 6ster om skolan
med en bredd som stricker sig fram till kanten
av sjOn Vitavatten. VAg 656 korsas i en punkt

ca 500 m Oster om samhaéllet. Pa denna del av
striackan dr korridoren ca 150 m bred, norr om
vag 656 ir korridoren bredare. I korsningen
med vig 657 dr korridoren ca 250 m bred och
ligger ca 200 m fran samhéllet. Den nya vigen
foreslas ansluta till befintlig vig i h6jd med
Vistra Hult, ca 1,6 km norr om Backaryd.
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Bade vig 656 och 657 foreslas korsas planskilt
utan anslutning till férbifarten.

Inom vigkorridoren finns tva strickningar som
kallas Backaryd 1 och Backaryd 2.

Forbifart Backaryd foreslas kombineras

med mindre trafiksidkerhetsatgirder genom
Backaryd. Trafiksikerhetsatgirderna i detta
alternativ inriktas pa punktatgirder for att
sikerstilla att hastighetsbegrénsningen halls.
Inga lingsgaende cykelstrak foreslas eftersom
cykling i blandtrafik bedoms vara acceptabelt
med den begrinsade trafik som gar kvar genom
samhillet. Mojligheten finns att gora relativt
kraftfulla hastighetsdimpande atgérder vid
skolan eftersom den tunga trafiken minskar
kraftigt. De lastbilar som gar kvar har inte
heller ssmma krav pa framkomlighet som giller
vid fird pa en riksvig.

Sédra anslutningen till férbifarten: Bada alternativen fortsétter
rakt fram ndr befintlig védg gér en skarp vénstersvéing in mot
Backaryd.

e TR

= limE AN

Anslutningen norr om Backaryd vid végen till V. Hult.
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Vigkorridor férbifart Backaryd.
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Forbifart Hallabro

Pa strickan forbi Hallabro foéreslas en forbifart
vister om tiatorten. Forbifarten féreslas vara
trefiltig med tva norrgaende korfilt i den s6dra
delen och tva sodergaende korfilt i den norra
delen.

Forbifart Hallabro kan kombineras med hela
eller delar av O+-alternativet. Om endast
forbifart Hallabro byggs i kombination med
O+-alternativet utan omkorningsstrickor
mellan titorterna, skulle andelen
omkorningsbar ldngd blir ca 15 % . S6der

om Hallabro skulle det bli en stricka pa

9-10 km utan omkorningsmdjlighet. Med
bada forbifarterna byggda skulle andelen
omkorningsbar ldngd uppga till 21-22 %.

Foreslagen korridor utgar fran befintlig vig

ca 150 m sdder om tétorten, ungefir dér
hastighets-begrinsningen 50 km/h borjar giélla
idag. Den foreslagna strickningen korsar vig
646 planskilt ca 100 m fran titorten. Ingen
anslutning till forbifarten fran vig 646 foreslas.
Korridoren dr ca 100 m bred pa denna del.

I den norra delen dr korridoren bredare, ca

300 m. Inom foreslagen vigkorridor finns

tva mojliga strickningar som i beskrivningen
kallas Hallabro 1 och Hallabro 2. Hallabro 1
ansluter till befintlig viig ca 500 m fran tétorten.
Hallabro 2 har en rakare linjeféring och
ansluter till befintlig véig vid Ulvsmala, ca 700 m
lingre norrut.

Forbifart Hallabro foéreslas kombineras

med mindre trafiksidkerhetsatgirder genom
Hallabro. Trafiksidkerhetsatgirderna i detta
alternativ inriktas pa punktatgirder for att
sikerstilla att hastighetsbegransningen halls.
Inga lingsgaende cykelbanor foreslas eftersom
cykling i blandtrafik bedoms vara acceptabelt
med den begrinsade trafik som gar kvar genom
samhaillet.
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Férbifarten korsar viig 646 planskilt pa en bro strax efter
70-skyltarna i bilden.

Vid norra infarten till Hallabro strdcker sig vdgkorridoren norrut
fran korsningen med vig 659 mot Konga. Alternativ Hallabro 1
skulle vika av at héger i bilden.
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Vigkorridor férbifart Hallabro.
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Férslag pa ldgen fér omkérningsstréckor och profiljustering i forbifartsalternativen pa delen férbi Backaryd och Hallabro.
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4.5 Mojliga etapputbyggnader

De viktigaste delarna i projektet bedéms vara
trafiksikerheten i titorterna Backaryd och
Hallabro dér det ror sig manga oskyddade
trafikanter samt strickan séder om Backaryd.
Pa strickan séder om Backaryd har det intréiffat
flest olyckor, varav manga med allvarliga
konsekvenser. Aven strickan mellan titorterna
ir olycksdrabbad och bér byggas om i tidigt
skede.

En mojlig etappindelning av
forbifartsalternativet foreslas prioriteras i
foljande ordning:

1. Trafiksidkerhetsatgirder i titorterna
Backaryd och Hallabro.

2. Breddning, profiljustering och mittricke pa
strdackan Mollenis - Backaryd

3. Breddning och profiljustering av strickan
Backaryd - Hallabro (utan mittrécke
alternativt mittriacke pa delar av strickan).

4. TForbifart Backaryd samt mittricke pa
strickan Backaryd - Hallabro.

5. Forbifart Hallabro

6. Breddning, profiljustering och mittricke pa
strickan Hallabro - Djuramala

Andra moéjligheter kan ocksa vara aktuella,
exempelvis att bygga fran soder.

4. VAGFORSLAGET
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5. GESTALTNING

5. Gestaltningsprogram

5.1 Overgripande mal for
gestaltningen

Sedan 1999 finns inskrivet i viglagen att

en estetiskt tilltalande utformning skall
efterstridvas samt att hansyn skall tas till
stads- och landskapsbild och till natur- och
kulturvirden. Trafikverket har pa regeringens
uppdrag tagit fram ett handlingsprogram

for att hoja de arkitektoniska kvalitéerna i
viaghallningen. Trafikverkets ambition &r nu
att ett gestaltningsprogram skall upprittas for
alla vigprojekt. Trafikverket har bland annat
publicerat en vigledning som st6d i arbetet
(publikation 2001:65).

Landskapsbilden utgér den visuella upplevelsen
av landskapet som helhet. Utgangspunkten for
bedémningen av landskapets karaktir grundar
sig i huvudsak pa nuldget med inriktning pa
tydliga karaktirsbildande landskapselement
och vilken kénslighet omradena har for
forandring.

Olika atgérder i landskapet paverkar
upplevelsen av landskapet i tid och rum.

Ett skogsomrade som uppfattas slutet

och homogent forédndras snabbt till ett

oppet landskap med vida utblickar vid en
kalavverkning, liksom ett akerlandskap snabbt
kan forindra karaktiren genom exempelvis
plantering av energiskog.

Upplevelsen av en ny vig inriktas pa de boendes
upplevelse av ny vig, trafikantens upplevelse

av vigmiljon samt hur personer som ror sig i
influensomradet uppfattar tillkomsten av ny
Vig.

Tillkomsten av en ny vig och dess utformning
kan ocksa paverka upplevelsen av landskapet
genom att skidrma utblickar eller tillskapa nya.

Konsekvenser pa landskapsbilden redovisas
med text och bilder under kapitel 7
Miljokonsekvensbeskrivning.
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5.2 Forslag till
gestaltningsprinciper

Landskapsbildsmassiga faktorer

Nedan redovisas de faktorer som inom
utredningsomradet har bedémts inneha storst
landskapsbildsméssiga virden och vara viktiga
for uppfattningen av landskapet. Dessa faktorer
ar viktiga att ta hinsyn till sa langt som majligt.
Forutsittningar redovisas under Landskapets
karaktir i kapitel 2.2.

Kulturlandskapet

Pa flera platser 6ppnar sig landskapet med
vackra utblickar 6ver ett kulturlandskap

med akrar och hagar. Vigen f6ljer terringen
och smalter idag in vil i landskapet. Mindre
grusvégar slingrar sig fram och ansluter till vig
27 i enkla trevigskail. Dessa delstrickor &r t

ex delen Mollenids-Vistra Ryd i séder och vid
byarna Skorje och Véstra Hult samt Ulvsmala
och Oljehult.

Pa dessa delstrickor ér bibehallande av
omradets karaktir av stor vikt. Vid utformingen
bor omsorg ldggas pa att viigen inte ska
dominera landskapet, exempelvis h6ga bankar
bo6r undvikas i det 6ppna landskapet. Andra
element sasom bullerskydd, bor ocksa utformas
sa att inte siktlinjer bryts och landskapet
styckas s6nder.

Gamla vagsystemet

Den gamla Virendsvigen slingrar sig
fortfarande fram parallellt med dagens vig
pa langa strickor och korsar den pa ett flertal
platser. Ett gammalt Ost-vistligt vignit finns
dven i anslutning till vig 27, detta viignit har
tidigare bundit samman gardarna i omradet.

Anslutningar till omgivande mindre vigar
bor, om mojligt, behallas for att inte fordndra
végnitets struktur. Vid omlokalisering av
korsningar och anslutningar bor efterstréivas
att placeringen blir naturlig i férhallande till
rorelsemonstret och smilter in i landskapet.
Impedimentytor bor minimeras.




Vagtekniska faktorer

Nedan beskrivs ett antal viigtekniska
faktorer som r viktiga att beakta i projektet i
samband med val av strickning och framtida
projektering.

Utblickar fran vigen

Merparten av aktuell del av vig 27 gar genom
skogsmark. Pa manga platser forekommer
djupa bergsskérningar. Utformningen av den
ombyggda vigen i befintlig strickning bor sla
vakt om de relativt fa utblickar som finns sa att
inte dessa forsvinner genom skirningar eller
bakom bullervallar.

Vid utformning av forbifarterna i ny strickning
bor de fa platser dir landskapet 6ppnar sig tas
till vara sa att utblickar skapas for trafikanten.

Vid infarterna till samhéllena Backaryd och
Hallabro &r det viktigt att visa att titorten
borjar och slutar vid planerade titortsportar.
Trafikanten bor i god tid kunna se var titorten
borjar for att kunna anpassa hastigheten.
Placeringen av titortsporten far inte komma
for tidigt, innan bebyggelsen, da forstaelsen for
hastighetssinkningen kan ga férlorad.

Linjeféring
Merparten av vigen kommer att f6lja befintlig
vagstrickning.

Pa delar dir den nya végen gar ifran befintlig
striackning, frimst vid forbifarterna forbi
Backaryd och Hallabro, ska viigen ha en
mjuk och f6ljsam linjeféring som sa mycket
som mojligt anpassas till det omvixlande
landskapet.

Forbifarterna ligger i ett kuperat landskap

och framforallt forbifart Backaryd kommer

att beh6va medfora hoga bankar och djupa
skdrningar. Vid projekteringen efterstrivas

att dessa ingrepp inte blir alltfér markerade i
landskapet och styckar sonder det fatal 6ppna
ytor som finns i vigkorridoren. Vigen bor f6lja
naturliga grinser i landskapet.

Malet vid projekteringen ir dven att undvika

restytor som inte gar att bruka eller anvinda for

rekreation.

5. GESTALTNING

Vigsektioner, sidoomraden

Huvudprincipen ir att vigens sidoomraden i
mojligaste man ska anpassas till det omgivande
landskapet. Flacka slinter ska efterstréivas vid
viagbankar.

I vissa fall bor virdefulla tridd, stenmurar och
liknande bevaras nira vigomradet. Da kan det
vara aktuellt med branta sldnter och ricken for
att spara dessa natur- eller kulturvirden.

Belysning

Den nya vigen kommer inte att belysas férutom
vid nagon/nagra enstaka korsningspunkter.

Bullerskydd

Studerade alternativ medfor att en del
bostadsfastigheter behover bullerskyddas.
Bullerskyddsatgérder kan paverka den lokala
karaktiren och utesténger eventuella utblickar.
Det dr viktigt att nya bullerskdrmar anpassas till
befintlig bebyggelse och att den ges variation
pa langa strickor, samtidigt som den ska ha ett
enhetligt utseende.
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6. TRAFIKTEKNISKA KONSEKVENSER

6. Trafiktekniska Konsekvenser

Konsekvensbedémningen grundas pa de
vigforslag som beskrivs i kapitel 4 och den
trafikutveckling som beskrivs i kapitel 2.
Konsekvenserna av foreslagna atgirder beskrivs
i forhallande till Nollalternativet prognosaret
2020.

6.1 Vagnitets funktion
Nollalternativet

Om inga fordndringar sker forutom sedvanligt
underhall, kommer vig 27:s funktion som
transportled att vara fortsatt dalig och t o

m férsdmras ytterligare. Trafikokningen,
framforallt av den tunga trafiken, innebér
forsdmrad framkomlighet pa strickan

bade for langviga trafik och fér den lokala
pendlingstrafiken. Framtidens trafikokningar
paverkar trafiksikerhet och miljo i samhéllena
negativt, vilket forsdmrar viigens lokala
funktion.

O+-alternativet

Strackorna mellan titorterna forbéttras,
omkoérningsmojligheter skapas och hastigheten
hojs, vilket forbéttrar vigens funktion som
transportled. Pa strickorna genom titorterna
kan dock framkomligheten for trafiken minska
nagot, p g a foreslagna trafiksikerhetsatgirder.

Framtidens trafikGkningar paverkar
trafiksikerhet och milj6 i samhéllena
negativt. Féreslagna trafiksikerhetsatgirder
i Backaryd och Hallabro medfér dock en
forbattring av trafiksikerheten jamfort med
idag. Sammantaget bedoms déarfor den lokala
funktionen forbéttras i detta alternativ.

Samtliga forbifartsalternativ

Vigens funktion som transportled forbéttras pa
hela den aktuella strickan genom att restid och
framkomlighet férbattras och strickan far en
enhetlig standard.

Vigen lyfts ut ur titorterna vilket innebér att
den lokala funktionen for véig 27 begrinsas till
att vara pendlingsvig fér boende i omradet.

Samlad bedémning

Vagens funktion forbattras i alla alternativ

jamfort med nollalternativet. Storst positiva
konsekvenser bedoms forbifartsalternativet
medfora.
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6.2 Trafik och trafikanter

Biltrafik

Den totala trafiken beréknas 6ka med 16 - 34 %
till ar 2020 i de tva prognoser som gjorts. For
personbilar innebér den hégre trendprognosen
en genomsnittlig trafikokning pa ca 1,5 % per ar.
Lastbilstrafiken berdknas 6ka med ca 4,4 % per
ar under samma period.

Nollalternativet och O+-alternativet

All trafik gar kvar pa befintlig vég. Trafiken pa
strickan genom Backaryd beréknas 6ka fran

ca 3400 fordon/dygn till 3900 - 4400 ar 2020.
Genom Hallabro beriknas trafiken 6ka fran ca

2300 fordon/dygn till 2600 - 3000 fordon/dygn.
Forbifart Backaryd

En bedémning har gjorts av hur mycket trafik
som kan forvéntas trafikera férbifarten och
hur mycket trafik som gér kvar pa befintlig
vig genom titorten. All genomfartstrafik

som inte har drende i Backaryd bedéms vilja
forbifarten. Trafiken pa férbifarten bedéms
uppga till ca 2600 fordon/dygn ar 2020 enligt
trendprognosen.

I berdkningarna har férutsatts att anslutande
végarna 656 och 657 inte har anslutningar
direkt till férbifarten utan kor in till Backaryd
precis som idag.

Forbifart Hallabro

En bedémning har gjorts av hur mycket

trafik som kan forvintas trafikera forbifarten.
All genomfartstrafik som inte har drende i
Hallabro bedoms vilja forbifarten. Trafiken pa
forbifarten bedoms uppga till ca 2200 fordon/
dygn ar 2020 enligt trendprognosen.

I berikningarna har férutsatts att anslutande
vig 646 inte har anslutning direkt till
forbifarten utan kor in till Hallabro precis som
idag.

Samlad bedomning

All genomfartstrafik bedoms vilja forbifar-
terna. Trafiken pa forbifart Backaryd berik-

nas uppga till ca 2600 fordon/dygn och pa
forbifart Hallabro till ca 2200 fordon/dygn ar
2020 om trendprognosen faller in.




Kollektivtrafik

Nollalternativet

All busstrafik kommer att ga kvar pa befintlig
vig och anvinda befintliga hallplatsldgen.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Framkomligheten for busstrafiken frimjas av
att viigen far en bittre standard. Busstrafiken
gar kvar pa befintlig véig. Ingen busstrafik

i linjetrafik bed6ms anvénda planerade
forbifarter. I titorterna anvinds befintliga
hallplatsldgen, i nagot fall foreslas en mindre
flytt eller ombyggnad av en hallplats for att ge
plats at trafiksékerhetsatgérder.

Pa strickorna mellan titorterna kommer
befintliga hallplatsldgen att behallas. I stort sett
alla hallplatser kommer dock att beh6va byggas
om da vigen breddas.

Samlad bedémning

Nya hallplater maste byggas pa strickorna
mellan tatorterna p g a breddning av vagen.

Forutsattningarna for kollektivtrafiken for-
andras endast i liten omfattning och ar inte
alternativskiljande.

Gang- och cykeltrafik
Nollalternativet

I nollalternativet kommer gang- och
cykeltrafiken att fortsétta trafikera vig 27 i det
skick som den dr idag. Pa vissa delstrickor i
titorterna finns gang- och cykelbana utbyggd.
Pa ovriga delar far de oskyddade trafikanterna
fardas pa vigen, vigrenen dr mycket smal.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Genom tétorterna kommer tétortsportar att
sénka hastigheten och gangpassager pa utvalda
platser skulle férbéttra kommunikationen tvérs
vag 27.

Sammanhingande cykelvig genom tétorterna
skulle dven férbéttra kommunikationen lings
med viig 27. Behovet av cykelvig blir dock
mindre om Ovriga atgarder medverkar till ett
sikerstillande av hastighetsbegriansningen 50

km/h.

6. TRAFIKTEKNISKA KONSEKVENSER

Pa strickorna mellan titorterna kommer

vigen att breddas och forses med mittricke.
Vigbredden pa ombyggda strickor viljs till 9,5
m, vilket mojliggér en végren pa 0,75 m déir
gang- och cykeltrafiken kan firdas. Jimfort med
dagens utformning innebér detta en breddning
av utrymmet for de oskyddade trafikanterna.
Det kommer dock fortfarande att vara smalt,
utan vingelman. Omkoérande fordon kommer
inte heller att ha mojlighet att ga ut i mitten av
korbanan for att halla avstand till fotgingaren
eller cyklisten, vilket de kan idag om de inte har
mote. Hastigheten hos de omkoérande fordonen
kommer ocksa att hojas.

Mojligheten att korsa viigen kommer att
begrinsas av mittricket, vilket kan medfora
forsdmrad framkomlighet och vigforlangningar
for gang- och cykeltrafiken. Pa stora delar av
aktuell stricka finns det parallella vigar som
lampar sig béttre for gang- och cykeltrafik dn
vig 27. Manga av dem &r dock i daligt skick.

Forbifartsalternativen

Genomfartstrafiken flyttas ut fran Backaryd och
Hallabro vilket medfor en lugnare trafikmiljo
for de oskyddade trafikanterna. Framkomlighet,
tillgdnglighet och trafiksidkerhet forbéttras for
denna trafikantgrupp.

Samlad bedémning

Férutsattningarna fér gang- och cykeltrafi-
ken i tatorterna forbattras i alla nybyggnads-
alternativ. Forbifartsalternativen ger dock

storst positiva konsekvenser pga mindre
trafik. Pa strickorna utanfér tatorterna med-
for ombyggnaden bade positiva och negativa
konsekvenser, sammantaget dock en liten
forbattring.
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6. TRAFIKTEKNISKA KONSEKVENSER

6.3 Tillgdnglighet
Nollalternativet

Tillgingligheten f6r den genomgaende
trafiken ir god, da man genom de manga
anslutningarna, ldtt och utan omvégar, nar
malpunkter ldngs vigen. Eftersom trafikflodet
ar relativt litet idag uppstar sillan véntetider
vid utfart eller korsande av vigen. Med okad
trafik kan det dock under vissa perioder i
hogtrafik bli svarare att komma ut pa viigen for
lokaltrafiken. Problemen bedéms dock vara
fortsatt sma inom perioden fram till ar 2020.

Tillgingligheten i form av restid till malpunkter
ar for den genomgaende trafiken fortsatt lag.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Tillgingligheten férsdmras for den lokala
trafiken da vissa utfarter och korsningar stings
vilket medfér omvigar och ldngre restider.
Detta drabbar dock relativt fa da merparten far
anslutningar i form av 6glor som tillgodoser
deras behov.

Tillgingligheten f6r den lokala trafiken i
tiatorterna behalls och forbittras da trafik-
sikerhetsatgirder genomfors.

Restiden for genomgaende trafik och pendlings-
trafik pa vig 27 forbittras. Den totala restiden i
vignitet har beridknats enligt nedan med EVA
(Effektberikning vid VigAnalyser) version 2.56.

Alternativ Restid

Antal tusen timmar ar 2020
Nollalternativet 456
O+-alternativet 413
O+-alt. samt forbifarter 398

Total restid i aktuellt viigndt under ar 2020, enl. EVA version
2.56.

Samtliga forbifartsalternativ

Tillgingligheten for de oskyddade trafikanterna
i titorterna forbéttras da genomfartstrafiken
flyttas ut. Restiden for genomfartstrafiken
forbattras mest i dessa alternativ da det blir
jdmn och hog hastighet pa hela strickan.

Varje bil sparar ungefir 8 minuter pa hela
strickan i forbifartsalternativet jamfort med
nollalternativet. Under forutséttning att
hastighetsbegriansningen halls pa hela strickan.

De nya forbifarterna medfor en ny barridreffekt
for de oskyddade trafikanterna och alla som har
behov av att forflytta sig tvirs vigen.
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Samlad bedémning

Restiden minskar i samtliga nybyggnadsal-
ternativ jamfort med nollalternativet. Minsk-
ningen ar storst i férbifartsalternativet.

Tillgangligheten for den lokala trafiken

minskar i viss man pga stingda utfarter och
mittrackets barriareffekt.

Sammantaget bedoms férbifartsalternativet
medfora stora positiva konsekvenser for
tiligangligheten.

6.4 Transportkvalitet

Nollalternativet

Transportkvaliteten for den genomgaende
trafiken kommer &ven i framtiden att vara

lag pga vigens standard och de manga
strickorna med nedsatt hastighet. Svarigheter
att kéra om kan innebéra kobildning bakom
langsamtgaende fordon. Transportkvaliteten
bedoms forsimras med dkad trafikintensitet,
atminstone i hégtrafik.

O+-alternativet

Transportkvaliteten pa strickorna forbéttras
markant och standarden blir likartad pa hela
strickan, forutom genom tétorterna. Genom
tatorterna kan genomfartstrafiken uppleva att
transportkvaliteten forsdmras jamfort med
idag da framkomligheten delvis begrinsas av
foreslagna trafiksikerhetsatgirder.

Samtliga forbifartsalternativ

Transportkvaliteten forbéttras pa hela strickan.
Bade framkomlighet och bekviamlighet 6kar for
genomfarts- och pendeltrafik. Reshastigheten
kan hallas hog och jdmn pa strickan och det
finns mojligheter till omkoérning. Kapaciteten
bed6ms bli god for det trafikflode som beridknas
trafikera strickan.

Samlad bedémning

Féreslagna atgarder bedéms medféra stora
positiva konsekvenser for transportkvalite-

teni alla nybyggnadsalternativ. Forbifartsal-
ternativen medfér den basta transportkvali-
teten.




6.5 Trafiksakerhet

Alternativens konsekvenser for
trafiksikerheten redovisas under kapitel 7.3
Hilsa och sikerhet.

6.6 Jamstilldhet

Nollalternativet

Den laga standarden pa befintlig viig bestar och
utsitter bade mén och kvinnor for forhojd risk
att drabbas av en trafikolycka. Kvinnor virderar
trafiksikerhet hogre 4n mén, men fler mén dor
och skadas i trafiken.

Avsaknad av gang- och cykelnét samt lag
standard pa végen till busshallplatsen kan
medfora att rorelsefriheten begrénsas. Det
paverkar troligen kvinnor, dldre och ungdomar
mer da dessa trafikantgrupper oftare &n min
saknar tillgang till bil. Det kan &ven innebéra
att fordldrar behover skjutsa sina barn mer

till aktiviteter da de inte vagar ga sjélva, vilket
troligen paverkar kvinnor i hogre utstrickning
da de oftare har huvudansvaret f6r barnen.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Alla alternativ forbéttrar trafikséikerheten och
reshastighet pa vig 27 utanfor titorterna. Det
gynnar alla trafikantgrupper da bade mén och
kvinnor i omradet i stor utstrickning pendlar
till sitt arbete.

En tryggare miljo i titorterna gynnar sérskilt
barn och dldre som ofta ror sig dér till fots eller
pa cykel och som oftare tillbringar sin vardag

i titorterna. Det kan dven underlétta vardagen
for den forédlder som annars skulle skjutsa
barnet till skola och aktiviteter.

Miljon for oskyddade trafikanter utanfor
tatorterna forbéttras inte i sa stor grad att
rorelsemonstret bedoms paverkas nimnvirt.

Samtliga forbifartsalternativ

En effekt av att genomfartstrafiken flyttar ut
fran Backaryd och Hallabro skulle kunna bli
att befintlig handel och service i titorterna
férsvinner. Detta missgynnar frimst personer
som inte har tillgang till bil, ofta dldre och
kvinnor.
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Samlad bedémning

Foreslagna atgdrder bed6ms inte vara alter-

nativskiljande vad galler konsekvenser for
jamstalldheten.

6.7 Barnkonsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebér att barnen i Backaryd
och Hallabro, &ven i framtiden, maste korsa vig
27 eller fiardas lings med vigen pa vig till skola
och fritidsaktiviteter. Den laga trafiksikerheten
kan innebira att barnens mojligheter att
forflytta sig pa egen hand begriinsas p g a att
deras forildrar upplever att det &r for farligt.

Samtliga nybyggnadsalternativ

Alla nybyggnadsalternativen innebéir att
trafiksdkerhetsatgirder foreslas i titorterna
Backaryd och Hallabro. Miljén for barnen blir
pa detta sitt bade sikrare och tryggare dn den
ir idag. Detta kan i férlingningen innebéra
att rorelsefriheten 6kar och att fordldrarna

i mindre utstrickning skjutsar sina barn till
aktiviteter vilket frimjar rérelse och motion.

Samtliga forbifartsalternativ

Trafikflodet i tétorterna minskar vilket
ytterligare forbattrar barnens miljo i titorterna
jamfort med O+-alternativet.

Samlad bedomning

Konsekvenserna av féreslagna atgérder fér
barnen i Backaryd och Hallabro bedoms vara

positiva. Bast for barnens trafikmiljo ar alter-
nativet med tva férbifarter som medfor stora
positiva konsekvenser.

Vég 27, Ronneby - Vaxjo, delen Méllends - Djuramadla - Vagutredning

61



