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BESLUT
Datum: 2011-03-11 Betickning: TRV 2010/7315

Beslut om val av Viigkorridor och Trafikteknisk standard
efter genomford Vigutredning — Vig 27, Ronneby-Vixjo,
delen Moéllenis - Djuramala

Objektnummer: 87 925 005

1 Beslut

Vighallningsmyndigheten, Trafikverket Region Syd, har — i enlighet med 33 §
VVES 2001:18, beslutat att arbetet efter genomford Vagutredning skall drivas vidare
pa foljande sétt:

Foljande alternativ viljs f6r upprittande av arbetsplan:

e Forbifart i vigkorridor ster om Backaryd. Val mellan Backaryd 1 och 2
hiinskjuts till arbetsplanen.

e Forbifart vister om Hallabro enligt alternativ “Hallabro 1.

e Soder om Backaryd, mellan Backaryd och Hallabro samt norr om Hallabro
enligt vagutredningens O+-alternativ.

e Genom titorterna Backaryd och Hallabro ska trafiksikerhetsatgirder utforas.

Vigstandarden pd Vig 27 beslutas pa hela striickan bli s.k. métesfri landsvag med
mittrécke. Strackor med ett kérfilt per riktning alterneras med omkorningsfiilt i ena
eller bida riktningarna. Andelen omkorningsbar ldngd ska bli ca 20 % per riktning.
Vigen ska projekteras for en referenshastighet pa 100 km/h.

Detta beslut dr framtaget i samrad med Region Blekinge.
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2 Motiv

2.1 Bakgrund

Viig 27 ingér i SEB Trans Link, ett viigstrdk mellan Karlskrona och Géteborg som ir
av internationell betydelse. Vig 27 fungerar dven som en viktig regional och lokal
link for trafik mellan Vixj6 och Ronneby. Aktuell vigstriicka &r ca 2,5 mil 14ng med
en bredd pd ca 7 m med undantag av en kort striicka i séder som #r 9 m.
Arsdygnstrafiken varierar pi striickan frén ca 2800 fordon/dygn i sdder till ca 1900 i
norr. Den tunga trafik utgor ca 12-15%. Skyltad hastighet &r 80 km/h, férutom
genom tétorterna. Det finns ca 90 anslutningar, sdsom allménna viigar, enskilda vigar
samt skogs- och bostadsfastigheter. Vigstandarden varierar utmed striickan och det
forekommer ett flertal skarpa krén med dalig sikt samt bergskérningar néra vigen.
Vigen har idag problem med bristande framkomlighet och trafiksiikerhet samt
storningar av boendemiljon orsakad av trafiken, sérskilt 1 de mindre samhiillena
Backaryd och Hallabro. Dagens strickning passerar dven genom eller i niirheten av
tre skyddsomraden for vattentikt.

2.2 Projektmal

Mélet med aktuellt projekt ér att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten pa
strackan samt att forbittra miljo- och trafiksikerhetsforhallandena i titorterna
Backaryd och Hallabro.

2.3  Ténkbara atgirder

Alternativen som studerats ir ett forbéttringsalternativ, s.k. 0+-alternativ, helt i
befintlig strickning samt tva forbifartsalternativ med ny vig pa delarna forbi
Backaryd och Hallabro.

Foreslagen viigtyp ar en s.k. métesfri landsvig med mittricke. O-+-alternativet innebir
att viigen breddas till 9,5 m pa de tvéfiltiga strickorna (med undantag av en striicka i
soder som idag dr 9 m bred), respektive 12,75 m pa de trefiltiga striickorna. Andel
omkdrningsbar lingd foreslas vara ca 20 % av hela striickan. Dimensionerande
hastighet foreslds vara 100 km/h. Profiljusteringar foreslds pa befintlig viig for att
uppnd tillrdcklig stoppsikt. Antalet korsningar och anslutningar foreslas begrinsas.
Trafiksikerhetsatgirder foreslds i titorterna Backaryd och Hallabro.

For forbifartsalternativet forbi Backaryd har avgrinsats en mojlig korridor 6ster om
titorten och for forbifarten forbi Hallabro har en korridor avgrinsats vister om
titorten. Inom respektive korridor finns tva alternativa striickningar.
Forbittringsalternativet gér att kombinera med det ena eller bada
forbifartsalternativen. Forbifarterna foreslas vara trefiltiga med omkorningsstrickor i
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béda riktningar, vilket innebdr att inga omk&rningsstriickor féreslis mellan titorterna
om forbifartsalternativet viljs.

De viktigaste delarna av projektet beddms vara trafikséikerheten genom Backaryd och
Hallabro samt den olycksdrabbade strickan mellan Méllenis och Backaryd. Aven
strickan mellan tétorterna &r olycksdrabbad och bor byggas om i tidigt skede.
Stréckan norr om Hallabro har biittre standard och dér intriffar fa olyckor vilket gor
att den kan viinta lingre.

2.4 Samrad och beslut

Lansstyrelsen beslutade 2005-12-09 med Férstudien som grund att dtgirderna i
befintlig strickning inte kan antas medféra betydande milj6paverkan. Alternativen
med forbifarter forbi Backaryd och Hallabro bedémdes diiremot medféra betydande
miljépaverkan.

Under viigutredningsskedet har samrad héllits med Lénsstyrelserna i Blekinge och
Kronoberg, Ronneby och Tingsryds kommun samt Blekingetrafiken. Ett
samradsméte med allmédnheten har hallits 1 Backaryd 2009-11-18, ca 60 personer
deltog. Efter samrddet hélls ett samridsmaterial tillgéingligt. Inkomna synpunkter och
Trafikverkets kommentar redovisas i samradsredogérelse, bilaga 1 till
Viagutredningen.

Miljékonsekvensbeskrivningen i viigutredningen har godkénts av Lansstyrelsen i
beslut daterat 2010-05-28.

Vigutredningen daterad 2010-06-02 har varit utstélld under tiden 2 juni 2010 — 20

augusti 2010. Med anledning av utstillningen har 12 yttranden inkommit och
sammanstillts i ett Utlatande av Trafikverket daterat 2010-09-01.

2.5 Analys

2.5.1 Val av viigalternativ

2.5.1.1 Trafik

Férslaget med forbifarter forbi Backaryd och Hallabro innebér 6kad framkomlighet
pa vig 27 med minskade restider som foljd.

Med forbifartsalternativen berdknas trafiken minska med ca 75 % genom Backaryd

och Hallabro. Detta kommer medfra en lugnare och sikrare trafikmiljé for de
oskyddade trafikanterna.
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For bada forbifartsalternativen (Backaryd och Hallabro) finns tvd méjliga
vigstrickningar i resp. vigkorridor enl. vigutredningen. Konsekvenserna av
vigstrickningarna beddms inte vara alternativskiljande utan det alternativ som ir
bist avseende framkomlighet, trafiksikerhet och samhillsekonomi bér viljas.

For forbifart Backaryd beslutas att Trafikverket tar stillning till alternativ (Backaryd
1 alternativt 2) striickning 1 viigkorridoren i kommande Arbetsplan. Motivet for detta
ir att man i Arbetsplaneskedet ska titta mer i detalj p4 geotekniska och topografiska
forhallanden som kan komma att paverka de ekonomiska forutsittningarna for
alternativen.

For forbifart vaster om Hallabro beslutas att alternativ *Hallabro 17 skall ligga till
grund for kommande Arbetsplan. Trafikverket samt Lénsstyrelsen gor bedémningen
att konsekvenserna av de tva alternativa strickningarna i viigkorridoren inte dr
alternativskiljande. Det alternativ som &r bést avseende framkomlighet och
trafiksiikerhet samt #dr samhillsekonomiskt mest 16nsamt skall viljas.

Alternativ "Hallabro 1" uppfyller kravet pa god standard enl. VGU vad avser
linjeforing och framkomlighet. Trafiksikerheten ir inte alternativskiljande.
Kostnaden for utbyggnad av alternativ “Hallabro 1" beriiknas vara ca 5 Mkr lidgre dn
alternativ “Hallabro 2” vilket framforallt beror pé att viiglingden dr ca 600 m kortare.
Dessutom innebdr alternativ "Hallabro 17 att vag 659 utan storre vagforlingning kan
anslutas direkt till forbifarten. Detta medfér mindre trafikarbete och mindre
genomfartstrafik genom Hallabro for denna trafikstrom.

2.5.1.2 Ekonomi

Den samhillsckonomiska kalkylen som gjorts for projektet visar att projektet inte &r
samhiéllsekonomiskt 16nsamt. Endast de effekter som kunnat viirderas med
vedertagna metoder ingar i denna kalkyl. Storleken pa 6vriga effekter dr svar att
uppskatta, men &r ett viktig grund for prioritering av projektet. Nettonuviirdeskvoten
for 0+ resp. forbifarter i kombination med 0+ ger viirdena -0,4 och -0,5.
Sambhillsekonomiska kalkyler har dven gjorts fér olika etapper i projektet. Ingen av
etapperna beridknas vara samhillsekonomiskt l6nsam. Minst olénsam ir etapp 1 av
0O+-alternativet, den mellan Méllenids och Backaryd, med ett NNK-virde pé -0,2.

Anldggningskostnaden for 0+-alternativet ér beriiknad till 310 Mkr i 2010 4rs
prisnivd. Motsvarande kostnad for 0+-alternativet med forbifarter férbi Backaryd och
Hallabro &r 385 Mkr.

2.5.1.3 Lokal- och Regional utveckling

Forutsittningarna for en positiv utveckling regionalt i kommunerna Ronneby,
Tingsryd och Karlskrona, bedoms vara stérst i alternativet dar bada forbifarterna
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byggs ut. Forutsdtiningarna fér en positiv utveckling lokalt i omradet, inklusive
tatorterna Backaryd och Hallabro, bedoms vara storst 1 0+-alternativet.

2.5.1.4 Miljs

En Miljokonsekvensbeskrivning har upprittats parallellt med arbetet av framtagande
av vigutredningen, vilket har inneburit att man pé ett tidigt stadium har kunnat
identifiera de forutsittningar och de virden som finns inom och i direkt anslutning
till utredningsomradet. Man har kunnat ta stiillning till vad och vilka objekt som skall
prioriteras, samt om alternativen uppfyller mal och syfte med projektet. Vissa
alternativ har dven forkastats under arbetets géng. De olika alternativens
konsekvenser och effekter har i MK B:n identifierats, virderats och stiillt emot
varandra samt jimforts med ett nollalternativ. Genom analysen beddms hinsyn till
miljévirdena har tagits pd ett korrekt siitt, och 2-5 kap i miljébalken beddms ha
tillgodosetts. MKB:n har godkénts av Lansstyrelsen vilket innebér att myndigheten
bedomer att lagstadgade krav enligt miljobalken och vaglagen har uppfyllts. Genom
att Trafikverket f6ljer den lagstadgade processen enligt Viaglagen for vigprojekt,
bedoms hinsyn har tagits till de allménna hdnsynsreglerna i 2 kap miljébalken.

Konsekvenserna for naturmiljén beddms inte vara alternativskiljande vad giller
dokumenterade bevarandeviirda omraden. Samtliga alternativ bedéms medfora
intring i nagot bevarandevirt omrade, dock inte i ndgot omrade som #r skyddat enligt
lagstiftningen. Intrdngen beddms vara av begrinsad karaktir och de negativa
konsekvenserna bedoms som smé. Vad giller kulturmiljé berérs inga
riksintresseomraden. Samtliga alternativ kan dock medféra intring av enstaka
fornldmningar. Det beddms vara sambandet i landskapet som r av betydelse, inte
enstaka element. Inget av de studerade alternativen bedéms paverka sambanden pa
sadana satt att negativa konsekvenser uppstar.

Om forbifarterna i anslutning till Hallabro och Backaryd byggs, forbiittras
boendemilj6n i titorterna. 1 0+ alternativet gér trafiken kvar pa befintlig vdg, varfor
de positiva konsekvenserna blir mindre omfattande &n om férbifarter byggs. For
boende ldngs med hela den aktuella striickan av vig 27, dkar bullret och andra
trafikrelaterade stérningar i varierande omfattning pa grund av den héjda
hastighetsbegrinsningen. Infrastrukturpropositionen (1996/97:53), antagen av
riksdagen 1997, tar ingdende upp bullerproblemen och anger riktvirden for
trafikbuller vid nybyggnad eller vdsentlig ombyggnad av infrastrukturprojekt.
Bullernivder som overstiger riktvirdena vid bostdder kan atgdrdas med olika
bullerskyddsatgirder. De vanligaste dtgérderna &r “bullerplank”, vallar och
fonsteratgérder. Val av atgird utreds i varje enskilt fall och skall vara
samhillsekonomiskt forvarbart.

Konsckvenserna for jord- och skogsbruk bestar bade i arealbortfall och i forsdmrad
tillgéinglighet och forsvarad brukning. Skogsbruket drabbas i hogre grad én
jordbruket. Da vigen bedéms bli mer trafiksiker, medfor alla alternativ en minskad
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risk for fororening av grundvattentiikterna. Forbifartsalternativen ir att foredra
eftersom viigen kommer ldngre frén vattentikterna i Backaryd och Hallabro.

2.5.1.5 Samlad bedémning

Som grund f6r den samlade bedémningen anvinds de uppstillda 6vergripande
projektmalen samt de transportpolitiska malen. For det uppstillda projektmalet med
forbittrad trafiksidkerhet bedoms bade 0+-alternativet och forbifartsalternativet ge
stor miluppfyllelse. Forbifartsalternativet beddms ge nagot storre maluppfyllelse vad
avser forbittrad framkomlighet och forbéttrad miljé- och trafiksikerhet i tdtorterna
Backaryd och Hallabro.

Nir det giller de transportpolitiska malen bedéms forbifartsalternativen ge nigot
storre maluppfyllelse. Framforallt giller detta funktionsmaélet med dkad tillgiinglighet
som madl.

2.5.2 Val av trafikteknisk standard

For att uppna malet med 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet, bedoms foreslagen
standard, métesfri landsviig med mittriicke och omk6rningsstriickor vara enda
alternativet med hénsyn till prognostiserat trafikflsde. Dock finns méjligheter att
inom ett spann utforma vigen med bade bittre och simre standard avseende andelen
omké&rningsbar lingd.

2.6  Forslag till Etapputbyggnad

Det som bedéms mest angeliget att atgérda i ett tidigt skede &r trafiksikerheten pa
delen Mollends upp till Backaryd samt delen mellan tétorterna Backaryd och
Hallabro. P4 dessa striickor har det intriffat flest olyckor varav ménga med allvarliga
konsekvenser. Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna i titorterna Backaryd
och Hallabro beddms ocksé angeliget att atgirda i ett tidigt skede.

Etapp 1 Breddning, profiljustering och mittricke pa strickan Mollends-
Backaryd samt eventuella titortsatgérder i Backaryd och Hallabro.

Etapp 2 Forbifart Backaryd* -

Etapp 3 Forbifart Hallabro*

Etapp 4 Breddning, profiljustering och mittriicke pa strickan Hallabro-
Djuramala.

*Breddning, profiljustering och mittriicke pé striickan mellan férbifart Backaryd och
forbifart Hallabro kan byggas i samband med bade etapp 2 och 3, beroende pa
tilldelning av medel.
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3 Beslutsunderlag

Beslutsunderlag
e Vigutredning med miljékonsekvensbeskrivning daterad 2010-06-02.

e Utlatande pa inkomna yttranden efter utstiéillning av Vigutredningen, daterat
2010-09-01.

| I LLW‘ il ——
Lennart Andersson
(Regionchef)
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